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CONSTRUCCION DE CAMINOS. 
{Por Mr. Tiios. Fawcett.)

"Ph objeto principal que se busca en la construcción de 
caminos es, ó deberla ser, el asegurar el menor gasto 

posible de fuerza motor en el caso de vehículos tirados en 
ellos. Desde luego esto se obtendría perfecta y completa­
mente sobre una superficie plana, como en nuestros ferro­
carriles, pero como rara vez se dá con esto, ó aún hecho, 
escepto á grandes gastos, nuestro segundo recurso e.s el 
hacer caminos con pendientes suaves y una superficie tan 
solida y dura como se pueda obtener. Ahora bien, los 
ingeniero.s nos dicen que la resistencia promedia de los 
vehículos e.s igual á cerca de una trigesima parte de su peso, 
por consiguiente que la inclinación, ó pendiente como se 
llaman en esto.s dias de moda, deberla ser, si posible, y como 
una regla, restringida á una en treinta. Sin embargo, se 
encuentra que un caballo por un corto tiempo puede 
ejercer ó desarrollar una fuerza de cerca tres veces mayor 
que la suya de tracción ordinaria, por consiguiente que la 
pendiente mas viva, se calcula, no debiera ser mayor que de 
una en diez.

ü^ camino perfectamente nivelado no es deseable bien á 
su largo ó ancho, pues á veces impide el desagüe y 

flote de afuera del agua. Para caminos hechos de piedra 
partida la piedra deberá ser dura y durable ; y no solamente 
esto, sino de una dureza y duración uniforme, por ejemplo, 
no una mezcla de piedra de arena y guijarro, ó granito y 
piedra de cal. El granito, guijarro, y piedra de cal son, en 
su todo, el material mas adecuado, si estos se pueden 

^iiplicainos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero.”
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obtener, pero de ninguna manera es este siempre el caso— 
en efecto parece que esta es la mayor de las diílicultadas del 
mantenimiento de caminos. Las piedras recojidas en el 
campo se están haciendo mas escasas cada año y mas 
dificultosas de obtener. En algunos puntos escasamente 
existen. El granito y guijarro son propios pava cualquiera 
camino j así parece, servirá la piedra de cal, si el camino es 
una pendiente ó se mantiene seco por estar bien atarjeado. 
La piedra de cal sirve mejor para caminos pendientes 
de lo que seria el caso en terrenos nivelados que 
naturalmente son húmedos ó, donde el agua no 
tiene corriente, pues el agua al penetrar en los 
intersticios de la piedra la descompone prestamente y la 
rompe. Algunas piedras de cal por su composición química 
y mineral están mas expuestas á esto que otras—algunas 
haciendo un buen material, y otras no valiendo la pena de 
colocarlas. En todos casos donde la piedra tiene que sumi­
nistrar para objetos de caminos, deberían obtenerse y 
romperse cuando blandas de la cantera, algún tiempo antes 
de necesitarse, desde que es un hecho bien conocido que las 
piedras son mas blandas cuando acabadas de extraer de la 
cantera, conteniendo lo que se llama “ agua de cantera,” que 
se endurecen despues de haber estado expuestas al aire, y 
que, cuando una vez secas, se pueden sumergir en agua por 
cualquiera periodo de tiempo cuando se vuelve blanda. Esto 
merece considerase especialmente en el caso de la piedra de 
cal. La razon parece ser que el agua que penetra los poros 
mas diminutos de la roca, depositos, en evaporación carbonato 
de cal, hierro, silicie, y otros minerales anteriormente man­
tenidos en solución, y por esto llena los poros parcialmente. 
Estas partículas al cristalizarse no están ellas privadas de 
movimiento en los poros meramente, sino que unen entre 
SI las otras porciones de la piedra ; digamos lo mismo que el 
fango y arena, se vuelven tan duros bajo el helado—el agua 
en este caso siendo el ingrediente cristalizado, y así sosteni- 
e^^do, juntamente todas las particulas independientes del las 
que se componían el fango y arena suelta.

J^AS piedras como i'egla deberían machacarse tan pequeñas 
que puedan pasar una anilla de 2 pulgadas ; pero las 

circunstancias, desde luego, varían los casos. En caminos 
por donde transitan carros y vehículos de transporte este 
debería ser el caso estrictamente, pero se desea una piedra 
mayor donde se hace trabajo pesado y basto solamente— 
como es el caso con los caminos de caleras—siendo menos 
costoso y de mas duración. Las piedras, también, tendrían 
que ser de un tamaño tan igual como fuera posible, con 
puntas bastas y agudas con el objeto que se asienten de una 
manera compacta ; pues si esto no es así las mas grandes es 
seguro que se levantarían por la sacudida del vehiculo, y 
rodarían de uno á otro lado, mientras que las mas pequeñas 
se sumergen en proporción. Piedras sin romper como 
de todos es sabido—como por ejemplo, casquijo ó 
piedras gastadas por el agua—no se asientan á menos que 
esten, como dijéramos, encoladas unas con otras con una 
sustancia que haría mas daño que beneficio; consiguiente­
mente, como una regla, no deberían usarse nunca para 
construcción de caminos á menos que fuera bajo circuns­
tancias muy escepcionales. Muchos de los vehículos 
construidos algunos años há arrastrarían con la rueda una 
piedra de mas una pulgada de grueso, en vez de pasar por 
encima de ella—un procedimiento muy perjudicial para 
caminos, como incomodo para el viajante. Sin embargo, las 
ruedas de los vehículos son hoy alguna co.sa mayores, de 
manera que pueden pasar con comodidad por donde otras 

mas pequeñas no podrían. Cuanto mas grandes las ruedas 
menos daño al camino.

^L material debe extenderse en capas de cerca de 3 
pulgadas. El grueso ó profundidad del camino no 

tiene necesidad de ser de G pulgadas, y en algunos sitios— 
en efecto, en todas partes perfectamente seco, natural ó por 
atarjeas — 4 ó 5 pulgadas, según las circunstancias, será 
suficiente. De ninguna manera deberán romperse las piedras 
sobre el camino, esto siendo, por decir lo menos, un procedi­
miento muy dejado. Nuestros grandes peoneros, Telford y 
M Adam, adoptaron diferentes métodos con relación á los 
cimientos de caminos. Telford usaba material recio debajo, 
sumergidos en zanjas en puntos blandos á una profundidad 
de 3 ó 4 pies. No asi, sin embargo, M’Adam. El terreno nativo 
era su favorito para edificar, escepto en ocasiones raras, su 
objeto era mas bien el levantar al camino que bajarlo por 
medio de fozas, las cuales, en muchos casos, retenían el agua 
en vez de darle corriente. Este terreno nativo, si no seco 
naturalmente, se hacia seco por atarjeas, y entonces la supei" 
estructura de piedra machacada colocada sobre este. Hay 
ademas otro punto muy importante muy frecuentemente 
desapercibido por los sobrestantes y contratistas, y este es la 
temporada cuando debe colocarse, la piedra en los caminos. 
La última semana en Octubre y la primera en Noviembre 
son tal vez las mejores, teniendo en cuenta todos los puntos, por 
que la piedra tiene ocasiones para asentarse ó parcialmente 
asi antes de entrar los hielos, cuando el proceso de asiento 
termina. Pero cuanta piedra se tiende aún temprano en la 
primavera, ó de todos modos al terminai’ el invierno.

^N cuanto á la forma de un camino la pendiente debe ser 
partiendo desde el centro á los lados, de manera que el 

agua corra á las cañerías. En inclinaciones la pendiente 
debe ser mayor que la inclinación misma, de manera que el 
agua corra á los lados y no á lo largo del camino y pendiente 
abajo, como es sin variación la regla. Este es un punto, 
creemos, que todas las comisiones que tienen á su cargo el 
mantenimiento de caminos debería bien considerar, y llevar 
á cabo en cuanto sea posible. En terrenos nivelados seis 
pulgadas es suficiente en un camino de treinta piés de 
ancho, y esta forma debería dársele al principio, de 
manera que el material del camino sea uniforme en grueso 
desde el lado al centro, y desde el centro al lado. Lo 
contrario es á veces el caso. Cuantas veces se encuentra 
entre nuestros caminos que el agua corre no solamente desde 
ó á lo largo del lado del camino, sino abajo del mismo centro 
—esta porción siendo evidentemente el punto mas bajo del 
camino que debería sin duda alguna ser el punto mas elevado. 
Con cuanta frecuencia no se encuentran caminos que tienen 
un paso para la caballería profundamente gastado, y otro así 
para cada rueda, los tres capaces de contener una cantidad 
de agua que tiende grandemente en perjuicio del camino. 
Un buen asiento en los lados ayuda materialmente no sola­
mente en dar al camino un aspecto mas agradable, sino que 
también lo mantiene seco y limpio, y cualquiera cantidad 
que se invierta en este concepto no se puede considerar de 
ninguna manera dinero derrochado ó mal empleado. Si se 
estudia la apariencia—que cosa mas bonita que la de un 
camino con sus aceras perfectamente suaves durante los 
meses de verano ? Este trabajo debe hacerse en la primavera; 
pero si se estudia el camino prácticamente, entonces tiene 
que efectuárse antes que entre el tiempo húmedo y lluvioso. 
La profundidad de las canales de los lados debería ser cuando 
menos un pié mas bajo que el camino, y el ancho propor­
cionado con el del camino.
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Exposición Internacional de Mel­
bourne—Medalla de Oro por las 

Segadoras.

Exposición Internacional de París 
— Medalla de Premio por las 

Amarraderas de Hazes.

Exposición Internacional de Mel­
bourne—Medalla de Oro por las 

Amarraderas de Hazes.

“Albion” Segadora y Amarradera
CONSTRUIDAS por HARRISON, McGREGOR y Cia.,

Están en uso en todo el globo y reconocidas ser LaS Mejores Maquinas para las siegas varias del Verde y grano.
El fallo Universal siendo que en Modelo, Material y Mano de Obra, No tienen rival. 
Mientras que en las condiciones importantes de Sencillez, Eficacia, Durabilidad, y Poco Calado, 
Han demostrado ser z

Las Mejores Maquinas del Mercado.
En esta temporada le hán sido concedidos á las Segadoras y Amarraderas 16 Premios de primera y Otros 

inclusas 5 Medallas de Oro, haciendo desde la cosecha de 1873 hasta el dia el

DE 

293
PREMIOS DE PRIMERA, 

MEDALLAS DE ORO Y PLATA, 
COPAS, etc-.

Ganadas en competencias con sus , 
Máquinas de todos los fabricantes ■ 

principales del Mundo.

Importaote Total

Máquinas para cortar paja. Máquinas para cortar nabos. Molinos para tortas de Aceite. 
Malacates para caballerías Trituradores de Granos, etc., etc. 

ALBION IKON WOKKS, LEIGH, LANCASHIKE.
AVISO IMPORTANTE. A los comerciantes y exportadores de aparatos para Agricultura.

HOLMES, PEARSON & MIDGLEY,
h abi icantes de máquinas para cortar paja, molinos para tortas de 

cortadoras de nabos, rebaneadoras, pulpadoras, trituradores 
c e labas y partir habichuelas, carrillos para sacos, rodillos para 
jai mes, escalera de peldaño de seguridad patente Gardner, etc.

EN APLICACION.

^EI>VCCION DE PRECIOS PARA LA
1 ríMROLADA PROXIMA, COTIZACIONES ESPECIALES

Oficina: 5, Bisbopsgate Street, E.C., London. Fabrica: Starkie Street, Keighley.
CATALOGOS Y LISTAS DE PRECIOS POR CORREO A TODAS PARTES DEL MUNDO.

Dirección Telegráfica ; “ Royal, Keighley.”

P mos á los lectores que al diiigirse álos Anunciantes en éste periodico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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•HAROLD SANDS,- 
INGENIERO de MAQUINARIA de ASERRAR 

y Constructor de 

Maquinas de Vapor de Superior Clase y Calderas de todas descripciones. 
Maquinaria para trabajar la Madera } TRASPORTE En' MUL^^ew.

Eagle Works, Popham Street, Leen Side, Nottingham, Inglaterra.
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BANCOS DE ASERRAR.

SIERRAS DE CINTA.

IMARCOS de ASERRAR TABLAS, 
VIGAS y PIEZAS, COMBINADOS 
con MAQUINAS de A"APOR,MON­
TADOS en TREN con RUEDAS 

Para TRASPORTARLOS.

MAQUINxAS para 
CEPILLAR, 

MOLDAR, 
MORTAJAR

y
TALADRAR.

TRAPICHES PEQUEÑOS POR­
TATILES para CAÑA de AZUCAR 
con MALACATES para GANAPO 

o con MAQUINAS de VAPOR,

PRESUPUESTOS, PLANOS 
ESPECIFICACIONES y

FOTOGRAFÍAS a los
INTERESADOS.

SE SOLICITA á los INTERE­
SADOS ESCRIBAN PIDIENDO 

PORMENORES.

VÉANSE los ANUNCIOS
SUBSIGUIENTES-

Panco de Aserrar con Cable de Alimentación de 48 pulgadas.
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EL CONCRETO.

UN la junta ordinaria que tuvo lugar recientemente, 
ocupando la presidencia Mr. Edw. Woods, Presidente 

del Instituto de Ingenieros Civiles, se leyeron seis memorias 
sobre el tema siguiente ; “ Concreto según invertido en la 
construcción de puertos,'"’ en Greenock, Girvan, Quebec, 
Colombo, Newhaven, Wicklow, Fraserburgh, Sandhaven, 
Portsoy, y Lowestoft ; por los Sres. Knipple, Kyle, 
Carey, Strype, Willet, y Langley, Miembros del Instituto 
de Ingenieros Civiles.

I^Pv. KNIPPLE, en su memoria sobre “ Obras de Concreto 
bajo Agua,” hacia una descripción del método quehabia 

adoptado para colocar bajo agua en varias obras de puertos 
el concreto parcialmente sentado ó plastico, habiendo encon­
trado que el concreto plastico, cuando sentado suficiente­
mente para resistir la acción de una corriente de agua, 
podia formarse en una masa solida bajo el agua, aunque 
se depositara en piezas separadas. En Greenock el concreto 
se depositó detras del pilotage metálico, en profundidades 
de entre 8 á 38 piés. En Girvan se construyeron un muelle 
y muralla de muelle de concreto plastico, depositados detras 
de una fachada de bloques pequeños de concreto machihem­
brados, y rellenados en las juntas ; y se formó un rompe­
olas de concreto bajo la cubierta de un escudo movible de 
hierro dulce. La cabeza del muelle Wick se reedificó con 
bloques de concreto plastico de 60 á 140 toneladas de peso, 
formados en posición bajo la protección de lona. En el 
puerto de Quebec se construyeron murallas de muelles de 
cajones rellenos de concreto plastico, los cajones fiotados á 
posición, y calados sobre pilotes de soporte. Algunos ensayos 
han demostrado que el relleno de cemento, vaciado por 
medio de tubos, podia unir el cascajo en masa solida á 20 
piés bajo el agua ; y este método se adoptó prósperamente 
para rellenar las grietas y las juntas abiertas en un doque 
de fosa en Greenock, que habia dado mucho que hacer con 
los salideros. La memoria concluía con la descripción de 
expedientes modernos que el autor propuso para la construc­
ción de rompeolas en concreto, con una planta, é indepen­
dientemente del estado de la temperatura.

jyi^Pv. KYLE, en su memoria sobre las “ Obras del Puerto 
de Colombo, Ceylon,” describía los varios grados por 

los cuales se construyó desde la punta de la Aduana el 
rompeolas occidental, de 4,212 piés de largo, para abrigar á 
bajamar un area de agua de 502 aranzadas. Las obras se 
empezaron en 18/4, y terminadas en 1885, á un costo total 
de ¿£705,207 esterlinas. El rompeolas se formó por la colo­
cación de hiladas pendientes de bloques de concreto grandes, 
por medio de una grúa trasversal paralela locomóvil, sobre 
un terraplén de ripios previamente depositado por una 
gabarra de tolva de vapor de 80 toneladas, y nivelado por 
buzos. La grúa podia conducir una carga de 40 toneladas 
sobre un solapado de 28 piés, y costando £5,562 esterlinas- 
Los primeros 1,326 piés de muelle, de 50 piés de ancho, se 
componía de dos murallas, con un corazón intermedio de 
ripios ; pero el resto del muelle de construcción solida, de 
34 piés de ancho, con cuatro ó cinco hiladas de bloques 
pesando de 16^ a 31 toneladas cada uno. El cimiento del 
muelle aumentaba en profundidad desde 13 piés bajo el 
agua bajamar, cerca de la tierra, á 23| piés en la cabeza. 
Cad.a hilei'a de bloques pendientes conectados con 
los adyacentes, llenando las canales de ripios, entre cada 
hilera, con concreto en masa. La cabeza del muelle 
construida de concreto en masa, la porción inferior depositada 

dentro de un tanque cilindrico de hieiTO dulce, superado con 
un faro de 364 piés de alto. Vienticinco vapores de calado 
mayor podían amarrarse en una profundidad de desde 26 á 
40 piés de agua en el puerto; habiendo espacio suficiente á 
bajamar para un gran numero de buques calando de 6 á 
26 piés. Las obras fueron trazadas por Sir John Coode, 
V. P. del Instituto de Ingenieros Civiles, y concluidos por 
el primero. 

l^R. CAREY empezaba su memoria sobre “ Perfecciona- 
mientos de Puerto en Newhaven, Sussex,” por una 

relación de los perfeccionamientos sucesivos efectuados desde 
1767 hasta el principio de las nuevas obras empezadas en 
1878. Estas nuevas obras—de las cuales era el ingeniero 
residente, y Mr. Banistei-, M. del I. de I. C., el ingeniero en 
gefe—se componían de un rompeolas curvo, de 2,800 piés 
de largo, para formar un puerto exterior, y para proteger 
la entrada del rio, que constitua el antiguo puerto ; la 
reedificación de los muelles de entrada, y ensanche de la 
sección de desagüe entre estos ; la erección de un nuevo 
muelle en el lado occidental del rio; la construcción de una 
muralla de mar á lo largo de la tierra ; dragado en el rio y 
en la entrada del canal del puerto exterior. La muralla de 
mar fué la que primero se empezó, formada de concreto 
depositado dentro de bastidores, con una capa dura de con­
creto cargada de cemento en el exterior para resistir el roce 
de la zahorra rolante de la costa. El rompeolas se empezó 
en 1880, componiéndose de una masa monolítica de concreto 
elevado de la bajamar sobre un cimiento de bloques de sacos 
de concreto, pesando 100 toneladas cada uno, depositados en 
capas traversalmente por medio de una gabarra de vapor 
especial. El autor de la memoria y Mr. Latham designaron 
una máquina para mezclar el concreto, que media, mezclaba, 
y descargaba 100 toneladas de concreto en veinte minutos 
para llenar los sacos; ademas asegurar un mezclado mas 
uniforme, y efectuando una gran economía en tiempo y costo. 
Ademas una máquina para mezclar continua portátil, capaz 
de descargar 70 yardas cubicas = 53''51 metros cubicos por 
hora en los cajones de madera, erigidos encima de las obras 
de sacos, para la construcción de la porción del rompeolas 
sobre bajamar en trozos de 40 piés. Por estos medios se 
erigieron 300 piés lineales de fabrica en tres meses. Una 
galería, elevada sobre el nivel del muelle en el lado occidental 
del rompeolas, provee protección al muelle y un acceso 
resguardado á la extremidad del rompeolas ; construida 
principalmente de concreto en posición. Se erigió un faio de 
concreto plastico en posición, sobre un cimiento de pilotage, 
en la extremidad del muelle oeste. Los gastos totales de 
toda la empresa, incluso tierras, dos lineas ferreas cortas 
uniendo las obras con el ferrocarril de London, Biighton y 
South Coast, dragado, y otras obras varias, fué ¿£463,000, 
de las cuales las obras consignadas costaron £254,000. 
Cuando se suspendieron las obras en 1885 se habían com­
pletado 1,482 piés del rompeolas, quedando pendiente 300 
piés de cimientos colocados en avance, un doque de venti- 
cuatro aranzadas, que formaban parte del proyecto.

Mr. strype en su memoria sobre “ Perfeccionamientos 
del Puerto de Wicklow,” describía en detalle los 

métodos que habia adoptado en la construcción de un 
rompeolas de 750 piés de largo, para abrigar la boca del rio 
Leitrim, y los mejoramientos en profundidad del canal de 
entrada al puerto. El rompeolas construido solido, de 
concreto depositado en posición, y empezando sobre el nivel 
de bajamar, se extendía á una profundidad de 18 piés á la 
bajamar de mareas vivas ó equinocciales, estando cimentado 
parte sobre rocas y pai’te sobre greda. El andamiage se 

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
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erigió adelantado de la obra, asegurado en el fondo con 
zapatas de concreto al rededor de los pilotes, llevando dos 
lineas de carriles en la. superficie para las gruas para con' 
ducir el concreto. Al principio se empleó el artesonado, 
alcanzando hasta el fondo, para proteger el concreto, 
levantado en capas dentro de este ; pero subsiguientemente 
se depositó bajo el agua un terraplén central grande de con­
creto por medio de espuertas, sobre las cuales se edificó el 
artesonado, que reducia la exposición del artesonado y 
facilitaba el progreso de la obra. Se dejaron divisiones á 
intervalos en la obra, aumentando en numero en la parte 
superior, para evitar agrietado irregular. Se colocó concreto 
mas rico y fino en la fachada cerca del nivel de La bajamar ; 
no usándose el ripio mas abajo de la marca ó nivel de la 
bajamar, retirándolo de la fachada superior, pues sus sobre­
salientes causaban remolinos y las molestias consiguientes 
del concreto. El gasto total en el rompeolas, muelle del 
paquete de vapor, y dragado, incluso el costo de tierras, 
importaron £40,000. Para esta obra fué suficiente la planta 
ordinaria, la cual se componía de grandes masas de concreto, 
descansando uniformemente sobre el fondo mas irregular, y 
seguros de los ataques del mar debido á sus tamaños. El 
autor consideraba que se podia adoptar con ventaja un 
terraplén central mayor, así reduciendo aún mas la cantidad 
de artesonado necesario.

L^^^ nuevas obras llevadas á cabo en Fraserburgh, Sand­
haven, y Portsoy, como así mismo las condiciones 

primitivas de estos puertos, se explicaron en la memoria de 
Mr. A\ illet sobre “ Los Puertos de Lanchas Pescadoi'as 
en la Costa del Noreste de Escocia.’’ Las obras de 
Fraserburgh consistían de un rompeolas de 860 piés de 
largo, para resguardar la entrada de los diques, y el ensanche 
del viejo muelle Balaclava. El rompeolas, teniendo 30 piés 
de ancho, extendiéndose á una profundidad de 19 piés á 
bajamar, se construyó bajo bajamar con sacos de concreto, 
de 2b á 50 toneladas, depositados desde una gabarra de 
tolva. Sobre la bajamar, el concreto se vaciaba de los 
vagones dentro de cajones, elevándose hasta el nivel del 
muelle ; y el parapeto se formó, llenando los cajones con 
concreto de cajones de vuelco, suspendidos por una grúa 
derrick en carro locomóvil arriba, la cual se empleó 
también en el montage de los cajones. El muelle Bala- 
clava este se ensanchó 16^ piés en el lado del mar, á 
lo largo de su longitud total de 1,400 piés, con concreto 
solido, que protegía la muralla vieja de ripio seco de la 
mar ; y como un parapeto se elevó 9] piés en su costado 
exterior, y 19 piés sobre pleamar, semejante al parapeto 
sobre el rompeolas, se le proporcionó una protección 
adicional al muelle, y un resguardo aumentado al puerto. 
El ensanche del n.uelle empezó á fines de 1875 proveér una 
calzada al rompeolas sin intervenir con el espacio del 
muelle : y el rompeolas se comenzó en 1878, despues de 
concluido el ensanche, y se concluyó en 1882. La canti­
dad promedia anual de deposito de concreto era de 8,000 
jaldas cubicas; y bajo condiciones favorables se podían 
depositar por dia. El concreto en el muelle costó á 17s. por 
yaid.i cubica, y en el rompeolas a 2ís. 6d. en sacos, y 
19s. 5d. en cajones ; y el costo total de la obra fué de 
£69,000. Algún daño se le hizo al rompeolas, despues de su 
conclusion, debido á defectos en el método de construcción ; 
.y el muelle estaba un algo desgastado por la zahorra rolante 
á lo largo de la fachada del mar. Estos daños se repa­
raron á un costo de £1,184. En Sandhaven se construyó 
un muelle nuevo de 1,395 piés, para aumentar la, comodidad 
del puerto cerrando un area de mar de cinco aranzadas. I 

El muelle estaba mayormente construido entre paredes dr 
concreto, depositado desde el carrillo en los cajones, con uns 
alma intermedia, descansando sobre rocas ; y en donde t 
fondo era de calisa se le agregaba un pié de concreto. 
Una porción del ala expuesta construida de concrete 
solido. El costo promedio del concreto fué de 18s. po: 
yarda cubica ; y el gasto total en las obras, incluso la pro- 
fundizacion del puerto, fué de £17,500. Los muelles dt 
manposteria de ripio seco que protegen el puerto este df 
Portsoy, dañados por el mar, inutilizando los puertos, k 
pusieron en reparación en 1882. Los muelles se reedift 
carón y estendidos en concreto solido, depositado dentro d( 
cajones desde una grúa sobresaliente descansando er. 
andamiage, á un promedio de 60 yardas cubicas pe: 
marea. Las obras quedaron terminadas en diezioclií 
meses, á un costo de £9,000. El autor considera que 1 
proporción de 1 parte cemento á 9 partes de casquijo ; 
arena, adoptada para concreto en Fraserburgh, era demasiadf 
endeble, y que las proporciones de 1 por 6, adoptada pore 
en Sandhaven y Portsoy, formaba concreto de una fuerz. 
ma.s adecuada para tales obras expuestas.

jyTR. LANGLEY, en su memoria sobre las “ Obras del
Puerto de Lowestoft,” relataba las obras llevadas á 

efecto poi- el para la construcción de undoquedediezaranzada' 
á lo largo de la ribera hacia el norte del puerto, excabado a 
una profundidad de 14 piés á bajamar. El muelle del oestf, 
se construyó hasta la altura de bajamar, sumergiendo trein 
tiocho monolitos rectangulares de concreto huecos, de 1' 
piés de largo y 10^ pié.s de ancho, á una profundidad de 
desde 7 á 9 piés bajo el fondo del doque. Los bloque- 
huecos edificados dentro de los cajones, sobre una zapata df 
hierro fundido y forma de cuña. El bloque se sumergí' 
gradualmente por una excavación dentro de este ; y su 
descenso conducido por tornillo.s colgantes largos en cada 
esquina. Lo.s bloques se unieron unos con otros pasando ul 
carril por los agujeros en los costados adyacentes, y relie 
nando el espacio intermedio entre los bloques con concreto: 
el pozo dentro también lleno de concreto. Un bloque de 21 
á 23 piés de alto, se sumergió en cuarentidos dias; y el 
cimiento de los bloque.s costó á 30s. por yarda cubica, ó £13 
por yarda lineal. Se construyó una muralla de muelle 
desde la bajamar, encima de los bloques, de 13;j piés de alto 
y 8j piés de ancho en la base. El lado este y norte del 
doque cerrados por terraplén superado por una muralla de 
concreto en masa. Las excavaciones efectuadas por excava 
dores, ganchos arrancar á vapor, y una draga-bomba de 
arena para doques, estaba extrayendo y vaciando un promedio 
de 1,000 toneladas de arena y cascajo por dia. Las obW' 
se concluyeron dentro de los doce meses, á un costo de 
£60,000.

EIZSTT
LEICESTER, INGLATERRA.

Fabricantes para Exportación de

Caw^ani/Zas £¿ee¿rieas y £neuma^£i^^}
y Cubiertas para toda clase de Alambre Electrico.

INDICADORES. 
BOTONES DE 

PRESION. 
BATERIAS.

GUARDAS. 
DEPENDIENTES

TELEFONOS.
ALUMBRAD

ELECTRICO.

Lista de '«recios.^ 
presupuestos franO' 

de porte.
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ÎHB ílOSSEWOñLE BELTING CO.,
UNICOS FABRICANTES DE LA

(¡oUe pelo (¡anteada pa^ jnfrjoz^
GARANTIDA Á RESISTIR LA ACCION DEL TENEDOR DE CORREAS.

OFICINAS :-

30^ ÏIOOK ST., M^BGHBSTBK,
Z^G-Xj^TE1F?>Ï^Æ.

W. & S. SUMMERSCALES’ Sohs,
PARKSIDE WORKS, KEIGHLEY, 

YORKSHIRE, INGLATERRA.
FABRICANTES DE

Maquinas para Lavar, Torcer, y Prensar la Ropa- Aparatos para Agricultura, Tornillos de 
banco patentes, Escalas patentes, etc., etc.

Se suplica dirigirse íi Parkside AVorks.] THS COLONIAL- [Direcciw TeZef/w^ca .-“Scale.s, Keighley.’
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Los Fabricantes mas ANTIGUOS

Jl/ana />íí¿usír¿a¿ Jie¿isíraii¿íí :—

“ LANCASHIRE.

GARANTIZADA.

de la Industria.
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REVISTA DE LA INDUSTRIA DEL HIERRO, 
ACERO Y METAL DEL AÑO PASADO.

El progreso científico de 1886 no se ha señalado especialmente, 
ni tampoco tenemos descubrimiento prominente alguno o partida 
extraña que registrar en ningún ramo de la ciencia. Con respecto 
á la metalurgia del hierro y el acero hay poco o nada nuevo que 
dar á conocer. Pero podremos, no obstante, hacer referencia al 
hecho significante que se está formando una compañía con el 
objeto de montar una fabrica de acero en Campiglia, adyacente á 
los minerales de hierro de alta clase de Toscána, para hacer, con 
destino al mercado inglés, carriles y traviesas do acero Bessemer 
directas desde el horno de fundición. Según las declaraciones de 
los promovedores, por el nuevo proceso, y con convertidores de 10
toneladas, liaciendo 
horno de fundición, 
hacer una tonelada 
solamente, el gas de

los 
la 
de 
los

carriles labrados directamente desde el 
cantidad de combustible necesaria para 
carriles es de 18 quintales de carbon
hornos siendo suficiente para alimentar 

las máquinas, como es el caso en el proceso actual. El transporte 
del material, mas 18 quintales de cok, representará solamente 19 
toneladas de flete á pagar, mientras que fundiendo en Wales o en 
el Norte de Inglaterra hay que satisfacer el flete de 2 toneladas 
de mineral fino adecuado para hacer acero para extraer una 
tonelada de acero. A este hay que agregar el ahorro en labor, 
que cuesta solamente la mitad de lo que cuesta en Inglaterra. La 
producción de acero de lingote de hierro fosfórico por el proceso 
Thomas Gilchrist continua aumentando gradualmente. Durante 
los doce meses expirando en Octubre último la elaboración total 
de esta clase de acero fué de 1,313,631 toneladas, de las cuales 
Inglaterra contribuyó con 258,466 toneladas; Alemania, Luxem- 
burgo, y Austria, con 883,859 toneladas; Francia con 122,711 
toneladas ; Bélgica y otros países, con 48,595 toneladas. La 
elaboración total durante el año demuestra un aumento de 368,314 
toneladas, ó 38 por ciento mayor que la del año anterior. De 
esta producción no menos que 927,284 toneladas era de hierro 
lingote conteniendo bajo 0'17 por ciento de carbono. Es notable 
en relación con esta invención el que ha cesado de ser un proceso 
de producción de acero simplemente, la experiencia habiendo 
demostrado que la escoria, cuando molida fina produce un abono 
para agiicultura de mucho valor, aún rivalizando al superfosfato 
en sus efectos en cosechas. En Alemania la producción y venta 
de este abono ha tomado ya unas proporciones colosales.

La solución del problema del combustible liquido se ha 
a elantado en varias maneras durante el año pasado. En primer 
lugar el sistema de quemar el hidrocarburo para levantar vapor y 
otros objetos semejantes, inventado por 3Ir. Percy Tarbutt, ha 
^ido desarrollado aún mas, y se está adoptando por grados en la 
practica, fee ha aplicado á un sinnúmero de calderas marinas y 
terrestres de vario.s tipos, incluso el de una caldera locomóvil que 
la corrido tres mil millas de pasage con combustible liquido. El 

sistema de Mr. Tarbutt consiste de una cámara de combustion 
reverbeiante de ladrillos, provista con un recalentador en el cual 

e eia Aapor ó aire á una temperatura subida, y de un mechero 
e^ una forma especial en el cual este vapor ó aire se emplea 

primero para calentar el aceite á su punto de llama, y entonces 
esparcirla en el homo en cantidades graduadas. Ademas hay un 
aparato de arrancada, que permite poner á lo.s hornos de aceite en 
movimiento sin la necesidad de una caldera auxiliar. Por la 
sustitución de aire por el vapor, se han vencido ingeniosamente 
as oposiciones que hasta aquí han habido al uso de combustible 
iqiúdo en los vapores que navegan por el océano. Según se ha 

in icado en un articulo reciente sobre este asunto, los combustibles
®® limitan á petróleo, pero que incluyen también el 

a quitrán y aceites residuas de la destilación del alquitrán, aceite.s 
e^.quistosas, v por-productos de hornos de fundición. De estos, el 
petróleo, aunque por largo tiempo conocido, de años há solamente 

la extraido largamente de sus casi limitados recursos, principal-
*^^ ^^ Pensylvania Norte y en las playas del Mar Caspio, 

uc os otros países por todo el mundo lo producen en menor, pero 
anualmente aumentando las cantidades.

Nuevos descubrimientos tienen lugar constantemente, yladistri- 
ucion del petróleo parece ser tan general como la del carbon. Las 

ricas de gas son grandes productoras de combustible liquido en

la clase ó forma de alquitrán y sus productos. Con el aumento 
en el suministro del petróleo adelantan también los medios para 
su transporte. Las barricas han sido reemplazadas por algibes 

•• adaptadas para servicio en ferrocarriles, caminos, canales, y buques 
I navegantes. Las lineas ó cañerías de tubos se han desarrollado 

extraordinariamente, habiendo en los Estados Unidos lineas de 
estas por el total de 9,0üü millas, y grandes trozos en los distritos 
del Caspio donde se vá á colocar una linea de tubos do 600 millas 
desde el Caspio al Mar Negro. Hacia fines del año se anunció que 
se habia descubierto petróleo en Bannatouffaun, cerca de Geelagh, 
provincia de Sligo, cuyo descubrimiento podrá ser causa de nuevas 
averiguaciones en Irlanda. Sin embargo, no es muy probable que 
el suministro, aunque se dice ser muy grande, será de un carácter 

! tan copioso que pueda competir de manera alguna con los manan­
tiales de aceite de Rusia, America, y otros países. Lo mas 
probable será que el manantial es de la misma descripción al que 
existia en un pantano turboso en Doun y Collard, cerca de ürmskirk. 
Este corrió lo suficiente para llenar los fosos vecinos con aceite, 
pero no se tiene conocimiento de que haya dado una producción 
capaz de cubrir con beneficio los gastos de extracción de los 
pantanos. El petróleo existe en muchas partes del Reino Unido, 
especialmente en los filones de carbon de Shropshire, Lancashire, 
y Staffordshire, y recientemente se ha hecho un descubrimiento de 
aceite en un estado de Wiltshire. La fuerza de producción de los 
manantiales, no obstante, es del todo insignificante comparada con 
los abundantes de la Pensylvania y el Baku, que han estado cor­
riendo coposiamente por siglos sin cuento, y algunasveces producir 
al promedio de millones por dia. La aplicación del combustible 
liquido para propositos de levantar vapor continua mereciendo 
atención en jVmerica. En el método de quemar adoptado práctica­
mente en el departamento de bombeo del Salem "W’aterworlís 
(Suministro de Aguas), North Beverly, Massachusetts, se provee 
el aire comprimido por un compresor ó acumulador de aire sistema 
Blake como un medio de atomizar el fluido, y suministrar al mismo 
tiempo una cierta cantidad de oxigeno necesaria para quemar el 
combustible sin hacer humo. Se monta un horno especial para 
la recepción de los mecheros en el espacio generalmente ocupado 
por las parrillas debajo de la caldera tubular ordinaria, y consiste 
de conductos dentro de los cuales los mecheros rocían el liquido, el 
cual, mezclándose con el oxigeno de la atmó.'fera en debidas pro­
porciones, produce un calor intenso, las llamas sin color y libre de 
todo humo.

En explosivos tenemos un nuevo cartucho de seguridad para los 
barrenos en minas, de la invención del Dr. Kosmann, de Breslau. 
Se coloca zinc metálico dividido finamente en un tubo de cristal 
dividido en dos partes—uno que contiene el zinc y el otro el acido 
sulfúrico. Este cartucho se coloca en el barreno otascado, y, 
estando arcillado, el minero esfuerza una barra de hierro en el 
tubo, que rompe la parte contraida. Así el acido sulfúrico se pone 
su contacto con el zinc, y tiene lugar una evolución rapida, que 
raja la piedra ó roca. Durante el otoño se anunció que M. 
Rucktchell, un ingeniero ruso, habia inventado un nuevo explo­
sivo, que llama “ silotvaar,’’ con el cual se llevaron á efecto 
ensayos en el campo de Kraisnoie Selo, cerca de San I’etersburgo- 
Comparado con la pólvora ordinaria, la fuerza de penetración del 
nuevo explosivo, cuando usado en cartuchos, .se dice es de diez 
veces tanto mayor. La mezcla de que este explosivo so compone 
queda aún el secreto del inventor. El explosivo no produce humo 
ni calor, y el disparo no vá acompañado do detonación alguna. 
Desde estos experimentos las autoridades de guerra y navales rusas 
han hecho examinar y probar el nuevo explosivo por peritos, 
quienes han dado un informe muy favorable sobre este. A fines 
de año todavía se anunció otro explosivo, de la invención de un 
químico francés, el cual se dice posee potencias de destrucción 
sobre cualquiera otro agente explosivo que hasta aquí se ha manu­
facturado en un exceso increíble. El nuevo explosivo se ha nombrado 
“melenite” y en su palpado y apariencia se asemeja á la arcilla ó 
cal amarilla. El pierato de potasio y la dinamita en su entrada 
parecían haber alcanzado los limites de destrucción repentina por 
el fuego : pero ni uno ni otro, se dice, puede compararse al efecto 
del melenite cuando se emplea para propositos semejantes ; mientras 
que el algodón polvera, nitroglicerina, y plancastite—también la 
invención de un Francés—tiene así mismo que rendir la palma de 
aniquilación al nuevo explosivo. El melenite, se dice, ha sido

Suplicamos á los lectores que al diiígirse álos Anunciantes en éste periodico tengan á bien indicarles que obtuvieron su? informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.’'
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definitivamente adoptado por el Gobierno Francés para servicio 
militar, y especialmente para cargar bombas.

La guerra submarina se ha adelantado un grado importante por 
la invención del “ Nautilus,” como un buque en el cual el sistema 
de un desplazamiento variable se utiliza ingeniosamente para 
sumergir y flotar el buque. La concepción primitiva de este 
buque es debida á ür. ^Vndrew Campbell, quien asoció con él á 
jMr. Edward A\ olesley y Mr. O. E. Lyon, y por quienes la idea 
ha sido conjuntamente puesta en forma practica. El aspecto o faz 
principal del buque es que se sumerge y se eleva por la acción de 
cilindros que se recojen ó proyectan del buque, según como se 
desee bien para sumergirlo hasta el fondo ó elevarlo á la superficie 
del mar. Presumiendo que el buque está flotando en la superficie 
con una cantidad de desplazamiento dada, los cilindros estando 
sobresalientes, al reducirse el desplazamiento por la contracción de 
los cilindros, el buque se sumerge al fondo lentamente. La 
velocidad de la bajada y subida ademas se puede graduar con 
toda facilidad, de manera que se le puede hacer desempeñar su 
movimiento de descenso vertical lenta ó rápidamente, según el 
caso lo requiera. El ‘‘Nautilus” es de forma de cigarro, v 
puntiagudq en ambas extremidades, de GO piés = 18'28 metros de 
largo y 8 piés = 2'43 metros de diámetro en el centro, v exclusivo 
de una cubierta central ligeramente subida. Su desplazamiento, 
cuando sumergido completamente, es de cerca de 50 toneladas, 
lístá construido de plancha de acero Siemens-Martin de § pulgada, 
y propulsado por hélices gemelas, la fuerza motor es la electricidad, 
suministrada por baterías de acumulación á motores de 45 caballos 
de fuerza. Cuando el buque está sumergido, la electricidad 
provee de luz también por medio de lámparas brillantes. Durante 
el ano se anunció la venida de otro buque submarino, trazado por 
jMr. .1. I'. M addington, de Dirhenhead. Es de forma de cigarro, 
de 37 piés = ll'27 metros de largo, y de G piés = 1'82 metros de 
diámetro en el centro, y formando un cono agudo en cada ex­
tremidad. El calado del buque bajo la superficie del agua se 
graaua por medio de planos inclinados, uno á cada costado, 
maniobrados por medio de una palanca en el centro del buque ; 
ademas de esta lleva un timon á popa, trabajado por una disposición 
automática para mantener el buque constantemente en una posi­
ción horizontal. Su fuerza motor es la electricidad, y el motor 
propulsa la hélice directamente. En cada extremo del buque 
Ilev a un compartamento para el almaceníge de aire comprimido, 
el que se puede utilizar cuando se tenga el buque bajo del agua 
por un largo periodo de tiempo. El motor se puede emparejar 
á también una bomba centrifuga para descargar los algibes del 
agua de lastre que se usan para sumergir el buque. El alumbrado 
interior por medio de lámparas brillantes, llevando una luz electrica 
de vigilancia poderosísima en la torre de mando. Una de las 
ventajas principales que reclama el inventor e.s que el buque se 
puede acercar hasta el pescante del ancla de cualquiera buque-de- 
guerra, y las celdas cargadas desde los dinamos mientras vagando 
al rededor de los pescantes. El buque submarino el “ Peace­
maker ” del Profesor Tuck se ha concluido durante el curso del 
ano pasado, é hizo nn viage de prueba en el Rio Hudson (Nueva 
York ) con feliz éxito. El buque está construido de hierro, de 
30 piés = 9'14 metros de largo, y 8'6 piés = 2'59 metros de manga, 
y 7'6 piés = 2'28 metros de puntal. La proa y popa forman un 
cono agudo desde el centro del buque, y la parte de proa está 
sobremontada por una torre de mando de 12 pulgadas de alto. 
En la popa lleva la hélice y timon ; también lleva dos timones 
horizontales por medio de los cuales el buque se pueda sumergir 
ó poner á flote. A á provisto de una máquina Westinghouse de 
14 caballos de fuerza, á la cual se suministra de vapor desde una 
caldera de potasa caustica. El aire comprimido vá depositado en 
tubos de 6 pulgadas colocados á todo el circulo interior, y la luz 
provista de una lámpara brillante.

I no de los sucesos mas agradable;? del año en coneccion con 
buques torpedos fué la prueba oficial del buque torpedo No. 79 de 
los Sres. Yarrow, el cual constituye no solo el buque mas ligero de 
la Marina Real, pero la embarcación de maniobras mas veloz. 
Este mide 135 piés = 41T4 metros por 13 piés = 3'96 metros de 
manga, siendo una de sus condiciones especiales la de estár pro­
vista de una máquina de triple expansion del tipo de cilindros 
invertidos, liaciendo 400 revolucione.? por minuto á toda marcha. 
La presión en la caldera es de 140 Ibs. por pulgada cuadrada. Las

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste 
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carboneras pueden contener carbon suficiente para vaporar una 
marcha de 1,800 millas de distancia al promedio de 11 nudos por 
hora. A á montado con torrecillas, de cada una pudiéndose dirigir 
el rumbo de este. Al rededor de estas torrecillas van montados 
dos canones torpedos para hacer fuego por sóbrelas obras muertas, 
y un cañón torpedo para hacer fuego recto desde la proa. La 
velocidad de marcha alcanzada durante dos horas continuas de 
prueba oficial fué de 22'4 nudos por hora á 400 revoluciones y 
con una presión de 140 Ibs. en la caldera, y cuando en marcha 
seguida se puede virar en un circulo, el radio medio de este es igual 
á su longitud, y el tiempo medio invertido en hacer el circulo es 
de menos de un minuto. Su potencia de maniobra rápida es 
debida á su construcción á popa, los Sres. Yarrow habiendo 
suprimido la astilla muerta hasta cierto punto, y proveyéndola con 
un timon medio equilibrado.

Considerado bajo punto de vista popular, la faz mas prominente 
d.el año relacionada con la aplicación practica de la electricidad ha 
sido el feliz éxito de la embarcación electrica “ Volta ” en su viage 
desde Dor er á Calais y vuelta. Este buque, sobre el cual hemos 
hecho referencia de su prueba en uno de nuestros numeros ante­
riores, es en su construcción un lanchon sin cubierta de 6 toneladas- 
nominales. Mide 37 piés = 11'27 metros de largo por G piés 10 
pulgadas = 2'08 metros de manga, provisto con una batería de 
sesentiuna celdas E.P.S. y un motor electrico duplex Reckenzaun 

esto es dos motores, montados y unidos á un eje de propulsion. 
Por medio de este motor se puede variar la velocidad sin afectar 
los acumuladores, obteniéndose de este tres velocidades diversas— 
á saber, despacio, media, y á toda marcha. Para la marcha lenta, 
los motores están emparejados en series ; para la velocidad media, 
funciona un motor solo ; mientras que para la marcha maxima, se 
aplican los dos motores en paralelo—esto es, ambos funcionan á 
alta presión. Otra face importante es que todos estos promedios 
de marchas se producen, las embarcaciones poniéndose en marcha 
y parándose, por medio de un conmutador, con un manubrio, así 
reduciendo el dominio de la marcha del buque al promedio mas 
simple. Ademas tiene un conmutador independiente para la 
contramarcha de los motores de adelante á atras, y vice versu, 
efectuándose esta operación simplemente cambiando la corriente 
por la armadura, sin mezclarse con los imanes, necesitando solo 
dos cepillos que nunca se cambian. Hasta aquí son los desarrollos 
obtenidos de la electricidad en relación con el servicio maritimo. 
En relación con el aire, tenemos los globos de guerra electricos de 
Druce, para destellar las señales por la noche. Estos están hechos 
de batista transparente, teniendo una capacidad de cerca de 4,000 
piés cubicos (pié cubico ='028315 metro cubico). Contiene seis 
lámparas brillantes perfectamente aisladas del gas que las rodea, 
y conectadas con una batería colocada en el piso por un cable, el 
cual tiene al globo prisionero al mismo tiempo. Cuando el globo 
se encuentra a una elevación de 500 piés, los destellos son visibles 
á vista desnuda á una distancia de dieziseis millas, comunicando 
un parte ú orden por el codigo Morse que pueden leer las tropas 
estacionadas á esta distancia. Entre otras aplicaciones de la 
electricidad á procesos industriales hemos tenido las de el refina­
miento de azúcar y desolladura de cuerpos animales propuestas 
durante el año pasado. La invención para el refinamiento de 
azúcar es debida al Profesor Friend, de Nueva York, pero el 
método de desempeñar la operación no se ha dado á conocer, 
los ensayos siendo conducidos en presencia de peritos, que han 
1 isto los resultados, pero no el modus o^terandi—el efecto, pero no 
la causa. Por medio de esta invención se asegura que el azúcar 
de calidad inferior se puede convertir en azúcar refinado de la 
mejor calidad tan fácilmente, y al mismo costo, como el azúcar 
crudo de la mejor calidad. El proceso de conversion no invierte 
mas tiempo que cuatro horas ; esto es, desde el momento en que 
se pone en movimiento la maquinaria, el azúcar refinado se pro­
duce en el curso de cuatro horas, y la producción una vez 
empezada, la salida del azúcar refinado es continua, mientras se 
suministre el material crudo. El producto sobre los análisis 
demuestran no menos que 99'9 por ciento de azúcar puro. No 
obstante, no tenemos conocimiento de que esta invención se haya 
introducido en la practica. La segunda invención á que se hace 
referencia antes (desolladura de cuerpos animales) se compone de 
una cuchilla de costado para desollar los cuerpos de animales sin 

1 causar daño á las pieles. En las grandes casas de matanza en los 

periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de. 
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^^ LISTA ^l^^^JlEOIO^Qg ^^ PULSCMETROS.

Envíese por Listas con precios 
detallados.
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Pul. Pul. Pul.
No. (Ill.) (Ill.) (In.) £ £ í. d.

1 1 1 4,000 8 0 15 0
2 2 u 9,000 12 1 .5 0
3 3 2 17,000 18 2 0 0
4 31 2.i 22,000 24 2 1.5 0
5 4 3 40,000 32 3 .5 0
6 1 4í 69,000 42 4 0 0
7 IJ b 4 77,000 55 4 10 0
8 1} 6 0 118,000 80 6 0 0
9 D 7 6 163,000 100 9 0 0

10 2 8 233,000 130 10 0 0
11 2 10 8 295,000 170 11 0 0

No se nécessita asistencia práctica. 
Elevará libremente aguas Turbias 

ó arenosas.

Se hace un descuenta liberal 
á los Embarcadores.

PltBCIO DEL 
PULSÓMETEO 
UNIDO Á SU 

CALDERA 
MONTADA 

SOBRE 
RUEDAS.

£
60
85

112
135 
170

0 
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0 
O 
0

â. 
0 
O 
0 
0 
0

Se daran presu­
puestos para los 
tamaños mayores. 

Bombas de 
mayores dimen­
sio lies que la.s de 
los numeros 5 ó 6 
son pocas veces

calderas.

pL PÜLSÓMETEO se adapta 
admirablemente á todas ’ 

las operaciones generales de 
estraer agua ; especialmente en 
las localidades que carecen de 
obreros prácticos. Son nureerosos 
los que hoy están funcionando en 
abrir pozos de todas clases en las 
mina.s y para el servicio de los 
ferro carriles, en el riégo, los 
demas usos en las manufacturas, 
y por fin en casi todo servicio « 
donde es posible aplicar una 
bomba, siempre que la altura 
total no pase de 23 metros.

lopoo en liso.
Evítense las imitaciones 

Alemanas.

Pulsometer Engineering Company,
LIMITED,

37------------------- ' Fabricantes de Maquinaria para elevar agua para cuanto objeto se desee,
n^TIlsrE ZEL3ÙÆS Z3^O^ WOZE^ZKZS, LC)ZLTT:)í?.KíS.

Pulsómetro como 
se suspen íecon 

una cadena.

s. w.

WILSON brothers, Victoria Machine Works, 
Leeds, Inglaterra.

MAQUINA DE SIERRA SIN ÎTN PER- I 
FECCIONADA “ THE LEEDS.”

Montada con Poleas de Hierro Dulce de Peso Ligero.
Poleas de 30 pulgadas diametro, j- la mesa 

de 36 pulgadas cuadradas, para un corte 
de 16 pulgadas de grueso..................£30 

Polea.s de 36 pulgadas diametro, y íá mesa 
de 42 pulgadas cuadradas, para un corte 
de 24 pulgadas de grueso................. £49

Alimentación Automática. Arbol de Subida y Bajada. 
Precio completo, £12. Peso, .355 kilos.

CATÁLOGOS GRATIS. DESCUENTOS LIBERALES Á 
LOS EXPORTADORES.

Construyen una especialidad en Maquinaria para Labrar 
Madera á Mano, y confiadamente consignar que es la 
mejor 3' mas completa que se conoce en el Mercado para 

Exportación.

MÁQUINA DE ESCOPLEAR DE MOVI­
MIENTO CENTRAL PATENTE.

Precio, £8.
Completa con Escoplos, Brocas, y Llaves d.- Tuerca-

Aparato de Barrenar, £1 lOs. extra.

BANCO DE SIERRA CIRCULAR.

Fabricantes de Toda Clase de Maquinaria í 
Vapor y Mano para Labrar Madera.

SPEEDWELL WORKS, 
SHERBORNE STREET, BIRMINGHAM, 

INGLATERRA, 
FABRICANTES DE

CAMAS DE HIERRO Y BRONCE,
Y DE

Cajas-fuertes a prueba de fuego y de 
ladrones,

Especialmente apropósito para los mercados españoles y otros 
del extranjero.

DIBUJOS Y LISTAS DE PRECIOS AL QUE LOS SOLICITE.

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciastes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
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TorniHoparaEclisíHneTaPatíntí
MUY IMPORTANTE PARA CONTRATISTAS DE MATERIAL PARA FERRO-CARRILES DEL PAIS I 

ESTRANGERO, Y PARA ARMADORES DE PUENTES DE HIERRO Y ACERO.

TORNILLO PARA pCLISA DE pAIRBAIRN & ^ELLS 

CON TUERCA DE CIERRO DE PASO DE ROSCA IZQUIERDO.

LARGO, bien adecuados para tornillos de eclisas, traviesas de acer

Por medio de nuestras Aláquinas de forji 
se pueden construir estos tornillos para eclisa 
de acero ó hierro, SIN CORTAR LA CAS 
CARA, de aqui resulta su solidez y flexil» 
lidad. Puede doblarse sin romper. Lb' 
HILOS DE ROSCA DERECHOS E 12 
QUIEREOS HECHOS DE UNA OPI 
RACION, AL PROMEDIO DE 10 POi 
AIINUTO, costando un poco mas que 1( 
tornillos de eclisas ordinarios. Por medio ¿ 
nuestras Máquinas patentes estos se puede; 
hacer de CUALQUIERA TAMAÑO 1 

fo, y muchos oti-os propositos.

Peticiones de licencias para el uso de nuestras Máquinas Patentes se tomarán en consideración.

las aplicaciones dirigidas á los Privilegiados Sres. FAIRBAIRN y WELLS, 61, Hardman Street, Deansgatí 
Aientes CALLOWAY & PAYNE, Brazennose Street, Manchester; óáh 
Agentes de los Privilegiados, Sres. ABEL & INRAY, Chancery Lane, London, W.C.

WALBOTTLE FIRE BRICK COMPANY,
ZsTEWC^.STLE! - O±T - T^JSTE.

1 ABRIGANTES DE TODA CEASE Y TAMAÑOS DE LADRILLOS REFRACTARIOS Y ARTICULOS DE ARCILLA REFRACTAKII 

GEAN rUEEZA DE RESISTENCIA CONTRA EL CALOR.
_______especialidad para hornos SIEMENS.

ELECTRO PLATA Y METAL BRITANICO

W©@BOOCK AND HARDY, 
SHEFFIELD, 

Fabricantes de Teteras, Alcuzas, Fuentes, Jarros, Bandejas, Dulceras, y todos los articulos 
propios de este Ramo.

UNICOS FABRICANTES DE

TETERAS Y CAFETERAS CON COLADORES DE PATENTE.
Exposición de Paris, 1878, Mención Honorable por Superioridad de Electro Plata y Metal Británico.

S pilcamos a los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste p^iódmo tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
Ingeniero y r erretero Español y Sud Americano.”
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Estados Unidos sucede con frecuencia que se aglomera el labor, y 
los obreros inexpertos que se emplean para el desollado de 
bueyes y otros animales, con el resultado de costumbre 
que las pieles sufren seriamente en su valor por los cortes 
accidentales. Como muchos de estos establecimientos tienen una 
planta de alumbrado electrico que permanece inmóvil durante el 
dia, se le ocurrió á un Mr. Newgass que la corriente electrica se 
podria utilizar para desollar á los animales, é inventó una cuchilla 
lateral á la cual vá unido un alambre de platino que se eleva á un 
punto incandescente por la corriente electrica, y las pieles se 
despegan por quemado, así hablando, en vez de desolladas al 
cuchillo. El corte preliminar se efectúa por un cuchillo ordi­
nario y el desollador entonces hace uso de la herramienta electrica, 
en la cual el alambre incandescente vá escudado por guardas, de 
manera ((ue ni la piel ni la carne se perjudican, y con pases largos 
y ligeros, la piel se separa del cuerpo expedita y aseadamente. Ija 
aplicación de la electricidad mas reciente dada á conocer es para 
la cremación en America, el procedimiento de quemar un cueiqio 
llevándose á efecto como sigue. El cuerpo se amortaja con 
plancha de amianto, y colocado en un bastidor de ladrillos re­
fractarios, mientras que á la cabeza y pies llevan planchas de cobre 
grandes, á las cuales ván unidos los plomos de dinamos de una 
fuerza electro-motor muy crecida y construcción especial. El 
cuerpo aparentemente ocupa la posición del filamento en una luz 
incandescente, y, al pasarse la corriente electrica por él, se car­
boniza instantáneamente ; mientras, como el aire tendría libre 
acceso á este, el proceso de destrucción, ó mas bien de la decompo- 
sicion, seria inmediato.

IjOs desarrollos ingleses mas recientes en baterías es el conocido 
por la batería de acumulación “ Union,” la cual se lia introducido 
con el objeto de hacer el alumbrado domestico aislado é inde­
pendiente no solamente posible si no económico y eficaz. Cada 
celda consiste de una caja de madera y un forro interior de un 
material impermeable, midiendo sobre todo 11 pulgadas de largo 
por 6 pulgadas de ancho y 7 pulgadas de alto. El peso de esta es 
20 libras con una cajiacidad de 115 horas amperes. Cada celda 
contiene trece elementos : á saber, seis anodos ó polos positivos y 
siete polos negativos, sumergidos en una solución disuelta de acido 
sulfúrico. Los elementos consisten de planchas de peróxido de 
plomo y planchas de plomo esponjoso. Los elementos negativos 
(anodos) están preparados especialmente, de modo que se hagan 
estos muy duros y durables, extremadamente porosos, altamente 
conducti\os, y libres de perdidas de capacidad por acción local ó 

esintegracion, no necesitando de bastidores metálicos para man­
tenerlos unidos entre sí. El conductor ó contacto para el elemento 
ne^tivo está contraido de una manera tal que queda libre del 
0X1 o, y de una forma (pie facilita prestamente el cambio de las 
p anchas. Esta es la primera vez que se ha obtenido una plancha 

e esta naturaleza, estando libre de las inconveniencias del epi- 
ueta o y desintegración. Algunas de estas planchas, que se dice 

an estado en servicio por dos años no demuestran indicaciones de 
es^aste. La fuerza electro-motor está sobre dos volts (volt;

practica de fuerza electro-motriz) en circuito abierto, 
ra ajando las baterías, cuando los elementos se han agotado se 

mu an de las celdas y sustituidos por otros ; los elementos viejos 
o usados se vuelven á cargar de un dinamo y quedan listos para 
nueto ser\ icio. El consumidor puede tener un buen suministro 
^e planchas listas para servicio. La batería examinada fué una 
ce teinte celdas, que suministra una corriente para quince lám­
paras brillantes de diez bujías de fuerza cada una, sistema 

oodhouse y Itawson, y otra de quince celdas, que proveía una 
COI Tiente para doce luces de una fuerza de bujías semejante.

Sostener estas luces se calcula que su costo por luz y por hora 
sciende á iin dieziseis de penique. La corriente producida puede 
vertirse bien para alumbrado, fuerza motor, trabajar telefonos, 

es, llamadores electricos, alarmadores, ó cualquiera otro aparato 
1 le necesite de una corriente electrica. Las cualidades ya bien 
conocí as de estas baterías pondrán en buena demanda probable- 

P^^® ^e^cgrafos y telefonos. Este sistema también se ha 
luces portátiles y para mineros. La batería 

mon se puede usar como una batería de acumulación en la 
orma ordinaria, dando excelentes resultados, teniendo una eficacia 
nsignada de 9-5 por ciento. Es ademas mas ligera para el mismo 

trabajo que la de cualquiera otra forma de la cual tenemos 
conocimiento.

A principios del año pasado se excitó gran interes con un nuevo 
mechero de gas, invención del Dr. Auer, de A'iena. Este usa una 
forma perfeccionada de mechero Bunsen, el cual vá provisto de un 
regulador, por el cual se conduce el aire á una luz de gas ordinaria. 
Una capucha de muselina parecida al tisú, montada en un bastidor 
de cobre por medio de alambre de platina, vá suspendida sobre el 
mechero. Tan pronto como se enciende la luz de gas el manto 
blanco, parecido de muselina, que rodea á la llama se caldea á un 
calor-blanco, de manera que pueda actuar como una luz brillante 
perfecta. El tisú está saturado con una preparación que produce 
el calor blanco cuando el tisú de algodón se carboniza. Se declara 
que por el uso de este manto incandescente, que se dice dura por 
desde 5ÜÜ á 1,ÜÜÜ horas, 2 litros (0’07 pies cubicos) de gas producen 
una luz de 15 á 2Ü bujías de fuerza por espacio de una hora, 
mientras que en la actualidad -5 litros (0205 pies cubicos) producen 
por hora una luz de entre 10 á 16 bujías solamente.

Sin embargo, podremos observar que tres luces de gas in­
candescentes de un sistema parecido se hallaban expuestas en el 
International Electrical and Gas Exhibition de l<S82-fS3 en el Cristal 
Palace, Lóndres, Inglaterra. La primera de estas era una con 
mechero de Lewis, con la cual se usó un casquete de gasa de 
alambre de platina fino ; el gas suministrado en la forma ordinaria, 
pero el aire bajo una ligera presión, por cuyos medios resultaron 
mayor brillantez y economía, como contra aire á una presión 
normal. La segunda era la de A’ictor Popp, de Paris, con la cual 
se quemó también gas y aire comprimido con un casquillo de gasa 
de platina. La tercera era de sistema Clamoud, en la cual se 
quemó gas y aire bajo presión con un casquete hecho con hilos de 
magnesia tejidos en forma parecida á una cesta. En todos estos 
casos se produjo una luz brillante y estable.

Durante el último otoño se introdujo en Francia un nuevo 
cemento, llamado “ Yeso de l’aris,” de la invención y manufactura 
de M. \’’alliu, director de una fabrica de cemento francesa. El 
nuevo material se dijo ser igual, si no superior, en calidad al 
genero inglés, mientras se podia vender al promedio de desde 
2s. Gd. á 5s. por quintal. Este cemento se dice posee durabilidad 
y tiene el aspecto frió del marmol; una pared laboreada, capada 
lisamente, y sentada con este material se hace impermeable á la 
humedad. También se puede bruñir y hacer que presente un 
aspecto elegante. En el método ordinario de labrar cemento, se 
encuentra muy dificultoso generalmente el obtener una calcinación 
perfecta de cada pedazo de piedra ; á veces la superficie se calcina 
demasiado, y el centro muy poco ó nada. El resultado es que, 
despues que el yeso ó piedra se tritura, contiene una gran cantidad 
de granos sin calcinar, que desempeñan el rôle de un material 
inerto, y por el cual se paga como yeso. Con el fin de evitar esta 
calcinación desigual, M. Vallin, en lugar de triturarlo despues, lo 
tritura antes, y despues lo coloca en el horno.

Durante el año también se ha llamado atención al hecho que el 
azúcar forma un ingrediente de valor mezclado con cal ó yeso, 
poseyendo cualidades de empastar muy fuertes. Se mezclaron 
iguales cantidades de cal molida fina de clase muy inferior con 
azúcar morena buena, con la adición de agua, dió por resultado un 
cemento de potencia escepcional, el cual se probó en la Catedral 
de Peterborough, pedazos grandes de piedra de las recortaduras 
rotas de una ventana habiéndose unido uno con otro por el 
cemento azucarado. El uso del azúcar en esta relación no es, sin 
embargo, por concepto alguno nuevo. Se relata que á últimos del 
siglo pasado, cuando la caballería de Ilyder Ali amenazaba la 
colonia de Madras, los ciudadanos fueron llamados á construir una 
muralla para mantener el invasor en jaque. Esta muralla existió 
hasta 1859, cuando Sir Charles Trevelyan, el entonces Gobernador, 
mandó se derribase con el objeto de mejorar las disposiciones 
sanitarias de la población y proveér para su mayor extension. 
Pero tan firmemente estaban pegados los ladrillos unos con otros 
que se tropezó con la mayor inconveniencia en el derrum­
bamiento de la muralla, y la separación de los ladrillos 
de la cal fué completamente impracticable. -VI examinar 
algunos de los asientos antiguos, el Cirujano-(:ieneral M . Lobert 
Bornish encontró la especificación del gobierno para la composi­
ción de la cal con que se edificó la ciudad, y la especificación 
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incluía la mezcla de cierta porción de azúcar de palmera con la 
cal de caracoles y arena de playa. Las paredes pulidas Chuñara, 
que hacen famosa á la ciudad de Madras, están preparadas con 
cemento hecho con azúcar no refinado. También se ha utilizado 
con feliz exito para hacer moldes de yeso de Paris, mezclándose 
una onza de azúcar por cada medio cuartillo de agua. Los moldes 
eran mas lisos y fuertes, y por esta razon menos expuestos á daños 
como es el caso con otros mezclados sin azúcar. El Coronel 
Agostino Polto, de los Ingenieros Italianos, llevó á efecto el año 
pasado una serie de ensayos con azúcar común como un remedio 
para impedir las incrustaciones en las calderas de vapor. La 
caldera que empleo para este fin se rascaba y limpiaba general­
mente una vez cada cuarenta y cinco dias. Al empezar la caldera 
estaba llena de agua y agregados dos kilos de azúcar ; un 
suministro subsiguiente de uno y dos kilos de azúcar agregados 
alternativamente cada siete dias. Despues de trabajar la caldera 
por los cuarenta y cinco dias de costumjjre, se observó que se 
podia limpiar perfectamente sin necesidad de rascarla. Un resultado 
semejante se obtuvo despues de repetir los ensayos por otro periodo 
de cuarenta y cinco dias. Los ensayos demostraron concluyente­
mente que la caldera se podia utilizar con ventaja continuamente 
por un periodo mas largo que cuarenta y cinco dias, y que 
entonces se podia limpiar con toda facilidad con simplemente 
inyectándola de agua.

GRAN BRETAÑA.

Con respecto á la industria del hierro de la Gran Bretaña, 
ciertamente la anticipación y no la realización de cosas mejores 
ha sido el todo que les ha cabido á todos con ella relacionados. 
En 1886 se creyó que se había sufrido todo lo peor, y que seria 
casi imposible sobresalir la desesperada condición de la industria 
reinante durante este año, pero el de 1886 ha probado que para los 
abismos mas profundos existen otros mas profundos aún. Solo en una 
dirección se pudo vislumbrar un rayo de luz, y este fué el mejora­
miento que la exportación del hierro y acero empezó á demostrar. 
En casi todas las demás fases principales de la industria el estado 
de asuntos creció mas y mas negro. Los precios pasaron de malo 
á peor, aunque escasamente parecía haber margen alguno para 
mas contracción. Bien sea en hierro lingote, carriles de acero, 
hierro mercante ó de construcción de buques, los valores continuaron 
bajando. Al mismo tiempo, la producción, en hierros al menos, 
decayó grandemente, pero, no obstante de esto, los depositos de 
hierro lingote en los dos centros de producción principales crecieron 
rápidamente. En cuanto se relacionaba al acero, no obstante, 
formaba un contraste agradable, los precios bajos que reinaban 
estimulando el despacho en una estension considerable. Pero, á 
despecho de las influencias contrarias á que hemos hecho 
referencia, se poseyó de un .'sentimiento decidamente mas 
esperanzado en la industria que en 1885. Este se desarrolló, no 
obstante, según el año avanzaba, pues lo sufrido durante los 
primeros meses era todo lo contrario de animar. Hacia fines de 
1885 entregóse en anticipaciones que la vuelta del año traería 
mejoras, pero estas estaban sentenciadas á un desengaño. Las 
primeras semanas de 1886 se caracterizaron por su grande calma, 
y la depresión larga continuada se hizo intensa. Los precios de 
hierro lingote se desbarataron, el del Escocés, que estaba á41s. á 
principios de año, descendió á 38s. 4M. hacia mediados de 
Febrero, siendo esta la cifra mas baja registrada durante 
treinta y cuatro años. Al mismo tiempo el precio del hierro 
Cleveland bajó, aunque no en tan alto grado. El hierro í 
lingote llegó á 30s. hacia fines de Febrero, demostrando una 
baja de Is. por tonelada en el curso de dos meses, registrando el 
precio mas bajo aún entonces conocido. Sin ejemplo como se con­
sideró este precio en esta ocasión, estaba destinado á ser sobre­
pujado, y despues de algunos rumores de una propuesta limitación 
d.e la salida, la cual no tuvo efecto, había asegurado por un poco 
tiempo el mercado, el precio cayó una vez mas, alcanzándose el 
punto mas bajo de 29s. en Julio. A fines de año, sin embargo, 
encontróse el precio en^ ambos casos cerca de 3s. por tonelada mas 
caro que lo fué á principios. El cierro en precios durante los 
primeros seis meses no nos debe de estrañar considerando el decai­
miento continuo que tuvo lugar en los embarques, tanto procedente 
de Cleveland como de Escócia, y la rapidez con que se acumularon 
los depositos. La declinación en los embarques de material de 
ambos puntos fué muy pronunciada, aunque durante las últimas 
semanas del año demostraron una tendencia hacia mejoramiento 
la cual fué sin embargo mas aparente en el caso del Cleveland qué 
eij el de Escócia. Los despachos, de hierro lingote Cleveland del 
año ascendió á 783,555 toneladas, comparadas con 840,298 tone­
ladas durante 1885, siendo responsable por la mayor parte de esta 
baja la reducción en la cantidad remitida á Escócia. Los embar­
ques de hierro escocés por el mismo periodo decayó por 63,864 
toneladas, ó de 444,614 toneladas en 1885 á 380,750 toneladas en 
1886. El aumento en depositos, sin embargo, fué mucho mas 

grave que el decaimiento en los embarques, indicando como hizo 
una gran contracción en el consumo interior, en adición á la baja 
en la demanda para exportación. A principios de año el deposito 
en los almacénes Connal de Glasgow ascendía á 665,688 toneladas, 
aumentado rápidamente semana por semana, de manera que á 
veces parecía que la unica salida que tenian los fabricantes para sus 
generos no era otra mas que los almacenes de libranza. En 25 de 
Diciembre último se mantenía en 840,321 toneladas, pero el 
aumento durante el segundo medio año fué mucho menos 
rapido que durante la primera parte, habiéndose hecho sentir la 
gran reducción en el numero de los hornos de fundición. Al 
mismo tiempo los depositos en manos de los fabricantes bajaron 
por 42,277 toneladas, dejando un aumento total de 132,356 tone­
ladas. El aumento de depositos en los almacénes de Connal en 
Cleveland eran proporciondamente aún mayores. De 144,948 
toneladas á principios de Enero de 1886, creció á 315,748 toneladas 
en 31 de Diciembre, ó sea mas del doble en los doce meses. Pero 
habia una diminución en la cantidad en los almacénes de los 
fabricantes, dejando el aumento total en deposito en 134,957 tone­
ladas. Los últimos cuatro meses del año, no obstante, demostraron 
una reducción de 75,649 toneladas. La condición de los depositos 
á fines del año en todo el reino no se conocerá por algún tiempo, 
pero se aguardará con interes. Durante los seis primeros meses de 
1886 el total aumentó por 63,331 toneladas, si podemos presumir 
que los depositos en los depositos de los fabricantes en Escócia 
permanecen en la misma cifra en que se encontraba á fines de 
1885. Los cambios mas notables durante este periodo, aparte del 
crecimiento en Escócia y Cleveland, fué la gran diminución que 
tuvo lugar en los depositos en las costas del Noroeste. En West 
Cumberland la cantidad cayó de 176,076 toneladas en 31 de 
Diciembre, 1885, á 36,760 toneladas en 30 de Junio último, una 
diminución de 139,316 toneladas. En Lancashire la reducción por 
el mismo periodo ascendió á 115,174 toneladas, ó de 195,595 á 
80,421 toneladas.

El aumento en la exportación del hierro y acero ha sido una de 
las señales mas estimulantes del año pasado. En un tiempo 
cuando habia muy poco menos para justificar esperanzas, lo.s em­
barques continuaron demostrando una expansion estable, y dieron 
augurios del mejoramiento en el estado do la industria que los 
últimos meses del año sin duda habían presenciado. El mejora­
miento en la magnitud de los embarques, bien venido como quiera 
que fuese, desgraciadamente no fué general bien para las varias 
clases de las exportaciones ó para sus destinaciones. En el primer 
caso se limitó principalmente al hierro lingote, flor y lingote de 
acero, hierro viejo, y hojalata ; y en el caso último, el desarrollo 
de las exportaciones á los Estados Unidos fué mucho mayor que 
el aumento que tuvo lugar en el total de embarques. Se com­
prenderá desde luego que el estado de la industria del hierro 
labrado durante el año pasado no fué muy prospero. En primer 
lugar, hemos visto que el aumento en los pedidos para el estrangero 
se limitó casi completamente á lo que podemos llamar material 
crudo, y, en el segundo lugar, los pedidos para el interior fueron 
de una naturaleza muy limitada. Que la mayor parte de los 
clientes mas importantes de las industrias del hierro y acero—los 
constructores de buques—estuvieron durante casi todo el año en 
un estado de depresión muy sensible. Es cierto que se podrá decir 
que los precios del material para la construcción de buques han 
sostenido sin cambio durante los doce meses, pero esto era debido 
mas bien á su baja primitiva que á cualquiera apoyo que le pro­
porcionara la demanda. Mas bien que reducir lo.s precios aún 
mas, los fabricantes preferían parar sus fabricas. En el Clyde, se 
calcula que el tonelage botado al agua durante los doce meses 
sumó á cerca de 192,060 toneladas, que es la salida mas pequeña 
que se ha registrado desde 1879.

La caida de la sociedad de fabricante.s de carriles de acero fué 
uno de los sucesos principales del año en relación con la industria 
del acero. Este sindicato, que por espacio de mas de do.s años 
habia dominado los precios en Inglaterra, Alemania, y Belgica, 
se disolvió á principios de Abril, encontrándose imposible continuar 
por mas largo tiempo la tentativa para reconciliar los intereses 
opuestos envueltos en una combinación tal. Es muy diflcultoso 
calcular el daño que esta sociedad hizo á la industria de acero de 
este país ; pero seguramente no puede trabajar con ventaja de los 
fabricantes ingléss, que los fabricantes alemanes y belgas 
pudieron obtener un cimiento en mercado que previamente les 
pertenecía á ellos exclusivamente. Elfin de año dió una ilustración 
prevaleciente de esto, confiando un gran pedido del gobierno de 
Victoria en manos de Alemanes. Como resultado del rompimiento 
del sindicato, los precios de carriles de acero bajaron considerable­
mente, pero la caida no fué tan grande como parecía, pues 
posteriormente la sociedad podia escasamente sostener su precio 
minimo normal. El punto mas bajo que se alcanzó fué algo mas 
bajo que £3 lOs. por tonelada entregado franco á bordo, pero los 
precios se han restablecido algo desde entonces, y están hoy de 
£3 15s. á £4.

El año que acaba de expirar, aun(¡ue distante de haber sido 
prospero en sí, ha traído esperanzas mas brillantes para el provenir 
que varios de sus antecesóres. Los pedidos de la America á que 
ya hemos hecho referencia prometen ser mas vigorósos. Lu 
construcción de ferrocarriles en ella continua muy activa, y 
aunque la capacidad de las fabricas americanas es actualmente
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—^ ESTABLECIDO EN 185fi. ^— YOUNGS, ANTES
*^> JOHN WILLIAMS, ^^g^

Gatos mecánicos para suspender. 
40 modelos diferentes.

Para suspender desde 2 á 30 
toneladas.

RYLAND WORKS, BIRMINGHAM, INGLATERRA,
FABRICANTES DE

GATOS PARA SUSPENDER HIDRÁULICOS Y DE TORNILLO.
Poleas *^ Wetton ” para cadena y cuerda.

GRUAS, CABRESTANTES Y ELEVADORES.
PUNZONES PARA PUNZONAR HIERRO Y ACERO.

Trasmisiones, Poleas y Embragues.
Aparato de doblar carriles, Enganches para Ferrocarriles.

BOMBAS DE VAPOR Y MANO- 
PRENSAS HIDRÁULICAS Y DE HUSILLO.

Gatos hidráulicos. Para suspender 
desde 3 á 200 toneladas por un hombre 

solamente.
CATÁLOGOS NUEVOS.

Muchos modelos nuevos pidase una copia.

Premio mas alto en la Sección inglesa, Exposición de Paris, 1878, para Locomotoras de cisterna.

BLACK. HAWTHORN Y CIA.,
INGENIEROS,

GATESHEAD-ON-TYNE, INGLATERRA,
FABRICANTES DE

LOCOMOTORAS DE CISTERNA,
De todos tamaños y modelos, y apropósito para toda clase de ferro-carriles, vias principales 
y secundarias, minas, contratistas, fábricas, hornos, diques, astilleros, canteras, fábricas 
de gas, etc. Construidas para emplearse en las vias de “ Whitworth.” Piezas duplicadas 
siempre disponibles.

LOCOMOTORAS PEQUEÑAS DE CISTERNA,
Construidas especialmente para ligeras vias estrechas, ferro-carriles permanentes ó portátiles. Listas para funcionar, pesan de dos toneladas 

en adelante.
MAQUINAS LOCOMOTORAS y TENDERS, para servicio en las vias principales. LOCOMOTORAS PARA TRANVIA, PATENTE 

de WILKINSON, autorizadas por la Junta de Comercio inglesa para usarse en tranvías en las calles y caminos públicos. MAQUINAS 
MARITIMAS DE RUEDA y DE HELICE, VENTILADORES y MATERIAL PARA MINAS.

DAVIS & Co., Birmingham.
TODAS CLASES Y MODELOS DE

^CEPILLOS Y ESCOBILLOS.-J,
Se remitirá gratis á los comerciantes que lo soliciten el nuevo catálogo.

Suplitoomos á tos lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de la 
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E. S. HINDLEY 11, QUEJEN VICTORIÆ ST.. LONDRES, E.C. 
TALLERES, BOURTON, DORSET.

MAQUINAS DE VAPOR VERTICALES, MAQUINAS DE VAPOR HORIZONTALES, 
Portátiles o'^Fijas. Con O Sin'Calderas Verticales.

BANCOS DE ASERRAR, Circulares y de Cinta.
CONDICIONES LIBERALES Á LOS EMBARCADORES.

Se envían Catalogos.

, IPSWIC* cnct*»3 ' '

En variedad de tamaños, desde 15 pulgadas de diámetro en 
adelante. Este modelo y construcción no dejan nada que desear.

Estos Molinos (desde 36 pulgadas de diámetro enadelante) son 
construidos como molinos Sencillos, ó con dos 6 mas pares de 
piedras en un marco.

Las Piedras son Vu excelente calidad y bien preparadas.
La construcción de Molinos Harineros ha sido durante medio siglo una especialidad 

I importante de ésta firma.

St. Peter’s 102 & Grey Friar’s Works

MOLINOS ::.;;;:;::::

JOHN SMITH and SONS,
STEAM WHEELWRIGHT WORKS,

OONTSTBLUGTOT^/ES DE 

Carros, Carretones, Carromatos, Carros para Cerveceros, 
Para el Consumo y la Exportación.

Contratistas del Gobierno de Su Magestad, y de las principales Compañías de Ferrocarriles, Corporaciones, etc. 

Ruedas Hechas por Maquinaria Privilegiada.
««£iTSaBA»9TdS T STOBS-OH-TBSHT.
Los pedidos se hace directamente à los Sres. WALTON BROTHERS, Wolverhampton, ó por 

cualquiera casa respetable en Inglaterra.

Cajas de Bronce para Cerillas. Candeleros de todas Clases.
Cencerros para el Ganado, Ovejas y Mulas.

Braseros y Articulos de Bronce de todas descripciones. 
Aplanchadoras Huecas para Carbon de lena-

GEORGE WELLS & CO,, ^¿y^/ng^am.
Suplicamos a los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
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tan poderosa que la linea colocada el año pasado, la cual se espera 
habra alcanzado el gran total de 7,000 millas, se ha concluido con 
poca ó ninguna ayuda de suministros exteriores, todavía ha habido 
una tendencia de llevar allí carriles de acero procedentes de este 
país durante los últimos meses. También ha habido recientemente 
una gran demanda de flor de acero, para usarse con el objeto de 
laminarlo en carriles de acero por fabricas que no poseen 
laminadores ó planta de acero propia. Cualquiera mejora evidente 
en estas direcciones no puede por menos que encontrar últimamente 
un reflejo en otras. En el país ha habido una sensación mas 
agradable perceptible últimamente en la industria de construcción 
de buques. Si esta se vuelve mas pronunciada no puede faltar de 
obrar en la industria del hierro y acero, y también en la de inge- 
neria, la cual, á su vez, afectará otra vez la industria hermana.

En Sheffield un aspecto notable del año ha sido la disposición 
emprendedora demostrada por algunas fabricas dedicadas á la 
producción de acero para objetos militares. Hacia fines del año 
pasado se urgió que como estos parecían no poder ó repugnaban 
suministrar las grandes piezas de acero fundido que el gobierno 
necesitaba, las autoridades del real arsenal de Woolwich tendrían 
que aumentar su material de planta para acero. Los fabricantes 
pronto tomaron este asunto en manos, contendiendo que aún 
todavía no se les había pedido pieza fundida alguna que no pudie­
ran suministrar, y que se encontraban prestos á producir cualquier 
objeto que el Ministerio de la Guerra ó Almirantazgo se dignase 
pedir. Cuatro de estos fabricantes han dado pruebas evidentes de 
su seriedad, aumentando su planta y maquinaria á un costo exce­
diendo de £250,000. Los pedidos se concretaron á la adquisición 
de martinetes de vapor mas potentes, y mientras que estos se 
montaban en un caso, tres de las fabricas han introducido prensas 
de forjar hidráulicas, por medio de las cuales se pueden manipular 
inmensas masas de metal con la mayor facilidad. Esto se conceptúa 
como un método mucho mas efectivo para tratar con grandes 
lingotes que por medio de martinetes. Los Sres. A ickers, Sons, 
& Co. han tenido trabajando su prensa de forjar desde el mes de 
Marzo, mientras que los Sres. Brown t'c Co. y Cammell & Co. 
tienen sus ensanches bien adelantado, y confian tenerlo en operación 
á principios del año proximo. Las extensiones de la última fabrica, 
incluyendo los locales erigidos especialmente para la nueva planta, 
no costará menos de £100,000. Cuando estas adiciones queden 
terminadas se anticipa que Sheffield se encontrará en una posición 
sin rival para la producción de grandes piezas fundidas para pro­
positos de guerra, marina, y otros. En las frases de Mr. J. D. 
Ellis, nunca ha habido un tiempo cuando los establecimientos han 
demostrado mas carácter emprendedor para corresponder con las 
necesidades del dia.

En el curso de los doce meses se ha completado la entrega de la 
armadura para los cinco cruceros fajados construidos por con­
structores de buques particulares y dos otros iguales construidos . 
en el astillero del gobierno inglés. Estos siete cruceros, cada uno 
con cerca de 460 toneladas de armadura (faja de costado de 10 
pulgadas aceradas, manpáros 16 pulgadas hierro), han sido 
construidos por las firmas siguientes : Australia y Galatea por los 
Sres. R. Napier & Sons, en Govan ; Orlando y Undaunted por la 
Palmero Shipbuilding Company, en Jarrow; Narcissus por la 
Earle s Shipbuilding Company, en Hull ; Aurora en Pembroke ; y 
el Immortalité en Chatham. De estos los Sres. Campbell & Co. 
han montado al Galatea y ah Aurora con planchas aceradas 

, mixtas “ Wilson ”; y los Sres. .John Brown «fc .Co.. montaron los 
otros con planchas aceradas mixtas tipo Ellis. Una parte de la 
armadura para las dos grandes blindadas Renown y Sans Pareil,

P®^ ^°® Sres. W. G. Armstrong, Mitchell & Co. y 
Iron Company respectivamente, ha sido entregada por 

A orks, y la armadura de la faja para la Renown por los 
Atlas \\ orks. Esta última fabrica está muy ocupada con la 
^^í^ œ'^^ ^® ^^^ ^*^^ blindadas grandes empezadas recientemente 
—Ja Trafalgar en Portsmouth, y la Nile en Pembroke. A fines 
del año economice del Almirantazgo (Marzo 31 proximo) se espera 
la entrega de 39 planchas para la Trafalgar, y del mismo numero 

^*^®’ ®^ peso total de la armadura para estos dos buques es de 
,908 toneladas, á mas los remaches de costuras. Estos buques 

serán notables por la armadura escepcionalmente gruesa que 
llevaran en ciertas partes. De todo el peso total hay 1,132 
toneladas de plancha de 20 pulgadas—un grueso en armadura 
acerada que es igual á 27 pulgadas de armadura de hierro antigua, 
y a mayor que jamas se haya pedido por el Almirantazgo. La 

cerca de estas en calibre fué la construida para el 
gobierno italiano para montar en las torrecillas de la Italia, que

1 ® P’^^^’^^®. de grueso. El grueso bruto de las planchas 
^^ 1 j pulgadas diminuyendo en cono hasta 6 pulgadas, hasta 18 
pulgadas reduciendo á 8 pulgadas, y 18 pulgadas á todo largo, 

estas últimas no hay mas que muy corto numero. El 
A recibió en Sheffield con mucha alegría, pues el peso era 
ue w,4ÜO toneladas mayor que lo que se había recibido anterior- 
mente,' El pedido de armaduras para otras naciones ha sido 
extr^rdinariamente pequeño, generalmente por falta de fondos. 

Cyclops Works ha suministrado á Rusia la armadura para la 
y Catharine II., construyéndose en el Mar Negro. En 

-p.. ® departamento no se han recibido este año pedidos de Suecia, 
^inamarca, Holanda, America del Norte y Sud., El Estado 

ayor de Artillería, representantes del Almirantazgo y 

Ministerio de la Guerra, han recibido en Shoeburyness 
un numero de planchas aceradas, de 5 piés cuadrados, 
16 pulgadas de grueso, construidas por la Atlas Works, 
para probar proyectiles de acero construidos por diferentes fabri­
cantes. Las pruebas están todavía en progreso. Proyectiles de 
procedencia estrangera han conseguido perforar estas planchas de 16 
pulgadas, como así lo ha sido también en Francia con planchas de 
acero y aceradas de este calibre. Las fabricas de Sheffield se 
ocupan actualmente en pruebas para resistir estos nuevos proyec­
tiles, y son sanguineos en que tienen una mejor oportunidad que 
todos los fabricantes de armaduras de acero. En el entretanto 
una fabrica vecina, los Sres. Thos. Firth and Sons (Limited), de 
Northfolk Works, ha adquirido los derechos de patente inglés 
de las bómbas de acero Ferminy, las que se han probado, dando 
un resultado de destrucción extraordinario. Las autoridades de 
Woolwich han hecho un pedido considerable de bómbas Ferminy 
de 12 pulgadas, las que se han de usar en ensayos con planchas 
aceradas de la fabricación actual, como asi con planchas de acero. 
Los fabricantes de planchas mixtas aceradas sostienen que hasta 
hoy sus producciones han resistido los ataques del nuevo projectil 
con mas exito que las planchas de acero todo de Creusot. ,A1 
mismo tiempo no están satisfechos en permanecer estacionarios, 
pero han intimado hallarse listos para suministrar toda la arma­
dura de acero en el momento en que se pidan por el Gobierno. 
Sin embargo no esperan que las pruebas resulten en pedidos de 
esta naturaleza.

La manufactura de ordenanza no ha estado muy activa durante 
el año pasado, no obstante de haberse recibido varios pedidos. 
Un pedido de alguna importancia, confiado temprano en la tem­
porada, se dividió entre Sheffield, Leeds, y las fabricas del norte. 
La novedad del año es el cañón “ Hope,” el merito del cual se dice 
ser la prevención de la desfogonadura, ó, como peritos prácticos 
dirían, la combustion mas completa de la pólvora. Los 
Sres. William .Jessop and Sons (Limited), de Brightside Steel 
“Works, han completado y remitido un especimen de este cañón con 
el objeto de ponerlo en prueba. Si las pruebas son de exito los 
Sres. .Jessop manifiestan su intención de dedicarse á la producción 
de ordenanza. Esta fabrica ha agregado a sus antiguos estable­
cidos talleres de acero á crisol la construcción de, petos de popa 
de buques de acero, adornos del coronamiento, timones, y otros 
medios mecánicos para la construcción de buques, los,cuales sumi­
nistran al gobierno y la marina mercante. El Narcissus que fué 
botado al agua en Hull á principios de Diciembre ultimo esta mon­
tado con estas producciones de acero, y se espera, que otros buques 
de guerra se proveéran de una manera semejante. En ejes de 
cigüeñas, aspas de hélices y otras grandes obras marinas, no ha 
habido tanta actividad durante el año, pero no se puede decir que 
haya un motivo de queja.

Los ingenieros de ferrocarriles de Leeds están dedicando su 
mayor atención á la producción de traviesas, de planchas de 
acero forjadas de una sola plancha, y sin piezas sueltas ; y 
si esta invención alcanza el exito que las pruebas preliminares han 
indicado, será sin duda la traviesa para el porvenir. En obras 
marinas se hace muy poco, y, por consiguiente, el estado apremiante 
de la industria naviera no afecta mucho este distrito, escepto que 
los ingenieros de máquinas herramientas marinas han tenido por 
costumbre pedir de tiempo en tiempo, para corresponder con los 
tamaños aumentados de ejes, cilindros, y calderas, no han hecho 
falta. Los hogares, ondulados para calderas,—invención de este 
distrito—está haciendo mucho progreso, y ha contribuido, en gran 
parte, á la introducción de la triple expansion en las maquinas 
marinas. Esta invención de la triple expansion seguramente 
probará ser un gran recurso de empleo para ingenieros marinos, 
como se prueba hoy sin caber la menor duda que el sistema, pre­
sente de ingeneria marina se puede mejorar por la adopción de Jas 
máquinas de triple expansion con grande beneficio para los dueños 
de buques. La cantidad de carbón se ha reducido tan material­
mente, y la fuerza para conducir cargamento tan aumentada (o 
marcha del buque tan acelerada), que esta economía no puede fallar 
de ser su resultado. Una grande fabrica ha recibido procedente 
de los Estados Unidos unos buenos pedidos de maquinaria para 
laminar acero, no obstante que los Americanos tienen que pagar 
un derecho de entrada sobre esta maquinaria de cerca de 50 por 
ciento. En Cardiff y Newport se han hecho grandes esfuerzos 
para reducir el costo de cargamento de carbón, y con este fin se 
está haciendo ensayos de maquinarias adecuadas por los Sres. 
Tannett, Walker & Co., de Leeds. La producción del acero dulce 
hecho por el proceso Siemens sigue aumentando, pues se encuentra 
que material muy parecido al hierro Yorkshire de la mejor calidad, 
se puede hacer á un precio mas bajo que el hierro en referencia. 
Existe una disposición para avanzar la maquinaria Bessemer en la 
forma de un convertidor pequeño, de manera que pueda facilitar a 
cualquiera mecánico con poco capital la adquisición de la plan a 
necesaria para una producción digamos de 100 toneladas por día, 
sin necesidad de desembolsos importantes. Los fabricantes de 
acero en los Estados Unidos sostienen que se pu^e hacer acero 
en los convertidores Bessemer de una calidad igual al de homo de 
hogar abierto sistema Siemens. Es completamente una nueva face 
que una fabrica principal de la población han y están construyendo 
buques torpedos para el Almirantazgo Inglés. Ha sido algo de 
un golpe á nuestros fabricantes de maquinaria textil que una de

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de la
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loca les mas importante de hilado de lino del Reino á 
S ■ ^’æ -^‘^^^ cerrado su grande establecimiento, y
^asladado su negocio a America con el objeto de reducir extensiva­
mente sus gastos de producción. Los fabricantes de herramientas 
ini^^^. mucha atención á la maquinaria de economizar

1 ’ ^ ®® encuentra que merece bien el excluir algunas piezas
ae ñeiTamientas y reemplazarlas por otras nuevas mas bien 

trabajo tanto en economía de tiempo, 
j- . -, T costo. Los fabricantes de arados de vapor en este 

muy florecientes, y no emplean su numero de 
S pero que están mucho mejor de lo que

^®^® ^‘®“P° ®^ ^™ P^®'^^®- 1 turante el año 
T ^“^ aneccion importante en el desarrollo

^® "" laboratorio ingeniero en relación 
College (Colegio de Yorkshire). Se espera 
científicos quienes como resultado de sus 

^^^“ ^^ distrito mejoraran materialmente el tipo oficial 
4 generaciones de ingenieros venideras, y sin duda 

los ^eíes en esta están apercibidos de todos los movimientos que 
®^^ habilidad para la construcción de maquinaria mas 

^^ competencia alemana, iraiicesa y belga imposible.

d "^ “° ^®®® 1» ^^^" principal de la in-
dinnn - ’ J extenso distrito comprendido bajo lacrecÍe^d " ‘^^ ’ ^?^'^^^ Yorkshire,” fué el volumen gradualmente 

4 negocios, acompañado de un beneficio reducido.
? "'“'^ ®^’^® ”““ ^^“'^‘^'^^ "’''^'■'''" co’^ el aumento de 

SlÜmotrFnwV d ?®?"’^ ’‘®^,®1 c“®o hasta la terminación del 
^^^ ®“®’^^o ^'^ movimiento violento en el

jueiio j acero apareció de los Estados Unidos. Este sufrió alguna 
hXiaTíítfu despues, pero los negociantes prácticos
equiv^ ’^0 ®e habían

^1 hierro hematite a principio de Enero, de 1886 
To do ¿ r 1 - .í® -^^®’^^°’ » ®^- ’ eu U’ de Julio, á 40s.; y en 
hubl ‘ primero.s dia.s de Setiembre
? G “ovmiiento de avanze estable de 51s. á 52s. por tonelada 
UÍi«®ÍSs “S*"''® ®?"® *^"™”*® ®^ “®® de Diciembre á 
Fu Eníro 1 o^’ ' -.? P^^^^Îæ correspondiente en 1885 fué de— 
en J^neio 1 ., a o2s. bd. ; Marzo 1®.. á 51.«!.; Julio 1® á óOs - 
â ¿“e" ha i’aí -d^^’ ’ ^ ®í ?»«®“h’^ ‘’ » «28- 6d. Desde finw 
de i88b, ha habido un adelanto visible en los valores—el hierro

yaiín todavía avan­zando. L1 hierro local para tundición y forja se venden presta­
mente con adelantos de 3s. á 4s. por tonelada, la venta promedia 

S7“^ de hierro para fundición ha sido á loF precios 
ttabki e r ^“^"®^- ^^“’^°® «®^án avanzando
fipoqdTTnFfA - departamentos de ingeneria han estado algo paci-
Ííl ^ ^?°» ^‘^® compañías de ferro-carriles se han retraído 
hastaquese han visto obligados á colocar sus pedidos de maSes 
« m ^^ Compañia del Ferrocarril de Manchester ’
Sheffield y Lincolnshire, ha confiado el pedido de 10,0Ó0 toneladas 

^^®® Sres. Charles Caminen &Co , LiS
®?^"’^ ®® ^*®“® comprendido es de £4 lOs por 

V í æu"- 1 '■" Compañía del Ferrocarril de Lancashffie
y Yorkshire ha hecho pedido de 90 locomotoras-confiando lÍ 

®®?® ^ ^^ Vulcan Foundry Company, y 60 a los Sres. Beyer, Peacock & Co., de Manchesten Las obral de 
aquinas, que se hacen extensamente en el distrito de Sheffield— 

construidas aquí y mandadas á otras partes nara montaje—se han 
Sffi'dVÏsTwr" “ uiuy crecidos. Se ha sabido el 

j tonelada, mientras que el de £50 ñor
Cainmllí ^omo una cifra moderada. Los Sres.
del Ferrocarril A T® '"'Î ^^^P^^*^? ^^ Pedido de la Compañia 
foU • dicha, no las construirán en Sheffield, si no en su
eutiXdlffiTmaT-Tæ'^r^ convenientemente situada parala 

f J materiales a las compañías del interior. A la caída ?¿ cotizacÍTb°^ ^® °® fabricantes de carriles de acero en 1886, 
lot f ^^"- P°^ tonelada, reduciendo

^^^°^ ^ £3 los. por tonelada próximamente, que esca«amentp 
Tin Octubre el mercAfl P ® áel costo de la producción,
de cerca de íoO íS?’, ’ V j ™ ™ I’““ “■> “'“go’
T otS? ex^ÆS? toneladas por cuenta de la Colonia, America, 
poco pero^esta 311J4 f ^s ®tt 8“ consecuencia subieron un 
KMSSÏ S i M ÍSiSr «““¡“t fausplrandose ,« 
Dos puntos muy interesaJÍ f / “,“ PV» lutrega immediata. 
Oanunell & c7obtrXo^ los tdb'“ “" .n S»- 
&ÎàX^'îoÏÏXsfe’ct?ài^^^^^^^

tnnpl ultimo pedido por cuenta de la India fué de 8 OfX) 
S ^jiV'^ii ? P®®®’ P°" ’o® ‘'""‘"^ una fabrica locM

SJúido^S—^^^^^

Chester, Sheffield y Lincolnshire, ha sido á una cifra considerable­
mente mayor, debido sin duda, al aumento de precio del materia! 
crudo, y el movimiento violento para la America, que ha aumen­
tado considerablemente desde el principio del ano. Los Sres 
Steel, Peech, y Tozer, encontrando que el negocio del carril r 
escapa del distrito interior, se han dedicado á la manufactura de 
muelles para ferrocarriles. Las traviesas de acero, se anticipaba e! 
año pasado, se adoptarían extensivamente antes de ahora ; per 
mas illa del suministro de partidas de pruebas para varias coro- 
pañias no se ha sabido ninguna cosa de importancia en el nuev: 
desarrollo de la industria del acero. Los Sres. Graven Brother;, 
de Darnall Carriage Works, han presentado varios salones come­
dores para el servicio de trenes express, y otros varios coches de 
ferrocarril, vagones, ect., pero este departamento también ha estad' 
muy paralizados. Varias fabricas del distrito han aceptado alguna- 
contratas de importancia de llantas, ejes, etc,, á un precio mayor 
que el de reciente. Las llantas para wagones y coches ordinaria- 
están hoy á £6 5s. por tonelada, en Sheffield, ó para entrega 
durante el curso de algunos meses venideros, y los precio.- 
se han cotizado mas altos por plazos de entrega mas pro­
longados. Las plancha.s de acero para calderas han subido ya 
á £/ lOs. en Glasgow, que es equivalente á un adelanto de 25 á 
30s. por toneladas sobre los precios mas bajos recientes. En Is 
industria de la cuchillería empezó un mejoramiento con destino á 
America en Abril y Mayo, seguido por una tranquilidad en Junio 
y Julio, pero la calda de la industria que empezó en Agosto, fué 
de mucha mas importancia de lo que el año pasado. En la- 
Carolinas del Sud y Nueva Orleans, y otros mercados de los 
Estados del Sud, han pedido generos de mejor clase de lo que han 
sido durante los tres ó cuatro años pasados. Este parece como si 
los plantadores están mas bien ocupados. Algunos magnifico; 
artículos, montados en plata y oro, tales como navajas de afeitar 
cortaplumas de cuatro y seis hojas, se han mandado á esto; 
distritos. Un grado mas inferior vá al norte, pero hasta fines de 
Noviembre no hablan razones que motivasen una queja con rela­
ción á los negocios. Sin embargo, los puntos afectados han 
demostrado una decision recuperativa asombrosa. Los Sres. 
Joseph Rodgers & Sons (Limited), la fabrica de cuchillería 
mas importante del mundo, mientras que hacen una relación 
favorable de la industria Americana, declaran que el mercado 
de Canada ha mejorado hasta un punto muy agradable. 
En donde en algún tiempo se compraban genero.s ordinarios, hoy 
se importan generos de la mejor calidad, probablemente en algún 
tanto debido á la tentativa que ha sugerido el mandar represen- 
Untes especiales para negociar directamente con los clientes. En 
Lanada no se expenden muchos- generos alemanes, que también 
esta singularmente libre de la cuchillería Americana. Esta in­
dustria no toma raíces profundas en el suelo Americano. Lo; 
fabricantes de cuchilleria de Sheffield han emigrado á America, 
pero la mayor parte de estos han vuelto y buscado nuevamente 
trabajo en su país. La competencia de cuchilleria de fabricación 
Americana, que en algún tiempo era muy seria en Canada, se ha 
impedido casi por completo. La America del Sud ha vuelto a ser 
de nuevo uno délos mercados mas productivos, especialmente en 
cuchillos de monte de las calidades mas costosas, como también en 
cuchillos para señoras con cabos de marfil, perla, y concha de 
^rtuga tallados. Este negocio, principalmente hecho por medio de 
Buenos Aires, ha mejorado durante el año entero. Australia con­
tinua siendo un buen mercado de cuchilleria de mesa y bolsillo y 
cuchillos de pata de cabra. En estos tienen los Alemanes su base, 
y los Franceses suministran las tijeras desde Dijon. Genero; 
plateados se han remitido libremente también á Adelaida, á cuva 
ciudad y Melbourn—hasta la Tasmania—se han exportado la 
mayor parte de estos. El negocio con la India ha sido muy bueno, 
pero que se encuentra muy dificultoso el inducirles á la compra de 
articulos de buena calidad. Con la India se hace un negocio inmenso 
en navajas de afeitar, los Hindoo-s comprando las mas baratas que 
pueden adquirir, usándolas sin asentar los filos ui limpiarlas ; el 
oxido se produce pronto, y entonces las inutilizan. A Sheffield se 
han importado una colleccion de herramientas de corte de U 
China, tales como azadones, palas, hachas, machetes, etc., hacién­
dose la reproducción de estas con el objeto de hacer una guerre 
vigorosa con su mercado. En el Africa del Sud el negocio vuelve 
á mejorar despues de un periodo fijo de estagnación, recibiéndose 
encargos muy estimulantes tanto del Cabo como de los Estados- 
Libres de la Naranjas (Orange Free States). En el Continente 
el nuevo tratado de comercio con España permite á nuestros fabri­
cantes recuperar el terreno perdido bajo el tratamiento injusto á 
que estuvieron sujetos por tan largo tiempo. Colocados ahora en 
la relación de las naciones mas favorecidas, le están dando el codo 
á sus rivales de I rancia y Alemania desde varios mercados. El 
negocio con el Continente se hace por medio de casas de comercio 
Alemanas en Birmingham, quienes, por sus relaciones con d 
estrangero, tienen el mando en la Roumania, Bulgaria, Servia, y 
otros puntos. Se ha hecho un buen negocio con Alemania directa­
mente en herramientas de corte, habiéndose completado pedidos 
de importancia en generos de la mejor calidad, y recibido otros- 
Es un hecho muy singular que mientras los Alemanes nos mandan 
grandes partidas de artículos de clase inferior, el artista Aleman 
insiste en tener la mejor herramienta de Sheffield par» 
con ella ganar su sustento. Una fabrica sola aquí b»

es que al ? J®’ ^nuncrantes en éste periódico ténsun á iSien indicarles que obtuvieron sus informes de la
ingeniero y 1? erretero Español y Sud Americano:”
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WALTON BEOTHEES « Co.
FABRICANTES Y COMERCIANTES,

DRAYTON STREET, WOLVERHAMPTON.
FABRICANTES DE

MACHETES, AZADONES, PICOS, HACHAS. 
CARRETILLAS Y DE TODA CLASE DE HERRAMIENTAS CORTANTES, 

Para la América Central, las Indias Occidentales, España, y las Repúblicas Españolas.

Se remitirán listas ilustradas de precios á quien las pida.

Wcion: WALTON BROTHERS & Co., Drayton Street. Wolverhampton, INGLATERRA.
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LISTA DE PRECIOS COMPLETA Á LOS INTERESADOS.
Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
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recibido pedidos de millares de docenas de generos de un 
solo ramo de la clase mas superior. Bien poco negocio se 
ha hecho con Turquia, escepto en cuchillos de Pashas primorosa­
mente tallados—dagas largas para colgar del ceñidor—que se han 
pedido mas libremente. Herramientas de corte y tijeras para 
trasquilar ovejas se han remitido en grandes partidas al Cabo de 
Buena Esperanza ; mientras que se ha hecho un negocio escepcional- 
mente activo en tijeras para ovejas con el Africa del Sud. Esta 
industria ha excedido por mucho su promedio. La temporada de 
tijeras para ovejas en California y Norte America, que ha terminado 
ya, y la temporada de la Austria que empezó en Enero, promete 
ser Igualmente activa. Las fabricas dedicadas á la fabricación de 
acero de herramientas han tenido un buen año, pero se quejan 
con otros de lo reducido de los beneficios. Debido al gran aumento 
de los pedidos con destine á America, las fabricas de acero están 
activamente ocupados preparando “ flor ” y billets de acero, los 
fabricantes americanos, debido á que el consumo excede á la 
producción, están haciendo todo su acero en carriles. Azadones, 
palas, picos, y artículos semejantes, han estado en excelente 
demanda. Los Sres. Ward y Payne, los bien conocidos fabricantes 
de herramientas de filo, hacen estos generos un ramo especial de 
sus nuevos talleres de Limbrick, y obtienen un pedido muy 
exhorbitante. Otros fabricantes están también muy ocupados. 
En los departamentos de marina y guerra no ha habido ningún 
negocio en planchas de blindage con destino á los gobiernos de la 
America del Sud durante el año ; pero nuestras fabricas locales 
dedicadas á la construcción de las planchas de blindages han 
estado trabajando ó jornadas enteras.

un año prospero. Esta misma observación corresponde á la 
industria de hierro toda en Alemania. El pedido crecido de los 
Estados Unidos y el restablecimiento subsiguiente del mercado 
de hierro inglés no podia estar sin efecto sobre la industria del 
hierro de Alemania, que empezó á dar señales de animación en 
Noviembre. El hecho .que la reanimación viene á un tiempo del 
año cuando generalmente reina la quietud prueba de que es 
genuina, y promete ser de un carácter duradero. Las pequeñas 
observaciones hechas sobre la industria del hierro de Alemania 
durante el año pasado serán aún mas ilustradas por las varias cifras 
consignadas al pié, las cuales representan las cotizaciones mas bajas 
que han reinado durante el año en Westphalia. Podremos añadir 
que la industria del hierro en Silesia ha participado de la suerte de 
los paises del Bhin. Las cotizaciones son las siguientes :—

Lingote Lingote Lingote Hierro Carriles
para Bessemer Bessemer en de
Forja. Aleman. Inglés. Barras. Acero.

Marcos. Marcos. Mareos. Marcos. Marcos.
Enero 41 40 43 96 135
Febrero 41 42 43 96 135
Marzo 40 42 43 95 13.5
Abril 40 42 43 94 135
Mayo 40 42 43 92 120
Junio 39 42 43 90 122
Julio 39 42 42 90 120
Agosto 39 40 42 90 120
Setiembre ... 39 40 42 89 113
Octubre 36i 40 42 88 100
Noviembre ... 36j 40 42 88 100
Diciembre ... 39 40 44 91 10.5

ALEMANIA.
Semejante á la industria de hierro de otras naciones Europeas, 

la de Alemania ha sufrido también los efectos de la depresión 
predominante, y tal vez escepcionalmente así, y fué solamente á 
fines de año que la industria empezó de nuevo á dar señales de 
vida. La estolidéz no encuentra mejor espresion que en las 
cifras dadas de la producción del hierro lingote. Durante los 
once primeros meses del año 1886, la salida de hierro lingote de 
todos clases fué de 3,054,436 toneladas, comparadas con 3,473,096 
toneladas, en el correspondiente periodo en 1885, el decaimiento 
del año pasado siendo de 382,660 toneladas, ó cerca de 10 por 
ciento. Por otra parte, la industria estrangera de Alemania no ha 
sufrido tan severamente como se podia esperar, la exportación de 
hierro acero y maquinaria de Alemania durante los diez primeros 
meses de 1886, sumaban á 1,044,304 toneladas, contra 909,298 
toneladas en el correspondiente periodo de 1885. En donde se 
sentirá la perdida sera en el bajo valor de la exportación, pues 
Alemania exporta generalmente artículos concluidos, estos últimos 
han sufrido una depresión considerable durante el año. La 
depresión en la industria del hierro en Alemania, como llevamos 
dicho, se sintió mas en los primeros meses, cuando los precios eran 
muy poco renurnerativos. Los precios bajos obtenidos fué debido 
principalmente á la aguda competencia con la cual los fabricantes 
a emanes se hallaban amenazados por rivales estrangeros. Fué 
una riña para el sostenimiento del mercado interior, en el cual los 
a emanes empezaban á encontrarse con ventas á mas bajo precio 
por sus enemigos estrangeros. Esta competencia fué principal­
mente por parte del comercio inglés y belga, los cuales aceptaban 
grandes contratas á precios muy ruinosos con el objeto de retener 
una piesa del mercado aleman. Por ejemplo, en el curso del 
verano la contrata de carriles de Altona se le confió á la fabrica 
Krupp, únicamente despues de haber reducido su cotización al 
mismo nivel que la de los ingleses, esto es 117 marcos la tonelada ;

^a Compañía John Cockerill ofreció suministrar 
K de carriles para el ferrocarril Left 

enish líailway, al promedio de 101 marcos por tonelada, 
9*^® ^^ ofertas alemanas variaban entre 1011 

y marcos. Hace un año que el precio promedio 
+ para contratas interiores era de 135 marcos por 
one ada, y anteriormente de 144 marcos, que demuestra cuan 

gran e ha sido la baja en los precios de los carriles. Esta depre­
ciación es, tal vez, la face principal de la industria, del hierro 

uran e el año pasado.En otros ramos, los precios se han man­
em o crecidos hasta cierto grado por convenios entre fabricantes 

en cuanto á la producción y precio y esta es probablemente la 
ama que la barra de hierro no haya bajado mas que 5 marcos por 
(me a a en el año, aunque en un tiempo estuvo tan abajo precio como 

marcos, comparado con 96 marcos en Enero. EÍhierro lingote 
precio medianamente bien, lingote para forja 

an o en W^tphalia en Diciembre á 39 marcos, comparado con 
Enero ; el precio mas bajo durante el año siendo á 
^®’'® ^¡^y que tener presente que durante 1885 la 
lingote estaba á 50 marcos por tonelada. La pro- 

• j^^®^ alambre de acero es un ramo muy importante de la 
y segunda á la manufactura de material 

y’'®*'^^Kle8, la de cabillas de acero es la mas importante. Se 
^^ ^^ 450,000 toneladas de alambre cabilla de acero 

TTnT V ^®®^® 1885, á Julio 1% 1886, los Estados 
fian comprado casi una tercera parte. Como los pedidos 

esta ultima nación continúan aumentando, hay 
esperanza que la industria de alambre alemana ha entrado en

BELGICA.
Si en nuestra revista de la industria del hierro de Belgica nos 

guiáramos solamente por los precios pagados por hierro y acero en 
este país durante el año pasado, el ultimo deberla considerarse el 
peor para Belgica. No hay mas que indicar que desde 1881 
la caída en valores ha sido Constante, y que esta declinación se 
impidió cuando el año 1886 llegaba á su fin. Por ejemplo, el 
hierro lingote fundición belga habla retrocedido desde 65 fes. 50 c. 
pagados en Enero á 65 fes. en Deciembre ; planchas de hierro, de 
125 fes. á 120 fes. (en Abril estaban tan bajas como á 110 fes.); 
carriles de acero, desde 120 fes. á 90 fes. en Abril, subiendo otra 
vez á 95 fes., y cerrando á 97 fes. Barras para exportación, por 
el contrario, han subido desde 97 fes. 50 c. á 100 fes., y lingote para 
fundición inglés desde 43 á 45 fes., en simpatías con el mercado 
inglés. Sin embargo, si miramos á la producción del año— 
juzgando por la de los seis primeros meses—y el negocio de expor­
tación hecho por Belgica, encontramos que el país ha hecho mas 
durante 1886 que durante su predecesor immediato. La pro­
ducción de hierro lingote belga en la primera mitad de 1886 fué de 
351,518 toneladas, contra 355,471 toneladas en la mitad corres­
pondiente de 1885. Esto demuestra una ligera declinación, 
pero queda compensada por el aumento en el hierro y acero 
labrado. Del primero, se produjeron 231,878 toneladas en los seis 
primeros meses del año pasado, comparado con 227,862 toneladas 
en el periodo correspondiente de 1885; de acero 137,522 toneladas 
en 1886, contra 109,397 toneladas. Como la mayor parte del 
volumen de negocios hechos por Belgica en el último medio del 
afio pasado, podemos con seguridad decir que la salida de 1886 
excederá la de 1885 considerablemente. Las exportaciones de 
hierro y acero belga se ha desarrollado á un grado muy elevado^ 
Durante los diez primeros meses del año pasado, Belgica despachó 
380,713 toneladas, comparadas con 324,211 toneladas y 
245,750 toneladas en los periodos correspondientes de 1885 
y 1884 respectivamente. Despues de estos estados generales, 
podemos tomar una ojeada breve al curso de la industria 
en Belgica durante el año pasado. El negocio parecía se re­
animaba un poco en Enero, solo para hacerse mas debil en el mes 
siguiente. Se habían recibido un buen numero de pedidos que se 
registraron á principios del año, pero que se tuvieron que aceptar 
á precios tan escepcionalmente bajos, que el mercado se afectó por 
este, y las cotizaciones empezaron á dar señales de debilidad. Los 
precios continuaron muy irregulares, y los pedidos se hicieron muy 
escasos. En muchas fabricas no se trabajó mas que á media 
jornadas, y el descontento causado por la falta de trabajo y 
jornales reducidos encontró expresión en los desordenes deplorables 
que tuvieron lugar en el distrito de Charleroi durante la última 
quincena de Marzo, cuando se causó una destrucción de 
material de planta de valor incalculable por las masas 
enfurecidas. Aunque la sublevación pronto se sofocó, y los 
fabricantes estaban ansiosos de buscar trabajo, aún á un sacrificio, 
con el objeto de desterrar cualquiera motivo de queja por parte de 
sus empleados, el daño hecho no se podia reparar tan fácil y pron­
tamente. El gobierno de Belgica secundó con su ayuda, dando 
contratas de obras publicas importantes, con el^ fin de proveer 
trabajo para los obreros parados. Así mismo se dieron pedidos de 
traviesas de acero en grandes cantidades. Hacia fines de Abril 
hubo una ligera reanimación de actividad, y á principios de Mayo 
los maestros de fragua de los distritos de Liège y Charleroi vinieron 
á un acuerdo para fijar los precios de hierro laminado de varias 
clases. Los efectos fueron mayor firmeza y primeramente uno. 

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”



62 EL INGENIERO Y FERRETERO 29de'Euero, 1887.

entrada de pedidos. Por este tiempo la caida del sindicato inter­
nacional de carriles hizo bajar los precios de estas mercaderías, 
pero que también trajo grandes pedidos de carriles á Belgica, cuyo 
país, en el todo, ha hecho un negocio escepcionalmente bueno en 
este ramo de la industria durante el año. Debido al acuerdo en 
cuanto á precios entre los maestros de fragua, no se recibieron 
tantos pedidos entonces, y los maestros tomaron la resolución 
practica de reducir sus producciones por un 10 por ciento. Esto 
condujo de una vez á una firmeza aumentada del mercado, que se 
lia mantenido hasta fines de año, no obstante de la oposición 
de los compradores á satisfacer los precios á los cuales los fabri­
cantes se adherían tan obstinadamente. Sin embargo, los 
pedidos continuaron llegando con mas regularidad cuando se 
tuvo noticia que el sindicato continuarla ejerciendo su 
cometido por los seis primeros meses, ó probablemente 
por todo el curso de 1887. Cuando el mercado Inglés 
empezó á demostrar una firmeza crecida, se sintió pronto el efecto 
de este movimiento sobre el de la Belgica, y encontró margen para 
una subida en el hierro lingote. Al cerrarse el año el mercado de 
hierro Belga estaba en una condición robusta, con suficiente 
trabajo en mano para sostenerlos en buena marcha, y cierta 
esperanza de registrarse nuevos pedidos antes que los que tenían 
en obra terminasen. Ademas de los pedidos de carriles de hierro 
y acero concluidos recibidos durante el año pasado, la industria 
Belga ha recibido también un impulso en otros departamentos. 
Varias contratas grandes de tubos y material de puentes se 
colocaron en Belgica, mientras que los establecimientos dedicados 
á la construcción de material móvil de ferrocariles encontraron 
suficiente trabajo. Se verá que el año 1886 ha sido una mejora 
evidente de lo que fué 1885. Cerramos la revista de la industria 
del hierro de Belgica incorporando al pié un estado, dando las 
cotizaciones mas bajas de hierros de varias clases por cada mes 
respectivamente, á saber :—

Lingote de Lingote de Barra Planchas Carriles
fundición. fundición de de de

Belga. inglés. hierro. hierro. acero.
Franes. Francs. Francs. Francs. Francs.

Enero 67-5C 43 97-50 125 120
Febrero 67-50 43 95 125 120
Marzo 67-50 43 95 112-50 100
Abril 57-50 43 95 lio 90
Mayo 57-50 43 100 120 90
Junio 37-60 43 100 120 90
Julio 57-50 42 100 120 90
Agosto 57-50 42 100 120 95
Setiembre 55 43-50 100 120 95
Octubre 55 43-50 100 120 95
Noviembre ... 55 46 100 120 90
Diciembre 55 45 100 120 95

FRANCIA.
El año pasado no ha sido uno escepcionalmente prospero para la 

industria deJ hierro francés, pero ciertamente ha sido mejor que el 
de 1885. Se recordará que en 1883 el valor del hierro empezó á 
declinar establemente en el mercado francés, y que este decai­
miento continuó durante el de 1884 y 1885, este último siendo el 
peor de los tres. Las mejoras relativas que tuvieron lugar en 1886 
no fueron tanto el resultado de mejores negocios, pero mas bien 
de los esfuerzos combinados y felices hechos por los maestros de 
fragua francéses oponiéndose á la depreciación. Cuanto lo han 
conseguido se demostrará mas adelante ; pero se puede aquí con­
signar que su exito fué debido al cejo resoluto que presentaron á 
los comerciantes, quienes una vez mas procuraron por fuerza bajar 
el precio del hierro, y adoptando el único medio que pudiera 
mantener estable el mercado, esto es, una restricción juiciosa de la 
salida. Esta producción reducida se demuestra por las cifras que 
poseémos de las partidas producidas durante los seis primeros 
meses de 1886. La producción de hierro lingote en este tiempo 
fué de 763,225 toneladas, comparadas con 829,366 toneladas 
durante los seis primeros meses de 1885 ; una baja de 66,141 tone­
ladas. De hierro hubo una producción de 374,123 toneladas, 
contra 394,092 toneladas en 1885, que indica una caida de 19,969 
toneladas. La salida de acero ascendió á 224,785 toneladas, contra 
255,950 toneladas en el medio año correspondiente de 1886, que es 
una diminución de 31,1/4 toneladas para 1886. El negocio estrangero 
hecho por h rancia durante el ano pasado no demuestra mucha varia­
ción. La importación total de hierro y acero durante los primeros 
nueve meses de 1886 fué de 161,016 toneladas, contra 182,556 en el 
periodo correspondiente de 1886. La exportación fué de 107,632 
toneladas, contra 104,910 toneladas el año anterior. El volumen 
de negocio estrangero de Francia en hierro y acero es tan pequeño, 
no obstante, que hace poco, á ningún efecto sobre el mercado. El 
curso de negocio, como se ha demostrado, se graduó por los mismos 
maestros de fragua. El año pasado no empezó con muchas 
esperanzas para la industria del hierro francesa. No hubo escacez 
de encargos, pero los compradores ofrecían unos precios tan bajos 
que los fabricantes no podían aceptarlos. Una corriente mejor de 
negocios apareció durante los meses de Febrero y Marzo, pero los 
asuntos no se enmendaron seriamente hasta que los maestros de 
fragua del Nord, en la Junta de Abril, hicieron una parada 

decidida contra sobrellevar las operaciones de los comerciantes de 
Paris. Estos estaban vendiendo las barras á 120 fres., mientras 
que los fabricantes se mantenían firmes en 110 fres., la cotización 
mas baja del año. Pero independiente de esta resolución por 
parte de los maestros de fragua, los pedidos aumentaron, y, cuando 
en una junta posterior adelantaron el precio á 120 fres., el movi­
miento fué acompañado de una reacción en otros distritos. Los 
comerciantes de Paris tuvieron en su consecuencia que alzar sus 
precios á 130 fres., y posteriormente á 135 fres. Los maestros de 
fragua, estimulados por el exito que habia correspondido álafirmeza 
de aquellos del Nord, celebraron juntas en los diferentes distritos en 
las cuales se discutieron las resoluciones para lo venidero. Cuando 
despues, debido á la perfecta armonía existente entre los maestros 
de fraguas del Nord, el 1 laute-Marne, el Ardennes, y el Meurthe- 
et-Moselle, el hierro en barras se podia subir á 125 y 130 fes., y 
aún a 140 fes., los comerciantes de Paris tuvieron que aceptar el 
inevitable, y adelantar sus cotización á 145 y 150 fes. Cuando, sin 
embargo, los pedidos empezaron á aflojar en Setiembre, y el mer­
cado mas debil, los comerciantes de Paris se pusieron una vez mas 
en competencia con los fabricantes, quienes, no obstante, sostuvie­
ron sus cotizaciones. Este movimiento fué impedido por los 
maestros de fragua por una nueva reducción en las producciones 
de hierro labrado para continuada hasta Junio 30 de 1887. Los 
fabricantes de lingote del noroeste de Francia, quienes habían 
reducido sus producciones una vez antes durante el año, decidieron 
en otra nueva reducción. La competencia atentada de los comer­
ciantes se redujeron á nada, y durante los últimos tres meses han 
Íiresenciado el espectáculo de fabricantes y comerciantes vendiendo 
as barras al mismo precio. Pero como los primeros, se mantu­

vieron muy firmes en sus cotizaciones, se espera que los segundos 
tendrán pronto que subir las suyas. Esta relación del año pasado 
no quedarla completa sin que se hiciese una breve referencia al 
edificio para la Exposición de 1889, el cual se compondrá en un 50 
por ciento de material de hierro. El primer pedido por valor de 
1,900,000 fres, se ha colocado al promedio de 283 fres, por tone­
lada, montado en el lugar de la Exposición. Otros pedidos de 
importancia continuarán prontamente. Los pedidos en material 
de ferrocarriles, como demostrado por la producción diminuta de 
acero que consignamos anteriormente, no han sido de mucha im­
portancia ; pero los laminadores de carriles han estado tolerable­
mente bien ocupados. Cerramos la revista del mercado de Francia 
dando à conocer los precios corrientes por meses respectivamente, 
á saber :—

Hierro del 
comercio 
en Paris.
Francs.

Enero 125
Febrero 127-50
Marzo 122-50
Abril 120
Mayo 120
Junio 135'
Julio 140
Agosto 145
Setiembre... 140
Octubre ... 130

1 Noviembre 130
' Diciemore... 130

Hierro del Hierro de cok
comercio en el Haute-

en el Nord. Marne.
Francs. Francs.

120 130
115 140
lio 140
lio 140
lio 140
115 130
130 130
130 130
140 130
130 130
130 130
130 130

' Hace cuarenta y cuatro años que por primera vez corrió una 
locomotora movida por electricidad en linea ferrea de Edinburgh 
y Glasgow, y no fué esta en efecto la primera tentativa de aplicar 
la electricidad para el objeto de locomoción. Muchas han sido las 
pruebas desde el mayor ó menor exito, pero nunca en una escala 
tan grande como la máquina electrica como la en curso de cons­
trucción para los trenes subterráneos de Nueva York. Esta 
locomotora es de 670 caballos de fuerza. Alumbrada y propulsada 
por electricidad, é irá provista con frenos y campanas electricas 
automáticas. Se presenciará y estudiará este experimento con 
gran interes.

No toda invención nueva merece el elogio publico. Hace algún 
tiempo que en el astillero de Portsmouth, con el objeto de asegurar el 
registro exacto de la hora de entrada de los empleados, se propuso 
colocar en las puertas un listero automático. A su entrada y 
salida los oficiales subalternos tenían que inscribir sus nombres en 
una faja de cinta, que se nueve cada cinco minutos despues de 
anotar la hora en ella por movimiento de maquinaria de reloj. 
Esta proposición fué causa de una oposición tempestuosa tal que 
hubo que retirarla. Los gefes del Almirantazgo han dispuesto que 
los oficiales subalternos no-residentes tendrán que firmar el libro 
de entrada y salida, el cual se cerrará en el momento que cese de 
tocar la campana. No se sabe claramente porque los empleados se 
opusieron á esta disposición. Parece que no lo pasan mejor hoy.

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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JULIUS G. NEVILLE & CO.,
Oriel Chambers, LIVERPOOL,

Sucursal y L^osito— Sucursal—
11, Plaza de Palacio, Barcelona. 6, Puerta del Sol, Madrid.

SE NECESITAN AGENTES ACTIVOS EN LA AMERICA DEL SUR.

Maquinaria para todas industrias, Agricultura, Mineria, etc.
CATALOGOS Y CORRESPONDENCIA EN CASTELLANO.

^^"^ALOGOS.—Sección 1—Máquinas y calderas de vapor. Sección 2—Máquinas para talleres de construcción. Sección 3—Máquinas
Sec^' ^^^ ^^ ’?^<3era. Sección" 4—Grúas, Dragas, etc. Sección 5—Material fijo y móvil para ferro-carriles y tranvías.

P^’^^ minas y contratistas. Sección 7—Maquinaria para la agricultura. Sección 8—Bombas, etc. 
ion j Industria lanera. Sección 10—Máquinas para hojalateros

p icamos á los lectores ue al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.’
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INSTRUCCIONES PARA SU USO.—Mezclese con agua, coloqúese primero una capa en parches, de manera que forme una llave, I» 
segunda y tercera capa se puede poner con una trulla, y cada capa quede seca antes de colocar otra. La Composición debe ponerse cuando 
hay vapor en la caldera, pues así se seca mas pronto, pero es necesario que no esté demasiado mojada.

c *^ c o

BelFs Asbestos Works, 118, Southwark Street, London.
Depositos Victoria Buildings, Deansgate, Manchester: 11 y 13 St-Vincent’s Place, Glasgow;

46, James Street, Bute Docks, Cardiff ; 7, John Bright Street, Birmingham, 21 Ritter Strasse, BerliO'
Suplicamos á les lectores que al dirigirse á.los Anuncian tes en .éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de In 

“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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¡ tniccion. El deposito anular A vá colocado debajo de la torcida 
j B, para impedir cualquiera salidero de aceite al globo de cristal E 
j Como en la lámpara de parafina ordinaria, la torcida está rodeada 
! por una cupula pero dispuesta horizontalmente como se demuestra. 
I Sobre la cupula y torcida vá colocado un tubo D, la parte-

"W

LÁMPARA PARA TECHO-DE-COCHE DE FERRO­
CARRIL SISTEMA SILBER.

Aunque las compañías de ferrocarriles como regla nunca lian 
dado muchas pruebas de hallarse dispuestas á aprovecharse de los 
nuevos perfeccionamientos hasta el punto que debían, desde 
pocos años há han hecho adelantos notables en varias direcciones. 
En cuanto se relaciona con coches, frenos, discos, etc., hay que 
reconocer no han estado del todo fuera de lugar j pero con respecto 
al alumbrado de los coches de ferrocarril no se puede decir otro 
tanto, y aún todavía es un asunto de la mayor importancia para el 
publico pasagero. Son muy pocos de estos, en efecto, los que no 
han experimentado las enojosas incomodidades de hallarse obli­
gados à leer en un coche opacamente alumbrado. Una luz estable 
para viajar de noche en los 
coches de ferrocarriles es una 
conveniencia muy deseada
pero rara vez encontrada ; aún 
®^\l^ Lnayor parte de las lineas 
principales, la luz de aceite 
antigua es el unico medio de 
alumbrado. La dificultad 
hasta aquí ha sido la de pro- 
Teér una luz que permanezca 
brillante y estable bajo las 
condiciones variables del viao-e 
por trenes, é iluminar el de­
partamento suficientemente 
en toda su estension. Seo-un 
las pruebas de la Comisión 
de la Sociedad de Artes, la 
lampara de aceite de colza 
ordinaria produce solamente 
una luz de 3'3 bujías de fuerza 
y consume un galon = 4*54348 
litros de aceite en 154 horas 
a un costo de Is. 9d. por galon’ 
La nueva lámpara Silber, cuyo 
grabado damos á conocer 
según los ensayos en la linea 
ueiíerrocarríl Great Northern

de acXXsVderîble^’^Æ ^ e fee ti: a una economia 
Fleming, Limited de ®O“struye por los Sres. Silber & 
terra, quienes han ^^^ Street, Cheapside, Londres, Ingla- 
ferrocarril en su salón do^^° ^°^. departamentos de un coche de 
todos los interesados en ®°“ ®^ objeto de exhibirlos á 

Fn departamento se ^ méritos de la nueva lámpara, 
aceite ordinaria, v el otro í^“brado^ por la luz de techo de 
última la luz pr’oducida es^^íí ““^^“ lámpara Silber. En esta 
bien espercida por todo ] °®? cuanto se puede desear, estando 
vista regular Ippp o j coche, permite á cualquiera con una 
del coche sin dificultad cualquiera parte 
para cabeza, costado cola “i ^' -también tienen expuestas luces 
aceite mineral esnesó rio J tocomotoras construidas para quemar Mi«. iJT^SSS»^’ '”“ ’“ '<» lentes iguafá 120 
ean-uagu ordinaria la *“ ampara do techo de 

’ se vera es muy sencilla en su cons-

Suplicamos.^ lo, .ectore» que ai dirigirse 

inferior del cual sirve de cámara de combustion, y la parte- 
superior como chimenea para promover el tiro necesario para- 
la combustion perfecta.

La caja exterior de la lámpara está perforada con 
numerosos agujeros para la en­
trada del aire ; una parte de 
este pasa sobre el deposito de 
aceite y sirve para mantenerlo 
frió, despnes de lo cual circula 
al rededor por el exterior de la 
cámara de combustion D, calen­
tándose en su curso antes de 
pasar por una rejilla perforada 
á la cupula para ayudar la com­
bustion. La cámara de combus­
tion está forrada con esmalte 
blanco, tirando la luz hacia 
abajo en el globo de cristal G. 
No se asienta ningún hollin, 
demostrando que se realiza la 
combustion mas perfecta. El 
globo es de una forma tal que 
obra como unos lentes divergen­
tes, distribuyendo la luz por todo 
el departamento del coche de la 
manera ma.s perfecta. Como una 
prueba de la pureza de la luz 
producida ¡¡or esta lámpara, se 
han tomado impresiones en 
papel sensibilizado albuminado 
ordinario sin la ayuda de concen­
trador ú otros lentes.

La cantidad de luz producida por esta lámpara cuando quema 
aceite mineral espeso, teniendo un punto de destello de 2.50° 
Fahrenheit, es como ya consignada, de 11'5 bujia.s de fuerza, y un 
galon = 4*543-18 litros de este aceite, que cuesta nueve peniques, arde 
por espacio de 160 horas, dando una luz cuatro veces mayor que la 
obtenida de la lámpara ordinaria y efectuando un Is. de economia 
por galon de aceite consumido. Es evidente que la economia 
anual de estas lamparas es considerable, asceudiendo á un ahorro 
metálico de £1 por lámpara. Ademas se reclama que hay una 
grande economia en tubos, torcidas, y aceite desperdicio, limpieza, 
etc. La lámpara está construida para arder por 18 horas, pero en 
las lineas suburbias del Great Northern estas lámparas han estado 
en uso felizmente durante todo el año, ardiendo desde las 7 de la: 
mañana hasta la 1 de la madrugada sin necesidad de alimentarse 
ni arreglarse la torcida. También están en servicio continuo en las 
lineas de ferrocarriles del Great Eastern, South IZastern y Brighton.

á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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MÁQUINA DE VAPOR PORTATIL.
Tenemos el gusto de llamar la atención de nuestros lectores á 

la máquina de vapor portátil de la muy acreditada y bien conocida 
fabrica de los Sres. Brown and May, North Wilts Foundry, 
Devizes, Inglaterra, y en nuestra presente edición damos un 
grabado’ de ella acompañado de algunos detalles que consideramos 
son muy dignos de anotarse en nuestras columnas.

del sistema sucio y desagradable de limpiar los tubos periódica­
mente con un cepillo y limpiar los recojedores de chispas. La gran 
ventaja de tener los tubos limpios siempre se puede obtener con 
el uso de este aparato á intervalos. Cuando asi arreglado se hace 
un soplador poderoso para levantar vapor expeditamente cuando 
necesario.

El grabado No. 2 representa una máquina de vapor portátil con 
bomba centrifuga combinada.

La bomba vá montada en un bastidor de hierro dulce atornillada

El grabado representa una máquina de vapor portátil de un 
cilindro, provista con aventador de vapor patente para limpiar los 
tubos de la caldera, aparato de alimentación, calentador, etc., y 
otros perfeccionamientos importantes que han merecido á este tipo 
de máquina una reputación extensa y elocuente tanto en este país 
como en el estrangero. Los cilindros llevan camisas de vapor de 
curso y diámetro mayor; la caldera tiene mas de 20 piés de 
superficie de calefacción por caballo de fuerza ; el avantrén es de 
hierro dulce y las ruedas de tracción de madera ó de hierro dulce 
como se deseé. El eje de cigüeña y partes de rozamiento de 
superficie grande y bien reforzadas. Las monturas de la caldera 
consisten de todo sus requisitos para funcionamiento y seguridad,

á una oreja de hierro dulce, firmemente remachada al extremo de 
la caja de fuego de la caldera de manera que la disposición toda 
es portátil y completa en sí. La máquina no obstante puede usarse 
por sí sola para los trabajos ordinarios á que son aplicables las 
máquinas portátiles, sin desmontar la bomba, ó la bomba se 
desmonta en muy breve tiempo, si se ha de trabajar independiente* 
mente por cualquier periodo largo de tiempo. Una válvula 
patente, encerrada en una pieza de te, y automática en su movi­
miento, evita el uso de la válvula de pié y descarga usadas en la 
mayor parte de otras bombas centrifugas evitando la inconveniencia 
délas paradas causadas frecuentemente causada por la acumulación 
de basuras en la válvula y su inacción consiguiente. El expulsador

inclusos una válvula de cierro, seguridad—una con equilibrio de 
muelle, y la otra en caja cerrada, ó de varilla y contrapeso, cual­
quiera de estas tienen suficiente area para asegurar la seguridad de 
la caldera. El calentador de agua eleva el agua á muy 
cerca del punto de hervido, por esto economizando 
mucho combustible y agua, é indirectamente el degaste y dete­
rioro de la caja del homo y tubos. El aventador de vapor patente 
par limpiar los tubos que ha estado ya por muchos año.s en servicio, 
se suministra con todas las máquinas, dispensándose por completo

de vapor unido y usado en combinación con la válvula patent? 
hace que el poner en marcha la bomba sea una operación de breve-' 
momentos solamente, evitándose por completo las dificultades qn? 
generalmente ocurren para poner en movimiento estas bomba?' 
Estas máquinas están provistas con el aventador de vapor par? 
limpiar tubos de calderas. Las ventajas de esta combinación 
bombeo portátil se apreciará debidamente en países donde h 
Operación de riego es muy extensa.

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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Londres, 1851
ESTABLECIDOS ETT 1730.

Las UNICAS MEDALLAS de PREMIO en las Grandes Exposiciones 
de Londres de 1851 y 1862.

La MAS ALTA MEDALLA de PREMIO en la Gran Exposición 
Centenaria de Filadelfia en 1876 

Por TIJEPvAS de ESQUILAR fueron adjudicadas a ’ 

Londres 1862

WILLIAM WILKINSON & SONS, 
GRIMESTHORPE, SHEFFIELD, INGLATERRA

Fabricantes é Inventores de las

Nuevas Tijeras de Podar 

Toda de Acero de Patente.

Las MEJORES y MAS BARATAS en el MERCADO.

Envíese por Muestras por Conducto de cualquier 
Establecimiento respetable de Ferretería, o de 

Comerciantes conocidos,

LA CALIDAD ES GARANTIDA SUPERIOR Á 
TODO LO DEMÁS, COMO SE VERÁ SI SE 

SOMETEN Á LA PRUEBA.

En caso de no poder obtener las muestras y 
precios por conducto de un Comercian 

escríbase directamente a Sheffield.

PREVENCION.— Habiéndose puesto en práctica la 
imitación fraudulenta de la antigua MARCA de F ABRIGA 
de WILLIAM WILKINSON & SONS, creémos necesario, 
para justificarnos nosotros mismo, de llamar la atención 
al asunto por medio de Anuncios públicos, y de prevenir 
además á nuestros amigos por temor de que se les engañe 
con el fraude que así se ha llevado á cabo. Quieran pues 
tener todos á bien cerciorarse de que nuestra dirección 
está escrita sin abrevia­
ción alguna, y que nuest­
ros artículos llevan es­
tampada en una Hoja 
nuestra antigua MARCA 
de FÁBRICA—

Y en la Hoja del 
reverso nuestra MARCA 
CORPORADA—

todas LAS DESCRIPCiojjEg DE 

tueras de caballo, de

GPANTERO. TECHADORBS.

tejedores. Etc
Avisamos que entablaremos procedimientos legales contra cualquier 

individuo que contravenga cualquiera de nuestras Marcas de Fábrica.

Únicos Fabricantes de Tijeras de 
Podar Perfeccionadas para Jar- 
dines, con muelles Espirales de 

Acero> de Patente.
VENTAJAS :—El Muelle de Acero ecita el que te 

ajloje el Eemache. El corte de la Soja le conterva 
tiempre igual. Son mae facilei de manejar que loe 
Tijerat ordinariae de Podar. Se ahorra tiempo g 
trabajo.

SIRVANSE DIRIGIRSE SIN ABREVIACION:—

William Wilkinson & Sons,
GRIMESTHORPE, 

NEAR SHEFFIELD.
. leamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de

“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”



6S EL INGENIERO Y FERRETERO 29 de Enero, 1887.

BROWN & MAY, DEYIZES,

MAyriNA DE VAPOR PORTATIL.

BOMBA.

3 ¡NGLATERR.Í
Maquinas deVapor Por­
tátiles y Semi-Portatil, 
de 2 á 25 Caballos de

Fuerza Inclusive.

ÎO

LU 
cr

BOMBAS CENTRIFUGAS PATENTES. 
PRECIOS.

Tamaños 1 .
Pulgadas ’ 8 9 1 10 12

Sencilla
£ 

12

£
14

£ ' £ i £
15 , 19 1 24

£ £ j i £
30 35 40 .5'J

Doble.
£ £ £

17 . 21 27
1 1

£ £ j £ £
35 39 1 45 1 55

' 1 1

i en 
O
o

MAQUINA DE VAPOR VERTICAL.

CATALOGOS EN APLICACION.
Fuerza 

de
Diámetro 

del

CONDICIONES VENTAJOSAS A LOS COMERCIANTES AL POR MAYOR.

Caballos. Cilindro.
pulgs-

4i

SE NECESITAN AGENTES PARA VENTA.

2i 
3
4
5
tí
8

10
12

u84

12

Curso 
del 

Embolo.
pulgs.

8
8
9
9

12
12
14
14
14

Precio 
en 

£ esterls.

60
55
60
75
86
96

120
145
170

RICHARD HORNSBY & SONS LIMITED

Maquinas de Vapor fijas de alta 
presión y Condensación.;Máquinas de Vapor de alta y baja 

presión con Condensador 
cuando pedido.

Máquinas Trilladoras con 
Amariadoras de paja 

perfeccionadas.
Bancos d? Aserrar de todos 

Tamaños.

Máquinas para extracción.

^Máquinas de Vapor de alta y 
fcíbaja presión portátiles.

Máquinas de Vapor fijas de alta y 
baja presión con Condensador 

cuando pedido, los Cilindros en 
la base.

Máquinas de Vapor Portátiles y 
Semi-fijas, con Cilindros 

interiores 6 exteriores, y con 
Aparato de quemar paja', como 

. se desée.
Máquinas de Vapor Construidas especialmente para im-

pulsar Maquinaria para Alumbrado Eléctrico.

Segadora 5- Amarradoni Combina ta.

SOCIEDAD IKLANDESA Y AGlíICVLTOHA DE 
ESCOCIA : Primer Premio, £100 en 1882 v Primer Premio, 
£5 ) en 1886.

PEAL SOCIEDAD DE AGKICÜLTUIÍA DE INGLA- 
ÏEKHA : Primer Premio, £100, 1884.

Concedidos á las Amarraderas de Acero de poco calado 
nueva patente Hornsby.

Durante la temporada pasada los Agentes de la Amarra­
dera Hornsby han competido solamente en 16 Campos de 
I rueba en .’iustralia (en uno de los cuales Ies concedieron. 
0 )3 1 rimeros de Primera clase), tomando 16 Primeros 
. ^ Kiinaiido con la Amarradorade Acero Hornsby
todo Primer Premio menos uno por los cuales hicieron 
competencia.

69 Premios mas Altos ganados en competencia abierta 
en pruebas contra el glolx) en donde todos los demas princi­
pales fabricantes han sido repetidamente derrotados.

Calderas de Vapor Marinas, Semi-fijas, y fijas, Lancashire, 
Cornish, Verticales, de Tubos Trasversales, 

Multitubulares, y Extremos Cónicos, etc.

Segadoras y Segadoras y Amarradora 
Combinado.

F. MEEKS & Cm.^Biæîms Ayres'** ''*' UVVÍFS^M urrî v° ‘?®^*‘”®®y I»««to8 esenciales se pueden obtener de los Agentes siguientes en la America del Sud:
M\TTHFWpNTfkt\ . ••>• candela. Itosario de Santa Fé. BRANDON & KOEPKE, Rio de Janeiro

RICHARD HORN^-RV GAW T • -Î j o -xx’ Montevideo, y Agentes de varias partes de España, 6 de losKiUMARU UUHNÙBY & SON, Limited, Spittlegate Ironworks, Grantham. Oficinas : 84, Lombard Street, London.

Suplicamos <i los lectoies que al dirigirse il Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
'■ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.’’
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Guerra Submarina.
El asunto de la guerra submarina parece estar adelantado 

un grado importante con un nuevo torpedo submarino que se 
probó el sabado pasado en el AVest India Docks en la presencia de 
Lord Charles Reresford y algunos otros oficiales y caballeros 
interesados en estas materias. El gran problema para solución 
en esta clase de buque es el medio simple y presto para efectuar
una sumersión pronta, y otra vez elevarse á la superficie tan á 
menudo como se desee. Se han hecho muchas tentativas para 
compasar este objeto por medio de helices, planas inclinados, 
receptáculos de agua cargados y descargados alternativamente, y 
otros aparatos. El sistema sobre el que depende la sumersión y 
reaparición del nuevo buque es simplemente la de desplazamiento. 
Mientras flotando en la superficie el buque tiene una cantidad 
dada de desplazamiento. Para efectuar la inmerson de buque se 
reduce este desplazamiento, y cuando se desea elevarlo á la super­
ficie se aumenta el desplazamiento. Una analogia justa es la de 
un telescopio dejado caer abierto para uso, en cuya condición 
flotara por un espacio de tiempo determinado. Si se deja caer al 
agua cerrado se sumergiríi al fondo directamente. Im idea de 
utilizar este principio originó de Mr. Andrew Campbell y llevado 
a efecto en practica por el mismo en union con Air. Edward 

obely y Air. C. E. Lyon, y el buque en que las ideas unidas de 
estos han sido incorporadas se ha construido por los Sres. 

etcher. Son, y learnall, de Limehouse. E.ste buque es de forma 
e cigarro, y agudo en ambos extremos, siendo de 60 piés = 18’28 

metros de largo y 8 piés = 2’43 metros de diámetro al centro del 
uque, exclusivo de una cubierta central ligeramente elevada. Su 

^esp azamiento cuando completamente sumergido es de cerca de
toneladas. Construido de acero Siemens-AIartin de g de 

pu ga a y propulsado por una pareja de helices, la fuerza motor 
siendo la electricidad suministrada desde una batería de acumulación 
a motores de 4.5 caballos de fuerza. La electricidad también 
eiimimstra el alumbrado, cuando sumergido, por medio de lámparas

^ fiordo lleva almacenado aire bajo presión y tiene 
como 1 a es amplias para tres dias de provisiones; las baterías 
e ec ricas tienen también una capacidad de acumulación semejante- 

s^^io designada por Air. Graydon Poore
y Cuando flota en 

maro- queda visible sobre la linea de agua solo un
® de diez pulgadas de la sección central superior 

de cprpT*^ y sobrepujada por una torre de mando de acero 
con ^ ^ ^^' ffadas de alto y 1.5 pulgadas de diametro y oradado 
medio “^“Jeros de vista. La entrada y salida se obtienen por 
iunta imnp^ a^^ujero de hombre en la cubierta asegurado por una 
en la espacio suficiente para seis personas 
aumenta ^®"tral de la embarcación. El desplazamiento se 
ó rediippn - f , medio de camaras cilindricas que sobresalen 
este medióos ^®^®®^opio d® los costados del buque, y por 
ao-ua lení puede hacer sumergir ó reaparecer en el 
mando I^st^ P^Q^^amente, según el deseo de los que esten á su 
Charles Beresfwd v T ^®“°®^" ampliamente el sabado. Lord 
Charles Beresford «e sumergieron con el buque; Lord 
calurosos en cuanto T*^? ®“ °P®‘®” ®" terminos muy 
vertical KI h '" valor de esta nueva fuerza de maniobra 
cerca dé 17 piésTvbft ®“*“®''^*" repetidas veces al fondo del dique, 
sobrp -n ' ^mtros, y elevado á la superficie otra vez 
prueba d Perfectamente nivelada. Ademas se hizo una 
prueba de marcha cort.i j , • • con las baterías ñero ’ ^®®‘^"®°®® » ’"®"® 1®® comunicaciones 
con X ’ 1 como los motores no estaban emparejados 
mismo ectrica quedó la prueba sin otra tentativa. Al 
limitado,''Si¿dTr*° ^’^’"^ P“^ ^“ P™®^*^ ^® marcha era muy 
dioup ^ ^^^” numero de buques amarrados en el 
aplicróon^toriñci^T'’^ fiubieran impedido el progreso. La 
dirección J i ® sistema aparecerá descansa en la '^nvcLion de la guerra • 
servicio 1 • “rnimarina, aunque no se propone para este

~ i»”"»» han delineado dis- 
luo-ar de In ^^ icario á toda clase de operación submarina en 
^ XrXdo‘‘: “‘^ *^“““ ’« •^ f^ 

dimension no indica de ’“®®®®“‘® ® ^ *’“^“« d« ‘^ Pæ®’ e®*» 
el cual j 1. "’^’^cra alguna un limite de este principio, 
dimensiones se eliXon'no ‘®“^“° ‘’® ^"‘^^æ’ ^"^‘^" 

6 n por que correspondían con aquellas de un 

buque torpedo de segunda clase. La invención parece ser una de 
mucho merito, y bien merecedora de la atención del Gobierno, que 
sin duda la recibirá.

Fuerza motor necesaria para Molinos.
Existe una gran variedad en la opinion y practica de los con­

structores de molinos en cuanto á la fuerza necesaria para propulsar 
un molino montado á la moderna en el sistema de cilindros con los 
numerosos accesorios. La regla antigua de 1.5 caballos de fuerza 
por corrida de muelas no aplica, y no se han hecho un numero de 
pruebas suficiente para demostrar concluyentemente lo que se 
pueda adoptar como una regla general. El Anierican Millinr 
Engineei-dice :—•' Se han hecho varias pruebas cuidadosas con el 
fin de determinar este asunto, si practico, dentro de limites com­
parativamente estrechos, y notado otras pruebas. El alcance hasta 
aquí probado ha sido desde 0’5 caballos de fuerza por barrica de 
capacidad diaria en molinos pequeños á ü-35 caballos do fuerza por 
barrica en molinos de 250 barricas y mayor capacidad. Esta» 
cifras se sabe son exactas en cuanto concierne á los molinos de 
donde se obtuvieron, y se cree son una guia segura por la cual con­
ducirnos. No obstante, en una conferencia con un constructor de 
molinos importante indicó que no se podia comprender por que se 
necetitaba de tanta fuerza, pues invariablemente hacia uso de 
máquinas ’de menor fuerza que sus competidores, y no encontraba 
inconveniencia alguna. Alientras que esta data pueda ser cierta, 
no indica que el uso de máquinas mas pequeñas haya sido ventajoso 
para sus clientes. La fuerza de caballos promediada de máquinas 
de vapor, especialmente de máquinas automáticas, no es criterio 
por el cual se pueda juzgar la fuerza desarrollada en practica. En 
una máquina automática, la fuerza desarrollada varia con cada 
cambio en la carga, y si la carga aumenta, ó es mayor que la fuerza 
promediada de los máquina, la fuerza desarrollada aumentará, 
limitada únicamente por la velocidad del embolo y la presión en 
la caldera. Por ejemplo, tomemos una máquina sistema Corliss» 
promediada á una fuerza de 100 caballos, con una fuerza de vapor 
á 80 Ibs. de presión en la caldera, y el corta-vapor á un quinto del 
curso del embolo, y funcionando á 80 revoluciones por minuto- 
Está máquina, según las pruebas registradas, puede impulsar un 
molino de 250 barricas de capacidad bajo las condiciones ya dichas. 
También puede impulsar un molino de doble capacidad, proveyendo 
se aumente la fuerza de marcha ó la presión en la caldera, ó ambas 
juntamente, ó el punto de corta-vapor se conduzca á medio curso 
del embolo con el cilindro tomando vapor á todo el curso de^ 
embolo por cada revolución alternativa ; pero mientras desempeña 
esta Operación está desarrollando ma.s de 100 caballos de fuerza»- 
sin efectuarla económicamente. Si se aumenta la velocidad, la 
máquina tendrá menos vida ; si se aumenta la presión en la caldera, 
la tension, el desgaste y deterioro consiguiente de la caldera será 
mucho mayor; y si la marcha de la máquina y presión en la caldera 
se mantienen iguales, la máquina funcionará mas parecida á una 
distribución de corredera, y la ventaja de trabajar el vapor expan­
sivamente se perderá en gran medida con la perdida consiguiente 
en la economia del consumo de combustible.

Economia en la Industria del Hierro.
El titulo de este artículo se ha elegido prudentemente. No 

queremos decir economía en la manufactura del hierro ; por que 
creemos se ha alcanzado el limite mas bajo en el costo de la pro­
ducción—al menos por el presente. Creemos, no obstante, que 
podemos indicar donde se puede efectuar una economia al disponer 
de los productos acabados. En la actualidad se hace entrega 
comparativamente de muy poca cantidad de liierro por el 
fabricante al consumidor. Este negocio pasa á las manos del 
comerciante ó del agente intermediario, quienes obtienen por 
mucho la mayor parte de los beneficios. Al fabricante y comprador 
les sale muy mal. Mientras que el forjador vende á un precia 
bajo, las probabilidades son que el consumidor—especialmente en 
la India—satisface el precio lleno por un genero de clase inferior, 
el comerciante y sus agentes de la India se reparten el botin entre 
ellos. El cometido del agente intermediario es el de facilitar las 
relaciones entre el fabricante y comprador. Pero cumple esto

mos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de 
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Amerioano.”
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fielmente ? Antes bien, no las hace aún mas difíciles ? De cualquiera 
manera, la tendencia del dia es la de desposeér al agente inter­
mediario ; y, si no apoya el negocio de una manera recta y 
conciensuda entre los dos tratantes en recompensa de la magnifica 
comisión que recibe de cada transacción, que razones existen para 
su sobrevivir ? Se dice que favorece á la industria concediéndole 
un plazo de credito mas largo que el que al maestro forjador le es 
posible conceder ; y esto es probablemente muy verdad si se toma 
en consideración la cantidad relativa de los beneficios entre ambos. 
Despues de todo, el sistema de plazos de credito largo es muy 
malo ; pero, si en algunos casos es necesario, el maestro forjador 
seguramente podria conceder tan largo plazo de credito si por no 
mas largo tiempo se hallase cargado con comisiones tan pesadas.

La tendencia del negocio moderno es la de que el fabricante y 
comprador se reunan sin la necesidad de agentes intermediarios ; 
esta condición deberla apoyarse calurosamente. Recientemente 
recordamos la fogosa prudencia—segura de compensar en su largo 
curso—de una bien conocida y antigua establecida Compañía, 
fabricante de hierro, que ha confiado á un dependiente principal 
un viage largo á la India y la Australasia, no tanto para asegurar 
pedidos como para cultivar relaciones directas con los compradores, 
conocer sus necesidades, y probablemente consultar como mejor 
corresponder á ellas. Este es un ejemplo que deberla seguirse por 
las fabricas ó firmas que tienen que sostener su reputación. Tal 
proceder pondrá termino á todas las jugadas recientes conocidas, 
de despachar hierro inferior como hierro triple mejor de una 
marca bien conocida. El comprador sabría precisamente lo que 
recibía, y el fabricante conocerla á quien se lo vendía ; de manera 
que, y en el caso que el comprador hiciera alguna queja, se pudiera 
probar su validez ; y una vez conocida estar bien fundada, se 
pueda arreglar el asunto, así facilitando al fabricante una expe­
riencia para lo sucesivo. Cuando el fabricante está en comunica­
ción directa con el comprador, sabe corresponder con sus 
requerimientos, y suministrarle justamente la calidad de hierro 
que es propiamente adecuada á sus necesidades. Ademas puede 
hacer indicaciones para evitar gastos innecesarios, que se hacen 
imposibles cuando entre estos interviene el agente intermediario^ 
La conveniéncia de que el fabricante y comprador hagan su 
negocio directamente el uno con el otro, para la expulsion del 
agente intermediario, se puede ilustrar con un caso de occurrenda’ 
muy común. Dos hierros pudlados ambos de igual buena clase, 
pero tratados algo diferente en el pilotaje, calentado, y laminado, 
producen barras labradas con diferentes característicos, y por esto 
adecuadas para diferentes propositos. Para dar un ejemplo especifico 
A, comprador quien tiene que hacer un gancho ó cadena, necesita 
que la barra laminada sea maciza, aunque no lisa necesariamente 
en la superficie, y que presente una fractura fibrosa, asi indicando 
que es dura y alguna cosa suelta en estructura. Por otra parte, 
B, quiere que su hierro sea, digamos, para ejes de trasmisiones, ó 
cualquiera otra clase de obra torneada brillante, necesita que el 
hierro tenga una superficie lisa, y prefiere la tiesura á la dureza. 
Ahora bien, aunque estos dos hierros son precisamente de igual ex­
celencia, si B recibiese el hierro consignado para A, y vice versa, 
ambos se quejarían de sus partida.s y probablemente los calificarían 
de malos. Quejas semejantes ocurren con frecuencia, justas en 
cuanto tiene relación con el comprador, é injustas por parte del 
fabricante, mientras tanto el agente intermediario, quien recibe la 
parte de los beneficios del león, queda completamente libre de toda 
culpa y responsabilidad. Guando este recibe un pedido de cierta 
calidad de hierro, lo despacha del deposito, sin preguntar ó cuidarse 
del objeto para que se desea ; y si A ó B se quejasen, se evade 
simplemente con entregar la carta de inculpación al fabricante- 
Suponiendo que el ultimo hubiera recibido el pedido directamente 
bien de A ó B, se habría impuesto del objeto para que se destinaba 
el hieiro, y hubiera dado las ordenes oportunas para su manufactura. 
Estos es, el hierro destinado para ejes de trasmisión o trabajos 
bruñidos se laminaria prontamente de una pila preparada 
especialmente, altamente caldeado, mientras que el hierro para 
gancho ó cadena se apilaría de otra manera, tendría menos alto 
caldeo, y mas “ retenido ” mientras laminado, asi dándoles ej 
característico necesario para los dos propositos diferentes.

Toda cuanta molestia se tome el fabricante con el comprador 
tiene que producir su fruto, aunque esto no sea así en el caso del 
comerciante ó agente intermediario. Tomando el ejemplo sencillo 

de un sastre al probar una prenda de ropa nueva, este artista que 
estudia los deseos del parroquiano, aún y en verdad especialmente 
en cosas menores, que estudia sus ideas sobre bolsillos, etc., es mas 
probable que le confie su otro pedido que el artista que suministra 
una prenda igualmente buena, pero sin cuidarse del temperamento 
peculiar del comprador. Es la costumbre de la Compañía antes 
referida, de averiguar, si es posible, el objeto para que se propone 
cualquiera partida de hierro pedida, y laminarlo en conformidad 
con el proposito especial á que se destina. En tales casos el 
maestro forjador y fabricante consultan entre sí, y proponen in­
dicaciones mutuas, para conseguir el resultado deseado con tan 
poco gasto para ambos como sea posible. Entonces, si el fabricante 
observa que sus esfuerzos para corresponder con las necesidades 
son apreciados, se empeñarán mas y mas en estudiarlas. De una 
transacción simple, cerrada con satisfacción mutua, á veces es causa 
de relaciones por vida constantemente robustecidas, mientras, que 
con el comerciante, á veces un solo pedido es el primero y ultimo, 
ninguno de los individuos teniendo otra interes mas allá que el 
de este simple negocio.

En conclusion, observaremos que, mientras que todos los 
argumentos parecen estár en favor de las relaciones directas entre 
el maestro forjador y aquellos que consumen ó compran el hierro 
—y parece haber muy pocas razones para retener al comerciante ó 
agente intermediario—el ahorro de su comisión puede hacer toda 
la diferencia entre justamente salvando una perdida y haciendo un 
beneficio legal, muy especialmente en la actualidad, cuando el 
decaimiento de la industria es causa de una competencia tan aguda. 
Por consiguiente encomendamos á los maestros forjadores la 
necesidad de cultivar relaciones directas con lo.s consumidores, 
como un medio de conseguir economía en la industria del hierro. 
Sin embargo, no estamos ignorantes, del hecho que en muchos 
casos es simplemente imposible prescindir de los oficios ó inter­
vención del agente intermediario, quien en realidad no es mas que 
revendedor, y presta tan buen servicio al consumidor como al 
fabricante. Pero es indisputable que el agente intermediario 
tiene demasiada autoridad en sus manos, y que su.s servicios se 
utilizan frecuentemente cuando seria para la ventaja de ambos el 
fabricante y el comprador el prescindir de el.—El Enfjineer.

ALUMBRADO ELECTRICO SIN 
EL USO DE MÁQUINAS,

con baterías nuevas y poderosas desde £1 os. en adelante. 
Novedades Electricas con elementos secos : Linternas Electricas- 
portátiles á £1 lüs. Broches Electricos con lámparas Edison (un 
sustituto de linternas-de-bolsillo) á 17s. 6d. Pesquero Electrico 
con lámpara á 8s., IGs. y £1 (en lugar de fosfores y velas).

NUEVA. Lampara Electrica Universal NUEVA- 
para utilizarse como una luz portátil, de íiksa ó colgante, ú 
como una linterna completa £1. Monturas completas para, 
lanchas pequeñas impulsadas por electricidad.

MÁQUINAS DINAMO-ELECTRICAS
para escuelas, galvanizar y alumbrado, movidas á mano por 
máquinas desde £2 lOs. en adelante (para alimentar de 2 á 3 
luces electricas). Cinturones Electricos Simplex, Telefones, 
Electro-motores (máquinas-dinamos) para máquinas de coser, 
desde £1 en adelante. A])arato eleetrico para encender el gas, 
etc. Aparato de inducción, máquinas de vapor modelos, 
telescopios, Aparatos Fotográficos para amateurs,

WOLFF & RICKS,
Fabricantes y Exportadores de

JLT’J^-I^-^TOS EJLECTiaiCOS.
BERLIN, S.W. ZIMMER STR., 95, 96.

listas de precios ilustradas francas de franqueo.
Catálogos ilustrados se remiten al recibo de 40 céntimos en sellos de franqueo- 

Se aceptan en pathos sellos de todas naciones.

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á les Anunciantes en esté periodico tengan á bien indicarles que obtuvieronsus informes ¿^
“El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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ROBEY & Cia., GlobeWorks, LINCOLN, Inglaterra.

Bombas Centrifugus de Hobey & Co-

Medalla de Oro, Paria, 1878.
Medalla de Oro, Sydney, 1880.
Medalla de Oro, Adelaide, 1881.
Medalla de Oro, Melbourne, 1881.
Mas Alto Premio, Exposición Eléctrica de 

Pari.a, 1881.
Medalla (le Oro, Pidaciode Cristal, 1882.
Medalla de Oro, Palacio de Cristal, 1883, 
Medalla de Oro. Madrid, 1883.
Mas Alta Adjudicación, Edinburgo, 1884.
Diploma de nonor, Palacio de Cristal, 1881.
Dos Medallas de Oro, Paris, 188.5.
Mas Alta Adjudicación, Exposición de In­

ventos, 1885.

Locomóvil de Bobey à Co.

Trilladora de Bobey & Co., con ¿\rmnzon de hierro 
angular Forjado.

M.íquina d? Vapor “Robey” Compound Perfeccionada

Molino n.-irinei o Perfeccionado de Kobey & Co.

ENCIAND

Banco de Sierra Cin-nlar Perfeccionado de Bobey à Co.

lilNCOLZf
ROBEY &. C? LINCOLN .ENCLAMD.

Máquina de Vapor para Alzar Perfeccionado.

Pídase el Catálogo Ilustrado con 
precios (se envía franco de porte) á 

ROBEY & CO.
INGLATERRA.

SUDíAMERICANA^YíMÉJICANO
agencia comercial de EMIGRACION É INFORMES.

BAJO LA DIRECCION DE

Oficinas—37, WALBROOK, LONDRES, E.O

^^*^*^ establecida con el objeto de impulsar el desarrollo del Comercio Europeo con los diversos 
países de Sud America y con Méjico.
de aquel ^ T^ ° t i^^ido muchos años en Sud America el Señor Samson tiene una grande experiencia de los mercados 
numero *^^ ^^^ costumbres? y necesidades de los habitantes. También tiene intimas relaciones con un gran

e a oncantes y comerciantes en Inglaterra, el Continente de Europa y en Norte America.
Mélico E ^°~ ^^^^ ^^^ p®^ ®® dirije á los negociantes y demás del hemisfero del continente Sud Americano, así como á los de 
inteliaén ^^^’^^ ^ ®^® Colonias, rogándoles presten toda atención á este aviso y se dígnen honrarle con su confianza en la 

° S^^t ^d^á^^ desvelará por atender religiosamente á cuanta pregunta y pedido se le haga. 
localidades ^^ especial cuidado de llamar la atención de los clientes á todo novedad que convenga para sus respectivas

Se ^"^d^ ^‘^ encarga de la venta d© productos Sud Americanos.
Europa ^ ° ®^ ’^‘‘. informes, precios, etc., relativo á cualquier producto nuevo que se desee introducir en los mercados de 

SIONAP°^^^^^° ^°^ i’elaciones con casas financieras de primer orden, el Señor Samson puede ayudar á los CONCE- 
ComnA- ^®-^® ^^^I^OCARRILES, DUEÑOS DE MINAS, etc., en levantar capitales y en la formación de 
vompauMs anónimas para la esplotacion de sus Empresas. V

Correspondencia en Inglés, Aléman, Francés, Español y Portugués.
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MAQUINAS DLVAPOR DE SUPERIOR CLASE
j3 aratas, 

Económicas 
Sencillas, 

Resistentes

Material y 
Obra de 
Mano 

Superior.

B

i^??tí:

BLos Precio^compronden Bomba de Alimentación y Regulador.
Fuerza 

Nominal 
Caballos.

Diametro 
del 

Cilindro.

Carrera I Ayiaratode
del Precios. Expansion

Piston. Variable.

Fuerza 
Nominal 
Caballos,

Diametro 
del

Cilindro,

Carrera 
del Precios.

Pistón- !

Aijaratode 
Expansion. 
Variable.

;i
4 
C
8

10
12
18

Pulgadas. 
5A 
6| 
Si 
9Ï

lOi 
11Ï 
14“

Pulgadas.' £ s. ' £ s.
8 i 24 0 —

10 ! 32 10 i —
12 , 41 0 9 0
14 í 55 0 i 10 0
16 i 65 0 i 11 15
16 ¡ 78 0 i 12 15
18 i 11.5 0 ' 16 1.5

4
6
8

10

20

Pulgadas, 
«i 
8i
9Í

10.4 
12“

Pulgadas. £ s.
12 42 10
16 56 0
18 66 0
20 90 0
24 , lio 0
28 155 0

£ s.
7 0
9 0

10 10
12 10
13 .5
16 0

con ina
Los Precios comprenden Bomba de Alimentación y Regulador.

MÁQUINA. CALDERA.

Fuerza 
Nominal 
Caliallos.

Diámetro 
del 

Cilindro.

Ca rrera 
del .

Piston.

líevolu- 
cione.s por 
Minuto.

Diámetro 
del 

Volante.
Altura. Diametro.

No. de 
Tuiios 

Cruzados.

Diametro 
de Tuiios 
Cruzados.

Precios.

Pulgadas. Pulgadas. P. pnlg. pies p- Pulgadas. £ s.
2 8 160 30 5 0 2 6 1 5 52 0

5Í 8 160 36 6 0 9 6 2 6 64 0
4 «5 10 140 43 6 8 2 9 2 7 84 0
6 Si 12 130 50 7 6 3 .3 2 8 lio 10
8 9.i 14 120 56 8 6 3 6 7 133 10

10 10Ï 16 100 62 9 0 4 0 3 8 164 0
14 ll.i 16 100 62 12 0 4 0 O 8 19.5 0
18 iL 18 90 72 12 0 5 0 4 9 292 0

o’'
5'

WILLIAM REID & CO., Londres y NewcastIe-on-Tyne.
CONSTRUCTORES DE MAQUINAS-HERRAMIENTAS, MAQUINARIA PARA AZUCAR, Etc.

Catalogo Ilustrado con Precios, 350 paginas y mas de 1800 grabados.. El libro mas completo de Herramientas y Utiles para Ingenieros, etœ Todos los compradores deberían obtener nuestros precios.

LIMITED,MARSHALL, SONS AND CO 
Britannia Ironworks, Gainsborough., Inglaterra.

1- - .Máquinas de va, por horizontales_________ ________________
con calderas locomóviles. Máiiasqiii trilladora para todos países. I de 3 á 10 caballos. Máquinas de vapor lijas de alta o de

alta y baja presión.

Mas de

14,50 0
Maquinas

Suminestradas

Máquinas de 
vapor Vertical-

5láquinas de condensación.

Maquinas de extracción para minas. Maquinas de aserrar.

Bonillas de vapor. Máquinas de vapor semi-fijas-
Calderas de vapor niultitubular 

locomóviles.
Máquinas de vapor horizontales 

de 12 7Ü caballos-

Maquinas de tracción a vapsr .,Máquinas de vapor vertical’ 
con calderas locomóviles.

catalogos con listas de precios reducidos libre de porte en APLICACION.

Maqiuua.^ue Vapor portatues para, 
toda chite de combustible»

Maquinas y calderas de 
vajior verticales.



29 de Enero, 1887. ESPAÑOL Y SUD AMERICANO. 73

Las Minas en Espana.
JjR tierra y la roca de la Peninsula abunda en riqueza mineral, 

y el Secretario de la Legación de S.M.B. en IMadrid, en su líltima 
comunicación al Ministro del Interior, dice que, si el capital y 
•empresa estuviesen prontas, no tendría necesidad de importar ni 
minerales ni metales fabricados. La siguiente es una relación com­
prensiva de los minerales comunes en España. Hierro y hierro 
argentífero, piritas arsenicales, ocres, plomo y plomo argentífero, 
cobre y cobre argentífero, plata, oro, estaño, zinc, caparrosa, sales 
alcalinas, azogue, antimonio, cobalto, manganeso, tierras copro- 
liticas (coprolitic), sulfato de barita, alumbre, grafito, ámbar, 
anthracite, topacio, fosfato de cal, betún, sal ordinaria, sulfato de 
sosa, piedra caliza litografica, fiuospar, esteatita, caolín, amianto, 
argilita ó arcilla plastica, azufre, carbón, lignito, turba, pizarra, 
asfalto (trazas de), petróleo, naptha, y una variedad de aguas 
minerales. Según las últimas estadísticas del Director General 
de Agricultura, Industria, y Comercio en 1882 se hicieron los 
asientos adicionales siguientes en el registro de la propiedad de 
minas, así, 539 concesiones de todas clases, abarcando un area de 
24,436 aranzadas. En 31 de Diciembre de ese año había un total 
registrado de 17,346 minas, 96 parte explotadas ó temporalmente 
abandonadas, 13 montones de deshechos de escorias, y 35 minas 
bajo examen, sobre un area total de 1,299,345 aranzadas. Los 
operarios empleados por las concesiones remunerativas ascendían á 
61,068 hombres, 2,404 mujeres, y 10,933 zagales, haciendo un 
total de 74,405, siendo un numero de 8,211 operarios mas que en 
1881. La fuerza motor esta representada en 11,387 caballos de 
vapor. Las minas—como distintas de las concesiones totales—en 
explotación, emplean ll,20ñ hombres, 804 mujeres, y 2,127 
zagales; total 14,136 operarios. En estas minas se hallan 
trabajando 67 fuerza hidráulica y 2,218 caballos de fuerza de 
vapor.

En 1881 hubo un aumento en la producción de los minerales 
siguientes, á saber. 1,223,612 toneladas de mineral de hierro, 
9,442 de plata, 264,901 de cobre, 14,442 de zinc, 3,118 de azogue, 
26 de antimonio, 9,325 de sulfato de sosa, 1,109 de fosfato de cal, 
1,40.5 de alumbre, 7,346 de azufre, y 387 de asfalto. El sulfato 
barita se ha mantenido estacionario, y, con relación álos minerales 
de plata y oro. como también el de estaño, se ha observado un 
ligero incremento. De otra manera, ha habido una baja en los 
minerales siguientes, á saber. 1,120 toneladas de plomo, 2,230 de

^^ ^® plomo y zinc, 30 de cobre argentífero, 
120 de niquel, 62 de cobalto, 2,539 de manganeso, 37,897 de sal 
cornun, 5,893 de carbon, 734 de lignito, 400 de turba, y 3b6 de 

^^ aumento en los metales crudos ha sido como sigue :— 
•),D/0 toneladas de hierro lingote, 1,961 de íiierro dulce, 22 de 
plata, 282 de zinc, 8 de antimonio, 671 de sulfato de sosa 

’^^ ^® alumbre, 1,189 de azufre, 256 de asfalto, y 
, toneladas de cemento hidráulico. La producción de sulfato 
e arita permaneció sin cambio. El decrecimiento en la produc­

ción e metales crudos en 1881 fué como sigue :—1,942 toneladas 
^^ Piorno argentífero, 629 de cobre, 107 de azogue, 

j ’ • fo’ieladas de alabastro molido. El valor total de la pro- 
£4,1)53,677, arrojando un aumento en valor de 

-^ , o sobre el del año pasado. En adición á lo que precede, 
e exportaron los carriles viejos á los países siguientes :—Inglaterra, 

Portugal, y los Estados Unidos, en junto 
valoradas en £79,816. Con destino á Ceuta, 

t^uba, los Estados Unidos, Méjico, y las Islas Filipinas, 
cerca de 2 toneladas de armas de acero, apreciadas 

Francia, Cuba, Puerto Rico, Ecuador, Méjico, 
.“‘"Ro, Uruguay, Venezuela, la India Occidental 

Tsloo^’r^^ Danesas en la America del Sud, y á las
£70 890*^^*^^^’^°^^^^^ toneladas armas de fuego, estimadas en

Fuerza Motor Para Buques Submarinos.
1- torpedo submarino el “Peacemaker,” construido por 
Prnfptr^æT^^Tj y orks, de Nueva York, de los planos del 
In • • ri. Jj luck, de San Francisco, con destino al servicio de 

^Jtonitores Submarinos (Submarine Monitor Com- 
Yorl- pl^ri^^'oQhizo una prueba de feliz exito en la bahía de Nueva 
un °7æ“ibre ultimo, haciendo por algún tiempo 
bien á ^^ c evoluciones interesantes sobre la superficie, y tam- 
nara p P’^ofundiúad de 4.5 piés bajo el nivel del agua, se montó 
no PJ^^“itivamente con un motor electrico. Este, 
reemnln^^*^’ ^^^^ alguna razón resultó no ser satisfactorio, y 
HoniffmT °‘’°“.'^?®^ caldera condensadora de sósa del sistema 
housp^He ®’?”*”*®trando vapor á una máquina verticalWesting- 
seXd 'i-^ "^bailos de fuerza. El Peacemaker es un buque que 
es de como casi cilindrico con extremos redondeados; 
construñlÍ / de manga, y 7 piós de puntal, y 
vá colocad P^a’^cha de § pulgada. La caldera de forma vertical 

colocada a la popa ; midiendo 4 piés de diametro, 6 piés de 

alto, y provista con 120 tubos Field de 1| pulgadas de diametro y 
4 piés de largo. Se asegura que con una carga de 1,500 Ibs. de 
sósa caustica de 95 por ciento de saturación se puede propulsar el 
buque por espacio de cinco horas. En la prueba antes referida, el 
buque hizo una marcha bajo la superficie al promedio de 8 nudos 
por hora, la helíce haciendo 350 revoluciones por minuto con una 
presión de vapor en la caldera de 100 Ibs., las máquinas indicando 
50 caballos de fuerza. No hay duda que debido á la ausencia de 
humo y escape de vapor, la caldera condensadora de sósa parece se 
adapta admirablemente para el servicio de buques torpedos en 
general y para navegación submarina en particular, y tenemo.s 
comprendido de Mr. Honigmann que las dificultades experimen­
tadas previamente á consecuencia de la corrosion de las caldera.s 
de hierro cuando aplicadas á su sistema se han vencido por com­
pleto recientemente por el uso de cobre preparado especialmente, 
y con esta nueva introducción el sistema Honigmann convida sin 
otra contrariedad á hacerse mas general en su uso. Las patentes 
americanas se hallan en poder, de la Compañía de Monitores Sub­
marinos (Submarine Monitor Company) quien tiene la intención 
de explotarlas muy enérgicamente.

Otro adelanto del combustible liquido.
El combustible liquido ha hecho durante los últimos pasados 

dias un nuevo adelanto en las aguas europeas, el buque velero 
Protektsia, provisto con algibes, ha llegado á Odessa con 390 
toneladas de desperdicios de petróleo, que fué comprado inmediata­
mente para varias fabricas rusas establecidas en este punto, y que 
hasta aquí consumían carbon inglés. El cargamento procedía del 
puerto del Caucasus Novorossisk, en donde el desperdicio del 
petróleo se ha estado vendiendo al precio de 18 chelines por 
tonelada. Como, por medio de los hornos rusos en uso, una 
tonelada de desperdicio de petróleo alcanza tanto como dos 
toneladas de carbon inglés, este ultimo está completamente fuera 
de consumo en ( )dessa ; y podemos esperar, en consecuencia, ver 
un desarrollo considerable de esta nueva empresa. Nosotros 
mismos, al discutir el porvenir del combustible liquido, siempre 
hemos expresado la opinion de que su uso se extendería por grados 
desde el Caspio al 5lar Negro, y de aquí al Mediterráneo y al 
Este, en anticipación de cualquiera exito repentino y rápido en el 
país pronosticado por inventores entusiastas de este país. Hasta 
hoy esta perspectiva se ha justificado por sucesos. El combustible 
liquido ha hecho muy poco progreso en Inglatérra, donde tiene que 
competir con carbón barato, mientras no solamente se ha adoptado 
por un numero de buques navegando entre Batoum y Odessa, en 
ambos de cuyos puntos el carbon es muy caro, sino que también se 
ha adoptado extensamente por las fabricas en Odessa. En toda 
probabilidad, ya que se ha dado principio á la conducción del 
desperdicio de aceites al por mayor al Mar Negro la empresa se 
extenderá, y antes de mucho tiempo sucesores de la Protektsia 
esten conduciéndolo á los puertos del Mediterráneo. El hecho de 
que los Rusos mismos hayan dado principio demuestra que no 
están pendientes de capital y empresa inglés en este asunto. 
Novorossisk es la descarga de los campos de petróleo del Mar 
Negro, y hoy que el ferrocarril á través de estos está casi concluido 
se está haciendo obtenible un abundante suministro de aceite para 
los vapores. Un telegrama de Kavkas dice que de los dos túneles 
que impiden abrir la linea, uno está terminado, y el otro lo quedará 
por el mes de Abril. El carbón inglés sufrirá una rivalidad 
formidable en las regiones del Mar Negro. Es innecesario aquí el 
discutir cual probará ser el mejor combustible, la prueba queda 
que los Rusos prefieren el combustible de petróleo al carbon inglés, 
y que el uso del combustible liquido está haciendo un progreso 
rápido en la Europa del Sud-Este.

El Túnel Severn.
El túnel Severn quedó abierto definitivamente para el trafico 

de pasageros entre Bristol y South Wales el dia 31 de Diciembre 
proximo pasado. Hace cerca de catorce años desde que se rompió 
el primer terrón en Marzo de 1873, despues que el Great M’estem 
se encargó del atrevido proyecto propuesto por ÍMr. Charles 
Richardson, Ingeniero Civil, de perforar un tune! debajo del ancho 
estuario del Severn, con una marea de corriente al promedio de 
diez á once nudos por hora, teniendo depresiones en el álveo del 
rio en un lugar de 500 yardas de ancho y 60 piés de profundidad. 
La longitud del túnel es de 7,664 yardas, ó sean 4| millas, de la.s 
cuales 2| millas están debajo del lecho del rio, con una “ cubierta ” 
minima, ó espesor de estrato, entre la corona y el agua, de 45 piés, 
y un maximum de 100 piés. Sir .Tohn Hawkshaw (cuando 
nombrado ingeniero en gefe) había reducido él á 15 piés para 
obtener una cubierta mayor. Con escepcion de un corto trozo, el 
pasillo bajo rio, que mide 26 piés de ancho, y 20 piés de alto desde 
la linea doble de carriles á la corona del arco dentro del enla­
drillado, ha habido que perforarlo por piedra arenosa, greda 
colorada, v piedra de arena roja nueva aglomeradas, usándose para 
los barrenos la dinamita y algodón de pólvora nitrado, y los tala­
dros hechos por máquinas perforadoras de rocas movidas por aire 

pilcamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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comprimido, estimándose el costo de esta obra en £100 por yarda 
próximamente. Los obreros trabajan dia y noche con luz 
electrica. El túnel en toda su extension está forrado de ladrillos 
vitrificados, sentados en cemento á un espesor de 3 pies en la 
corona del arco cerca de la depresión del lecho del rio conocida 
por los “ Shoots,” y el grueso reducido á 2 pies 3 pulgadas según 
se eleva la pendiente de 1 en 90 en el lado de Monmouthshire, y 
de 1 en 100 en el lado de Gloucestershire. La.s obras han sido 
inundadas cuatro veces durante los catorce años. En 1879 se 
orado un gran manantial, y todas las obras se inundaron. En 
esta época fuó cuando se nombró á Sir .lohn Hawkshaw ingeniero 
en gefe, obrando en union con Mr. T. A. Walker, y despues de 
alguna demora, aceptó la contrata, y con grandes máquinas de 
bombear desaguó las obras en Noviembre de 1880. En 1881, 
justamente cuando la juntura entre los cabezales barrenaba desde 
uno ú otro lado del rio estaba pronta á terminarse en el curso dentro 
de dos ó tres meses, el agua abrió camino desde el lecho del rio en 
una depresión llamada el Salmon Pool y sobrepujó á las bombas. 
Una depresión blanda, de 10 piés cuadrados, se rellenó con cal cimen­
tada en sacos, y por este y otros medios este punto quedó perfecta­
mente seguro contra toda molestia futura, efectuándose el empalme 
del cabezal en Setiembre de 1881, los dos encontrándose dentro de 
tres pulgadas el uno del otro. En Octubre de 1883 el manantial 
que haliia inundado el túnel en 1879 se volvió á tocar otra vez con 
el barreno, y el agua lo inundó al promedio de 27,000 galones por 
minuto, y otra vez inundó las obras. En esta ocasión se hizo 
necesario el montaje de cuatro bombas de mas potencia, y con 
estas y la ayuda de buzos para cerrar ciertas puertas que se hablan 
hecho en los cabezales las obras quedaron libres otra vez. En el 
mismo mes se inundaron las obras en el lado Monmouthshire 
por una grande avenida, que rompió por sobre la tierra, é inun­
dando el pozo Marsh, encerrando á cincuenta obreros, tres de estos 
pereciendo de esta causa. Desde entonces no ocurrió ninguna 
grave contrariedad tal como este desastre ; y, triunfando sobre 
todas estas dificultades, el directorio del Great Western, sus 
ingenieros (Sir ,Iohn Hawkshaw y Mr. Charles Richardson), y su 
contratista (Air. T. Walker) han completado esta atrevida 
empresa con feliz exito. Para preparar el túnel para el servicio 
publico, se ha montado un ventilador Guibal poderoso de 40 piés = 
Í2T9 metros de diametro, pudiendo descarga una corriente de aire 
de 240,000 piés cubicos por minuto, para asegurar una ventilación 
perfecta; y si necesario hay fuerza de bomba suficiente en el 
agregado capaz de extraer 26,000,000 galones de agua por dia. 
(El galon = 4-o4348 litros.)

Fuerza Hidráulica en las Caldas del Niagara.
Una Empresa Colosal.

Peritos hidraúlicos están acostumbrados á tratar con grandes 
volúmenes y cifras, pero cuando se encuentran confrontados con el 
espectáculo sin rival de 7,000,000 de fuerza de caballos bruta 
desperdiciada sobre una vasta represa natural, el proyecto de atalaje 
y dominio de la misma para el servicio del genero humano parece 
positivamente presuntuoso. El tiempo ha llegado cuando una 
empresa hasta cierto punto á medida con las posibilidades del sitio 
está a punto de llevarse á cabo por la Compañía del Túnel y 
Fuerza Hidráulica del Niagara. Perfilado brevemente, la enorme 
fuerza del Rio Niagara se vá á utilizar, construyendo un túnel 
subterraneo desde el nivel del agua bajo las Caldas, cerca de 2üü 
piés bajo el alto terraplen del rio, extendiéndose por la roca solida 
hasta el alto Rio Niagara en un punto cerca de una milla mas 
arriba de las Caldas, donde se obtiene una fuente de 120 piés de 
calda. El túnel entonces sigue paralelo con la playa del rio por 
una y media milla de distancia, á una profundidad promedia de 
100 piés bajo la superficie de la tierra, y á una distancia de 400 
piés de las aguas navegables del rio, con las cuales vá enlazada por 
medio de yias ó de túneles laterales. El túnel principal será de 
forma cilindrica, y de 30 piés = 9T4 metros de diámetro, 
tan distante como hasta Port Day, y disminuirá gradualmente 
sobre el punto en conformidad con el numero de molinos 
que tengan todavía tienen que vaciar sus aguas de colas 
en^ el, hasta que, en él extremo superior, tenga el mismo 
diametro como los túneles trasversales que se desag-uan en él en ese punto. Entre Port Day y el extremo superior^deÍ túnel la 
boca de la población sera colocada con galerías corriendo á áno-ulos 
rectos con el túnel principal. Cada una otra de estas galerías 
será construida de una anchura que permita un curso ó pasillo para 
el paso de las aguas del rio que han de sumimistrar las fabricas 
con fuerza motor, y facilitar el trafico por yuntas de costumbre y 
también con aceras propias conduciendo á las fabricas. Las 
galerías interponentes, al respaldo de los edificios serán de una 
anchura suficiente para acomodar zorrillas de lineas ferreas, y los 
apartaderos necesarios para cada establecimiento ademas deÚa via 
provisional de transporte á estas de costumbre. Las vias ó con­
ductos de un ancho y profundidad suficientes para proveér un 
suministro de agua constante y adecuado á las ruedas montadas. 
Se construirán terraplenes permanentes en dirección hacia el rio. 

y terminados en el extremo exterior con obras de cajón, corriendo 
arriba y abajo del rio de una manera que formen muelles para 
buques y protejer los diferentes pasillos de las nieves flotantes. 
Para completar esta obra se invertirán cerca de dos años, y se ha 
tomado por la M'Been Tunnel Company, quien muy en breve 
tendrá un personal de 10,000 peones italianos en el punto. El 
costo se calcula entre £800,000 á £1,000,000. Un calculo cuida­
doso hecho por el ingeniero de la compañía demuestra que el agua 
que pasará por un túnel de este tamaño, teniendo un descenso de 
1 pié en 100, bajo caldas promediando entre 124 á 79, por ruedas 
hidraúlicas ó turbinas de los modelos mas modernos dará un 
resultado igual á 260,000 caballos de fuerza ; ó, en otras frases, 
es igual á mas de 400 fabricas de óOO caballos de fuerza cada una. 
El problema de transmitir la fuerza desde las Caldas del Niagara 
á puntos remotos vá tocando también á una solución. Hoy se 
concede por electricistas prácticos que es completamente practico el 
alumbrado^ por electricidad de la ciudad de Bufalo, que se 
encuentra á 20 millas de distancia, por medio de la fuerza sumi­
nistrada por las caldas. Desde luego algunas personas sentimen­
tales clamarán contra la subyugación pendiente del Niagara, al 
emplear esa poderosa corriente para el uso indigno de hacer dinero. 
Las fabricas no obstante se montarán en los terraplenes del rio 
desde un punto cerca de una milla á un punto cerca de dos millas 
sobre las Caldas, y el Niagara no perderá nada de su grandeza por 
que no se permita que corra su curso sin una aplicación útil.

Estadística de la Industria del Hierro y
Oarbon Belga en 1885.

En este año funcionaban treinta y dos hornos de fundición, 
mientras que veintinueve estaban parados ; en estos se hallaban 
ocupados 2,798 operarios, sus jornales ascendiendo á 269 francs 
por unidad. Habla fundido 162,352 toneladas de mineral del 
país, 1,468,083 toneladas del estrangero, y 256,635 toneladas de 
desperdicios y escorias. Hablan producido 509,137 toneladas de 
lingote forjado á 42'53 fres., 75,4Í7 toneladas de lingote de fun­
dición á 50'88 fres., 5,041 toneladas de spiegeleisen á 66'46 fres., 
119,115 toneladas de lingote Bessemer á 56'22 fres., y 54,160 
toneladas de lingote básico á 54'96 fres, por tonelada, ó en total 
712,876 toneladas. En el año 1884 la producción fué mayor por 
37,936 toneladas, ó en junto 750,812. Desde el año de 1881 los 
precios de varias clases de hierro crudo han bajado de año en año 
sucesivamente al promedio de cerca de 5 fres. Las fabricas que 
trabajaban las producciones de hierro crudo ya dicho daban empleo 
á 14,901 obreros, pagándoles un jornal á cada uno al promedio de 
2'96 fres, por dia. La producción del hierro labrado fué de 
469,249 toneladas, con un valor promedio de 128'46 fres. Desde 
1881 las varías clases de hierro han sufrido la reducción en precio 
siguiente :—Carriles, 142, 139, 128, 126 fres. ; Planchas, 183, 18?, 
188, 166, 149 fres.; Barras laminadas, 143, 147, 139, 128, 116 fres. 
—en la actualidad 100 francos. En el momento existen siete 
fabricas de acero en trabajo activo, con nueve convertidores 
Bessemer y dos hornos Siemens-Martin funcionando, mientras que 
nueve convertidores permanecen sin funcionar. El numero de 
operarios empleados eran 2,238, á un jornal promedio ' diario de 
3'28 francos. La producción de carriles 76,744 toneladas á 
110'35 fres, como un promedio. El resto de las producciones ha 
sido :—Llantas, 0,973 toneladas, á 158'88 fres, precio promedio; 
Planchas de acero, 3,771 toneladas, á 166'82 fres. ; Hojas delgadas. 
456 toneladas, á 199'56 fres. ; barrillas de alambre de acero, 8,209 
toneladas, á 159'81 fres. ; en junto 125'461 toneladas. En ¿1 
año 1884 la producción fué de 1.53,999 toneladas. Los precios 
promedio subian de 81 á 85 fres. ; carriles de acero, 150, 135, 129; 
117, lio fres. Llantas bajaron en el mismo periodo de 1908 
159 fres. La cantidad de carbon extraida en Belgica en 1885 foí 
17,437,603 toneladas, apreciadas en 154,618,000 fres. Estas cifr®-' 
son 613,896 toneladas y 17,422,000 francos menos que en 1884,^ 
esto corresponde con la bajada en precio de 9'53 á 8'87 fres., 8 
sean 66 centimo.s por tonelada. La cantidad consignada anterior­
mente se extrajo de 385 pozos, ó cuatro menos que en 1884. E' 
espesor promedio de los filones que se explotaron no eran mas qu® 
de 0'59 á 0'63 metros respectivamente. La cantidad de carbo® 
cogida por un hombre subia á 224 toneladas al año, y el numéro 
de obreros ocupados en junto era de 103,695, ó 2,487 menos que e® 
el año anterior. De estos operarios 77,691 trabajaban bajo 1’ 
superficie—63,337 hombres, 4,256 mujeres, 8,489 muchachos, í 
1,612 muchachas menores de dieziseis años de edad. Los jornale- 
promedios bajaron desde 1884 á 1885 de 914 á 812 francos por 
hombre. Durante veinte años, con la escepcion del año 1868,1<® 
jornales no han estado tan bajos. El jornal promedio era <1^ 
280 fres, por diem por 290 dias, 2'22 fres., por explotación de super' 
ficie y 2'99 fres, por subterránea. Habian 3,733 hornos de co® 
funcionando, los cuales consumían 2,292,696 toneladas de carbo®' 
que produjeron 1,678,471 toneladas de cok al precio promedio o^ 
13'70 fres. Ochenta y siete minas trabajaban con un beneficio d< 
10,496,000 fres., 569 con una perdida de 3,550,000 fres., por co^' 
guíente que el beneficio obtenido en el todo fué de 6,937,09^ 
francos.

Suplicamos a los lectores que al dirigirse á les Anunciantes en esté periodico tengan á bien indicarles que obtuvieronsus informes d®
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H^RXXEY & SWGBBN, Ld., 
ATLAS WORKS, HALIFAX,

FABRICANTES DE 

CALDERAS DE VAPOR VERTICALS, 
CON TUBOS VERTICALES Ó TRASVERSALES,

PARA CONTRATISTAS, AGRICULTORES, Y PROPOSITOS GENERALES.
FABklCANffES DE

CALDERAS PARA AGUA CALIENTE
De Hierro Dulce, Soldado y Remachado, para Fines de 

Caldear Generales.

CALDERAS PARA BAÑOS Y COCINAS, ETC.
PREMIOS MAS ALTOS EN TODAS LAS EXPOSICIONES PRINCIPALES.

L_ Catálogos Ilustrados y precios libres de porte en aplicación.

O-I^JLZ^ JzxLZEBJNCTYY IDE LPI^EOIOS
DE

A DGRwas f g^0^d^ FÆ«^ «W®»g^
YA SEAN REGISTRADOS, COMUNES Ó DE BRONCE.

(SE ABASTECE ÚNICAMENTE Á LAS CASAS POR MAYOR.)
SE FABRICAN TODOS LOS DISEÑOS CONOCIDOS.

, . Pueden enviarse á C. Baker and Sons pedidos con especificación de cualquier número, según los Catálogos de quien quiera que sea el Fabricante de Requisitos 
ue Ataúdes, y se abastecerá exactamente el artículo pedido.

SE GR^V^>r l>T.AÍsrCITA.S ÜJE BRONCE Y TOBjkS OTRA.S CLWSES.
Los Pedidos por Telégrafo son ejecutados en unas pocas horas. Dirección Telegráfica:—“CHRISTOPHER,” Birmingham. Todos los pedido se ejecutan 

con prontitud y se envían con flete de ferrocarril pagado. Catálogos Completos, con Precios reducidos, se enviarán á los interesados que los pidan.
AVISO IMPORTANTE.

REQUISITOS DE ATAUD FABRICADOS DE “SILVERIOD” POR BAKER.
extraoriD^''''”’'^*"”^ t Pri^uccion, que ha sobrepujado y tomado el lugar de todos los demás Artículos de Electro-Plata y Plateados, y que se espende á un precie 

nanamente módico. Todos los que compran de Baker and Sons deberían enviar de una vez por Diseños y por Juegos de Muestras.
ARTIGUEOS RA^líRTCABOS.

Estaño Duro m”t *^^®5^I'^'pue3 de Requisitos (Registrados y Comunes) de Ataúdes, de estilo de la Edad Media, de Electro-Plata, Silveriod, Bronce, Electro-Bronce 
Aros Oíales’ efe Bntánico, Bronceado, y Fierro Dulce. No se carga mas alto precio por los Asegui-adores Privilegiados. Clavos, Tornillos, Puntas, Tachuelas, 
Bayetas^ Calicó ’ Fi*^ Ataúdes. Mantos, Mortajas. Vuelos de Mangas, Sudarios, Sábanas Laterales y de Envolver, Entretela, Forros y Vuelos para Ataúdes, Paños, 
Funerales etc'^ et ■*’*®'”®^®’ Uíitistas, Linones, Satines, Cordones, Borlas, Terciopelos, Palios, Plumas y Penachos, etc. Guirnaldas, Cruces, Tarjetas do

LE8 HAN SIDO ADJUDICADAS MEDALLAS DE ORO POR EXCELENCIA DE FABRICACION. 

CHRISTOPHER BAKER and SONS. Birmingham.
LA FIRMA MAS ANTIGUA EN ESTE RAMO

combinado con
-— ______ bn y aparato de barrenar.

THOMAS ROBINSON & SON Ld..
RAILWAY WORKS,

ROCHDALE, INGLATERRA,
FABRICANTES UE TODA CLASE DE

Maquinaria para Labrar Madera
MAQUINARIA DE MOLINOS HARINEROS

EN EL

SISTEMA DE CILINDROS.

GRIFFITHS & BROWETT,
Artículos de cocina 

esmaltados.
Marca de 
fábrica.

Marca de fábrica general.

laminadores y ESMALTADORES de HIERRO y hoja de lata en PLANCHA
, ZPJLBÏ^ZGJXnSTTZES ZDZE

Utensilios de cocina estañados y esmaltados de hierro forjado, 
artículos de cobre y LATON, ETC.

íb.icas. Bradford St., Birmingham, Inglaterra- Despacho en Londres: 21, Moorgate St-, E-C-
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TURBINA “VICTOR"
Posee mas que e doble de la capacidad 
que otras ruedas hidráulicas del mismo dia­
metro, y ha dado los mejores resultados aun 
registrados como lo demuestran las pruebas 
siguientes en el canal de exclusa en Holyoke

Tamaño de la 
rueda.

1® pulgadas.
l"á ,,
20
25 ,,
30

Calda en 
Pies.
1S'O6 
17-96 
18-21 
17-90
11-65

Fuerza 
de caballos.

3017
36 3.5 
49'OU 
6S-62 
62-64

Por ciento útil 
Efectiva, 

•8932 
•8930 
•8532 
•8584 
•8676

Con eficacia alta proporcionada en PART-GATE.

Tales resultados, juntamente con su compuerta de buen funcionamiento, y su Construcción

CATALOGOS ESPECIALES DE MAQUINARIA PARA MOLINOS HARINEROS.

Gonsignese las necesidades, y pídanse Catalogos á

16, MÆKK T_^A,NK, TZIXDOV.

Simple, Solida y Durable, deben recomendarla favorablemente en la estimación de 
TODOS los consumidores de distinción. Estas ruedas son de una mano de 

obra y concluido muy superior, y construidas con buenos materiales.

W. SUMMERSCALES á
LOS MAYORES FABKICANTES DE

SONS
Y ZPLJLTTGÏÏTLZ?^

DEL VNIVEBSO.

LA MAYOR VARIEDAD EN EL UNIVERSO. Fabricantes de toda clase de INSTRUMENTOS DE AGRICULTURA. 
Grandes máquinas para ki-erza de vapor, véase el catálogo especial.—SOLO AL POR MAYOR.

ATENCIÓN ESPECIAL PARA LOS CARGADORES. Se envian gratis Catálogos ilustrados de nuevos y reformados modelos con sus aplicaciones pidiéndolosí 
CONEYLANE WORKS, KEIGHLEY. INGLATERRA. Telégramas-PIIŒNIX, KEIGHLEY.

BATTLE’S VERMIN KILLER
(MATA BICHOS DE BATTLE).

Tiene INMENSA VENTA, y donde quiera que se introduzca su espendio nunca deja de dar satisfacción. Los ratones parecen s 
atraídas como por encanto, lo comen sin la menor dificultad y en seguida se dan vuelta y caen muertos allí mismo. Las Ratas muere 
generalmente en sus correrías. Donde quiera que molesten los Bichos, ya sea en los Pajares, en las Casas ó abordo de los Buques, se 
puede ahuyentar de una véz.

„ „ Carta de Mr. DOUGLAS KBALL. Boticario, Sittingbourne, Setiembre 24 de 1884. ofi
Muy Señor mío,—Uno de mis parroquianos ha enviado el testimonio adjunto. Sé que está correcto, pues yo mismo le vendí el ''®i’®112 Y * ratones muertos. Su atento servidor, DOUGLAS KEALL.

126, High Street, Sittingbourne, Setiembre_23 de
Muy Señor mió,—Con la cuarta parte de un paquete de valor de 3 peniques que usé, encontré no ménos de 26 ratones muertos esta ma^n^ 

Su servidor, A. HARRIDGE.
Sittingbourne, Setiembre 29 de 1884-

Muy Señor mió,—Puede Vd. publicar mi Testimonio y también mi carta. Desde que envié el Testimonio, Mr. Harridge ha encontrado otros ClUC 
ratones muertos, con lo cual se enteran31 (todos muertos por el mismo veneno que se usó la primera vez). Su atento servidor,

S. D. J. R. BATTLE, Lincoln. h p DOUGLAS KEALL.
rrrrrrrrrTTTrrrrrrTfTrrTTrrrrrrrrrTrrrTrrrrTrrrrr

Testimonios.—Podrían publicarse por Millares. . . . „»
De Mr. Thomas Colton; Agente en Selby.—Un amigo mió compró anoche un paquete de su Mata Vichos y dudaba de su eficacia ; hoy vino á decirme q 

encontró quince ratones muertos y solo usó una parte de un paquete. , z j ,nci’
De Mr. Edward Sturdy, Flemington Mills.—Debidamente recibí por correo el paquete de Mata Vichos y lo encontré tal como está descrito en su an 

de Vd. En muy poco tiempo acabó con todos los ratones en mi granero. Incluyo 2 chelines en pago de otros dos paquetes. n» iwrrTTr » í®
Leeds, Noviembre 6 de 1857.—He usado el Mata Vichos de Battle y lo'he encontrado muy eficáz, habiendo acabado con GRANDES CANIIDAHD 

RATONES en mi establecimiento.—Thomas S. Crossland.—Mr. Stead. €
j,^4AaA,^44XAAAÀAA*ÀAAAAÀ&AAAAAAAAAAAAAAAAAÀAAAAAAAJ

En Venta en Paquetes a 3 y 6 peniques y a 1 chelín cada uno.
UNICO PROPIETARIO—Mr. J. R. BATTLE, Bmcmiw, Lincoln, Inglaterra.

Ningún Boticario ó Almaeenero debe carecer de éste articulo.
iiHng HoBon onvigrnp -nnr p.nndnptn <iR Caaaa da Comercíooe Europa
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INSTITUTO DEL HIERRO Y ACERO.
JUNTA EN LONDRES. 

(Contimiacion.}
Memoria leida por Mr. John Hahdisïy, de Derby, “Sobre 

modificaciones de los convertidores Bessemer para cargas 
pequeñas.”
El objeto del orificio para la escoria no está muy claro. 

Tenemos comprendido por aquellos que escriben sobre esta materia 
que la remoción de la escoria durante el hervido mejora 
materialmente la calidad del acero producido. No se ha antici­
pado evidencia alguna en apoyo de esta teoria, mas allá del hecho 
que el acero manufacturado en estos convertidores es ligeramente 
menor en silicio que aquel hecho en cámaras mayores Bessemer 
del sistema usual. Esta prueba, no obstante, se ha demostrado 
que se mantiene firme en el caso del acero hecho en pequeñas 
cantidades en convertidores ordinarios, y por consiguiente, no 
basta para probar esta teoria. Así mismo se observará que el 
acero hecho cuando parte de la escoria se ha retirado durante el 
soplado no se ha probado nunca que sea superior á aquel hecho 
con hierros de calidad semejante sin vaciar las escorias. En 
cualquiera caso bien poca de la escoria se remueve de esta manera, 
y es casi tan conveniente el vaciarla toda en la cacerola. El 
fondo de este convertidor es una montura fija, y la reparación 
hay que hacerla por dentro de las puertas en los costados. Hay 
funcionando varios convertidores con fondos fijos, que dán mucha 
satisfacción, haciéndose con estos veinte golpes por mutación sin 
dificultad alguna. Un convertidor trabaja por espacio de la 
primera media semana y parado para reparaciones, usándose de 
otro convertidor durante la segunda media semana. De este 
modo se pueden hacer 400 toneladas de lingotes por semana en 
un par de convertidores de 2 toneladas cada uno- La corriente 
de aire se suministra á una presión variando entre 7 á 10 Ibs. por 
pulgada cuadrada, y penetra en los convertidores por seis toberas 
montadas horizontalmente y á igual distancias al rededor de la 
circunferencia, á una altura de ocho pulgadas del fondo, y por 
esta razón a cerca de la misma distancia bajo la superficie del 
metal. Cada tobera tiene un orificio solamente de 1^ de pulgada 
de diámetro. La carga está arreglada para contener cerca de la 
misma cantidad de elementos productores de calor como para 
los convertidores ordinarios, y bien se descarga directamente de 
la cupula al convertidor, ó primeramente á la cacerola, de pesar 
colocada en la plataforma. Enormes cantidades de humo rojo se 
producen tan pronto como el metal se eleva sobre las toberas, así 
demostrando que hierro se quema al mismo principio del soplado ; 
decrece considerablemente hacia la conclusion del soplado, pero 
nunca cesa por completo. Cuando el soplado termina se abre 
ligeramente el orificio, y la carga vaciada en la cacerola, agre­
gándose el ferro-manganeso frió, en pedazos pequeños. El cerrado 
automático de la tobera se efectúa como sigue :—En el mismo 
momento en que se abre el orificio las válvulas que conducen al 
tubo secundario se abren por completo, permitiendo paso ah aire 
al extremo posterior del cilindro, y forzando el embolo y vastago 

el tapón hacia la tobera. Cuando el metal está libre de la 
tobera se deja escapar el aire contenido en el extremo posterior 

el cilindro, y el tapón forzado otra vez atrás por la presión del 
aire en la cámara del aire. Tanto mas como se gaste el fondo 
tanto mas cerca están las toberas á la superficie del metal, y por 
consiguiente, mayor es el desperdicio de hierro, y tanto mas 
caliente el acero producido. Las reacciones en los convertidores 
son las mismas que en los procesos Bessemer ordinarios, escepto 
qye el desperdicio de hierro es á veces tan grande que el por 
ciento de silicon en la carga se aumenta ligeramente durante los 

^®1 soplado. Existe una gran cantidad de 
0X1 o de hierro en la escoria, y se declara que este asiste material- 

la remuda de las últimas porciones de silicio en el metal. 
c^perdicio en estos convertidores es mucho mas crecido que 

an o la corriente penetra por el fondo, siendo entre 13 á 15 
P ciento. Agregando á este la perdida en la cupula, el 
j^esper icio total se hace entre 1.5 á 18 por ciento del lingote de 
ve^^^ ^^’’ê'ado. Las toberas son de 12 pulgadas de largo, y rara 
estas antes que hayan sostenido veinte golpes : algunas de 

aouautan á veces tantos como de cuarenta á cincuenta golpes.
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El forro de ladrillos de silice ó cuarzo en la boca del convertidor 
se gasta mas rápidamente que los costados por la acción del oxido 
de hierro arrojado contra este durante el golpe que se hace 
necesario generalmente de reparaciones despues de cincuenta 
golpes próximamente ; pero de vez en cuando se pueden hacer 
mas de dos veces el numero de golpes sin necesidad de parar por 
esta causa.

Converiidor de Hatton. Este convertidor fue designado y 
patentizado por Mr. tleorge Ilatton, de Bilston, y es decidida­
mente un perfeccionamiento sobre el de Clapp y Griffiths. Los 
émbolos y tapones diferenciales molestos y costosos quedan supri­
midos ; y en lugar de estos, lleva montado una válvula pequeña 
en cada uno de los ramales de tubos que empalman la cámara de 
aire y las cajas de las toberas. Estas válvulas ván todas unidas, 
y cerradas parcialmente en el mismo momento en que se abre el 
orificio, l'iste convertidor también se diferencia del de Clapp 
Griffiths por tener la cámara de aire sobre el nivel de las toberas y 
unida á la parte superior del convertidor. Ramales de tubos in­
dependientes, de peso ligero que un hombre pueda manejarlos con 
facilidad, ván unidos por junta de bola y anilla á la cámara de 
aire, y sostenidos en posición por un tornillo y yugo espigado ; 
el otro extremo vá unido por una pletina á la tapa de la caja de la 
tobera. Se observará que esta es una disposición muy semejante 
á la que ya llevamos explicada en coneccion con lo.s convertidores 
ordinarios, se han adoptado fondos movibles por Hatton ; estos, 
sin embargo, parecen haber sido usados por Durfee y otros mas de 
veinte años hace en relación con los convertidores con el soplado 
de costado. Para convertidores ordinarios, con toberas en el 
fondo, es conocido de todos que los fondos sueltos son indispensa­
bles, pero sus ventajas cuando aplicadas á convertidores fijos no 
son tan marcadas. Se reclama que son necesarios con el objeto 
de mantener las cámaras funcionando continuamente, y para 
facilitar las reparaciones de la parte inferior del convertidor. El 
objeto primeramente consignado no se ha obtenido en este país. 
Los convertidores con fondos movibles se trabajan exactamente 
de la misma manera como aquellos con fondos fijos—esto es, uno 
de estos funciona durante la prirneia parte y el otro la segunda de 
la semana, y no se hacen mas golpes por mutación cuando se usan 
ó no los fondos sueltos. Se deberá manifestar que estas observa­
ciones están basadas en experiencia efectiva en varias fabricas, 
cada una de las cuales poseen justamente las mismas facilidades 
en cuanto á fozas y gruas de fundición, y como las últimas no 
eran suficientes para luchar con mas de dieziocho á veinte golpes 
por mutación, los convertidores no se trabajaron á toda su fuerza. 
Una decision interesante á que se ha llegado es que los fondos 
movibles no son necesarios si solo necesita este número de golpes 
por mutación ; pero no se puede decir cual probaria ser el mas 
economice en su largo curso, si se trabajase la planta siempre á 
su mayor capacidad. Posiblemente los fondos movibles serian los 
mejores, aún cuando su aplicación necesita de carriles, cilindros y 
bombas hidraúlicas, estufas de secar, etc. Un fondo dura para 
cincuenta y algunas veces para ochenta golpes, pero las toberas 
tienen que cargarse dos o tres veces durante este periodo. La 
presión de aire invertida es la misma que la invertida para los 
convertidores de Clapp-Griffiths.

Perfeccionamieïitos Witherow. El convertidor perfeccionado 
construido por Mr. Witherow, Pittsburg, está hoy funcionando 
con exito en varios puntos de America, y hace el mismo efecto que 
el convertidor Ilatton, pero en mas simple método, habiendo solo 
una válvula en vez de seis para reducir la fuerza de la corriente 
de aire al terminarse el soplado. Con la escepcion de esta ligera 
diferencia, y el cinturón de aire al rededor de las toberas, este 
convertidor es parecido al de Hatton. Este convertidor, semejante 
á los ya explicados, se usa solamente para la elaboración de aceros 
muy dulces ; algunos análisis y pruebas muy interesantes de acero 
hechos en estos convertidores, conteniendo un por ciento mayor de 
fosforo, se han publicado recientemente por Mr. M itherow y 
otros ; pero que la practica general es el uso de hematite ordinario.

Mr. M’itherow consigna que este convertidor por lo general 
hace tres golpes por hora, pero lo mas practico es tener dos con­
vertidores soplando alternativamente, esto es, cuando el acero se 
vacia de un convertidor el hierro fundido se traslada en el otro, 
la corriente de aire comuntándose sencillamente de uno á otro 
convertidor sin necesidad del ventilador. De esta manera se hacen 

Suplicamos á los ^ectorcs que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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cuatro golpes de 2J toneladas por hora con dos convertidores, y 
150 toneladas de acero en veinticuatro horas. Un fondo en la 
AVestern Nailworks, Illinois, ha sostenido 120 golpes, y la 
resistencia promedia es de noventa golpes, cambiándose las toberas 
de tiempo á tiempo según se encuentre necesario. Los Sres. 
Oliver Brothers, alternando los golpes en dos convertidores de 
3,500 Ibs., han hecho 125 toneladas en veinticuatro horas.

Convertidor Wittnofftt.-^'Este convertidor fijo, que es uno mas 
antiguo que el de Clapp-Griffiths, y muy semejante en forma al 
antiguo convertidor sueco, tiene un fondo fijo y agujeros de 
hombre para reparaciones en los costados ; tenia cuatro toberas 
(inclinadas hacia abajo) en cada costado del convertidor debajo 
del agujero de hombre. En su antigua forma se siguió el plano 
sueco de colocar las toberas de manera que hiciera girar la carga, 
pero esta disposición se tuvo que dejar debido al desgaste que en 
el forro causaba.

Convertido^' portátil Davy.—Esta planta se ha designado 
especialmente para corresponder con los requerimientos de 
fabricantes al por menor, y construidos de tal manera que, despues 
que la carga se ha soplado y preparado para fundir, se pueda llevar 
á los moldes y el metal vertido directamente desde el convertidor 
en estos sin necesidad de la intervención de la cacerola. Es un 
convertidor Bessemer pequeño del tipo ordinario, montado sobre 
dos columnas mientras el soplado, y vuelto hacia abajo á la 
conclusion de la operación bien á mano ó por fuerza motor. 
Entonces se hacen las adiciones necesarias, y el metal se agita bien 
por medio de un hurgón, despues de lo cual el convertidor se lleva 
á los moldes, según llevamos dicho. El cuerpo construido en dos 
piezas de hierro dulce ó acero de § pulgadas, la juntura de las 
cuales se encuentra en la parte mas ancha con el objeto de 
forrar la cámara. En el lado opuesto del cuerpo lleva remachadas 
dos planchas de hierro dulce, los remaches con cabezas avellanadas 
en el exterior. Estas planchas están cepilladas paralelas las unas 
con las otras, y á estas ván atornillados los muñones, los asientos 
de estos teniendo canales ó ranuras para los tornillos, y así se 
puede ajustar al centro de gravedad despues que la cámara se ha 
atacado y preparado para funcionar. Este ajuste es de importancia 
cuando la operación de volcar la cámara, y el botado, se hace á 
mano, como en este caso, como con una cacerola de fundición. 
Uno de los muñones es solido, y sirve solamente para apoyar la 
parte de la cámara á la cual vá unido ; el otro es de construcción 
hueca para facilitar el paso de la corriente del aire, y provisto en 
su extremidad exterior con un ramal que vá unido á un repartidor 
vertical, y se mantiene fijo mientras que se vuelca ó levanta la 
cámara ; cualquiera salidero de aire entre este ramal queda ; 
impedido por una caja de empaquetadura ó glandula partida. Al 1 
muñón lleva enllavada una rueda de rosca de gusano ó sin fin, y ¡ 
trabajada como una cacerola de grúa ordinaria. Los eslabones 
exteriores ván extendidos en los extremos para sentarse en las 
columnas, y la altura del tubo de corriente de aire graduada de 
tal manera que el ramal y repartidor se tocan cuando la cámara 
descansa sobre la columna ; el ramal se hace firme prestamente 
entonces por medio de un yugo espigado y tornillo. El
tubo que conduce el aire á la caja de la tobera es de 
forma telescópica, para facilitar las alteraciones en la
distancia entre el muñón á la caja de la tobera, causada 
por el ajuste de la cámara á su centro de gravedad, y también 
para ligeras diferencias que puedan ocurrir en esta distancia 
cuando se usan diferentes fondos. El empalme con la caja de la 
tobera se hace por un asiento conico, y asegurado por el yugo 
y tornillo. La caja de la tobera está cerrada por una plancha de 
forma de plato, y cuando asegurado por el pestillo y tornillo hace 
un cierro impermeable. Cuando el soplado queda teruinado se 
V uelca la camara, cortada la corriente de aire y el yugo relevado 
Operación que se hace por el ventilador en muy pocos minutos. 
La cámara queda entonces dispuesta para trasladar á los 
moldes, dejando columnas libres para admitir otra cámara 
para soplado. La perdida de metal en la cupula y convertidor 
es de 12 á 15 por ciento, y la duración del soplado es de 
entre trece á dieziocho minutos. Las escorias es la unica 
dificultad que se presenta con el uso de estos convertidores 
portátiles. Al fundir lingotes, no se causa daño alguno por la 
entrada en los moldes de la escorias acompañada con el metal 
fundido ; pero para fundiciones es de absoluta necesidad que 

ninguna porción de esta, por insignificante que sea, penetre en h 
moldes, ó en su consecuencia resulta una fundición imperfecti 
Asi fué necesario, bien el retirar el todo de las escorias dtí 
convertidor antes de empezar á fundir (una practica que no s 
recomienda), ó agregar alguna disposición por medio de la cual s 
pueda vaciar el metal debajo de la escoria, y así quedar completi 
mente libre de esta. De tiempo en tiempo se han patentizad? 
varias invenciones para conseguir esta operación, pero, con escepcioi 
de las cacerolas de fundir Caspersson, todas han sido un fallo ; y 
esto, cuando tratándose de cargas muy pequeñas, es casi tai 
opuesto como el uso de cacerolas ordinarias, debido á su grai 
superficie de enfriamiento en contacto con el metal. Otra oposiciot 
que se presenta con el uso de las cacerolas de Caspersson es qu­
estas son muy inadecuadas para colocar á la boca de los converti­
dores, y tan pesadas que se hace necesario el auxilio de una grúa 
Aquí podemos decir que no se desea se comprenda que una caceroli 
no pueda bien usarse con estas cargas pequeñas, pero que se hac- 
necesario el fundir el acero á una temperatura lo mas baji 
posible consistente con la producción de una fundicioc 
macisa, y cantidades pequeñas de acero no se pueden mantent: 
por tanto tiempo á la misma temperatura cuando expuest! 
á la influencia necesariamente acompañada con el uso dt 
una cacerola, como cuando se retiene en el convertidor y fun­
dida directamente de este ; este es un tema de suma importanci; 
en la fundición de piezas pequeñas. Otra vez, es muy necesari 
que el metal se vacie en los moldes tan suavemente com 
sea posible, en vez de la gran velocidad con que s 
vacia de una cacerola de fundir de fondo, para impedí’ 
la acción destructiva que ejerce, y disminuir lo tendencis 
de inflarse el metal liquido en los moldes. Por el uso de uní 
cacerola de labio el curso del metal se reduce á un minimum: 
pero el metal se enfria mas pronto en esta que en una cacerola i 
fundir de fondo, y produce mas desperdicio. Es ademas cali 
imposible el impedir que penetren pequeñas porciones de escoria- 
en los moldes. Por el uso de una disposición muy sencilla adoptads 
recientemente, desaparece por completo ladificuldad de vaciare! 
metal del convertidor acompañado de escorias, y Mr. Davis declan 
que los convertidores portátiles se están usando en la actualidad 
por muchas fabricas en este país, Méjico, y los Estados Unidos de 
America, y en algunos casos desempeñando las veces de 
convertidor fijo, que se han encontrado ser inutiles para la manu­
factura de piezas fundidas. El uso de convertidores de vuelco 
con el soplado de costado se ha probado con este fin en este paíay 
en Alemania, pero que finalmente se han variado de modo que el 
soplado se haga por el fondo. Con frecuencia se insiste contra el 
proceso Bessemer, cuando usado para fundiciones, que no puedo 
consumir el desperdicio producido, el cual con esta clase de trabajo 
necesariamente constituye la mayor parte del total de acero heclift 
pero con buen cuidado en el uso de una buena planta no deberis 
liaber dificultad para conseguir esto.

En Conclusion. Casi parecería que la elaboración de acero en 
pequeñas cantidades es un paso en dirección opuesta, la experiencii 
habiendo conducido á un aumento en la capacidad de los converti’ 
dores, para reducir el costo de la producción tanto como es posible: 
pero el deseo insistente de propietarios de plantas de hornos i 
fundición pequeños es el de poseér los medios de convertir sit 
productos en acero, y el de los propietarios de fabricas de hierr' 
quienes por no mas largo tiempo pueden encontrar trabajo pat- 
sus hornos depudlar el producir suficiente acero para mantenerse 
maquinaria en funcionamiento, en preferencia á depender df 
mayores fabricas para obtener el suministro del hierro lingote, la 
sido lo suficiente para estimularles á la mayor atención que desd: 
reciente han prestado al objeto de producir con economía el acero eJ 
pequeñas cantidades. Los convertidores pequeños son adecuadla 
especialmente para fabricas que no poseén los medios de tratar cot 
toda la producción de camaras mayores. Aunque parece c^ 
cierto que el acero no se puede hacer tan barato en estas pequeña 
plantas como en las mayores, todavía la diferencia en el costo y 
producción no es tan importante, pero que algunas fabricas lo 
encontrado mas económico el usarlos que el obtener los lingotes® - 
establecimientos mayores, proveyendo el que estos pueden venda 
sus producciones en la forma concluida. Ya se tiene demostrad 
que el acero carbono bajo hecho en pequeñas cantidades en co® 
vertidores fijos es mas blando y contiene menos silice que el ncej 
hecho en cámaras mayores, y conteniendo la misma cantidad® 
carbono. Recientemente se ha probado por Fischer que esto 
igualmente verdad del acero hecho en convertidores pequeños fj 
Avesta, y por Hupfield del acero hecho en algunos ensayos 
cargas pequeñas en Prevalí en 1885. Con referencia al convert'", 
dor Avesta, los análisis en que Fischer basa sus declaraciones 
aquellos de acero hecho desde que la practica de vaciar en ^ 
moldes la escoria y el metal juntamente se ha suprimido ; y en'*- 
pruebas en Prevalí las cargas para los convertidores pequeños-/ 
tomaban de las cacerolas que contenían las cargas para los mayors 
así facilitando que una carga menor y mayor del mismo hierro •' i 
sople á un mismo tiempo, dando una oportunidad de una cot®^ 
paracion directa de los productos, siendo el resultado qn® 
metal hecho en el convertidor pequeño es siempre mejor qoe^(, 
soplado en convertidores mayores. I",

(¿i'e continuara.')

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes d® |é-
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29 de Enero, 1887. ESPAÑOL Y SUD AMERICANO. 791« 
cU 
dd

PRECIOS CORRIENTES de HIERROS, ACEROS, etc
S

Is 
ita- 
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Hierro en lingote de Escocia.
Franco al costado del buque en Glasgow :—

Marcas :— 1.

tat 
raí 
ioi:

rti- 
■ua 
'0I1 
ao 
|«j*í 
ioD 
ne: 
all
4, 

un­
irá 
UÍ! 
im:

H 
dii 
rá 
ni 
n;

Gartsherrie..
Coltness ......
Shotts ......... .
Calder .........
Govan .........
Wishaw ......
Monkland ...

por ton 49
62
48
48
44
43

d.
6
6 
0
6
0
0

42 e
Franco al costado del buque en Ardiossan 

Glengarnock............ por ton 46 ‘ 
Bglinton ( marcado )................. .,
Muirkirk ( Eglinton ) ”
Dalmington................  ,, 46
Carron ......por ton 46

( Ordinario...... ,, 46
Almond ........................... ,, 44
Kinneil.............................. ,, 44

0
3
0 
0 
0
0 
6

No. 3.

44
46
44
44
40
40
39

41
40
41

44
40
42

Hierro en lingote de Cleveland.
(Buenas Marcas.) Dinero de contado, franco 

el muelle del fundidor en el Tees :—

No. 1 Fundición
>> 2 „ ,
■> 3 „
”4 „
,, 4 Forja .......

Salpicado...........
Blanco ............
Metal Refinado .
Kentledge......... .
Cinder ..............

s.
,por ton 30

„ 34
„ 33
., 32
,. 32
,. 31

81
47

., 84
„ 28

Hierro de lingote de Staffordshire.
All Mine Cold Blast, No. 1 
„ .. Hot Blast, No. 1 . 
Part Mine .......................
Cinder 4.3 6 4

32 6 4

Barras para Laminar 
Idem Best........ .......... 
Charcoal BB..............

8 0 0
9 10 0

16 0 0
7-16

6
6

0

as 
ini 
d¡

Hierro Escoces Manufacturado, 
ni Establecimento.Bcarras-Glasgow.............. ........ por ton

I, N.B. Corona................

in 
ao 
di 
di

„ Govan. 
Flejes .............  
Varillas ..........

£5 
6
6 
6
6

Ico
’.I

de

31'

eí
0«

de

«
Ü

I

d.
6 
0
6 
6
6 
0
0

6 
6
0

o
6
6

en

d.
0
6 
0
0 
0
9
3
6
0 
0

76 
65
46 
34
en
0 
5
6 
6

16

0 
0
0 
0

0 
0 
0 
0 
0Hierro de Angulo ...........‘.’.'.'.'.‘.’.'.£.5 2 6____

Planchas para Calderas  £6 7 65 7 0 0
...... V....... .̂  7 6 5 8 0 0 ierro de Cleveland, en Establecimiento. 

Barras Corona .......................£4 j5 0 5 £5 0 0

á 6 10 0

Extras, Chatas Pequeñas—Las Barras desde ¡ pulg. 
hasta 6 pulg. de ancho y 3-16 pulg. de grueso, lOs. 
por tonelada extra ; las Barras desde 1 pulg. hasta 
0 pulg. de ancho y ¿ pulg. de grueso, 208. por tonelada 
extra.
Redondos y Cuadrados Grandes :— 

Desde 3J pulg. hasta 3^ pulg....

Ejes :—

4
4i „ 
5 ,, 
62 ,,
6 „
6i „

. lOs. extra.
,. 20s. ,,
.. 40s. ,,
,. 50s. ,,

708. ,,
. 90s. ,,
•llOs. „

.22 o

6 
7

0 
4

Mejor Ketal„ ------  Amartillado,
á 3| cwt. c/u.................... £11 0 0 .4 £12 10 0

23. por cwt. adicional por cada cwt. adicional en
el peso.

Flejes (Lóndres 17s. 6d., Liverpool 13s. 6d., Hull 
16s. 8d. extra) :—

Calidades ordinarias .£5 7 6 á £5 10 O
.................. 8 0 0Marcadas 

„Best............................................................. 9 10 0
Planchas (Lóndres 17s. 6d., Liverpool 133. 6d., Hull 

16s. 8d. extra) :—
Singles, ordinarias 
Best ......................
Best Best ....................... 
Best Best Best ............. 
Semi Charcoal ............. 
Charcoal ....................... 
Marcadas.......................

„ Best.................
,, Best Best.......
,, Best Charcoal

Hierro para Remaches :— 
Ordinario .................  
Marcado .................... 
Best Best...................  
Best Best Swarf.........  

Hierro T :—
Ordinario ......................
Best ...............................

.£6 5 0 .4 £6 

................... 7 

.................. 8 

.................. 9 

..................  11 

................... 13 

................... 9 

..................  11 
................. 13 
..................  19

.£6 15 0 á £7 

.................. 9 

.................... 10 

.................... 10

.£3 0 0 4 £6
0 10 O 5 7

Barras Corona, Best”.'.’.".:
Hierro de Remaches, Best.
Remache de Retal
Hierro de Angulo
Hierro Tees.............. ’ .. £4 10 0 á

6 10 0 á

6 10
7 17
7 2 

£5 12
7 0

0
6
6
6 
0Rieles de Hiero...........

Planchas para Buques ......
Plaimhas para Calderas, Best 

Idem Best Best .....
Vigas Fundidas................... 4 o 5
Eclisas Fundidas ................ 3 0 0 5 3 2
?^ "^ ^Sg“r>-. Low Moo?, en 

. •“Stáblecínuento.
Ejes para Ferrocarriles :—

15 5 ton ..........
6 ton y más .... ... ... ..'.'.’.’,'.'.’....................
D^ía Foria”^'*^ Cigüeña para Locomotras :—
Torneados to¿¿¡mé'nte.'.‘. .'......................... ,5
Concluidos enteramente ...................... 7

ChatesTredon- 
® ° cuadradas, 5 34 ton 

.. ídem. Chatas, 3i 5 64 ton ...... 

.. Idem, Chatas, 64 ton y mas......
g ” Idem’ y

f por^iF"'®' »«•• «t™

idem, ” .........Flejes: ” î Pulg..........
i stndo',nLnÓ7<íe"éX’''t'an?''''P” ®
varillas peque^ tamaño, lo mismo que

Estampadas :
Ce 3 5 3i ton............................................ ..

>> 3i 5 4 ton ..."....................................... 23
>1 4 5 5 ton......’.'....................................... 26
>>557 ton. .................................... 27
» 5 5 10 ton............................................  30
>> mas de 10 ................

de ancho, Ps."- ^las^'nÍTnpi^ Plandiaa escediendo 6 pies 
d una curva Se 6 

cortarlo de una formn^eim 1 ’ ®*^y° desperdicio al 
ciento, 28. adlX„ cuadrada e—- - -

Barras (Lóndres ir ®“ Establecimiento.„Po.rtSa’S)^^’
1 i/dinarias ....
I :^^’^adas

Marcadas Brot
f ; Manaidas BB

Mejor Retal..,: .

4 16 o 4 6 0
6 17
6 17
5 0

18
19
20
18

19
20
23

18 
20 
22
24 
IS 
20 
22 
24 
26

10

0 
0
0 
0

0 
0
0

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0
0

0 
0 
0 
0 
0 
O 
0

Barras ¿aro cSa¿ Best 
” .. BB. ,

o 
6 
6 
0 
6

0 
0

o 
o 
o

o 
o 
o 
o

o 
o 
o

0 
O 
0 
0 
0 
0 
0
0 
o

0 
las

0 
0 
o 
o 
o 
o 
o

esceda de 20 por

lis., Hull lis. 2d.
•f5 2 0 á £5 
.................. 7 
.................. 9 
..................  10 
.................. 9 
.................. 10 
.................. 9 
..................  10

10
10
0
0
0
0
0
0

0 
0
0 
0
0 
0 
0
0

7 
7
7
7

17
17
10 
0
0

16

5 
0 
o

10

10 
o

6 
6 
0 
6 
0 
0 
0
0 
0 
O

o 
o 
o 
o

0
..................................... „ .......... „0

Planchas—Tamaños ordinarios, no escediendo 15 pies 
de largo, ni 4 pies de ancho, ni 4 cwt. cada 
plancha :—

Calidades ordinarias .......
Planchas Taraceadas .....  
Marcadas ..........................  
Best.................................. .
Best Best...........................
Best Best Best........... .......  
Extra Treble Best............  
Best Charcoal.................... 
Planchas Taraceadas Best

£5 16 0 á £6 10 
8 10
9 

10 
11 
12 
16 
19 
11

10
10
10
10
10
15 
0

o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o
0

Acero Fundido de Sheffield, en Estableci­
miento.

(Lóndres 13s. 4d., Liverpool 73 6d., Hull 8s. extra.) 
Acero de Herramientas, ordinario ....£32 “

Idem mediano.......... 42
Idem best ................. 66
Idem especial...£70 5 100

Acero de Tijeras, ordinario ....;."............ 32
Idem 
Idem

mediano 
best .....

Acere de Resorte, ordinario
Idem 
Idem 
Idem

mediano, 
bueno .... 
best.......

....... 42
.£50 á 60
..£9 á 10

Acero Blister, ordinario ....
Idem bueno ...........

Idem mejor...........
Varillas fundidas, ordinario.

Idem 
Idem 
Idem

regidar. 
bueno . 
mejor .

12 „
18 „
27 „

13
20
30
22
25
32
25
30
40
60

0 
0 
0 
0
9 
O 
0 
0 
0 
o 
o 
o 
o

o 
o 
o 
o 
0 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o

o- o

Laminas de acero fundido, ordinaria £20 4 25
Idem bueno ...
Idem mejor ...

Para rastrillos, ejes, etc....................
,, taladros, etc..............................
,, llantas........................................
,, alambre, cuerdas, etc...............
,, planchas para arados .............
,, palas, etc....................................
,, resortes para carruajes, etc. ...
,, herramientas para minas 
,, acero fundido y hierro, unido 

á martillo ................

30 „ 40
60 „ 56
20 „ 24
12 „ 18
15 „ 19
17 „ 20
17 ,. 20
19 „ 21
14 „ 19
40 „ 60

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
o 
o 
o

o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o

0 0..... .................. 36 „40 _ , 
Otras descripciones varían según sean las marcas de 

los fundidores, y según calidad, cantidad, etc.
Acero Bessemer, en Establecimiento, en Shefflsld,

Sud Gales, Middlesborougli, etc.
Lingotes Bessemer..................£4 10
Changotes .............................. 4 5
Remates de Rieles ................ 2 10 1
Varillas, ordinarias . 

Idem buenas...  
Idem mejor ...  

Planchas, ordinarias
Idem buenas 
Idem mejor . 

Flejes .................  
Rieles, 5611)3.........

Idem 70 A SOlbs.. 
Idem 80 á 901bs.

.£9
12
13
8

0 
0
0 
0

0 4 £4
o „ 
o „

0
0 
0
0

4
2

13
15
18

á 10
.. 13

8

15 
7

16 
0
0 
0
0 
0
0

10

4 15 0 „

Llantas......................................................
Planchas, para Buques, etc....£9 O 0 á
Resorte

4
4
6

12

17

9 0 0 „ 10

0
0
0

O 
6 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
6 
6 
0 
0 
0 
o

Tomillos y Tuercas de Ingenieros (negros) : 
(Staffordshire), Sistema Whitworth, 

Cabezas y tueress cuadradas, cuellos redondos.
5 2 2i 5 3 3| 5 4^ 43 5 6 61 a 9 9y masgrusa

8. d.
1... 3 0 

6-16 ... 3 7

8. d. 8. d. 8. d. s. d. s. d.

23
22

21
20
17
16

0
0

¿ ...22 0 20 0 18 0
i ...19 0 17 6 16 6

0 18 0

f ...18
Extras :

9 16 6 16 6 14

6
6 
0
0
6

20
19
16
14
13

o 
o 
o
6
6

19
19
15
13
12

0 cwt. 
O ., 
0 „ 
6 „

*xz vz Acr V j-x U AO U I^ 6 *»
Tuercas hexagonales, j y 6-10, 9d. por 

gruesa ; g y 7-16, Is. por gruesa ; f, 48. por cwt.; 
7-16,3s.; I, 2; í, Is. 6d.; J, Is. por cwt. adicional.
Tuercas hechas a Maquina:—

Cuadradas Hex5gonal
No pren- Cuadradas No pren­

sadas. Prensadas. sadas-

i ...14 
I -13 
<-U12 

1« ...13 
1| ...14 
1# ...16 
1| ...16 
1? ...17

d- 8.
0 ...... 18
0 ...... 10
6 ...... 16
6 ...... 17
6 ...... 18
6 ...... 19
0 ...... 20
0 ...... 21

d. 8.
0 ....... 18
0 ....... 16
6 ....... 16
0 ....... 16
0 ...... 17
6 ....... 18
0 ....... 18
0 ....... 19

d. 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
6 
6

Hexagonal 
Prensadas.

22
19
18
19
20
22
22
28

d.
0 por cwt.
0 ..
0
6
6 
0 ..
6 „
6

Tuercas hechas a Mano ;
Cuadra lias

(Sistema Whitworth.)

Hexagonal
Prensadas. sadus.

is-

pulg.
6-16^:: 

«...
7-16...

No pren- Cuadradas No pren­
sadas. "

Hexágonai

s. d. s* d. 8- d. 8.
.0 9... ... 1 1 ... ... 1 9 ... ... 2
.10... ... 1 4 ... ... 2 0 ... ... 2
.18... ... 2 2 ... ... 2 6 ... ... 3
.22... ... 2 8 ... ... 3 0 ... ... 3
.20 0 ... ... 24 0 ... ... 30 0 ... ... 34
.19 0 ... ... 22 0 ... ... 26 0 ... ... 28
.18 0 ... ... 21 0 ... ... 22 0 ... ... 25
.18 6 ... ... 21 6 ... ... 24 0 ... ... 26
19 0 ... ... 23 0 .... 0 ....... 27

d.
1 p.gruesa
4 „
O „
6 „
0 „
0 „
0 ..
0 ..
6 „

Tubos (Hierro Forjado) :—
Entregable en Londres, Liverpool, Hull ó Bristol.
Tubos para. Calderas .................... 65 por ciento.
Tubos para Gas, negros............ 80 5 10 ,,
Accesorios para el Gas.............86 5 10
Tubos galvanizados para Gas ...... 67|
Accesorios para el Gas galvanizados 72J
Tubos de Vapor.
Accesorios ........ .
Tubos para Agua 
Accesorios .........

Anclas:—

65
70

En Establecimiento, Sud Staffordshire.
Forma Común, por 

1 y menos de 2 cwt. 
2 „ 3 „
3 „ „ 5 „

20 „ ,, 25 „
26 „ „ 30 „
30 ,, „ 35 „
36 ,, „ 40 „
40 ,, ,, 46 „
45 „ „ 60 „
60 „ „ 6.5 „
55 ,, „ eo „

cwt.
16
16
16
14

Yunques:—
Entrcgables en Londres, por cwt.

Cemunes, 30 á 66 Ibs...................
„ 66 5 112 ......................
,, 15 6 cwt.................

Garantidos, 30 5 66 Ibs...............
„ 66 5 112 ...................
,, 15 5 cwt.................
,, Scrap tied, 30 5 66 lbs.
„ „ 58 5 112 „

s. d.
24 0 á
20 0 á

28
24
20
30
25

0 
0
0 
o 
o

íí 
íi 
á 
á 
i(

,, 1 á 6 cwt.. 23 0 á
Acerados, Is. por cwt. adicional. 

Patente de Peter Wright, adicional.

15
15
16
16
16

d.
O 
6 
0 
3 
6 
9 
0 
3 
0 
0 
6

26 
22
18 
40
36 
22
34 
32
30

d.
4 
O 
0 
0 
0 
O 
0 
0 
O

Cadenas :
En Establecimiento, Sud Staffordshire.

Mejor clase de Cadenas de eslabón corto para

3-16 i
8. d. 8. d.
22 0 18 0 

11-16 
8. d.
13 9

6-16
8. d.
16 0

aparejos.
Probadas, por cwt. 

« 7-16 à
8. d. 8. d. 8. d.
14 o 12 

13-10
8. d. 8. 
10 9 10

Cables de nudo : —

8. d.
13 0

16-16

12 9

d.
6

0 11 
í

10
d.
6

8. d.
12 0

9-16 «pulg.
8. d. 8. d.

6 II 0 11 0
15-16 1 pulg.

10

1 1-16
8. d.

12 0

d. 8. d.
3 10 0

IJ á 2 pulg.
8. d.
11 6

Cables de eslabón corto :—
Desde IJ pulgada para abajo, 3d. mas por cwt- que 

el cable nudo.
Fundiciones.

(Precios franco 5 bordo en puerto de embarque,) 
V TUBEKIA.S (para agua ó gas).

li íí 2 pulg...,
2 á 3 „ ...
3 á 8 „ ...
8 á20 „ ..,

20 á48 ..........
Cojinetes.........
Vigas de hierro

£ 
6

4 
4
4
3
6

0
10
6
2 
0
0 
o

d.
0 
0
0 
6 
0 
O
0

£ 
6 
6

4
4

14

10 
0

15 
12
10 
0 
0

d.
0 
0 
0 
6 
Ü 
0
0

ALAMBRE (en establecimientos). 
Alambre Rollado para Cercas :

Nos. 0 á 4.............
6.............
6.............

Galvanizado :—
Nos. 0 á 4.............

6.............
6.............

£ 
6 
6 
6

9
9

10

s. d.
0
5

10

0
10 
0

Alambre Estirado para Cercas :
Nos. 0 á 6 

7 
8 
9 

10

7
7
7
7
7

o 
o 
o
6 

16

0 
o 
o

4
£ 
6 
6
6

0
6

10

d. • 
O 
0 
O

0 
O
0

0
0 
0
0 
O

9
10
10

10 
o

10

o 
o 
o

8 
8
8 
8
8

0 
0
0
6

15

0 
0 
O 
O 
0

mos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico,' tengan á bien indicailes que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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RANSOMES, SIMS & JEFFERIES, U
INGENIEROS Y CONSTRUCTORES DE

Maquillas de vapor portátiles patente, para quemar 
carbon, leña, petróleo, paja, etc.

Máquinas de vapor horizontales fijas curso largo.

CALDBIÍAS DE TODAS CLASES.

Máquinas de extraccion’de varios tipos con 
mecanismo para mover una bomba.

Máquinas de trillar á vapor, con aparato de cortar y machacar la paja.

Maquinaria de Molinos 
Harineros.

Catálogos ilustrados y lista de precios reducidos franco de franqueo dirigiéndose á

ORWELL WORKS, IPSWICH, y 9, GRAOEOHUROH ST., LONDRES.
Dirección Telegráfica : “ Ransomes,” Ipswich ; “Anglia,” Londres. Al escribir bagase referencia á este anuncio.

» t.

EL RELOJ PARA “TODA LA VIDA”

Folletos Ilustraélos se envían franco deporte á los interesados.

Es un medio-cronómetro inglés de oro, de llave adherida, con las piezas de estremos 
montadas en rubíes, con cuerda breguet y balanza de cronómetro. Se garantiza que f 
guardará buen tiempo en climas cálidos ó fríos. Las cajas son de oro maciso de 18 i 
quilates, de dos tapas, de idem siendo una horadada, ó con cajas de cristal 
chatas ; á prueba del polvo y de la humedad. Es un Reloj propio para caballeros 
de todos los rangos, especialmente para los que viajan, ó cazan en cualquiera parte 
del mundo. Es decididamente superior en el acabado del movimiento y en h 
solidéz de la caja á cualquier otro Reloj espendido á un precio parecido por otros ^ 

fabricantes cualesquiera que sean. ►

£25 £1OO"'

T. R. RUSSELL (Fabricante de Su Magestad la Reina),
CATHEDRAL WORKS,

18, CHURCH STREET, LIVERPOOL, Inglaterra. <

ESTABLECIDOS EN 1802. marca de fabrica, ESTABLECIDOS EN 1802. 
“ENCORE.” I 

THOMAS TURNEE & C0„:
SUFFOLK WORKS, SHEFFIELD, 

FABRICANTES DE 

CUCHILLERIA, CUCHARAS Y TENEUORES ELECTRO-PLATEADOS,
ETC., TAMBIEN DE ¡

SIERRAS, LIMAS, Y ACERO. 1



Lista de Precios Suplementaria A 1 [Listas Anteriores Canceladas.

ESTABLECIDOS MEDIO SIGLO.
••♦x*

SLACK Y BROWNLOW
CALCUTTA, 1884.

MEDALLA DE ORO.

UNICOS FABRICANTES DE LOb

Filtros para Agna |
RAPIDOS

(Marca de Fábrica Registrada),

Con Carbón Comprimido,

NET. 1880.

MAS ALTO PREMIO.

CANNING WORKS, MANCHESTER.
TALES COMO SE ABASTECEN AL 

Gobierno de Su Magestad para el Servicio de Ferrocarriles y Trasportés, y á los Gobiernos-de Suecia, Japon, 
. China, Italia .y Rusia.

EL FILTRO DOMESTICO.
Jarre A.—Flg 1

Tamaño...........
Precio...............
Para contener..

EL FILTRO MAS BARATO QUE SE FABRICA.

El Medio Puriflcador que se empléa consiste de un Carbon de leña 
granulado especialmente preparado y de extremada pureza. Resiste y evita la 
formación de esos crecimientos que en otras formas de Carbon han sido fuentes 

de males perniciosos. Evitanse enteramente los organismos microscópicos y 
materias fungosas que se originan del Carbon Animal y que con frecuencia 

aparecen à la vista.
Los diseños de Jarro A y Pilar de Filtros Domésticos se espenden à un 

mismo precio y se fabrican de loza de barro color crema, con figuras blancas y 

están provistos de llaves plateadas y Tapa, todo completo.

PILAR.-Fig. 3

ooo oo____o_______I_____ 2_____ 3_____ 4_____ 5 ________ __________________________ 
6/6 8/6__ 12/-__ 17/6__ 21/6__ 26/-__ 31/-__ 45/- Para- tamaños mayores véase la Fig. 40.
I I 2 3 4579 galones.

EL FILTRO DE BOLSILLO.
Inapreciable à los Viageros en general.

El Filtro de Bolsillo para uso de los Emigrantes, Viajeros y para el Ejercito.—Este Filtro es 
exactamente lo que indica su nombre, es decir ppra y simplen^ente un “ Filtro para el Bolsillo.

Cabe sin dificultad en Qialquier bolsillo de tamaño ordinario, ó puede colgarse de los hombros mediante la cuerda 
de seda de que está provista cada caja.

El Filtro consiste de un trozo de Carbon vegetal comprimido ; en el centro de éste hay 
una pequeña cavidad en la cual se purifica el agua pasando á través de L-. sustancia del 
Carbono, y se extrae por media de un tubo flexible de finísima goma elástica.

El Carbono puede sumerjirse en cualquier arroyo ó depósito, y absorviendo por el tubo 
se obtiene una agua pura y fresca. Despues de una marcha fatigosa, ó cuando se está 
de caza ó pescando, este filtro presta servicios verdaderamente inapreciables.

Una manera conveniente do servirse de este Filtro es empleándolo como Sifón y en tal . 
caso colocándolo en un depósito cualquiera de agua y dejando que el tubo descienda en un 
segundo depósito que se halle á un nivel mas bajo, se reune en muy breve tiempo un vaso i 
lleno ó mas de agua ; los tamaños mas grandes se prestan laas ospecialmente para ésto. i

Las recientres experiencias de nuestras tropas en ser\'icio activo confirman, sin duda 
alguna, el valor ó mas bien diremos la absoluta necesidad de éste sistema de filtración. 

Tamaño .-?;„..............................................     y^. B. C. D. 
' Diámetro de la, Caja .................. . ............................... 7 3Ï 4Ï 54-. 64 pulgadam__ 

Precrófcbrapleto en Caja de cobre estañada... 30/- c 4Ô/- ..” 55/- 75/-Í . por docena.
Precio, en Cajia«ikeladau......„..;ui......................... ....... 4í2I- 6Sf- 70f- «6/-



-y-FERRETERO, 29 de Enero de 1887.
2 Filtros con Carbon Comprimido Premiados con Medalla de Oro, de SLACK 7 BROWN LOW. Filtros con Carbon Comprimido Premiados con Medalla de Oro, de SLACK y BROWN LOW. 3

nitro Domestico Perfeccionado,
Fabricado con Loi^a de Piedra Dura Vitrificada, calculado expresamente para resistir Climas EL FILTRO PERFECTO

Fig. 40
extremados y un uso constante.

La Figura 40 representa un Filtro poderoSO, rapidO y 
efectivo, dispuesto con un arreglo que asegura el poderlo limpiar 
eficazmente.

Muy recomendado para agua muy impura.
Soplando por el tubo A^ despues de tener el Filtro lleno de 

agua, el carbono queda limpio y su fuerza purificadera se renueva 
en alto grado.

Hay un despedidor en la parte de atrás del Filtro, por medio 
del cual puede limpiarse el depósito de agua filtrada cada vez que 
sea necesario.

Tiene llave plateada y tapa completo.

F¿g. go, es construido exactamente sobre el mismo 
principio que los de la pj¿^. 40, solamente que son de loza 
ordinarta.

Flg. 40.—Sección

Fíg. 40—Tamano.......  000 00 o i 2 3 4 5 12 jg 24
Precio........ . 10/- 12/6 17/6 22/6 28/6 35/- 42/- S5/- 70/- 90^---------£6---------

^^¿^- 30— „   8/6 10/6 15/- 20/- 25/- 30/- 35/- 50/-
Para contener... | 5 6 7 Jg 24 galones.

ST, Flg. 89

;874.

Tamaño.................................
Precio ............................. .

LTO, 
>R0.

I2A. De Loza de Piedra 
ferruginosa sencillo. 21/-

I2B. Jaspeados con Figuras 
Griegas ...... .251-

22A. De Loza Wedgwood 
Roja ..........42/-

22B. Azabache Bruñido y 
Oro.............. 521-

22D. Vidrio Trasparente 
cortado y grabado 42/-

Filtro de Marmol Estriado 36/-
6. Loza de Piedra ferruginosa 

blanca....... ... 30/-
2^ galones.

5. Tamaño mas grande
4 galones .............. ^Tl-

Precio siendo de loza de Piedra) 
ferruginosa color crema, decorados J 
Para contener ...........

00
15^

25/-
3

o 
20/- 

30/-
3

8SZ-

Para contener 2^ galones.
Para contener 2 galones.

22E. Vidrio Garapiñado... 63/-

FILTROS PARA BUQUES.
Abordo de los buques se requiere un Filtro de diseño 

algo diferente de los arriba descritos. El movimiento del 
buque y el distintivo peculiar del agua que se acopia abordo 
para beber, requieren filtros de especial construcción y 
adaptación, lo cual se ha logrado en éstos, asi es que 
están en uso muy general abordo de los mas grandes buques 
de vapor y de vela.

Provistos de Tapa y Llave Plateada Completos.

Tamaño..............
V    000 00 o I 2 3

p.—Filtro para Buques... 7/6 9/6 12/6 22/6 28/^
SS ¿2^ ™*^ ™" Mimbre... 9/. 11/. 15/. 20 - 25/- 30/-
—— ........... ;...... ................................. i 12346

Fig. 10.
Z1 Filtro con Mimbro.

32/- 45/-
35/- 50/-

7 9 galones.

EL
Flg. 28

Flg. 42.—Creta

Tamaño...............
Precio................ ..
Para contener

FILTRO

La face

sencillez.

El trozo

Flg. 89.—Sección

Con generalidad se señala á éste Filtro como 
la perfección misma de un Filtro Sanitario y se 
recomienda decididamente.

Este Filtro es fabricado con loza dO piedra 
vitrificada, muy dura, con revestido movible, 
como se demuestra en la sección.

El medio por el cual se efectúa la filtración 
consiste de un sólido trozo de Carbono, y se obtiene 
una completa purificación de cuaato ÿoîke ds agua 
pase al depósito de agua filtrada.

Todas las partes son accesibles y et Filtro 
I puede desarmarse, facilitando asi el limpiarlos 

cuando se hace necesario.

30/- 40/-

6 8 galones

DE CARBONO EN TROZO

especial de éste Filtro consiste en su graO

de Carbono es eficáz y conveniente ; siendo

amovible, puede limpiarse en cualguier momento—con 
solo seguir las instrucciones que se acompañan con cada Filtro 

—ó puede ponerse un nuevo trozo de carbono sin que sea 
necesario enviar el Filtro á los Fabricantes.

Cada Filtro deberla estar provisto de dos ó mas Trozos de 
Carbono, de reserva, de modo que pueda renovarse una vez 

que el que se ha estado usando se ha gastado.

Flg. 28.—Seeeloa

18 24000 00 o ¿5_____ 3_____
8/6 W/6 15/- 20/- 25/- 30/- 35/- 50/- 70/-
’’ 3 4 6 7 8 9j I,

FILTROS CILINDRICOS DE VIDRIO.

£4 10/-
18

£6
24 galones.

Este Filtro es exactamente tal como está representado en el grabado; 
ec o del méjor Cristal de Piedra inglés y mide como 15 pulgadas de 

a tura. El Trozo de Carbono está dispuesto bien firmemente dentro de un 
so repuesto de vidrio, amovible, de manera que todas las partes sean per- 
tectamente accesibles para limpiarlas. - Estos Filtros son grabados, en dos 
iferentes diseños,—una Greta y un bonito diseño de Estrellas—y tienen 

u.ia apariencia vistosa, además de su utilidad por ser un Filtro verdadera­
mente eficáz.

Sencillos. Estrellas.
^’^ecio....................... 21/- ............. 22/-

Paja contener como 2 galones. Altura 15 pulgadas.

Greta.

Flg. 42.—Estrellas

60 Medallas de Oro y Plata y Primeros Premios Adm Distinciones Especiales PÍHfac T P .1 ., 
___ _______ _____________ ________ 2_______________ _ Adjudicadas por Superioridad de los flllrOS 0€ CarOOD COmprifflidO.
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4 Filtros de Carbon Comprimido Premiados eon Medalla de Oro, de SLACK y BROWNLOW.

filtros de cristal.
í (HECHOS UNICAMENTE DEL MEJOR VIDRIO DE CRISTAL.)

T • • 4ctn«! Filtro*? les han asegurado una venta muy considerable, que adquiere cada vezLa conveniencia y sencilléz de éstos filtros les nan asegu^ u Brownlow han planteado maquinará
fin ae\ue no ocuma den,o.a en ,a ejecución de ios ^ed..

La Manija muy resistente que han añadido, como se demuestra en los dibujos, ha aumentado la portab.l.dad 
éstos Filtros de Cristal haciéndolos mas convenientes. t m j • . 1 „

Lo. diseños paliados y labrados son muy elegantes y de muy superior mano de obra. Las Tapas de cr.stals. 

abastecen à los precios señalados.___________________________^ __ ____________________ _—

Fig. 50-Fig. i6.Fig- IS-
Cen Manija.

I pinta
2 »
3 »
4 M

por doc. 2o/- 
• » »lh
• .> 34/-
- ». 4QI-

I pinta

3 »»

por doc. 27/-
- 347-
- „ . 4^1-
- „ 5^!-

Sin Manija.

2 pinta
3 >»
4 ..

por doc. 

411- 
511- 
611-

2 pinta
3 »’
4 „

p»
5'

íí

SE ABASTECE SEPARADAMENTE CUALQUIEfiA DE LAS PARTES.

Fig. 53-

»
TiSÍ

Fig. 51- Fig. 52-

Sin Manija. 
por doc. 

2 pinta ....... s°l-
3 « ....... 60/
4 » ....... 70/-

Con Manija. 
por doc.

2 pinta ....... 60/-
3 » ....... 70/-
5 »   9°l-

Sin Manija.

2 pinta
3 »>
4 M

por doc. 

47l- 
511-
611-

Can Manija.

2 pinta
3 >»
4 »

por doc.

52/- 3Í pintas

Gradado. 
c. ano.

Senciila'^^

^tI- 
75/-

io/6 si pintas.... ■

Precios de Ttozos de Carbono de Repuesto para...
Tamaño ............. —................................
Precio ........ . ...... ............ ............. ....................

4 
2 

9/-

2
4

3
3

4
3i

, 12/. 16/., 20/-

6 pintas.
4 pulgadas.

23)- por doce'’*
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DE VAPORCALDERAS

muy Ventajosas para losCondiciones

Exportadores y la Industria.

Varios Tamanos en 
progreso.

THOMAS CROMPTON, ASHTON, near WIGAN, LANCASHIRE, Inglaterra, <^
{Sucetor de Jamee BILLINGE and Co.,) FABRICANTE DE TODAS CLASES DE CT C

Bisagras del mejor Hierro forjado unidas á martilló, Obras Góticas de Hierro forjado 
Goznes, Aldabas, etc. Conforme á cualquier Modelo ó Trazado. ’

CERBADURAS BANBURY Y CHATAS, ALDABAS LANCASHIRE ETC.

03

La MEDALLA de PREMIO, Exposición de Londres, 1862, por Bisagras de Hierro unidas á martillo, fué adjudicada 
á estos Talleres. Contratistas al Almirantazgo y principales Compañias de Ferrocarriles.

EmbatxMdas en grandes cantidades á todos lo8 Mercados Extranjeros y abastecidas en grande escala á los Comerciantes, Factores y negociantes en ferreteiía para 
todos los objetos necesarios en las construcciones de Edificios, para Constructores Navales, Ingenieros, Constructores de Ferrocarriles, Locomotoras, Wagones, etc. 
Estas son 1^ mejores Bisagras espendidas en el mercado, muy superiores á las de fierro fundido, forjado ó cualquiera otra ciase. Toda clase de Bisagras del Mejor 
Hierro Forjado unidas á martillo, conforme á cualquier trazado ó modelo que se desée, á los mas bajos precios. Condiciones liberales á los Embarcadores y al 
Comereio. Establecido mas de un siglo.

FERROCARRILES ECONOMICOS
Sistema “HOWARD.” «^

THE GRANTHAM CRANK & IRON CO., LD-,
—o GRANTHAM. « —

Constructores de

Este^és^f si^e^ ^^ Exposición Argentina de 1886.
* w sencillo y mejor, para Ingenios, Haciendas 

y Café, Minas de Carbon, Minas, Canteras, Ladrillales, 
Fabricas y Talleres de Construcción. 

de acertFrkatpntTu*^''^ milla en 3 horas, usando la traviesa 
üe acero patente Howard, que no necesita, Ni tornillos. Ni tuercas,

8e remiten Catalogos y Presupuestos en Aplicación á los 
Sres. J. Zr F. HOWARD, Bedford, Inglaterra-

Vertical, 
Portátil,

de un hogar y dos hogares

“ Cornish ” 
‘‘Lancashire.”

FABRICANTE DE ©amas de
t íos txcetóov iNorks,

todos los mercados españoles.
”^Se remitirán los Catalogos completos a los que 

los soliciten.
Premiadas con Medallas de Premio en las Exposiciones de Paris, Melbourne, Sydney y Adelaida. 

JOHN ROGERSON & CO., Stanners Closes Steel Works,
Wolsingham, via Darlington; y á 

CUSTOM HOUSE CHAMBERS, QUAYSIDE, NEWCASTLE-UPON-TYNE.
CANJIL^NES^^ Acero Fundido á Crisol, Ruedas para Ferrocarril, Ruedas para Wagones de Alinas, Ejes, 

para DRAGAS, Barras de Acero, Aparataderos y Cruzamientos de Acero Fundido, Acero Fundido, y Piezas 
Forjadas para Alaquinas Patentes.
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Granos

Máquinas de Vapor Portátiles.Muelas para moler trigo, cebada, cemento, coprolita, 
baritas, y otras sustancias duras. Piedrasde molinos 
de Burr y Peak de todos tamaíTos en almacén ó en 

progreso, y de la mejor calidad.

Molinos para Granos patentes
Lincoln ” con Limpiador de Harina 

combinado.
Precios desde £7 7s. en adelante.

Molinos para Granos patentes “El Lincoln 
No. 3- Para fuerza motor, incluso de una 

polea motora, Precio £9 lOs.

o 
Í25

G. DUCKERING,
Dirección rJc^ro/ida-DUCKERING, LINCOLN. Para Telegramas ÍJsPranjeros-SE USA EL CODIGO ABC.

WATERSIDE WORKS,
LINCOLN, INGLATERRA,

Molinos para Granos patentes “El 
Lincoln,” (No. 3664.)

No. 1. Pitra movido á mano. Precio £3 38.
No. 2. Para movido á mano. Precio £4 ís-, 
puede ir provisto de un manubrio adi­

cional á un costo de 3s. 6d. extra.
No. 2. Para fuerza motor, incluso una 

polea motora, £1 128. 6d.

Molinos para
Sencillos en Bastidores

de Hierro.
Estos Molinos se cons­
truyen bien sean Sen­
cillos, Dobles, <5 Triples, 
en tamaños hasta 4 piés 
6 pulgadas de diametro, 
con muelas Francesas ó 

Peak según se deséc.

CATÁLOGOS, LISTAS DE PRECIOS, Y LAS MEJORES CONDICIONES PARA LA INDUSTRIA LIBRE DE PORTE EN APLIG

LOS COFRES DE CHATWOOD 
Son á prueba de Incendio y de Ladrones, 

y Resisten las Caidas y Golpes, no 

habiendo un solo egemplo de lo 

contrario.
Han obtenido 

ahora los Mas
Altos Premios en todas 
las EXPOSICIONES 

INTERNACIONALES 
comprendiendo Dos Diplomas de 

Honor y Siete Medallas de Oro.

I I

Los Pedidos del Extranjero deberían venir acompañados _ 
por la correspondiente Remesa á cuenta del valor, y de Refer- 

encías Inglesas. ---- --------------- 
LANCASHIRE SAFE & LOCK WORKS, BOLTON, Inglaterra, 

y No. 76, Newgate Street, Londres.
—- . - - ■ - - — ------- í------- —----------------------------------- -—------------------ -—---------- ----------- ;
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