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ÚESCEiNTEALIZACION ADMINISTRATIVA.

Ferro-carriles.—Canales de navegación.
Carreteras.—Alumbrado üe gas.
Sociedades de crédito.
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r. ¿^ebe limitarse el número de las Sociedades 
0 0> ^^ crédito, de seguros é imposiciones?

5 0| “6 aquí una cuestión importantísima, cu- 
» ^Ifa solución exige estudios ó conocimientos 

líversos y profundos; pero que á un perió- 
^pco le ha parecido, sin embargo, suma- 

úente fácil y sencilla.
^^ Es muy dificil, y mas que dificil, peligro- 
—escribir sobre ciertas cuestiones, cuando 
íNcls presión de la parcialidad ó del interés, 
-^olda las ideas. No puede de otro modo 
Jplicarse la falsa teoría que establece La Ga- 

^a de los Caminos de hierro en su artículo 
el núm. 32 con motivo de la creación de 
i nueva sociedad, titulada, Compania Ga­
liana de Crédito.
. Empieza nuestro colega por lamentarse de 
1 nociva condescendencia del gobierno en 
ütorizar la mayor parte de los proyectos de 
ociedades que se someten á su aprobación, 
’^ñade, para demostrarlo, que «es error 
luy grave el creer que el desarrollo comer- 
ial é industrial de un pais lleva consigo 
cecisamente la creación de establecimientos 
e crédito innumerables. »

A juzgar por tan flagrante absurdo, ó 
úestro colega no ha tenido presentes los 
lodernos adelantos de la ciencia económica, 
íPo es muy versado en estas materias. 
Precisamente el desarrollo comercial é in- 

astrial de un pais lleva consigo imprescin- 
iblemente el desarrollo del crédito; y como 
’crédito necesita sus agentes intermedia- 

I os, de aquí la creación de los valores mo- 
ilianos que lo representen; la creación, por 

1 ^siguiente, no de uno, de dos, ni de tres;
3 determinada, sino indeterminada, de va- 

, os mercados, donde se faciliten, se espen- 
in, se generalicen.
yPues lo5 establecimientos de crédito no 
n otra cosa que esos grandes centros, esos 
■andes mercadUs ó bazares, donde el capi- 
I acude á cambiarse por los valores movi­
ólos, que le haceíi reproductivo.
|Establecer la limitación que pretende 

.íesf^í^*^ ^®^^^ autorizar el mas fatal 
je peligroso monopolio y atacar el mas invio- 
^f ^®^®^l^o de la actividad y de la inteli- 
“pcia. ¿Cómo se corregirían los defectos.

Organización de las 
edades existentes? ¿Cómo se establecería 

¿Cómo se estendería su sa- 
: ¡feble influjo á los puntos estremos? ¿Cómo 
,^ni a desarrollado ese mismo crédito en In- 

^'^’^”^^^’ Alemania, y sobre todo en 
^Estados Unidos? ¿Cuándo han comenzado

1 señales de vida las mas útiles empre- j 
^^. ^^^^^ ^^^ colosales, las mas grandes

las mas productivas reformas? .
'^^^ empezado el admirable desarro- i 

‘4 industria, de la agricultura y del 
^yercio? Precisamente despues de la crea- i 

in de estas asociaciones.
eu^díto territorial de Alemania, los tí- ] 

bancos agrícolas, ¿son 1 
¿^ j^^^^ ^1^^ establecimientos de crédito? 
tríí* ^a puesto en duda alguna vez la conve- ]

PRECIOSDB SUSCRIOION.

Madrid, 6 rs. al mes: 16 trimestre: en la Administración, calle /Imoerial 7 lihror,, d • 
“®®- 8 rs, al mes, y 22 trimestre, remtiendo libranzas á favor del g-ereñte da
D. Francisco Ferez Vila. g-erente da la empresa,

i niencia de aumentar estos establecimientos? 
¿Se ha negado por alguien la grande impor­
tancia económica de la asociación solidaria?

Pero nos ha sorprendido sobremanera, 
cuando en su alarmante pánico por la auto­
rización de nuevas sociedades, dice en otro 
párrafo que refleja como un clarísimo espe­
jo la causa de su alarma: «Si alguien creye­
ra que en estas nuestras palabras hay exaje- 
racion, le bastará para convencerse que, sin 
contar las de la capital, Barcelona tiene tres 
sociedades de este género, Valencia dos, San­
tander una, Bilbao y Cádiz otra, y casi pue­
de asegurarse que tendrán muy en breve las 
suyas Valladolid, Málaga, la Coruña y otros 
puntos tan importantes.» ¿Y qué sucederá 
cuando esto se realice? ¿Quiere decirnos 
nuestro colega cuántas sociedades debería 
haber en su concepto? ¿Conoce acaso la im­
portancia mercantil de algunas de las plazas 
que ha citado?

O las sociedades de crédito representan 
un agente importante en el desarrollo de la 
actividad comercial y mercantil, ó no repre­
sentan económicamente nada. Si lo prime­
ro, seria mas conveniente su establecimiento 
en los puntos citados por nuestro colega, 
donde no hay mercado, que en las principa­
les plazas donde actualmente existen. Las 
sociedades de crédito sirven precisamente 
paia estender el crédito público, para crear 
mercados allí donde no existen, pues el es­
tablecimiento mismo de una sociedad es un 
mercado, un gran centro de contratación, y 
a circulación y cambio de los valores repre­

sentativos de la riqueza, conocidos por la 
teoría de la escuela industrial con el nombre 
de valores cambiables y circulantes, no es 
otra cosa que el mecanismo económico que 
tunciona hoy bajo el título de valores movi- 
iarios.

Estudie nuestro colega la brillante teoría 
de Smith sobre la aplicación de la moneda á 
los billetes de Banco y al papel-moneda, 
como también el análisis de los Bancos de 
circulación y de crédito, y hallará la con­
veniencia, la importancia y hasta la necesi­
dad de la creación de estas sociedades para 
estender el crédito, dar importancia y ani­
mación á los mercados y reproducir los va­
lores.

La abundancia de los pedidos y ofertas 
constituyen los mercados de los precios, es 
decir, forman el regulador de la alza y baja, 
y esta oscilación produce las contrataciones, 
las contrataciones los cambios, y los cambios 
el comercio.

Establézcanse, pues, en plazas desanima­
das sociedades de crédito, y el mercado re­
cibirá un nuevo propulsor de contratacio­
nes, de ofertas y pedidos, de oscilación en
los precios, de cambios de unos valores
otros; en una palabra,

por
se reanimará el co-

mercio inerte hasta entonces, desanimado ó 
lento.

Empero si nuestro colega tratase de pro-
bar que la nueva autorización de sodiedades

DESAMORTIZACION CIVIL.

Ciminos vecinales. -Canales de riego.
Abastecimiento de aguas.—Puertos y faros 

Bancos agrícolas.

• de crédito disminuye la centralización de los 
negocios en las existentes y con ella el mono­
polio que ejercen, dando lugar no pocas ve­
ces á que los capitales se distraigan del ver­
dadero objeto de su aplicación, no tratare­
mos de disputárselo; pero nosotros antepon- 
di emos siempre el bien público y la prospe­
ridad general al engrandecimiento de una

QUINTA DE 1862.

empresa; porque aquí hay una idea exage­
rada entre las utilidades legítimas y la justa 
reproducción de los capitales empleados, y 
las riquezas rápidas y fabulosas.

Cuando se propone un negocio á ciertos 
hombres, que no les conduce en pocos años 
á un cambio estraordinario de fortuna, le 
desechan ó denuestan; y cuando se trata de 
establecer la competencia ó perfeccionar los 
que ellos esplotan, se dicen perjudicados y 
ponen el grito en el cielo, porque se lastiman 
sus creados derechos, por mas que estos sean 
ilegítimos, por mas que no sean los verda­
deros derechos creados á la sombra de una 
ley sagrada é inviolable.

¿Y qué diríamos de las sociedades de se­
guros? ¿Có|Sío se irian perfeccionando estos 
útiles depósitos del ahorro, si el gobierno 
escuchase los consejos de nuestro colega? 
¿Qué mas podría desear Proudhon, que el 
gobierno aceptase tales absurdos para apo­
yar con gran fuerza su célebre fórmula de ¡ 
«la propiedad es un robo?

Si el hombre que, hace pocos años sin 
crédito y sin capital, fundador hoy y pro­
pietario de una sociedad de seguros, se la­
mentase de que el gobierno autorizara á otro 
hombre inteligente y laborioso para estable­
cer otra caja de ahorros, bajo la misma base, 
pero con condiciones mas favorables á la se­
guridad y reproducción de capitales, ¿podría 
hacerlo con justicia? ¿Podría decir que se las­
timaban sus intereses? ¿Qué razones alegaría 
en defensa de su derecho? ¿Cuál, qué fuerza, 
qué grados de inviolabilidad tendría este?

Pero nuestro colega teme quizás que la 
prodigalidad del gobierno en las autorizacio­
nes perjudique los capitales que puedan las­
timarse ó emplearse improductivamente en 
su constitución y entretenimiento; y sin em­
bargo de este temor se han empleado y em­
plean cada dia sumas considerables en dife­
rentes industrias, que, ó han dado malos re­
sultados, ó no se han prestado favorables á 
la especulación; porque á veces la mayor in­
teligencia, la laboriosidad, la mayor aptitud 
del individuo influyen poderosamente y cam­
bian por completo la esplotacion de un mis­
mo negocio ó empresa.

El reducido límite de que disponemos 
nos impide continuar todo lo que sobre estas 
sociedades nos hemos propuesto, y que será 
objeto de otros artículos.

Entre tanto, no podemos menos de apro­
bar la teoría administrativa del gobierno so­
bre esta materia, como la mas conforme y 
arreglada á justicia y derecho, á los principios 
mas claros de la ciencia y al fomento y de­
sarrollo de la riqueza pública.

Manuel Coujil.

En virtud de lo dispuesto en el real decre­
to que publica la Gaceta, por el que se 
manda anticipar las operaciones relativas al 
padrón, alistamiento y sorteo para el reem­
plazo de 1862, se han dictado por el minis­
terio de la Gobernación Jas regías á que de­
ben sujetarse dichas operaciones. En los quin­
ce primeros dias del próximo mes de setiem­
bre se formará el padrón. Los gobernadores 
de las provincias podrán, si lo estiman con­
veniente, disponer que en las capitales y po­
blaciones de crecido vecindario se empiece á 
formar el padrón antes de dicha época. Se 
formará el alistamiento en los dias 16 y si­
guientes hasta el 27 inclusive del espresado 
mes de setiembre, y comprenderá: 1.’ Los 
mozos que el (lia 30 de abril inclusive de 
1862 tengan 20 años de edad y no deban 
haber cumplido 21; y 2.“ Los mozos que 
cteniendo 21 años, y sin que puedan haber 
umplido 23 en el mismo dia 30 de abril, 

no fueron comprendidos por cualquier mo­
tivo en ningún alistamiento ni sorteo de los 
años anteriores. Se publicará el alistamiento 
el dia 1 .• de octubre próximo, y permanece­
rá espuesto al público en los sitios de cos­
tumbre hasta el dia 10 del propio mes. El 
domingo 13 del mismo empezará la rectifi­
cación del alistamiento, y continuará hasta 
el 2 del siguiente noviembre. El sorteo ge­
neral para la quinta de 1862 se verificará en 
todos los pueblos del reino el domingo 3 de 
noviembre próximo venidero, bajo la res­
ponsabilidad de los ayuntamientos. No se 
harán las citaciones que previenen los artícu­
los 71 y 72 de la ley de reemplazos hasta que 
votada y sancionada la ley en que se fije e] 
contingente del reemplazo de 1862, se dicten 
las órdenes necesarias para su ejecución.

REVISTA DE FERRO-CARRILES.

Ferro-Carriles estremeños.

Linea trasversal.

Una cuestión de la mas alta importancia 
para el porvenir de Estremadura se está agi­
tando hoy en estas provincias, ó mas bien en­
tre sus poblaciones mas importantes.

Trátase, en efecto, de dar nueva vida al 
comercio estremeño por medio de una vía- 
férea, llamada trasversal, que, partiendo de 
un punto dado en el ferro-carril del Norte, 
pase por Salamanca, Bejar, Plasencia, Cáce- 
res y Mérida hasta bifurcarse en otro punto 
de la general de Andalucía; pero en contra­
posición con el proyecto de otro trazado lla­
mado directo que, partiendo de la corte, ter­
mine en Portugal, por Talavera, Trugillo y 
Cáceres.

Cuestión es esta mas difícil de lo que á 
primera vista parece. Periódicos hay, sin 
embargo, que han apoyado y combatido am­
bos proyectos, aunque sin entrar en el fondo, 
ni esponer razones de algún peso para ilus-
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trarla convenientemente. Gon este motivo se 
han emitido ideas muy perniciosas al verda­
dero objeto de los ferro-carriles, nacidas 
únicamente de la falta de conocimientos en 
la ciencia económica, y que nos vemos pre­
cisados á combatir para que no se estravíe la 
opinion pública con las aparentes verdades, 
cuyo fondo encierran el mas flagrante ab­
surdo.

Aludimos á las ideas emitidas en el Eco de 
Esíremaduraj sobre la «perturbación que 
introduce (á juicio del señor Maestre) en lo 
existente el rápido cambio de los ferro-carri­
les;» idea absurda, contra la cual ha protes­
tado en una nótala redacción de El Eco, con 
gran satisfacción nuestra y en justificación 
legítima de su ilustración y crédito.

Pero, prescindiendo de esto, que será obje­
to de un artículo especial, nos ha llamado la 
atención el celo con que todas las poblaciones 
de Estremadura por una parte, y las perso­
nas mas ilustradas y notables por otra, se 
apresuran á elevar su voz al Gobierno en de­
fensa de la línea trasversal, que ha de .desar­
rollar admirablemente el fomento de sus im­
portantes centros productores, agrupándose 
y uniéndose, ya para ilustrar la opinion por 
medio de la prensa, ya para gestionar y ac­
tivar la preferencia de esta vía sobre la direc­
ta, que apoya, según se dice, el Sr. Sa­
lamanca, si es que no se halla al frente de 
esta empresa.

Esta consideración bastaría por sí sola 
para que el Gobierno dispensase toda su pro­
tección á la trasversal, ya que consideracio­
nes de órden mas elevado no justificaran y 
defendieran las legítimas aspiraciones de las 
provincias estremeñas; pero es preciso tener 
también presente que el legítimo é inviola-' 
ble derecho de Estremadura es el mismo que 
tienen las demás provincias, y bajo este pun­
to de vista no podría negarse la autorización 
del trazado directo.

Mas,, no es la cuestión de derecho la que 
debe ventilarse, ni la que debe aducirse en 
defensa de la línea trasversal. Siendo indu­
dable, como lo es, que los ferro-carriles re­
suelven el gran ploblema económico de nive­
lai* la producción y el consumo, y abren las 
cegadas fuentes de la riqueza pública, la 
cuestión quedará simplemente reducida á si 
la línea trasversal pone en movimiento ma­
yor número de riqueza, cruza centros de 
producción mas importantes y alimenta e¡ 
tráfico de mas variadas y superiores masas 
de géneros trasportables.

Esto, respecto á la cuestión de preferen­
cia: por lo demás, la línea directa debe exa­
minarse bajo su triple aspecto político-eco­
nómico-administrativo, y en este caso no 
seria posible admitir ciertas razones que se 
alegan con grande fuerza, como razones que 
militan en pró de la trasversal.

Prescindiendo, pues, de esta cuestión y 
concretándonos estrictamente á la convenien­
cia pública, no puede dudarse que la línea 
trasversal está llamada á centuplicar las fuer­
zas productoras de Estremadura y la parte 
limítrofe al Gualquivir, estableciendo nuevos 
mercados de importación y esportacion re­
cíproca y favoreciendo prodigiosamente el 
comercio y la riqueza de estas comarcas. Por 
consiguiente, el gobierno debe tomar en ella 
una resolución eficaz y urgente, que coopere 
á la realización de este útil é importante pro­
yecto, tan unánime y generalmente anhelado 
por el país.

Sin embargo, es preciso no olvidar que 
las poblaciones comprendidas en la zona de 
la línea directa, son tan acreedoras como las 
de la trasversal á favorecer sus mercados y su 
comercio con los beneficios de la vía férrea; 
y por. lo tanto, no solo deben aspirar á po­
seerle despues de, terminada la trasversal, si­

no que debían gestionar é interesarse en que 
se hiciera.á la vez, en que fuera simultánea 
la construcción de ambas vias con gran ven­
taja suya y de la línea contraria.

Y sobre esto debe fijarse muy especial­
mente la atención del gobierno y de ios pue­
blos, porque se confunden lastimosamente 
dos cuestiones de órden y naturaleza diver­
sas. La cuestión de preferencia y la de de­
recho .

Bajo el punto de vista de conveniencia pú­
blica, y en tésis general, no puede negarse á 
ninguna población, ni la utilidad, ni el de­
recho de construir á sus espensas una via de 
comunicación.

Bajo el punto de vista económico, entre 
dos proyectos debe darse la preferencia al 
mas importante, sobre todo cuando se ca­
rece de recursos ó de los medios necesarios 
para su ejecución.

Hé aquí reducida y concretada la cuestión 
del ferro-carril Estremeño-Casíellano, ó sea 
la llamada línea trasversal.

Mucho mas podríamos decir sobre ella si 
no tuviéramos necesidad de hacerlo, cuando 
las Cortes se ocupen de su resolución; pero 
no concluiremos sin recordar en corrobora­
ción de nuestro aserto, el doloroso espec­
táculo que presentan hoy los dos proyectos 
del ferro-carril de Barcelona á Tarragona. 
Él gobierno acaba de optar por el trazado 
que partiendo del ferro-carril de Martorell, 
sigue por el interior á Tarragona; y como 
había además otro proyecto sostenido por 
las poblaciones de la costa, que son sin dis­
puta mas ricas é importantes, estas queda­
ran altamente perjudicadas sino procuran 
construirle á sus espensas. ¿Y hay, por ven­
tura, algún derecho para reducir á la mise­
ria y al aislamiento estos ricos centros fabri­
les y agrícolas, privándolas de los medios fá­
ciles,. rápidos y económicos de, íócomocion 
que los otros cuentan? ¿No produciría mayor 
aumento de riqueza la esplotacion de ambas 
vias?

Pues hé aquí lo que sucedería con el es- 
clusivismo á las poblaciones de la línea di­
recta.

F erro-carril de Palencia á León.

Se ha dicho estos días por algunos perió­
dicos, tomándolo sin duda de El Eco de 
León, que una compañía inglesa iba á en­
cargarse de la construcción de esta via, que 
forma la primera sección de Palencia á Pon- 
ferrada, y, según otros, que los empresarios 
ingleses se hallaban en negociaciones con los 
concesionarios para la trasferencia de la con­
cesión.

Sea lo que fuere de estas versiones, es lo 
cierto que las. obras se hallan paralizadas, 
que los concesionarios están faltando á las 
condiciones del contrato, que, según este, la 
via debe entregarse á la esplotacion en dos 
años, y que desde el 19 de febrero, fecha 
de la subasta, hasta hoy ha trascurrido ya la 
cuarta parte del tiempo sin haberse adelan­
tado nada, ni mediar siquiera indicios de 
preparar los trabajos en la escala que cor­
responde al cumplimiento de las estipula­
ciones.

No tratamos de menoscabar el '’crédito 
de los Sres. Miranda y Quevedo, concesio­
narios; pero, en nuestro deber de velar por 
los intereses generales de las provincias, no 
podemos menos de escitarlas á que recaben 
por los medios legales el cumplimiento del 
contrato, si no quieren verse luego en el do­
loroso trance de otras provincias, víctimas 
de la especulación y del bursatilismo, so pe­
na de que la empresa sufra las consecuencias 
delSr. Mollinedo.

Es, en efecto, sospechoso que despues de 
la considarable y sorprendente rebaja de 62

millones, que decidió la subasta á favor de 
estos señores, y de las escelentes condiciones 
topográficas del terreno en esta primera sec­
ción, no se haya dado, principio á las obras 
mas que por fórmula, en vez de impulsarlas 
y adelantar los preparativos de acopio de 
materiales de todo género: sospechas que 
nos inclinan muy fundadamente á deducir 
que, ó se trata de negocio, ó no hay los me­
dios necesarios, ó han fracasado las combi­
naciones que motivaran la fabulosa rebaja.

Ya lo hemos dicho varias veces, y no nos 
cansaremos de repetirlo : las provincias mas 
atrasadas en la construcción de sus ferro­
carriles debén consagrarse sin descanso á 
remover todos los obstáculos que se opon­
gan á su pronta terminación, si no quieren 
sufrir despues las desventajas de la compe­
tencia con las provincias favorecidas. Es 
una cuestión económica que la nivelación de 
la producción y el consumo entre diversos 
centros engendra el cambio, multiplica el co­
mercio y aumenta la riqueza; y como este es 
el principal problema que resuelven los fer­
ro-carriles, la conclusion de esa red arterial 
que derrame por todas partes su fecunda sá- 
bia, será indudablemente el complemento de 
la resolución del problema.

Por nuestra parte, no podemos hacer mas 
que ocuparnos incesantemente en secundar 
los esfuerzos de estas provincias, y de pre­
venirles los escollos que puedan oponerse en 
el porvenir al desarrollo de su prosperidad.

Ferro-carril de Santiago al Carril.

Dos acreditadas casas estranjeras han pre­
sentado proposiciones interesándose en la 
construcción de la via férrea de Santiago al 
puerto del Carril. Dichas casas ofrecen cons­
truir la línea, tomando en pago una cuarta 
parte en acciones y otra cuarta en obligacio­
nes, constituyendo de este modo la mitad 
del capital, y aun despues ofrecen cotizar es­
tos valores por medio de sus respetables ca­
sas de banca de la manera mas ventajosa­
mente posible á nuestros intereses. Parece 
que lo único que falta para constituir la so­
ciedad son dos millones de reales, cantidad 
insignificante para llevar á cabo un proyecto 
de tan linsonjero porvenir.

Ramal de Tembleque á Teruel.

D. isidro Manuel de Villanueva y D. José 
Eugenio Calleja, á nombre de la sociedad 
Caja general de imposiciones, e&taïAeciâa, en 
Madrid, han sido autorizados por el término 
de un año para verificar los estudios de un 
ferro-carril servido con fuerza animal, que 
partiendo de Tembleque, en la línea de Ma­
drid á Almansa, y pasando por Pozo Rubio, 
Pedroñeras,. líonrubia y Cuenca, termine en 
Teruel. Asimismo ha sido autorizado don 
Juan Bautista Herrero, vecino de Madrid, 
para que en el término de un año verifique 
los estudios de un ferro-carril, que partien­
do de Sigüenza, empalme en el punto que 
se crea mas conveniente con la línea de Tíl­
dela á Bilbao.

Ferro-carril de Moneada á Barcelona.

Había concluidos en fin de junio último 
en este ferro-carril 5 kilómetros SI9 me­
tros de esplanacion; 10 alcantarillas; 2 kiló­
metros 25S metros con la primera capa de 
balastre; acopiadas 6S0 barras-carriles y co­
locadas 71S; en construcción 1 kilómetro, 
329 metros de esplanacion, 1 ponton y 2 
alcantarillas; se han ocupado en este tiempo 
447 hombres, 74 caballerías y 82 carros.

Descarrilamientos.

Parece que el tren que partió de la esta­

ción de Sevilla para Jerez en la tarde ó 
descarriló á causa de haber intercepta 
via una vaca que fué muerta por la loc( 
tora. Los pasajeros no sufrieron mas q , 
susto consiguiente.

El 11 hubo un violento choque en el 
ro-carril de Vitoria, sección de Nancl. i 
entre dos trenes, de cuyas resultas muri ‘1 
el acto un trabajador y quedaron heridos ’ 
de gravedad. La causa del choque fu 
descuido del guarda-agujas. ®

En el ferro-carril del Grao al Puig se ■«) 
tán colocando los rails para una nueva 
á fin de que con la ya existente puedan. 
mar mayor incremento los trabajos de < i 

i 
j 
d

duccion de piedra para el rápido ade¡anU| ~^^ 
las obras del puerto de Valencia. ;^,

SECCION DE OBRAS PUBLiCAS áZ
—■ ! s

Cuenca carbonífera de Erill-Castcll. ¡el c
El Sr.D. Felipe Bauza, en la memoria ^^^ 

ha presentado al ministro de Fomento, cP^'¡ 
cribe esta cuenca en los términos siguienf^®^

«Las minas de Erill-Castell, Pereni^^^*"' 
Sas y Benés están á la falda meridional^^i^i 
la cadena.de montañas que constituyen?’^® 
Pirineos de la provincia de Lérida. Son?®^® 
pertenencias sobre una faja de terreno ^“í®' 
bonífero, reconocida en una longitud dfï P® 
kilómetros desde el citado pueblo hasta (P^^a 
ró; pero en mi concepto se prolonga .^’’^ñ 
parte del E. á enlazarse con las capas^^^P^ 
hulla delPlá den Dolz-, ó sean de la zona^’’^®*: 
N. del criadero de San Juan de las Aba^®’’’^’ 
sas, puesto que las capas de arenisca I® ^a 
(cuya edad es dudosa) que recubre á laf®^® 
macion tanto en este punto como en P® ® 
.'uan de las Abadesas, se la encuentra ig^® ® 
mente en Montardit, Malniercat, á las 
genes del rio Noguera, Pallaresa, en NÍ Ens 
nés y Bastida, Segar, orilla izquierda' De 
Segre, presentando la hulla en todos do d( 
puntos los mismos caractères que en Ele las 
Castell, recubierta siempre por la arel? 30, 
roja: además una caliza apizarrada muya ses 
table con impresiones de plantas indeteíopio; 
nables, que se observa entre las capas’ 
pizarra carbonosa del Plá den Dolz, sélí^S^™ 
asimismo entre las de Erill-Castell, y siP'“’?*®' 
este combustible es mucho'mas seco (4 — 
antracitoso) que el del Plá, esto pro( 
probablemente de que tanto en Erill-Ca 
cuanto en los demas puntos citados .'•■C !áQ

cuentra la formación carbonífera en con! ^^æ, 
inmediato con los pórfidos, ofitas y o fe ,(j , 
cas ígneas, que influyéndolo metabor' r,.p' 
el combustible, mientras que en ‘Snr . > 
descansa sobre la caliza devoniar.r, -., „ 
zarras silurianas cerca de Cami lo ’, n. I

La formación se presenta ves tica! - j .,, 
puntos, en otros con una iic' ." ■ [ 
cuando menos al S.; su pot nc . . ^ 
que se ha marcado es * v y fpp 
D. Eusebio Sanchez, imrenie - lelitem 
trito de Barcelona, .:n la V. ; que^ 
mitio á la superioridad a -cierabrf E] 
18o9, la asigna 213 nmi : un cortcBl do 
tratigrâfico dado por ei ■ jo de Sop|mini 
próximo á Erill-Castell, y entre las 46 (fde M 
que describe cuenta 10 de hulla, que jda á c 
dan una potencia de 12 metros, de losmpog, 
les próximamente la mitad son de ca'Ollo á 
limpio, siendo los demas impuro y arcilprica, 

Cuando practiqué la visita en esta rPor lo 
las labores, además de ser pocas y supel per 
cíales, estaban en su mayor [¡arte huiiándo h 
ó atoradas. Cuantío las reconoció el iiíande 
niero jefe del distrito de Barcelona eiitealicc 
tiembre de 1830, solo pudo recoger dgallei 
piares de dos pequeños socavones que | anhc 
ñas ganaban 6 metros de profundidad;fis los 
últimamente se han aumentado aquellaállo de 
objeto de entregar mil quintales á la bij|
para probar su calidad; el resultado de; jj 
prueba dará á conocer la aplicación qué.j 
dan tener á la misma, ó si sus residuosg^Q*, ' 
tan considerables que los hacen inútiles ísion b 
dicho objeto, * Qu
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Estos carbones son secos, aspecto brillan- 
5, compactos y pesados, fractura concoide 
rden con dificultad, la llama que producen 
s blanca, siéndolo también las cenizas, cuyo 
asiduo es de un 16 á 20 por 100 y no co- 
mizan; pero como todas estas cualidades las 
■óhan tal vez á la acción metamórfica que 
ayan ejercido sobre ellos los pórfidos y 

•fitas que se presentan en el yacente, es 
my posible que á mayor profundidad me-
jren y tengan ¡.mas aplicación industrial; 
ero para ello seria necesario establecer so- 
ivones. de investigación, á lo que se presta 
Û solo la posición perpendicular de las ca- 
is, sino también la topografía del terreno 
jedando siempre, sin embargo, la dificul- 
d de poner este combustible en los puntos 

anurn P‘’6cio cómodo, puesto que
^para. su trasporte se requieren gastos de mu- 
ícha consideración, aun cuando sea adoptan- 
jdo el enlace con el ferro-carril de Barcelona 

AS. á Zaragoza por medio de un tramway,
. Según la Memoria del ingeniero ya citado, 

cll. lel combustible que puedo obtenerse en Eril- 
,pja (¡Castell y Perenera, Sas y Benés, es de 400 
to, d^illones de quintales próximamente, convi- 
jienKndo yo con dicho ingeniero en que esta 
irenrifra está lejos de dar una idea exacta de la 
onalfcantidad de carbon en esta formación, por- 
yeniqne en mi opinion, como llevo dicho, no 
Sonl^olo Pega la formación á Guiió, sino que se 
no fnlazacon la de San Juan de las Abadesas; 
1 de(y pon consiguiente, formando los bordes de 
ita G^na línea tan estensa, no es probable sea tan 
a áhmitada su latitud, siendo presumible que á 
ipasí^ parte del S. se estienda esta, pero encon- 
;onaírándose recubierta por formaciones mas mo_ 
Abadernas de grande espesor, y siendo tan fuer­
en íe la inclinación del terreno carbonífero, los 

L la Vahajes que pudieran emprenderse con’ob- 
en f to de buscar las otras capas que se esplo- 
a igf n en San Juan de las Abadesas en su zona 
is njentral y del S. serian de inmensos costos, 
i N^ Ensayo de los carbones de Eril-Castell. 
rda. Delos ensayos practicados en el laboralo- 
te «o de la escuela especial de minas, de dos

20 are» 40, la pnmera de 2 metros de potencia v 
nuja segunda de 1,10 métros, resulta lo que 
letetopin;

se
va 
lar
le ' :

de la real cédula de 3.0 de enero de 1855 
no basta, para interponer el recurso dp - ’ 
sacion, señalar como motivo de ella la 
conformidad de la sentencia con las lev ! 
que se invocan, porque podría existir ul 

I. discordancia, y sm embargo no haber in­
fracción; que con arreglo al art 194 de di 
d mrm d?“'’’ “ “"Sfe^orno fut
aumento de casación de las sentenriac 
tadas por tribunales de Ultramar! la viola! 
Clon de ley espresa y vigente en Indine 
fevItoHa'i®®-""® i'®®’’ ''«‘bida á falta d¿ 
v auWtt iribuiiales;
y q^^ 7 æy o doctrina infringida debe citar 
se seiiatedamente y coa claridad

7 yue el recibimiento á prueba dp Ine 

bolo puede otorgarse cuando se verifica 
feh feVdVEn\!-^^^ ^“® ^^P**®®® ®’ ^^^

q o Enjuiciamiento civil

Se'h.vTd^cSmplIrse''if??® ®' I"*®® 
■riba„aldeldomicilîo'Xl?emÏÏSr- ®' 

dación de cuentas y cantid^deT

CRONICA GENERAL.

I^íneo. Dice El Ampurdanés-. — uSesun 
acaban de asegurarnos personas fidedignas 
legadas de Cadaqués, el Sr. Monturiol el 

inventor de la navegación submarina, prestó 
:anbr'"'"™=™“^lahn-

3

ipas^ 
se#™"

y SI B^P^®*^'
Carbon 

en 
100 partes.

Materias 
volatiles 

en 
lOOpartes.

Cenizas 
en 

100 partes.

Poder calorific.

Plomo. í Calorías.

Estaba dicho señor cerca el Cato de Creus 
mirando cómo unos cuantos marinos se del 
dicaban a la pesca del coral, por medio de 

los que se hallaban á la superficie de las 
aguas que habia trascurrido bastante tiempo 
m aber recibido seña alguna de inteli^í? 

Subirle determinaron
• birle, y al verle le creyeron exánime, pues 
sacaron el buzo completamente asfixiado

Quedaron asustados todos los que allí es­
taban presentes, pero el Sr. Monturiol les 
tranquilizó con solas estas palabras; «Yo le 
volveré la respiración.,, Con la calma y tran­
quilidad que tanto le caracteriza, practicó 
sus operaciones, y le puso en disposición de 
percibir y respirar el aire atmosférico. Po­
demos, por lo mismo, asegurar que aquel 
hombre, si sobrevive á tal accidente, lo debe 
al inventor del Ictíneo.

íablecido un Círculo económico con objeto 
de defender la iiidastria de los ataques que 
sufre de los partidarios del libre cambio.

La Proveedora. Los carruajes, atalajes y 
almacenes de la sociedad Uproveedora, que 
suministra á domicilio cuantos artículos de 
consumo se le pidan, están dispuestos con 
pi evision y lino. Los carruajes son elegantes 
X dispuestos de manera que contienen una 
porción dccajonesherméticamenle cerrados 
en donde se llevan muy bien empaquelados’ 
con el sello de la casa y precio, los artículos 
de consumo. El carbón y algunos olrosobje- 
tosse sirven en caballerías, con atalajes sen­
cillos de un mecanismo particular, y en una 
especie de sacos de noche de cuero, de me- i 
día a una arroba. Los almacenes revelan el », 
estudio particular que su dueño ha hecho dé á „ 7 ’iA®^' ‘ P^’ ^- “' *> «l®“«««» ï 
^as las minuciosidades que neces a este 'X' n ' ®’ *1® ”®8™-
baste empresa. necesita esta Cueros de vaca y carabao, á ps. fs. 11 va-

Estaiistica de Inglaterra. El resultado lo S' ’’ ‘ ><<• '-bl-
Ul del censo que acaba de v r fica se n li id P‘“ »™-
Gran Bretaña es va conocido a x P®™ “'“- ® I»' ». í. ¡d.
Has islas una población de 29 0^31 %4m7' r°^'L *’ ^ P®’ f*’ P*®*^'
viduos. De estos 21 Ofil 72K ’ e npecacion.« Inglaterra y Gait’ll o” inlT”^” ./“'»!'de Zambales, 6 rs. Ijlcavan oro- 
M^m á líandé"’ 143’7^9’7 l!rS Sí -

j¿;Æ ». îx.'.'î,ï ; îî 

un is"'’*’ 1(17® "“ ® P"® ’®® P®™ ®' ‘“‘ni y ÿ- ’^'’ Pnngasinan. ps. fs. 7 1|2 rs ■ iil Jor
»77°''’’’ P®'® R” estos diez ®®®®®" “ ***'««•. P«- fs. 1, S rs. ¿ico oro'
»7«ot ’""S®»®® 1.230,986 irlandeses y cui, . cambios.
823 837 naturales del resto del reino A ne w^tt®®”®’/ P®® í®®- 
“^ ‘’® ®‘®®® péé ficnlares.'”"' ®®"" ■' C?. 4,1.

1 P ^s PSfa contener el desarrollo, \ Sobre Hong Kong, 11 1(2Dor1fln '30 
como la guerra de Oriente, el cólera, la reí “• ^"1“? H po? 100 1^0^ ’ ’
bebón de la India, la crisis mercantil y otras I ^’^^^ ^^ ^^^ ^®^- 
causas, la población del Reino-Unido ha 
aumentado en mas de millón y medio

i pico oro. Id. corriente, á id. id. 3 6 á 
id. id. 3, 5 li2 id. id. ’ ’

Aplicar corriente; sin operaciones; id, de 
Pangasinan á ps. fs. 3, S, pico oro; id. de 
^®^“’^-ft?, 1, id.; id.deCapiz, á pe­
sos fs. 3, 1, id.; id. de Ilodo, á ps. fs. 3,1 
ídem; id. de Taal, á ps. fs. 2, 7 li2 á ne- 
sosfs.3 1i2rl.id.;id.de Antique, ¡ pesos 
fuertes3 1i2rl., ps. fs. 3, 1, id.

Arroz de Zúmbales, á ps. fs. 1, 7, á pesos 
ís. 2, cavan plata; id. de llocos, á ps. fs. í, 
J ^?’’ ^^’ ^® Pangasinan, á ps. fs. 4, 

42, á ps. fs. 1, 6 lj4, á ps. fs. 1, 6 lj2

Aceite de Visayas, á ps. fs. 2, 2, á pesos 
fuertes 2, 1, tinaja.

MERCADOS.

SECCION COMERCIAL.

pro( 
bO.

85,5
^3(1 ¡ 86,5

14,5

13,5

8

29,3

33,1

30,7

7,778

7,214
ñ*J'^'^"^^ ^^^"^ estos carbones arden con len- 

Í*’Td„y solamente al principio producen una 
era jama Idanca. Las cenizas son blancas. 
5 pedázps de carbon sometidos á la desti- 

'U qu<kui m la forma que tenían pri- 
■imeníe, .sin uidicio alguno de agluti­

Conducción de aguas. Avanzan rápidamen­
te en Lorca las obras de colocación de tubo« 
de hierro por varias calles, para la conduc. 
Clon del agua potable que ha de surtir las 
nuevas fuentes. Parece que el director del 
sindicato se propone que para la feria de 
aquella ciudad, que empezará el 8 de setiem­
bre, se inauguren dichas fuentes.

ne
íplt 

-lelítem 
IJUC’ 
nbrr El r

■•■•50 do 1;: zran dificultad con que 
bust.'?! ■>or sí solo, cuando se

•la bien
de Newcastle (In-

ce Mábaño
artcEl domin. . í Î bS. 
Sopiiministro c Fom’enti
6 '’de Maliaño, la «ibra

2 jla á callo en Santander

inlander.

acompañadas 
on el mae- 

miportante Ile­
on estos últimos

CelUm dealgoden. Ei gobierno portugués 
ha presentado á las Corles un proyecto de 
ley pidiendo autorización para conceder sin 
subasta pública terrenos baldíos para el cul­
tivo del algodón y frutos coloniales en las 
provincias de Angola y Mozambique.

Puerto de Alicante. Las obras del puerto 
de Alicante no han comenzado todavía, y se 
espera con impaciencia en aquella ciudad el 
día en que se dé principio á ellas, por ser. 
cada vez mas necesarias al buen servicio 
marítimo comercial.
¿^Empresa minera, la empresa minera de

desímada á servir de gran des- j Santander que espióla el aceite de SquistT 
; _ a aquella población tan comercial co- j parece que ha obtenido de S. AL la o-raciá 

•'Cítrica, y Ramada á un gran porvenir. ’ —•— ' &
a ’Crio tanto esperamos ver muy pronto 
sap pciiódicü oficial el real decreto auto- 
.UDíMo los planos de la nueva ciudad. Todo 

an-'ei está interesado en que estas obras 
c’i'ea icen, y el acto soberano que así lo dis- 

ga llenará dejúbiloáaqaelios habitantes, 
F * anhelan ver removidos para siempre 
un °^ Q^^sí-^culos que se oponían al des-

de su prosperidad, 
i nil

. de que la misma se nombre en adelante AZ- 
/»« y esté bajo la protección del príncipe 
de Asturias. *

Marina. Se encuentra en el puerto de 
Barcelona la urca Niña, con objeto de car­
gar y conducir á Cartagena una máquina 
de vapor y calderas que acaban de cons­
truirse en aquella capital para uno de los 
buques que se están terminando en el arse­
nal de esta última población.

lo”®^®- ,.^“ "’«'¡«s <1« Reas alcanzan al 
12, y nos dicen que el precio de los aguar­
dientes puestos á bordo en Salon y Tarra 
gona era el siguiente: de 12 1|2., pipa ho- 
bndesa, 64 duros; 25’ refinado, á 801|2- 
úd 3|4 , espirita, 101; 35- id., 107- 38’ ni 
pa jerezana, 110; 17 li2-anisado, pipa ca­
talana 61; 19 1,2- id , ¡d 72 1,2; ^de 2S- 
id., id., 01; de 30- id., id., IOS; 27 1,2'id 
barril indiano, 14 1,2; 30- id., id., 17 1,2'

jírtÍMloí *co«s«(,. Según el estado que 
publica la dirección general de agricultura, 
industria y comercio, durante el mes de ju­
nio ultimo el precio medio de los artículos 
de consumo en toda España ha sido el si- 

27 60; centeno, 31'72; maiz, 37'10; garbanL

aceite, 55 oO, vino, 22'42; aguardiente, 54'49- car- 
ñero (libra), 1'40; vaca, 1'77; tocino, 3'83- 
paja de trigo (arroba), 2'26; do cebada, 1'93.’ 
El precio máximo del trigo ha sido de 76 
reales fanega en Bedondcla, provincia de 
Pontevedra, y el mínimo de 32 en Cifuen- 
tes provincia de Guadalajara. El máximo 
de la cebada ha sido 60 rs. en Salas, pro­
vincia de Oviedo, y el mínimo de 14 en 
Caspe, provincia de Zaragoza.

manila 21 de junio.-Ha sido publica­
do el cuadro del movimiento de esta adua­
na en mayo último; estos datos serán de 
mucha mayor utilidad, cuando trascurrido 
ya un ano, podamos examinarlos por com­
paración de iguales meses de dos ó mas 
años. La introducción á consumo no baja, 
en tegidos de algodón, de dos millones y 
medio de varas, lo cual constituye unaexis 
tencia estraordinaria en este principal ar­
tículo para cubrir valores espertados. La es-

Las noticias de la mayor parte de los 
I mercados presentan los cereales en alza es­

pecialmente en Castilla. ’
"^“^ desanimado hasta el 

punto de no presentarse apenas trigo á la 
P'""'® '"^ ^"j"^^ ^® ^1 ^l2 "S- las

A ^»^“?’ paralización se advierte en Medina 
i'caalíla ° ’’’^ ’^'“ ¡“1«««^

®? harinero de Valladolid nre- 
sentaba la 1. á 15 1|2 rs. arroba, y á if la 
^’42NTANnín ^® ^^^® ^^“1^ alguna.

SANTANDER, un poco mas activo que en 
las semanas anteriores, habiéndose hecho 
algunas ventas de la clase de primera, á 17 

y ^^S^^^^ ^® asegura, han te­ndo lugar otras operaciones consiguiendo 
18 rs. arroba á recibir la harina en%l mes 
proximo.
é IHÍ^®- •!«"??« «»•«« de azúcares

00 rs. arroba blanco regular v 29 li2 
cucurucho, estas unidas á las hechas en al- 

que solo están en ajuste han 
disminuido bastante las existencias.

Los precios, en lo general, han ido cobran- 
ao tdvor, y es de esperar que mejoren aun 
mas tan pronto como haya arribos ó exis- 
teimias disponibles en almacén.

De cacao solo conocemos la venta de unos 
íiU? “ííS^ ú S 1,4 y algunos de Guaya- 

Los candeales sostenidos y sin gran ani­
mación.

?^™LA, el aceite continúa sin variación; 
Ja tuerte temperatura que predomina, y oue 
ks dSn^’ “’ “•■ “ ““«de™ feTÓrAl?: 
1 vo V J i V (Jo,

BARCELONA, los precios de los akodo- 
“cyamente y tienden á mas alza, sosteniéndose los de azúcar, café v 

aguardiente de caña de baja graduación 2 
^ü y cereales las transacciones han 

meras manos.

íud J^^^SPRGDENCIA CIVIL.

de Justicia ha esta- 
Ipssinn ? q’^^fbntes asuntos sometidos á su 

í J^’’nsprudencia siguiente;
yue con arreglo á la letra y espíritu

Escuelade nautica. La sociedad económica 
de Amigos del Pai.s de Valencia está redac­
tando una esposicion á S. M. pidiendo la 
instalación en aquella ciudad de una escuela 
de náutica.

Circulo económico. En Manresa se ha es-

portación registrada ascendió á 12,600 pi­
cos de abacá, 72.700 de azúcar, 487 de ca­
fé, 3,700 de sibucao, 2,800 de járcia, y otros 
efectos en insignificantes cantidades.

Respecto á los limitados negocios de la 
quincena, estampamos á continuación los da­
tos qne hemos podido reunir;
Precio corriente de los principales frutos entra­

dos «t este puerto desde el l.“ de junio hasta 
el 18.
Abacá. Sorsogon, á ps. fs. 3, 7 á id. id.

La venta mas notable de aguardientes de 
en 150 pipas de baja gradúa! 

Clon a 34 3[4 duros la pipa en depósfto.
Los cacaos en calma y sin ventas oue 

merezcan ser citadas. ^^
El movimiento de harinas ha sido bastan- 

Xw^án las ventas efectuadas
e 19 á 12,000 sacos en primeras de Castilla-

Director y editor responsable, m. «ieves ce la vega 

MADRID.—1861. ’
Imprenta de Miguel Arcas y Sánchez, Barco, 20.
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SE PUBLICA TODOS LOS JUEVES.
LOS ANUNCIOS A SíKDiO REAL LA LINI

BOLSA DE MADRID DEL DIA 18.
OBLIGACIONES DE LAS COMPAÑIAS DE FERRO-CARRILES ESPAÑOLES

COTIZA3ION OFICIAL. CAMBS.

/3cons, al contado, 
í Id. á fin de mes... 
I 3 dif. al contado.. 

Efectospú-/ Id. á fin del mes., 
blicos... 1 Id. á fin del próx. 

I Amort, de prime. 
(Id. de segunda... 

^Personal................

49-25
00-00 
42-85 
42-90 
00-00 
26-50 
15-80
21-05

De abril de 4,000. 96 p. dinero.
Id. de 2,000........ 96-50 id.

1 De junio de 2,000. 96-50 id.

Carreteras 
y socie­
dades. ..

iDeagos. de 2,000. 
De julio de 2,000. 

\De mar. de2,000.

100-50 
95-75 
00-00

id. 
id. 
id.

Obras públicas... 96-25 id.
í Ca,nal de Isabel 11. 108-75 id.
Oblig. del Estado. 92-50
Banco de España. 210-00

Cambios.—Sobre Paris á 8 d. 5-18-S. Lóndresá

90 49 60.

Provin cías.

Albacete.. 
Alicante... 
Almería. .. 
Avila.........  
Badajoz. .. 
Barcelona. 
B Ibao....... 
Búrgos...... 
Cáceres.... 
Cádiz........  
Castellon.. 
Ciud.-Real 
Córdoba... 
Coruña.....  
Cuenca.....  
Gerona. ... 
Granada... 
Guadalaj. * 
Huelva..... 
Huesca.... 
Jaén..........  
León.......... 
Lérida...... 
Logroño...

Daño p. Benf. p Provincias. Daño p

» ll4 Lugo........ »
» 112 P- Málaga... »
» ll4p- Murcia.... par d.

par d. )) Orense.... 5(8 p.
par » Oviedo.... ))

1 1(2 Palencia.. ))
3l4 Pamplona »
1(4 d. Ponteved. 3(4 d.
Il8 Salaman.^ par.
1(4 d. S. Sebast. »

» Santander ))
ll4 » Santiago. ll2d.
par. » Segovia... par
par. » Sevilla.... ))

» » Soria........ 3(4 d.
I) Tarrago.® ))
» Teruel.... »

par p. » Toledo.... 1(4 d.
» Valencia.. »
» » Valladolid »

3(8 p. Vitoria.... »
Il4 Zamora... pard.

» » Zaragoza. »
par d. »

jBcnf.

»
ll2 

»

1(4 d

» 
3(4 d 
718p

»
» 

1(4 d
» 

ll2

»

5i8
1X2 d 

»
i3l4

Acciones de Bancos.

Localidades.
Valor . 

nominal.

Jerez.......................... 2,000
Cádiz......................... 1,000
Sevilla...................... 2.000
Bilbao....................... 2,000
Valladolid. . . . 2,000
Santander. . . . 2,000
Coruña..................... 2,000
Zaragoza. , . . 2,000
Málaga..................... 2,000

D e s e in -
bolso. Cambios.

» »
30 0(0 »
66 2(3 200
Todo 200
Id. 184
Id. 200
Id. 133
Id. 160
50 » 0(0

EMPRESA DEL FERRO-CARRIL
DE CIUDAD-REAL Á BADAJOZ.

Administración general.
Debiendo construirse en la quinta sección de 

este ferro-carril, á las inmediaciones del pueblo 
de Zarza-Alange, un puente sobre el rio Gua­
diana, esta empresa admitirá proposiciones pa­
ra la ejecución de la parte de fábrica y obras 
de las avenidas del espresado puente en Madrid 
en las oficinas de la empresa, calle de Espoz y 
Mina, núm. 2, y en Villanueva de la Serena, 
en las oficinas de dicha sección, hasta el 20 de 
agosto próximo.

Los planos, presupuestos y condiciones refe­
rentes al proyecto de la espresada obra, se ha­
llarán de manifiesto en dichos puntos ha ta la 
fecha espresada, desde las doce hasta las cuatro 
de todos los dias no festivos.

COMPAÑIA GENERAL DE CREDITO EN 
España.—Habiendo recibido en esta Compañía 
los títulos de acciones y obligaciones de la So­
ciedad hullera y metalúrgica de Asturias recla­
mados para satisfacer las suscriciones hechas 
en esta plaza, en consecuencia de los anuncios 
rublicanos al efecto, se avisa á los señores que 
han tomado parte en la citada emisión, á fin de 
que se sirvan pasar á recoger los que les cor­
respondan á las oficinas de esta Sociedad, calle 
del Caballero de Gracia, núm. 23, desde las diez 
de la mañana á las tres de la tarde, debiendo 
presentar á la vez los resguardos provisionales

Operación 

operación

OBSERVAC. FECHA NUMERO Capital INTERÉS ÉPOCA 
de los

DURACION, 
de la

NOMBRE 
de las

de los 
empréstitos.

de 
obligaciones. reembols. FIJO. vencimientos. AMORTIZACION . SOCIEDADES . 

________________________

1858.
1859.
1859.
1858.
1860.

100,000
24,576

1,900
1,900

57 rs.
57

Enero.—Julio. 
Enero.—Julio.

95 años.
99 —

Madrid á Zaragoza. . .
Córdoba á Sevilla. . .

150,000 1,900 57 »
desde 1861 47 — 
desde 1864 99 —

»
desde 1859 8 —

32,000 
52,080 
4,483

1,900
1,900

13,725

57
57

600

)) 
Octub.—Abril.

» 
Diciembre.

Zaragoza á Pamplona. 
Alar á Santander. . . .

8,000 
20,000 
20,000

6,000 
14,555 
14,024
2,500 
6,250 
2,000

1,000 
1,000 

fr. 500

601855 (enero). 60 Diciembre. desde 1361 16 — Grao á Almansa. . . .
1856 y 57 (Nov). 15 fr. Junio.—Die. desde 1862 93 — Grao á Almansa. . . .
1860 (Dic.)
1858 (julio). 2,000 

2,000 
2,000

2,000 
2,000

120 rs.
120

Enero.—Julio.
Enero.—Julio.

desde 1867 
desde 1864 10 —

j Barcelona á Zaragoza.

1859 (enero).
1860 (mayo).

»
1859 (octubre).
1660 (enero).

120
»

120
160

Enero.—Julio.
))

Octub.—Abril.
'Enero.—Julio.

desde 1861 10 — 
))

desde 1867 9 —
desde 1859 10 —

Barcelona á Granollers.
• -i

Langreo á Gijon. . . .

FEKRO-CARBILES, SOCIEDADES INDUSTRIALES Y DE CREDITO.-BOLSAS DE

ÚLTIMOS CAMBIOS.

i Paris.
Paris.
Paris.
Madrid y Paris, 
Paris.
Santander.
Valencia.
Valencia.
Valencia. 
Barcelona.

Id.
Id.

» 
Barcelona.

260 ))
248 75
252 50
267 50
255 90
— » I 
— » I 
— »1 
— fr.

í

0(0-^
0(0
0(0 -í

94 » OlO — 
91 50 010 -
90 » OlO —’
95 25 OlO -
94 50 OlO

Y VALENCIA.

ÚLTIMOS CAMBIOS.

Valor

D e s e in -

bolso.

n o m 1 - 

nal.

Número 

de 

acciones.

60,000 2,000
64,000 1,900

120,000 1,900
1 70,000 1,900

240,000 1.900
200,000 1,900

37,500 2,000
47,368 1,900
36,000 1,900
18,000 1,900
25,000 2,000

» 2,000
55,000 2,000
16,000 2,000

6Ó,Ó00 2*0Ó0
40,000 2,000
30,000 2,000
5,000 4,000

15,000 4,000
5,000

8,Ó00 250
2,000 10,000

600 20,000
13,050 2,000
25,000 2,000
12,000 2,000
25,650 2,000
18,050 2,000
85,000 2,000
23,500 2,000

603 950
16,000 2,000
10,000 4,000
2,300 4,000
5,000 2 000

1 25,000 2,000
12,000 2,000
4,000 2,000

Todo. 
75 0(0 
4Ô010 
Todo. 
80 0(0 
Todo. 
Todo. 
Todo. 
Todo. 
40 0(0 
Todo. 
60 0(0 
Todo. 
25 0(0

40 OlO 
50 OlO 
30 OlO 
20 OlO 
20 OlO 
10 OlO 
19 OlO

6 OlO 
12 0(0 
Todo. 
60 0(0 
Todo. 
20 0(0 
Todo. 
Todo. 
Todo. 
Todo. 
60 0¡0

5 0(0 
Todo. 
95 0(0 
32 OlO 
25 OlO 
10 OlO

Epoca de 

los 

dividendos.

Intereses ó divi­

dendos pagados. 

1859.

NOMBRES 

délas 

SOCIEDADES.

MADRID.

Contado. Plazo.

BARCELONA. VALENCIA.

1 un'

IpOÉ

Contado. Plazo. CoDlado. Plaz 1

Diciembre.
Enero. Julio. 
Enero. Julio. 
Enero. Julio. 
Enero. Julio. 
Enero. Julio. 
Enero.
Diciembre. 
Junio.
Abril. Octub. 
Enero. Julio. 
Enero. Julio. 
Enero.
Enero. Julio.

Febr. y A.
A. y Febrer.

Junio. Febr.
Febrero.

Marzo.
Marzo.
Marzo.
Julio. Febre.
Id.
Marzo.
Id.
Id.
Julio. Febre.
Abril.
Octub. Abril.
Julio. Enero.

Abril. Enero. 
Junio.
Enero. Julio. 
Febrero.
Enero.

8
9

10

9
6
6
6
3
6

6
6
6

OiO 
OiO 
010

OlO 
0[0 
010 
OlO 
OlO 
OlO

010 
OlO 
OlO

0(0
lio 0(0

6 0(0
17 112 0(0
95

16 i(2 0(0

6 Í(4 0(0
6 0(0
5 0(0
6 0(0

3(8 0(0
’e 0(0
6 0(0
6 0(0
4 0(0

17 0(0
10 010
17 0(0
12 010
28 0(0

Banco de España.................................  
Española Mercantil............................  
Crédito moviliario...............................
De crédito en España. . . . • 
Madrid á Zaragoza y Alicante. . 
Norte de España.................................. 
Alar á Santander................................. 
Sevilla á Jerez y Cádiz. .... 
Sevilla á Córdoba................................ 
Reus á Montblanch............................  
Langreo á Gijon..................................  
Tudela á Bilbao.................................. 
Zaragoza á Pamplona....................... 
La Union (seguro)................................ 
Títulos del 3 por 100 consolidado. . 
Id; id. diferido...................................... 
Billetes de calderilla.....................
Sociedad catalana general de crédito 

¡Banco de Barcelona. . . • • • 
¡Crédito moviliario barcelonés.
Caja barcelonesa. . . ... • • 
Caja industrial y mercantil. . . 
Compañía catalana general de seguros 
Compañía ibérica de seguros. . • 
Lloyd bare, de seguros niarítinms. 
Compañía bare, de seguros maritimi 
Camino del Este (Mataré). . • •

210

48
42

Id. id. (prolongación)..................................
— del Norte (Granollers).......................

Id. id. (prolongación)..................................  
— del Centro (Martorell)..................

— de Zaragoza á Barcelona. ■ • • 
— de Almansa á Valencia. . • • 
— de Tarragona á Reus................... 

Canal de Urgel........................................
— de Tamarite........................................

Alumbrado por el gas en Barcíelona. 
La Maquinista terrestre y marítima. . 
Sociedad valenciana de crédito y fomento. 
Crédito valenciano. . . • • . • • • 
Comp.'^ valenc."^ de seguros marítimos. .

que se les espidieron al hacer el pago de su 

^™Madrid 9 de agosto de 1861.—¿7 administra- I 

dor director, L. Guilhou. ■

LA UNION,
Compañía de seguros áprirna fija, contra incen­

dios, sobre la vida y marítimos, autorizada por 
real decreto de 31 de diciembre de 1856. Esta­
blecida en Madrid, Fuencarral, 2.

Capital social, 32.000,000 de reales.
Ramo de incendios. LA UNION asegura toda 

clase de objetos muebles é inmuebles, por una 
módica cantidad anual, en proporción al riesgo 
que ofrece cada seguro.

Paga los siniestros al contado, ó dentro de 
los 15 dias siguientes á su arreglo.

Tiene actualmente asegurados 2,300.000,000 
de reales de capitales efectivos.

Ha indemnizado por 764 incendios ocurridos 
en los cuatro años que lleva de existencia, la 
suma de 4.000,000 de rs.

Ninguna otra empresa de su clase ofrece mas 
ventajas y garantías.

Seguros marítimos. Para demostrar el crédi­
to de que goza la compañía por la exactitud con 
que atiende á la indemnización de los siniestros 
y averías, bastará decir que los capitales ase­
gurados hasta 1.® de junio de 1861, ascienden á 
1,374.152,426 rs., repartidos en 134,940 riesgos, 
habiendo importado los premios mas de 24 mi­
llones de rs.

Seguros sobre la vida. Las operaciones que 
compañía se propone desarrollar compren- ¡ 

den todas las combinaciones que tienen por base 
la duración (ie la vida humana.

Las establecidas hasta el presente son: _
1 .“ Seguro por vida entera, cuyo objeto es 

legal un capital al fallecimiento del asegurado 
en cualquier época que ocurra.

2 .'^ Seguro temporal, cuya diferencia del an­
terior es que se limita á un plazo determinado 
al contratarle.

3 .® Seguro de capital decreciente, aplicable 
á garantizar por una prima módica las deudas 
que hayan de pagarse á plazos.

d.'* Seguro de capital creciente, destinado á 
poner á cubierto las imposiciones anuales de las 
sociedades mútuas de supervivencia.

5 .® Rentas vitalicias inmediatas, que la com­
pañía paga hasta el íallecimiento del rentista, 
desde el dia en qne se firma la póliza.

Rentas vitalicias diferidas, cuyo disfrute 
no empieza hasta una época convenida al con­
tratarla, durando hasta la muerte del rentista.

Se admiten suscricione.s en Madrid en la di­
rección general, y en provincias encasa dp Jos 
representantes de la compañía, quienes facilita­
rán gratis prospectos y darán cuantas espiica­
ciones se soliciten.

EL CAMBIO UNIVERSAL.—SOCIEDAD EN 
comandita legalmente constituida. Capital co­
manditado y que se comanditará.

Diez millones de reales.............. 10.000,000.
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Esta sociedad facilita á tódos los pi'oducíípgg^g 
industriales , comerciantes, agricultores, a« 
sanos, el adelanto de los ¡artículos que nep pO( 
ten para su consumo ó para continuar sujgi^- 
bajo. El importe de los artículos adelantad ^ 
paga por los industriales,^no en dinero, sin» am( 
productos. ■ ■ jyjj-

El Cambio admite comisiones para cuaiq 
ra clase de compra y venta. ionstr

Admite también sócios en participación, g* 
El que desee mayores espiicaciones, esi* 

tos ó prospectos, diríjase en Madrid á la d’dudes 
cion de El Cambio, calle de Preciados, nún^gj^ig 
en provincias á todas las sucursales de esti 
ciedad. __________________________ ¿tros j

TRAIALO DE LAS ACOTACIONESifluí la 

por los Señores Soldevilla. ?érmei 
Esta obra es indispensable para los

' presenten á los exámenes de Estadística» 
convoca la Caceta del 12 del corriente. Sell’ Anti 
de venta á 14 rs. en la espresada Acade^ i 
en las librerías siguientes : Bailly-Bailf 
Príncipe, 11; Poupart, Paz, 6; Matute, 
tas, 8; C. Moro, Puerta del Sol, 5, 7 y 9; ’1^.,,,, 
de Vazquez é hijos, Ancha de San Bei'ít *-‘* 
17, y Perez Vila, Imperial, 7. P

ESTADISTICA. J’
Se hallan abiertas tocias las clases pr^. 

torias para dicha carrera en la acreditad4 
dernia de la plazuela de Puerta Cerrada, 
ro 17, cuarto principal. Horas dematríew; 
cuatro á seis.


