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EL. CONCURSO DE TRACTORES EN TETUAN
(MARRUECOS)

En los dias del 30 de marzo al 15 de abril proxi- marcas distintas y que los trabajos a efecttar han
mos pasados se ha celebrado con gran éxito en Te- sido los siguientes:
tuan un concurso de tractores, inaugurado por Su Al- 1. Equipos que funcionaban con gasolina o pe-
teza Imperial el Jalifa y el troleo.
alto comisario, sefor con- 2. Equipos para funcio-
de de Jordana, asistiendo nar con gasoil.
representaciones de todas 3. Equipos con imple-
las cabilas. mentos para arrancar el

La direccion del mismo palmito.
estuvo a cargo del exce- 4. Prueba de pendientes
lentisimo sefior don Ma- Dentro de estas clasifica-
riano Fernandez Cortés, ciones, lo s tractores han
profesor insigne de la Es- trabajado con gasolina, pe-
cuela de Ingenieros Agro- troleo y gasoil, intervinien-
nomos y director de la Es- do el Fordson en todas las
tacion de Ensayos de Ma- pruebas y todos los grupos
QAL agljic()la' Llegada de las primeras representaciones de las cibilas £ n resu]-tados altamente

De la brillantez de ese satisfactorios, y cuyos de-
soncurso celebrado en tierras africanas podemos talles daremos en nuestra Revista cuando se hagan
darnos cuenta sabiendo que se han presentado 20 publicos los datos oficiales.

Primer surco abierto por nuestro equipo Fordson ante las S. A. L el Jalifa y el Alto Comisario en el Stand Fordson,
autoridades atendidos por el Sr. Casaus
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LA FORD MOTOR COMPANY EN 1929

Kl afio 1929 habra sido con seguridad uno de los
mas activos e importantes de los veintiséis que lleva
de existencia la Ford Motor Company. Desde el pun-
to de vista de nuevas facilidades de produccién, asi
como en materia de expansion, la Compafiia ha rea-
lizado importantes progresos.

La fecha de 1.° de diciembre de 1929 marcé el final
del segundo afo de produccién del nuevo modelo
“A”, que fué introducido por ver primera el 2 de di-
ciembre de 1927, habiéndose construido durante el

La cifra total de vehiculos modelo “A” construidos
desde el 2 de diciembre de 1928 al 1. de diciembre
de 1929 ha sido de 2.033.202, cantidad verdadera-
mente fantastica para ser el segundo aho de fabri-
cacion de un coche.

El millonésimo motor del modelo “A” salié de los
talleres de Rouge el 4 de febrero de 1929, quince
meses después que el nimero 1. El segundo millén
fué completado el 24 de junio del mismo afio, es
decir, en menos de seis meses mas tarde, estando

Estado en que se encuentran las obras de Dagenham

primer afio 733.044 unidades, cifra notable, teniendo
en cuenta que hubieron de utilizarse nuevas maqui-
nas y accesorios, construyendo un coche completa-
mente nuevo bajo todos aspectos.

Esta produccién tan enorme ha sido sobrepasada
en un 100 por 100 durante el pasado aiio de 1929,
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en la actualidad a punto de ser completado el cuarto
millon.

El suceso mas importante del afio ha sido la ce-
lebracion en Dearborn, el 21 de octubre, con la asis-
tencia de los sefiores Henry y Edsel Ford, del 50.° ani-
versario de la lampara incandescente, inventada por
Thomas Alva Edisson. Mr. Herbert Hoover, presi-
dente de los Estados Unidos, y otras distinguidas
personalidades acudieron al acto.

Desde el punto de vista de expansién de la Com-
pafiia, lo mas importante ha sido la ceremonia del
16 de mayo de 1929, que tuvo lugar en Dagenham
(Inglaterra). Mr. Edsel Ford puso la primera pie-
dra para la ereccién de unos talleres, hoy en plena
construccién. Estos talleres emplearan a un perso-
nal de unos 15.000 hombres y produciran 200.000
coches anuales.

Los talleres de Dagenham se construyen en la ri-
bera norte del Tamesis, en los alrededores de Lon-
dres, y ocupan una superficie de 150 hectireas. Se
espera que todos los trabajos estarin terminados
para mediados del afio 1931.

Otro taller importante agregado al gran niamero
de los Ford ha sido el de Estamboul (ciudad turca,
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mas conocida con el nombre de Constantinopla).
Este taller tiene facil acceso a los puertos del Me-
diterraneo, asi como a los rusos, rumanos y bulga-
ros del Mar Negro.

En los Estados Unidos no ha sido menos impor-
tante la expansion de nuestra marca. Podemos citar
el taller de Long-Beach, cerca de Los Angeles, en
California, y el de Edgewater (Estado de Nueva Jer-
sey), situado frente a Nueva York, en la ribera
opuesta del Hudson.

En la regién de Detroit hay en vistas de reali-
zaciéon numerosos proyectos de construccion y am-
pliacién, sin contar con el Museo Americano de
Henry Ford, en Dearborne. El traslado de los talle-
res de Highland Park a los de Rouge se llev6 a cabo
en un minimum de tiempo, sin menguar en absoluto
la producciéon. En Rouge se han construido nuevos
altos hornos, habiendo agrandado la central eléctri-
ca y comenzado la construccion de un tunez para la
conduccién de agua de Detroit River a los talleres,
que suministrara 4.000 m.* diarios para la refrige-
racion.

Tres buques nuevos han sido agregados a la Flota
de los Grandes Lagos. Estos navios son antiguos bu-
ques de la Shipping Board American, modificados y
restaurados.

La primera carga de mineral sacada de la mina
adquirida recientemente por Henry Ford en Blue-
berry lleg6 a Rouge a principios de la temporada.

En su posesion de Boa Vista, en el Brasil, la Ford
Motor ha plantado 490 hectareas de arboles de cau-
cho, habiendo ya preparadas para la plantacion otras
490 hectareas.
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En el dominio de la Aviacién, la Compafiia ha
realizado nuevos progresos con la ereccion de un
taller, que es el mas grande de los existentes, para
construccién aeronautica, en el cual un solo dia es
suficiente para construir un avién trimotor, todo
de metal.

El avién Ford que hemos tenido ocasion de ad-
mirar en Evere ha recorrido las principales ciuda-
des y puertos aéreos del continente, obteniendo por
doquier la misma aprobaci6n. -

La Ford Motor Company ha logrado durante el
afio 1929 un éxito rotundo en todos sentidos. En
1930 ya no sera sélo un éxito, sino un verdadero
triunfo.

" AUTOMOVILES

LINCOLN

mm—————w. Jrzaval, S. A. -

EXPOSICION

Avenida de Dato, 8
MADRID --
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ESTE ES EL MOMENTO DE ADQUIRIR
UN TRACTOR FORDSON

Historia del Fordson

Como probablemente sabran ya todos nuestros
lectores, Henry Ford nacié de padres granjeros en
una casa de labor de Dearborn (Michigan) en julio
de 1863. Desde muy pequefio fué enemigo de la len-
titud con que se efectuaban la mayoria de los tra-
bajos del campo y buscaba sin descanso el medio
de realizarlos més rapida y econémicamente, a la
vez que con mas utilidad, para poder sustituir la
penosa labor del hombre y el caballo para el arado,
que juzgaba poco rapido y costoso.

Mientras Henry Ford absorbia su actividad en
otras esferas, su cerebro se ocupaba sin cesar en
buscar los medios de adaptar el trabajo mecéanico
a 1 agricultura. Después de treinta v cinco afios de
observaciones pudo ensayar un modelo de tractor
agricola, y finalmente, y como resultado de grandes
esfuerzos, tanto materiales como intelectuales, apa-
recié el Fordson. La primera de estas maquinas llego
a Europa en 1917.

Pronto se hizo popular el Fordson entre lps gran-
jeros por su ligereza, su construccion sencilla y re-
sistente, por su economia y por su ficil manejo.

En 1919 se establecié un taller en Cork, y en jnlio
del mismo afio sali6 a la luz el primer Fordson cons-
truido en el continente.

Periédicamente fueron aportindose mejoras en la
construccion del Fordson, alcanzando su produccién
rapidamente una cifra sin precedente en la historia
de tractores agricolas. Su éxito universal fué enor-
me, y a los pocos afios de su creacién el Fordson
podia verse en todas partes del mundo empleado en
todo servicio en el que pudiera ser ftil la traccién
mecanica.

Vino después la construccién del nuevo Ford, en
cuya época fué suspendida en todos los talleres de
nuestra organizacién la fabricacion de este tractor,
va que la demanda de coches y camiones era inmen-
sa y absorbia toda nuestra atencion.

Temimos, tan sélo por un momento, que Henry
Ford abandonara la construccién de los tractores;
pero el pedido mundial de esta maAquina habia au-
mentado en tal forma, que todas las Agencias del
mundo unieron su influencia para convencer a la

Comercial Industrial Pallarés, s a
Leén

AGENCIA OFICIAL

FORD y FORDSON

COCHES, CAMIONES, OMNIBUS Y

TRACTORES SIEMPRE EN EXISTENCIA

GRAN SURTIDO EN RECAMBIOS Y
ACCESORIOS FORD 'y 5 «

X ¥ ¥

TALLERES DEDICADOS EXCLUSIVAMENTE AL SERVICIO FORD

Avenida Padre Isla, 19
LEON
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Ford Motor Company de que construyera un nuevo
Fordson.

Mr. Ford acudié a este llamamiento universal, y
en otofio de 1928 anunci6é su propoésito de lanzar al
mercado un Fordson perfeccionado. Esta noticia fué
acogida con gran jubilo por los millares de granje-
ros y propietarios del antiguo tractor.

La decision de Henry Ford era verdaderamente
significativa, pues quedaba, en definitiva, abierta la
agricultura mecanica y ya no habria caso de tener
que recurrir a la caballeria para labrar la tierra.

;Por qué el antiguo modelo Fordson se popula-
rizé6 tan extraordinariamente entre los granjeros?
;Por qué se vendié a millares, mientras otras mar-
¢as no lo hacian més que por docenas?

Primeramente, por ser facil de conducir y de con-
servar; después, por ser de tamafio pequefio y re-
lativamente ligero, en comparaciéon con los produ-
cidos por otras marcas, no estropeando el terreno y
pudiendo al mismo tiempo maniobrar en un espacio
reducido, y cn tercer lugar, su coste de compra es
econémico para lo que representa su valor y el gasto
de sostenimiento minimo.

Todo esto, unido al mas perfecto servicio de re-
paraciones y piezas de recambio, hasta ahora no
conocido, v a su adaptabilidad sorprendente para
todos los usos, hacen de este tractor lo mejor en su
clase.

El nuevo Fordson llegd a Europa en 1929. La pri-
mera impresion que se experimenta al manejar el
nuevo tractor es su aumento considerable de fuerza,
permitiendo una reja mas en el arado que el antiguo
modelo; es decir, que mueve un arado de tres rejas,
en vez de dos, como antiguamente.

iR

NGORANZ

AGENCIA FORD

- RG]

M

Coches, camiones y tractores

Construccion de -

CARROCERIAS

de lujo e industriales

Catdlogos y presupuestos

NGORANZ

Cafiada de Alfares, 18
Talavera de la Reina

_ TR e

M

e e e TG GE

EL T

(i

ST LT

P A N A

F O R D 7

Otro punto muy interesante para el propietario
del tractor es la facilidad de ponerlo en marcha,
pues, aun en el tiempo mas crudo, con dos o tres
vueltas de la manivela es suficiente para que fun-
cione el motor.

A fin de satisfacer las necesidades de la agricul-
tura mecanica en nuestro pais, de granjas pequetias,

tierra dura y clima con frecuencia inclemept'e, el
tractor debia ser ligero, potente y con condiciones
para poder funcionar en un circulo reducido. Mejor
que otro cualquiera responde el tractor Fordson a
estas necesidades. : :

Para que un tractor sea realmente 1;1t11 al granjero
no puede ser de construccién complicada, pues no
todos pueden pagarse el lujo de hacer venir un me-
canico de la ciudad para manejarlo. Todo labrador
inteligente se percatard con rapidez del funciona-
miento del Fordson, imponiéndose a la perfeccién de
su manejo.

Tan pronto como sea preciso al tractor una repa-
racién o ajuste, su propietario la deberd mandar ha-
cer inmediatamente. Todos los agentes Ford poseen
un gran “stock” de piezas de recambio de la antigua
méaquina que se adaptan en su mayoria al nuevo
modelo. No hay que perder tiempo alguno en las re-
paraciones.

Por tltimo, el tractor ideal debe ser adaptable.
El Fordson puede labrar, arar, sembrar, segar, ligar,
cargar, serrar madera, accionar la bomba de agua,
abrir senderos y otros muchos usos que serian in-
terminables de enumerar.

Cualquier trabajo de labranza puede ser realizado
répida, facil y econémicamente con el nuevo tractor
Fordson.

]
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¢La pintura de su'coche es mate? Con

SIMONIZ

la dejard usted como nueva.

SIMONIZ-SERVICE

Av. Alfonso XII, 466 BARCELONA Teléfono 75477
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N Neumaticos de cuerdas

M:_%QT impregnadas en caucho

——at

Concesionario exclusivo
IMPORTADORA DE NEUMATICOS, S. A.

BILBAO CORUNA MADRID MURCIA SEVILLA
Henao, 52 Catén Gde., 10 Pardifias, 26 mod.” Belluga, 3 San Vicente, 68

e——————————————

Los neumaéticcs

7 ' proporcionaran a usted el mayor kilometraje a mas
'res.tone bajo costo con el maximun de seguridad y comodidad

y ausencia de molestias de todas clases, gracias a su procedimiento patentado

de construccién con cuerdas impregnadas en caucho liquido.

Son caracteristicas de estos neuméticos:

. Cuerdas retorcidas para mayor fortaleza y elasticidad.

. Todas las fibras de cada cuerda impregnadas en caucho liquido.

. Cuerdas forradas en caucho calandrado.

. Rozamiento y calor evitados. 3

. El procedimiento de inmersién de cuerdas en caucho liquido es exclusivo de -ﬁrestone

. Mas kilémetros por el mismo precio como consecuencia de la inmersion de las
cuerdas en caucho liquido.
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AMADO CASAJUANA Y PFEIFFER

Excuséndose por una corta tardanza—debida a la
necesaria terminaciéon de una venta—, nos recibe
don Amado con tanta sencillez y amabilidad que
pronto experimentamos la sensaciéon de estar con
un amigo.

Explicaimosle el objeto de nuestra visita, y en un
soberbio despacho de estilo espafiol antiguo habla,
cuenta tantas anécdotas de su vida, que quedamos
maravillados y perplejos ante la dificultad de encua-
drar en el espacio de que disponemos, no ya una re-
lacion detallada de ellas, sino un simple esquema.

* % %

El sefior Casajuana escribié a la Ford su primer
carta el dia 20 de noviembre de 1906, en aquellos
tiempos oscuros del automévil en que una produc-
cion de 100 coches diarios, la de Ford, parecia algo
extraordinario, insuperable.

Dicha carta no di6, al pronto, otro resultado que
otra de contestacién, al mes siguiente, diciendo que
se tomaba nota. Nota que al cabo de tres afios, esto
es, en 1909, di6 lugar a que se le concediera la re-
presentacién general de Espaha y se le remitiera el
primer coche, modelo “T”, que se recibio en la Pen-
insula numerado con el 899 de la serie que alcanzo
la fabulosa cifra de 15.000.000.

Sobre aquella arafia metélica don Amado se lanza
a recorrer Espana por carreteras polvorientas, lle-
nas de baches y de carros, sembrando el terror de
las bestias que tiraban de éstos, entre la indignacion
de los carreteros y quiza la de alguna lugarena que,
siempre propicia a ver visiones, creyera estar en
presencia de una maquina infernal. Todos estos in-
convenientes supo vencerlos su pericia y actividad;
mas éstos no significaron nada al lado de los que
suponia la resistencia del publico a adquirir aquel

Medalla de oro en la Vuelta a Cataluna. Conducido por D. Amado
Ano 1915

articulo que iban a ofrecerle a sus pueblos como
hasta entonces solo hicieran los vendedores ambu-
lantes con sus baratijas.

Nada arredré a don Amado, y asi vemos que el
dia 12 del mes de febrero de 1910 vendi6é su primer
coche, el resenado antes, salido de la fabrica al oc-
tavo dia de comenzada la fabricacion del modelo “T":
a don Claudio Penalva, de Huéscar.

Luego hizo un recorrido por Andalucia, donde te-

o

nia relaciones con varios agricultores clientes suyos
de la maquinaria agricola que representaba y aln
representa bajo el membrete: Pfeiffer. Alli obtuvo

Casajuana al frente de una caravana

un gran éxito comercial; tanto, que logrd finalizar
el afio de 1910 con una venta de 12 coches de pro-
medio en los dos primeros afos.

iiCuanto debe a don Amado el desarrollo del au-
tomovilismo en Espana!! Fué un gran propulsor de
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él, un apédstol, que predicaba sus excelencias desde
lo alto de un Ford, demostrando ademas practica-
mente con maestria insuperable el rendimiento que

podia obtenerse. Al
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efecto, tomo6 parte
en carreras, ganan-
do varios premios;
organiz6 cuantos
servicios perento-
rios fueron precisos,
siendo digno de ano-
tarse que, en ocasion
de una huelga ferro-
viaria, organizo una
caravana de 12
Fords para que el
novio, padrinos y
testigos pudieran
trasladarse al lugar
en que debia cele-
brarse la bcda; lle-
g6 a cuanto fué pre-
ciso para demostrar,
cosa harto dificil en
aquella época, tan
refractaria al auto-
movil y que tan im-
perfecto se fabrica-

ba, que con un Ford podia irse a cualquier sitio. ; Aca-
so no acababa de llegar él con el suyo de Barce-

lona?

Hmnm

Detalle de la Exposicién Lincoln

o

ST

Almacén de repuestos

Biblioteca Nacional de Espafa

De este modo logré vender en el afio 1912 treinta
coches en toda Espana.
A partir de este momento va ascendiendo la venta,

hasta llegar al “re-
cord”, en 1920, de
600 coches. Hay que
hacernotar, para
mejor precisar el fa-
buloso desarrollo ob-
tenido, que hasta
1914 las ventas rea-
lizadas lo fueron en
toda Espana; la de
1920 solamente en
Cataluna y Balea-
res. El actual aho,
entre Barcelona y
Valencia, lleva ven-
didos 140 coches.
—1;Es admirable
como ha podido ad-
quirir desarrollc tan
vertiginoso el auto-

movilismo!! — deci-
mos al sefior Casa-
juana.

El sonrie y calla;
seguramente piensa

que para quien como él lo ha conseguido paso a paso,
impulsandolo con todo su talento y su actividad, no
es sino el natural fruto de sus entusiasmos.




Otra vista del almacen

La instalacién del depdsito y exposicion radicod
primero en un pequefio local de la casa Pfeiffer, si-
tuado en la calle de San Martin; después se tras-
lado a la calle de Mallorca, 239, donde permanecio
hasta 1920, fecha ésta en que se traslada al nuevo
que actualmente ocupa en la calle de la Diputacién,
entre el paseo de Gracia y la calle de Claris.

Es un gran local, donde tiene reunido, en diver-
sas secciones, la exposicién, el almacén de piezas y
el taller,

Con suma amabilidad nos acompafia don Amado,
y quedamos admirados de la instalacion tan com-
pleta que tiene en todo; no falta detalle: el alma-
cén de piezas, prolijamente surtido, con dos despa-
chos de expendicion: uno al puablico, exterior, que
ocupa el lugar simétrico al en que se halla la ex-
posicién; otro, interior, directamente comunicando
con el taller, al objeto de proveerle en el inmenso
pedido que diariamente le hace. Las estanterias ex-
teriores, como puede verse en la fotografia, llenan
vidrieras sencillas, que ocupan el frente de la puer-

AUTO-EQUIPOS

ACCESORIOS - RECAMBIOS - NEUMATICOS
Génova, 3, Madrid Teléfono 35790
Direccién telegrafica y telefénica: AUTOEQUIPOS

ta de entrada del pablico; ademas, en pieza contigua
hay colocadas extensas estanterias metalicas hasta
el techo.

De alli pasamos al taller: gran local, donde cada
uno estd en su sitio y hay un sitio para cada cosa.
El personal trabaja con entusiasmo, estd seguro del
apoyo de su principal y no lo deja atras en el inte-
rés de formar una organizacion modelo que no sélo
mantenga el actual prestigio de la casa, sino que lo
vaya acrecentando.

Para las oficinas ha tenido que alquilar el entre-
suelo de una casa contigua de la calle de Claris, por

4
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Articulos para carrocerias.
Accesorios para autombviles.
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EMPRESA DE AUTOMOVILES DEL OESTE, S, A,

Agencias Oficiales FORD

CACERES TRUJILLO

TOCA Y MARTIN

Fabrica de placas para matricula y accesorios

Lope de Vega 34 -:- MADRID -:- Teléf, 11287

la que tiene el piblico la entrada, logrando asi des-
congestionar no poco la enorme afluencia del que
constantemente llega al almacén y la exposicion.
La exposicién, instalada con una sobriedad que
va muy bien al Ford, esta ocupada por tres coches

clientes hacian a don Amado para que les atendier
Esta exposicion s6lo es para Ford. La de Linccl
se encuentra en la Diagonal, lujosamente instalada,
capaz para cuatro coches y decorada maravillosa-
mente en el estilo mas moderno: en Barcelona no

Exposicién Ford

y una camioneta. Pasamos entre ellos con gran di-
ficultad, a causa de los requerimientos que varios
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JUAN LOPEZ BELMONTE!

AceEncia Oricia FORD
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hay otra que se le parezca, y bien puede asegurarse
que en Espafa no hay ninguna que la supere ni aun
la iguale,

Otra vez en el despacho, nos ensenia don Amado
multitud de fotografias de las diferentes exposicio-
nes que ha montado.

Solicitamos que nos las deje, pues seria muy in-
teresante su publicacién, y ¢él se excusa diciendo:

PP

RAMON CALATAYUD RUIZ

Agenclia Oficial FORD

J A EN
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—No tengo sino una prueba, y quiero conservar-
las, para no olvidarme como estuvo esto montado.
Constantemente lo estoy modificando.

Afiade que actualmente tiene en proyecto tirar el

ey
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El dice que la préspera marcha de su negocio le va
exigiendo cada vez més tiempo y mas espacio. “Se-
guramente yo acabaré en cualquier rincon”—agre-
ga con su habitual modestia,

Talleres

soberbio despacho en que nos encontramos, para am-

pliar la exposicion.

Casajuana prefiere prescindir de sus comodidades
particulares con tal de aumentarlas a sus clientes.

e——— N EIISY%

No importa; aunque asi fuese, su nombre sonara
siempre entre los primeros luchadores por la con-
quista del automovilismo en Espafia y el éxito le
acompafara igualmente...

Unidades matriculadas en Espafia
en febrero de 1930 y su compara-
cién con las matriculadas en el
mismo mes de 1929, de las tres
marcas que han conseguido ma-
yor nimero de ventas:

Relacién de unidades matriculadas
en las cuatro capitales, Madrid,
Barcelona, Valencia y Sevilla, de
las tres marcas que han obteni-
do mayor ntiimero de ventas, en

febrero de 1930.

FEBRERO
MARCAS e— DIFERENCIA

1929 \ 1930
EORDY, vovmmmmsvi 348 ‘ 498 {- 150
CHEVROLET: . cuouns 268 289 + 21
CITROBN. «.o.cine siommns 274 147 — 127

MARCAS
FORD
CHEVROLET
CITROEN ....

MADRID

68
23
22

Total matriculadasi 113

BARCELONA

106
2
48

181

| TOTAL
VALENCIA | SEVILLA oo wigens
30 | 23 | 27
17 | 13 80
10 ‘ 8
57 1 4“4 | 3%
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Al dar la vuelta a un coche en un sitio reducido,
el conductor novel arranca invariablemente hacia
delante y vuelve después hacia atras, lo que consti-
tuye un error, pues yendo primero hacia atras puede
ahorrarse el otro movimiento. Esto es muy dificil
de explicar sin ayuda de un disefio, que nos ocuparia
demasiado espacio; pero tomando el consejo “al pie
de la letra” quedaréis convencidos.

* * *

Cuando uno de los neumaticos delanteros se des-
gasta antes que el otro suele pensarse que el fabri-
cante de los mismos es el culpable. La verdadera ra-
zon, no obstante, es, generalmente, que la rueda esta
fuera de alineamiento, posiblemente por algtin golpe
producido en alguna curva. El movimiento de pa-
lanca del diametro exterior de la rueda es muy gran-
de y un exceso hacia cualquiera de los dos lados
fuerza la brijula demasiado. Esta dificultad se nota
inmediatamente por el desgaste desigual de la rueda.

* & &

Mucho se ha dicho y escrito sobre la costumbre de
inflar poco los neumaticos, y por ello muchos con-
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José Viudes
P
Agencia Oficial FORD

Automéviles LINCOLN

P

Capuchinas, 8
Teléfono 2643
MURCIA
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ductores, creyendo acertar, los inflan demasiado.
Esto es igualmente perjudicial, pues los estiran de
mas, suprimiendo el confort del vehiculo y ocasio-
nando el que reboten las ruedas, lo que disminuye
notablemente la duracion del coche.

.

No es conveniente usar cepillos metalicos en las
partes plateadas del nuevo Ford; es mejor utilizar
una buena calidad de polvo de plata, frotando fuerte
con el mismo, con la ayuda de un pedazo de gamuza
o de ante. El cepillo de metal arafia y estropea por
completo la plata.

® % &

Muchos conductores se olvidan de tener cuidado
del repuesto de petréleo, y solamente el automovi-
lista cuidadoso lleva siempre bien lleno su tanque.
Es lastima que hoy dia se preste poca atencién a
las cantidades que se llevan de agua y aceite, a
pesar de ser factores de suma importancia. Es con-
veniente examinar el indicador de aceite y el radia-
dor todas las veces que se llene el tanque. Antes
de emprender un viaje largo, también es conveniente
repasarlo.

Las sefiales de los guardias de la circulacién no
siempre son tan claras como debieran; pero, en la
duda, es siempre mejor parar el coche, pues de equi-
vocar la sefial y proseguir vuestro camino os pue-
den multar, mientras que si os parais, dando lugar
a que os repita la sefial, ni el guardia méas antiauto-
movilista podra exigiros una multa.

L

Refiriéndonos a las tapas de cierre, no hay que ol-
vidarse de que en el nuevo modelo la del radiador
y la del embudo de petréleo no son intercambiables,
aunque su aspecto exterior asi lo aparente. La tapa
del tanque de petréleo tiene oculto bajo su borde un
respiradero para el aire, mientras que la tapa del
radiador no tiene ninguno. Al cambiarlos inadverti-
damente se perderia el repuesto de combustible, ya
que el aire no podria introducirse en el tanque para
reemplazar el petréleo usado.

e il il i e e e el e e ol e B i B e e B A A A d

Si tiene usted un coche nuevo, conserve su” helleza con

SIMONIZ

SIMONIZ-SERVICE

Av. Alfonso XIII, 466 BARCELONA Teléfono 75477
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Los problemas de un jefe de transporte

I. CONSIDERACIONES GENERALES

Un buen jefe de transporte debe conocer v estar
preparado para llevar a cabo todo el programa que
se proponga la entidad para la que trabaja. El de-
partamento de transporte es auxiliar a todos los de-
mas, y su objeto es la recogida y distribucién de los
productos. A fin de cumplir su cometido a la perfec-

del servicio. Es muy légico el deseo de demostrar en
las cuentas que se ha economizado cierta cantidad
por kilémetro; pero si esto es a costa de deficiencias
en el servicio, la economia no sera verdadera.

El jefe de transporte que a la par sea un técnico
sabe que ningin coche funciona debidamente si se
sobrecarga, debiendo, por tanto, insistir siempre en
tener una reserva, al menos un coche por cada diez.

A pesar de llevar sobrecarga, el camién Ford modelo A cumple con sus fines... pero no aconsejamos el abuso

cién, debe tener al menos una idea general del plan
de venta y distribucién, para calcular las futuras
necesidades de transporte. No debe nunca excusarse
diciendo que no puede servir a las llamadas impre-
vistas por niimero insuficiente de vehiculos o con-
ductores; su misién es conocer todos los casos que
puedan presentirsele y obrar en consecuencia. Este
servicio es de gran importancia, y siendo deficiente
desacreditard a una empresa, por mucha publicidad
que ésta desarrolle.

Como es natural, procurara llevar a cabo su tra-
bajo con el minimum de coste posible, aunque sin
exageraciones, que pudieran redundar en perjuicio

Usad aceites YACCO

De esta forma podran efectuarse las reparaciones
necesarias sin precipitacién ninguna. Un jefe de
transporte aficionado a la mecanica debe sentirse or-
gulloso del funcionamiento perfecto de cada uno de
sus motores.

El contratiempo mayor de una organizacién de
transportes lo constituyen los recorridos inttiles. El
trabajo resulta facil para un jefe de transporte
cuando tiene que repartir o recoger diariamente la

FAUSTINO ARROYO Y CARO
Agencia Oficial FORD

Garage Espaiia. LINARES

Biblioteca Nacional de Espafa
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CARROCERIAS HISPANAS

Construccién y reparacion de coches de
turismo, de linea, camiones y camionetas,

Martinez Campos, 39.-Teléf. 33568.-Madrid

misma, cantidad aproximada de productos y con los
mismos itinerarios, pudiendo asi elegir el coche ade-
cuado y exigir un tiempo determinado de trabajo a
los conductores. Pero cuando la carga varia de un
dia para otro en gran escala y no hay ningln reco-
rrido igual, el problema es mas dificil, pues ya no
consiste en tener un camién de 30 quintales rodando
10 kilémetros diarios, para, a lo mejor, entregar un
paquete cuyo beneficio sea casi nulo.

La mejor manera de solucionar esta dificultad es
dividiendo la poblacién en zonas o distritos, que re-
correra el camién dos veces por semana, para que
el comprador no tenga nunca que esperar mas de
un par de dias su producto, disminuyendo de esta
forma las desviaciones en los recorridos, que no se-
ran, si acaso, mas que de poquisima distancia.

La utilizacion de vehiculos rapidos es sumamente
ventajosa, y debiera extenderse, en especial cuando
los paquetes a recoger o repartir son de poco volu-
men. Con frecuencia vemos camiones enormes re-
partiendo productos insignificantes, produciendo un
gasto excesivo. Por lo general, un buen nimero de

MATEO Y C.’, SOCIEDAD LIMITADA

Agencia Oficial FORD
Mendizabal, 6

VALLADOLID

coches pequefios rinde un servicio méas eficiente que
pocos grandes, pues cabe una mayor proporcior. en
la carga. Los coches grandes dan resultado cuando
van cargados continuamente, y casi siempre los ve-
hiculos resultan mas econémicos yendo hapitual-
mente con su carga adecuada.

El trabajo del jefe de transporte se simplifica enor-
memente cuando todos los-coches son iguales, pues
puede compararse facilmente su rendimiento y cam-
biar los conductores. Las reparaciones se simplifican
también mucho, no precisindose repuesto mias que
para un solo coche. La cuestién de los neuméticos,
siendo todos del mismo tamafio y siendo objeto del
mismo uso, resulta asimismo mucho mas cémoda.
Esto tiene particular aplicaciéon en los coches Ford,
en que todos los ejes y piezas del motor son inter-
cambiables.

Con los coches de distintas marcas las compara-
ciones son dificiles, los registros complicados y casi
imposible tener un “stock” conveniente de repuesto.
Siendo la serie de coches Ford no habra ninguna di-
ficultad para reponer piezas, pues el Agente oficial
las suministrara con toda rapidez. Otra ventaja de
tener los vehiculos ‘“standard” es que las carroce-
rias pueden cambiarse de un chasis a otro, cosa su-
mamente 1til en los cambios de estacion.

Pidb presupuesto
gréz‘u a

Jociedad anomima

II" E m}l

Tel/éfono:17.063

universal agricola
e industrial
Exposicién: JUAN DE MENA, 3

Madrid
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UTILIZAD BUENOS ACEITES

Los lubrificantes buenos y la
cantidad adecuada de los niis-
enormemente la

mos facilitan

conduccion.

Atn, después de todo lo que se ha dicho y escrito
sobre la cuestién de los lubrificantes, existe muchi-
sima gente por completo ignorante de todo lo rela-
cionado con esta materia. En realidad, no hay nada
mas sencillo; el lubrificante forma una capa protec-
tora entre dos superficies metélicas, como son el ém-
bolo y el cilindro, evitando su contacto. Frotando
repetidas veces dos piezas de metal una con otra, se
calentaran inmediatamente, desgastandose con rapi-
dez, y si una y otra van rozandose, como en cste
caso del émbolo y el cilindro, con el calor llegarian
a juntarse una y otra hasta formar una sola pieza.

Teniéndolas, no obstante, bien provistas de aceite
no se desgastarin ni calentarin, pues no pueden
tropezarse. Asi sucede en todos los motores de pe-
tréleo como el Ford, siempre, naturalmente, que
haya la suficiente cantidad de aceite, Todo queda en-
teramente cubierto por una capa, de modo que nin-
gun metal tropieza con otro.

Pero no basta poner el suficiente aceite; es pre-
ciso, ademas, utilizar el adecuado, por la sencilla
razén de que cada motor requiere ciertas caracte-
risticas especiales en el aceite. No es cuestion de pre-

-
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BRUNETE Y BOTIJA

Fabricacién de accesorios para automoéviles.
w1 Niquelado al cromo inoxidable. :

Cadarso, 13 - MADRID - Teléf, 17779

cio, pues a veces, si la clase no es la conveniente,
puede ser perjudicial, aunque sea la méis cara. Kl
modelo “T”, por ejemplo, requiere un aceite muy
claro, mientras que el “A-F” lo necesita algo més
espeso. La caja de velocidades precisa uno todavia
mas concentrado.

A pesar de esto, existen dos o tres caracteristi-
cas necesarias en todo buen lubrificante, cualquiera
que sea el motor en que vaya a utilizarse. No debe
perder su fluidez, espesindose demasiado, en tempe-
raturas bajas, pues de suceder asi dificultaria el
arranque, pondria en tensién la bomba de aceite y
las superficies del motor se secarian antes de calen-
targse lo suficiente para correr el coche libremente.
Asimismo, no debe perder su viscosidad, es decir,
que parezca agua, y cuando se caliente demasiado
conviene extraerle del motor.

El espacio entre los costados del émbolo y cilin-
dro cuando llevan presién y el promedio de tempe-
ratura a que trabajan son cosas que tienen relacién
en la clase de aceite que convendra usar, y el cons-
tructor del motor tiene presentes todos estos fac-
tores cuando emite su opinién sobre el aceite que
haya de utilizarse; ignorando sus recomendaciones,
los propietarios del coche sufriran los consiguientes
perjuicios.

Todo esto no quiere decir que no haya més que
una medida y una marca de lubrificantes adecuada
al nuevo Ford. Lejos de esto, existen tantas marcas
en el mercado, que casi todos los fabricantes mas
conocidos han producido clases especiales de aceite
para el modelo “A-F”, y obteniendo cualquiera de
estas marcas es seguro no encontrar tropiezo al-
guno.

Lo que queremos apuntar preferentemente es que
porque una marca de aceite se adapte a la perfec-
cién a un coche, no sera de la misma manera conve-
niente para otro.

Al comprar su nuevo Ford el agente le indicara
el aceite mas adecuado. Siga usted su consejo y no
se fie de marcas poco acreditadas que se anuncian
a precios muy econdémicos, pero que con el tiempo
resultan més caros.

ANTONIO LOPEZ GONZALO
Agencia Oficial FORD

Caravaca

Biblioteca Nacional de Espafa



El servicio Ford es universal

Dias pasados recibimos la visita del capitan Tes.
P. Osterhans, periodista holandés, con el ingeniero
aleman Carlos Hoergl, pilotando ambos un coche
Ford, modelo “T”, con el que han dado la vuelta al
mundo formando parte de la Asociacion W. A. W.
E. C., fundada por el capitin Walter Wanderwell, y

que en su gran recorrido han pasado, y, con autori-
zacién de dicho sefior, nos complacemos en extremo
poder hacer publico que como tnico medio de loco-
mocién fué empleado el automévil Ford, modelo “T”,
anico vehiculo capaz de resistir las durisimas prue-
bas a que fué sometido en un viaje de tamanas pro-

El capitan Tes P. Osterhans a su llegada a la Corte

| Usad aceites YACCO

SIERRA Y SAINZ HERMANOS

Hierros doble T y U para construrciones, -:- Herramienta de
it toda clase para industrias, carreteras y caminos

Florida, 2 - Teléfono 31454 MADRID

cuyo fin especial es ayudar a la intensificacién de
la paz universal, estrechando las relaciones entre
todos los pueblos.

Interesantisimas en extremo son las manifesta-
ciones que el capitan Tes P. Osterhans nos ha hecho
acerca de la diversidad de accidentes y curiosidades

porciones como el realizado por la W. A, W. E. C.,
y del que podemos darnos perfecta cuenta con la enu-
meracién que ligeramente damos a continuacién.

El capitin Wanderwell y sus asociados recorren
en propaganda el mundo entero, por los caminos mas
abruptos y los climas més variados e inclementes,

MIGUEL MARTINEZ
D

Agencia Oficial FOR
CARTAGENA

Sagasta, 48 al 54 - Garage Americano -

JOSE MARIA RODRIGUEZ
Agencia Oficial FORD
Alcazar de San Juan CIUDAD REAL
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El modelo T en el que se ven distintivos de los Automévil Clubs del mundo

pudiendo observar la formidable Organizacion Ford,
de la que hacen grandes elogios, en el detalle de que,
encontrandose la expedicion en tierras de Mozambi-
que, una de las unidades sufrio averia en el eje tra-
sero, ofreciéndose un indigena a buscarles el men-
cionado eje de la Agencia de Rhodesia, llegando al

cabo de seis semanas, y cuando ya habian perdido
las esperanzas de lograr poder reanudar el viaje con
aquel coche.

jAmirable prueba del servicio Ford y de su exten-
sion mundial!

Usad aceites YACZO

JOSE M. SEGURA GU)JARRO
Agencia Oficial FORD

Teléfono 42 NOVELDA
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Bolsa de Automoviles usados F ORD

A precios de una tarifa especial, y sumamente econémica, dedicaremos

esta Seccion a dar cuenta de vendedores y compradores de coches usados

FORD.

Pidan, a nuestras oficinas, precios de esta publicidad.
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Utilidad del Fordson

Para los trabajos mds pesados
y mds dificiles no hay nada com-
parable con el Fordson.

Cuando Kipling escribi6 “No hay trabajo en el
mundo que un mendigo no lo intentara o hiciere”,
podia haberse referido con el mismo convencimiento
Y razon al tractor Fordson. Seria interminable rela-
cionar todos los usos a que el Fordson puede
dedicarse hoy dia, pero aun serd mas imposible
detallar lo que sera capaz de llevar a cabo en
un préximo futuro, pues tan sélo dependera de
lo que de €l sepa y quiera obtener su propie-
tario.

¢Quién hubiera pensado, por ejemplo, ver
Fordson en una prueba de carreras, como asi
ha sucedido? En muchos sitios este tractor
se emplea para arrastrar camiones averiados,
remolques, ete.

La selvicultura es una industria que se va
reconociendo de importancia nacional, y aun-
que su origen es muy antiguo, hoy dia la poda
y arrastre de los arboles, que durante tanto
tiempo se ha efectuado a mano y por medio de ca-
ballos o mulas, se realiza perfectamente con el
Fordson, tractor que, por su corta distancia entre
ejes y por su estrecho radio, puede llegar a los ar-

r

El arado
ATHEST au-

menta las ventas

de FORDSON.

A todos los vende-
dores de FORD-
SON

conocer las labo-

interesa

res del arado de

discos ATHENS.

JAVIER

R I R R
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Fabricado sélo para el FORDSON
Distribuido exclusivo para Espafia
Agencia oficial FORD

Reina Mercedes, 2 - Teléfonos 26.166 y 24.547
SEVILLA

boles desarrollando una fuerza capaz de podar tanto
los troncos como las ramas, transportandolos des-
pués hasta la préxima carretera, trabajo rudisimo
para un animal, pero sencillo y facil para el Fordson.
Asimismo, el tractor puede transportar los 4rboles
de mayor tamano al aserradero en la cuarta parte
de tiempo que tardaria un caballo o una mula.

Desde la selvicultura—que es, como ya hemos di-
cho, una de las industrias mas antiguas—hasta en la
produccién de films—una de las mas modernas—,
ha habido un lapso de tiempo grande, y, no obstante,
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Facilidad de ma-
nejo, gira en me-
nos espacio que
ningdn otro

arado.

Volteo perfecto

de las tierras pul-

verizdndolas.

MOLINA
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el Fordson es 1til para las dos. Casi todas las Em-
presas cinematograficas poseen uno o varios, que uti-
lizan constantemente para traslados, transportes di-
versos y otros muchos trabajos. En la produccion
maestra de la pelicula “Beau Geste” se utilizaron 12
Fordsons., Kste tractor es también enormemente

Griia Fordson cargando un vagén

apreciado por su seguridad, en caso de fallar la ener-
gia eléctrica, pues puede siempre funcionar fijindole
un generador auxiliar.

Lo mismo en los servicios para el hogar, para la
ciudad o para el desierto, el Fordson posee un vasto

1=
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Articulos para viaje y equipos
para automoévil
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BARCELONA
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horizonte de utilidades. En las operaciones de dis-
tribuir corriente en derivacién, es un auxiliar pode-
roso, que desarrolla una fuerza mayor y mucho més
controlada que la de los animales, siendo mas c¢6-
modo y facil de manejar. Su enorme potencia arras-
tra con rapidez coches y otros vehiculos, razén por
la cual las Compaifiias de ferrocarriles lo usan tanto.
Puede, asimismo, convertirse perfectamente en una
locomotora eficaz y 1util para uso de los contratis-
tas, para pequefios servicios de ferrocarril entre fa-
bricas, ete.

Cuando los primeros hidroaviones, se tropezaba
con la dificultad de no saber cémo trasladar el apa-
rato a la playa después de amarar. Primeramente
se intenté realizar este trabajo con una p-rtida de
unos veinte hombres, con la ayuda de cuerdas. Pronto
se comprendié que era un trabajo demasiado rudo
y largo. imponiéndose el uso de nuestro tractor, que

Jﬁ ot WY PRRENE S al ZakBL
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Elevadora Fordson

llevaba a cabo este trabajo en la cuarta parte de
tiempo. De igual modo se usa el tractor para arras-
trar hasta la costa los botes de salvamento de los
barcos, ahorrando asi un trabajo a la tripulacién de
los mismos.

Otro trabajo de la selvicultura que también rea-
liza el Fordson es el de arrancar las raices de los
arboles, pudiendo asegurarse que es la Unica ma-
quina que lo hace bien. El mismo tractor que lim-
pia el terreno puede después ararlo, trillarlo y sem-
brarlo.

Hemos ya reseiado algunos de los usos especia-
les a que puede dedicarse el Fordson; pero, con eilo,
no podemos dar ni siquiera una idea de lo que por
su gran potencia es capaz de hacer. Puede decirse
que para cualquier labor o trabajo que requiera em-
pujar o arrastrar algo, siempre habra forma de efec-
tuarlo facil y econémicamente con el nuevo Fordson.
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Mr. Henry

Lo primero que debe saber todo fabricante, si quie-
re tener éxito, es la forma de hacer el objeto que
desea vender. Debe conocer todos los detalles, ni-
mero de tornillos, tuercas, peso y coste de cada pie-
za, el por qué de cada trabajo y material desper-

diciado.
*® & &

Siendo bueno el impulso del ahorro, es una deplo-
rable costumbre que una perscna no pueda colocar
su dinero en la empresa donde trabaj6, de forma
que no solamente obtu-
viera un ingreso mas,
sino que podria en su
labor un interés doble,
el del empleado y el del
accionista.

Un hombre puede ser
un financiero brillante,
Yy, sin embargo, un
hombre de negocios muy
deficiente.

® % &

Es preferible cien
personas insignificantes
que procuren hacer y
promover las cosas, que
no un hombre que, aun-
que de mucho valer, no
haga mas que esperar
a que las cosas empie-
cen o vengan por si so-
las.

La raza humana estd actualmente en el borde de
un abismo que separa dos grandes periodos, aquel
en el cual utilizar significa perder y el periodo en
que el usar es desperdiciar. Ahora que el hombre
estd aprendiendo a apreciar de verdad cuiles son
sus necesidades y el confort que puede proporcio-
narse, es cuando debe pensar que si tiene miedo de
gastar sus ingresos utilizando las cosas, mas le debe
importar se desperdicien éstas no aprovechandose

de ellas.
* % B

El llamar al agua la “fuente de vida” no sera
nunca tan apropiado como en un préximo futuro.
Cuando todos los rios trabajen por nosotros y nos
brinden energia que queramos o no utilizar—es de-
cir, cuando se obtenga la méas alta economia—, es
cuando la vida serd verdaderamente facil.

* * @

Nos hemos olvidado, al parecer, de que la palabra
“respetable” signica “digno de respeto”, pues con

Ford dice:

frecuencia confundimos estos términos en la vida
social y financiera,
* % %

La educacién de la humanidad es un proceso lentc,
pero no tanto como lo era hace unos afos.

® ® @

Todos los inventos, al parecer milagrosos, de nues-
tro siglo fueron estudiados punte por punto durante

muchisimos afios.
* ® »

Para conocer a los sabios ya no vamos a
las universidades. Las cosas mas importan-
tes actualmente para el mundo no estan to-
davia en los libros, sino que son vividas y
experimentadas por los individuos que van al
frente del progreso.

* * w

Toda nuestra vida radica del hogar; si alli
nos falta algo, lo experimentaremos donde
quiera que vayamos y nos encontremas.

* % &

Lo que falta entre la
generacion anciana y la
joven es compafierismo,
En esto eran mas felices
las generaciones anti-
guas, pues entonces era
posible que un hijo cre-
ciera con su padre,

L

Estamos solamente en
el principio de la era
industrial. Hemos encontrado al mundo preciso de
muchas cosas y por un cuarto de siglo hemos trata-
do febrilmente de adivinar las necesidades de todas

las razas.
® & =

Si tuviéramos que decir cuél de las dos generacio-
nes influye mas en la otra, diriamos sin titubear que
la mas joven. Los nifios hacen mas por amoldar a
su gusto los padres que no éstos a sus hijos.

| R

Solamente los ignorantes ponen obstaculos al pro-
greso, sufriendo ellos mismos los primeros las con-

secuencias.
® % &

El dinero nunca se pierde... lo que en todo caso
puede perderse es su beneficio.

* * ®

Lo que nos hace falta son leyes que nos permitan
hacer cosas buenas de que precisamos y no impi-
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diendo hacer las malas que a veces nos seducen por
falta de medios para hacer las buenas.

* * ®

El descontento de la vida que experimentan tan-
tas personas es debido a que la mayoria hablan
mucho pero no llevan a cabo nada.

* * %

Lo que hace falta son muchos negocios y que cada
uno ponga de su parte para inventar e implantar
nuevos métodos y normas ttiles y convenientes,

* % =

Existen ahora las mismas probabilidades que antes
en todos los 6rdenes; pero es preciso comenzar por
el principio.

* % %

El tinico medio seguro para evitar la guerra entre
naciones civilizadas es suprimiendo todos sus posi-

bles beneficios.
* % %

Nunca tiene tanta razén una persona como cuando
parte de principios base, dejando a un lado su per-

sonalidad.
* & %

La primera necesidad en la vida es una oportuni-
dad para poder trabajar; siempre hay trabajo por

P A N A
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hacer en el mundo, pero no siempre hay ocupaciones
para la persona deseosa del mismo.

* * ®

Los hechos son el verdadero juez de las teorias.
%® % %
La generacion actual debiera llamarse la genera-

cion del puente, por el cual el mundo civilizado atra-
viese de la era antigua a la nueva.

* & &

La sabiduria de todas las edades, reducida a sus
principios, se reduce a unas cuantas maximas.
® #* &
En realidad no existe nada nuevo; todo es la apli-
cacion de verdades y hechos antiguos.
*® ®
La migién de los hombres de este siglo no es sola-
mente el descubrimiento, sino la realizacion.

*® % %

Todo el mundo tiene la ambicién legitima de llevar
a cabo un hecho saliente en su vida que deje me-
moria.

L e TR ATITERS

A. CASAJUANA

AGENCIA OFICIAL

C‘FORD’,
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La Ford Motor Company y la conquista del aire

Toda persona que haya leido cualquiera de los dos
trabajos autobiograficos publicados por Henry Ford
habra visto el interés que siempre ha tenido por todo
lo que se relacionara con el progreso aeronautico.
Con su hijo Edsel comparte una firme creencia en
la total conquista del aire futura y en ambos—ca-

LT | Iy (T £

te a cualquier otro producto o actividad de la Com-
paiiia.

Kl aeroplano comercial ha sido probado como lo
habran sido pocas maquinas voladoras y utilizado en
un servicio comercial por espacio de cuatro afios. Des-
pués de probar todas las maquinas aéreas que pro-
metian un buen resultado en
el aerédromo de Detroit, la
Ford Motor Company adqui-
ri6 la Stout Metal Airplane
Company, convencidos de que
la construcciéon metalica era
la mejor.

Satisfecho yva Ford de la
construccion del aparato, em-
pezb a estudiar la cuestién de
las lineas mientras seguia
realizando nuevos experimen-
tos, no sélo para mejorar las
condiciones aerodinimicas de
los aparatos, su fuerza y su
seguridad, sino para tratar
de implantar una administra-
cion ideal en la aviacion y
averiguar los métodos y for-
ma mejores de hacer de la
misma una base de negocio,
pues, como ha dicho Henry
Ford: “Un aeroplano comer-

.
5

Vista de los talleres Ford donde se construyen los aeroplanos

racteristicamente—se ha traducido este interés por
una intensa actividad. Han visto claramente las ma-
niobras y funcionamiento necesario para volar, y no
reconociendo autoridad alguna, sino investigando 16-
gicamente, se han propuesto producir el aeroplano
ideal.

El negocio que ellos consideran mas importante
es el del transporte. Cuando hace treinta afios se
dedicaron a la industria del
motor, era porque ya supo-

cial debe poder sostenerse en
el aire tanto monetaria co-
mo técnicamente, pues la tni-
ca razon de su existencia y funcionamiento es el
poder pagar dividendos. Claro es que esto no pue-
de llevarse a cabo sin una buena direccion y orga-
nizacién comercial; pero seria inutil también de no
estar el aeroplano perfectamente adaptado al tra-
bajo que haya de realizar. La primera cualidad que
requiere un aeroplano comercial es poder llevar la
mayor carga que sea posible por cada HP de fuerza

nian que el automovil seria el
futuro medio de comunica-
cion. No obstante, no han
querido militarse solamente a
una forma de transporte, y
el desarrollo del vuelo aéreo,
hasta hace poco ignorado, ha
sido objeto por parte de Ford
de un detenido examen y un
estudio sin interrupcién. Tan
pronto como los primeros
aparatos aéreos empezaron a
dar un resultado satisfacto-
rio, la Ford Motor Company
se convirti6 en un socio efi-
caz de todo lo que con la
aviacion se relacionara. Una
vez trazada la linea de ac-
cién, todos los intereses y re-
cursos de la entidad gigante
han ido dirigidos a producir

un aeroplano Ford con todo
el perfeccionamiento inheren-

Un monoplano Ford de metal que hace el servicio Detroit-Cleveland-Chicago
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y a la mayor velocidad, unido a una gran seguridad,
que es lo mas fundamental y lo primero a conside-
rarse antes de decidir el peso que tenga que soportar
el aparato por cada HP.”

La base de las normas de aviacién Ford podria-

O RBNTE 27

la mayoria de la gente no tiene conocimiento alguno
del desarrollo aeroniutico, ha comenzado a educar
al publico por medio de una serie de anuncios que
han sido publicados en casi todas las grandes revis-
tas americanas. Acompafiamos nosotros algunas fo-

Vista interior de un monoplano Ford para pasajeros

mos definirla concisamente en esta frase: Una ma-
quina eficiente que pueda utilizarse con absoluta se
guridad.

En los Estados Unidos, la mayoria de los aero-
planos que se usan en los servicios son Ford.

La Ford Motor Company, haciéndose cargo de que

tografias y anuncios de esta clase que ayudaran al
lector a darse cuenta del verdadero estado en que
se halla hoy dia la aviacién.

Convencida la Ford Motor Company del trabajo a
realizar, inauguré el 13 de abril de 1925 su primera
linea aérea, de Detroit a Chicago; tres meses més
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marzo de 1927 inaugur6é una nueva linea, de Detroit
CARROCERIAS

a Buffalo. Los aparatos efectuaron estos recorridos
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con bastante carga, llevando el correo, y el 1 de
abril de 1928 los aeroplanos habijan ya volado mas
de 1.000.000 de millas, a una velocidad media de 90
millas por hora. El 95,8 por 100 de los vuelos pro-
yectados se realizaron completamente, lo que resulta
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millas diarias, y todavia uno de ellos, después de
tres afios de llevar a cabo este servicio, estd en per-
fectas condiciones de funcionamiento, y efectuado en
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% %  Cuando Mr. Ford empez6 a construir automéviles
2 X : i de que no solamente iban a
% MODELOS ESPECIALES 5 10§ W0 di6 cuenta de que n e ib
% % ser manejados por ingenieros, sino por personas en
% PARA “FORD" % absoluto ignorantes de todo conocimiento de meca-
» ANTIGUO ¥ MODERNO % nica, y de que sus piezas serfan objeto del natural
::g # uso, desgaste y hasta deterioro. En este sentido, or-
3 ——— :“.’: ganiz6 su servicio de sucursales, que son innumera-
::: % bles, pues solamente en Inglaterra existen cerca de
” Romii s wai Bivadia: % 500. Més tarde, cuando se implant6 el tractor como
.'.:; 2 e ::: indispensable para la labranza, esta organizacion
R ' extendi6 més alin, para hacer frente a todas las ne-
% E P o COY % . 2, P e Sl
::‘ « ¥ UJoL XI % cesidades que pudieran originarse a los propietarios
% Claris, 103 1+ BARCELONA :: Tel. 70811 g de los vehiculos. Ahora, con la aviaci6n, es seguro
& % que la Ford Motor Company siga los mismos mé-
B eI,  todos.

Seccion de Consultas

En esta Seccién contestaremos cuantas preguntas técnicas, de contabili-

dad, de ventas, etc., se nos hagan sobre el FORD.
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CAPITULO 1I

EN EL QUE CONOZCO A UN AGENTE

—_Tu decisién de comprar un automévil me pare-
ce plausible—dijo Garcés, después de haber escu-
chado la narracién de mi pavorosa aventura en el
salvavidas—y te honra mucho el haberla adoptado.
Los automoviles son... las piernas de los hombres
modernos. Si no tienes un coche no eres nadie. ;No
te da vergiienza ser un pobre peatén?

i a veces me da vergiienza—gemi.

__Naturalmente. La humanidad ha considerado
siempre como un estigma el tener que andar, y, des-
de los tiempos mas remotos, procura redimirse de él,
ya subiéndose a un caballo, ya moviendo las palan-
cas de un avién, ya afrontando el ridiculo sobre una
bicicleta. Si tG no andas, eres un paria. Desde luego
te falta algo para ser un hombre de tu tiempo. Com-
plétate con un “auto”.

—Temo tnicamente la ruina—murmuré—. Mi di-
nero es e-caso, y.. Este coche es magnifico. Debi6
de costarte una fortuna.

Garcés me miro.

—;Cémo una fortuna? Ni un céntimo. Si; no es
mal coche. Pero mafiana saldré en otro mejor.

—; Tienes muchos?

—Tengo muchisimos. Tengo todos los coches de
todas las marcas. Te digo que ya comienzo a abu-
rrirme.

— Pero eso valdri una millonada, Garcés.

—Afortunadamente—dijo con aire de lastima,
dando unas palmaditas en mi rodiila—, has tropeza-
do conmigo que soy un buen guia en estas cuestiones
-y te puedo informar. Cuando he aplaudido tu inten-

cion de comprar un “auto”, fué sélo la intencién la
que merecié6 mi alabanza. Hay que desear siempre
comprar un coche, pero no debe comprarse nunca,
y esta es la manera de tenerlos todos.

—No me explico...

—Este automévil no me pertenece. El de ayer,
tampoco. Ni el de maiana. Son carruajes en prue-
bas. Yo digo a las Casas vendedoras: “Quiero com-
prar uno de sus coches; probémoslo.” Y el agente
me pasea en sus mejores aparatos. Hoy es un cupé,
maiiana un “roadster”, después un “siete asientos”...
Cuando he agotado todos los modelos de una Casa
voy a otra y repito: ‘“‘Quiero comprar uno de sus
coches, probémoslo.” Y me va muy bien. He subido
la Cuesta de las Perdices a todas las velocidades,
conozco la carretera de El Pardo como el pasillo de
mi casa, raro es el dia que no voy a oxigenarme a
la Sierra y, en las calles de Madrid, he saludado a
todos mis conocidos sacando elegantemente la mano
por las ventanillas de cincuenta coches distintos. Me
traen y me llevan a la marcha que se me antoja,
puedo invitar a algin amigo, los agentes me p7 gan
el aperitivo y me convidan a merendar... Soy feliz,
y mis gastos se han reducido mucho. Cuando haya
recorrido todas las marcas comenzaré con los par-
ticulares que desean vender sus coches. Ese es un
venero inagotable, y podré llegar asi hasta el fin de
mis dias. ;Que te parece?

—Estoy deslumbrado, Garcés. Es un hallazgo ese
sistema,

—;Pch! No estdi mal. Y se adquieren muchas re-
laciones.

El joven que guiaba el “auto” descorrié el cristal
que nos separaba de él y grité6 hacia el interior del
coche:

Biblioteca Nacional de Espafa



30 R SR TS SR

—; Se fija usted en la suavidad de los muelles?

Garcés medité un poco.

—=Si—dijo al fin—, estoy muy contento de la sua-
vidad de los muelles. Muy contento.

—Acabamos de pasar un bache, profundo como un
pozo—insisti6 el joven—. ;Lo ha sentido usted?

—; Lo has sentido t4?—me pregunté Garcés.

—No...; creo que no...

—No he sentido el bache—grité mi amigo—. Y
tengo la satisfaccion de decirle que este compainero
tampoco se ha dado cuenta de nada.

—Es el mejor coche del mundo—alabd el otro.

—Sin duda, sin duda—respondié Garcés con aire
preocupado—. Pero he notado en él una cosa ex-
trafa...

—;Qué?

—;Oh, nada que valga la pena de decirse...!

—Hable usted...

—iEs tan curioso...!

—Con franqueza...

—No...; si es que...

—Veamos, sefior Garcés...

—Pues que..., la verdad..., no sé cémo explicar-
melo, pero a la media hora de estar aqui, dentro,
comencé a sentir unos deseos de... Va usted a decir
que es una tonteria. Nunca me ha ocurrido antes
de ahora...

—; Deseos de qué?

—De... ifigirese!..., de comer unas raciones de ja-
moén de York. Es curioso, ;jeh?

—Es muy curioso—afirmé yo con gesto reflexivo,

—jAh!—exclamo6 con jubilo el joven del volante—.

P o0 R D

Es que nada hay que abra tanto el apetito como un
paseo en un buen coche. Es una de las ventajas de
nuestro doble faetén.

—Lo reconozco, lo reconozco—murmurd Garcés,
con aire de quien sucumbe ante la evidencia.

—No hay mas remedio que reconocerlo—mayé a
mi vez, vagamente ilusionado por aquella evocacién
gastronomica,

Entonces el representante nos convidé a meren-
dar. Garcés engulldé brillantemente, y una hora des-
pués me hizo llevar en el espléndido coche hasta la
puerta de mi casa. '

En el despacho me esperaba un visitante de me-
diana edad, trajeado con decencia, en cuyo rostro
sorprendia la expresién de un cansancio infinito, de
una fatiga de la que solo se pudiese recuperar dur-
miendo todos los afios de vida que le restasen. Cuan-
do entré, contemplaba con una melancolia indescrip-
tible el sombrero que sostenia sobre sus piernas. Se
levanté trabajosamente.

—;Ya esta usted comprometido?—pregunté con
angustia.

—; Qué quiere usted decir?

—iOh, no estd comprometide aun! j;Alabado sea
Dios! ;Soy el primero!

Tenia los ojos turbios de lagrimas. Avanz6 hacia
mi, me estrech6 la mano con efusion y expuso:

—Soy Moisés Zambrano, agente de ventas de la
Timplay. ;Es verdad que quiere usted comprar un
coche?

Balbuci, estupefacto:

—Pero, usted..., ;coémo sabe?

UL UL UL TR LU LT LTI L LR LR L LR E L LT T2

LT L L LT EER LR LEE L ERREE L LR TRV TR RS R ERTEE R LU LL LT EE L

=

burad imi d
El CATALEX 1. rayor faciidad al Tractor FORDSON

SOCIEDAD ANONIMA VERS:

TRACCION MECANICA: Avenida de Icana, 141. - BARCELONA
y todos los Agentes FORSON de Espaiia.

TR

Juan de Mena, 10. - MADRID

LU LT LT L LR LT L LT LR TEEUE LT

Biblioteca Nacional de Espafa



E 8 P A N A

F 0" R D 31

LUPIRINO RODRIGUEZ

Agencia Oficial FORD
QUINTANAIR DE LA ORDEN

GONZALO RUIZ

Agencia Oficial FORD

Mayor, 2 SORIA

—Eso no importa. El caso es que usted quiere
comprar un coche...

—iPero si yo—exclamé—mo hablé con nadie de
este asunto mas que con un amigo mio, hace unos
minutos, en el interior de un “auto” y en un salén
de té...! Expliqueme como pudo enterarse, o me hari
creer en brujerias...

—iOh, sefor—aclaré modestamente—, carece de
mérito! Tenemos bien montado nuestro servicio de
espionaje. Camareros, guardias, criados, médicos,
militares de alta graduacion, paseantes, en aparien-
cia ociosos, que se mezclan entre los grupos... En el
“hall” de los hoteles, en el “foyer” de los teatros,
en todos los sitios donde se reune cierta clase de
pablico hemos instalado micréfonos... Pagamos un
tanto por cada delacion. Usted viene a las oficinas
de la Timplay a decir: “Me consta que don Fulano
de Tal tiene intencién de comprar un automévil.” Y
le damos un duro. Inmediatamente, uno de los agen-
tes del retén sale proyectado en busca del posible
comprador. Es preciso afinar. La competencia es
dura y el mercado esta proximo a la saturacion, To-
das las personas que pueden sostener un coche tie-
nen dos, y el cincuenta por ciento de las que no pue-
den adquirir ninguno tiene uno. Ahora nos dispu-
tamos el otro cincuenta por ciento. ; Me permite re-
comendarle a usted el cupé Timplay? Es el tipo que
mas le conviene para su edad, su temperamento y

Domicilio central:
OFICINAS: Paseo Nacional, 50 y 51,
ALMACENES: Calle del Mar, 100 y 102,

BARCELONA

S e
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Almacén de encerados y utensilios de alquiler para trabajos de puerto y estaciones

Servicio especial de toldos para cubrir mercancias transportadas por ferrocarril.

AGAPITO BLASCO

Carga y descarga de buques. Recepcién y entrega de mercancias en muelles y
estaciones. Construccién y reparacion de toldos y velamen.

Concesionario y Contratista de la Compaiia de los Ferrocarriles
de M. Z. A. (red antigua y red catalana), Ferrocarriles Andaluces,
IFerrocarriles Catalanes, Ferrocarriles del Estado de Val de Zafin
a San Carlos de la Rdpita, Ripoll a ax-les-Thermes, I.érida a Saint
Girons y Ferrocarriles Econémicos Espafioles. Concesionario de
la Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia.

sus ocupaciones. Un cupé Timplay. Catorce mil pe-
setas.

—Es mas de lo que yo pienso gastar.

—En casos especiales, estoy autorizado para re-
bajarlo a doce mil.

—No me conviene.

—A once mil.

—Es mucho.

—A diez mil.

—No.

—A nueve mil. No ganaremos nada.

—Tampoco.

—Entonces, ;de cuanto dinero dispone usted?

—De veinte duros.

Volvié a sentarse y se enjugoé el sudor de la frente.

—Es muy poco—suspiré, como hablando consigo
mismo—; pero yo no puedo salir de aqui sin que
usted compre el Timplay 1936. Ademas de las cien
pesetas, ;qué tiene usted?

Miré alrededor suyo, en la habitacion.

—Esa maquina de escribir est4 muy estropeada.

—Medio uso.

—;, No posee usted un coche viejo?

—Tengo una “moto” descompuesta.

—7Ya la veremos. Y este armario, ;de qué es?

—De pino. Pero engana mucho.

—iHum! Bien poca cosa. En fin, usted me da la
maquina, el armario, la “moto”, los veinte duros y

|
-
—

Direccion telegrafica y telefénica: ABLASCO
Muelle Barcelona.... 12769
Teléfonos: < Despacho.......... 16167
Muelle Rebaix . ..... 12760

Biblioteca Nacional de Espafa



32 et el SRR G AR |

aquella. coleccién de pipas, en el acto, y me paga
dos mil pesetas més en cincuenta plazos.

F O R D

—No.

—En cien plazos.

—No.

—Sea a razon de una peseta mensual. Y mafiana
vemos el coche.

—Debo pensarlo atn.

En aquel momento, el timbre de la puerta soné
tenazmente. Hasta el despacho llegaron voces con-
fusas. Las orejas de Moisés Zambrano se pusieron
erectas y por su rostro pasé la sombra de una in-
quietud. Cuando aparecié la criada, lanzése hacia
ella. le arrebaté las tarjetas que me traia y ordend
con apremio,

—iSalvese usted! ;Diga que no esta en casa! ;Dos.
pache a esa gente! ;A prisa!

Quedamos escuchando. Largos murmullos, como
los gue producen la comparseria de los teatros tras
los telones, dialogos con la criada, un portazo, pisu-
das numerosas en la escalera...

Abri un balcon. Frente a mi casa se habia inmo-
vilizado una multitud. Zambrano atisb6é sobre uno
de mis hombros.

—Todos son agentes de automéviles—susurréo—.
Estd usted descubierto. No se marcharan de ahi
hasta que usted salga.

Sacé del bolsillo de su gaban un emparedado de
queso, torno a su asiento y dijo flematicamente.

—Continuemos charlando de nuestro asunto. Y no
se preocupe por mi. Yo tengo aqui mi cena, y duermo
en cualquier parte. Entre las ventajas del Tim-
play 1936...

W. FERNANDEZ FLOREZ

LU UL U UL LU O T T T T T T T T TS

SRR TR R LD LU TR T LR L L EER LR EERREE LT LEE LR LR LT L LT

MANUEL SUBIRANA

Viladomat, 217 y 219 . B A R CE.L O N A - Teléfono 32108

VOLQUETES HIDRAULICOS sobre chassis de todas las marcas, desde 1 1/2 a 10
toneladas, garantizados por un afio.
Entregas rapidisimas; los montados sobre chassis FORD, entrega inmediata.

O e e
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Resumen de los automéviles y camiones matriculados en Espafia
durante el mes de marzo de 1930 y clasificacién

de las 10 primeras marcas

PROVINCIAS Ford Chevrolet Fiat Citrben | Chrysler | Renault Dodge | G. M. C. | G. Paige = Whipet | TOTALES
il e | [
!

IR scvvaiinns s sl 3 3 1 | 7
Albacete . ... 8 5 2 [ [ 15
Al sy kg 1 10 6 2 5 1 5 [ O
Almeria ..o o]l 0 8 .5 1 1 4 | 20
I e i e s el e 1 | ¢ 1
Badajor o sasimu vavatiamsssiaas 1 8 3 1 2 14
Baleares .. ....vvvieineionesassnes 13 4 6 3 3 1 2 32
N ———— 9 24 17 27 9 6 0 3 10 4 | 15
Brirgos o onnssimnderins s w 71 3 1 1 4 26
CACEIES v v vvve et ee e aneeanns 5 8 3 16
CRAIE i v S e s 8 7 1 1 1 2 . . 20
BT TR | — 1 5 2 1 j 17
Chtidad Real s se soctisanr s st 4 2 1 3 10
Chrdobasuss winassniesmmsi s 3 6 5 | 3 1 3 2 3+ 1 4 31
R T e 14 7 4 | 1 2 1 s | 1 3 36
CUEIoE i R e e 3 1 1 1 6
GEEDDR o s s et s s 4 11 5 2 2 24
Granada . ......oooeinineiiinin... 7 3 2 1 2 2 3 20
Guadalajarm v sissimisie 1 5 2 | | | 8
4T T R SN 7 4 7 1 1 3 | 3 2 | ‘ 31
. N I I 1 2 1 1 1 | 1 4 14
Hueaes s sminimsss 4 1 1 | 6
{7 S 4 | 5 1 2 ‘ 3 2| o 21
Las: Palmias. o iinusimasive s 1 5 4 1 5 1 | i 2 19
o : 4 | 1 2 2 2 ' | 14
Lérida.....oooveinnneeennnennnnn, | 2 5| 1 3 1 1 13
Logronn wi s s 8 | 6 | 2 ‘ 16
T o s e T AT R | i 1| 1 I ' 7 1 1 18
Madrid «.oovneeeeeeeeneinannss 83 25 0 | 34 34 1| 3 1| ® ] §5 | a8
T 3 3 4 4 10 2 | 28
Melilla ...ooonineinnannnnn.. 2 10 1 ‘ 1 14
Murias s s s v ey 20 21 4 5 1 1 4 | | 58
Mavarra....:ovidnsaseatorises 6 1 K 3 1 l 13
Orense «..o.vovvviininnninrnnnnnns | 4 4 | 1 1 4 e
Oledo s T R e 6 7 | 4 3 1 2 3 2 4 3
PRIenoil: o voonmvvann wmaassivicsei 3 3 | 1 7
Pontevedra....................... 5 | 5 1 1 1 2 1 23
Salamanen i ovviicisinoniiiiinee 8 5 | 1 1 1 1 18
P FT TUT: [ S 7 2 4 2 6 2 1 27
SRFOVIR s i o svna bk 5 I 2 ! 1 1 ! 1 4
Santa Cruz de Tenerife ............ 10 10 3 3 1 3 I 3 o
P | T 27 15 10 6 2 3 7 5 ] %
SO R i e s 3 1 1 1 2 ’ 8
Tan'agnna ....................... 6 6 1 1| 1 1 19
Teruel o .ovvivivinniiiniirnnrnrnnes 1 2 1 1
A 14 7 4 4 A0 3 1 =
Valengin . convsemmemuive s s sy 24 15 14 6 2 ’ 1 6 3 1 =
T 4 4 5 2 2 1 L
NVixeaym . cusvminisdvamoviny s 19 8 2 2 5 2 1 8 =
TAMUOYE oo ovomimvmommovm afinn draa Sm iy ? 2 2 1 M
LEYAGORa i e s s : 9 3 2 2 2 1 20

TOTALES........... 450 326 165 138 103 86 68 65 52 51 430

— ——— e S
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TELEFONO 340568
SocieEpap ANONIMA DE TRANSPORTES

“LA CASTELLANA"

DOMICILIO SOCIAL
ADMINISTRACION GARCIA DE PAREDES, 19

S Madrid, ...2..de. Mago.3e-1930.. ... .. .

Con mucho gusto atiendo su demanda. Los "FORD" al servicio de esta
Socledad, desde el afio 1922, han dado un resultado excelente.
Los nuevos modelos adquiridos recientemente son asimismo satisfac-

torlos,

POR LA SOCIEDAD ANONIMA
"LA CASTELLANA

EL Director Geronte_—
Coons (7 -
e

Don Eduardo Conde, gerente de los grandes almacenes
El Siglo, de Barcelona, dice:
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El problema de los neumaticos y el nuevo modelo

de la camioneta Ford con 'dobles ruedas traseras
por TEODORO KIRCHER

Aunque es generalmente conocido que las medi-
das de las cubiertas han de esta en relacién con el
peso que han de soportar, se obra con frecuencia
en contra de esta maxima, tan importante para ob-
tener el mayor rendimiento de las cubiertas que se
montan en vehiculos de carga.

Los fabricantes de neumaticos indican en sus ta-
rifas, por regla general, los datos indicando la pre-
sién a que deben de inflarse, carga méxima reco-
mendable, etc. No obstante, por tener que hacer re-
ferencia a estos datos, damos a continuacién la carga
que corresponde a los neuméticos empleados en ca-
miones y camionetas, segiin las normas aceptadas en

Carga miximn  Presion Presién PRECIO

MEDIDAS recomendable  en libras  en kilos Pesetas

30 < 5-6 capas cuerda 715 75 5,25 320,—
30 5.8 = 770 80 560 390—
326-8 - 885 80 5,60 545,—
32 < 6-10 — 1.000 90 6,30 605,—
34 > 7-10 — 1.270 100 7,— 905,—

(La carga médxima recomendable se refiere a la carga de
una sola rueda.)

los Estados Unidos del Norte, y que nos interesan
en el presente articulo:

No creemos exagerar si decimos que es frecuente
sobrepasar en un 100 por 100 la carga sefialada para
los neumaticos; claro esti que esto trae como con-
secuencia el desgaste prematuro, despegue de goma,
rotura de cuerdas y reventones, todo hijo del trata-
miento indebido.

Sobre todo, los neumiticos de las camionetas li-
geras se hacen trabajar en forzadisimas condiciones.
Asi vemos con frecuencia que una camioneta con
neuméticos 32 > 6 en equipo sencillo, se carga con
dos mil kilos, hasta tres mil y mas, cuando no de-
biera llevar mas que 1.250 kilos, para que las cu-
biertas rindieran el kilometraje méximo.

La influencia de una sobrecarga en el rendimiento
de los neuméticos es mucho mayor de lo que se
supone. Desconociendo esta influencia sobre el ren-
dimiento de los neumaticos, es posible que los po-
seedores de vehiculos se digan que si, en realidad,
con una sobrecarga se me origina mayor gasto por
consumo de cubiertas, no es menos cierto que se
me compensa con el mayor beneficio en el trans-
porte de una carga mayor. Esto es cierto; pero cree-

_ for the 4
- ¢ Lumber

S BUSINESS |

El Camién Ford con exten-

sion,
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mos que mucho mejor seri buscar un mayor bene-
ficio reduciendo los gastos, equipando los vehiculos
con cubiertas y camaras de medida adecuada a la’
carga, Cubriendo al mismo tiempo los peligros que
suponen equipar un vehiculo con cubiertas de ta-
maiio no adecuado.

El efecto de una carga siempre superior a la car-
ga maxima recomendada, sobre el kilometraje nor-
mal, es decir, los kilometros que debe recorrer la

A ¢ MR S 37

cuya carga normal es de 1.000 Kg. se carga con un
30 por 100 menos, o sea con 700 Kg., el kilometraje
aumentari en un 100 por 100; es decir, que en vez
de 30.000 kilémetros recorrera 60.000.

De los datos que anteceden se deduce que es de
suma importancia cuidar la carga que han de lle-
var las cubiertas de un vehiculo dedicado al trans-
porte, la que se compone del peso de la camioneta
vacia, incluyendo el conductor, mas la carga util.

e —— e

cubierta si la carga no pasa de la recomendada, es
como sigue:

Una sobrecarga de 5 10 15 20 25 30 40 50 60 709,
reduce el kilome-
10 20 30 35 40 45 50 55 60 659,

traje normal en un

Esto quiere decir, que si el kilometraje normal
de una cubierta es de 30.000 kilometros si la mis-
ma va cargada siempre con la carga maxima reco-
mendable de 1.000 kilos, por ejemplo, elevandose la
carga un 25 por 100, o sea 250 kilos, el kilometraje
se reduce un 40 por 100, llegando su recorrido so-
lamente a 18.000 Km., en lugar de 30.000 que debie-
ra de haber recorrido; una reduccién de kilémetros
mas importante de la que hace suponer una sobre-
carga tan sumamente reducida, a primera vista.

Asi como una sobrecarga constante sobre la carga
méaxima recomendable reduce el kilometraje de las
cubiertas en proporciones fabulosas, asi también, en
caso de que el vehiculo vaya con una carga siempre
menor que la maxima recomendable, aumenta el ki-
lometraje en proporciones no menos grandes. Para
dar una idea de lo que decimos damos a continua-
cion el siguiente cuadro:

Una carga constantemente menor de
la maxima recomendada en un......
aumenta el kilometraje normal en un

5 10 15 20 25 309,
10 25 40 60 80 1009,

Es decir, poniendo un ejemplo practico, con ob-
jeto de hacerlo méas comprensible: si una cubierta

El modo mas conveniente para saber estos datos,
o sea la carga que llevan las ruedas delanteras y tra-
seras, es llevar el vehiculo sobre la plataforma de
una béscula, en la que se introduce el juego de rue-
das delanteras; a continuacién se hace la misma
operacion con el juego de las ruedas traseras, y ten-
dremos la carga que cada uno lleva; la carga o peso
que soporte cada cubierta serid la mitad del peso
indicado en cada juego de ruedas. Si no pueden ob-
tenerse los datos de esta forma, puede calcularse
la parte que corresponde de la carga 1til a las rue-
das delanteras y traseras conociendo los siguientes
datos:

1. La parte de la “tara”, incluso peso conductor,
que llevan las ruedas delanteras.

2, La parte de la “tara”, incluso conductor, que
llevan las ruedas traseras.

3.2 El peso total de la carga futil.

4 La distancia entre ejes, sefialada con la letra
C en el presente dibujo.

5 La distancia del centro del eje trasero al li-
mite o principio de la caja de carga, es decir, hasta
la cabina del conductor, y que sefialamos en nues-
tro dibujo con la letra A.

6. La distancia del centro del eje trasero hasta

| Usad aceites YACCO
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el limite o final de la caja de carga, y que marcamos
en nuestro dibujo con la letra B.

Conocidos estos datos, resultara que el peso de la
carga util se distribuye sobre los ejes delantero y
trasero de la siguiente forma:

Carga 1til (A — B)
S C
Juego eje trasero = El total de’la carga dtil menos la

parte de carga que lleve el juego
de ejes delantero.

Juego eje delantero

Para dar mayor comprensibilidad a nuestro aser-
to, hagamos el caleulo, por ejemplo, sobre una ca-
mioneta Ford con carroceria de mercado.

Sin carga, el peso que llevan las ruedas delante-
ras es de 750 Kgs. Y el llevado por las ruedas tra-
seras, 1.150 Kgs., incluyendo conductor.

A = 130 em.
B = 129 em.
C = 335 cm.

Carga til 1.000 kilogramos

En este caso el juego de ejes delantero llevara la
parte correspondiente de la “tara”, o sea 750 kilos,
mas la parte correspondiente de carga 1til, que sera
lo que obtengamos de

1.000 , 130 — 129 500 2
2 p 335 = 395 = 1,49 kilos

¥, por tanto, en resumen, el peso total que llevaran
las dos ruedas delanteras sera 751,49 Kgs. Siempre

F O R D

Sistemas de transformacién de ruedas pa-

ra neumaticos con sobremedida, ruedas
dobles con extensiéon, ruedas gemelas pa-
ra toda clase de vehiculos, resuelve
nuestro departamento de transformacion,

Neumaticos S[IB[H“NG

MADRID
Marqués de Valdeiglesias, 13
Infantas, 23

Apartado de Teléfono
Correos 523 52470

Biblioteca Nacional de Espafa

- y A .,



e g T

E 8§ P A N A

suponiendo que el total de la carga 1til se repartira
por partes iguales sobre las distancias 4 y B.

El juego de eje trasero llevara la parte

correspondiente de la tara, o sea ....... ; 1.150  kgs.

mas el total de la carga itil de 1.000 kgs.

deducido..ccuivivinsseviss 1,49. &

que lleva el eje delantero, o sea.......... 999,51
Total s cvasasa mivis 2.149,51 kgs.

De esto se deduce que cada rueda delantera lle-
vara la mitad de 751,49, o sean 375,75 kiles. Y cada

S

BUJIAS CHAMPION

de equipo
oficial
e
insustituibles

para coches

UL

y
camionetas
3X A-25
(Para FORD moderno) (Para FORD antiguo)
Modelo A, Modelo T

Concesionario: Franco Flores -_ESPIHAHI]_B(Murcia)

I A

DN e nnm

|

ST e i nnnmnE

R T

rueda trasera llevari la mitad de 2.149,51, o sean
1.074,75 kilos.

primer asiento detrds al del conductor.

L

T nnnm

]

FABRICA DE FAROS, FAROLES, PRO-
YECTORES, GENERADORES Y BOCINAS
= PARA AUTOMOVILES ———

Extintores de incendios “SENA™
Especialidades ““C. 1. C. C. A."

LISTA DE CLIENTES

Marca registrada

BIOSCA HERMANOS

Enrique Granados, 85
Teléfono 70405
BEARCELONA

T
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En forma andloga se calcula la distribucion de
la carga util en un autobis, siendo en este caso:
A, la distancia entre el eje trasero y el centro del
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B, la distancia entre el eje trasero y el centro del
ultimo asiento trasero.

C, la distancia entre ejes.

Con este conocimiento podemos escoger de un
modo seguro las cubiertas cuya medida ha de ren-
dirnos el mayor kilometraje bajo condiciones nor-
males. Pero para saber de manera exacta cuél es la
medida que nos resultard mas conveniente, bajo el
punto de vista de economia, hay que tener en cuenta
el precio de coste de cada una de las diferentes me-
didas.

Esté bien que una medida con determinada carga
dé un 50 por 100 més de kilometraje que otra; pero
si su precio es un 100 por 100 mis cara es posible
que no convenga el efectuar el cambio, salvo cir-
cunstancias especiales.

El cuadro que presentamos a continuacion de-
muestra la relaciéon existente entre la carga ftil, el

] At 9 S SRR )
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kilometraje y el precio por kilémetro en las dife-
rentes medidas montadas en las ruedas traseras de
una camioneta Ford, cuyas caracteristicas son las
supuestas en el ejemplo anterior, considerédndose
como kilometraje normal 30.000 Km. que pueden
durar las cubiertas rodando continuamente bajo la
carga maxima recomendada para las diferentes me-
didas, y salvo, como es natural, circunstancias es-
peciales, clase de caminos, presién, velocidad, etc.

Como precio base de las cubiertas se han tomado
los de la tarifa actual, sin descuento, o sea los se-
nalados al principio.

M E DID A C

V' B 1 E R T A S

32 X 6 con 10 capas de cuerdas

34 <X 7 con 10 capas de cuerdas

CARGA UTIL
—_——
300 | 500 | 750 | 1.000 | 1.250 | 1.500 | 1.750 | 2.000 | 2.250 | 2.500 | 2.750
30 < 5 con 6 capas de cuerdas .! |
Consumo en pesetas por 100 kilémetros . . . ... ... 220 3,05| 395| 4,75 I 5,95 . " ;
L R R T O T o T R e T T I 29.000, 21.000, 16.200, 13.500] 10.800 ’
30 < 5 con 8 capas de cuerdas
Consumo en pesetas por 100 kilémetros . . . . ... .. | 230| 302| 417| 520| 620| 7,65
ST L T M T e T i Y R S T 34.000| 26.000{ 18.600, 15.000, 12.600| 10.800,
32 ¢ 6 con 8 capas de cuerdas
Consumo en pesetas por 100 kilémetros . . . . ... .. 240 3,14| 420| 565 695| 805 9,55
AT S e S e SRS SRS s 46.000/ 35.000| 26.000 19.200| 15.600, 13.500| 11.400

Consumo en pesetas por 100 kilémetros . . . . . . ... 201! 2,73| 3,66| 480 630 7,60| 855| 985 11,50
Kilometrafe 57 i viivisic s o aihira BOngat s soshoio i 60.000| 44.500 33.000, 25 9

Consumo en pesetas por 100 kilometros . . . . . ... . 301 301| 334| 463| 615| 755| 930 ! 11 —| 12,10| 13,40] 15,10

A T e R e R S I ST 60.000 60.000| 54.000| 39.000 29.400| 24.000| 19.500, 16.500, 15.000 13.500 12.000)
30 < 5 gemelas con 6 capas de cuerdas I .

Consumo en pesetas por 100 kilémetros . . . . .. ... 213| 2,13| 2,13]| 236| 295! 3,67| 433 ‘ 5,30 6,40: 745| 8,15

Kilometraje o .o i oo vacisasinan s ntosss 60.000| 60.000, 60.000 54.000 43.000/ 35.000 29.400| 24.000I 19.800 17,200 15.600

200/ 16.000| 14.100 12.300| 11.500,

Este cuadro demuestra la gran utilidad de las ca-
mionetas Ford con dobles ruedas traseras, introdu-
cidas recientemente en su fabricacién. Este sistema
resuelve de la forma mas eficaz el problema de la
sobrecarga, a la vez que permite un aumento de ve-
locidad, con més seguridad y comodidad.

La camioneta Ford provista de ruedas gemelas

GALIANO

Agencia Oficial FORD

Carretas, 3 - Teléfono181 - TOLEDO

ofrece una relacién de la carga til al peso del cha-
sis de un promedio de 2 a 1, mientras un camioén de
tres toneladas tiene un promedio del chasis igual a
la carga 1util.

Esta relacién favorable entre la carga tutil y la
tara significa muchos e importantes ahorros en com-
bustible, neumaticos, intereses del capital invertido,
contribucién, prima de seguro y otros mas, en com-
paracién con vehiculos mas pesados que el Ford.

En resumen, la introduccion de las ruedas dobles
en las camionetas Ford constituye una razén mas
del por qué tiene que ser un Ford.

Biblioteca Nacional de Espafa
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En la planta Lincoln se usa una méaquina especial
para el esmerilado concéntrico de los ferodos des-
pués de que han sido remachados a los patines de

Fig. 1.*

freno. Esta operacion asegura un ajuste méas per-
fecto después de instalar los patines de freno, ya
que no quedan puntos altos en la superficie de los

la cubierta més acreditada

ferodos, que de otra manera hubieran desaparecido
unicamente por el proceso del desgaste natural.

Cada uno de los patines primarios, secundarios y
auxiliares se ajustan en el plato de montaje del apa-
rato ilustrado en la figura 1.* (la pieza armada com-
pleta) ; se pone entonces en contacto con una rueda
abrasiva por medio de una palanca de mando a
mano, produciéndose de esta forma una circunfe-
rencia exactamente redonda.

Se usa periodicamente un indicador, conveniente-
mente montado, para evitar cualquier variedad en las
dimensiones que pudiera ocurrir. La tolerancia per-
mitida es de .010” para los efectos de recambio; se
obtendran los mejores resultados usando juegos com-
pletos de patines armados tal como se reciben de la
fabrica. :

Muchas veces la buena impresién que produce un
taller que se conserva limpio y en orden es anulada
por el uso de los mecénicos de ropa grasienta y mal
conservada.

A un coste muy reducido pueden facilitarse a todos
los empleados del taller unos trajes como los que
aparecen en la fotografia de esta pagina.

Estos han sido hechos de material de alta calidad
y llevan la palabra Lincoln impresa en negro, y con

ffii-

en el mercado.

/e

o ) i %

MADRID
BARCELONA
SEVILLA
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Preferencia

De todos los miles de
coches que Vd ve en
las calles, las dos tercc
ras partes estan equipa
dos con Champiécrﬁ Esta
preferencia tan manifies
ta que los motoristas en
el mundo entero le dan,
es la prueba definitivade =R
que la mejor byjia es la !f';' by ;
t\\h“‘f'i‘.”

CHAMP10OX

CHAMPION SPARK PLUG C*

TOLEDO-OHIO-U-5-A

CONCLEIONARIO PARA ESPARA

FRANCISCO FLORES@®

ESPINARDD -MURDIA

tratarlos con un poco de cuidado pueden conservar
su buena apariencia largo tiempo.

ESMERILADO DE VALVULAS INNECESARIO

Un examen de las 6rdenes de reparacién de los
agentes a menudo demuestra aue las vAlvulas se es-
merilan con mucha frecuencia sin ninguna nece-
sidad. G

Muchas veces las 6rdenes de renaracién las eseri-
ben asi: “Limpiar carbonilla v esmerilar valvulas.”
Estas dos operaciones no van juntas nor nrecisién.
Las vélvulas de los motores Lineoln no deben ne-
cegitar esmerilarse por lo menos hasta aue el coche
hava recorrido 8.000 kilémetros. Probablemente. el
kilometraje serA mucho més que el indicado antes
de aue las vélvulas en realidad necesiten cuidado.
Muchos mecénicos de servicio estin demasiado nron-
tos en decidir que las valvulas tienen la culpa de las
queias por pérdida de fuerza del motor. ete. Gene-
ralmente, todo lo que se necesita es un ajuste gene-
ral, tal como ajustar Ia distancia entre las valvulas
y sus botadores, bujias, puntos de contacto, carbu-
rador, ete.

Una cosa en la que a menudo no se piensa es que,
conforme se conduce el coche, el espacio de las vAl-
vulas va disminuyendo gradualmente, hasta que las
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valvulas “arrastran”. Entonces limpian la carbonilla,
sin examinar el espacio del botador, con el resul-
tado de que la valvula no se cierra bien y requiere
atencién a un kilometraje mucho menor de lo que
debiera.

Instituya la regla en su taller que cuando se lim-
pie la carbonilla el espacio de las valvulas se com-
pruebe y se ajuste antes de quitar la culata de ci-
lindros. Un buen sistema para hacer esto es inclu-
yéndolos en la orden de reparacién siempre que haya
necesidad de limpiar la carbonilla. La razén de ajus-
tar el espacio de las vélvulas antes de quitar la cu-
lata de cilindros en vez de después es la probabili-
dad de que queden particulas de carbén sobre el
asiento de la valvula, lo que, naturalmente, produ-
ciria un ajuste incorrecto y la vélvula no tendria
el espacio debido. Aseglirese también de apretar la
culata de cilindros fuertemente. Esto es importante,
por la misma razén que se usa una culata postiza
al pulir las valvulas, esto es, para hacer el ajuste
en las condiciones mas aproximadas posible a las

| en que trabajan esas piezas.

EL BUEN SERVICIO EMPIEZA CON UN TRATO SISTEMA-

TICO DEL CLIENTE EN LA AGENCIA

Un trato desacertado de los propietarios en la
Agencia es causa de quejas de servicio.
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muchas quejas si observan los siguientes puntos:
Para determinar el trabajo necesario en un co-
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TALLERES DE PINTURA

ci6én, detallando cada operacién, su coste, y dando al
propietario el coste total de la reparacién.

Calcule siempre un tiempo suficiente para el tra-
bajo a hacer, a fin de que el coche esté digpuesto en
la fecha en que se haya prometido.

Al terminar el trabajo ol coche se debe compro-
bar cuidadosamente, para ver si el trabajo indicado
en la orden de reparacién se ha ejecutado bien.

Una buena regla a seguir es guiar el coche antes
y después de efectuada la reparacion.

Nada es més molesto para un propietario que
tener que llevar su coche al taller tres o cuatro ve-
ces porque el trabajo no haya sido bien hecho, o
porque las causas de la queja no hayan sido defini-
tivamente corregidas.

Siempre que el mecénico no se toma suficiente
tiempo para averiguar exactamente lo que le pasa
al coche se ocasiona trabajo innecesario.

Es muchisimo mejor gastar todo el tiempo que
sea necesario en hallar la causa de la queja que
emitir un juicio a la ligera y luego, quizas, no sub-
sanar la verdadera deficiencia.

Examine sus érdenes de reparacién ahora. Inves-
tigue todos los casos en que los duefios de coches
han estado en el taller varias veces en poco tiempo,
casi siempre por el mismo trabajo.
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({Quién conducira

Visitando en una ocasién un taller Ford observa-
mos un hecho que llamé poderosamente nuestra aten-
cién. Habia tres camiones distintos, todos ellos per-
tenecientes a comerciantes. Uno de ellos era un mo-
delo T, de unos tres afios de uso, bien cuidado \'g
completo, es decir, con todos los faros intactos,
aletas y estribos en buenas condiciones, y con su
pintura brillante, tenia todavia excelente aspecto v
mostraba sefiales de una limpieza constante.

El segundo camién llevaba aproximadamente el
mismo tiempo de uso, pero jqué diferencia! Casi
todos los faros estaban abollados, asi como las aletas
(una de ellas estaba sujeta con un cordel, y aun éste
tenia dos nudos), el parabrisas estaba rajado y pe-
gado con un papel y la carroceria parecia sostenerse
de milagro. El primer cami6én arrancé con facilidad
y suavemente; el segundo respondié con gran es-
fuerzo y con un ruido ensordecedor.

Ambos camiones habian costado lo mismo hace
tres afos; uno constituia motivo de orgullo para su
duefio, y aun tenia un valor de 50 6 60 £. mientras
que el otro no valdria méis de unas siete. La razon
de esta diferencia en las condiciones y valor de los
dos coches era debida a dos causas: conduccién v
conservacién,

Todos los coches y camiones Ford son idénticos
al salir del taller, y el servicio que prestan después
depende completamente de la forma de utilizarlos
v de su propietario. Si éste abusa del mismo o con-
siente que abusen, para él seran los perjuicios, pues
el coste de sostenimiento y reparaciones sers mayor
v pasados unos afios el coche estari destrozado.
Ningfin coche esti en malas condiciones sélo porque
sea viejo; un trabajo constante lo desgastara, pero
el desgaste es muy diferente al completo descuido
observado en el segundo coche de que.hemos hecho
mencion.

El tercer coche de los indicados—un nuevo modelo
de 30 qq.—era entregado en aquel momento al in-
competente que habia reducido el modelo T a un es-
tado tan desastroso. Nos indignamos interiormente,
pues el nuevo 30 qq. es una obra maestra de inge-
nieria, y aun siendo excelente el modelo T, aquél es
mucho mejor; ahora que ningiin ingeniero podra in-
ventar ni construir nunca un vehiculo que ruede con
escasa cantidad de agua o aceite, falto de engrase,
con la correa del ventilador suelta o rota, sin termi-
nales de clavijas y con las guarniciones de freno es-
tropeadas. Este era, aproximadamente, el trato que
iba a dar a este coche su futuro duefio, a juzgar por
lo que habia hecho con su coche anterior.

i No harin nada los propietarios para evitar esto?
¢ Comprarin estos coches para dejarlos en manos de
personas que con una sola leccion, tomada tal vez
de otro incompetente, se llaman conductores? Esto
constituiria casi un robo al buen nombre del Ford
¥ a si mismos, pues se privan del excelente y econé-
mico servicio que podria prestarles el nuevo coche.

su nuevo coche?

La conduccién es un punto sumamente interesante.
Naturalmente que un coche bueno dari mejor re-
sultado que otro regular, aunque sea mal conducido
y mal conservado; pero para sacarle todo su rendi-
miento es preciso que lo maneje un buen conductor.
Esto puede conseguirse de dos maneras: recibiendo
el presunto conductor instrucciones del Agente oficial
Ford o encargando a éste busque un buen mecénico.
Ambas soluciones son seguras.

A los propietarios que conduzcan por si mismos
les aconsejamos ensayen su nuevo coche durante un
mes aproximadamente, sometiéndose al cabo de este
tiempo a una prueba o examen del Agente oficial.
De ningtin modo es verdad la idea de que un Ford
puede ser conducido de cualquier manera: si esto
era inexacto con el modelo T aun lo es més con el
modelo “AF” y “AA”. A veces deseariamos que los
Agentes Ford pudieran negar la venta de un coche
cuando supieran o creyeran que éste no iba a ser
bien tratado.

Un Ford de modelo nuevo, con un buen conductor
y debidamente conservado, da el mejor resultado que
pueda desearse,

Mayor rendimiento,

arranque instan-
tdneo y gran dura-
cién sélo lo consigue

,con las
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Los coches Ford en la carrera
de L’Ulster Tourist Trophy

Coches standard de serie

Los Ford, modelo A, que han tomado parte en la

célebre carrera de L’Ulster Tourist Trophy, en Ir-

landa, eran los unicos coches standard, tipo turismo,

contratados para competir contra los coches de ca-

rrera de marcas renombradas, habiendo despertado
S coneurso inmenso interés.

De algunos meses a esta parte, los éxitos del nuevo
Ford son innumerables; pero sobre todo la compe-
tencia demostrada por dos modelos A en la clasica
carrera L'Ulster Tourist Trophy, en Irlanda, es en-
teramente sensacionel.

Esta carrera ha puesto de relieve una vez mas
la calidad del Ford, la velocidad que alcanza, su es-
tabilidad, su buen funcicnamiento y su lucimiento en
carretera.

Las condiciones en que se ha desarrollado la ca-
rrera han sido tan rudas y dificiles, que todos los
coches de esta categoria, muchos de los cuales eran
de marcas reputadas, se retiraron antes de termi-
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contra coches de carrera

nada. Solo los dos Ford han llegado hasta el fin, y
no solamente se han sostenido, sino que estos co-
ches, standard bajo todos puntos de vista, comple-
tamente equipados, hasta de parachoques, han al-
canzado velocidades medias de 84 y 88 Km. por hora,
en un camino lleno de peligros y cuestas en abun-
dancia. )

Constituye esto una demostracion (nica de lo que
todos los Ford pueden realizar desde que son ven-
didos, razén por la cual ha sido objeto de tanto in-
terés.

Las carreras de automoviles seran siempre de in-
terés pasional para los deportistas; pero a los auto-
movilistas particulares ofrecen poco interés préactico,
pues les supondria tener que adaptar conveniente-
mente sus coches para alcanzar la velocidad a que
pueden llegar los especiales standard.

Por esta razon, los Ford contratados en la carrera
se han mantenido standard, sin que hubiera en ellos
diferencia alguna con los coches vendidos al publico -
por las Agencias. Han competido con coches cons-
truidos y adaptados especialmente para carreras de
velocidad, y los resultados obtenidos han sido, por
lo mismo, mas interesantes para todos los entusiastas
del Ford.

Los equipos Ford los formaban A. 8. Wright, con
su mecanico W. Waugh, y F. Mec. Dowell, con
J. R. Cuthbertson como mecénico.

Los modelos A contratados pertenecian a la cate-
goria D, de dos a tres litros; habia, asimismo, seis
Bugatti y una Austro-Daimler.

A la senal de partida, los pilotos y mecéinicos, for-
mados en linea a un lado de la carretera, debian pre-
cipitarse a sus coches, doblar el capot y ponerse en
marcha. Uno de los Ford hizo toda esta maniobra
en el espacio de veinte segundos.

La carrera, desde su principio, fué llevada a una
velocidad infernal, y pronto empezaron a dejarse
sentir las primeras decepciones.

La muchedumbre no escatimé aplausos a los Ford,
que no solamente se mantenian al nivel de los demas
en todo momento, sino que conseguian adelantarles,
quedando maravillados los espectadores de la faci-
lidad con que los Ford salvaban los lugares mas
dificiles, que constituian motivo de fracaso para los
demés,

La inevitable lluvia irlandesa se presenté bien
pronto, aumentiandose atin més el interés de la ca-
rrera. Todos los pilotos, sin excepci6n, ponian la ve-
locidad méaxima. Algunos patinaron, y hubo muchos
accidentes y numerosas catéastrofes.

Es indudable que los Ford llegarian también a pa-
tinar; pero, gracias a su maravillosa seguridad y a
la destreza de sus pilotos, volvieron a su normali-
dad, sabiendo evitar el fin desastroso de algunos de
sus competidores.
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Centenares de espectadores demostraron su admi-
racion durante la carrera y terminada ésta, al ver
a los Ford alcanzar un grado de velocidad de 125 ki-
lémetros por hora y lograr adelantar a todos los
coches concurrentes, con la sola excepciéon del gran
Mercedes.

Ninguna “panne” en todo el trayecto. De vez en
cuando se anunciaba que tal o cual coche abando-
naba la carrera; pero el Ford continuaba siempre
sin tropiezo. Fuera de las paradas forzosas para la
toma de esencia y aceite, ni uno ni otro coche su-
frieron la menor interrupcién. Mas aun, a pesar de
las grandes velocidades alcanzadas, no tuvieron ne-
cesidad en todo el tiempo de anadir agua a los ra-
diadores.

Los aplausos redoblaban a cada vuelta, y at final
de la carrera no quedaban de la categoria D mas que
los coches 58 y 59, los dos Ford. Entre los que se
retiraron figuraban algunos de ocho cilindros de
gran precio.

Estos dos Ford llevaron tan buena marcha du-

F O R D

rante la carrera, que no se sospech6 ni un momento
que pudieran abandonarla. Una ultima y delirante
ovacion les acogié al final de la misma. Se habia
alcanzado el fin perseguido de demostrar que el Ford
puede sin ninguna modificaciéon tomar parte en todas
las pruebas y triunfar de coches de carreras de re-

putacion mundial.

Afnadiremos que el coche 59 volviéo a Belfast des-
pués de la carrera, cargado con siete pasajeros y
140 kilos de equipaje.

No cabe duda que el éxito del Ford en la carrera
irlandesa de este afo hizo gran impresion en cuan-

tos la presenciaron, y

hay que reconocer que este

triunfo, de haberlo obtenido un coche de categoria
y precio mas elevado, hubiera sido ya excepcional y
notable; pero el hecho de que haya sido realizado
por esta marca nos demuestra que la calidad de la
misma no estd en relacién con lo reducido de su

coste.

CAMBIE por

Solrite detalies del filira de uceite AU para coches  Ford
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REPRESEHTANTES EXCLUSIVOS

las bujias
que
lleva su
coche.

Le sorprendera el

mejoramiento

logrado.
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