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Los sefiores Permeke y Lemmens se clasifican primeros “ex-sequo” con un Ford

La tercera carrera Lieja-Madrid-Lieja, organizada
por la Sociedad deportiva de Lieja “Motor Union”,
bajo la proteccién de nuestro excelente colega el
“Journal de Liége”, ha tenido lugar del 29 de mayo
al 1.° de junio del corriente afio.

Entre los veintitrés coches que salieron en la no-
che del 29 al 30 de mayo, entre doce de la noche y
una de la madrugada, figuraba un coche Ford, con-
ducido por los sefiores Permeke y Lemmens.

Al anochecer del domingo 1.° de junio, quince con-
currentes de los veintitrés habian regresado a Lieja,
después de un magnifico recorrido de 3.300 kiléme-

tros en una sola etapa. Suponemos la satisfaccién
que experimentaran todos los fordistas al saber que
los sefiores Permeke y Lemmens, que defendian el
honor de nuestra apreciada marca, se clasificaron
primeros “ex-squo”, en competencia con los ases del
volante, que pilotaban coches de gran potencia de
seis y ocho cilindros.

En el transcurso del regreso, los concursantes to-
maron parte igualmente en la prueba del kilémetro
de velocidad, que ha tenido lugar en la carretera de
Havelange, y en la que el Ford de los sefiores Per-
meke y Lemmens llegé a una velocidad de 91,375 ki-

El Ford victorioso de la carrera Licja-Madrid-Lieja. A la izquierda, M. O. Permeke, el simpatico agente Ford de Anvers; en centro,
M. Lemmes de los establecimientos Permeke, y a la derecha, M. E. Permeke, admirable conductor del vehiculo
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l6metros por hora, siendo el primero de todos los
cuatro cilindros. En medio de la ovacién que salu-
daba a los vencedores, pudimos acercarnos a los se-
fiores Permeke y Lemmens, el primero hijo de tan
conocido agente Ford, y el segundo, agregado, igual-
mente, a los establecimientos Perme. Nos acogieron
sonrientes y sin el menor sintoma de cansancio o
de fatiga.

—;Sus impresiones ?—preguntamos.

—iBEstamos encantados! Salimos de Seraing el
viernes tltimo, 30 de mayo, a la una menos diez de
la madrugada; hemos efectuado el recorrido de 3.300
kilometros sin soltar el volante hasta hoy, domingo,
en que hemos regresado a Seraing a las 18,14, pa-
sando por 22 controles y avanzando siempre sin nin-
giin esfuerzo, habiéndonos clasificado los primeros
“ox-quo” entre los coches méas potentes.

—;Ningfin incidente ha entorpecido su admirable
“performance” ?

—Ni tan siquiera una “panne” ni dificultad en el
radiador, que lleg6 frio. Solamente, en la prueba del
kilébmetro de velocidad, una camioneta que se nos
interpuso en el camino nos obligd a cortar el gas,
impidiéndonos alcanzar una media mayor de los 91
kilémetros por hora.

—;A qué factores atribuyen principalmente su
éxito?
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—Primeramente, a la flexibilidad y confort de
nuestro Ford, gracias al cual no sentimos el menor
cansancio. Por otra parte, no hemos exigido al coche
un esfuerzo exagerado, marchando siempre a 80-90
kilébmetros por hora, sin necesidad de empujar a
fondo el pedal de nuestro motor, que ha subido ma-
ravillosamente las cuestas mas duras con una faci-
lidad notable. El perfecto equilibrio de nuestro Ford
ha sido suficientemente probado en esta carrera con
los varios y peligrosos virajes que hemos tenido que
realizar en los Andes franceses y en los Pirineos.

® @@

ESPANA FORD une sus felicitaciones mas calu-
rosas a las va dirigidas a los sefiores Permeke y Lem-
mens en las recepciones con que han sido agasaja-
dos los participantes de esta dura prueba, principal-
mente en el Hotel de Ville de Liége el 2 de junio,
donde fueron felicitados por M. Neujean, el simpa-
tico magistrado de la “Cité Ardente”, y en el local
de la “Motor Union”, donde M. Pirar, gobernador
de la provincia, y los representantes de los Gobier-
nos francés y espaiiol, dirigieron, respectivamente,
la palabra a los concurrentes.

lA ARROCERI

ES UNA BUENA CARROCERIA

Su volteo es automatico.-Construidas de acuerdo
con las caracteristicas del camién «Ford», deja-
ran satisfecho al cliente mas exigente.

Todo Agente «Ford», al instalar una carroceria
de volteo, debe recomendar la marca VIGAT A

FABRICADAS POR

VIGATA

AGENCIA FORD-FORDSON 1
Apartado num. 2. -- TAUSTE (Zaragoza)
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Neumaticos de cuerdas

impregnadas en caucho

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS:

Para Catalufia, Aragén, Valencia Para el resto de Espaiia:
y Baleares: IMPORTADORA DE NEUMATICOS, S. A.
BILBAO CORUNA MADRID
MARCELINO VENDRELL Henao, 52 Cantén Gde., 10 Pardifias, 26 mod.’
: Ramb!/a de Cataiuna, 80 MURCIA SEVILLA
] BARCELONA Belluga, 3 San Vicente, 68

e ———————————————————————

Los neuméticcs
iresp‘:o”e proporcionaran a usted el mayor kilometraje a mas
bajo costo con el maximun de seguridad y comodidad

y ausencia de molestias de todas clases, gracias a su procedimiento patentado

de construccién con cuerdas impregnadas en caucho liquido.

Son caracteristicas de estos neuméaticos:

Cuerdas retorcidas para mayor fortaleza y elasticidad.

Todas las fibras de cada cuerda impregnadas en caucho liquido.

Cuerdas forradas en caucho calandrado.

Rozamiento y calor evitados.

El procedimiento de inmersion de cuerdas en caucho liquido es exclusivo de -ﬁl‘CStone

Mas kilémetros por el mismo precio como consecuencia de la inmersién de las
cuerdas en caucho liquido.

Pyinh Loba
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&
NUEVA LINEA

ADMIRABLE
DEL FORD,
&

El nuevo aspecto del.coche Ford despierta la admiracién en todas partes La varie-
dad de carrocerias, sus lineas rectas y la nueva combinacion de colores, han renovado
la curiosidad acerca de un coche que mecdnicamente ha conquistado
el favor de todo el mundo

El Sedan de dos puertas, presenta un disefo totalmente nuevo, con su moldura recta

desde el radiador hasta la parte de atrds. La carroceria es un poco mads larga vy el

compartimiento posterior resulta mas espacioso. El Sedan de cuatio puertas, ademas

del cambio exterior, presenta la novedad de tener el asiento delantero graduable a
conveniencia del conductor y de los pasajeros de detras

Coches y Camiones

Tractores Automoviles
Fordson LINCOLN

FORD MOTOR IBERICA BARCELONA
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Descripcién general de los aeroplanos de metal
Ford para transporte

ELL. TRANSPORTE CON UN TRIMOTOR FORD

El objeto principal del trimotor de metal Ford es Las ventajas caracteristicas del metal pueden su-
el transporte de pasajeros, equipaje y correo a gran- ponerse facil y exactamente. La construccién toda
des distancias y por malos de metal, imprime al apara-

caminos con rapidez, como-
didad y economia.

Durante un largo periodo
de anos, los aeroplanos
Ford han alcanzado un
“record” de varios millo-
nes de kilometros, volando
diariamente durante las
cuatro estaciones del afio,
con una seguridad, confort
y puntualidad que podria
rivalizar con los recorridos
de nuestras mejores vias
férreas.

to mayor fuerza y cuali-
dades excepcionales de re-
sistencia al fuego, que no
se encuentran en otros ma-
teriales. Hay ademas en
esta clase de construccion
factores de seguridad que
deben ser conocidos del pua-
blico. Las aleaciones em-
pleadas son de metales en
extremo fuertes, ligeros de
peso y que tienen toda la
resistencia del acero, sin
sus desventajas en cuanto

Con el fin de satisfacer al peso
las diversas necesidades de El trimotor Ford en’vuelo La cabina del monoplano
los compradores, se cons- tienes varias e incontras-

truyen distintas clases de aciroplanos, aunque funda- tables ventajas: la visibilidad del pasajero y piloto es
mentalmente todos son parecidos. Su estructura cs perfecta; algunas piezas son desarmables, facilitan-
toda de metal, las aletas estan colocadas a bastante do asi la entrada y salida al aparato, asi como cual-
altura y funciona por medio de tres motores. quier revision o inspeccion del mismo; la cabina es

Kot o <1 tractor

P presipieo BIMIVERSAl agricola

gratis a i 1
Jociedad anénima e industrial

Slia < 10
/4 y Exposicion: JUAN DE MENA,
. "BRI Teléfono:17.063 . Madrid .
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completamente accesible desde tierra, y la altura a Toda la parte de la cabina estd perfectamente ven-
que las aletas estan situadas anulan todo riesgo de tilada y a excelente temperatura. Sillones cémodos
averia en el caso de tener que aterrizar forzosamente e individuales permiten obtener a todos los pasajeros
en un terreno desigual o algo montafioso. una magnifica vista. Detras de la cabina para pa-

= Vista e un aparatogtrimotor Ford, todo de metal

-,
p.‘

Los camiones pueden llegar admirablemente al ., oueeeIeioiooleIelolsoleololeloleololelo ol Ts oI o s o o To o0y

L
.

aparato sin peligro de deteriorarle, permitiendo asi s K
trasladar la carga al aeroplano con un minimo de X Carroceros :E:
trabajo y de tiempo. :E: La casa mas importante %
N - - L)
TS K en lunas para automéviles IEI
= = "1 " " i
£ £ % Especialidad en :ij
= £ % CRISTALINAS %
= i i e
MINGORANZ | .- 2
| = ! »
= :E: para portezuelas %
= e e
= ; ':' - =g Nombre comercial registrado ¥} :::
= E ¥ w 5 %
g AGENCIA FORD £ % ALTAMIRANO, 31 (entre Ferrazy Rosales)
g s 5 Teléfono 31953 -- MADRID %
= = - *
= Coithes: chinlo teast SRR OSOEOOOEEOOOEBEBOOONNIOKX QOO LELEEE
g o y camiones y tractores =
E Construccién de £ sajeros hay un cuarto de “toilette” con agua co-
E = rriente y un compartimiento para el equipaje de
= CARROCERIAS B ey i P o
= de lujo e industriales = El entretenimiento de los aeroplanos Ford es su-
= S mamente econémico. Debido a su escasa deprecia-
g Catdlogos y presupuestos £ cién y a su gran seguridad, es posible que el coste
= i : £ de sostenimiento sea tan bajo que permita estable-
= = cer una tarifa para pasajeros semejante a la de los
£ ferrocarriles, pudiendo, en consecuencia, realizarse
£ un volumen considerable de trafico a precios razo-
i £ nables, lo que resulta mucho més ventajoso que el
£ transportar accidentalmente un pasajero a tarifas
£ demasiado elevadas.
Cafiada de Alfares, 18 =
Talavera de la Reina = A. Alonso ooy
= Pintura Proxlin
= Iriarte, 21 1=t Madrid 1=t Teléf. 57367
T T T
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Por qué los neumaticos se desgastan mas rapida-

mente en algunas ocasiones

HAY QUE EVITAR LAS GRANDES VELOCIDADES Y LOS FRE-
NAJES DEMASIADO BRUSCOS

Las llantas de neumatico estan en vias de revolu-
cionar el transporte por carretera en el mundo en-
tero, y de ello nos felicitamos. A las llantas de neu-
matico se debe el poder transportar pesos mas gran-
des a velocidades y a distancias mas importantes,
demostrando en todo momento su eficiencia.

La seguridad del transporte se encuentra también
acrecentada, gracias a un mejor amortiguamiento
de los choques y al aislamiento mas eficaz de las
asperezas del camino, todo ello facilitado por la ex-
celente calidad del neumatico.

Esto demuestra asimismo que una carretera méas
cuidada permite un esfuerzo de traccion mas con-
siderable, y a esto sigue una reduccion de consumo
de combustible por una velocidad y un peso deter-
minados.

LA SUPERIORIDAD DE LAS LLANTAS DE NEUMATICO

Bajo el punto de vista de sus ventajas, no cabe
comparacion entre el neumético y las llantas ma-
cizas.

HELTOS

Montad

FORT DUNLO

la cubierta més acreditada
en el mercado.

Conviene recordar que el peso va soportado prin-
cipalmente por el neumético, que esta parte del coche
recibe los mayores choques y que de su resistencia
depende la mayor parte del esfuerzo a repartir entre
los demés elementos del mecanismo, como los mue-
lles y el “chassis”.

Las llantas de neumatico, gracias a su facultad
de rebote y eliminacién de las asperezas del camino
—por ejemplo, una piedra grande sobre la que la
llanta debiera montar enteramente, ocasionando un
gran movimiento en los muelles—disminuyen el es-
fuerzo a repartir. De esta forma, pueden construirse
coches mas o menos ligeros, segiin vayan a equi-
parse con bandajes neuméiticos o con bandajes ma-
cizos.

Esta cuestién es de suma importancia, por ser la
base de cuanto se relaciona con el transporte auto-
movil. Es también de gran interés para los gastos
de sostenimiento, asi como para la economia en ge-
neral del coche y su rendimiento.

Las llantas de neumaético, aun con una velocidad
considerable, no causan tanto desgaste en los cami-
nos como el bandaje macizo, ya que éstos no sélo
deterioran la superficie de los caminos, sino que los
destruyen y destrozan.

/% M

i I g
MADRID
BARCELONA
SEVILLA

Biblioteca Nacional de Espafa



8 E 8

= s

Garage JIMENEZ Y SANCHO, 3. A,

s

OFICIAL

/ i i
AGENCIA Q7804

OFICINAS Y EXPOSICION
Coso, 102 -:- - Teléfono 2933

GARAGE Y TALLER

Paseo de la Mina (Frente [Costa)
Teléfono 2417

* » ZARAGOZA » »
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Neumaticos
Lubrificantes
Accesorios
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Un servicio automoévil para viajeros tendria més
o menos éxito segln el confort que proporcione en
sus servicios; del mismo modo, un transporte de
mercancias prosperara si esta mercancia, sobre todo
si se trata de articulos fragiles o delicados, tiene
la mayor seguridad de no sufrir ningin desperfecto
durante el camino. Bajo este punto de vista, la su-
perioridad del neumatico es incontestable.

Sin embargo, en relacién con el desgaste de neu-
matieos, hay muchas cosas que es preciso conocer-
las a fondo, va que, en definitiva, afectan al des-
gaste y, por tanto, al empleo juicioso y econdémico
que puede hacerse de ellos, cualidad muy esencial
para juzgar una modalidad de transporte.

LOS FACTORES DE DESGASTE

Los factores de desgaste de un neumético no son
los mismos en Ameérica que en Inglaterra, Francia,
Bélgica, Espana u otros puntos.

Nos permitiremos citar conclusiones sacadas de
hechos concretos y sugeridas recientemente a la
Rubber Association de América por un gran nimero
de Compaiiias, que serviran de ejemplo a los indus-
triales. .

El informe publicado por dicha Asociacién se re-

GONZALO RUIZ

Agencia Oficial FORD

Mayor, 2 SORIA

D SEPPLT. S A |
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fiere principalmente a los neumaticos de los coches
de turismo. No obstante, las causas del rapido des-
gaste de los mismos no dejan de ser interesantes
para los propietarios de coches comerciales.

Segun el citado informe, los factores principales
de desgaste son: la velocidad, el calor y la intempe-
rie; la clase de camino, la manera de arrancar y pa-
rar el coche, el inflamiento y la carga, el didmetro
de carreteras y el centro de gravedad, el ajuste y
alineamiento de los frenos.

LA VELOCIDAD PRODUCE EL DESGASTE

Es de suma importancia darse bien cuenta de que
el trafico por carretera se hace a una velocidad me-
dia mucho mayor que hace unos cuantos afios. Estas
velocidades mas rapidas pueden alcanzarse por las
mejoras llevadas a cabo en las carreteras y por la
construccion mucho mas esmerada y perfecta de los
coches,

El informe de que hemos hecho mencién anterior-
mente establece que, en una serie de pruebas efec-
tuadas en diversos parajes de América, se ha com-
probado que todo aumento de velocidad lleva con-
sigo un aumento de desgaste. Por ejemplo, una serie
de neumaticos podra efectuar 12.000 kilémetros a 60
por hora, mientras que otros de idéntica calidad no
haran mas de 6.000 Km. a 90 por hora. De donde
deducimos que un aumento de 15 Km. por hora dobla
la proporcion del desgaste.

La estacion de pruebas del Colegio d'Etat de Wash-
ington ha hecho un estudio sobre los efectos que la

SN

Articulos para viaje y equipos
para automovil

CODINA Y OLIVA

Sucesores de

C. LLORENS Y C."

SOCIEDAD LIMITADA

BARCELONA
Calle Valencia, 211 Teléfono 74371
"ll“""“|||'||||“||||||||||IIlllllllllllllllllll|l||||||||||||||l||||||||ﬂ|||i-
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velocidad y la temperatura producen en los neuma-
ticos, habiendo llegado a las siguientes conclusiones:

Temperatura 40 Km. p. h. 60Km. p. h. B80Km. p. h,
atmosférica % %o To
40 grados F... ........ 100 108 150
60 " AN 191 217 275
80 » i 317 367 450
100 ¥ P i 491 558 717

Hay que observar que en cada caso un alza apre-
ciable de la proporcion de desgaste corresponde al
aumento de velocidad que sobrepase de los 60 kilo-
metros por hora.

Por lo que se refiere a la temperatura e intempe-
ries, el cuadro anterior ncs demuestra que el des-
gaste es mas rapido cuando la temperatura sube;
en efecto, cuanto més calor hace, méas se reblan-
dece el neumatico y susceptible es de desgaste y roce.

Los neumaticos, por tanto, duran mucho mas con
temperaturas frias o himedas, pues con ellas se en-
durece el caucho. A una marcha normal, la tempera-
tura y las condiciones atmosféricas influyen en el
desgaste en mas de un 60 por 100.

LA CLASE DE CARRETERA

Este es uno de los factores decisivos, y un neu-
matico capaz de hacer 35.000 Km. o mas en una
comarca, no podra hacer mas de unos 9.000 en otras.

Las carreteras demasiado blandas no son, necesa-
riamente, tan destructivas como las sdélidamente
asfaltadas o empedradas, y aunque normalmente, y
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desde cierto punto de vista, las carreteras buenas
hacen que el neumatico dure mas, ocasionan efecto
contrario al abusar de la velocidad.

Una carretera muy combada deforma los neuma-
ticos e incita a marchar a gran velocidad, produ-
ciendo gran desgaste, sobre todo si la parte combada

es dura.

Las carreteras estropeadas en su centro hacen que
los neumaticos se desgasten mucho mas de un lado

que de otro.

Diversas experiencias han demostrado que las ca-
rreteras con grandes pendientes son causa de doble
desgaste que las llanas, pues, por razén del esfuerzo
de traccion necesario para la subida y de la fuerza
de frenaje para la bajada, el trabajo principal lo
sufre el neumatico.

Por otra parte, estdi demostrado que la conges-
tion actual de trafico aumenta considerablemente el

desgaste.

En el transcurso de una prueba se obligé a un
coche lanzado a 60 Km. por hora a parar en seco
cada medio kilémetro sin que patinaran las ruedas
'y con la mapor rapidez, saliendo de nuevo inmedia-
tamente a la misma velocidad; al cabo de 200 ki-
lémetros el dibujo del neumatico estaba casi borrado.

Esto prueba a los constructores modernos la ne-
cesidad de proveer en sus coches una aceleracién y
deceleracion lo més rapida posible.

Carretas, 3

GALIANO

Agencia Oficial FORD
- Teléfono 181 - TOLEDO
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Las pruebas realizadas en Inglaterra

El éxito de un tractor Fordson

Se ha efectuado en Inglaterra recientemente, con
un tractor Fordson de nuevo modelo, una prueba de
labranza que ha durado sesenta horas ininterrum-
pidas.

Esta prueba ha sido ejecutada en los terrenos de
la granja de M. A. Bell, West Rainton, Fence Houses,
Comté de Durham, villa situada a 11 kilébmetros de
Chester Ce Street.

Los preparativos se ejecutaron a la vista del pa-
blico y sin ocultaciones de ninguna clase. El tractor
era una maquina “standard” con funcionamiento de
petréleo, que tiraba una carreta “Oliver” de tres
rejas de arado. El tractor habia salido del taller
pocos dias antes del acontecimiento.

De un campo a otro se pasaba por indicacién del
granjero, labrando consecutivamente los rastrojos,

prados y antiguos pastos. Todos los campos fueron
labrados de un extremo a otro, desde la misma en-
trada hasta el limite de los mismos.

Por la noche, la labranza se efectué con ayuda de
faros Ford, delante y detras, y de un faro de pro-
yeccién delante. La calidad de este trabajo realizado
durante la noche podia compararse favorablemente
con el llevado a cabo en pleno dia.

La labranza de los campos restringidos fué ob-

jeto de un particular interés. El més grande media
una superficie de 3,5 hectareas aproximadamente, y
el més pequefio, dos hectéreas, lo que prueba que el
tractor se adapta perfectamente a los campos de su-
~ perficie restringida.

. La mayor parte del tiempo fué sometido el trac-
tor a un trabajo extremadamente duro; no obstante,
el motor no di6 en ninglin momento sefiales de can-

sancio o recalentamiento. Uno de los terrenos, sobre
todo, era méas dificil que los demés, por haber sido
durante diez y ocho afios una pradera. Este campo,
segin declararon los mismos granjeros, era el mas
pesado de labrar de todo el contorno y casi imposible
de hacerlo con carreta, pero el tractor lo labr6 en
un dia, haciendo surcos de 18 c¢cm. de profundidad y
de 28 cm. de largo.

El tractor fué puesto en marcha un martes, a las
siete y media de la mafiana, trabajando sin interrup-
cién ni tropiezos hasta el jueves a las ocho y cuarto
de la noche.

Cada treinta horas se interrumpia el trabajo del
tractor para comprobar el nivel de aceite, habién-
dose afadido éste a razon de un litro por cada seis
horas.

Al final de la prueba, que terminé a las ocho y
cuarto de la noche, el tractor conservaba su buen
aspecto y parecia dispuesto para una nueva jorna-

da de sesenta horas.
Las condiciones atmosféricas fueron excelentes

mientras dur6 la demostracion.
He aqui las estadisticas de la prueba:

Trabajo realizado

Duracién: Sesenta horas sin interrupcién.

Naturaleza del terreno: Labranza.

Carreta: “Oliver”, con tres rejas de arado.

Profundidad: 18 cm.

Longitud: 28 cm.

Velocidad empleada: Seis horas en pequefia, que-
dando segunda.

Naturaleza del suelo:
quedando media.

2.2 hectareas muy fuerte,

Consumicién

Duracién: Sesenta horas y tres cuartos.

Superficie labrada: 13,3 hectéareas.

Petréleo: 320 litros.

Esencia: Medio litro. Aceite: 19 litros.

Lubrificante para la caja de velocidades: Ninguno.

Radiador: 38 litros de agua.

Purificador de aire: 23 litros de agua.

Los campos pequefios necesitan, indudablemente,
mucho més trabajo, en proporcién, que los grandes,
sobre todo en los barbechos. Fueron labrados cinco
campos, de 2,6, 3, 2, 3,5 y 2,2 hectireas, cambiiandose
por cinco veces el equipo.
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Nuestras visitas

VAISA: Agencia oficial Ford. - Madrd

Carrera de las Doce Horas

La prueba cumbre que se celebra en la corte afio
tras afio, y siempre con entusiasmo creciente. Prue-
ba dura por el tiempo de recorrido, circuito con dos

se habia inscrito el coche Ford. No podiamos faltar
al certamen.

Llegamos a Guadarrama, meta de salida, y ansio-

sos buscamos los Ford; pronto los vemos, rodeados
de curiosos y aficionados a estas lides, que discutian

ANGEL

NUNO
Agencia Oficial FORD
Avenida Mirat, 33

SALAMANCA

EMPRESA DE AUTOMOVILES DEL OESTE, S. A.

Agencias Oficiales FORD
TRUJILLO

CACERES

puertos de los mas famosos de Espafia (Guadarrama
y Navacerrada) y por la época del afio en que se
realiza. ;Se puede exigir mas prueba a un motor?
iDoce horas escalando puertos, y en plena canicula!

Habiamos pensado informar a nuestros lectores de
esta carrera, y en esta preparacion nos encontra-
bamos, cuando leemos en un periédico oficial que

quién serfa el vencedor en la prueba, habiendo apues-
tas interesantes en favor del Ford por los entusias-
tas de esta marca universal. Tratamos de documen-
tarnos, para saber quienes eran los que corrian con
esta marca, y pronto nos encontramos ante Camilo
Meneses, que nos acoge cordialmente.

—Pero. ;qué es esto?—le preguntamos.

FAUSTINO ONATE
_ & Agencia Oficial FORD
[

ARANJUEZ

TOCA Y MARTIN

Fabrica dglrlacas para matricula y accesorios

Lope de Vega == MADRID -:- Teléf. 11287
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JOSE M. SEGURA GUIJARRO
Agencia Oficial FORD
Teléfono 42 NOVELDA

ANTONIO VICENTE

Matricula automoviles-Certificados Penales y Ultimas voluntades

San Joaquin, 2 duplicado - MADRID - Teléf. 19082

—iNada—contesta—, que vamos a ver si es ver-
dad! (Textual.)

—No sabia nada hasta ayer, que vi se habia ins-
crito el Ford, y me he apresurado a venir. ; Tendra
todo preparado?...

—Aqui no se ha preparado nada: se han traido
los Ford, y ello es todo...

esa mano!) hace un recorrido que es imposible me-
jorar. Es maravilloso ver como en esa larga lucha
van naturalmente eliminindose coches y quedan en
franca pelea el Ford y el Bugatti, coche de renom-
bre universal en carreras.

La carrera, a partir de este momento, se limita a
una franca competencia entre esas dos unidades...

-Iy_
sy

s
.,
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Salén de exposicion (detalle)

Pero ha llegado la hora; dan la sefial de partir y
suspendemos nuestra charla.

Ya estamos en plena carrera... Incidentes, emo-
ciones, etc. jPara qué cansaros, queridos lectores,
con una descripcion detallada?

Nuestra atencién esti en nuestra marca; y... uno,
por averia de gomas, pierde tiempo y se retira. Otro
se retrasa, a pesar de su brillante carrera, por falta
de preparacion, y el tercero (jamigo Talavera, choca

Llegada, abrazos, felicitaciones por el resultado
que todos conocéis. Con cero puntos llegan los dos:
la victoria en estos casos se adjudica, después de
doce horas, a 1/5° de segundo. Bien por el primero;
pero entre un coche rigurosamente de turismo de
serie y un formidable tipo de carreras, llegar igua-
les es un triunfo ruidoso para el primero y para su
conductor, nuestro amigo Talavera.

—Desde mafiana—me dice Meneses—quedara ex-

ANTONIO LOPEZ GONZALO
Agencia Oficial FORD

Caravaca

BRUNETE Y BOTIJA

Fabricacién de accesorios para automéviles.
Niquelado al cromo inoxidable. = =

Cadarso, 13 - MADRID - Teléf. 17779

. we
. T
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JOSE MARIA RODRIGUEZ
Agencia Oficial FORD
Alcazar de San Juan CIUDAD REAL

MATEO Y C., SOCIEDAD LIMITADA
VALLADOLID

\ Agencla Oficlal FORD
Mendizabal, 6

puesto en nuestro salén el Ford de Talavera para
que el pablico pueda verlo a gusto. ;Qué te parece?

—Que eres un ‘“manager’” extraordinario y que
manana alli iré para admirar el Ford en la exposicion
y saludar a don Antonio Sainz.

—Nada; no vale la pena: he tenido que ampliar
mis locales, y, naturalmente, puesto en la obra, he
procurado ponerlo todo de acuerdo con mis necesi-
dades actuales y las exigencias de la clientela. Pen-
saba invitar a usted a la inauguracién de esta re-

Salén de exposicién

El Ford Sedan dos puertas que tenemos a nuestra
disposiciéon nos lleva en un momento a San Bernar-
do, 116, domicilio de la Agencia Vaisa.

Alli congregado habia mucho piblico, muchos
fordistas que atn dudaban, y el gran don Antonio
Sainz, que nos acoge radiante y caballeroso y nos
conduce a un lujoso despacho, donde departimos
largo rato.

Le manifestamos nuestro asombro ante la trans-
formacion sufrida por los locales, que hacen desco-
nocer la Agencia, y nos contesta:

forma; pero, ya que estd usted aqui, puede visitarla
si gusta.

Encantado, y agradecido a tanta amabilidad, re-
corri las dependencias, quedando admirado de los
progresos realizados.

Cuando, en febrero de 1924, abria al publico, su
local la Agencia Vaisa, ésta se limitaba al dngulo
de lo que aparece en nuestra fotografia, con un pe-
quefio local interior que servia para talleres. De en-
tonces a ahora el primitivo local ha sido ampliado
por ambos lados, donde tiene exposicion, amplia y

AUTO-EQUIPOS

ACCESORIOS - RECAMBIOS - NEUMATICOS
Génova, 3, Madrid Teléfono 35790
Direccién telegrafica y telefénica: AUTOEQUIPOS

CARROCERIAS HISPANAS

Construcciéon y reparacién de coches de
turismo, de linea, camiones y camionetas.

Martinez Campos, 39.-Teléf. 335568.-Madrid
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Talleres

Talleres (detalle)
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eomoda, para 16 coches, perfectamente presentados;
almacén para 80 unidades y un taller capaz para
atender a la reparacion de 40 unidades.

Mias que cuanto pudiéramos decir han de hablar
al lector las fotografias que presentamos, donde se
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o la perfeccion con que ha montado sus talleres de
reparaciones, con repuestos de todas clases en sus
almacenes.

Todo ello prueba la pujanza cada dia mayor que
adquiere la venta del Ford y el acierto con que Vaisa

Almacén de

aprecian todas las dependencias, de extraordinaria
amplitud y elegancia. No se sabe qué admirar mas,
si la magnificencia de la instalacién de su exposicion

. -
repuestos

dirige su negocio, que le ha permitido vender en el
ultimo ejercicio la respetable cifra de 289 unidades,
por lo que le felicitamos cordialmente.

SIERRA Y SAINZ HERMANOS

Hierros doble T ¥ U para construcciones, -:- Herramienta de
: i toda clase para industrias, carreteras y caminos

Florida, 2 - Teléfono 31454 ADRID

MIGUEL MARTINEZ

Agencia Oficial FORD

Sagasta, 48 al 54 - Garage Americano - CARTAGENA

Bolsa de Automoviles usados FORD

A precios de una tarifa especial, y sumamente econémica, dedicaremos

esta Seccion a dar cuenta de vendedores y compradores de coches usados

FORD.

Pidan, a nuestras oficinas, precios de esta publicidad.
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CAPITULO IV

En el que continia la historia del “Club de los Auto-
movilistas conscientes” y se ofrece al lector ocasién
de enterarse de algunos asuntos que no le importan

Como Garcés insistiese en que don Pedro me con-
tase la aventura que le habia abierto las puertas del
“Club de los Automovilistas Conscientes”, el locuaz
caballero abandoné definitivamente la copa del porto-
flip—donde, a decir verdad, no quedaba mas que la
espuma—y hablé asi:

—Mire usted, yo no pretendo estar a la altura
de los dos ilustres consocios cuya historia le he re-
ferido, pero no puede negarse que supe utilizar mi
automévil para lograr la mas grande felicidad de
mi vida, y, en este sentido, he dejado que el tal epi-
sodio se escribiese con todo detalle en el libro de
actas del “Club”. Es una narracion sencilla, un asun-
to familiar, que a nadie mas que a mi interesa. Pero
es bien sabido que de esta clase de pequefieces de-
pende la dicha o el infortunio, y por eso mismo
achaco una especial ejemplaridad al suceso en que
un automévil vino a resolver para siempre el méas
grave problema de mi existencia. Si usted conoce
la tremenda historia de Moyano, la mia apenas tendra
el sabor del agua con azicar,

—No conozco la historia de Moyano.

—Se cuenta en dos palabras. Moyano emigré a
Ameérica cuando era un chiquillo y se empleé en el
almacén de comestibles de don Rémulo Cussi. El pa-
trono era un hombre tiranico y de una feroz taca-
fieria, que exploté implacablemente a su servidor.
Puede decirse que la adolescencia y la juventud de
Moyano fué tan sélo un largo martirio. Para procu-
rarse alguna distraccién y, sobre todo, por ver si

trocaba en protector al despiadado patrono, el pobre
muchacho le pidié la mano de su hija. Si le hubiese
pedido una lata de salmén en conserva, don Rémulo
se hubiese reido cruelmente de sus pretensiones;
pero como su hija no le servia para nada, se la
cedié como quien se deja extirpar gratuitamente un
grano. Desde entonces, Moyano tuvo que vestir y nu-
trir a su costa a la joven, y todo fué peor. La situa-
cién llegé a ser insostenible, y el dependiente con-
sagraba las pocas horas que le concedian para dor-
mir en arbitrar algin recurso de venganza contra
el que ya era su suegro. Pero, amigo mio, en ningun
lugar del mundo puede uno deshacerse de una per-
sona, por desagradable que sea, sin exponerse a gra-
ves trastornos, y en aquella ciudad menos que en
ninguna otra parte, porque regia la ley de Lynch,
corregida y aumentada; de tal modo, que si usted
saltaba un ojo deliberadamente a un individuo, le
dejaban a usted ciego; si le pegaba un tiro de re-
volver, le soltaban un cafionazo; si seducia a una
doncella, le empalaban, y todo en esta exagerada
desproporcion. Habia que proceder tan cautamente,
que otro que no estuviese desesperado como nuestro
hombre desistiria de sus propositos. Moyano hizo
algo singular—aunque tengo mis razones para su-
poner que después le imité mucha gente—. Moyano
compré un automévil, aprovechando las facilidades
de pago que todos sabemos que se conceden en tales
ventas, Compré un automovil, se adiestré en su ma-
nejo, y espero.

Un domingo, de madrugada, cuando el sefior Cussi
salia del Casino, Moyano, que le aguardaba en las
inmediaciones, puso en marcha su artilugio y avanzo
hacia él. Puede que don Rémulo estuviese ya sobre-
saltado, y puede que obedeciese a una corazonada
del momento. El caso es que apenas vi6 que se apro-
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ximaba el coche de su yerno se cald el jipi con las
dos manos, escupié con fuerza y apreté a correr por
la calle solitaria.

El automdévil de Moyano podia ‘“hacer” ochenta
a la hora, pero don Rémulo lo mantuvo mucho tiem-
po detras, zigzagueando, corriendo alrededor de las
farolas y apelando a otros trucos que, en una carrera
formal, en una pista, serian suficientes para descali-
ficarlo. Aun asi, el mismo Moyano reconoce que su
suegro llegd a desarrollar una media de cuarenta ki-
lometros.

Pudo irlo llevando, al fin, hacia una amplia ave-
nida, donde el sefior Cussi no tuvo mas remedio que
correr en linea recta. Entonces comenzé a perder
terreno. Debi6é de darse cuenta de su desventaja,
porque exclamo6 dos o tres veces en tono dolorido:

—iY yo que he salido hoy con el traje nuevo!...

Y, poco después:

—=Si escapo de ésta, por lo menos los zapatos ya
no serviran para nada.

El sefior Cussi tenia la costumbre de hablar en
voz alta siempre que estaba un poco preocupado.

Al tomar una curva, se le escapoé el jipi de la ca-
beza—un jipi de quinientas pesetas, que era su Uni-
co amor y el unico lujo de su vida—, y como iba
embalado no lo pudo recoger. El “auto” perseguidor
pasd por encima,

—iBueno: esto ya es el colmo!—gruné el sefior
Cussi.

Y se dejo atropellar, sin mas esfuerzos,

Moyano le heredd, v como su coche estaba ase-
gurado para esta clase de percances, la Compaiiia
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pagd por el almacenista un buen pufiado de dinero,
que cobrd, naturalmente, el propio Moyano.

Esta es la historia; y me gustaria saber si cono-
cen ustedes dentro del Cédigo de cualquier pais una
manera mas apacible y sin riesgos de deshacerse de
un tirano. Los periédicos apenas dedicaron a aquel
asunto mas de cinco lineas, bajo estos titulos: “Ac-
cidentes de la circulacion.—Un almacenista lami-
nado.”

—Y lo de usted, ;también fué un accidente, don
Pedro?

—No; ya he dicho que es una historia sencilla,
suavemente hogarefia, casi dulce. Si me gustase es-
cribir hubiese hecho con ella un cuento roméntico
para los concursos de El Hogar y la Moda. Que me
traigan otro porto-flip.

Le trajeron otro porto-flip. Continué:

—Yo, sépalo usted, soy un hombre apacible. Gusto
de la vida tranquila, de la siesta, del cocido a la
riojana y de leer periédicos, por la noche, en un bu-
tacon, con la pipa entre los dientes y una manta
sobre las rodillas. Mi mujer no encontraba bien nada
de esto ni otras muchas cosas. Puede decirse que mi
mujer no encontraba bien nada de lo que a mi me
parecia admirable. Refia, vociferaba; en los tiltimos
tiempos, me agredia. Yo me refugiaba en mi lectura;
pero nunca estd un hombre mas indefenso contra
un plato vigorosamente lanzado sobre su cabeza
como cuando esta cabeza, oculta por una débil hoja de
papel impreso, no puede ver venir por el aire ese
plato.

Si una mujer tortura tan triunfal e insistentemen-

AUTOMOVILES

LINCOLN

mamss———=w. rzaval, S. A. e

EXPOSICION

Avenida de Dato, 8
MADRID --
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te a su marido, es muy dificil que llegue a separarse
de él; pero yo fui bastante afortunado. Una vieja
criada que me habia visto nacer, la finica mujer fiel
que he conocido, me descubri6 un dia que mi es-
posa aceptaba los galanteos de un amigo. Di a la
leal servidora una fuerte propina, porque hacia
tiempo que mi hogar no me proporcionaba, como
entonces, el menor pretexto para alegrarme. Pasa-

ron dos o tres semanas, y una tarde la anciana me
llamé por teléfono para decirme, con un tono melo-
dramético impropio del caso, que mi mujer huia
aquella noche, en el tren de las ocho menos cuarto,
con mi bondadoso amigo, rumbo a Ameérica.

“;8i fuese verdad!”—pensé, porque la noticia se
me antojaba demasiado venturosa.

Otro cualquiera esperaria tranquilamente los acon-
tecimientos. Yo no pude contenerme, y algunos minu-
tos antes de la hora subi a mi automévil, que me
esperaba a la puerta del Casino, y marché a la esta-
cion, con el ansia de verlos marchar efectivamente.

Un atasco en la circulaciéon me hizo llegar tarde.
El tren acababa de salir. Ya me retiraba un poco
mohino, cuando vi a mi mujer y a mi amigo entrar
presurosamente, con los rostros alterados de angus-
tia. Tuve que ocultarme tras un montén de batles
para que no me viesen. Y, cerca de mi, se inmovili-
zaron ellos en actitud cémicamente desolada. Of que
él reprendia:

—Si no hubieses tardado tanto en componerte...!

—Pero, querido—argiiia ella—, ;c6mo querias que
hubiese emprendido un viaje tan largo sin una barra
de carmin? Tardé en encontrarla, y esto fué todo.
Tii mismo me hubieses despreciado si no la trajese.

El calld, sombriamente reflexivo.

—;Y ahora?—dijo mi mujer.

—Ahora—contest6 mi amigo—, ;qué quieres que
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hagamos? Todo estd perdido. El buque para el que
hemos tomado los billetes sale mafiana por la tarde
del puerto de La Coruiia, y es imposible llegar a
tiempo...

—Podiamos telegrafiar.

—;Para qué?

—Para que hiciese el favor de esperarnos.

Mi amigo se encogié de hombros. i

—En todo caso—agregé mi mujer—, hay més va-
pores que ese...

—8i; dentro de veinte dias...

—Entonces...

—Entonces—murmuré él—, ;qué sabemos lo que
puede ocurrir? ;Quieres que te diga una cosa? A mi
me parece esto un aviso del cielo.

“Huy!—pensé yo, detras de un montén de bau-
les—. Este sujeto va a rajarse.”

—No digas eso, amor mio—exclamé mi mujer.

—Si: un aviso del cielo. Quiza seria preferible que
te volvieses en seguida a tu casa. Tu marido no va
nunca antes de las diez. Tienes tiempo. El no sospe-
charia nada.

—; Por qué no marchamos?

—; A dbénde?

—A cualquier sitio... A Cercedilla, por ejemplo...

“Malo!—cavilé—. Si este individuo se la lleva
cerca de Madrid, a los cuatro dias me la devuelve.
iMalo!”

Pero €l dijo:

—;Oh, querida! Es ridiculo. Haberlo preparado
todo para ir a Bogot4d y quedarnos en Cercedilla...

—Segtn eso..., jotra vez a mi casa?

—Es lo mejor—grufi6 él.

Hubo un silencio, que yo aproveché para meditar.
Sali de mi escondite y me presenté bruscamente ante
ellos. Bl amigo dié un salto, como si hubiese visto
un fantasma. Mi mujer buscé con los ojos un sitio
cémodo para desmayarse. Pero no les di tiempo a
nada. Exigi:

—Corriendo: a mi coche!

No acertaban a moverse.

—;Ea, de prisa!—insisti—. No podemos perder un
minuto.

Les dominé con el ademan y con la voz. Poco des-
pués estaban en el interior de mi 40 caballos, y las
maletas amarradas en la bandeja. Me acomodé en
el volante, despejé el camino con unos imperiosos
bocinazos y parti como una flecha.

A las diez de la mafiana siguiente nos deteniamos
en los muelles de La Corufia. Sobre el mar se ele-
vaba la mole del trasatlintico que habia de separar-
me para siempre de aquella mujer. Cuando embar-
caron, me abracé al capot y di un beso en cada faro.
iPensar que si no llega a ser por mi automévil mi
vida continuaria amargada atn!...

Y fué un viaje magnifico. Ni un pinchazo.

W. FERNANDEZ FLOREZ

i i i il e

Ailofes-

RAMON CALATAYUD RUIZ

Agencia Oficial FORD
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El Ford y el transporte de pasajeros

El “chassis” Ford de 30 quintales, ya sea como ma-
quinaria “standard” o provisto de un accesorio exten-
sivo, se estd popularizando cada vez mas para el ser-
vicio de autobuses y “char-a-bancs”. Es rapido, se-
guro y, debido a la perfecta organizacion Ford, no
hay que temer de él ninguna averia imprevista. La
comodidad, por los suaves que son sus movimientos,
es otro factor que ha promovido y aumentado la po-
pularidad de este “chassis” para el transporte de pa-
sajeros. El ocupante de un autobls o “char-a-banc”
Ford, disfrutara de las mismas comodidades, en lo
que al movimiento del vehiculo se refiere, que si se
tratara de un automoévil particular.

Existen excelentes oportunidades para personas
enérgicas y deseosas de trabajar que quieran esta-
blecer con un capital modesto un servicio de auto-
buses. A pesar del desarrollo actual de los vehiculos
automotores, hay infinidad de sitios para los que no
estd implantada todavia facilidad alguna de trans-
porte.

El primer paso a efectuar por la persona que se
decida a llevar a cabo un negocio de transporte de
pasajeros es buscar o fijar el sitio donde haya faci-
lidad para el alquiler, ya sea publico o privado. Con
seguridad que la temporada de servicio serd mas
larga de lo que en principio se suponga, y, por corta
que fuese, siempre habra oportunidades para obte-
ner trabajo durante los deméas meses. A renglén se-

guido, habri que decidir si el alquiler sera piblico,
lo que requiere una licencia especial y méis amplia,
o sera privado. Hablando en caricter general, puede
decirse que el servicio privado tiene menos campo
de accién, a pesar de ser mas dificil de montar el ne-

Autobiis Ford para el servicio de viajeros

gocio; no obstante, hay muchas oportunidades para
mantener un servicio, aun con caracter privado, tales
como facilitar el transporte para hoteles, campos de
golf o de tennis, etc., aparte de organizar excursio-
nes a sitios cercanos dignos de visitar.

Un factor muy interesante a tener en cuenta por

Leén

AGENCIA OFICIAL

FORD y FORDSON

TALLERES DEDICADOS EXCLUSIVAMENTE AL SERVICIO FORD

A,

GRAN SURTIDO EN RECAMBIOS Y
x x» ACCESORIOS FORD s ¥ «

Avenida Padre Isla, 19

Comercial Industrial Pallarés, s
Q_QCHES, CAMIONES, OMNIBUS Y
TRACTORES SIEMPRE EN EXISTENCIA

LEON
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el propietario de un autobiis o “char-a-banc’” es que
al decidirse a realizar una clase determinada de ser-
vicio debe atenerse a ella exclusivamente, pues lo que
es imposible es prestar un servicio a hoteles de lujo
y al mismo tlempo llevar espectadores al fatbol o
al frontén. No quiere decir esto, en ningtin modo, que
los servicios baratos no den resultado; por el con-
trario, suelen ser muy productivos; pero el material,
seglin los casos, ha de ser mis o menos adecuado y
mejor o peor conservado.

La mayoria de los fabricantes de carrocerias,
viendo la gran demanda de autobuses y ‘char-a-
banecs” Ford, se han apresurado a construir modelos
“standard” para toda clase de servicios. En el “chas-
sis” “standard” se acopla perfectamente una carroce-
ria de 14 asientos, pero para llevar unos veinte o
més pasajeros serd ya preciso afiadir una extensién
al “chassis”.

Al adquirir un vehiculo, no debe escatimarse su
coste, pues hoy dia el publico se fija mucho en la
apariencia y por ella se deja guiar. Por esta misma
razon es por la que el coche ha de conservarse per-
fectamente, tanto por lo que al motor y al mecanis-
mo se refiere, como a su aspecto exterior; cualquier
descuido de esta materia puede ser perjudicial, pues
la competencia sobrevendria en seguida, con los re-
sultados consiguientes.

El abarcar demasiadas horas de servicio consti-
tuye también una equivocacion, pues no se deja el
tiempo necesario para su repaso y limpieza, ni tam-
poco para el descanso del conductor. No reporta nin-
guna ganancia estar trabajando todas las horas del
dia y de la noche, para que al terminar la tempo-
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rada el vehiculo esté completamente estropeado, por
falta del cuidado que precisa. Como ya hemos indi-
cado al principio de este articulo, la aspiracion de
un individuo de capital modesto que desee alcanzar
un verdadero éxito en un negocio como este del
transporte, es facilitar un servicio algo mejor, mas
elegante y mas personal que pudiera prestarlo cual-
quier gran entidad.

Finalmente, indicaremos a nuestros lectores que
el “chassis” que consideramos méas apropiado para
un vehiculo de pasajeros es el Ford 30 quintales. El
propietario de un coche de esta marca lleva ya mu-
chas ventajas adelantadas, como son: un coste inicial
reducido, coste de sostenimiento pequefio, uno de los
mejores servicios del mundo y facilidades especiales
para el seguro y la compra a plazos. Si con todas
estas ventajas no cree poder obtener algtin lucro,
consideramos realmente muy dificil pueda implantar
un negocio de esta clase verdaderamente util.

Nuestras Agencias, como siempre, estin dispues-
tas, y tendran en ello mucho gusto, a facilitar toda
clase de informes a los presuntos compradores, como
coste de sostenimiento, eleccion de carroceria, ete.
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UNIDADES

en mayo de 1930 y su comparacién

con el mismo mes de 1929 de las mar-

cas que han obtenido mayor venta.

Chrysler.

Chevrolet

% MATRICULADAS EN MADRID
=
-

1929 | 1930 Di;erencias

........ 60 | 101 | - 4

......... 66| -37 | — 8

......... 20 33| + 13

......... 28 | 3214 4

.......... 78 | 26 | — 52
|
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ENTRADA AL
PARADOR

Magnifico punto para
excursiones y deportes

de invierno

Teléfono, Telégrafo, Correos, etc

Habitaciones
con bafio,

calefacciéon central, etc.

GALERIA DEL
PARADOR

PARADOR
DE. GREDOS

Situado en el macizo
central de la Sierra

de Gredos

A 172 kilémetros de

Madrid por Avilay a

156 por'San Martin
de Valdeiglesias

metros de altitud

A 1.660

R
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Madrid
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Ford-Lincoln-Fordson

Accesorios
Repuestos
Grandes talleres de reparacion

Pintura al Duco

Exposicion:

Eduardo Dato, 8
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RELACION de unidades matriculadas en las cuatro

capitales Madrid, Barcelona, Sevilla, y Valencia
de las cuatro marcas que han obtenido mayor
nimero de ventas en mayo [1930.

NI

MARCAS MADRID BARCELONA ‘ SEVILLA VALENCIA meg“

FORIY: . o o » w0 o ue w0 b 101 156 | 33 42 332

CHEVROLEY : - 5 o v 5 5 4 32 | 42 | 14 27 115

MIAT " o o ow B owen o b g 33 38 7 13 91

CITROEN. . . . . . . . . . 37 3 9 14 84
S | 1 M |

ToTAL MATRICULADAS . . . 203 270 | 63 86 622

UNIDADES matriculadas en Espafia en mayo de 1930,
y su comparacién con las matriculadas en el mismo
mes de 1929, de las marcas que han conseguido
mayor nimero de ventas.

MAYOD
MARGCAS DIFERENCIA
1829 1930
HORIY . . . i 4 s e o wm B ow 469 641 L 172
CHEVROLET . . . . . . « . . 787 347 — 440
BIEBORN.: « o 2 o 5% W & @y 369 161 — 208
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ESTRUCTURA DEL NUEVO

Este articulo contiene las instrucciones relativas a
la regulacidn de coches del nuevo modelo “A". Os su-
plicamos las ledis con atencién para comprenderlas
perfectamente. En articulos venideros ampliaremos es-
tas instrucciones sobre el manejo de todas las partes
del coche y explicaremos detalladamente la colocacidn
de pistones, bielas, drbol cigiiefial, ete., ilustrando las
operaciones con grabados,

Regulacion de frenos.—La regulacion de los fre-
nos debe hacerse siempre cuando estén frios. Poned
las cuatro ruedas levantadas sobre gatos, aflojad
la palanca de freno a mano y ved si las ruedas giran
libremente.

Revisad el cono reglable en cada tambor de freno
(no los tirantes) hasta que el freno empiece a en-

FORD

efectia correctamente, los frenos deben funcionar
como sigue:

1" Los frenos de detras empiezan a friccionar
cuando el pedal se hunde una pulgada aproximada-
mente.

2. Al hundirse el pedal media pulgada mas, las
ruedas de detrids deben apretarse ya con firmeza,
pero no pararse, empezando entonces a friccionar los
frenos delanteros.

3. Al hundir el pedal otra media pulgada mas,
las ruedas de detras deberdan pararse completamente
y las delanteras apretarse fuertemente. Con frenos
bien regulados, esto debera producirse cuando el pe-
dal esta hacia la mitad de su curso.

Fig.

cajar, desatornillando entonces el cono de tres mues-
cas lo bastante para que las ruedas puedan girar
sin dificultad.

En los nuevos coches sucederi que los frenos ro-
zaran contra el tambor a la cuarta parte o mitad de
vuelta, a causa de superficies elevadas. Hay que re-
gular con prudencia tales frenos, pues si el cono re-
gulable estuviera dividido lo suficiente para dejar
girar a las ruedas libremente, se podria hundir el
pedal de los frenos hasta el suelo cuando estuvieran
calientes. Un ligero rozamiento en uno o dos pun-
tos no causari dafio alguno, ya que los frenos que-
daran libres en cuanto el coche haya recorrido unos
cuantos kilometros, dilatindose el tambor por efecto
del calor producido.

Esta es, por tanto, la causa de no poder regular
los frenos con los tambores calientes, pues si los
tambores se estrechan por la refrigeracion, los sec-
tores podrian rozar.

Para obtener una regulaciéon perfecta, haced que
una sola persona ensaye y pruebe los diferentes fre-
nos haciendo girar las ruedas. Si la regulacion se

1.*

4.° Cuando el pedal estd completamente hundi-
do las ruedas traseras deben patinar y las delante-
ras dejar surcos profundos en la tierra, lo que sucede
pocos momentos antes de patinar las ruedas.

No haced nunca la regulacion de frenos por medio
de chapas regulables de las varillas de freno.—La
longitud de cada varilla fijada en las palancas de los
frenos se ajusta en el taller y no debe cambiarse.
Es preciso advertir al comprador de esta circuns-
tancia.

Si los frenos no estan correctos, deben reajustarse
como sigue:

Empujad y soltad rapidamente el pedal de los fre-
nos repetidas veces, para aseguraros de que éstos
estan por completo libres.

Desmontad las varillas y sus chapas regulables,
levantando los pasadores y las cufias, y haced que
las palancas de los ejes de equilibrio que se encuen-
tran encima del travesafio central del “chassis” estén
contra el soporte de empuje (véase 4, fig. 1.*) y que
los ejes de freno se hallen a la mitad de su curso
en el soporte larguero del "chassis” (fig. 2.%). Esto

Biblioteca Nacional de Espafa
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es de suma importancia, y es facil sostener el eje en
esta posicién mientras dura el ajuste poniendo entre
el soporte un trozo de madera a cada lado del eje.

Una vez colocados los ejes de equilibrio contra el
soporte de empuje y el eje fijado en medio de su
soporte, como anteriormente hemos indicado, tirad

Fig. 2.

lo suficiente sobre la varilla de freno trasero, para
restablecer el juego de la palanca del tambor (los
frenos estdn construidos de modo que permiten un
poco de juego sobre cada palanca). Ajustad enton-
ces la chapa regulable hasta que los orificios de la
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palanca y la chapa se correspondan y pueda ser co-
locada la chapa con su pasador.

Tirad después sobre la palanca del freno delante-
ro, para quitarle su juego libre, volviendo a ajustar
la chapa, poniendo seguidamente la clavija y el pa-
sador.

Juego libre del pedal de embrague.—El juego libre
del pedal de embrague debe ser aproximadamente
de 3/4 de pulgada.

Esto quiere decir que, cuando se empuja el pedal,
el embrague deberd empezar a funcionar después dc
una presién de 3/4 de pulgada.

A medida que van desgastandose las guarniciones
de embrague, esta distancia disminuye progresiva-
mente, debiendo, en consecuencia, repasarse de vez
en cuando. Nunca debe conducirse un coche sin el
juego indicado.

La regulacion se hace facilmente retirando la cla-
vija A (fig. 3.) y desatornillando la varilla B. Al
visar la varilla disminuye la distancia. Poned de
nuevo con cuidado la clavija y el pasador una vez
efectuado el ajuste.

Regulacion del juego libre del pedal de embrague.
Las ruedas.—Reqgulacién de las ruedas delanteras, en
cuanto al juego lateral.—De vez en cuando poned las
ruedas sobre gatos y verificad el rodamiento libre,
con exclusién del juego lateral, Para daros cuenta
de si el juego lateral es excesivo, sacudid la rueda,
agarrdndola por los neuméticos. No hay que confun-
dir el juego v el desgaste de los “buselures” con los
rodamientos desiguales. Colocad un buril entre el
muifién y el eje delantero, para anular el posible jue-
go de los “buselures”.

Ajuste de las llantas de la rueda delantera.—IEl
excesivo juego de las llantas puede corregirse como
sigue: levantad la rueda, retirad el pasador y apre-
tad la tuerca de graduacién hasta que el cubo co-
mience a cerrarse. Desatornillad seguidamente la
tuerca de graduacion de una o de dos muescas hasta

Fig. 3.*

que el cubo gire libremente. Antes de volver a co-
locar la rueda, aseguraros de haber puesto antes el
pasador.

Ajuste de la correa del ventilador.—El ventilador
y la bomba de agua accionan por el mismo eje, que

Biblioteca Nacional de Espafa




E 8 F A N -A

a su vez funciona por una correa de caucho en forma
de un angulo de 45°. La tensién de esta correa se
regula en el taller y no debe ser modificada hasta
el momento en que claramente se comprenda que
no corre bien. El ajuste se efectia facilmente des-
atornillando la tuerca del perno del brazo de regu-
laciéon del generador, empujando éste hacia el ex-
terior. Para que la correa se deslice facilmente, no
conviene dejarla demasiado tirante.

Repaso de la corriente de agua en el eje de la
bomba.—Para formar una conexién hermética del
eje de la bomba de agua se utiliza una guarnicion.
Si alrededor del eje se produce corriente, es preciso
apretar la tuerca de la guarnicién, utilizando para
ello un desatornillador como se indica en la figura 4.*
No apretar la tuerca mas de lo necesario, para evitar
la corriente.

Un esmerilador de aspiracion se emplea para es-
merilar las vdlvulas modelo “A”.—Las bombas se
esmerilan en el taller y no necesitan repaso alguno
hasta pasado un periodo bastante largo de tiempo;
pero si fuera preciso hacerlo, puede efectuarse con
un esmerilador de aspiracion, el cual es necesario,
por estar unidas las superficies superiores de las
mismas.

Para esmerilar las bombas, coged el mango del
esmerilador entre las palmas de la mano, movién-
dolo alternativamente hacia uno y otro lado (fig. 5.%).
El esmerilador sostiene las bombas por aspiracion.

Efectuada la operacion de esmerilaje, comprobad
la distancia entre los vastagos de las bombas y las
varillas de regulacién del flotador. La distancia no
debe ser menor de 0,013” ni superior a 0,0,15” de
pulgada.

Ajuste de los pistones y sus segmentos.—Los pis-
tones del modelo “A” deben tener una capacidad de
0,002” a 0,004” de pulgada. Para cubrir los costados
del piston durante el ajuste se utiliza un juego de
segmentos del tamafio adecuado, el cual debe ser co-
locado en el lado opuesto de la hendidura en la ca-
misa del pistén,

Si el ajuste es correcto el pistéon se deslizara libre-
mente de arriba a abajo. Al colocar un segmento

Fig. 4."

de 0,002” debe producirse una ligera friccion, y si
esto mismo se efectia con un segmento de 0,004°,
debe ajustarse al cilindro.

Los segmentos de pistén se ajustan a las ranuras
de los mismos con un juego de 0,0015” a 0,002".

) s B T 31

El espacio entre las extremidades de los segmen-
tos es de 0,011” a 0,013” para el segmento superior,
de 0,009” a 0,011” para el segundo y de 0,007” a
0,009” para el segmento interior.

Fig. 5.
Existe una ranura de engrase en la parte superior

de los segmentos, y al colocar éstos debe cuidarse
de que esta ranura quede en la parte de arriba.
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Preguntas

1. ;Cudl es el tipo de ventilador adoptado en el
sistema de refrigeracion Ford? ;Coémo estid hecho?

2. ;Cuales son las ventajas pricticas de esta
clase de ventilador?

3. (Qué volumen de aire produce el ventilador
con el motor funcionando a 1.000 revoluciones por
minuto?

4. ;Sobre qué clase de rodamientos estd monta-
do el ventilador? ;Por qué?

5. ;De qué forma son accionados el ventilador
y la bomba Ford? ;Por qué?

6. ;Cual es la clase de bomba utilizada para la
circulacién de agua? ;Por qué?

7. Describid la guarnicion y la prensa-estopa de
la bomba.

8. ;Qué sucedera si, por consecuencia de romper-
se la correa, no siguiera funcionando la bomba ?

9. ;Por qué los engrasadores colocados sobre el
arbol de bomba tienen un tapén especial?

10. ;Qué precauciones son precisas tomar para
el llene del radiador cuando el motor estd caliente y
el nivel de agua muy bajo?

Respuestas

1. El ventilador Ford es del tipo hélice de avion;
se compone de dos aletas en palastro de acero, sol-
dadas eléctricamente por sus bordes:

2. Debido a la seccion transversal, cuyo espesor
sigue las corrientes de aire, el ventilador Ford es
mucho mas eficaz que los ordinarios de chapa de
acero. Sus demas ventajas son: mayor resistencia en
las chapas y rotaciéon mas silenciosa; es, ademés, todo
¢l més robusto y ocupa un espacio mas reducido.

3. El ventilador Ford produce aproximadamente
23 metros clbicos de aire por minuto con la velo-
cidat} normal del motor (1.000 revoluciones por mi-
nuto).

4, La caja del ventilador estd montada sobre un
cojinete de aro de grafito, no exigiendo apenas cui-
dado y ningin aceite; al otro extremo (del lado de
la bomba) se mantiene en un aro de bronce, formando
al mismo tiempo prensa-estopa (presse-étoupe). Este
arbol estd admirablemente equilibrado, ya que tiene
montado en un extremo el ventilador y en el otro
la bomba. La polea para el funcionamiento de ro-
tacién, por correa en forma de V, esti centrada di-
rectamente encima del palier o cojinete, con objeto
de evitar los esfuerzos laterales.

5. El ventilador y la bomba son ambos accio-
nados por el mismo arbol y atacados por la correa
en forma de V, que a su vez es impulsada por una

Curso técnico-prdctico
sobre el nuevo Ford

EL SISTEMA DE
REFRIGERACION

polea calzada situada sobre el arbol cigiiefial. Esta
clase de correa constituye un medio de funciona-
miento seguro, silencioso y econémico de entreteni-
miento o de recambio. Por consecuencia del ligero
atascamiento en las poleas, las correas en forma de
V no se escurren tan facilmente como las planas,
mas corrientes, pudiendo girar con mucha menos ten-
sién y sostenerse asimismo mucho mejor sobre las
poleas. Estas correas son casi imprescindibles para
un funcionamiento de tres poleas: arbol cigiienal,
ventilador y generador, pues deben adherirse sufi-
cientemente a la polea del generador, cuyo arco de
contacto es limitado.

6. La bomba de agua Ford es del tipo centrifugo
con tres paletas, aspirando el agua de la culata del
motor vy vertiéndola en el radiador. Se utiliza este
tipo de bomba centrifuga para que el agua pueda
circular a través de las paletas, si por cualquier cau-
sa la bomba dejara de funcionar.

7. La nueva guarnicién metélica Ford, para bom-
ba, es del tipo de segmento tendido. Para colocarla
es preciso desatornillar y quitar el tormillo prensa-
estopa (sin levantar la estopa del tornillo), colocar el
segmento sobre el arbol y empujarlo contra el aro
de bronce. Mirad bien la tuerca o tornillo, asegu-
randose de que el segmento ha penetrado bien en el
tornillo prensa-estopa. Apretad seguidamente éste
con un atornillador, para evitar cualquier escape de
agua.

8. Si, debido a la rotura de la correa, la boml
no siguiera funcionando, la refrigeracién continua-
ria funcionando por termo-sifén, como en el sistem~
de refrigeracién del modelo “T” Ford. Todos los man-
guitos de agua del Ford modelo “A” son cortos y de
seccion gruesa, a fin de formar un sistema eficaz de
termo-sifén. Al mismo tiempo, los tubos derechos y
verticales del radiador ofrecen una facil circulacion
al agua descendente. No obstante esto, aconsejamos
no forzar mucho el motor cuando no funciona la co-
rrea, ya que los 40 HP del motor Ford producen una
cantidad considerable de calorias.

9. El engrasador Zerk sobre el arbol de la bom-
ba posee una tapa especial para evitar que la pre-
sion del agua que pueda existir en el sistema de re-
frigeracion no empuje hacia fuera el engrasador.
Después del engrase del arbol de la bomba es pre-
ciso colocar y apretar bien esta tapa.

10. Cuando el motor estd caliente y el nivel de
agua demasiado bajo, es preciso llenar el radiador
con cuidado, con objeto de evitar se rajen los blo-
ques de cilindros. Es conveniente utilizar agua tem-
plada y dirigir el agua hacia abajo, a través de los
tubos, en vez de hacia el manguito de la culata, ya
que ésta es la parte del motor mas caliente que esta
en contacto con el agua.
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Nuevo triunfo
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del coche Ford ™ = 2wy

Segin se desprende de las revistas italianas, la
carrera de automéviles Brescia-Ponte di Legno tuvo
un éxito superior a toda ponderacion.

Se inscribieron 260 corredores, tomando parte en
la carrera 240, de los cuales llegaron a la meta final
normalmente 211, lo cual significa que cerca de un
millar de deportistas se adhirieron a la organizacion
de este certamen, demostrando la vitalidad v pasion
que suscitan las competencias de esta indole.

En la carrera de regularidad de Brescia a Ponte
di Legno, de los 220 competidores llegados, uno solo
resulté fuera de la velocidad media establecida. Ello
demuestra con cuanto entusiasmo y tenacidad supe-
raron todos los participes las dificultades de la
prueba.
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Esta carrera, como tantas otras, ha puesto de re-
lieve la pujanza del Ford, pues en la lucha con ‘el
namero de coches que hemos visto y en una carrera
de tantas inscripciones, vemos que, comprobados los
datos, figura primero Meneghini con Ford, con un
descarte de 0,008, seguido de Moénaco y Angeli, tam-
bién con Ford; de Vivaldo con Ansaldi y de Benasi
con Ford.

Nos complace sobremanera ver el triunfo del Ford
en una carrera de regularidad tan bien organizada
como la italiana de que nos ocupamos, pues a la ve-
locidad del Ford, por nadie discutida ya, hay que
anadir el triunfo de regularidad compitiendo con
marcas muy acreditadas ya en este particular.
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MANUEL SUBIRANA

BARCELON A - Teléfono 32108

VOLQUETES HIDRAULICOS sobre chassis de todas las marcas, desde 1 1/2 a 10
toneladas, garantizados por un afio.

Entregas rapidisimas; los montados sobre chassis FORD, entrega inmediata.
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La conveniencia de consultar siempre un buen plano

Muchos sabios y personas instruidas invierten
largas horas disefiando planos de las diversas co-
marcas, verdaderos trabajos artisticos que por me-
dio de maquinas costosas pueden venderse a precios
economicos. Todavia no aprecian la mayoria de los
turistas la utilidad y valor de estos planos ni saben
obtener de los mismos toda la informacién que de
ellos puede conseguirse.

Algunos automovilistas que he tratado no usan
nunca estos mapas; si caminan por sitios descono-
cidos, se informan de la direccion a seguir por medio
de cualquiera de las Asociaciones de turismo, y si
tienen alguna duda esperan a que pase cualquier
otro vehiculo para consultarle. Otros, sin embargo,
efectian largos viajes sin inconveniente con la ayuda
de estos planos, algunos de los cuales no solamente
indican el camino que ha de seguirse, sino que in-
forman de las condiciones del terreno, anchura de
las carreteras, naturaleza del pais y otros detalles
de suma utilidad.

No llevando consigo estos mapas todo transcurre
sin dificultad hasta que el conductor se ve forzado
o desea cambiar el itinerario, mientras que el con-
ductor del plano encontrara en él al compaifiero mas
interesante; si se trata de negocios, le ahorrara
tiempo, y si de excursiones, podri proyectar paseos
a lugares mas pintorescos, a ruinas, ete.

El conductor, claro es, no puede consultar el mapa
conduciendo al mismo tiempo; esto es, en realidad,
misién del pasajero que va a su lado. Apelo, por

tanto, a todos los familiares y amigos del automovi-
lista conductor que habitualmente ocupan este asien-
to, para que se apliquen a ser tutiles en su cometido
de ir consultando el plano.

Segtlin las escalas de estos planos, se calculan to-
das las medidas y distancias, debiendo efectuar este
trabajo antes de hacer cualquier recorrido, por pe-
quefio que sea. En el mapa van indicados con di-
versos colores, para distinguirlos bien, las carrete-
ras principales bien acondicionadas, las secundarias,
los trozos de las mismas que se hallan en mal estado
y los atajos. Asimismo suelen ser indicados en color
verde los lugares mas pintorescos, lo que resulta de
suma utilidad, pues para llegar a un sitio determi-
nado al cual puede irse por dos caminos, es fécil
ver el que sera mas interesante,

De igual forma, van sefialados los puentes, pasos
a nivel y vallas. Los rios se marcan con color azul;
el arbolado, verde, y las montafias, difuminadas. To-
das las iglesias célebres, ruinas y castillos, van con
su sefial correspondiente, y atn es mas: seglin sea
esta sefial, se comprende si son mas o menos dignas
de visitarse.

Con un poco de practica todos pueden aprender
rapidamente a manejar el plano mas complicado con
facilidad, adquiriendo en ello la experiencia misma
de un navegante; pero, repetimos, no es conveniente
lo consulte el mismo conductor, que harto tiene con
hacer bien su misién, sino el pasajero que vaya a
su lado.
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Domicilio central:
OFICINAS: Paseo Nacional, 50 y 51.
ALMACENES: Calle del Mar, 100 y 102.

BARCELONA

AN iR

Almacén de encerados y utensilios de alquiler para trabajos de puerto y estaciones

Servicio especial de toldos para cubrir mercancias transportadas por ferrocarril.

AGAPITO BLASCO

Carga y descarga de buques. Recepcion y entrega de mercancias en muelles y
estaciones. Construccién y reparacién de toldos y velamen.

Concesionario y Contratista de la Compafiia de los Ferrocarriles
de M. Z. A. (red antigua y red catalana), Ferrocarriles Andaluces,
Ferrocarriles Catalanes, FFerrocarriles del Estado de Val de Zafan
a San Carlos de la Rdpita, Ripoll a ax-les-Thermes, Lérida a Saint
Girons y Ferrocarriles Econémicos Espafioles. Concesionario de
la Compafifa de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia.

TN

Direccién telegrédfica y telefénica: ABLASCO

Muelle Barcelona.... 127569
Teléfonos:  Despacho .......... 16167
Muelle Rebaix...... 12750
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Mr. Henry

La industria moderna, siendo en si creadora y re-
sultado del trabajo creado por multitud de hombres,
ofrece un amplio horizonte para toda clase de capaci-
dades que hayan podido
ofrecerse en todo el curso
de la vida del hombre me-
diante su trabajo.

@ @ P

Una de las cosas mis ex-
trafias que nos suceden es
que no vemos a nuestro al-
rededor las oportunidades
que pudiéramos aprove-
char, Van sucediéndose los
anos, sin que la mitad de
los mortales nos hayamos
apercibido ni aprovechado
de los mismos.

® e

Es feliz la persona a
quien el recuerdo de su
pais, de su hacienda o de
su casa, pone sentimental.

® e @

Una capa de moho o suciedad perjudica mucho
més que todo un afio de uso.

e e

Nada hay nuevo en todo lo que nos maravilla; nc
es mas que la combinacién de cosas ya antiguas.

A KRoqrars

Ford dice:

La industria, que hace pocos afios era continua-
mente condenada por los romances literarios y artis-
ticos y hasta por los demagogos politicos, ha demos-
trado ser la verdadera cla-
ve y ancora de la estabili-
dad nacional.

® e @

La organizacién quiere
decir siempre sencillez; la
desorganizacién es lo que
es complicado.

e e @

Para salir airoso de una
situacion, lo mejor es pa-
sar por encima de ella.

Lo

Los nifnos hacen mucho
mas por convencer a los
padres que éstos por edu-
car a sus hijos.

e e e

Hoy dia la relacién en-
tre la fuerza en HP. y la
energia humana ha llegado
a Ser uno a uno, pues cada HP. producido supone
un hombre empleado.

e @
Las entidades en cuya organizacién reina el des.

orden, muestran la menor produccién, los jornales
més bajos y los beneficios mas reducidos.

Mr. Henry Ford con sus hijos y nietos, que le esEeraban a la llegada de su viaje a Inglaterra.

Esta es la primera fotografia de Mr.

ord con sus nietos, hijo y nuera
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Los problemas de un jefe de transporte

IIT.—CONSERVACION Y REPARACIONES

Ninghn jefe de transporte consciente de sus obli-
gaciones dejara de apreciar la importancia de una
buena conservacion de los coches. Su aspiracion es,
naturalmente, prestar el mejor servicio a un coste
minimo, y la unica forma de realizarla es conser-
vando los vehiculos en el mejor estado posible, sin
tener en cuenta, hasta cierto limite, los gastos que
para ello puedan ser necesarios, pues una economia
mal entendida puede ser causa de graves perjuicios.
Esto supone comprar el mejor combustible y los lu-
brificantes y neumaticos mas excelentes, ademas de
una revision minuciosa diaria de cada coche.

Lo que suele resultar mas caro es una averia ocu-
rrida a gran distancia, pues no solamente habra que
remolcar el coche y arreglarle, o abonar el arreglo
en el mismo lugar del accidente, sino que su carga
habra de repartirse, pagar el jornal al conductor y
sufrir todas las consecuencias del trastorno del ser-
vicio. El tinico medio para evitar estos percances es
repasar detalladamente a diario todos los coches an-
tes de comenzar su servicio, eliminando el que tenga
el menor defecto. Por esta razoén, insistiremos de
nuevo en que siempre debe tenerse uno o varios co-
ches de reserva dispuestos para estos contratiem-
pos. Por reserva no queremos decir un vehiculo ya

|13
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es un carburador quimico que se adapta con

la mayor facilidad al Tractor FORDSON

SOCIEDAD ANONIMA VERS:

viejo e inutil, sino uno en buenas condiciones que
pueda sustituir en el momento al coche estropeado.

A los conductores se les exigira informen en el
acto de cualquier averia, manifestandoles terminan-
temente que cualquier indicacién de esta clase se
atendera con toda prontitud; el conductor sera, pues,
responsable de las averias ocurridas cuando se com-
prenda que su causa es debida a no haber dado
cuenta inmediata de ellas. Asimismo debe indicar-
seles que, desde el momento en que conducen los ve-
hiculos en medianas condiciones, ellos solos son los
responsables, pues si no obtienen un buen servicio
del mecanico encargado o jefe del taller deben ha-
cerlo asi presente al jefe de transporte.

Esto origina la importante cuestion de si es mas
conveniente tener un servicio de reparaciones or-
ganizado en forma que puedan acudir en el acto a
efectuar éstas, o que sean realizadas por el Agente
oficial. El problema se resuelve por si solo segin el
numero de coches. Debe tenerse en cuenta que un
mal mecénico no soluciona nada; sélo un competente
pedra ahorrar dinero en las reparaciones, aunque ne-
cesitara, desde luego, un muchacho como ayudante.
En una serie de diez vehiculos, si estin en buenas
condiciones, es suficiente personal para atender a
todas las averias, pues los trabajos de metaliza-
cién de cojinetes y acoplamiento de émbolos pueden

)
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- MADRID

Juan de Mena, 10.
TRACCION MECANICA: Avenida de Icaria, 141. - BARCELONA
y todos los Agentes FORDSON de Espafia.
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ser realizados en los Talleres oficiales Ford. Si los
vehiculos son menos de diez, saldrd mas econdémico
ponerse de acuerdo con el Agente oficial para con-
tratar la inspecciéon periddica y arreglo de los mis- ‘
mos, Cualquiera que sea el plan adoptado, lo im- !
portante es la revision frecuente, pues puede aho- |
rrarse la mitad de dinero haciendo las reparaciones
a tiempo.

En el caso de dafios causados por accidentes cu-
biertos por un seguro, es conveniente que efectiie el
arreglo el Agente oficial, pues de otro modo causaria
enorme trastorno en el trabajo de nuestro reducido
personal de reparaciones.

En el caso de ser muchos los coches, el procedi-
miento es el mismo, con la tnica diferencia de que
se precisaran mas mecanicos, y tal vez un capataz,
nara vigilarlos. Sin embargo, por muchos que sean
los coches y los mecanicos, siempre habria innume-
rables trabajos que tendra mas cuenta encargarse-
los al Agente oficial Ford, que tiene equipo y ma-
quinaria especial para ello.

A menos que los coches sean tantos que fuera ne-
cesario tener personal nocturno, la lubrificacién y el
repuesto de gasolina y aceite debe ser efectuado por
cada conductor, asi como la limpieza, que es prefe-

CAMBIE por

‘*f.z%,””f/ W,
0y, lleva su
coche.

Le sorprendera el
mejoramiento
logrado.

Solwite detolies del filiro de uceite AC para coches  Ford

BARCELONA MADRID
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Prcferencias

De todos los miles de
coches que Vd ve en
las calles, las dos terce
ras partes estan equipa
dos con Champion. Esta
preferencia tan manifies
ta que los motoristas en
el mundo entero le dan
es la prueba definiliva de
que la mejor bujia es la

CHAM

CHAMPHON SPARK PLUG C*
TOLEDO-OMIO-U § A

CONCLAIONARIO PARA EIPARA

FRANCISCO FLORES

CSPINARDD -MURC A

rible hacer siempre por la noche, al terminar el ser-
vicio. Teniendo en cuenta lo que vale la apariencia,
debe procurarse que a los conductores no les falte
nada de lo necesario: agua en abundancia, cubos,
mangas de rieco, cepillos y esponjas. Una vez a la
semana conviene dejar libre una hora al conductor
para que limpie con méas detenimiento el motor y el
“chassis”. Aun en estos tiempos tan apiticos, toda-
via es posible lograr que los mecénicos muestren
algin interés y orgullo en la conservacién de sus
coches.

Otro problema que se presenta con frecuencia a
un jefe de transporte es conocer cuindo debe des-
echar alguno de sus coches para comprar otro nuevo.
Esto es mas dificil cuando se trata de un Ford, cuya
duracién puede ser ilimitada con revisiones peri6-
dicas. No es posible dar una regla fija; pero, atenién-
donos a los hechos, indicaremos que la mayoria de
las Empresas anotan un 20 por 100 de depreciacién
anual de los vehiculos, aunque otras anotan un 25
por 100 y hasta un 33 por 100. Cuando un coche, en
el Gltimo afio de duracién calculado por la Empresa,
necesita una reparacién grande, si su valor en el
mercado es ya casi nulo, tendr4, con seguridad, més
cuenta ahorrar el gasto de esa reparacién y adqui-
rir uno nuevo.
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La anatomia del nuevo Ford

I

Nuestro primer articulo, publicado en el miimero an-
terior, ha sido acogido con gran entusiasmpo por nues-
tros lectores; asi lo atestiguan las numerosas cartas
recibidas, que son prueba del interés que prestan nues-
tros lectores al muevo Ford para conmocerlo cada vez
mds y apreciarlo en su valor. En el citado articulo ha-
blamos del “chassis” y del motor; hoy trataremos del
sistema de engrase y alimentacidén de esencia. Encare-
cemos nuevamente a nuestros lectores sigan con aten-
cién este pequefio curso de mecdnica, que les propor-
cionard conocimientos que deben ser aditamento de
los grandes ases del volante.

EL ENGRASE DEL MOTOR

El sistema de engrase del motor es una de las
caracteristica exclusivas de Ford, y consiste en una
combinacién del sistema de engrase por bomba, por
gravedad y por introduccién de aire, con una reserva

CORTE DEL MOTOR FORD, MODELO "A", SISTEMA
DE ENGRABE

1, Conduccién principal de aceite de la bomba al depdsito de la
cAmara de las véAlvulas; 2, Bomba de aceite accionada por en-
naje helicoldal del drbol de levas; 8, Conduccién de aceite

el cojinete central del Arbol cigilefial; 4, Tubo de aceite so-

brante de la cAmara de valvulas a la cubeta del depésito de acel-
te: 5, Conducelén de aceite del cojinete trasero del Arbol cigue-
fial; 6, Dispositivo de detencién que impide la introduccién del acei-
te en el interlor del carter de embrague; 7, Detencién del aceite
en caso de pendlentes; 8, Dﬁp&uito principal de aceite; 9, Con-
duccion de regreso de aceite del cojinete trasero del frbol cigile-
fial; 10, El aceite sobrante se vierte en el depdsito principal; 11,
Conduccién de aceite al depoésito de la cAmara de las valvulas
que rodean el Arbol de la bomba; 12, Aceite aspirado por la
bomba a través de la pantalla del filtro; 13, Engranaje de la
bomba de aceite; 14, Tapén de evacuacion del carter; 15, Tapa
amovible para desmontaje de la bomba de aceite; 16, Bomba de
aceite Ford, nuevo modelo, encerrado en un carter de acero for-
jado; 17, Vestidura de la pantalla de la bomba de aceite; 18, La
cuchara de blela hace penetrar el aceite en el cojinete de la ca-
beza de biela y lo echa en las paredes de cilindros, pistones y
demfs piezas en movimiento; 19, Ufia de la biela para el bar-
botaje; 20, Cublerta del depésito de aceite superior; 21, El acei-
te sobrante del depbsito de la cdmara de vilvulas se introduce
en el dispositivo de disco; 22, Anillo de engrase; 23, Fieltro de
detenci6n de aceite en la parte delantera del frbol cigllefial;
24, Pata de arafia que distribuye el aceite a todo lo largo del
cojinete del Arbol de levas; 25, nduccion de aceite del cojinete
delantero del arbol cigiiefial; 26, Conduccién de aceite del piston
de tope del drbol de levas; 27, Conduccitn de aceite del cojinete
de! del Arbol de levns: Entrada de aceite de la cAmara

e vialvulas.

suplementaria de aceite en la camara de los vastagos
de valvula.

La bomba estd colocada en el fondo del carter y
accionada por un engranaje del idrbol de levas con
el arbol de mando del distribuidor como intermedia-
rio. Esta encerrada en una especie de pantalla de
tela metalica fina, a través de la cual se filtra el
aceite antes de ser introducido por la bomba en la
camara de valvulas. La pantalla esta rodeada de otra
vestidura, dispuesta de manera que el aceite tenga
que pasar forzosamente por la pantalla. El aceite se
introduce en la camara de los vastagos de valvula
en un correr continuo mientras el motor estd en mar-
cha; pero esto no quiere decir, ni mucho menos, que
sea un engrase bajo presion.

El aceite de la cadmara de valvulas lubrifica direc-
tamente, por gravedad, los cojinetes del arbol cigiie-
nal y el cojinete delantero del arbol de levas. El
fondo de esta camara esta compuesto de unos tabi-
ques que forman una reserva de aceite para cada
cojinete.

Como el motor descansa sobre el “chassis” a un
angulo de tres grados inclinado hacia atras, el acei-
te, al llegar a la camara de los vastagos de valvula,
corre hacia atras, llenando todos los depositos. El
aceite scbrante es conducido por un tubo exterior a
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la extremidad delantera del depésito, de donde se
introduce de nuevo en el depésito, llenando al pro-
pio tiempo los compartimientos que sirven para lu-
brificar, por introduccién de aire, las bielas y demas
piezas en movimiento. Del depdsito, sigue el aceite
al fondo del carter, para ser accionado de nuevo por
la bomba.

ALIMENTACION DE ESENCIA

La esencia corre del depésito del modelo “A” por
gravedad, sistema de alimentacién el méas sencillo y
el mas eficaz. '

El depbsito de gasolina es de invento exclusivo
Ford, y es de metal especial laminado, cubierto con
una capa de estafio que le hace inoxidable, y soldado
eléctricamente en una sola pieza, lo gue le da una
gran resistencia.

Por consecuencia de la posicién del depésito ha
sido posible establecer un nivel directo de gasolina
en el tablero del vehiculo, colocacién muy practica

Foe BB 39

y conveniente para el conductor. La operacién de
llenar el depésito se efectia por una abertura en el
centro del depésito.

La tuberia de alimentacién de la gasolina parte
del fondo del depésito y pasa por el tabique de acero,
para llegar a la nodriza.

La esencia, al correr por el carburador, pasa a un
filtro o nodriza que asegura su calidad y que alimenta
el carburador. Este filtro est4 fijado a la chapa de
acero que separa el depdsito de esencia del motor.
La alimentacién de gasolina puede ser cortada, ya
sea a la salida del depésito o del filtro, siempre que
fuere necesario limpiar la canalizacion.

Para cerrar la toma de aire del carburador hay
una varilla de regulacién, con objeto de facilitar el
arranque. Un carburador especialmente estudiado,
con tuberia de admisién recalentada, asegura una
alimentacién regular de aire y carburo a la cAmara
de combustién del motor.

(El articulo ntm. 3 aparecera en nuestro préximo
niimero.)

SISTEMA DE ALIMENTACION DE ESENCIA DEL MOTOR FORD, MODELO “A"

1, Tap6n de relleno; 2, Tamiz que filtra la esencla e impide se derrame por el gollete: 3, Flotador del nivel de esencia: 4, Ni-

vel de esencia; 5, Filtro de la esencia; 6, Varilla de mando de la toma de aire y reglaje del carburador; 7, Llave pdnclpalln}mraa

la alimentacién de esencia; 8, Canalizacién para la alimentacién de esencia; 9, Valvula de admisi6n; 10, Tuberia de admisién:

11, Difusor del carburador; 12, Toma de aire; 13, Inyector principal; 14, Inyector alimentado por aguja de ref‘ulaciﬁn para fa-
a

cilitar la puesta en marcha; 15, Aguja de regulacién acclonada por un botdn colocado en el tablero: 17, Ale
Aguja de regulacién de aire para acortar la marcha; 19, Dispositivo de re-

que regula el paso de la mezcla de carburo;

del acelerador

gulacién para el acorte de marcha; 20, A%ua que regula automfticamente el nivel de esencia en la cubeta del carburador;

% /miiM21, Flotador; 22,

je que regula la distribucién; 23, Cubeta del carburador.

Seccion de

En esta Seccion contestaremos cuantas preguntas técnicas, de contabili-

Consultas

dad, de ventas, elc., se nos hagan sobre el FORD.
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Reales propietarios del nuevo modelo

;Qué pais en el mundo puede decirse que bate el
“record” de tener como propietarios del Ford a sus
hombres mas eminentes? Sin perjuicio de otras opi-
niones, podemos decir, con una seguridad casi abso-
luta, que este pais es Ru-
mania. En esta nacién, de
proporciones reducidas, pe-
ro a la cabeza del progreso,
casi todas las personalida-
des, incluso el ex Principe
Regente poseen un elegan-
te ejemplar del nuevo cc-
che.

Entre los miembros dc
la Familia Real rumana,
S.A. el exPrincipe Regente
Nicolias posee no menos de
tres coches Ford de nuevo
modelo, que utiliza tanto
para sus negocios oficiales
cOmo para Sus excursiones
particulares. S. A. la Prin-
cesa Ileana posee asimismo
~ dos coches nuevos Ford.

El niimero de vehiculos
de la misma marca que
puede verse en los alrede-
dores del Real Palacio es
acrecentado todavia mas
por la circunstancia de que
casi todos los miembros de
la Real Casa utilizan el nuevo modelo. S. M. la Reina
Maria tiene tres coches Ford a su servicio, y la Direc-
tiva de su Palacio, dos. Al doctor Mamulea y al coro-

Su Alteza Real el Principe Nicolas de Rumania, con su nuevo
coche Ford

nel Emil Skeletti, ambos al servicio del Rey, puede
vérseles con gran frecuencia ir a la residencia real
con sus coches Ford.

Podriamos resefiar una lista de nombres de los
numerosos y eminentes propietarios del Ford entre
la aristocracia rumana; pero los principales y que

con mas frecuencia se ven en Bucarest son el Prin-
cipe Constantino Cantacuzino, la Princesa Ghika-
Comanesti, el marqués de Montagliari y el Principe
Stirbey. ‘

El ex Rey Miguel de Rumaniz con su madre, la Princesa lleana, y su abuela, la Reina Maria,
paseando en su coche Lincoln, en ocasién del décimo aniversario de la formacion de la

Gran Rumania

Entre los miembros del Gobierno, del Cuerpo di-
plomatico y de la Armada, no es menos popular el
nuevo coche. Los ministros Victor Antonescu y Cons-
tantino E. C. Bratianu son dos miembros importan-
tes del Gobierno a los que diariamente puede vér-
seles en sus vehiculos Ford, asi como a Jonkheer Van
Lennep, ministro de Negocios de S. M. la Reina de
Netherlands. De igual modo, entre la milicia, entre
otros propietarios de nuestra marca, podemos citar
a los generales L. Mavrocordat y St. Stefanescu.

Otra circunstancia que llama la atencién del tu-
rista en este pais es que cuando se requiere un ser-
vicio de automévil atin mas perfeccionado que el que
pueda suministrar el excelente coche Ford, la elec-
ccion recae, invariablemente, sobre otro de los pro-
ductos de nuestra organizacién: el Lincoln.

Su Majestad el ex Rey Miguel y S. M. la Reina Ma-
ria pasean con gran frecuencia en sus espléndidos co-
ches Lincoln, de igual forma que lo hacia el difunto
Rey Fernando.

El favor que las personas reales conceden al Lin-
coln no estd limitado a Rumania solamente, pues Su
Majestad el Rey Jorge de Grecia, S, A. la Princesa
Maria de Grecia y S. M. la Reina Marioara de Yu-
goeslavia son, entre otros varios, propietarios de este
coche. Para los asuntos de Estado, el Principe japo-
nés Higashi-Fushimi usa también un Lincoln.

Nuestro simpético Monarca, Alfonso XIII, posee
un coche, que le fué regalado por el propio mister
Ford en el afio 1928, y uGltimamente ha adquirido
un nuevo modelo, y en estos dias acaba de adquirir
un Sedan Ciudad en Urzaval el infante D. Juan.
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HENRY FORD Y LA AVIACION

Henry Ford, al igual que su hijo Edsel, se ocupa
con gran interés desde hace ya afios del desenvolvi-
miento y desarrollo del transporte aéreo. .

Se ignora bastante la importancia del interés que
Henry Ford demuestra por la aviacién comercial.
Los aviones metalicos salidos de los talleres de nues-
tra marca y que aseguran los servicios postales en-
tre Detroit y Chicago han transportado hasta hoy
un millén de pasajeros y 2.500 toneladas de mer-
cancias.

Ford estudia en estos momentos en su taller de
ensayos una innovacion llamada a tener en el des-
envolvimiento de la aviacién una repercusién tan
grande como su coche universal, que evolucioné por
completo hace quince afios la industria automovi-
lista.

Este motor aéreo es objeto de un detenido exa-
men. Ford es de la opinién que la misién del aero-
plano seguira tan limitada como hasta ahora mien-
tras no se descubra un motor por completo diferente
a los construidos hasta el dia.

El tipo de motor sofiado por Ford es el Diesel
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Esto seria una innovacién atrevida; porque si el mo-
tor Diesel esta reputado por su potencia como de los
mejores, su peso origina que se le considere por aho-
ra como inadecuado para la aviacién, Los ensayos y
estudios de Ford tienen por base descubrir un motor
Diesel que conservando su potencia tenga menor
peso.

Se habla también de un avién gigante de cuatro
ruedas y seis motores de 1.000 HP cada uno que
podria transportar cien pasajeros de una vez.

El “Christian Science Monitor”, que ha publicado
ya diferentes articulos sobre estos proyectos de Ford,
hace notar que éste, aunque dirija sus miras muy
alto, conserva sus facultades muy firmes en el te-
rreno de la experiencia.

Después de tres aiios de conocimientos practicos,
adquiridos por la explotacion de lineas aéreas, y con
la ayuda de los laboratorios de experimentacién de
Dearborn, que le ofrecen facilidades tnicas en el
mundo, podemos esperar de Ford que de aquf a poco
tiempo una innovacién grande hara época en la his-
toria de transporte aéreo.
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Lo que no debe usted hacer...

No olvide usted cambiar el aceite de su motor una
vez cada dos mil millas por lo menos (mejor cada
mil). Es la mejor manera de aumentar la duracién
del coche y resulta mas barato que las reparaciones.

e e

No saque usted la mano y dé la vuelta inmedia-
tamente hasta asegurarse bien de que no hay nin-
glin coche detras y que el camino esti libre. Hay
que dar tiempo a los demas conductores a que com-
prendan su intencién. '

® e @

No preste usted su coche. No hay nada tan per-
judicial para un vehiculo como el que sea conducido
por distintas personas, que al probar y aprender sus
peculiaridades le estropean mas en una hora que su
conductor en todo un mes.

e

No abandone su coche nunca en una pendiente sin
“calzar” bien las ruedas. Se conocen muchos casos
en que chiquillos han soltado los frenos de automo-
viles, con resultados desastrosos, y éstos pueden es-
tar faltos de ajuste, sin que usted lo haya notado.

® e e

No hay que olvidar, especialmente durante el tiem-
po de las cosechas, que con los actuales reglamentos
los carros de labranza pueden ir sin luz por las ca-
rreteras, siempre que transporten heno, paja, trigo
o cualquier otra materia inflamable. Utilice usted
siempre los faros laterales, aunque el anochecer sea
muy claro.

® e

Al encerrar su coche en el garage, no deje en el
motor la llave del conmutador, pues podrian tocar-
sela, produciéndose el consiguiente desgaste de la
bateria

® e

No salga usted nunca en el coche sin tener los
frenos bien ajustados. Utilizando el vehiculo diaria-
mente es muy facil se desajusten, lo que, en el mo-
mento menos pensado, puede constituir un gran pe-
ligro.

®e e

Lleve siempre consigo su licencia o carnet de con-
ductor, pues es muy facil se lo pida cualquier ins-
pector, y, de no llevarlo, le multen. No cuesta ningtin
trabajo reservarle un sitio en la cartera.

®e e

No espere usted que los deméas conductores hagan
lo que debieran. El principio de “seguridad” es su-
poner que lo van a hacer mal y estar preparado
para ello.

®o®

No se conforme usted si su vehiculo gasta dema-
siado combustible o rueda en malas condiciones. Es-
tos inconvenientes pueden solucionarse con un gasto
insignificante. ;Por qué no ponerles remedio?

®e P

No intente subir cuestas empinadas en directa. Ya
se supone que es muy agradable, pero tomando una

R R R R

cuesta en directa que debiera tomarse en segundu.
produce gran tension en el motor. Para eso esti la
caja de velocidades, y conviene cambiar tan pronto
como el motor dé sefales de trabajar demasiado.

e @

No omita usted la lectura de su péliza de seguro
que expresa todos sus derechos. No puede usted es-
perar de la Compaiia le pague sus accidentes si ig-
nora las condiciones de su poéliza,

o @

No marche demasiado cerca de los ciclistas, pues
suelen ser distraidos y aficionados a virar sin pre-
vio aviso, Conviene apartarse de ellos todo lo posible.

e e

Al ir conduciendo su coche con un pasajero no
vuelva hacia él la cabeza para hablarle. Conviene
acostumbrarse a seguir las conversaciones mirando
hacia adelante, si ha de conducirse bien el vehiculo.

®e e

No suponga que el reglamento de circulacién de
las ciudades que visite es el mismo que en la suya.
Fijese bien en lo que hacen los demés coches, para
obrar en consecuencia,
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;/Donde hay un Ford hay un camino!

El coche Ford modelo “A" ha tomado parte en toda
clase de pruebas desde su aparicion. Ya sea para es-
calar montafias, tomar parte en carreras de velocidad
# obtener el mdaimo confort, seguridad y economia
el Ford demuestra siempre que hace frente a todas
las necesidades.

Hace afios, el coche Ford modelo “T” obtuvo el
renombre de “coche universal”, frase espontinea que
significaba una gran verdad, ya que el vehiculo
desempefiaba no sélo el trabajo adecuado a un co-
che de su clase, sino, en muchas ocasiones, el des-
tinado a camiones,

Hoy las circunstancias han cambiado y la calidad
y refinamiento de los coches modernos “A-F" le ha-
cen digno de mayor cuidado y consideracién. El
Ford lo adquiere ahora el verdadero conocedor del
automovilismo, y principalmente el que tiene a gala
la apariencia y la “performance” de su coche. No obs-
tante, puede seguir dandosele el renombre de “uni-
versal”, pues, mejor que cualquier otro coche, se
adapta a todos los usos. Consideremos brevemente
los grupos més corrientes de propietarios de automoé-
viles y veamos como el Ford satisface todas sus ne-
cesidades.

En primer lugar esta el propietario que tiene el
coche para mero placer y diversién, que, por lo ge-
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neral, no toma muy en consideracién la parte meca-
nica del mismo. Le gusta el Ford porque es facil de
manejar, seguro, comodo y puede olvidar todo lo de-
més para abandonarse al placer de conducir. Si quie-
re dejar el coche a la puerta del més lujoso hotel,
no le desacredita, y al mismo tiempo podra inter-
narse por cualquier vereda o camino mal trazado, si
ese fuera su capricho. Ford le proporciona siempre
un coche en servicio a un minimum de coste.

Ahora bien, un coche que es bueno para pasear y
hacer excursiones puede no serlo para el rudo tra-
bajo diario; el mismo traqueteo de un coche no se
nota mucho en un recorrido de pocos kilémetros,
pero un dia tras otro se hace imposible. El admira-
ble movimiento del Ford, la sensacién de seguridad
que en el mismo se experimenta, la economia—con-
sumicién escasa de combustible, duracién del galén
de aceite, coste bajo de reparaciones y buenos neu-
maticos—y otros detalles, al parecer insignificantes,
como el cierre de la portezuela, que en la mayoria de
los coches-salén esti en la parte delantera y en el
Ford esta en el centro, todo ello lo tendra mucho mas
en cuenta el hombre absorbido todo el dia por pre-
ocupaciones y negocios que una persona que utilice
el coche cada cinco o seis dias para divertirse.

“Hoy dia, segin lo exige la vida moderna, el hom-
bre de negocios no solamente quiere eficiencia y co-
modidad; quiere también apariencia que le dé pres-
tigio. En este sentido, los ltimos modelos Ford po-
seen una elegancia discreta, sin ostentacién, cosa
mas dificil de lograr en un coche de lo que parece.

Por tltimo, nos quedan por mencionar los propie-
tarios entusiastas del deporte automovilista. Anti-
guamente, para tomar parte en una carrera o prue-
ba cualquiera era preciso hacerlo con uno de esos
estruendosos y antipaticos “coches de carreras”, y
no se concebia realizarlo con un vehiculo “standard”.
Las numerosas carreras y pruebas ganadas por los
Ford demuestran cumplidamente su suficiencia para
este uso; el propietario de uno de ellos puede, pues,
satisfacer todas sus aficiones, cualquiera que sea su
ocupaciébn o uso a que habitualmente dedique el
coche.

Como se ve, la popularidad de nuestra marca es
enorme. Se adapta a todos los usos y gustos del pii-
blico, el cual lo elige sin titubear por sus cualidades
excepcionales, comodidad y belleza sin recargamien-
to, velocidad y aceleracién sin brusquedad y una efi-
ciencia sin igual, en relacién su reducido precio.

El nuevo Ford satisface plenamente los deseos del
80 por 100 de los automovilistas, pues estd basado
en veinte afios de experiencia y es el resultado de
los conocimientos adquiridos al producir 18 millones
de coches.
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Bl NUEVO TALLER DE CORK

COMO SE TRASLADA UN TALLER DE AMERICA A IRLANDA

Al verse obligado un taller a cambiar repentina-
mente la naturaleza de su produccién, se le presen-
tan, como es natural, diversos problemas. En agosto
de 1926, el taller de Henry Ford e Hijo, Ltd. de
Cork (Irlanda) tuvo que comenzar la fabricacion de
tractores Fordson. Exceptuando la fundicién, todo
trabajo relacionado con la fabricacion de automoévi-
les y camiones fué transferido al taller de Manches-
ter (Inglaterra).

Aunque el taller de Cork fué, en un principio, con-
cebido para la fabricacion de tractores, su programa
fué modificado en seguida, y al organizar de nuevo
la construccién del tractor se comprendié que el edi-
ficio existente estaba mal distribuido para el nuevo
trabajo y que los cambios precisos, tanto en la pro-
duceién como en la maquinaria y equipo, variaban
por completo la naturaleza del problema. El proyecto
de establecer mayor nimero de maquinas demostro
que las ampliaciones debian ser realizadas en luga-
res no previstos primeramente. Era necesario colo-
car grandes pesos en sitios distintos; por otra parte,
la naturaleza del suelo precisaba la colocacién de un
gran ntmero de pilares, y lugares designados primi-
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tivamente para simple paso debian soportar el peso
de grandes maquinas.

Las ampliaciones y cambios han sido hechos en
el taller de electricidad. Han sido efectuadas asimis-
mo modificaciones en la distribucién de energia eléc-
trica, ya que en el nuevo taller cada maquina ac-
ciona por un motor distinto. Igualmente, ha sido ne-
cesario modificar el voltaje de los motores, reducién-
dolo a la mitad del actualmente en funcionamiento.

La mayoria de las maquinas empleadas en el taller
de tractores de Riviére Rouge han sido enviadas a
Cork utilizando para ello seis enormes navios. Con
fecha 1." de tebrero habian llegado a su destino cua-
tro de estos navios y habian sido librados de su carga
mas pesada. El transporte de todos los enseres se
orgamzo pertectamente y la colocacion de las maqui-
nas en los lugares que les estaban reservados se hizo
en la forma mas rapida con ayuda de los varios
tractores Fordson que para ello se utilizaron.

L0 QUE SE HACE EN CORK EN ESTOS MOMENTOS

Actualmente el vapor “Hansa” se encuentra en el
puerto de Cork, donde se descargan todas las ma-
quinas y su correspondiente equipo. Las piezas de
més peso, ya descargadas de los navios precedentes,
son transportadas a los distintos talleres y puestas
en su sitio por los obreros. Una vez instaladas, se
entregan a los electricistas, cuyo numero ha aumen-
tado considerablemente.

Se estda instalando una méquina de vapor de
1.000 HP y tres calderas Babcock y Wilcox. Las pla-
taformas de hormigén destinadas a soportar estas
méaquinas han sido instaladas a una profundidad de
diez pies. Para la maquina de 1.000 HP, el agua de
refrigeracién destinada al condensador sera llevada
por medio de grandes canalizaciones del rio Lee,
estando ya empleados numerosos obreros en abrir
zanjas para colocar estos y otros tubos.

En la fundicién se han efectuado igualmente im-
portantes trabajos, que ya van muy adelantados. Los
cavadores han abierto recientemente una fosa de 300
pies de longitud y nueve de profundidad, donde han
sido colocados 270 pilares de 25 pies de altura. Aca-
ban de comenzarse, asimismo, los trabajos para la
construccién de hornos.

Esta en vias de ejecucion la construccién de un
segundo piso encima de una de las partes de la fun-
dicién y muy préximamente se colocard un techado
en el espacio que separa el taller de maquinas y la
fundicién.

Tales son, a grandes rasgos, los trabajos que se
efectiian en la reconstruccion de Cork. Existen, na-
turalmente, en esta empresa otros muchos problemas
a resolver, como la modificacion del equipo del ta-
ller, 1a compra de nuevas maquinas especiales para
la fabricacién en masa y muchos otros relacionados
con la parte comercial de la nueva fabrica.
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Ford se aproxima al 50 por 100 de la produccién
mundial

Las estadisticas de venta de automdéviles y camiones
pronto demostrardn que Ford produce la mitad de
los vehiculos del mundo

Hace relativamente poco tiempo que muchos agen-
tes suspiraban con impaciencia por los “buenos
tiempos” de la produccién y venta de los automo-
viles Ford. Ahora participaran del asombro general
al ver llegar los nuevos tiempos, que traen consigo
nuevos “records” hasta ahora nunca vistos en el
campo de la produccion.

Todo el mundo automovilista recibié una verda-
dera sorpresa cuando se dieron a conocer las esta-
disticas de produccién Ford durante el mes de abril
—un total de 206.340 coches y camiones—, que han
batido todos los “records” mensuales desde la apa-
ricién en el mercado del modelo “A” y que, en re-
sumen, ocupa dicho mes el segundo lugar entre los
mas proésperos de la Ford Motor Company.

Todos recordamos el histérico mes de octubre de
1925, en el que se vendieron 210.000 modelos “T".
En abril de este afio han faltado menos de cuatro mil
unidades para alcanzar la cifra, pero hemos conse-
guido un aumento sobre la produccién correspon-
diente al mismo mes del afio pasado de 15.150 ve-
hiculos.

Esta produccidén, naturalmente, esti sobrepasando
los porcentajes calculados en las estadisticas, pues
los Ford se venden a medida que salen de los talle-
res. Hemos revisado los registros de automéviles del
primer trimestre del afio en curso, habiendo averi-
guado que de los 690.643 automdviles particulares

e e i et il b i, - -

vendidos de todas las marcas del mundo, 282.154
eran Ford, y de los 104.315 coches industriales,
46.995 eran asimismo camiones Ford.

Los porcentajes de venta Ford han sido, por tanto:

40,8 por 100 de automdviles particulares.

45,0 por 100 de camiones.

A principios del mes de mayo la produccién Ford
era de 10.000 unidades diarias, demostrando los in-
formes de venta una demanda cada vez méis crecien-
te. Esto significa que, probablemente, el coeficiente
de Ford, en relacion con otras marcas, aumentara
todavia en los préximos trimestres y que podemos
esperar que la producciéon de nuestra marca alcance
en fecha no lejana la mitad de la total y que aun la
sobrepase.

Es para nosotros una satisfaccién dar a conocer
estos datos a nuestros lectores y comprobar que no
nos habiamos engafiado en nuestras suposiciones.
Todos los agentes deben estar dispuestos y prepa-
rados para hacer frente a esta enorme demanda de
trabajo que se aproxima.

Nos congratulamos con todos aquellos agentes que
han tenido la suficiente fe y constancia para espe-
rar el resultado actual tan halagiiefio, que coloca a
sus agencias como factores principales del negocio
del automévil. No hay que creer, sin embargo, que
lo tenemos todo hecho; siempre hay una cumbre més
alta y un movimiento de cosas continuo, que de la
misma forma puede llevarnos hacia arriba que hacia
abajo. Preparémonos, pues, para subir con éxito ha-
cia la cuspide.

El programa de Ford

revela un desarrollo

de negocio continuo

Grandes proyectos de ampliacion de almacenes.—Mds
de treinta millones de ddlares presupuestados

Se nos pregunta por varias partes cuiles son los
proyectos de la Ford Motor Company. Estos pir:
yectos, seglin acaba de declarar Mr. Edsel Ford, se
resumen en una sola palabra: “ampliacién”.

Para las nuevas ampliaciones estd previsto un gas-
to total de 50 millones de délares. La construccién
de los nuevos edificios costara veinte millones, y equi-
parlos, 10 millones.

Segtin ha declarado, asimismo, Mr. Ford, la Com-
pafifa aleanzé todo su apogeo en 1929. ; Pero podemos
decir, en realidad, que ha sido ese afio el mas cul-
minante para la Ford Motor? El programa de am-
pliaciones, ya en vias de ejecucion, demuestra ple-
namente que la Compafifa confia ain en un des-
arrollo creciente del negocio.

Tenemos plena confianza en Ford, y no sélo para

el afio 1930, pues todo el gasto indicado tardard méas
tiempo en amortizarse., Para trazar el programa se
habia previsto un aumento grande de ventas.

Estos proyectos de ampliacién no se limitan a los
talleres Ford en América, sino que se haran exten-
sivos a las instalaciones francesas, belgas, inglesas,
alemanas, holandesas, danesas, espafiolas, suecas y
finlandesas.

La produccién aumenta de continuo. A principios
del afio los pedidos ascendian a un total de 20 mi-
llones de dolares y salian de los talleres 4.500 coches
diarios.

Ya en febrero esta produccién aumenté hasta los
8.000 coches diarios, y en abril ha llegado a las 10.000
unidades.

Son cifras verdaderamente estupendas, y si la Ford
Motor Company las prevé alin mayores es porque
tiene poderosas razones para esperar un aumento
importante de ventas.
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Brillante prueba de un Ford en la Argentina.—
Cierto paraje de la cordillera de los Andes, llamado
“H] Durazno”, se ha considerado hasta ahora inac-
cesible para los automéviles. Pero, de nuevo, un
Ford ha venido a probar lo contrario.

Mister Antonio Tassi, funcionario del ministerio
de Agricultura y fordista entusiasta, acaba de rea-
lizar esta prueba, en compaiiia de Antonio Romero.
El Ford ha hecho la travesia de la cordillera “El
Durazno” en tres horas y sin tropiezo alguno, a pesar
de no existir mas caminos que veredas de pedruscos
de lo mas peligrosas.

Es la primera vez que se logra efectuar este viaje
en automovil.

Los talleres Ford en Stamboul.—Las nuevas ins-
talaciones de Stamboul (ex Constantinopla) estén en
plena actividad, prometiendo grandes mejoras en el
Extremo Oriente.

Construidos en la entrada del Bosforo, son com-
pletamente modernos, desde todos los puntos de vis-
ta. Ademés del almacén de coches, se fabrican las
carrocerias hasta el tltimo detalle.

Stamboul puede considerarse como el centro ideal
de distribucién de Levante por su proximidad a los
paises balkanicos, y reemplazard a la Agencia pre-
vista primeramente en Alejandria (Egipto).

Los paises surtidos por Stamboul serdn: Grecia
y las islas del mar Egeo, Bulgaria, Rumania, Afgha-
nistin, Persia, Palestina, Siria, Mesopotamia, Ara-
bia, Sudén, la costa Somalis, Egipto y Turquia.

La mayoria del personal es turco, pero en la Es-
cuela instalada por la Compafiia trabajaran unidos
agentes y mecanicos Ford. :

Los navios portadores del material fabricado en
América podran anclar directamente en los muelles
del taller y descargar su mercancia inmediatamente.

;Veinticinco aiios después!—La realidad supera
muchas veces a la imaginacién. Algunas coinciden-
cias son, por lo menos, extrafias, como lo prueba la
acontecida en la pequefia villa de Pratt (Kansas).

Dos coches Ford llevando el mismo nimero de mo-
tor (el nim. 524) se han encontrado en una Agencia
Ford. Uno de ellos era un modelo “A”, construido en
1928, mientras que el otro, igualmente modelo “A”
databa de 1903.

El encuentro de estos dos coches en una misma
Agencia es seguramente un caso {inico en su género,
sobre todo si se tiene en cuenta que méas de 15 mi-
llones de coches Ford han sido construidos desde la
fabricacién del antiguo.

Cien horas sin detenerse.—Un Ford modelo “A”
Sedan acaba de efectuar en Méjico, en Hermosillo,
Estado de Sonora, un recorrido de cien horas sin de-

tencién. Detalle importante y, sobre todo, original:
el conductor no solté las manos del volante durante
toda la prueba. El coche llevaba incripciones varia-
das relativas a las condiciones de esta valiente y
segura prueba. Coche y conductor salieron airosos
de su cometido, provocando la admiracién general.

La vuelta a Ewropa en Ford.—;Un viaje por Eu-
ropa! jDeseo de mucha gente! Pero verificarlo sobre
todo en auto propio es ya el ideal. Mme. Josephine
Georgen y su hija Florencia, de Davenport, Towa,
acaban de dar la vuelta a Europa en automévil.

Inttil explicar a los fordistas las razones por las
cuales estas dos viajeras han escogido para su re-
corrido un Ford, en vez de cualquier otra marca.

Las filiales europeas de la American Automobile
Association se han encargado de allanar todas las
dificultades relativas a la obtenciéon de pasaportes,
visados, permisos de conduccién, ete.

El Ford atravesé Holanda, una parte de Alemania
y de Francia, Austria, Italia y Checoeslovaquia.

Las dos americanas guardan, en general, buena
impresion de las carreteras, sobre todo de las de
Francia y Alemania. Del estado mecanico de sus co-
ches han quedado encantadas. En algunas regiones
de Europa los garages estan situados a grandes dis-
tancias unos de otros, asi es que las viajeras no po-
dian confiar mis que en la buena calidad de su coche.

Contando el trayecto de Davenport a Nueva York,
el Ford ha recorrido el bonito total de 13.500 ki-
lémetros. Debemos afiadir que este viaje fué ofre-
cido a miss Florencia en recompensa de sus triun-
fos universitarios.

La baja de la gasolina.—El dia 12 de junio comen-
z6 en toda la costa del Pacifico, con gran regocijo de
los consumidores, la batalla entre las diferentes Com-
pafifas de gasolina, descendiendo considerablementc
los precios de venta al por menor.

Hacia ya mucho tiempo que éste se habin estc-
bilizado en cinco céntimos el litro (25 céntimos espa-
fioles a la par). Sin embargo, en la fecha citada, 1o
Texas Oil Company, seguida por las mas importantc:
Sociedades, bajo el precio en un 12 por 100, lo que no
arredrd a las pequefias empresas, alguna de las cua-
les lleg6 a vender con una rebaja del 25 por 100

Parece ser que, por ahora, el precio de la gasol
se estabilizara en 17 céntimos el galon, es decir, unoo
23 céntimos espafioles oro el litro, precio que, unido
a la baratura de los coches, pone el auto al alcance
de todo el mundo, especialmente considerando qu
los salarios de los obreros y sueldos de los emplea-
dos son en los Estados Unidos, por lo menos, dobles
de los que se perciben en Europa.
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