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MADRID, VISITACION, 2.

{8 DE MARZO DE 1880,

SALE LOS DOMINGOS.

ANUNCIOS,
2 reales. . .., .., ..., linea

Los anunrios y comunicados'de alguas im-
portancia se insertarin 4 preci¢s conven-
cionales.

Corresponsales en proviooias.

BARCELONA, libreria nacional y estran-
jera, de D, Salvador Manero, Rambla de
Santa Mdnica, 2 frente al correo ¥ de Sala,
hermanos, calle de 1a Union.

SEVILLA, libreria de I}, José Geofrin,
calle de las Sierpes, 45,

CADIZ, D. José Maria de Rivas , calle de
San Pedro.

BILBAQ, D. Enmiliano Amann,

SANTANDER, D. Nieanor Crespo,

VALEKCIA, librerin die D, F. Maleu Ga-
rin, calle de Libreros esquina 4 la del Teso-
ro de San Cristéhal.

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO

INDUSTRIA, MINAS, GAS, SEGUROS Y SOCIEDADES DE CREDITO.

PERIODICO SEMANAL,

SALE LOS DOMINGOS.

Precio de la susericion en Madrid ¥ pro-
vincias.

Por un aii0. iusvrearcnsaess 109 Rs
Por seis MESe8. . rsarr-vrasn 50
Portres i, o .ovivsaraenvans 30 .
En Ultramar ¥ Extranjero. )

Por wn afin.....-vurn- ... 1a0Rs
Por seis moses. .., . Ih »

CORRESPONSALES
en el extranjero y Uliramar.

PARIS M. Enile Barrault, ingeniero, i3,
Boulevord Saint-Marlin

LONDRES, M. Henry, »1. Fleel street.

BRUSELAS.—Mir. Bonnevie 13, Montagne
de la Uour, bareaux da Monibewr du Tra-
vail National.

HABANA, establecimicuio de D, Benito
Tanago, calle del Obispe, 96,

EL PREGIO DE LA SUSCRICION SE DIRIGIRA, EN LIBRANZAS SOBRE CORRE(S, AL DIRECTOR DEL PERIODICO.

NUEVO

HAGNIFICO MAPA

DE LOS
CAMINOS DE HIERRO ESPARNOLES

Precios. Para los suscritores 16 rs.
Ios no suscritores 20 reales.

Para

RESUMEN,

Del principio de Ja garantfa en materia de aso-
ciacion.—Bauco de Espana.—Suabasta de dos-
cientos millones.—La Union.—Ferro-carril de
Barcelona & Zaragoza (Memoria), —Ferro-car-
ril de Palencia & la Corufia.—1d. de Santiago
4 laria de Padron.--id. Malagueiio.—Id. de
Barcelona 4 Granollers ¥ Gerona,—I14, de
Ciudad-Real 4 Badajoz.—Id. del Grao de Va-
Jencia & Almansa.— Banco de Espaha. (si-
toacion.) — Obras del puerte del Grao de
Valencia.—Crduica. — Actos oficiales. Gor-
respondencia de Paris.—Ingresos, Anuncios,
Bolelin Comercial y Bolsas.

_——

DEL PRINCIPIO DE LA GARANTIA
EN MATERIA DE ASOCIACION.

Al ﬂ:_ D, J\l“l) Mil.‘él, dlrector gerente de 1
vaja de los camines de hierro de Francia,

Muy sefior mio: Acabo de leer en los

peridgdicos franceses una carla firmada
por Yd. en la cual trata con detenimien-
to una cuestion que abre 4 las empresas
an nuevo horizonte, y que puede ser pa-
ra el porvenir un principio muy fecundo;
me refiero & la iatervencion de la garan-
tia en el compromiso que se firma por
toma de acciones cotre el puoblico y los
banquercs que emprenden nuevas ope-
raciones,

Lejos estumos del dia en que bastaba
en Paris, Barcelona y Madrid el abuncio
de una suscricion para gue legase al
instante el dinero 4 las cajas de los feli-
ces bangqueros, que lo llamaban por el
sencillo medio de sus prospectos y pro-~
Zramas.

Olvidadizo el publico de las ganancias
que han podido efectuar los primeros ac-
cionistas, receloso 4 consecuencia de las
pérdidas de los que se¢ dejaron seducir en
mal hora por cotizaciones demasiado ele-
vadas, ha mirado en estos Gltinos afios
con un desden inmerecido, negocios que
merecian Haigar su atencion , y que por
¢l mero heeho de una prudente aprecia-
cion podian atraer grandes beneficios 4
105 capilalistas.

Este desden inmerecido es un hecho
contra el que deben luchar todes los que

‘se interescu por el desarrollo de la in-

dustria y del principio de asociacion;
pero como sucede en lodos los hechos
que tienen relacion con ¢l crédito, lu
unica manera de destroir su funesta in-
fluencia, es transigic con cllos y darles
alguna satisfaccion.

Eso es lo que ba comprendido Vd. y
no vacilo en afirmar que por haber pro-
movido en este momento la idea de ya-
rantia, ha prestado Vd. un verdadero
servicio.

Queda, pues, por estudiar el género
de garantia que se debe ofrecer, y Vd.uno
estrafiard que, en razon de la situacion
particular de este periddico, estudie csta
cuestion, en relacion con los negocios es-
peciales de este pais, que lioy tiene con
justa razon el privilegio de Ilamar mas
la atencion.

- La industria tiene en Espafia esta si-
tuacion especial: que mientras va desar-
rollandose cada dia en una importaneia
que solo pueden apreciar los que han vi-
sitado esle pais cuatro afios hace, y quo
lo recorren hoy, le falta lodavin un mer-
cado central en que sus Utulos, negocidn-
dose en alza y baja, segun la importancia
de cada negocio, ofrezcant un aliciente &
la especulacion.

Las empresas que se ocstablezcan de-
ben tener agui por objctu asegurar 4 los
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capitales réditos seguros ¥ elevados; pnes
solamente asi podran atraer el capital de
este pais, que ignora todavia las oscila-
ciones de las Bolsas v se deja Gnicamen-
te seducir por la perspectiva de un cre-
cido interds.

Asi, pues, para esta nacion, lo que
convendria exclusivamente, seria que las
grandes Compahias de Crédito que se
han encargado de la continuacion de las
lincas de ferro~carriles, ofreciesen como
garantia & los accionistas un interés que
se lijara segun el mérito gue ca la Com-
paiiia atribuyera 4 sus empresas,

Fijaré mi proposicion por un ejemplo:

La Compaitia general de Crédite en
Espafia, poseedora de la mayor parte de
las acciones del fervo-carril de Sevilla a
Jerez, que acaba de pouerse en explola~
cion, y segura ya de los ingresos elevados
que le debe producir, podria muy bies
hacer la combinacion siguiente para dar
& estos titulos el valor que merecen, o
para emiir los que le quedaran en carte-
ria, ¥ renovar asiun capital gue puede em-
plear con provecho en otras empresas,

Como el estudio atento del negocio le
hace presumir la posibilidad de que las
acciones cobren un interés de 86 9 por
100 de su capital, podria para las accio-
nes que le quedan, ofrecer & los compra-
Uores garantizarles durante cierlo perio-

o ese interés, aun cusndo llegara 4 fal-
tarles por parte de la empresa del ferro-
carril. Esto seria una imitacion de la ga-
rantia del Estado, 1al como se halla hoy
aplicada en Francia de una manera ge-
neral para las obligaciones de los ferro-
carriles.

Supongo mas; sila Compaiia de Cré-
dito quisiera dar mayor importancia to-
davia 4 esa garantia, podria depositar en
otro establecimiento financiero una parte
de sus acciones, las que no se propone
enajenir, por ejemplo, & fin de guardar
una parlicipacion lmlportante el ?1 ne-
gocio, y este depd’suo responden;a (_Jel
conprowiso contraido con el puablico
que tendria asi para e intel'es‘ de sus a0~
ciones; 4.° la garantia del icl‘ro-carlnl;
2.% 1a de unu gran Sociedad de erédito;
3.° la de tit utos cuyos réditos y capital en
easo necesivio podrian negociarse para
llenar Ia dii.vencia que pudiera sobreve-

nir entre el interés efectivo obienido y el
garantizado,
Lo que digo de la Compafiia de Seviila

i Jerez, puede aplicarse con el mismo
éxito al ferro.carril de Pamplona & Zara-
goza, que se gjecuta bajo los auspicios de
la Caja de los ferro-carriles, al ferro~car-
ril del Norte sostenido por la Sociedad
del Crédito moviliario, al de Zaragoza a
Madrid por la Sociedad Espaniola Mer-
camtil € Industrial, y 4 los ferro-carriles
de Cataluiia por la Sociedad Cataluna de
Crédito, y en fiu, al ferro-carril dei Grao
de Valencia 4 Almansa por la Sociedad
Valenciana de Crédito y Fomento.

* Quiza para elpiblico de Paris mas acos-
tumbrado & especular sobre el capital con-
vendria mas ofrecer en una epoca dada
el reembolso del mismo; pero aqui el
interes es lo que importa aseguarar, y ten-
go la conviecion de (ue si entrando en
esta senda, goe se ha senalado con tanta
inteligencia, las Compahias de Crédito
espaiolas se ocuparan en garantizae un
interés A sus accionistas, siendo el riesgo
uulo silo calenlan sin exageracion, desa-
parecerian al instante esos temores infuni-
dudos que desde hace bastante tiempo
maniticsta el capital.

Quedade Vd. afectisimoS.5.0.B.S. M.

(. Hppanp,
-

BANCO DE ESPANA.

Tenemos 4 la vista la Memoria leida
por la adwinistracion del Banco en la
Junta general de accionistas celebrada el
11 del corriente, y como quiera que nos
pavece interesante todo lo que se rofiere
4 un establecimiento de crédito que por
SUs eslensos recursos podia ser una pode-

rosa palanca para el desarrollo de la in-,

dustria y del camercio, si llevase 3 ca-
bo menos operaciones con el gobierno y
mas con el pablico, vamos & ocuparnos
de este documento.

Nada decimos acerca de las congratu-
laciones y placemes con que empieza {3
adminisiracion su Memoris felicitandoge
acerca de lo bien gue ha atravesado l
ejercicio de 1839. Esta dicha ha sido co-
mun & nuestras principales Sociedades
industriales y de crédito, sise esceptian
algunas de’la plaza de Barcelona gue han

sufiido mas 6 menos profundamente,
por causas cnteramente-locales .y que,
sin embargo, han resisiido & la crisis.
Bueno hubiera sido que el pederoso
Banco de Espafia hubiera cedido ante
cirennstaneias que no han podide conmo-
ver 4 otras Scciedades que no cuentan
con mucho, ni con sus recursos, Ni con
la superior proteccion que monopoliza.
No obstante, el Banco al congratularse lo
hace tal vez al pensar en lo que hubiera
sido de él si la guerra actual, menos po-
pular de lo que afortunadamente es en
Kspaiia, hubiera hecho vacilar el crédita
del gobicrno: en este caso Nos parece muy
cuerda la felicitacion, pues un establecie
miento tan ligado con el poder, debe
pasar un miedo terrible cada vez que los
acontechmientos puedan producir un des-
censo en el crédito del Kstado.

Tampoco tenemos nada que observar
gontra el nimero de billetes puesto en
circulacion en Madrid, queen 14 del ac-
tual era nada menosque de 273.365,400,
emision superior en mucho a la de 1858.

Respeclo al estado de prosperidad de
las sucursales de Valencia y Alicante
basta ver ia misroa  Memoria del Baueco
para conocer cuan limitadas han sido sus
operaciones, sin haber lograde ninguna
de las dos poner en circulacion mas de 4
millonesen billetes, concretandose no po-
cas veces esta suma 4 un millon, La Me-
moria atribuye este resultado en Valencia
i la rivalidad con las Sociedades de Cré-
dito de aqueila plaza, de que ya tisnen
conocimiento nuestros lectores y acerca
de la cual se esplica todavia el Banco en
son de amenaza; pero la ley estd tan cla-
ra, que 4 no ser que el gobicrno y las
Cortes hagan olra nueva espresamente
por complacer al Banco, lo que no cree-
mos, bien pueden las Sociedades Valen-
cianas estar tranguilas,

No negar®mos, 4 fuer de justos, los
servicios que haya podido prestar el Bane
co al comercio facilitando el numerario
que escaseaba en la circulacion, y quisié-
ramos verle siempre tan dispuesto & favo-
recerle de un modo mas eficaz 2nsanchan-
do el circule de sus operaciones.

Pero el mayor namero de-estas se ha
hecho como en los afios anteriores con el
Tesoro publico, segun la misma Memoria
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lo dice paladinamente, siendo el valor
total de los efoctes descontados de reales
vellon 1.068.858,673.

El descuento de letras y pagarés del
comercio y de cupones de la deuda 'del
Estado, cuyo total de 133,960,044 reales
44 céots. presenta la Mamoria englobado,
es indudableque, dpresentarse con la ne-
eesaria separacion, dejaria una cifra muy
exigua relativamente 4 los valores del co-
mercio, pues el namero de cupones que
en los dos semestres ha tenido el Baaco
que facturar y cobrar para satisfacer lue-
go 4 los interesados, es nada menos que
el de 136,884, imporlantes 32,486,508
reales vellon. :

Para apreciar ahora el movimiento de
las cuentas insertamos 4 continuacion un
estado de los milloues 4 que han ascen-
dido en los diferentes meses de 1859; ha.
ciende abstraceion de lag cantidades me-
nores para ofrecer & la vista mas claro el
conjunto, y advirtiendo que’ incluimos en
cada cuenta su andloga en las sucursales
y ademis en la caja el efectivo en poder
de los corresponsales.

Movinenro de las principales cuentas del Ban-
co en el afio de 1859,

p — - —= - = ———
a g A Ciemlod |, £
= = 8 yeofriens | '3 o B
Caja. Z"_% é.—‘f tes, ig‘_?
Miltones. | S8 | ZF {Midonest & =
14% 357§ 231 137 22
150 347 230 138 3
172 325 237 140 21
179 304 225 120 21
130 32t 233 130 20
183 335 | 237 140 0
. 174 360 235 153 20
Agosto ... 146 30 233 123 22
Sotiembre, 134 36 227 101 22
Octubre.. .. 173 287 1 100 22
Noviembre . 19t 343 57 244 12
Piciemhre. . 185 431§ 270 11 21

El estudio de este cuadro y el de los!
datos que nos suministra la Memoria da

por resultado que aunque el movimiento
general de entrada y salida de la Caja ha
sido mayor que en 1858, la cartera ha
efrecido la inmovilidad de siempre, alte-
rada algur tanio dnicamente en julio y di-
ciembre, por consecuencia natural de veri-
ficarse en estas dos épocas casi todas las
liquidaciones Y ademis el cobro de cupo-
nes de la Deuda del Estado, de que
va hemos habladoantes y que tap impor-
tante papel representan enlos descuentos
del Banco.

Las cuentas corvientesy los depdsitos

no han tenidogran diferencia con Jas mis- |

mas cuentas en 1858, habiendo sido las
primeras las gue han tenido mayor os-
cilacion.

En resimen, se vé un gran estableci-
micnto de crédito que dispone de gran-
des recursos, como gue su movimiento
de entrada ysalida de la Caja ha sido en
el ejercicio anterior nada menos que de
13.258,834,564 vs.; y sin embargo, el co-
mercio ¥ la industria reportan pocos he-
neficios de él. Porque el Banco absorve
la muyor parte de su capital en operacio-
nes con el gubierno, tales como la que
ha llevado 4 cubo en la subasta de 200

-utillones en billetes del Tesoro, celebrada

¢l 13 del corriente y en la que el Banco,
que posce efectos de la deuda flotante por

‘valor de 200 millones, poco mas ¢ menos,

ha podido presentarsesin temor 4 la con-
currencii, con grandes ventajas y la se-
guridad de ganar en lu operacion tres ¢

“cuatro millones en efectivo.

Esto sin duda es muy ventajoso para
¢l; pero cudanto mas lo agradeceria el pais

‘(ue buscase esla misma ganancia en ope-

raclones mas pequeilas y mas repetidas
cujos beneficios pudiesen alcanzar
todos.

Buen cjemplo que imitar le ofrece el
Banco de Santander que hia anunciado en
su Meémoria el pensamniento de reformar
sus estatatos, para admitir las acciones
del ferro~carril de Isabel II, en gavantia
de préstamos ¢ anticipos en la misma
forma que los titulos de la deuda del Es-
tado. ;Por qué no haece lomismo ¢l Ban-

1co de Espahia, y entonces cumplird su

verdadera mision favoreciendo. el des-
arrollo de la industria en Espafia?

Por fin despues de una empehada dis-
cusion la Juuta general reeligio conseje~
ros para el proximo cuakrenio 4 los se-
fiores D. Antolin de Udaeta, D). Marceli-
no de Lalorre y D. Ramon Pellico, de
cuya reeleceion nos alegramos porque el
primero, vocal del Consejo de administra-
cion de la Compaiia de Zaragozu, repre-
senta el elemento jiven, unico de donde

cpodrd salic alyun dia, mas & menos pro-

iimo, alguna innovacion iiil en la marcha
rutinaria del Banco.

SURBASTA
DE DOSCIENTOS MILLONES
en hilletes del Tesoro.

El dia 15 se verificd esta subasta bajo
la presidencia del schor ministre de Ha-
cienda, habiéndose presentado diez pro-
posiciones que variuban desda 97:33 & 98,
Ia mayor parte por cantidades pequehas,
escaplo la del Banco de E:paia que era
por teda la cantidad; pero habicndo su
represetitante renunciado al derecho de
prorateo, quedaron adjudicidos los 200
millones entre todas lus propisiciones que
ofvecian el tipo de 98 (e esle modo:

Al Banco de Espaiia cicato noventa
millones novecientos ochenta mil reales;
al de Sevilla dos millones; 1l de Barce-
lona tres millones; al de Znragoza cuatro
millones; v 4 D, Fernando D+ lgado, vein-
te mi reales.

Ha quedado, pues, suficicniemente
confirmado lo que dijimos al ocuparnos
de esta subasta en nuestro nimero; (que
era un pagocio que solo podia convenir &
grandes sociedades y nos afirmamos en
nuestra idea de que en csta clase de em-
prestitos debe interesarse toda clase de
capitales De otro modo hubiera sido lo
mistno que el gobierno hubicse hecho un
contrato particular con el Banco; pues
subastas cuyas condiciones solo sou acep-
tables para un postor, no tienen de subas-
tas mas que la forma.

LA TUNION.

Merece un mencion particular et desar-
rollo que va tomando en Espaha esta
Sociedad de Seguros; en el ramo de in-
cendios 4 prima fija, especialmente, uo-
tamos un aumento de consideracion en
los ingresos mensuales. Tenemos 4 fa vis-
ta los baletines de los tres meses de no-
viembre y diciembre de 1859 y de coero
de 1860, y rescla de estos documentos
quemientras La Union Espaiiola (Sociedad
mitua) ha reumdo 414 actas, vepresen-
tando un eapital de 17 millones y medio,
ia Societlad ¢ prima fija ha hecho susert-
bir 3,152 pélizas representando un capi-
tal de 224 millenes.

El Porvenir de las Familias durante los
mismos meses ha recibido 2,806 actas
Je seguros sobre la vida, representaudo
la suscricion de un capital de 10.616,954

reales vn,

En el ramo de Seguros marilimos, se
han formado durante este nisimo trimes-
tre 3,944 nuevas polizas, cuyo capital re-
presenta mas de 103 millones, y cuyas
primas ascienden & mas de 2 millones.
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FERRO-CARRIL
DE BARCELONA A ZARAGOZA.

Menonts leida en la Junte general de accionis~
tas celebrada en 4 de marzo de 1860,

SERORES:

Si la Junta de goblerno ve con sumo placer
Hegar el dia de dar cuenta &' la general de se-
flores accionistas de la gestion que le esid en-
comendada, crece naturalmente su satisfaccion
si en acto tan solemne puede participar 4 sus
consocios resultados que nos vayan acercando
al fin de nuestra importante obra. Si los sefio-
res accionistas esperan con ansia este dia para
enterarse del estado de los negocios delx Com-
pailia, y para poder juzgar del porvenir que &
sus inlereses aguarda, fa Junta de gobierno ha
de desearlo doblemente; parque 4 su calidad de
accionistas va unido en sus vocales eldeseo lan
uatural en todo delegado, de obiener de su co-
miteity la aprobacion de sus aclos: en esla
sancion, que punca s ha faltado, adguiers el
cuerpo administrativo nuevas fuerzas para em-
prender eu nombre de la Compaiia, taicas,
que por su imparlancia y resultade han de
atraer & favor de la Sociedad la gratitud del
pais.

No ha de tardar mucho el dia en que el pafs
reconoza cuanto debe 4 los hombres que con
su fuerza de voluntad 6 sus caudales lo hayan
dotado de vins de comunicacion. Una de las
mas iportaites del reino, uni de las que nras
fecundas consecuencias ha de producir para el
desarro'lo de Ja riqueza publica, es sin duda fa
nuestra. La Sociedad se ha complacido siempre
en recordar que nuestra linea ha de contribuir
de una mansra muy dirceta 4 que nuestro poer
to eleve su exportacion & un allo guarisma:
ella contribuird poderosamente 4 que Barcelona
conserve su importaneta mercantil & industeial;
por eila ha de irse 4 la corte, por ella al mar
Cawtabrico, por elia nos hemos de enlazar con
el resto de Europa. Camino de tan alta im-
portancia lia dadoun gran pase en el afio 1839:
fos trabitjos en él ej2cutados han correspondi-
do 4 los esfuerzos de la Sociedad: nos hemos
colocado en una situacion desde [a cual se ve
distintamente la conclusion de nuestra difieil
obra.

El ejércicio de 1839 es, pues, muy impor-
tante bajo inas deun aspecto: esta considera-
cion y la costwmbre que la wmisma Junta de
gobierno se ha impuesto de ser sumaimente es-
plizita con sus consocios , la conduce aatural-
mente & tratar hoy de diversos objetos. Bien
quisiera la Junia de gobierno no fatigar ¢l ini-
o de las sejares aceionislas, y sersumamente
lacnica; pei 1 asunlos de marcado interds, da-
103 que ro s: dan sino una vez en el ano, ne

consienten ser tratados oscura y scmeramente
Eila, pues, dard los detalles convenientes acer-
ca de la explotacion de nuestra via estendida 4
toda [« prinera seccion; refirird los Lrabajos y
estado de Ja construccion de las demds seccio-
nes; teatard del balance; discurriri sobre los
recursos de la Sociedad, somsliendo su pensi-
miento & la deliberacion de los sefiores accio-
uistas; presentard las modiicaciones que la ey
lace necesarias en n.estros estalutos; tratard
de las obras accesorias que puedan producir
ventajas al movimiento de nuesira linea por
las afluencias que 4 ella han de venir, y que
{a Sociedad debe proteger. Hsta es la tarea de
lioy, cumpliendo el precepto de nuesiros esta-
tuios.

EXPLOTACION.

La del ejercicio que nos ecupa se divide en
dos periodos: el primero que cotnprende 1R4
dias, desde 1. de enero hasta 3 de julie, es la
explotacion de 34 kildineires ésea hasta Tarra-
s, igual & la del ano unterior, y la segunda,
desde 4 de julio hasta 31 de diciembre, 184 dias
la explotacion de la primera seccion 0 sea hasia
M.oresa. Las rellexivues que pudieran aducirse
acerca dei primner periodo, no seran mas gue Ja
repeticion tdéntica de las las emitidas en el afio
anterior, porqueel producte deestos seis meses
es igual al del mismo periodo del aio precede i~
le. Guando nuestra explotacion estaba reduci-
da 4 los 34 kilduretros que median hasla Tarra-
si, cou los gastos siemrpre respetables de esta
industria y con el pago de un peage en 14 ki-
lomelros, no podis producirnos gran utilidad, y
s0do podia servirnos de ensefiauza para poder
upreeiar los Juturos producios. Lesde el dia 4
de Julio en que la explotacion se estendid hasta
Mauress, ya la linea debid cambiar complela-
menle en el modo de ser apreciada. Mientras
no pasabys de esos 34 kilometros; mientras ter-
miuaba en Tarrasa, enun puntoaislado, sin car-
retera alguna que la enlazara con otra pobla-
cion, siu salida ulterior, sinalluencia alguna de
consideracion, lo hemos dicho repelidas veces,
la explotacion no era mas que una seiial de vida
de la linea que se estaba trabajando, nuncauna
esperanza Je gran lucro; asi es que cubriendan
la suma de gastos, pagando el peaje 4 fa Socie-
flad de Granollers, y dejando faun una pequefa
cattidaden la cuenta de beneficivs, escedia su
producto a las esperanzas preconcebidas. Es-
tendida la linea 4 63 kilomelros; lerminandoen
una civdad industrial y de importancia, come
ceutro de la montaiia, afluyende & ella los via-

:Jeros y los productos de varios pueblos en di-
{versas direecioncs, es ya otra cosa: 4 una linea
que prede servir adistintas comarcas, que pue.
de pouer en el puerto en tres horas los produc-
tos de la moniafia que necesitaban dos jornudas

para ser trasportados, se le han de exigir resul-
tados bien distintos. ;Puede darlos tal como se
apetecen, Lal como se hayan calculado desde
el primer dia de explotacion? Todos los inteli~
genles en esla materia contestardn desde luego
que no. Si bien la locomocion por vapor tiene
una fuerza de alraccion que triunfa siempre en
la lucha con cualquier otro medio de trasporte,
sin embargo, los que en el mismo pais no estdn
acostumbrados 4 viajar, no viajan desde h?ego;
esperan un motivo para satisfacer fa curiosidad.
Los afluentes que se hallan aigo apartados de
la via, dudan por el pronto de las venlajas que
hayan de.reportar de cambiar de medio de con-
doceion en la mitad del camino; unos y olros
tardan en venir; pero cuando vienen por lapri-
mera vez, cuando tocan la baratura, la como-
didad y el ahorro de tiempo, unos y otros son
y& ntestros viajeros, unos y otros repilen sus
viajes: y asi s¢ observa que el nmero de via-
jeros marcha siempre en escala ascendente.

Lacarga tarda todavia mas 4 pagarnos su tri-
buto: fa del mismo pais podria entrar en la li-
nea desde un principio: pero existen intereses
creados dedicados 4 su trasporte, los tnedios
de conduceion antes empleados no ¢ recono-
ven vencidos desde el primer dia; intentan ahor-
ros, ensayan repajas, y luchan, anngque conoz-
can que han de concluir por ceder; sin embar-
go, tardan siempre hasta gue los inlereses en-
cueniran otra seada que tomar.

Los conductores de los productos que estin
apartados de la via, los que hait de venir & ella
desde lejos, estos Lienen que vencer aun mas
dilicultades; tienen que dejar muchos su cami-
no habitual, y buscar otro para llegar 4 la li-
nea: dudan de pronto sila Compafiia podré eva-
cuar la comision que elles por si desernpefiaban
en la entrega y recepcion de efectos; rémoras
son estas qne retardan la produccion con (ue
las vias férreas cuentan y que al fin no les
falta.

Si 4 estas causas se agregan los incidentes
naturales en una linea que acabia de sbrirsas,
mas frecuentes aun si cruza un terreno dificil,
habra de concluirse forzosamente que un cami-
no de hierro no puede ni debe ser juzgado por
sus primeros meses de produccion, y mucho
menos ¢l que corre desde Tarrasa 4 Manresa,
abierto en una série ds montaflas; y quesi bien
se ha puesto en rdpida comunicacion con Bar-
celona, puede estimarse aun incompleta, por-
que le falta ta que por Ia |inea ha de tener con
ta provincia de Lérida y con Aragen.

No seria, pues, prudente apreciar nuestra
primera seccion por los seis primeros meses da
explotacion.

Este primer perfodo que no tenia aun sus
rendimicntos naturales por las causas indicadas
¥ que Lia sufrido interrupciones por incidentes
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imprescindibles, que no es ficil se repitan, ha
confirmada, sinembargs, los cdlcuios quesobre
ella se hicieran, y ha emostrado desde luego
que los ferro-carriles no producen en propor-
cion aritmética 4 su longitud, sino que § medi-
da que se van estendiendo, son mayores sus
rendimientos.

El promedio kilométricoes el mas exacto re-
gulador del mevimiento de un camino de hier-
ro; el de nuestra explotacion hasta Tarrasa al-
canzaba en el primer periodo de 4839 4 2,478,
pfs. el de los 32 kildmetros quemedian desde
Tarrasa 4 Manresa se elevé & 4,690, y confuu-
dida con el anterior trayecto, ofrece un prome-
die kilométrico de 3,625 en la explotacion de

toda la seccion, 6 sea un aumenlo de $7
por 100.

Este aumento evidencia con harta claridad
que si 32 kilsmetros de prolongacion sobre 34
dan tan satisfactorio resultade, una lfnea de
366 Lilometros, atravesando cuatro provincias
del reino de las mas pobiadas, con industria y
¢on un terrenoferaz, cuya agricultura no espe-
ra mas que un buen madio de conduccion pare
aumentar considerablemente sua productos,
ha de dar resuitados que escederdn, 4 no du-
darlo, 4 las esperanzas que hayan podido con-
cebirse, ¥ que demostrarin la prudencia § mas
bien la timidez da los cdlculos sobre productos
verificados.

El promedio kilométrico es el dato cardinal
de productos, es el compendio de todes los de-
més datos; y de consiguiente, fuern inftil tarea
ir desentraiiande todos fos ramos del servicio,
puas al fin, este trabajo no tandria otro resul-
tado que aspirar 4 saber el promedio kilomé-
trico. Sin embargo, comohay un puntoennues-
tralinea que por su imporlancia mercantil é -
dustrial descuella de una manera muy notahle
sobre todos ios demds, veamos si en nuestra
corta prolongacion ha revelado su tendencia &
eonservar ef lugar que se le ha designado.

De la estacion de Barcelona hablamos en la
Memoria estadistica de productos, publicada
en enero de 1858, le atribuimos wna produc-
cion que escedia & la tarcera parte de la de to-
da la linea, micntras alcanzaba 4 cerca de la
mitad sobre los productos del trayecto hasta
Tarrasa.

En el primer pariodo del ejercicio que nos
ocupa dd esta estacion un promedio diario de
413 pfs. sobre 224 que es el todo de 1a linea
en explotacion; en el segundo periodo alcan-
za sn promedio diario 4 318 sobre £47 que es
el de toda la seccion,

Este dato demuestra que & medida que sa
va prolongando la via, nosolo hemos de contar
con los rendimientos del pals que vamos explo-
tando, sine con el aumento de los puntos ya
explotades; y muy esencialmente con Barcelo-

na, que en relaciones mercantiles con teda la
linea ird aumentando sus rendimientos & medi-
da que los rails que de so estacion parten vayan
enlazando nuevas comarcas; y sienel corto
trayecto & Tarrasa sk selo movimiento daba la
mitad de [os productos de la linea, y si esten-
dida hasta Manresa haconservado siempre esta
misma proporcion, de esperar es queexptotada
toda nuestra via conservard el puesto que un
cdloulo bien meditado ie sebalara.

Suficientes considera la Juntd estas demos-
traciones para crear en el dnimo de los seiiores
accionistas una plena conviccitn de que los
productos de esta linea han de responder am-
pliamente & los sacrificios hechos para su cons-
truccion, y para que puedan abrigar la fundu-
da esperanzy de que los capitiies empleados en
esta importante obra haa de ollener pingles ¥
geguros rendimientos. Confesudo este porvenir
por los Auimos mas descouliados, todavia inten-
tentan combatirlo con esperanzas de anularlo,
con la suma de exhorbiluntes gasios que esta
industria demanda, Ya otra vez se hizo cargola
Junta de este argumenio de terror, y para
tranquitidad de sus consaecios le cumple repetir
lo que entonces dijera; las lineas de corla es-
tension, teniendo sobre si el pess de gastos ge-
nerales € indispensable para toda linea, y que
en lac prolongaciones ne auwmentan en propor-
cion, hallan siempre escesiva la suma que por
este respecio viene 4 cargar sobre limilados
productos; sin embarge, en ninguna de las cua-
tro lineas que de Barcelopa parten, corlas aun
han escedido los gastos de un 50 por 100, exis-
tiendo una gue por sus crcunstancias especiales
ha podido eubrirlos con menos de un 40 por
100. En ung linea bien ordenada y de alguns
estension no pueds pusar de estos Lipos la su-
ma de gastes: y posible es que, a fuerzs de
estudio, con bien entendidas econromiis, y con
una via ya perfectamente sentada, pueda al-
canzarse alguna rebaja. Nuestra linea, redu-
cida & 34 kilometros en ¢l primer periodo de!
ano, cou gastos extraordinarios, por no poseer
aun talleres propios, y si estendida & 65 en el
segundo can una costosa v dificti conservacion
en los primeros meses de explotacion de una
linea construida sobre enormes terraplenes y
entre elevadisimos desmonles, circunstancias
que exigen fuertes dispendios hasta que la via
eslé bien sentada con todos sus accidentes, he-
cha deduccion de parte de los gastos estraordi-
marios por razou de falleres, que la Sociedad
no ha de sufrir tan [uego como tenga los suyos
propios, ha visto alcanzar sus gastos & 48 por
100 sobre sus prodnctos.

Estendida ya la explotaciona toda laseccion,
mejor sentados ya todos los accidentes de la

via, ¥ con wayores produclos, de esperar es que

an el atio que corremos bajard nuestra propor-

cional de gastos; y prolungads a via 4 las de-
mas secciones, puede aspirarse 4 que no pase
de Jos tipos indicados, & fin de que !'a mayor
parle de productos sean bLeneficios parit los ea-
pitales empleados. Todavia figura en el ejerci-
cio de 1859 el pago de peaje d fa Sosiedad Ca-
mito de hierro de Barcelona & Granolles y Ge-
rona por los once kilémelros de su via que cor-
remos; pero sin duda cesard en el presente ailo
este pago, pues consiruyendo nuestra via en la
esplanacion del citado camino, desaparecerd
este Lributo que venia mermand. nuestra cuen-
ta da beneficios.

El conveniu 4 este efecto eelebrado conaque-
1la Compahia, que aprobé Ja Junta general de
sefiores accionistas en la esiraordinaria de 4 de
setiembre ltimo, ha sido elevado & escrilura
phblica, y remitido al gobierno de 5. M. para
su superior aprobacion. Partiendo de ests hase
se le han dirigido tambien los planos para la
estacion de esta ciudad: tan pronto como estas
aprobaciones se oblengan, en la misma plaza
de Palacio, a) costado del sitio en que estuvo
la puerta de Mar, levantaremos el primer edi-
ficio de nuestra linea; construiremos los onre
kilémetros de via desde esta ciudad al empal-
me, y desde entonces marcharemos con abso-
luta independencia en la explotacion de nuestro
camin¢ de hierro.

CONSTRUCCION,

En el afio de 1859 han quedado completa-
menie dominadas en el lerreno de la ejecucion
todas las dificultades de nues'ra importante li-
nea; ya 1o es hoy necesario que fa Junla hable
de esos colosales trabajos de tlierra, de esas
atrevidas obras de arle: con la explotacion da
puestra primera seccion ya han podido todos
los sefiores aceionistas eruzar todas esas mon~
tafias, y medir la importancia de la lucha que
el hombre ha sostenido contra la naturaleza que
parecia empefiada & impedirle el paso; ya han
atravesado esos ocho taneles, que tanto hierro
y tanta pélvora han sido necesarius para su per-
foracion; ya han contemplado esas allisumas
trincheras abiertas en la peha; ya han visto
es0s puentes viaductos, que cada uno de ellos
Hamaria )a ateneion, si olro mayor no la atraje-
ra; ya han admirado la grandiosidad y la esbel-
tez del Bujadell, de esta obra que ocupa un
primer [ugar entre las obras de arte contempo-
rdneas; de esa obra que asi honra al hibil in-
genicro que la concibi6 y la ha dirigido, como
4 Ja empresa que la ha ejecutado; ya han eru-
zado sobre solidos y elegantes pueutes el Llo.
bregal, el Cardoner y el Rajadell, y en dos ho-
ras se Lan trasladado é Ia antigua y memorable
Mapresa. )

Mas de 1,300 pasajeros cruzan diariaments
esta seccion, que se halla en muy buen estado,
'y de cousiguiente ya no hemos de ocnparno
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mas de cllaen ¢! capitulo de construccion. Pe-
ro Hegadvs & Manresa, antes de ahora se ha di-
cho, no estdn venenlas ann todas laslificulta-
des; otras quedan de la misma naturaleza hasta
aleanzar la altura de Cataf, hastallegar dlalu-
biela, pnnto culninante de nuestra ifnea, si-
tuade & 737 metros salre el nivel del mar; cier-
10 es que en #ste trayeete habia tambien ocho
taneles que perforar, grandes desmontes que
abrir, v altes ferraplenes que levantar, desco-
ltendo entre todus las obras un muro en seco
de 27 melros de altura, con 123 de longitud-
obra que en su género es la primera en Fspadia;
ciorto es que «l pais montafioso que continna-
mos cruzande an ta segunda secclon nos impe-
nia {edas estas obras de dificil ejecucion; pero
todas estdn terminadas; ya ostin sobre elas
sentadus las harras Jle hierro; ya la locomotora
ha silvado entre aquellos peftascos; ya la villa
de Calaf la ha salududo con albordzo; tambien
estin sentados los rails desde Cervera 4 1a orilla
del Segre, v solo en los 26 kildmetros que me-
dian desde Calaf 4 Cervera es que continga la
colocacion del material fijo en estado tal que
dentro de 15 dias quedard colocada toda la viz,
y antes de concluir el mes qne corre Negardn
nuestras locornotoras al Segre; vamos pues a
atravesar ya todo Catalufia en cinco horas. La
segundda seecion esli pues contluida tambien, y
con la colocacivn de los tramos de hierro del
puente sobre 1 Sezre, que estd en esta ciudad
esperando ser trasportado por fa via, quedard
completamente terminada la seccion hasta la
cindad de Lerida. La explotacionde este im-
portante traye:to, que comprende £18 kildme-
tros, y que comenzard dantro de breves dias,
vendrd 4 mejorar e ejercicio del afio que cor-
remos. Las secciones 3.* y 4.* desde Lérida 4
Zaragora son, paes, las que quedan ea plena
construccion; cerca de seis mil hombres se
ocupan todavia en concluir las obras de tierra
ejecrtalas ya en un 90 por 100 de su voltmen
total, y en la Altima cuarka parie de las obras
de fibrica; unas y otras deben quedar termina-
das en la primavera de este afio, y concluida
pur cousiguiente la esplanacion de toda la via
lhasta Zaragoza; la operacion, pues, que ha de
fijar su completa conclusion es el trasporle y
coloracion del matarial fijo y de los tramos de
hierro do los seis puentes que existen en las
dos seeciones. ‘

Si el trasporte de ese considerable material,
que lia de ser conducido por la via, puede veri-
ficarse sin que se atraviese obstdculo algung; es
deesperar que antes que el afio concluya, Silba-
rdn nuestrag locomotoras & oritla delbro, tée-
mino ansiado de nuestra importante obra, En-
tonces empezard 4 saberse o que realmente
valu la empresa que hemos acometido.

BALANCE.

El que correspsnde ul afin de 1859 que va
unido & esta Memoria, ha estado de wanifiesto
en lus oficinas de la Sociedad desde el dia 13
del mes dltimo vencido, con arreglo 4 lo que
prescriben los estatulos, y de ¢ han podido en.
terarse Jos sefiores accionistas. Figuran en este
docunento las respetables sumas invertlidas
durante el afio en la construccion del camino,
de que se deduce la exaclitud con que los se-
flores ateionisias han salisfecho los dividendos
que se fan decretado, ¥ el celo con que la Jun-
ta ha procurade allegar recursos en Liempos,
por cierto, bien difiviles; pero & estos esfuerzos
es debido el adelanto de nuestra obra, y que
no Laya lenido que sufrir lz paralizacion de vn
sole dia. Aparece casi eslinguido el haber que
la Calalana general de Crédito tenia sobre la
Sociedud procedente del préstamo de 30 mille-
nes de reales que nos niizo en 1836, de modo
gue sin faltar los medios necesarios para dar
impulso 4 los obras del camino ¥ sin nuevos
sacrificios se lrabrd cubierto esta respetable su~
ma, inerced d la acertada combinacion de los
contratos de marzo de 1858,

La Junia de gobierno presenta con arreglo 4
la ley este documente que demuestra el activo
¥ pasivo de I4 Compailia en 31 de diciembre do
185y, formado en vista de la cuenla general
presentada cportunamente con arreglo al dr-
ticulo 27 del Reglamento social, y en vista de
lo que consta en los librus de la misma. Al te-
nor de lo prescrito en el arliculo 23 de los es-
tututns, 4 la Junta general corresponde suapro-
bacion,

RECURSOS,

En el mes de marzo de 1858, levantados va
los planos de toda la lnea, conociendo mate-
mdlicamente su sstension, vy de consiguiente
suimporte cun arreglo 4 la contrata de cons-
truccion, pudo fijarse el capital de la Cempa-
nia; y atendido et coste de la linea, que alcan-
zaba & 15.006,000'pfs. , ¥ teniendu en conside:
racion el dafio que se habia sufrida para la co-
locacion de 10,000 acciones, y el que eatonces
se estipulaba por la de otras 48,000, se elevé el
capital 4 pfs. 17.000,000, compuesto de pesos
fuertes 9.000,000 valor de 90,000 acciones,
4.000,060 de la subvencion otorgada por el
Estado, y otros 4.000,000 de valores 4 emitir
en obligaciones. Como ¢! esceso de capital era
g0 aquella época préximamente igual & los da-
nos ya suirdos, resuitaba que el resto dehia
ser efectivo: lus dividendos de los aceiohistas Jo
han sido ciertaihante, pero no 15§ la subvencion
i las obligaciones.

La subveneion debia ser eniregada en areio-
nes de ferro-carrifes por su valor neminal; peé-

ro la Junta tenia incoada una pretension, gue

cont fundamente creia padria tener buen éxito,

para que la subvencion le fuése éntregada pot
su valor efectivo, es deeir, porlo que el papel
valiera segun cofizacion, y desgraciadoinente
no ba sido posible hasta ahora oblemer esta
mejord; ¥ si bien no ha abandonatde la Junta
esta pretension, que tal vez en su did elcance
sejor resultado, sin emburgo liene que ir re-
cibi *ndo el papel por su vator nomingl, v esto
importa un dafio de alguna consideracion,

Las ohligaciones de esta Sociedad han oblé= .
nido muy favorable acogida en nuestro merca-
do; pero 4 pesar de esto la esperientit oS €=
seié que sin dafio ne bubictan sido seeplas
das; por esthinadas que fuesén no podian serls’
mas que los titulos de la debda congolidada; ai
contrario debian ofrecer alguna venteja sobre
2! papel del Estado para obtener facil salida; si
ta Junta se hubiese empedadn & o someterse &
este regulador, hoy las tendria aun en coja, ¥
no hubiera podido cumplir log compromisos 4
que aquel papel estaba aplicado; hé aqui otrd
dafio que habia que sufvic tambien. La impdr-
tancla de estos descuentos, la necesidad de
aumentar el material moviblé, sobre @l sefiala-
do en la contrata de construecion, pérque cuans
do esta se hizo no se conocin el movimiento que
fa linea habia de tetier, y la convettiencia deem-
prender 6 coddyugar 4 la constrliccion de obras
accesonas gue contribuyan 4 aumentar e} nio-
vimiento de la linea, y de que mas adelante pds
QCUPATemas, SoncaUsas qua itnponen fnuevos ea-
erilicios; pero sacrificios reproductives, porqué
ellos han de servir para completar la obra, y
ponerla en estado de alender con desahogo al
servicio que el trifico ha de exigir, y solo asf
podré la Compahia obtener los buenos resui~
tados que de 80 empresa espera,

La Sociedad trene aun recursos dentro de
la ey para cubrit esp téficit: olla 0o acordd
mas qué la emision de 4.000,000 pfs. en obli~
gaclones; segun la ley puede emutir hasta la
mitad del valor de las acciones, computdndose
soto el valor eféctivo que entre en caja y no ¢l
wominal, segun lo ha declarado e} gobierno da
$. M. en favor de otras Seciedades; y en este
caso podria emitir hasta pls. 2.500,000; pero
la Junta ha creide que l2 subvencion que se in-
vierte tambien en obras, ¥ se convierte de con-
siguiente en hipoteca, ha de ser igualmenta
computada para emitir ebligaciones por su mi-
tad, y en este caso podria la Compahifa emitic
o:ro5 2.600,000; ast lo ha espuesto la Jun-~
ta &1 gobierno do 8. M., ¥ asf espera que- %éa
resuclte. No obstante, 4 pesar de todas estas
consideracivnes, parece que si el ‘capital no
eloanza, lo mas ficil fusra acordar su aumento,
pues &n gste easo, 6 con obligaeiones 6 con 4.
ciones § de otro thodo #o podriz M Sociedad -
prescindir de elevarlo hasta donde foese na-<

"cesario; pare la Funte no va en pos de lo muw -
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Ficil ; !a Junta busca lo mas conveniente, y
cree que no lo fuera decretar hoy un aumento,
gue habria de traer nuevos participes con quie-
nes hubiese 1a Compaifa de dividir utilidades
que felizmente no estdn ya lejos. La Junta ha
reflexionude muy detenidamante acerea do este
delicade asunto, ¥ cree que ko mas seucillo y
menoes onergso para la Sogiedad es emitir obli~
gacivnes hasta el limite que el gobierno de
5. M. permita, si fuese necesario, 6 verificar
cualquivra eperacion de crédito en la cantidad
suficiente para completar el pago del importe
total de Ja linea con el de las obras accesorias
que se juzgpuen venlajosas, ¥ el del materia
movible que haya de aumentarse, sin variar la
cifra del capital, y si acaso solo en el capitulo
de obligaciones. Esto cree la Junta que fuers
lo mas conveniente, y asi lo propone d Ia gene~
ral de sefiores accionistas parz que resuelva lo
fjue estime mas acertado.

MODIFIGACIONES.

Los estatulos y reglatnento de la Sociedad
fueron redactados en 1852 con arreglo 4 la ley
de 28 de erero de 1848 y reglameanto do {7 de
febrero del mismo afio; pero despues de publi-
cada en 3 de junio de 1853 la general de ferro-
earriles, y en 11 de julio de 1856 la de Socie-
dades para obras pablicas, quedd la Compaiiia,
ei bien constituida legalmente, en discordancia
con la legislacion vigente, y aunque fa Junta de
gobierno ajustd todos sus actos & las disposicio-
nes que rigen, considerando de derecho alte~
rado todo aquello que & ellas estuviera en opo-
sicion, el gobierno de $. M., sin embargo, se
ocupd de la situacion legal dela Cowmpaila, ¥
declardndola legaimente subsistente por real
drden de 30 de noviemnbre de 1859, dispuse que
en Ia primera Junta general ordinaria se modi -
ficasen los estatulos y reglatnento en lo nece~
sarin para ponerlo s en armonia con la legisla~
cion vigente.

La Junta de gobierno debié preparar el cum-
plimiento de este precepto, y al efecto despues
de examinar muy deteaidamente los estatulos
y reglamentio de la Compeiia, asi comeo las le-
yes relativas & lamaleria con poslerioridad pu-
blicadas, ba formulade las modificaciones que
en su concepto deben hacerse, las cuales por
separado somets 4 la deliberacion de la general
de sefiores accionistas. Estas mediticaciones en
su mayor parte puede decirse gue no son mas
que ta sancion legal de hechos ya consumados;
Ia variacion del capital es un hecho ya acorda-
do por la Sociedad, ¥ solo falta escribirlo en
los estatutos pars que esté en armonia con la
sitmacion en que la misma Sociedad se ba cu.
locado: los titulos de las accioues y todo Jo
4 ellas referente es otro hecho de la misma na-

turaleza: con arreglo 4 la ley las acciones no-

minativas estén ya canpeadas per titulos alpor-
tador; asi es que no entrailumdd lus eitadas mo-
dificaciones variacion algunn fundamental, o
disposicion que pueda afectar los intereses de
fos sedores accionistas, enticnde la Junla que
podré procederse dosde luego 4 la discusion y
aprobacion de las citadas modificaciones en
ucmplimiente do lo que el gobierno de 5. M.
se sirve disponer,

OBRAS ACCESORIAS ¥ AFLUENTES.

Una Sociedad que consiruye un camino de
lierro tiene et deber de estudiar continuatnen-
te los medios de hacerle cada dia mas produc-
tivo, atrayend» nuevas afluencias 4 la via. Un
ferro- carril es una gran arileria & la que log ca-
minos vecingles, las carreteras, les tramwais
en su ida, y aun otros camines de lierro de
menos importancia, han de llevar gran parte
de la savia con que ha de alimentarse: verdad
es fque el interés local, el interés particalar han
de cuidar de esas vias secundarias; verdad es
que ellos han de bascar los medios de enlazar-
se con Iz gran linea; pere sin embargo, hay lo-
calidades de tmportancia tal, de producte tan
segure, que no debe consentirse permanezcan
separadas, y se retarde su alluencia 4 la wia,
porque el iuterés particular no se atreve d veu-
cer las dificultades que existen; en nuestra lf-
nea se fran presentado ya dos casos de distinta
importancia, y gue la Sociedad los ha estimadeo
tambien de diverso modo: en Junta general de
11 de enero de 1837 auterizé 4 la de gobierno
ampliamente para resolver lo conveniente
acerca de la gjecucion de una carretera desde
la via al monasterio de Monserrat, y otra 4 la
villa de Olesa para que se estableclera una
comunicacion cdraoda y corta desde la linea &
los haios de (a Puda.

La primera se ha construido por 1a Sociedad,
Y por cierie que no habrd de arrepentirse de
aste gasto, tanlo porque el eslablecimienlo de
un portazgo, que se espera concederd el go-
bierno muy proute, ha du resargirla en parle,
cuanle por ¢l mayor movimienlo gque este me-
dio cémodo de subir 4 l« renombrada montaiia
atrae 4 la via.

La de Olesa puede indudablements zuman-
Lar tambien nuestros rendimientos, muy espe-
cialmente en verane, con los viajes 4 Ja Puda;
eata gbra estd ya acordada, ¥y va 4 sacarse &
pablica subasta, contribuyendo la Sociedad
con una tercera parte del costo, ¥ quedando 4
carge de §. E. Is diputacion provincial yde la
de la villa de Olesa las otras dos terceras par-
tes. Olras localidades de sumo interés & impor-
tancia pueden preseniarse en nuesira larga via
sl como otras obras gue influyan de algun
modo enel aumanto de productos; y.como fue~

ra melesto en estremo tener que convocar Jun-
1a general para cada caso particular, 6 perju-
dicial 4 los inlereses de la Suciedad pura evitar
lo presrindic de obras {ue pueden serle de suna
nllidad, la Junta de gobierno cree que seria
muy eonveuienle que estuviera compelente-
mentefacultada para emprender 6 auxiliar Jen-
tro del limite de 10,000 pfs. todas aguellas
obras que por las alluencias que pudieran
atraer, 6 por otra causa, considerase han de
reportar utilidad 4 la Compafiia: cuando el gas-
to esceda del limite indicado, la general de
sshwores accionistas resolverd, come ahora, lo
que estime conducente.

L4

La Junta de gobierne, que no pierde nunca
de vista ni el interés colectivo de lu Seciedad,
ni el de los sehores accionistas, en calidad da
tales, se ocupd en el afio proximo pasado de la
situacion de los valores de la Gompadia; y ob-
servando que su escasy novimiento podia tener
origen en el namero ya considerable de titulos
que exisliun, y en que tal vez nodes bastaba el
mercado de Bareelona, trald de buscar etro,
en donde eonocido nuestro papel y las cirenns-
tapeias de nuestra importante obra, pudieraha-
llar fdcil circulacion con ventaja de los seho-
res acclonislas.,

Este mercado no podia ser otro que el de
Parfs; alli se cotizan otros valores espaiioles, y
quizds & aquella cotizacion deben la buena si-
tuacinn en que se encusntran; la Junia, pues,
nombrd una comision que en oclubre se trasla-
dé & la capital del vecino imperio, y alli inicig
el espediente neeesario para la admision de
nuestros valores en aquella Bolsa; para obte-
nerla han debido acredilarse varids estremos,

vdespues de seguidoslos trimites que las leyes
marcan, s¢ ha obtenido la colizacion de nues-

tro papel en ln Bolsa de Paris desde el dia 22
el mes Gltimo vencido. La Junta de gobierno
se complace en poder parlicipar 4 los sefiores
accionistas este resultado, que puede ger de su-
ma utilidad asi & sus intereses, como & la Socie-
dad que ha dehallar siempre ventaja en ser co-
nocida.

‘fTambien se ocupa la Junia de que esta mis-
ma aulorizacion se oblenga para los mercados
de Bélgica.

La Junta de gobierno concluye su tarea de
esle Ba, pacticipando 4 los sefiores accionistas
que lodas las dependencias de la Sociedad mar-
chan con suma regularidad y exactilud, cum-
plieido todes los empleados en ellas sus debe-
res con un celo y asiduidad recomendables,

Barcelona 4 dernarzo de 1860, —El presiden-
te, José Manuel Planus.—José Clos y Pujol,
secretatio.
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BALANC

| e |

de la Sociedad del ferro-carril de Barcelona & Zaragoza.

ACTIVO. . PASIVO.
DPuros. Duros.
Accionistas. — Parte que falta cobrar del capital de las
ACCINMES.. . . . . . e e e 1.483,785 Capital . . . . . . . . L . . . . . . {1.000,000
Suhvencion.—Quedan por recibir del gobierno. 1.616,691 28010bligacionesal 5 °),—Acreditan los tenedoresde 1,742. 174,200
Yalores cmitilos.—TRealizados. Coe 3.341 446 770 [dem al 6%, id. id, §0,000.  4.000,000
Valores 4 enitiv.~—Quedan per emitir . .o 658,553 2710|[Sociedad Catalana” general de Crédito.—Cuenta de
Camino en explotacion.—Importe del de Moncada 4 adelanlos y comisiones.—Saldo 4 su favor. 56,422 814
Tarrasa con el material movible recibido de la casa Banco de Barcelona.—Prést, hechos 4 esta Sociedad. 270,000
consiructora, e e e e e e 1,228,225 José Plandolit.—Saldo de un préstaino. e 16,169
Desviv en el empalme.—Su costo. . . . . . 3,887 776|;Tornds Campuzano.—Préstamos hechos 4 esta Socie-
Contruceion, —Eutregade & la casa constructora & dad, bajo garantia de acciones’ de subvencion. 1,275,000
4 cuenta del cuinind en construccion ¥ gastos oca- Fondo de reserva, . . . . - . . . . ., 1,080 445
sionardos ¢n este concepto desde la creacion de la Couclusion de obras.—Fondo que debe aplicerse 4 las
Sodiedad . Ce e e 11.948,685 832 dei trozo del camine de Moucada 4 Tarrasa, 372 364
Carretera de Monserrat.—Invertide [ntereses vencidos de acciones y obligaciones. 13,136 530
en su construccion. R 85,982 592 Ferro-carnil de Barcelona & Granollers y Geron.—Pea-
Terrenos frente Jungueras—Costo jez y gastos suplidus de cuenla de esta Sociedad. 22.600 248
total. | T 55,069 058 12,079,737 482|[Corresponsales.—Saldo dsu favor, . . . . . . 136,297 920
Caja.—-Metdlico existente en la de esta Sociedad y en Junta de gobierno.—Su cotmision de {1 °[, sobre duros
la de la Gulalana de Crédito. e e 109,225 810i] 4.454,9589°750 recuudados é iluvertidos. . . . 44,849 897
Combustible—Carbon existente. . . 1,708 08\|[Dafios ¥ lucros.—Benelicios de este afio.  43,745°068
Moviliario de oficinas.—8o fmporte. . . ., . . 3,052 #37 X
Material de repuesto, vestuario, muebles y Gtiles de REPARTO.
explotacion.~-Su wnporte. S e e 12,730 84|
Valores peudientes. —Saldo de varies pendientes de li- e para la Junta de gob.  2,187298
quidacion. . . . . . .o . L 76,839 683[[12 °° para el administ. . 218,730
Suscriloves e 11 subasta de obligaciones de 15 de di- 2% para ol fondo reserva.  B74'919  3,280°047
ciembre de 1839, —Deben. . . . . . . . 317,437 500Benelicio Hquide aplicable & la cuenta
Correspousales, —Saldo & faver de [a Seciedad. 55 289 de intereses segun lo acordado por
Garautias especiales.—Vaiores en garanliy de prest. 2.120,860 los seiiores accionistas en la Junta
)| general de 30 de marzo de 1858, 40,485024
23.053,875 233 23.053,875 233

Barcelona 31 de diciembre de 1859.—EI presidente, José Manuel Planas.—José Cios y Pujol, secretario.

FERRO-CARRIL
DE PALENCIA A LA CORUNA.

Hemos leido en La Correspondencia
de Espaiia del 15:

«Hoy ha eptregado el Sr D. Juan Flores al
sefor minisiro de Fomento la proposicion garan-
tida con el depdsito de 28,000 duros para que
se saque 4 subusta la primera seccion d'?l fer-
ro-carril de Galicia que es la comprendida en-
tre Palencia y Leon. )

El Sr. Flores se propone salic muy pronto
y sl estas cor-

para las provincias de Galicia, as
ziliando,

vesponden como es de esperar, au .
como lo han hecho fas de Leony P_alenc:a,
hard proj osiciones & las restantes secciones de
la linea.

FERRO-CARRIL, MALAGUENO.
El 13 han debido inaugurarse los tra~

bajos de este ferro-carril, Carecemos aun
ae noticias detalladas scbre esta inaugu-
racion.

—

. FERRO-CARRIL

DE SANTIAGO A Li RIA DE PADROXN.

e

La Sociedad econdmica de Amigos de
pais de Santiago de Galicia ha iniciado
el pensamiento de este ferro~carril y ha-
biendo encontrado apoyo en el ayunta-
miento, ambas corporaciones hannombra-
do una comision mixta, que ha dirigido
ya unmanifiesto 4 los habitantes de ague-
Ha ciudad.

Esta via férrea, que no pasaria de 16
4 17 kildmetros, sin tineles ni grandes

obras, podia ser constituida, por consie

guiente & muy poco costo ¥y unitia una
ciudad populosa éimportante como San-
tiago con los puertos del Océano, pudién-
dose luego prolongar desde dicha ciudad
4 empalmar con la via general que ha de
unir & Galicia con las Castillas. Entretan-
to, facilitaria en el pais que atravesase el
desarrollo de Ix agricultura y de Ia gana-
deria y aun la explotacion de minas por
la facilidad en el trasporte delos produe-
tos.

Ya en otras ocasiones hemos demos~
trado la utilidad que pueden tener estos
ferco-carriles cortos en determinadas lo-
calidades y el innegable interés que deben
tener las provincias en construirlos ¢on
SUS propios recursos.

i
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FERRO-CARRIL
DE BARCELONA 4 GRANOLLEWS Y GEHONA,

Ya tienen conocimiento nuestros lecto~
res de la aprobacion de los planos de Gra-
nollers para la prolongacion que fuimos
los primeros en anunciar: falta ahora
unicamente la concesion definitiva que
esperamos 10 se hard esperar por parte
del gobierno para que pucdan empren-
derse los trabajos. El pablico espera im~
paciente la inauguracion hasta Santa Co-
loma.

it

FERRO-CARRIL
DE CIUDAD-REAL L BADAJOZ.

Las obras de este ferro-carril se ejecu-
tan bajo ladireccion del ingeniero gefe de
primera clase D, Manuel Peironcely, gue
ha dejado para aceptar este destino de
la empresa, el negociado decarreteras que
desempeitaba en ¢l ministerio de Fomen-
to. El representante del gobierno es ¢l
ingeniero gefe de segunda clase D. José
Barco.

De varios puntos de Estremadura, pare-
ce que se han ofrecido capitales al conee-
sionario, pues los pueblos desean tomar
parte en la construccion dela via.

El concesionario y el ingeniero de las
obras salieron hacealgunos aias para Ba-
dajoz, donde han debido inaugurarse el
17 los trabajos de la seccion de dicha ca-
pital 4 Mérid.

—————

FERRO-CARRIL
DEL GRAO DE VALENCIA A ALMANSA.

El dia 15 se celebrd la Junta general de
accionistas de esta Sociedad. En ella foe-
ron aprobados ¢l balance y cuentas del
afio 1839, y dié cuenta la direccion de
que la Compaiifa de los ferro-carriles de
Madrid & Zaragoza y 4 Alicante habia de-
sistido de sus derechos & la adquisicion
del de Valencia, optando por el reintegro
del anticipo hecho 4 la Sociedad. Tam-
bien fueron aprobadas algunas reformas
en los estatutos propuestas por la direc-
cion para ser sometidas & la aprobacion
del gobierno, y quedaron elegidos direc-
tores los sefores D. Federico Trenor y
B José de Llano.

BANCO DE ESPANA.

Su situacion en 14 de marzo de 1860,

La Caja ha tenido en este mes bastante
aumento subiendo 4 223 millones desde
208 que contaba en el anterior; la cartera
desde 408 ha bajado 4 314, diferencia de
94 millones que indica un incremento
bastante considerable en las operaciones.
Los billetes en circulacion en Madrid han
disminuido en un millon y en la misma
cantidad poco mas ¢ menos los de las su~
cursales. Las cuentas corrienles en Ma-
drid han bajado 4 133 millones, 60 menos
que en el mes anterior: los de las sucursa-
les han disminuido en un millon. Los de-
pésitos han disminuido algo.

ACTIVO,

fts. vn.  Cs.

Metdtico,.oov.n- §1.233,324-28
Bavras de oeo Y

Hata en la ca-

sa de s me-

neda
Efectos & cobrar

en este dia, , . . 13,881
Efectivo en lns gacursales...............
En poder de [es comisionados de las pro-

virelas y correponsalies estranjeros....
Cartera de Madreid. _.......cooii ot
Cartera de las sucursales
Efectos pablicos.........ociuiiiiiiiia,
Bienes inmuebles ¥ otras propiedades. ...

Caja. 112.763,275-64

25.288,020.36

12.803,139.01

£01.355,939-42
290.965,123-91
24.211,399.28
36,185,575
5.611,903-38

545.899,201-64

PASIVO, Rs vn. Cs.
Capital del Banet. .ovsivariaacanss .]120.000,000
Fondp dereserva, . .oovuioner 12,000,000
Billeles en circulicion en Madrid. 268,725,100
Idem id. en las sucursales........ . 6.637,300
Depisitos enelectivaen Madrid......... 20.453,929-83
Depositos er efeclivo en las sucursales. .. E14,388-66
Cuentad corrientes en Madrid., ., .,...... 133.837,823-13
Cuentas corrientes &n las sucursales. ... .. 1.975,818-43
Invidendosa, . o vinevureiaian i iianan 3.277,685

DHVOLS0% v enustnertarvrnrerserenasicana 18.624,248-59

585.859,291-64

e
Madrid 14 de marze de 1868.—Ei interveator, Juam
Blore.—VY.9 B.9—El golbernador, Bantillaa,

OBRAS

DEL PUERTO DEL GRAO DE VALENCIA.

«Se prosigucn con actividad los traba-
jos de la via del Grao al Puig. Pasa de
doscientos honibres los que componen las
brigadas qgue hoy se ocupan en esta im-
portante obra, y llega 4 mas de cinco ki-
lometros la esplanacion llevada 4 cabo
en los pocos dias que han mediado desde
que se di¢ principio & los trabajos. Esta
actividad es un favorable angurio de la

pronla terminacion del puerto de Va-
lencia.»
{Piario mercantil.)

et

CRONICA.

Parece que han llegado ya & Teruel al-
gunos de los encargados de principiar los
estudios del ferro-carril. Los estudios, se-
gun dicen, se haran simultdneamente des-
de dicha cindad hacia Liria, y vice-versa,
siguiendo luego 4 Calatayud.

Se ha verificado la inauguracion del
ferro-cartil del muelle de Alicante 4 la
estacion con asislencia de las autoridadcs
civiles y militares ¥y una animacion ex~
traordinaria.

Bice un periddico que se ha verificado
la contrata del ferro~carril de (Quirds 4
Trubia, que despues ha de terminar en
San Estéban de Pravia.

Parece que se han remitido al ministe-
rio de la Guerra los planos correspondien-
tes al proyecto del ferro-carril de Zarago-
za 4 Francia por Jaca y Ganfranc, con ob-
jeto de que informe acerca de si podra
ofrecer inconveniente su trazado para la
defensa de las plazas de Zaragoza y Jasa.

ACTOS OFICIALES,

~ Accediendo 5. M. la reina 4 lo solicitado por
D. Cipriano Segundo Montesino, se ha servido
autorizarle para que, por el término de ua afio,
y con sujeceion 4 lo dispuesto en ot art, 8.° de
la insiruccion de 10 de oetubre de 1843, prac—
tique los estudios necesarios para In mejora de
fa ria de Bilbao; eutendiéndose que esta auta-
rizacion uo le da derechn 4 que sé le otorgue la
concesion definitlva de dicbas obras, bi 4 recla-
mar indemnizacion de ningun géners por log
trabajos que practique. Al propio tiempo §. M.
se ha servido ordenar que se faciliten al intere-
sado los datos y antecedentes que ta adminis~
tracion posea, relativos 4 este asunto,

.
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CORRESPONDENCIA.

Pagis 13 de marzo de 1860,

Tristemente se reflejaba en la contrata-
cion 1os efectos producidos por las cues-
tiones que de algun tiempo & esta parte
vicnen agitando & los hombres de nego-
cios. Aun en medio de las impresiones de
incertidumbre & que daban origen las
cuestiones de alta politica, hemos visto
sucederse con bastante frecuencia olras de
nomenos importancia enel terreno pura-
mente financiero; y todas ellas siempre
destinadas por desgracia darraigar masla
descontianza en el mercado, divididir el
animo en los especuladores y alejar los
capitales de la contratacion. No quiere
decir esto que el objeto de las cuestiones
4 que nos referimos y que tan funesto re-
sultado han tenido para los negocios fue-
se el de introducir la alarma y el descon-
cierto en los rentistas; estoy muy distan-
te de inferir esta suposicioa poco favora-
ble 4los iniciadores de ideas que si algo
malo contenian era tal vez la falta de
oportunidad. Los hombres de negocios
se han visto, 4 caso contra su voluntad,
retraidos de la contracion porque el ho-
rizodte rentistico se hallaba cubierto con
la pesada bruma que por espacio de lar-
gotiempo ha estado dominando en la at~
mosfera polilica. En tales momentosapa~
recia uua de tantas cuestiones de que ya
tengo 4 Vd. dada cuenta, y que estraiio

puesta la salaridad de pensamientos que
debe existir entre las dos potencias cuya
influencia en estos asuntos cs bastante po-
derosa.

A la cuestion de emision de obligacio~
nes por las Compaiiias de ferro-carriles,
indefinidamente aplazada, como dije a
usted en mi anterior, y la de supresion de
los derechos de entrada 4 la Bolsa, que
le ha cabido igual sucrte, les ha sucedido
un hecho notable por mas de un concep-
to. Mr. I. Mirés ha dirigido una carta al
Journal des Debats enla que expone una
idea tan ventajosa 4 los intereses de las
Compafiias como importantes para los
especuladores y hombres de negocios.
No me detengo en pormencres de esle
documento porque supongo lo dara usted
ha conocer 4 sus lectores bajo otras for-
tnas que las concretas en que yo pudiera
hacerlo. Asi, pues, careciendo de otros
asuntos que hayan podido ejercer presion
alguna en el mercado de efectos pablires,
paso & dar a Vd, algunos detalles sobre
sus oscilaciones y estado de la contra-
tacion.

Las rentas sostienen, no sin gran tra-
bajo los precios que habian alcanzado, pe-
ro en cambio los valares que representan
empresas industriales se resienten de un
modo muy sensible del abandono en gue
yace el mercado.

El mas importante movimiento lo han

sostenido las aceiones de Orleans que en
medio de un considerable nimero de

os ver los naturales efectos que se habian
de producir. Pero felizmente vemos que
la situacion embarazosa empieza & des-
aparecer, ¥ no creojaventurado asegurar
que en breve disfrutaremos en ¢l merca~-
do de todas las espansiones & que puede
dar lngar nuestros reconocidos progresos
en la esfera ccondmica.

Ya el haberse promulgado como ley el
tratado de Comercio con Inglaterra es
un hecho cuya importancia s¢ ha saluda-
do por la Bolsa y cuyas CONSEcuencias se
apreciardn tanto mas cuanto mas se vayan
tocando los resultados que ofrecerdn al
comercio y Ja industria la sustitucion de
la confianza y la libertad por ia tirantez
que no hamucho existia 4 uno yotro lado
del canal de 1a Mancha. El, ademas, nos
asegura hasta cierto punto, una paciﬁca
solucion en las cuettones suropeas, su-

transacciones lograron elevarse hasta el
tipo de 1,391 para descender despues al
precio que las cotizo. Jgual suerte les ha
cabido 4 las de Lyon al Mediterrdneo y
Oste que respectivamente alcanzaron los
cambios de892:80 y 883 bajando despues
hasta el cambio 4 que las cotizo. Como
observara Vd. son de mayor consideracion
las bajas safridas que la subida que algu-
nos efectos han alcanzado.

Las rentas espafiolas han tenido alguna
subida lo cual se atribuye 4 las neégocia-
ciones de paz, entre el gobierno de Madrid
¥y ¢l del sultan de Marruecos. ,

En cuanto 4 las Compafias espano-
las, en acciones del Norte se han he-
cho algunas trasferencias 4 fecha y cam-
bio de 448'75; las de Sevilla & Jercz han

sido baslanté solicitadas 4 495; las de las

Compaiifas de Crédito 4 195. El Zaragoza
se aprecia cada dia mas, en razon del au-
mento progresivo de sus ingresos.

Valores franceses.

Cotizacion

del 7. Jdam dal 12,
3 por 100.. . . 6790 68 —
Ranco de Francia, 2818 — 2800 —
Crédito moviliario. 747 — 742 50
Orleans . 413711 — 1588 715
Norte. . . . . 921-- 923 78
Este . 642 — 638 T8
Lyon Mediterrineo. 891 — 890 —
Mediodia. . . - 493 — 498 78
Deste. 586 — 582 50

Valores e-paﬁolel en la Bolia da Paris

5 por 100 esterior. 44 28 44 30
{dem interior. . . 43 80 43 12
Diferido convertido. 33.50 34 25
Pasivo sin interés. —_— — 43 —
Crédite Moviliario. 462 — 483 %
Mercantil espaiolda, — — — —
Crédito en Espafia. 193 — 195 —
Zaragoza (acciones). 455 50 455 ~—
Norte idem. . . — — 435 50
Sevilla 4 Jerez. 408 ~— 490 —
Sevilla 4 Cdrdeba. — — 34—

Tarragona & Reus.

CAMBIOS DE MADRID.
Cotizacion oficial del colegio de agentes, ol dis
17 de marzo do 1868,

PLAZAS.

Dafio sl papel.  Benef, al papal

Alicante.. . . . . y i4
Badajoz. . . . 14 p
Barcelona. . - . » 14
Bilbao. . . - - .« . » 3B8p
Cadiz, ... ... » 418
Cérdoba. . . . . . par »
Coruba, . . ... 15 ¢ »
Granada.. . . , . iz d »
Méilaga. . .. .. » fi4p
Murcia. . ... . B »
Pamplona. . . . . par »
San Sebastian. . . » f1z2d
Santander.. . . . » 2 d
Sevilla.. . . ... » 18
Valladolid. , . . . » 38p
Zaragoza. . . . ., par p

Pavis 4 8 dyv. . . . ‘ 823

Londres 4 90 dif.. . - - - ' 8045 p.
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ESTADO Préstamosy efectos en cartera.  2.784,436772 Pequefia veloctdind -
Correspousales y varios deu- .
. ' DE LAR dores. . . . . s e e e e e s 2.574,323°005 MEI'CHH'CJ&S. e e e e i3,602 16
SOCIEDADES DE CREDITO ESPANOLAS. |lamuebles.. . . . . e 57,621500 %arl_‘uajes y ganados.. . .. ., 64 »
S — | Varies. . ... L B0
Sociedad genersl de crédite moviliario 9.737,310°326 —_—
: espaiiol, — —— | Total dela pequena velocidad. . 13,686 16
. . ;o PASIVO,
Situacion en 29 de [ebrero de 1860, Capital.. . . .. ...: .Pis. 6.000.000 Total general de productes.. . . 59,865 23
En caja. igi’;ﬁtl‘io‘ it 42223'32; gg Cuentas corrientes., . . . . . 1.805,2.5°047 ——e
En poder de vafi?s y ttulos. 8‘5‘008’814 0 Varios acredores, . . . . . . . $.922,055'279 | Pérmino medio al dia.. . . . . . 8,552 17
Diverses. . . . . 1408878 T8 — —=-| lecauducion anuul por kilimetro 54,913 93
Acciones. . . . ... ... . 364.800.000 Pl oo + 8.727,310°326 -
502.363,403 95 INGRESOS Perro-carril del Grao ie- Valencia 4 Almana,
DE LOB Kitbmetres en esplotacion. . . . 138

. 456.000,000
46.363,403 93

502.363,403,98

Capital. , . ... ...
Cuentas corrientes. . .

e

Bociedad espaiicla mercgutil ¢ industrial,

. Situacion en 29 de febrero de 1860,
AETIVO.

Exitendia & metilico. . .
Idern en efectos 4 reslizar y

fondos piblices. . . . . .
En poder de ¢orresponsales,
Vartas cuentas deudoras. . .

$0.089,668 83
1,504,025 50
20:349,501 80

Re.vn. . . ... 123.844,525 17
o PASIVO,
Caentas cortientes. . . . . . 12.964,824 70

Variag euentas acreedoras, . 19.682,700 47
€apital (75 por 100 del valor

de las acciones de la pri-

11.730,929°03

FERRO-CARRILES ESPANOLES.

Ferro-carril de Madrid & Adicante,
Kilémetros en esplotacion. . . 482
Trafico del dia 4 al 10 de marzo de 1860.

Gran velocidad,

- Reales. cént.
14,952 vigjeros . . . . .. .. 254,812 99
Equipages y perros. . . . . .. 6,916 79
Encargos, valores, comestibles. . 16,839 04
Cdrruages ygana&os ....... 35 30
COTTEOS. . . + . .+ o & de. 12,600 5
Diligeneias. . . . . . . . . ... 6,060 u
lelégrafos, . . . . .. .. ... "o
Varlos, . .+ + v v v a v e e 91 25

297,664 57

Total de la gran velocidad. . . .

' Pgguefia veloctdad.

fhera emision). . . . . . 91.200,000 Mercancias . . . . - ... .. . 683,292 57
h b | Carryages ¥y ganados, . ... 3,758 82
Totak .. . .. 423.844,525 17 \gpios. . .. 0L L oL L. L 71 68

e ————
- Total de Ja pequefia velocidad. . 689,733 07
Compania general de Crédito en Espafia, —————
- Total general de productos, . . 987,417 64

Estado de su situacion en de 29 febrero

de 1860.
. ACTIVO.
Efectivo, ... . ... Rvn. - 6.204,916 08
. Castera y litwos, . . . . .. 140.001,437 28
Varios deudores. . . . . . . 96.2035,i04 60
Aeciones por emitir. . . . . 266.000,000
BRen. . ... ... . B808.504,457 06
PABIND, .
Capmtal. . . .. .. Ren. . 300.000,000
Varios acreedores. . . . . 108.501,457 96
R ... .... GOB.BO145T 96
.

Bociedad catalana general de erédito
Estado de su situacion en 29 de febrero
; ‘ .de 1860.
ACTIVO.
.o ... Pfs.

3.600,000

Aéciones., . . 6
713,9258°049

Caja.

141,059 66
107,144 60
il ———

Yérmino medio al dia. R
Recaudacien enual por kildmotro

‘

i

Ferro-carrit de Madrid & Zaregoza.

Kilometros en esplotacion. . . 57
Trdfico del dia 4 al 10 de marzo de {860,

Gran velocidad.
Reales,

5,975 viajeros, . .. . . . . 38,2290 36
Fquipajes y perros. . . . . . . 380 82
Eneargos, valores, comestibles, 1,442 39
Carruajes ¥ ganados, . . . . . »oow
COTTEUS. . o v v o n v 0 v v v s » »
Diligencias . . . . . . . . 8,446 »
Telégrafo. . . . . . - e In »
Vartos.. . .. . - v » 50
Total de la gran velocidad. . . . 46,188 07

SE——

ingresos desde ¢l 30 de enerc al § de febrero.

Rs. vn. 420,795 98
. 160,260 97

14,033 vigjeros. . . . .
Mercaderias, equipa)es ete. .

Total producte, . . . . . . 284,056 95
Semana correspondiente de 1859.
15,708 vigjeros. . . . . ., , . 62,037 39
Mercaderius, eguipajes, ete. . . 24,672 24

Total producto. . . .. .. 86,709 83
) Tel————

{ngreso total desde 1.° de enero.
Eni860.. . ......... 807,465 35
1850 . .. ... ... L. 431,051 60
Diferencia. . . . . .. 356,413 75

2

Ferro-oarril de Barcelona & Zaragoiu

Productos de los 'lias“% de febrero al 3 de

. marzo {8R0,

Kiléretros en esplothcion, . . . 34

1d. desde 4 del n.esde julio. . 66
Dirs. Mils,

3,478 pasageros. . . . .. . —H ;,m
Esceso de equipafe. . . . . . . 36°639
Pasaje. . .. ......... 19791
Cargas. . ... .... oo 2,040%01
Perros. . . ... .. .... 4,400
Total de productes. . . . . ..  3,816°373
De la misma semana correspon-

diente al afio anterior.. . . . 1,332'743
Diferencia en favor de esta sé-

11117 A 2,4834660
Promedio diario de esta semaziz. 543196
Promedio kilométrico anuel de

lasemana. . . .« «« -« - . 3,023:360
Jdem id. de la semana corres-

pondiente al ailo a1 térior.. | 2,649460

ey & —

Aumento en el promedio kilp-
mélrice. . ., .

L

47 4j2 00
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Ferra-carril entre Jefez, el Puerto y Cidiz.
Kilémelros en esplotacion. . 27 412
Productos desde ef 1.° ai 29 de febrero

de 1860.
34,264 vigjeros.. . . . .. . ..
Mercancias, equipajes, ete. . . .

157,87700
129,603°76

9287, 180°76

Total Rvn.. . . . ..

£n igual mes del afio anterior.

26,199 viajeros. . .. ... .. 125,220°25
Mercancias , equipajes, ete. . . . §7,138°66
TotatBvp. . ., . ., . . 192,358
Diferencia. . . . . . . . . 95,124°85

Ferro-oarril de Isabel IX.
SECCION PRIMERA.
Kilémetros en esplotacion. . . . 94
id. de carretera. . . .. a6

Productos desde el 1.° hasta el 7 rle marzo.
de 1860,

3,619 viajeros.. . . . . Rs. vo. 16,607 63
Mercancias. . . . . we e e ... 63,992 44
{dem poracarrelos. . » . . « .. »o»

Total preducta. . . . . . . 82,599 74

COMPANIA DE LOS CAMINOS

DE HIERRO DEL NORTE DE ESPANA.—El
Consejo de admiuistracion de esta Compaiifa,
tiene el honor de convocar 4 los sefiores accio-
nistas de la misma para la Junta general ordi-
naria que deba celebrarse el miércoles 16 de
mayo proximo & la una de ia tarde en 505 ofici-
pas de Madrid, calle de Fuepcarral, nim. 2,
cuarto principal. .

De conformidad con los estatutos, la Junia
se compondrd de los 150 aceionistas que reunan
mayor nGmere de acciones, siempre que estas
no bajen de cincuenta, ‘

Los sefiores accionistas que deseen formar
parte de la Junta deberdn depositar sus accio-
nes, veinte dias por lo menos antes del sefiala~
do para la celebracion de aquella, 6 sea antes
del 26 de abril proximo, en Madrid, e¢a la csja
de lz Sociedad general de Crédito Moviliario
Espaiiol, callle de Fuencarral niim. 2, yen Pa-
tis, en la de la Sociedad geacral de Crédito Mo-
viliario francés, place Venddme, nam. 13,

Los depésitos se recibirdn gratis todos los
dias no lestivos desde las 10 de 14 maBana has-
ta las 3 de Ja tarde. '

Madrid 12 de marzo de 1860.—El secreta-
rio general, Antonio Mendez de Vigo.

COMPANIA DEL FERRO-CAR-

RRIL DE ZARAGOZA A PAMPLONA.~—El
Consejo de administracion de esta Sociedad,
teniendo presente que la consiruccion del fer-
ro-carril marcha con la mayor rapidez, v 4
medida que adelantan los trabajos erecen las
obligaciones & que debe hacer frente la Compa-
fia, conarreglod las cldusulas del convenio ce-
lebrado con el constructor, y con la mira de
asegurar la proxima y sucesiva entrega de Ia
tinea, ha decidide en su sesion de 9 de Marzo
corriente hacer efectivo un dividendo de 300
francos por accioq, 6 lo que es lo mismno, Ja rea-
tizacion completa del capiial representado por
las aceiones. :

En su consecuencia se previene 4 los sefiores
accionistag que del 15 al 30 do abril préximo se
sirvan depositar la cantidad correspondiente 4
las accioiies que poseen en las cajas delos ban-
queros de la Seciedad.

En Madrid, en |z del Exemo. Sr. D. José de
Salamanca, paseo de Recoletos, y en Paris, en
la de ios sefiores J, Mirés y Compailfa, calle de
Richelien, nam. 99.

Ei Consejo, con arreglo al arl. 13 de Jos es-
tatutos, podra proceder 4 la venta de las accio-
nes cuyos dividendos nu sean satisfechos.

SOCIEDAD GENERAL DE CRE-

DITO MOVILIARIO ESPANOL. —El Gonsejo
deadminisiracion de esla Sociedad ha acordade
que la Junta general ordinaria de accionistas,
correspondiente 2l ano actual, se verifique el
dia 15 de maye proximoe, & [a una de la larde,
en el domicilio de lu Sociedad en esta cérte,
calle de Fuencarral, nm. 2, cuarto bajo

Segun 1o dispueste en los estatutos la Junta
se conpondra de los 150 accionisias que reu-
nan el mayor nimero de acciones, siempre que
este niumero no baje de 50.

Los accionistas gue deseen formar parte de
dicla Junta deberdn depositar sus titules 30
dias antes de la fecha sefialada para la reunion
de aquella, esdecir; anleadet 15 de abril proxi-
mo, en Madrid en las olicinas de 1a Soctedad,
6 en Puris, en las de la Seciedad geperal de
Crédito Moviliario, place Vendome, 5.

_Los depdsitos se recibirdn gratis, y todoslos
dias no feriados, de diez 4 tres de [a fards,

SOCIEBAD ESPANOLA MER-

CANTH. E INDUSTRIAL.—E1 Consejo de ad-
mitiistracion en cumplimiento de o prevenido
en el art. 30 de los estatutos, ha acordado que
la Junta general ordinaria de seﬁoges accionis—
las correspoudiedite al presente afie tenga lo-
gar el 22 de abril préximo a las doce del dia en
fa uneva casa de la Sociedad, calle del Baiio,
atimera 3.

Con arreglo & lo que establece ol art. 25 de
los estatutos, dicha Junta se compeudrd de los
150 sefiores LCCIONISLAS que TEULED MAYOT ni~
mero de accioues con tal que ne bajen de cin-
cuenta, y lus que aspiren & hacer parte de Ja
misun se servirdn dopositar en Madrid en Ja
Caja dela Sociedad, ¢ en Paris en la de los se-
fores de Rothschil hermanos, las acciones que
{es den dereche & elio, treinla dias anles de}
seiiata lo para la reunion de la Junta general.

Si hubiere accionistas que tuviesen un niime-

ro igual de acriones, serd prelerido el que hu-
biese hecho el depdsito con anterforidad, segun
lo que tambien previene el precilado art. 28 de
los estatutos, .

Madrid 15 de febrero de {860.—El director
Juan Francisco Gamacho.

Comision para la construccion del ferro-car-
rii de Madrid a Zaragoza.—Fsta comision ha
acordado admilir propesiciones para la ejeeti-
cion de las explanaciones, tineles obras de fi-
brica v casas de guarda y estaciones gue deben
construirse en la quinta seccion de esie ferro-
carril, que comprende desde la salida de la es-
tacion de Arcos hasta la de Calatayud inclusi-
ve, con una longitud de 61 kilometros 620 me-
tros aproximadamente.

En dicha seccion, ademds de los desmontes
y terraplenes, muros de sostenimiento ydefen-
sa necesarios para fa explanacion, habrd que
ejecutar proximaments {9 puentes, 14 ponto-
nes y pasos de carreteras, 34 alcantarillas, 86
tajeas y sifones, 6 estaciones y ¢l ndmero de
casas de guarda necesario para el servicio de
conservacion y de pasos 4 nivel; todo con arre-
glo & los pliegos de condiciones y detalles res-
pectivos que estardn de manifiesto en las ofici~
nas de Ja Sociedad, calle del Prado, nam. 26,

Las proposiciones se hardn_con arreglo 4 los
modelos que estardn de manifiesto para cada
clase de obra, y deberdn referirse 4 todas las
ohras de la seccion, 4 las de cada wna de las
tres demarcaciones en que aquella estd dividi-
da, 6 bien 4 los movimientos de tierras, tine-
les, ohras de fibrica ¢ edificios de la expresada
seccion. .

Las proposiciones indicadas debardn presen-
tarse con doble cubierta, la exterior dirigida 4
esta comision, y n la interior se expresard el
nombre y dowicilio del proponente y el objeto
de la propesicion. .

El plazo para recibir ios phesos terminard el
dia 31 de marzo préximo venidero, y la comiw
sion los abrird en un solo acto deniro de los
ocho dias siguientes.

La comision se reserva el derecho de admi-
tir la proposicion que crea mas ventajosa, 6
ninguna de ellas si asi o eslima convenienls.

Madrid 17 de febrerode 1860.—P. el secre
tario de la comision, I. Adame.

Esta eomision ha acordado admitir proposi-
ciones para la ejecucion de los tramos de hier—
ro para las aleantarillas, pontones y puentes de
esta clase en la tercera seccion del citado fer-
ro-carril, pudiendo los fabricantes consultar los
pliegos de condiciones y demds datos en las ofi-
cinas de esta Sociedad, calle del Prade, nii=
mere 2§,

Las proposiciones indicadas se preseniarin 6
remitirdn al domricilio de 1a Sociedad con doble
cubierta; la extarior dirigida 4 esla comision, y
en la interior se expresard el nombre y dom-
¢ilio del proponente y el objeto de la propo-~
sicion,

,El plazo para reeibir los pliegos terminard el
dia 20 de abril préxima, y la comision los abri-
ré en un solo acto deatro de los oche dias siw
guientes.

La comision se reserva el derecho de admitir
{a proposicion que crea mas ventajosa, 6 pin-
guna de ellas si asi lo estima conveinentle,

Madrid 10 de marzo de 1860,—Por el secre-,
tarie, José Adame.
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NONTEPID ENEVERMALL

COMPANIA DE SEGUROS MUTUOS SOBRE LA VIDA.

et
-

SITUACION EN 15 DE MARZO DE 1860..

Capital suserito.

DOSCIENTOS VEINTE MILLONES NOYECIENTOS OCHENTA ¥ OCHG MH. DOSCIENTOS SESENTA T N MIL RS, WN.
NUMERO DE POLIZAS.—CUARENTA MIL TRESCIENTAS SESENTA Y NUEVE.

DEPOSITADO EN EL BANCO DE ESPARA EN TITULOS DE LA RENTA DIFERIDA A 3 POR 100,

OCHENTA Y UN MILLONES ONCE MIL REALES VELLON.

La cobranza de los derechos de administracion 1e veriﬂca en ¢inoo plazos de 4 1 por 100, 6 al contado oon la rebuja del 12 por 100.

El, MONTEPIO UNIVERSAL, aunque no cueata mas que dos afios
de existencia, es ya covocido del plblice lo bastante para fque pueda
ereerse exento de seguir la costuinbre admitida de enumerar las venia-
jas generales ¥ especiales que sus Estatutos ofrecen al piblico.

Todo el gue desée ingresar en cualquiera de las asociaciones que

materia.

lcomprende, hallard en la Direccio n gereral, en Madrid, calle de la
Magdalena nlim. 2 6 en las oficinas de sus representanies en provin-
cias, asi como en 1os prosPectos que se facilitan & quien los pide, los
datos, aclaraciones y defall

% (que necesite para ilustrar su opinion en la

DeLEGADD DEL GDBH@H}SO.‘ SR. D. MANUEL LLORENTE

Excno. Sr.Duque de Rivas, grande de Espatia, Presidente.
Sr. Marqués de San Felices, Grande de Espuia, Vice- »

residente.

8r. D. Diego Coello y Quesada, Caballero Gran Cruz de

Isabel la Catdlica.

»  Sr. D. Juan Dramen, Médico de Cdmara de 8. M.

JUNTA DE ADMINISTRACION.

Espafa.

Excmo. Sr. Conde de Sanafé.
Sr. Conde de Belascoain. .
»  Sr. Conde de Moctezuma, mar qués de Tenebrén, Grande de

) Sr. Conde de Pomar,

Sr. D. Fernando de Guillamas y Gaharo.

DIRECTOR GENERAL INTERINO: D. VICENTE MARTINEZ ALONSO,—SupDIRECTOR GENERAL: SENOR MABQU!':S DE SAN JOSE,

A. NALLARD Y COMPANIA.

MADRID.
" PUERTA DE ATOCHA (RONDA).

{Lerea de 1a estacion del ferro-carril de Alicante.)

Fibrica , Gnica en Madrid, de contadores y
aparatos para el gas ¥ para el agua, indicado-
tes, reguladores de presion, manémeiros, ele.,
fundicion de bronces y cobre.

Se encuentran en osla los dltimos modelos
de aparales empieados en Paris por la industria
del gas,

WILLIAM STEPHENSON
AND SONS.
THAQCKLEY, NEWCASTLE-ON-TYNE,

Fabricanies de toda clase de ladrifles refra
tarios, retortas, tejas y otros objetes de arcils
refractaria de todas formas y tamaiios.

Oficinas en Léndres. — 76, King Willan
trest, Sity.

GACETA DE LOS CAMINOS DE

HIFERRO.—Las colecciones de los afios (856,
1857 y 1858, se venden separadamente al pre-

cio de 100 reales cada una para Madrid y pro~-
vincias, 150 reales para Francia, Inglaterrs,
Alemania, Portugal y las cclonias de Ultramar,

El ntmero 36 del 37 que contiene loda la
legistacion relativa 4 los ferro-carriles, s vend.
al precio de 4§ r=. en nuestras oficinag.

TOMAS TURTON AND SONS

SHEAF AND SPRING WORKS
SHEFFIELD.
Fabrica de acero, limas, sierras, herramien-
tas, mueiles de locomotivas, coclics y wagones
de ferro—carril.
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BOLETIN COMERCIAL.

Abierta ya la comunicacion de alguias im-
portantes vias terrestres y sohre todo por efecs
to del arribo de diferentes buqués que proce«
dentes de la isla de Cuba han descargadoen los
principales puertos de nuestro litoral produc-
tos ultrararinos; el comercio ha recibido un
poderoso impulso y el movimiento y ia anima-
cion se ha restablecido alli donde no ha mucho
dominaba la paralizacion y atenia. Busla consi-
derar la situacion mercautil de las tres plazas
de mayor interés cowercial, Barcelona, San-
tander y Alicante, para convencerse de esta
verdad. Es la primera las ventas que s han
verilicado en los {ltimos dias de la quincena
que contamos de mes, han sido bastante nota-
bles, sosteuiéndose los precios con la firmeva
consiguiente 4 los deseos de contratar. El mo-
viriento del mercado respeclo 4 triges ha sido
todo lo importante gue se desprende de los si-
guienles datos:

Los candeales de Alicante se han colocado
con facilidad de 19 34 & 20 pesetasla cuariera,
asegurindose que una partida de clasz superior
ha conseguide algo mas de cste dltimo precio;
las jejas se han vendido de 19 {14 4 19 152, v
los candeales de Aguilas de 19 4 19 14. Una
parlida de trigo de Ja Corufia legada de Tarra-
gona parece habia sido vendida 41a vela, no
habiendo sido pesible adquirir el precio, Las
existencias de candeales de Alicanle son regu-
lares y escasas las demds clases,

Harinas. Sumamentg escasas; Jas pochs que
hay disponibles son superiores y contindan en
primeras manos. De Santander primeras se de-
tailan de 21 & 24 1[4 pesetus quintal. A la vela
se han hecho algunas operaciones, pagandose
las primeras de 20 414 4 20 1|2 pesetas, y las
segundas de 49 154 4 19 1[2. Tambicn faltanTas
primeras ¥ seguudas de Zaragoza.

Cebada. Una pequelia partida procedente
de Alicanle, clase superior; se ha vendido al
precio de {3 pesetas cuarlera. No hay existen-
cias de esle grano.

Aceite. Han eonseguido colocacion bastan-
tes parlidas, clases de Andalucia 4 los precios
de 35 1j2 4 36 sueldos cuartal en playa. Aun-
que las exislencias son alge notables, los pre-
cins se sostienen, y 4 causa de lo muy lirmes
que estan eu los punlos de produccion no se
puede esperar por ahord reduccion en los pre-
civs que rigen on dicha plaza.

Aguardientes decaia.  Fallan ahsolutamen-
te los de 28 4 90 grados, los de 19 4 20 son al-
go abunduntes, habiéndose restizado I]l]l‘al}lﬂ
la semana algunas parlidas @ dures 36 la pipa
en depdsito.

Calés, No hayexistencias en primeras manos.

Cacaos. Tampoco se han hecho ventas de
importancia: las operaciones quedan reducidas
@l coloracion de pequefias partidas necesarias
al consumo, obteniendo los dg Guayaquil de 5
Eueldos 9 dineros & 5 sueldos 10 dineros la li-
bra; algunos lenedores pretenden & sueldos.
Los de Caracas siguen escasos y sostenidos,
sobre todo las clases superiores,

Azioares. Las operaciones son hunitadas en
razon de la escasez que e dicho dulee existe
en depisito, pues que tan solo exisien dos par-
tidas quebrados y una blancos bajos, por los
(ue se pretenden procios muy elevades.

En Sautander el mereado harinero ha estado

todo lo animade que ery de esperar tan pronis
como desiparecieran las caysas que lo habian
sumido en la apatia. Hdnse realizado todas fas
sxistencias que en manos de fabricantes habia
de este yolvo 4 17 1|2 rs. arroba y aun se ase-
guraba, 4 Gitima hora haberse vendido yna
partida de primeré 4 17 5[8 rs. Para que los
precios sigun en aumento solo falla que el esta-
do de Jos carmmos no permita llegar 4 la plaza
las grandes existencias detenidas por falta de
edios de trasporte en Neinosa y Alar del de)
Rey, pues aun suponiendo que las que hay en
la estacion de los Corrales sean de adguna con-
sideracion, dista mucho de poder dar abasto 4
tos continuos pedidos de Andalucia y al despa-
cho de alguuos burues fletados y delenidos por
falla de curga,
Se han heclio algunas ventas de cacan Gua-
vaquil & 24 1[2 pesos quintal de 107 libras con
plazos regulares, quedando los compradores
dispuestos & entrar en nuevas’ adquisiciones
siempre que no se eleve de este tipo,

Carecemas de arribos de aceite, siendo por
consiguiente escaso y solicitade. Creemos seria
ficil conseguir 85 rs. por una buena partida.

Arroces. Aungue las existencios de este ar-

Correspondencia de Pinto Perez y Compaiiia,
Lénores b de marzo de 1860,

Mctales. Son de limitada importancia las
operaciones, ¥ la Gnica fluctuacion que pode~
mos cotizar es una baja de 4(4d por Jib. en me-
tal amarillo.

Hicrros. Barras en Gales, libs ests. 5 10s 6d
por tonelada; en Liverpool, libs. est. 8 5s; i
6 13s; flejes en Liverpool, libs. es(. 8 10s 4
9 3s; plancha de 0 libs. esters. 410; lingoles
en Gales de liba. esters. 10s 4 4; en Glasgow,
de 53s 4 57s libre 4 bordo al contado, descuen-
to 2 1[2 por 100. ]

Cobre. Nuestro mercado continda sin ani-
macion ; pere colizamos Jos torales de Espa-—
fia & librs. esters. 106 d librs. esters.408 por
tonelada ; el inglés en lingoles Tougl cake, fi-
bras esters. 117; refinmado libs, exters. §20;
plancha 1s 1d; metal amariilo, 11d por libra;
viejo 11 1124 libre & borde al contady descuen-
to 3 por 100,

Estafio. Cotizamos elinglés, en barras libras
esterlinas 137; refinado, librs. esters. 138; en
lingotes, librs. esters. 136; banca, librs. es-
terlinas 436; Straits, librs. esterlinas 4132 por
tonelada, libre & bordo al conmlady descuento
2 42 por 100, )

Piomos. Bastante firme y Cotizamos el in-
glés librs. esters. 23 22 i¢s por tonplada; los
dulces ds Espaita de libs, esters, 24 158 4 Ji=
bras esters, 22; duros argenliferes librs. ex-
terlinas 20 173 4 6d, 4 Dba. esters. 24; pagdn.
dose por separado la ley de plala segun ensa-
yo por tonelada al contadn descuento 2 12
por 400,

Acere. A 20 librs. esters, por tonelada, al
tontado, descuenio 2 {(2 por {00. En Liver-
gool 4 librs. esters. 18 fus por idemn.

. Zinc. Se sostiene a libs. esters. 21 40s por
onelada, al contado, sin descnento. En plan-

ticulo son de ulguna consideracion, el aspcto
no by empeorado pues se van consumiendo al-
gun tauto, vy silas entradas no se suceden y nos
dejan algun tiempo, mejorard el precio de 24
reales arrobu por el de tres pasadus superior.

La escaséz de buques para el Mediterraneo
hace que los fletes se aumenten de un modo
considerable. Ultimamente se ha hecho con
destino 4 Barcelona 4 10 114 4 cuyo tipe seria
fdcil fetar algunos mas si se presentasen para
salisfacer las apremianles Grdenes que de ague.
lla parte del Jitoral se reciben,

En Alicante e! movimiento 1nereantil ha ad-
quirido mayor importaucia por los frulos cole.
niales. Figuran en lus ventas unas 320 cajus,
azicares de Manila blance ajo y quebrado su-
perior, trasferidas 4 los precios de 55 y 50 rea-

les arroba respeclivamente.

cha, libs. esters. 27 por idem, sin descuento,

Azogue. Conlinia 4 libs. esters. 7 por botella
de 73 libras, descuenio 3 por 100,

Carbones. Podemos faclurar el carbon de
Newcastle para gas 6 vapor, 4 8s 6d jor tone -
lada, lihre abordo, eon tres meses plazo. €ar=
hon calcinado de primera calidad, 15s 4 165y
de segunda de 14s psra arriba por tonslada,
con las tnismas condiciones. El de Gales de su-
perior calidad para vapores de &s 9d. 4 95 por
tonelada libre 4 bordo en Swansea ¢ Cardiffl43.
meses plaze sin comision,

Fletes. Nucstro mercado de Retes conti-
nda sin cambio; paganilose hoy para la Goruilad
155 por tonelada; Lishoa 16s; Cidiz, Gibral-
tar y Algeciras, 19s 4 232s; Mdlaga, Curta~
genu, Alicante, Valeucia y Barcelona, 2{g 4
23s; Sanla Cruz de Tencrife, de 16s & 17s;
Nipoles 225 4 23s.



GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRQ,

187

BOLSA.
Madrid 17 de marzo de 1860.

Por fin podemos sefielar una semana
de mas animacion especialmente en los
Gltimos dizs, pues no solo se han realizn-
do mayor nimero de operaciones sino
que tambien los tipos ofrecen un movi-
miento de slza.

Yarias son las razones que han contri-
buido 4 este efecto. En primer lugar el
alza que los partes acusan en la Bolsa de
Paris, 12 que como era natural ha refluido
€n nuestro mercado y despues las espe-~
ranzas de paz, que aungue poco apoya-~
das por alguna parte de la prensa han
corrido en la Bolsa como muy fundadas,
esperanzas cuya realizacion siempre que,
como no lo dudarmos, cstuviera en armo-
pia con lo que el decoro nacional exige,
seria bien acogida por la industria y &l co.
mercio, que vigorizados por el prestigio
gue la nacion ha recobrado consus victo-
rias en Africa, podian esperar un gran
desarrollo 4 la sombra de Una paz con~
quistada tan honrosarente.

El consolidado queda hoy 4 44¢60.

La diferida a 5480,

Se han realizado ademds algunas ope-
raciones en deuda amorlizable de 2.* 4
1340 y 4 14*80; en acciones de carreteras
emision de abril de 4880 4 93; en acciones
de Obras pablicas de 1.° de julio de 1858
& 86'73 y 4 87. No publicadas ha habido
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tambien transaciones en amortizable decelona sigue siendo solicitado quedando

1.* 4 48735, en deuda del personal & 10+90,
¥y finalmente en acciones de carreteras de
diferentes emisiones sefialando alguna
mejora. El Canal de Isabel II. 4 108. El
Banco de Espafia ha subido 4 188,
Los cambios son hoy: el de Paris 523,
El de Londres 50438.

Bancrrona 14 de marzo.

Anémala por demas se presenta 4 ve-
ces la contralacion: una vaga noticia, un
rumor cuya procedencia se ignora, un
dia de calma en el mercado bastan 4 ve-
ces para determinar una baja en los pre-
cios; pero al presente sucede todo locon-
trario. La plaza enealmada, la especula-
cion indecisa, las noticias del exterior po-
co claras aun, y sin embargo, los tipos se
mantienen firmes y aun en alza, pues ¢l
consolidado se cotizé ayer 4 4460 y 44°65
esto es, un ajza de 10 y 15 céntimos so-
bre la semana anterior,

La diferida tiene estos dias algunas
demandas y se realiza & 3470 hallando-
se papel solo 4 3473,

Algo mayor ha sido el mercado de ac-
ciones, habiendo acudido & ¢l bastante
numero de de capitales, y sosteniéndose
muy bien los cambios presentdndose con
mejora algunos valores, El Banco de Bar-

con dinero & 80°40 y papel 4 80450.

8¢ ha realizado lo que anunciaba 4 us-
tedes con respecto 4 la Sociedad Catalana
general de Crédito, pues conocido per-
fectamnente su estado por su Memoria ha
visto el publico cudn poco justa habia si-
do la depreciacion suffida por sus titulos.
Eu su consecuencia ha sido grande ¢l nu-
mero de las demandas y en pequetlo el
de las operaciones, quedando con dinero
4 27°25 y hallandose papel solo a 2738,
con tendencia & eontinuar subiendo.

Las acciones de ferro-carriles han te-
nido bastantes operaciones con algunos
aumentos notables en sus tipos, pues se
han cotizado las de Darcelona a Arenys
y Gerona al mismo cambio de 86‘30;
las de Barcelona & Granollers y Gerona 4
62:50; las del Centro 4 53 dinero, divi-
dendo cobrado, y las de Barcelona & Za-
ragaza con dinero a §7¢50.

Se han realizade las obligaciones de
Granollers 4 88:23; lasde Zaragoza, emi-
sion julio de 1858, tenian dinera & 88, y
papel a 8825, y las de enero de 1559 se
pagaban 4 8323, y lenian papel & 83-35.

Maprip: 1859, —IMp, DE J. ANYUNID GARGIA,
CALLE DE LA PUEBLA, NOM. 1Y,

OBLIGACIONES DE LAS COMPANIAS DE FERRO-CARRILES ESPANOLES.
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FECHA | NUMERO | Cagital INTERES| EPOCA DURACION NOMBRE
de los de de los de ta de las ULTIMOS CAMBIOS.
EMPRESTITOS.  (OBLIBACIGNS.| reembol. | FIIO. | VENCIMIENTOS. | AMORTIZACION. »| SOCIEDADES.
1858, 160,000 § 4,000 57 rs. |enero.~—julio. 95 anos, |Madrid & Zeragoza. .|Paris. 253 75 firs.
1859, 24,576 | 1,900 57  |enero.~julio. 99 — |Cordoha 4 Sevilla, . .|Paris. 247 80 —
1859, 150,060 | 4,900 | 571 » » Norte. .. ..... M Paras, 251 2 —
1858, - 32,000 | 1,800 | 57 » desde 4861 47 —  |Sevillaa Jerez. . . . . Madrid y Paris. 245 »  —
:: 2;,3(3)3 l:»ggg ‘Jgg ¥ . » Alar 4 Sautander. . . 99 o
- . qe » el’lerO.--]Ll 10 " Valencia 3 ansa. . elona. n [ —
858 (julio). 8:009 2,000 120 fenero.—julio. |desde {887 denciz 4 Almansa gg;geloua. 88 25 UJE -
1858 (diciembre). 7,925 1 2,000 | 420 leucro.—julio. |desde 1864 40 — !Barcelona 4 Zaragoza. I 83 35 %l
1859, g,ggg 2,000 120 |enero.—pulio. [desde 1864 10 — .
» ’ » » " » Barcelona § Granollers. »
1859 (octubre}. 6,233 2,000 | 120 |octub.—abril. |desde 1867 9 — Id. .. . . Barcelena. 88 25 °f,—
» 4’300 y » » » Tarragona 4 Reus. . . »
859 (enaro). 2, R,000 | 160  |enero.—julio. jdesde 1859 10 — Langreo & Gijon. . . . »
» 4,000 | 4,000 | 106 |junio.~—dic. 80 -_ |Jerez al Trocadero. . »
N e—— - e . —v— e —————
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