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GACETA DE LOS GAINOS DE HIERRO 
INDUSTRIA. MINAS. SEGUROS Y SOCIEDADES DE CRÉDITO. 

SALE LOS DOMINGOS. 

ANUNCIOS. 
6 lEiLES LINEl. 

Los anuncios j comanfeados it algnna 
importancia se insertarin i precios conren-
cionales. 

S« reciben en la administración, CaUe 
de (a Yutlacbm, 1, pral. desde las I t de 
la maflana hasta las i de la tarde. 

SALE LOSJDOMINGOS. 

El precio de la sascricion tanto en Madrid 
como en las provincias, será: 

Por un afio 100 rs. 
Seis meses 50 • 
Tres meses 30 • 

En Ultramar y Estrangero. 
Por un afio IBO rs. 
Seísmeses 7K > 

Las snscriciones de Madrid, dnicamen-
te pneden hacerse en la Administración 
del periódico, siendo nulas todas las que 
carezcan de esta condición. 

El precio d« la suscricion se dirigirá, en libranzas sobre correos, al director del periódico. 

AVISO IMPORTANTE. 

Deide l.°éa jalio pt^siaio dcjarenao* de re­

mitir maestro periódico á los que no realicen tu 

••iier>oi<m antes de la citada fecha, bien tea di­

rectamente en nuettrat ofioinat, calle de la Viti-

taoion, núm. 2 , ¿ en libranzat tobre correos i la 

Arden del Direetor del periódico. 

RESUMEN. 

Debe ser el tanto por 100 de nuestros fondos pú­
blicos el 3 por 100 ó el 6 por 100?—Camino de 
hierro de Barcelona á Gerona.—Ferro-carril de 
Jerez al Puerto de Santa María y Cádiz.—Fer­
ro-carril de Cádiz.—Sobre la quiebra de Mr. E. 
Place.—Banco de España.—Ley sobre las socie­
dades de ferro-carriles.— Constitución de nue­
vas secciones administrativas en seis distritos 
mineros.—Camino de hierro de Valladolid.— 
Ferro-carril de Belmez y Espiel á las ventas de 
Alcolea.—Correspondencia de París.—Crónica 
de las Cortes.— Actos oficiales.—Novedades in-
dostriiües. — Cuadro de los ingresos de los ca­
minos de hierro en España.— Anuncios.—Bo­
letín comercial.—Bolsa.—Cotizaciones de Pa­
rís y Madrid. 

¿DEBE SER EL TANTO POR CIENTO 
BS HUIBTROS FONDOS PCBLICOS EL 3 POR 1 0 0 

Ó EL 6 POR'IOO? 

piscütese en la actualidad en Portugal 
vw 9$\int9 de suma importancia para Espa­

ña, sobre el que en otra ocasión llamamos 
ya la atención de nuestros lectores. Trá­
tase de si es ó no conyeniente para el país 
la creación de una deuda en títulos del 3 
por 100; y el Sr. Fradesio da Silveira en el 
Jornal ó Comercio de Lisboa, aborda esta 
grave cuestión con tal copia de datos y 
tan poderosas razones, que no podemos 
menos de insertar integro su articulo, 
tanto mas, cuanto que en él precisamente 
abundan las ideas que nosotros tenemos 
sobre este particular. Ya en nuestro pri­
mer número, al ocupamos del empréstito 
de los 200 millones, indicamos que á nues­
tro modo de ver, el sistema de aumentar 
tan considerablemente el capital de la 
deuda del Estado, exigia una pronta re­
forma: hoy que el Sr. Silveira se ha anti­
cipado á nuestros deseos demostrando es­
ta gran verdad, no podemos menosde dar, 
con aplicación á nuestro pais, una prueba 
de lo que entonces anunciamos. 

La negociación de títulos del 3 por 100, 
equivalentes á la suma de 200 millones de 
reales, se hizo al tipo medio de 41,50; sea 
41 para evitar fracciones. Es decir, que el 
Estado por cada 41 rs. que percibe se de­
clara deudor de 100. 

Para obtener un capital de 
200 millones á 41 p. 100, 
creó, pues, una deuda de. 487.804,800 

Cuyos intereses al 3 por 100 
s w , . 14.634,144 

Supongamos que en vez de títulos del 3 
por 100 se hubiesen emitido para aquel 
empréstito títulos del 6 por 100. El tipo 
medio hubiera sido á 82 en vez de ser á 41; 
lo que hubiera dado: 
Para obtener un capital de 

200 millones á 81, son.... 243,902,400 
Interesesal 6 por 100 14.634,144 
Es decir, que si en vez de emitir para aquel 
empréstito títulos del 3 por 100, se hubie­
ran emitido títulos del 6 por 100, siendo 
igual la cantidad que hubiera pagado de 
intereses, se hubiera evitado un aumento 
en el capital de la deuda de 243.902,400. 

Se nos dirá que semejante argumento es 
ilusorio, puesto que el pais no estará nun­
ca en el caso de estinguir su deuda. Nos­
otros rechazamos esta idea. Una nación, 
para conservar su crédito, debe siempre 
dejar entrever la esperanza de estinguir su 
deuda, y esta esperanza será tanto mas 
factible, cuanto mas elevada sea la cotiza­
ción de sus fondos. El dia en que la mar­
cha de los acontecimientos eleve los títu­
los del 3 por 100 á 49 ó 50, los títulos del 
6 por 100 se aproximarán al 100, y el go­
bierno podrá estinguir á la par una deuda 
que de otro modo gravitará siempre sobre 
el pais con notable dificultad para las 
transacciones. 

lié aquí el articulo del Sr. Silveira: 

Diversas son las proposiciones que hemos visto 
respecto á cmpn%ijtos; unas toman por base el ti-
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po del 3 i>r)r 100; otras adoptan c\ do 6 por 100: 
fúniJoilse\inaá en la einisíoii de lituloá de .cien 
mil rois, con 3 j«jr 10» 4e interés, tíñom otras 
por base la eraiáwíi de ¿tutoí del mismo y^^<^ con 
6 por 100 de interés. 

Compárenlo? ambos sisíoinas. 
Supongamos que se tratase de iln empréstito 

de o,í03 iiii!lo:ii3.s de reis, emitiendo títulos del 3 
p r too. 

Estuiido hoy el papel del 3 por 100 á 43 en el 
mercad), e.s múél» 4»* «• Estado, recibiendo 43, 
sn lieclara deudor de 100. Mas el Estado no recibi­
rá 43. Lu* iilit't>-'»einitiik)s babffin e ser vendi­
dos en las pluza> nac¡o:iales y eslranjora-ff y-^-i. 
mo la emisión de nli» culitiJad tim consideraljle 
de papel liubrá furzosaiueuie de ocasionar uua¿2tja 
niavor ó menor, no se puede exjgir de fos pcesla-
mUtaa que tos lomen ai precio cucriente áé tmtr 
cado. • 

Supongamos que los tomen á 40, Iripótesis com­
pletamente admisible, atendida Ja importancia de 
Ja operación, y ln necesidad de íiacereféCtjvos rá­
pidamente los fondos, tendremos que: 
S,400 millones de reis á 40 por 

i 00 , representan exacta-
iil8iit«. , , 43.800 millones. 

Gujoiateréi anual será, 403 millones. 
Heclioeste cálculo, flguremos otra hipótesis. 

Supongamos un empréstito dalos raisraos 5,400 
millones, y la emisión de títulos del 6 por 100. 

Si los fondos del 3 por 100 enw tomados i 40> 
iQS del 6 por 100 deberán Serlo á 80, 

Ahora bien; 5,400 millones de reís á 80 por 
100, representan exactamente 6,730 millones. 
que deben pagar de interés 

anual 40S millones. 
Resolta de estos datos, que el pais, adoptando 

el 8Í3t8m»t del 3 por 100, reoibipá 8,400 millones 
de reis, reconociendo una deuda de 13,800 millO' 
nes, y pagando anualmente 408 millones de inler-
rés; y adoptando el tipo de 6 por 100, reeibirá tos 
mismos 5,400 millones de reis, reconociendo una 
deuda de 6,7;>0 millones, y pagando también un 
Interés anual de 405 millones. 

diferencia en favor del tipo de 6 
por 100; un capital de 6,730 njillones 
Mas pudiera decírsenos, ¿por qué fijáis el tipo 

de 40 á los títulos del 3 por 100? ¿Acaso no podrá 
alimentar el crédilo de Portugal? 

Reconocemos sinceramente que nuestra situa­
ción lia mejorado; creemos en el aumento de nues­
tro crédito; supouemos que ese aumenio será 
ctmiiderable: mas estamos intimamente conven' 
cidos de que este cngrandeciraienlo, por todos 
deseado, necesita una condición indispensable: 
la condición de no comprometer el porvenir. 

El crédito de las naciones, como el crédito áe 
los particulares, está subonlinadu á ciertas regla.s. 
las exigencias del capital Kon proporcionadas á los 
fieí^á que debe correr. El propiítario que me(io-
n SMa (Laoi'i, que la liberta Í9 cargas ooisrosas, 

halla mas fácilmente dinero y con mejores condi-
c^i^» que aquél qa|tacislmula^euda sób|Qd^ida 
autfientaodo di#ifnent«las ol^gacion^j^'g^a^ti-
aidas por sus l(ó)ét^s!* ¡ I < , j ! 

Pero no insistamos en sostener el tipo de id 
por 100: hagiunogmas; con,ce(l^oi ej último, e^, 
tremo áqu3 se puede aspirar, Slipbnierido qué los 
títulos del 3 sean admitidos al precio de 43. 

Haciendo los raismoc cálculos que hemos hecho 
anteriormente, hallaremos, que adoptado el tipo 
de 3 por 100, el Estado recibirá 3,100 millones, 
reconociendo una deuda.de 12.338.139,300 rois, 
cuyointoréjánual será d9l3'7(».tíí,320. 

Adu^iÉo el tiiiodérOiJor 100, elKslatlo reci­
birá los mismos 3,400 milíiajQS, reconociendo, co­
mo hemos dácb» Jé, uirt. (bdihí de 6>7^-HI¡ Iones, 
y piando UB inierós de «idií̂ wAtpiíes de rci^. 
DifeFencia en el Q^la) ep i^for 

del tipo dtt-6 por lo | . . . ; . . , „„ . a . m . t30,8«0 
Diferencia en los intereses contra 

el tipo de 6 por 100 28.233,680 

En vista de semejante resultado, ¿quién es ca­
paz de sostener qué será preferible aumentaren 
8,808 millones la deuda pública, á pagar una di­
ferencia de 28 millones de interés, diferencia in-
sígniflcante, en comparación de los inconvenien­
tes que ofrece un aumento tan considerable an la 
deildk del Estado? 

Para dar mas fuerza á nuestras convicciones, 
veamos cuál es cA capital «n fondos del 6 -por-100. 
correspondienle al interés de 38.2S{(«68Ó, y ha­
llaremos que asoiende á 470,927,880. Sideduei-
loos esta cantidad del capital arriba indicado, que­
dará aun el enorme aumenta de 5.337.211,680; 
pérdida absoluta, irreparable, resultado inevita­
ble y funesto de la adopción del tipo de 3 por 100. 

Séanos permitido, antes de concluir, hacer un 
pequeño cálculo relativo á las vías de comunica­
ción; cálculo aproximado, en el que cuidaremos 
de evitar exageraciones, conservando los guaris­
mos que mas abajo estampemos, en los linlites de 
lo pri^abie. 

Reduzcamos k red de los Caminos de hierro 
portugueses á dos sota» líneas! la del Norte y la 
del Este. Contemos que estas dos lineas principa­
les y los ramales respectivos miden tan splo SOjO; 
kilómetros. 

Supongamos que en caminos reales, vecina­
les, etc., tenemos qUe construir otros 800 kilóme­
tros, número inferior en mucho á lo que está cal­
culado por los estudios hechos hace algunos años. 

Sea de io millones por kilómetro la subvención 
otorgada á los concesionarios de caminos de 
hierro. 

Sea de 1.800,000 el coste media de los demás 
caminos por kilómetro. 

Habremos de aplicar treinta y seis mil millo­
nes de reis á ferro-carriles, y mil cuatrocientos 
cuarenta millones á caminos, ordfaiarios; ó sea, 
un total de treinta y siste mil cwttmcientos cua­
renta miU^nes. 

No existe en el Tesoro w fondo dg reserva. No 
se puede e%iP en los ihipuwtos Un a|im{|ito \^ 
;considend»le. í s precipo, pees, recurát i u n ^ 
:préstit|. , ' P ) _. ^ .• • i t 

Si 3,400 millones de reis en títulos del 3 
por i00 á 40 , elevaban el capital á 13,300 
millones, 37,4Í0 millones lo elevarán hasta 93,600 
millones, cuyo interés anual al 3 por 100 será 
de 2.700.600,000 
Esto* tfíismo cmpréslito en fon-

dosdel 6 por lOO, tendrá ape-
naáitjín aumiuito de V 4().ÍÍ00.000,fl00 

Ciijáintorós anual al 6será.... 2.700.600,000 
En.,d pjimer supuesto resulla ! 

una i^rclida absoluta de 36,fC0 mitlooes, 
Eaei segando esta perdida será -

de,..> ,••• 9,360 miíioiw^s 
, ' ParijC n̂os que esta diferencia merece ser aten­
dida. • ' -

Si es verdad que se trata de un empréstito, sea 
grande ó pequeño, coiivenieníe es lener_en_cuenia. 
el tipo de los títulos que se deben crear. Nos­
otros opinamos que él tipo de O por 100 es el mas 
beBafíeifiso, y soineteau» estas Ĵ revas nnnsidwart 
clones al juicio, dp los hoiptres cpipgetentes, á 
quienes sea édufiádo el encargo cié f)feparar esta 
negociación. 

CAMINO DE HJBRBO DE aáSCStONA 
. -v .,-: • -. , A GEfiCaJA.. -•-. -' • ' -

Cuantos conocen la prosperid¿4 iiuius-
trial y agrícola del antiguo Principado y 
el desarrollo de que son susceptibles su ri­
queza y su comercio, si i»r los adelantos 
de su bienestar se interesan , no podrán 
menos de Cjar la atención en HQ asunto 
que trae divididos los intereses y discordes 
las opiniones. 

Hablamos de la consti-uccion del cami­
no fen-ado de Barcelona á Gerona, pro­
longando alguno ó los dos que se hallan én 
esplotacion hasta Granollers y Mataró. 

Fácil es demostrar la impprtancia del 
camitió dé, Barcelona á (Seróna ; m^s 
por ahora bastará referir un hecho que 
la pondrá en toda su elevación y su evi-
denciji. Nos referimos al vivísimo iote-
rés , á la incesante actividad, á los pro­
longados esfuerzos con que se disputan 
las compañías propietarias de los caminos 
de Granollers y Mataró el derecho, y aun 
ei derecho esclusivo de prolong?ir sus rails 
hasta la última ciudad. 

t a s dos empresas que hemos mencio­
nado, empresas llamadas á favorecer ára-
pU^mwitelosSwtereses del pais, oon gtseo.-
debe4wfl< l̂o propio» camina» dteéol-íftifli» 
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tes, trabajan en un abierto antagonismo, 
aunque sea cierto que alguna de ellas in­
tenta compensar quizás lo que de razón la 
falta con la actividad y.el celo que en fa­
vor de sus intereses demuestra. 

Imparciales nosotros en este asunto; in­
dependientes nosotros por carácter y es­
tado; cumpliendo la misión de examinar 
esta clase de cuestiones desde un punto de 
vi$ta elevado, procurando armonizar todos 
los intereses legítimos, formularemos hoy 
nuestras observaciones por si merecen que 
los honibres de gobierno y los mismos- in­
teresados las atiendan. 

Sabido está que cuando se concibieron 
y ejecutaron los dos caminos, el de Grano-
liers, llamado del Norte, y el de Mataró, 
denominado, del ^ste, para uno y otro se 
había previsto su, mas natural prolonga 
cion: la del Norte por Vich y Ripoll, para 
beneficiar las minas del carbón de piedra 
del rico criadero de San Juan de las Aba­
desas; la del Este por Gerona y Francia. 
Mas sea como quiera, el hecho es que las 
dos empresa^ óbtüvletcáí la competente 
cbiicesion para estudiar su prolongación 
respectiva hasta Gerona; ambas á dos han 
ejecutado estos trabajos preliminares; y 
ambas empresas, por lo tanto, se hallan 
revestidas de iguales derechos, habiendo 
hecho la una como la otra importantes 
desembolsos. 

Importa consignar aquí una observa­
ción relativa á las pretensiones de las em­
presas de GranoUers y Mataró. La primera 
aspira á que se la otorgué la concesión 
para prQlongar su camino hasta Gei-ona, 
con escIUsion de toda otra via. La de Ma­
taró, por el contrario, no se opone en ma­
nera alguna á la duplicidad de vias, y 
solo pretende se la permita construir su 
féito-carñl, sin pedir la mas leve subven­
ción. Cada empresa , como es natural, 
aduce sus argumentos pai-a sustentar sus 
aspi^cibries; pero salta á la vista desdé 
luego, úiú mas que atender á esta conside­
ración, cuál de ellas se presenta en la pa­
lestra mas esclusiva ó mas generosa y 
digna. - . . 

ÍEn este estado, varios señores diputados' 
han pvesentado en las Cortes un proyecto 
de ley con el objeto de resolver esta cues­
tión interesante. Natural pareciaque en 
este prcfjrecto áe ptocürase servir real­
mente los intereses del pais, tomando por 

única guia los principios de equidad, y 
respetando ó concillando los derechos ad­
quiridos por las dos empresas. No sucede 
asi, sin embargo, puesto que la codiciada 
prolongación se otorga á GranoUers, con 
la gravísima circunstancia de que esta sea 
ia única concesión.' 

Bajo tres conceptos capitales nos pare­
ce inadmisible, y poco menos que absurda 
la circunstancia de que baya de ser única 
la concesión, aparte de otras razones que 
pueden servir para ilustrar y resolver el 
asunto. Primero, potque perjudica los in-
tw«s88 generales del pais. Segundo, por­
que entorpecerá desde luego la prolonga­
ción del camino desde Gerona á Francia; 
y una. vez construido disminuirá las utili­
dades de sa esplotacion. Y tercero, por­
que es abierta é injustamente contraria á 
los derechos de la compañía de Mataró. 
Seremos breves en la esplanacion de estos 
conceptos. 

Claro está que la prolongación del ca­
mino die*' GranoUets, aun Suponiendo sin 
concederlo, que paSe por laJs mas fferaces 
campiñas del suelo catalán, sus beneficios 
no podrán alcanzar mas que á los pueblos 
de su tránsito; tan cierto y claro como lo 
es asimismo , que los pueblos de la cos­
ta, aun reduciendo cuanto se quiera su 
importancia, continuarán sin el fecundo 
influjo de un ferro-carril, si por uno ó por 
otro motivo deja de hacerse el camino de 
Mataró á Gerona. Hay mas aun: crecida 
y variada es la riqueza de los pueblos de 
la co^ta, así como es vario y estenso su co­
mercio mutuo con las comarcas de Gero­
na, Santa Coloma, Monseny, etc. Pues 
bien: esa riqueza quedará sin el impulso 
vivificador de los ralis; y ese comercio 
permanecerá entorpecido, siempre que se 
conserve la concesión única, pues cuando me­
nos tendrán que soportar un notable so­
brecargo en los trasportes, corriendo el 
doble camino de Mataró á Barcelona y de 
Barcelona á Gerona. ¿Qué perderá esta 
ciudad con tener duplicadas vias y mayo­
res comunicaciones con el territorio? ¿Qué 
dispondrán los pueblos con que se prolon­
guen los caminos de GranoUers y de Ma­
taró, según apetecen sus respectivas com­
pañías? Nada, absolutamente nada; por­
que ni al Estado ni á la provincia se pi­
den subvención de ningún género, y los 
sacrificios se harán tan solo por las em­

presas, al paso que la ciudad de Gerona y 
las comarcas que atravesarían los dos tra­
yectos alcanzarían todos los beneficios que 
las vias férreas proporcionan. La concesión 
única, es pues, contraria á los intereses del 
pais. 

Que tal circunstancia, para nosotros in­
comprensible, dificultará por de pronto la 
construcción del importante camino de. 
Francia y siempre disminuirá sus, prove­
chos, cosa es tan sencilla que bastará in­
dicarla. Si concurriesen á Gerona las dos 
prolongaciones de GranoUers y de Mataró, 
sucedería que se aunarian los capitales y 
esfuerzos de dos poderosas compañías; 
además de que el movimiento traginero de 
Gerona á Francia habría de duplicarse con 
doble beneficio por tanto para este último 
camino, redundando todo en beneficio del. 
pais. 

La concesión única, es por último abierta 
é injustamente contraria á los derechos de 
la compañía del camino de Mataró. La con­
cesión única imposibilita su prolongación; 
la concesión ünica hiere sus Intereses y 
mata sus esperanzas; la concesión única en 
fin, es altamente injusta, porque rompien­
do los compromisos tácitos que subsisten 
desde que la administración otorgó la fa­
cultad de estudiar la prolongación, sin res­
tricciones de ningún género, cohibe el li­
bre empleó de los capitales y el egercicio 
legítimo de la industria; y porque lá tal 
única concesión, ni ahora ni nunca podrá 
fundarse en ningún principio de equidad y 
de conveniencia general y pública. 

Entre las razones de segundo orden ale­
gadas en el debate, algunas son peregrinas 
y contraproducentes. Hé aquí un egemplo: 

Los defensores esclusivos del camino de 
GranoUers, se parapetan en que su prolon­
gación será la mas breve y la menos costo­
sa en tiempo y dinero. Pero como los de 
Mataró ni sostienen un esclusivismo ciego, 
ni menos solicitan subvención alguna, re­
sulta que esas circunstancias, aducidas en 
forma de argumento, son las que mas re­
velan la. impotencia del camino de Grano­
Uers, la sin razón del esclusivismo que se 
propone, y el grave temor que sus patroci­
nadores abrigan de que no podrá sostener 
la competencia de la otra via, á pesar de 
las malas circunstancias que en ella se su­
ponen y del desprecio á que se la condena. 
Sitan económico es ese camino, si será 
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tan corto, si se ha de hacer tan pronto y 
tan fácilmente, ¿por qué prohibir la pro 
longacion del de Mataró? ¿No será absurdo 
si no, que se impida la prolongación de 
este camino suponiendo que podriaser per­
judicial á la empresa? ¿Y habrá razón para 
que se la obligue contra sus deseos á lle­
var su línea para perderse entre las dificul-
t ^ e s ó la parálisis mercantil de Palamos 
como ya se la ha indicado? Si tan pingües 
resultados auguran los oficiosos consejeros 
y directores de esta empresa con la ejecu­
ción de ese trayecto ¿por qué no invierten 
en ella sus intereses? ¿Y no es en alto gra­
do chocante que mientras Mataró solo pide 
una libertad para emplear sus capitales en 
servicio de los intereses del pais, los de 
GranoUers aspiren á la restricción y al es-
clusivismo, para asegurar sin duda el 
medro? 

Dolor nos cuesta tenerlo que escribir, 
pero sea como quiera, nosotros no halla­
mos ninguna razón plausible que justifique 
lo de la concesión única, ninguna razón que 
pueda oponerse á la prolongación de Ma­
taré; y en cambio de esto, tememos entre­
ver que tal vez se intenta dar al camino del 
Norte una vida artificial que solo con el 
esclusivismo de una proteccioa contraria 
á los intereses del pais y á los buenos prin­
cipios de equidad y de justicia, que ningún 
gobierno debe quebrantar, podría mante­
nerse. 

Por eso esperamos que las Cortes modi­
ficarán, en conformidad con esos intereses 
y principios, el proyecto de ley sometido á 
su deliberación, siendo tanto mayor nues­
tra esperanza, cuanto que en la reciente 
discusión de la ley, relativa al ferro-carril 
deBelmezy Espiel, las Cortes constituyen­
tes han dado ya la norma de su discreta y 
justa conducta en esta clase de cuestiones: 
libertad de construir caminos para todas 
las empresas mientras no impongan sacri­
ficios al Estado. Terminaremos este arti­
culo con una oferta de conciliación. Al pais 
le interesan ambas vías y las dos compa­
ñías que tienen el deber de consultar y 
acomodarse á esa conveniencia, se hallan 
en el caso, según creemos, de acercarse y 
entenderse, llevando ambas lineas á Hos-
talrich ó Sils, y haciendo después común 
latíonstruccion y esplotacion del ferro-car­
ril hasta Francia. Mucho nos complacería 
que se { t̂endiera á esta desinteresada indi­

cación, escusando así una rivalidad que 
puede producir una abundante, cosecha de 
males. Medítenlo, pues, los amigos de Ca­
taluña, medítenlo los señores diputados, 
y hagan lo posible para que esta intere­
santísima y vital cuestión quede resuelta 
en la presente legislatura. 

FERRO-CARRIL DE JEREZ AL PUERTO 
DE STA, MARL4. Y AL TROCADERO. 

Hay personas que miran con descon­
fianza las promesas que se hacen y las es­
peranzas que se abrigan respecto al por­
venir de nuestras modernas sociedades de 
crédito. Nace especialmente esa descon­
fianza de que no ven con claridad los be­
neficios que habrán de alcanzar las em­
presas de los ferro-carriles, principales ne­
gocios por ahora de esas sociedades, por 
la escasez en el movimiento mercantil. 
Una sencilla consideración, entre otras va­
rias que pudieran tomarse en cuenta, 
bastará para disipar muchas dudas. La na­
ción española apenas cultiva la tercera 
parte de las fértiles tierras que la compo­
nen; y por lo tanto es capaz de producir 
una inmensa cantidad de cereales, de lí­
quidos y demás frutos, que seria difícil 
calcular ahora. Verdad es que la pobla­
ción falta; pero semejante obstáculo puede 
ya neutralizarse muy favorablemente en 
la época presente, en la cual la mecánica 
agrícola proporciona agentes y máquinas, 
antes desconocidos, que servirán á mul­
tiplicar superabundantemente la produc­
ción. Claro es que la aplicación y genera­
lización de estos agentes y de estas má­
quinas, requieren condiciones especiales; 
pero ello es que ya funcionan en otros paí­
ses, que estas condiciones se realizarán á 
su tiempo, y que la construcción de las 
vias férreas las arrastrarán en pos de sí, 
siendo seguro que la estension del merca­
do, consiguiente á esas vias, determinará 
un fabuloso aumento en nuestra produc­
ción agrícola é industrial, que á su vez 
aBegurará los beneficios de los capitales 
que se inviertan en los medios de traspor­
te. Una mejora primero y después otra. 

Las líneas férreas, que ya se esplotan, 
demuestran que sus empresas hallan un 
lieongero resultado en sus especulaciones. 
En prueba de ellovamos á tonjar un ejeoi-

plo, y. no el que mas podría servir ptr* 
dejar evidenciadas y demostradas las es­
peranzas que sobre los caminos de hierro 
abrigamos; puesto que este ejemplo es 
una sola sección, llamada á mayor desar­
rollo ; una sección que se esplota hace 
poco mas de un año, y en un pais esclusi-
vamente rural, en donde es casi imposible 
que en tan breve tiempo la producción 
haya escedido á sus antiguos límites. Este 
ejemplo, pues, no es otro que el camino de 
Jerez al Puerto de Santa María, que en el 
primer año ha proporcionado ya á sus ac-
cionistas el interés de un 6 por 100, inte­
rés importante si se atiende á las conside­
raciones indicadas. 

El 16 de agosto de 1850 fué concedida la 
línea de Jerez al Trocadero. Los traba­
jos no pudieron comenzarse hasta el 24 
de mayo de 1852; pero á los dos años esta­
ba ya terminada la sección de Jerez al 
Puerto, y el 22 de junio de 1854 TÍO el 
pais lleno de gozo correr los vagones los 
15 kilómetros que tiene esta sección. 

El coste total de estos 15 kilómetros ha 
sido de 11.866,473rs., saliendo á 40,000 
duros próximamente por kilómetro, que 
hace sea esta línea una de las construc­
ciones mas económicas que se han hecho: 
el coste kilométrico del camino de Aran-
juez fué de 63,000 duros; el de Alar á 
Santander se supone en 54,000; el de Gra­
noUers en 47,000 y pico de duros, y así 
en otros caminos. 

Persuadida la empresa del interés que 
la promete la esplotacion de toda la línea, 
y confiando en que el dividendo del 6 por 
100 hecho en el primer año, subirá luego á 
un 9, á un 10 y sucesivamente á un 12 y 
mas por 100, como es de esperar según los 
repetidos hechos ocurridos en otras líneas, 
que hacen ya una especie de ley, ha im­
pulsado con recomendable actividad las 
obras de la sección del Puerto al Trocade-
ro; están ya hechasi la esplanacion y colo-
caci«n déla via, salvo algún corto trecho 
que falta que engravar; se ha concluido el 
sólido puente provisional sobre el Guada-
lete; y todo marcha y está dispuesto para 
que los wagones corran en todo el mes de 
julio. 

El producto bruto de la sección esplota-
da ha sido notable y sigue en continuo 
incremento , como resulta de los siguien­
tes datos: 
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Rs. yu. 

Número 
de 

viagoroi. 

3.; lemestre de 1$S4 
l-'id. del8o3 
2.; id. id. id • 
Ciaco primeros meses de 1836. 

469,699 61,6i9 
788,502 71 89,083 
893,032 !9 li7,886 
393,901 7o 65,874 

Hay que notar que los temporales es-
tretnosdel mes de enero han paralizado 
durante algunos dias los trenes, y esta ha 
sido la causa de que se haya contenido el 
desarrollo del incremento que lleva el mo­
vimiento traginero, que sin duda quedará 
compensado en \o que resta del año. 

Está, pues, asegurado el porvraiir de la 
línea: el interés de los capitales invertidos 
seguirá creciendo; y este ejemplo, que por 
ahora no es el que mejor puede demostrar 
la importancia de las empresas de ferro­
carriles y de la clase de las operaciones de 
las sociedades de crédito, bastará para jus­
tificar las esperanzas que inspiran, luego 
que con el tiempo vaya entrando la agri­
cultura en el gran movimiento que en 
ella se prevee. 

FERRO-CARRIL DE CÁDIZ. 

Tenemos un placer en insertar la si­
guiente esposicion que D. Adolfo de Cas­
tro , alcalde constitucional de Cádiz, diri­
ge á las Cortes constituyentes. El Sr. de 
Castro pretende que el ferro-carril vaya 
desde los muelles de Cádiz al puente de 
San Pedro, entre Puerto-Real y el de San­
ta María, haciéndose un ramal desde di­
cho puente al Trocadero, reintegrando á 
Cádiz de la subvención que al efecto ade­
lante, y aplicándose este reintegro á las 
obras del Puerto. Esta, solución de la ar­
dorosa controversia qne entre los gadita­
nos se mantiene, es en nuestra opinión la 
mas aceptable y ventajosa. Hé aquí la es­
posicion : 

Por la ley de 13 de mayo de ISoo se concedió 
autorización al g< îerao para otorgar en pública 
subasta un ferro-carril que , partiendo de lo» 
muelles de Cádiz fuese á empalmar con la línea 
general. 

Por a do 16 de noviembse del mismo año se 
concedieron igualmente por las Cortes arbitrios 
al ayuntamiento de esta ciudad para el anticipo de 
la subvención de la línea que arrancando de Cá­
diz empalme en el punto en que sea conveniente 
i»n el de Jeríz de U Frontera, 

Hecba solicitud al gobierno para que, si bien 
con el supuesto nombre de empalme, la línea de 
Cádiz fuese á parar á la misma ciudad de Jerez y 
en el sitio del Arroyo, que es al estrerao de la po­
blación opuesto á aquel en que está la via férrea, 
el Excmo. señor ministro de Fomento no pudo 
acceder por pedirse una cosa contra ley hecha en 
Cortes, contra los intereses ."creados en el cami­
no da Jerez y contra los mismos de Cádiz. 

En tal virtud, muchos parciales, ardorosos del 
pensamiento de hacer una via férrea á Jerez, diri-
gieroQ esposicioues á las Corles en soiicilud de 
una ley que anulase las anteriores. 

Dos diputados, los Sres. González de la Vega y 
Sánchez del Arco han presentado distintos pro­
yectos de ley sobre el ferro-carril gaditano: el 
primero buscando un medio da transacion entre 
el deseo de algunos de Cádiz y los intereses crea­
dos de la empresa del camino de Jerez al Trocade­
ro: y el segundo relativo al reintegro de la sub­
vención que ha de anticipar la ciudad de Cádiz y 
á la autorización para invertir este en las impor­
tantes obras de su puerto. 

Dos esposicíones se han dirigido por algunos 
comerciantes y otros vecinos de esta ciudad: una 
en completo apoyo del pensamiento del Sr. Sán­
chez del Arco: otra en el mismo sentido, menos 
en fijar el punto de empalme en la linea de Jerez, 
sino pidiendo el mismo absurdo de ir al Arroyo. 

El Arroyo, como he dicho, está en el otro lado 
de la ciudad en que se halla el camino de hierro. 
Necesita, pues, por causa del terreno, bajar en la 
dirección de Poniente por una gran ostensión, 
dar un rodeo y avanzar á coger el empalme en­
tre Jerez y Sevilla. 

La linea que se soüsila tendría unos cuarenta y 
cinco ó cuarenta y seis kilómetros de estension. 
Empalmando el camino por donde debe empal­
mar, que es junto al puente de San Pedro entre 
el Puerto de Santa María y Puerto-Real, solo lle­
garía á veinte y do?. Pague la subvención el Es­
tado ó la ciudad de Cádiz, siempre cuando menos 
la ha de anticipar estacón grandes recargos sobre 
la industria, la propiedad y los alimentos. Mien­
tras menos sea la subvención, menos gravámenes 
lian de soportar aquellos. Justo es que un pueblo 
haga sacrificios para su bien; pero sacrificios es­
tériles no deben ser consentidos por los legisla­
dores. 

Lo que se pide por muchas personas con un ce­
lo estravíado, es que baya dos lineas á Jerez, 
una para el solo servicio de aquella ciudad, y otra 
para el solo de Cádiz, cuando la razón y la conve­
niencia aconsejan que se unan los intereses de 
ambas poblaciones. 

El único argumento en que se apoyan los que 
desean lo primero, es que el terminar la linea de 
Jerez en el Trocadero, va á producir que en este 
lugar se erija una población que amenace herir á 
Cádiz en sus propiedades y en su comercio. 

Kl Trocitdcvo m m lugar pantanoso atravesado 

por un canal estrecho, que con las mareas conti­
nuamente se llena de fango. Para mantenerlo lim­
pio y en disposición de ser navegable á toda hora, 
se necesitaíi gastar muchos millones, no solo en la 
ocasión presente, sino después otros mas para 
conservarlo. Cinco millones quinientos mil reales 
gastó Cádiz en 1813 para hacer una cortadura que 
aislase al Trocadero. Pues bien: á los diez años 
las tropas francesas asaltaron este punto, pasando 
por el fango que en ella se habia criado. 

El Trocadero no puedo ser mas que el embar­
cadero de los vinos de Jerez; porque ni estamos 
en Holanda, donde sobre el fango se levantan ciu­
dades, sepultando en él iiiillones de millones, ni 
hay fácil acceso para los buques de poco calado en 
el Trocadero, [lues solo podrán abordar en las ho­
ras de pleamar; ni loj vientos Este y Sur, que 
combaten mucho su entrada, consienten esa faci­
lidad al comercio que suponen ó sueñan los aut i-
res de esas esposicíones. Hechas las obras del 
puerto, podrá atracar en cualquier hora á los 
muelles de Cádiz toda clase de buques, cosa qu« 
jamás sucederá en el Trocadero. 

El deseo de las personas sensatas de Cádiz es 
que esta ciudad sea el término de la línea general 
de Andalucía. Esto está concedido ya por las Cor­
tes en el hecho de haber resuelto que e) Estado 
reintegre al ayuntamiento la subvención que este 
anticipe. Solo la crasa ignorancia que muestran 
algunos esponenles, tanto sobre Ja localidad del 
Trocadero, como sobre la ley de ferro-carriles, ha 
podido pedir lo que ya está otorgado implícita­
mente. Aunque es inútil su declaración, pues la 
desean muchos terminante, nada importa que se 
haga. El camino desde el sitio del empalme al 
Trocadero será solo un ramal. La via general ven­
drá derecha á lo5 muelles de Cádiz, que es á donde 
debe venir. La forma del reintegro de la subven­
ción, forma que habia caducado por la subasta de 
Sevilla á Jerez, coaviene mucho á Cádiz se resuel­
va por las Cortes, así como también su destino en 
su dia á la realización de las obras del puerto, tan 
importantes como el ferro-carril, y sin las cuales 
desaparece el menor recelo de que el Trocadero 
llegue á lastimar sus intereses. 

Concluyo rogando á los señores diputados des­
echen la idea del empalme en Jerez como perjudi­
cial á Cádiz. Aceptarla es condenar á esta ciudad 
á no tener camino, pues no pueden existir empre­
sas esplotadoras que estén tan mal con sus capita­
les que los sacrifiquen en construir kilómetros 
para una línea que nace á dividir con otra el pa­
saje, y el comorcid de Rsta parte de Andalucía en 
una competencia destructora de ambas. 

Las personas de pocos alcances ó que se dejan 
guiar por la pasión, quieren dirigirlos asuntos p(i 
blicos por rivalidades de localidad; pero sobi 
ellas están la conciencia de los legisladores, la ilu; 
traciou del gobierno y la acción tutelar do las au­
toridades, 
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Cádiz l,° de junio de I8S6.—El alcalde primero 
conslilucional, Adolfo de Castra. 

El jueves de esta semana, por la noche, 
se reunió la conaision que entiende en el 
proyecto de ley sobre el ferro-carril de 
Cádiz. Asistió á ella el señor ministro de 
Fomento y los Sres. Blanco del Valle y 
Sánchez del Arco, que como diputados por 
la provincia interesada, fueron convocados 
al éffecto. El Sr. González de IB Vega, 
procediendo de acuerdo' con sus compañe­
ros Porto y Bertemati, espuso las bases so­
bre que debia fundarse el dictamen de la 
comisión; y después de un largo debate en 
que tomaron parte todos los diputados de 
aquella provincia, se acordaron los puntos 
siguientes: 

1. ® Que se declare línea general la 
que partiendo de Madrid termine en los 
muelles de Cádiz. 

"2. "^ Que el Estado subvencione las 
secciones de Puerto-Real á Cádiz y del 
Puerto de Santa María al Trocadero. 

3. ° Que los arbitrios que se están 
hoy cobrando en la ciudad de Cádiz con 
este objeto se dediquen en parte á la cons­
trucción delasobrasde su puerto, etc.,etc. 
' La comisión se separó unánime en su 

propósito, debiendo presentar en el dia de 
hoy su dictamen á las Cortes. 

SOBRE LA QUIEBRA DE MR. E. PLACE. 

Habiéndonos ocupado en nuestros nú­
meros anteriores de la quiebra de mon-
sieur E. Place, un sentimiento de delica­
deza nos pone en el caso de dar publici­
dad al siguiente juicio del tribunal de co­
mercio de París, pronunciado el 11 del 
corriente: 

«Considerando que la oposición hecha 
contra la declaración de quiebra ha sido 
presentada en el término fijado por la ley, 
y que es atendible en la forma, 

En lo que toca á la cualidad de comer­
ciante del Sr. Place; 

Considerando que si en las numerosas 
especulaciones en que se ha comprometi­
do el opositor, está aclarado que se ha de­
dicado, ya personalraante, ya como aso­
ciado ó participante en las empresas in­
dustriales, y con especialidad en la crea­
ción y esplotacion de un servicio de vapo­

res dé cíuiales, wsin embargo comerciante, 
En el fondo: 
Considerando que el mal estado de los 

negocios del Sr. Enrique Place, en el dia 
de la declaración de quiebra, aparece de 
las esplicaciones dadas, de los documen­
tos presentados, y sobre todo de un estado 
del activo y pasivo, en el cual resalta ua 
déficit importante en esa ép^ca; 

Considerando, que sin epíbargo de esta 
circunstancia se ha juMificado que me­
diante un arreglo veíbal hecho entre Pla­
ce y sus acreedores, no es éxigible á la 
presente ninguna deuda; 

Considerando ademas que, á pesar de 
las publicaciones legales á instancia del 
sindicato, ningún acreedor se ha opuesto, 
á consecuencia de es» formalidad, al re­
traimiento de la quiebra; 

Que el síndico declara inhibirse en jus­
ticia; 

Que no hay interés, por tanto, en tal es­
tado, proseguir los actos de la quiebra; 

Por tales motivos, visto el dictamen del 
señor juez comisario, se anula el juicio de 
31 de mayo de 1856, condenando al sindico 
en las costas, á quien se autorissa para em­
plearlas en los gastos del sindicato. 

BANCO DE ESPAÑA. 

Publicado el estado concerniente á la si­
tuación de este establecimiento en el dia 
15 del corriente junio, resulta que el activo 
ha tenido un aum^antode 8.418,4l() reales, 
puesto que en ese dia era de •1G3.418,410 
reales 81 , y en el 15 del pasado ma­
yo de rs. 455.000,005. Las espscies en ca-r 
ja han subido durante ese período, en nú­
meros redondos, de 116.700,000 á ciento 
treinta millones, ciento noventa y un mil, 
al paso que los efectos en cartera han des­
cendido de 260.353,000 á 24.6.054,OOO- lo 
cual significa algún retraimiento en las 
ti'ansacciones con la plaza central. Las 
cuentas corrientes ofrecen el importante 
ascenso desde 160.000,000, que figuraban 
en el 15 de mayo, liasta 179.202,524 que 
aparecen en el 15 de junio; es decir, que 
dan un aumento de 19.200,000 sobre el de 
los 14.000,000 que resultaban en el penúl­
timo periodo; y este progresivo esceso de^ 
muestra y confirma de nuevo la abundan­

cia de dinero que hay en la plaza de Ma­
drid. 

SITUACIÓN DEL BANCO DE ESPAÑA. 

EL OÍA l a DE JUmO DE 18S6. 

ACTIVO. 

( Metálico 130.191,264,« 
Caja. I Efectos á cobtar 

(. en csle dia » 
Cartera 
En poder de comisionados da provincias 

y (orrésponsales del cslranjero 
Efectos públicos., 
Bienes inmuebles v otras propiedades.... 
Saldo de tatlts (néntiis.... i . ; . . . . . 

PASIVO. 

Capital del Banco 
Billetes en circulación.. 
DcpétitM ea eftctñé. . . 
Cuentas corrientes 
Wvidei idos; . . . . . . . . . . . 
I)ivcrsos , 

ífs. m. 'C&. 

2i6,961,9H,9e 

S0.i«W,()Í3,7í 
S.lM.KU.I.T 
3.81¡ik7H,B« 

ii I íiiiim 

Rs. vn. Cs. 

«0.000,000; 
ll9.ri(HI,(K)0_^ 

MT7,Í ; Í I 
C.4i«,01i»,8S 

.iü3.íí8,tóe.81 

Madrid 15de jujúada-ASaé.—V." B.°.—El go­

bernador, Santillan.—El iuterverilor, Juan Storr. 
. : • • ' ; . . • • • • . , i ' • • 

LEV SOBRE LAS 

SOCIEDADES DE FERRO-CARRILES. 

Las reformas introducidas por la comi­
sión del Congreso en el proyectQ de ley del 
gobierno, haciendo estensivas á las socie­
dades de fetro-carrilea las concesiones he­
chas á las de crédito, son muy pocas y to ­
das favorables á las sociedades. 

En vez d« ser de 2a por 100 el primer 
dividendo paSivó, que segun e l proyecto 
del gobierno debía haceria» efectiyft dentro 
de los 30' días siguieatí» *ii««4Níol>acio« 
de los estatuáis, poáráser.dí! 20 por IQl) 
según el proyecto de la comisión. Ei}„ la 
discusión las Cortes han bajado ¡este tipo 
al 15 por too. ^ . " . ,,. 

La suma del importe de todaW las obli­
gaciones emitidas que, según él gobierno, 
no podia esceder de la tercera parte del 
capital realizado de las acciones de la so­
ciedad, será da la mitad según la comi­
sión. 

E^a, añade también, que /o junta general 
d« aeciúniUM fijará los beiujlcioí ó emi^tmmtot 

\á que tengan derecho los fmdadorn ít la mil-
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darf; cosa que ho se hallaba consignada en 
el proyecto del gobierno. 

Ciertoi acuerdos que para ser obligato­
rios para todosjlos accionistas, necesitaban 
ser tomados en junta general, en que se 
hallasen, según el gobierno, representa­
dos los poseedores de las tres cuartas par-
tés del capital, podrían serlo desde luego 
con solo hallarse representado en ellas la 
mitad de este capital según la comisión. 
Masías Cortes hanacordado, que las dos 
terceras partes del capital fuesen repre­
sentadas en esas juntas, aüadiendo al 
mismo artículo que , «si en la prime­
ra junta no se riuniese la espresada re­
presentación , se convocará otra según 
daj en la cual¡^ Cualquiera que sea su 
número, se podrián ^ toniajr., Jps referidos 
acuerdos con la calidad de obligatorios pa­
ra todos los accionistas.» 

Por último, han decidido las Cortes, que 
los estados demostrativos de las compa­
ñías, debéiráñ ser presentados al gobierno 
cada seis riieses, en vez de serlo mensual-
naettte. 

CONSTITUCIÓN DE NUEVAS 

secciones administrativas én 6 distritos mineros. 

Tenemos á la vista el proyecto de ley 
presentado alas Cortes por el Excmo. Sr. 
ministro de Fomento, sobre concesión de 
un crédito para plgjitear seis secciones en 
los Gobiernos de otras tantas provincias 
de los distritos mineros mas importantes 
de la península 

desde cuyo acto contribuyen con seiscien­
tos reales anuales por derecho de superfi­
cie de cada una de las pertéiehcias que 
adquieren, tejos de gravar al presupuesto 
de gastos el coste del personal dé éstas 
secciones, los reproducirán con doñSldera-
ble aumento á los ingresos. 

Sentimos en el alma que á la ilustración 
del Sr. Ministro haya pasado desapercibi­
da esta consideración, pues es indudable 
que su pensamiento no lo hubiera reduci­
do á tan estrechos limites. 

Reconocida la conveniencia de estable­
cer las secciones en todas las provincias, 
con ventaja de los mineros en el pronto 
despacho dé sus negocios, y del Tesoro 
por el aumento de sus rendimientos, nos 
atrevemos á aconsejar al señor ministro, 
que en la eleccion_de estos funcioiiarios so­
lo atienda á la honradez y capacidad que 
requiere el servicio especial del ramo que 
Se les confia, donde entra por mucho la se­
veridad y abnegación para dirigirlo, y la 
Inteligencia dé una legislación no muy 
bien comprendida por desgracia efi su apli­
cación, que han producido disgustos harto 
serios en esas cuestiones contenciosas, y 
pleitos en derechos de minas. 

Una vez establecidas las secciones, ne­
cesario es también aumentar el personal 
de ingenieros cuya falta se viene esperi-
mentando eo muchas provincias, parali­
zándose el despacho de los espedientes en 
la parte administrativa por carecer de la 
facultativa que dejó ejecutar loe reconoci­
mientos, demarcaciones y demás (^era-
cienes periciales que la corresponde, ha­
biendo dado lugar esta paralización á que 
los interesados abandonen sus gestiones 

del ctierpó ocupados %h direcciones de etn-
{(iresas particulares, y no tendrán que ar-
repehtirse de haber iniciado cdii su cdo la 
protección y fottafento de uno de los ramos 
mas importemtés de nuestra industria há-
clonal. 

CAMINO DE HIERRO DE VÁLLADOUD 

A VIGO. 

Lamentamos que esté pensamiento no 
sebagaestenfeivo á lás demás provincias Uon pérdida de no pocos desembolsos, 
donde con mayor ó menor importancia de 
deeéübrtmiento» - í̂eneros se han acumula­
do péti^oñés de eoncesiones mineras, cu^ 
yes és^iédlentes sufren la misma paraliza­
ción y por igual falta de personal que las 
favorecidas Guadalajara,' Almería, Ovie­
do j GiMad^Reftls-Mu^írta y Háélva; con 
níénc^ razón, éuanáo íftf %t prbj-éoto tnfei-
mo le reconoce indispéiffialde cSi las Sé 
Córdoba, y Granada. 

Encargadas estas "Secciones de la ins-
trucision y despacho de los espedientes 
ctíya ultimación da por resultado la con 
cesión déla propiedad de las minas, po 

NO olviden el gobierno y las Cortea él 
gran porvenir que Ofrece lá industria mi­
nera; los importantes descubrimientos ya 
en provincias, que como las de Bsulajoz, 
Cáceres y Zaragoza, están ofreoiendo mi­
nerales beneficiables y de pingües produc­
tos, y á los cuales no alcanza el beneficio 
4el©rQyectQ que nos ocupa, deben tenerse 
ihuy en cuenta fijando mucha atención, 
concediéndoles lo que la necesidad recla­
ma, haciendo ostensivo á todas su pensa­
miento de protección; procúrese probos y 

I entendidos empleados, que algunos se en-
' contrárán en esa benemérita clase de ce-

Él movimiento industrial que se ha des­
arrollado en casi todas las provincias de 
España no podia menosde alcanzar á lasd« 
L^oni Asturias y Galicia, que tanta nece­
sidad tienen de él para resucitar su r i ­
queza. 

La diputacfort de Orense ha votado 
200,000 rS. del 80 )í6i 100 de propios paira 
el estudio del ferro-carnl de Castilla á 
Vigo, que va á comenzar el ingeniero don 
Meliton Martin, 

El diputado Sr. Tiedra ha presentado á 
láidlputacloo proViaciál de Zamora un in­
forme en el que ^ide sean despachados 
con preferencia los espedientes en que se 
solicita la aplicación del 80 por 100 del va­
lor de los propios al ferro-carril de aque­
lla provincia; y que se solicite la autori­
zación para estudiar un camino que enla­
zándose cotí la línea de Valladolld y pa­
sando por los partidos dé Toro y Zaniora, 
vaya á unirlos con Portugal y Galicia y 
aproximarlos á Vlgo. 

Hablase tainbien, no sabéihos con que 
fundamento, de otro férro-cárril que trata 
de estudiarse con dirección á Oviedo, y de 
varios criaderos de carbón de piedra que 
van á ser reconocidos en aquellas provin-
tia§. 

míñdóse en posesión á los Interesados,' s^nteá relegados al olvido, y de ingenieros 

PERRO-CARRIL DE ESPIEL Y BELMEZ 
A LAS VENTAS DE ALCOLEA. 

En lá Sgáiótí del dia 9 del corriente ha 
4ido íipróí>¿dó por láS Cortes y no sin fuer­
te ópoislcióil, uíi proyectó de ley, otor­
gando á D. Francisco Roma y cónípañia 
la concesión del ferro-carril de servicio 
particular, para beneficiar el criadero car­
bonífero de Esplel y Betmez. 

El Sr. Rotoi habla espuesto en una solj«» 
<4tud álrigt<fo á lás Cortes, ^ije los éstu 
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dios practicados en 1853 le habiau dado á 
conocer las dificultades graves para la 
construcción de una línea de primer orden 
que enlazase la cuenca carbonífera con el 
ferro-carril de Córdoba; pues mientras el 
producto bruto probable del tráfico se 
consideraba reducido á 4 millones anua­
les, se graduó en 100 mfltónes el coste de 
esta línea. El Sr. Roma por lo tanto se 
decidió á establecer un ferro-carril, em­
pleando en parte para la tracción la 
fuerza viva en vez del vapor. 

El Sr. Volney intentó por otra parte 
construir una via ordinairia de ferro-carril, 
paralela en cierto trecho con la del señor 
Roma, cuyo respectivo proyecto tomaron 
en consideración las Cortes á principios de 
mayo. 

En la indicada esposicion prueba el se­
ñor Roma que este ultimo proyecto será 
inútil para el trasporte de sus mereancías; 
pues llevadas por la línea del Sr. Volney 
por medio de un ramal, las mercancías 
tendrían que correr 110 kilómetros hasta 
Córdoba, y el porte de cada tonelada seria 
de 55 rs. y el de las 150,000 de hulla y de 
mas artículos de su esplotacion 8.250,000; 
al paso que con su camino directo de 70 
kilómetros, ese porte seria solo de 35 rea­
les por tonelada. Y el total 5 250,000 rea-i 
les al año. Por lo tanto, el Sr. Roma ha 
solicitado y llevado adelante la concesión 
que se le ha otorgado, sin oponerse á la 
([üe tiene pendiente el Sr. Volney; puesto 
que aunque existiese aquella línea, el 
ahorro de 3 millones de gasto anual, jus­
tificará siempre el gasto de los 20 de su 
via de esplotacion. 

Las principales razones que en el debate 
sehan opuesto álaconcesion del del Sr.Ro-
má consisten, en que este ferro-carril, que 
seesplotará en parte por locomotoras y en 
parte por la fuerza animal, es un medio 
de trasporte iiñperfecto por sí mismo, in­
suficiente para el acarreo de las materias 
que pueden estraerse por las 196 boca mi­
nas que hay en las cuencas carboníferas, y 
porque podrá entorpecer ó imposibilitar la 
construcción de otro camino mas conve­
niente á los intereses generales del pais. 
Contra tales razones se ha dicho que en 
medio de las dificultades que se ofrecen 
para construir un ferro-carril con locomo-
torsis, siempre erg, una mejora importan-
\i^\im la, que se iV* ¡i cops^^uir, tanto 

mayor cuanto que la fuei-za viva solo ha 
de emplearse en dos grandes trozos, en la 
subida y bajada de la sierra de Córdoba; 
que la estraccion del combustible carece 
aun del grande escitante del consumo li­
mitado en el pais, pues sabido es que el 
carbón inglés á bordo en Málaga cuesta á 
120 rs. la tonelada, en Cádiz á 100, y en 
Barcelona á 150, costando algo menos el 
de Asturias; pudiendo en todo caso los mi­
neros construir otro camino mas ventajo­
so; y por último, que la via del Sr. Roma 
no será obstáculo para otorgar otra al­
guna. 

La condición segunda del pliego de con­
diciones dice con efecto: «la empresa no 
podrá oponerse á la concesión y estableci­
miento de otra cualquiera linea de servi­
cio general que pueda creerae conveniente 
en lo sucesivo, ya como parte de la línea 
de Andalucía ya como i*amal de unión de 
los ferro-carriles á Portugal por el Gua­
diana. » Mediante esta condición y tenien­
do presente que el camino del Sr. Roma 
es de servicio particular, sin subvención de 
ningún género, no se halla con efecto ra­
zón que justificase la no concesión que los 
opositores han pretendido en vano. 

Hé aquí el dictamen de la comisión 
aprobado ya como ley y sancionada por 
S. M. con fecha 14 del mes corriente. 

A LAS CORTES. 

La comisión encargada de examinar y dar dic­
tamen sobre el proyecto de ley para concesión de 
un ferró-carril de servicio particular desde las 
minas de Belmez y Espiel á las ventas de AIco-
lea, ha estudiado el asunto con el detenimiento 
que su importancia exige, y conferenciado con 
el concesionario, á fin de que este se ocupe en 
adelante de hacer los estudios necesarios para 
poder establecer en el todo ó parte de este trayec­
to locomotoras, Jiabíendo tenido la satis&c'cion de 
encontrar en el concesionario las mayores dispo­
siciones para secundar los deseos de la comisión, 
de ver sustituido algún dia el ferro-carril de ca­
ballos en locomotoras, si los estudios que se pro­
pone hacer con este objeto permitiesen su esta­
blecimiento; en su virtud, y de acuerdo con el 

gobierno, tiene el Ijonor de proponer á las Cortes 
la aprobación del siguiente 

PROYECTO DE LEY. 

Artículo i." So otorga áD. Francisco Roma 
y compañía la concesión de un ferro-carril de ser­
vicio particular que, partiendo de lo; criaderos 
cttrb(inífecü|S de Kspicl y Pelinez, vaya ^ eiilaíarse 

con la prolongación del ferro-carril de Sevilla á 
Córdoba en las ventas de Alcolea. 

Art. 2." La concesión consistirá en el apro­
vechamiento de los productos de la esplotacion por 
espacio de noventa y nueve años, con arreglo á 
las condiciones particulares y tarifas adjuntas á 
esta ley. 

Art. 3.° El material que podrá Introducir la 
empresa del estranjero, con opción al abono da 
derechos que se concede por el art. 20 de la ley 
general de ferro-carriles, será ol espresado en la 
relación adjunta. 

Palacio de las Cortes 30 de mayo do 1856.— 
Práxedes Sagasta.—Manuel ligarte.—Félix Gar­
cía Gómez.—Nicolás María Rivero.—El marqués 
de la Vega de Armijn.—Antonio Ros de Olano.— 
Juan Blanco del Valle. 

CORRESPONDENCIA. 

Parí« 15 ({e/tiitio. 

El terror que las estraordinarias creci­
das de los rios y la persistencia del mal 
tiempo hablan producido, va por fortuna 
pasando ya. Las pérdidas originadas por 
as inundaciones, aunque gravísimas en 
determinadas comarcas, son de poca mon­
ta con respecto á la riqueza general de la 
Francia. Los destrozos causados en los 
caminos de hierro son menos considera­
bles de lo que al principio pudo creerse; 
están ya reparados en su mayor parte, y 
en breve tiempo se habrán remediado es­
tos desastres. El buen tiempo se conser­
va, los campos se mejoran y los resultados 
de la recolección pueden esperarse y se es­
peran con calma. La situación política no 
presenta ningún incidente alarmante; la 
Francia conserva la aptitud é influencia 
digna que en los destinos de la Europa ha 
sabido conquistar; y aunque k s diferen­
cias de la Inglaterra con los Estados-Uni­
dos, y las de Cerdeña y Austria llamen un 
tanto la atención, las cosas no se hallan en 
estado de inquietarnos. 

Y sin embargo de tales condiciones, 
nuestra situación financiera es embara­
zosa y poco satisfactoria. No se esplica 
cumplidamente, en verdad, por qué la 
renta del 3 por 100, reguladora de nues­
tros valores, lejos de reanimarse se debi­
lita, cotizándose á 71,50, en plena paz y 
en progresiva prosperidad, cuando la renta 
inglesa, se cotiza á 94 fr., á pesar del peli­
gro WAS ó menos i-emQto CIQ h guerr* qu§ 
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amenaza en la Inglaterra. El dinero no es­
casea, las liquidaciones se prosiguen á n 
dificultad, y los capitales ingleses llegan 
en masa para invertirse en nuestros va­
lores. Hablábase de la conversión de los 
bonos del Tesoro, y también de la reali­
zación de un empréstito; pero esto último, 
que cualquiera podria juzgar como una 
operAcion imposible casi, en el estado 
presente de las cosas, ya está desmentido 
oficialmente. 

Es indudable que no hay paridad de cir­
cunstancias entre la renta francesa é in­
glesa, pues que los caminos de hierro es­
tán hechos en Inglaterra y averiguado su 
rendimiento, sus valores se estacionan, y 
ademas es conocido el fanatismo con que 
los isleños mantienen la importancia de su 
renta, en la que se absorben los ahorros 
de muchos individuos y los capitales que 
resultan en los multiplicados casos de he­
rencia. El 3 por 100 francés tiene, por el 
cdntraHo, fuertes competidores en el 4 li2 
por 100, en las obligaciones y en las accio­
nes de los caminos de hierro; cuyos pro­
vechos están sujetos á diversas y continuas 
oscilaciones. 

Como quiera que sea, la situación de la 
plaza se agrava, y los esfuerzos que se ha­
cen para mejorarla, parece que se estrellan 
en el antagonismo de ciertas influencias 
financieras, no obstante que, según hemos 
indicado, hace tiempo que no se han re­
unido mas favorables circunstancias para 
levantar el crédito: 

La quiebra de E. Place; el negocio de los 
caminos austríacos, acerca del cual corre 
el rumor de que el gobierno de Viena se 
niega á ratificar la grave decisión déla 
Asamblea del 31 de mayo; la derrota y 
caida de Fontes, son otros tantos motivos 
de apreciaciones de parte de algunos pe­
riódicos, que significan encontradas sim­
patías para con la sociedad del crédito. 

La renta del 3 por 100 estaba anteayer 
abatidísima; pues se cotizó á 71,25. Las 
acciones de los caminos de hierro que mas 
han padecido han sufrido naturalmente 
cierto descenso. El Orleans, que se habia 
repuesto hasta llegar á 1,410 fr., ha vuelto 
abajará 1,380; el Meaiterráneo, después 
desús oscilaciones, retrogrado á 1,700; el 
Gran Central, que habia bajado á 045, se 
ha repuesto á 675; las de Lyon alcanzaron 
1,545; pQfQ luego Iwu descendido hasta 

1,495. El Norte y el Oeste son los que 
mejor han soportado la crisis. Al anuncio 
del pago anticipado, que correspondía al 
primero de julio, las acciones del Crédito 
Moviliario subieron á 1,850; pero después 
han bajado á 1,775. Se habia hablado de 
que el Banco rebajarla sus descuentos, y 
ha llamado un tanto la atención el que no 
se haya realizado esto. 

La aprobación definitiva del contrato de 
las compañías de Orleans y del Gran Cen­
tral lucha con graves complicaciones. Es-
cusado parece hablar de una solución pro­
bable. 

CRÓNICA INDUSTRIAL DE LAS 
CORTES. 

Se mandó pasar á la comisión que en­
tiende en el asunto un proyecto de ley 
presentado por el señor ministro de Fo­
mento autorizando al gobierno para con­
ceder en pública subasta la tercera sección 
del ferro-carril de Madrid á Irún. Tam­
bién pasó á la comisión una esposicion del 
presidente y secretario del Crédito Movi­
liario Español, solicitando la concesión 
del ferro-carril de Bladrid á Valladolid, 
con sujeción á la subasta que haya de ce­
lebrarse. 

Se leyó y anunció que se imprimiria y 
señalarla dia para su discusión el dictamen 
sobre la proposición del señor marqués de 
Albaiday otros acerca de carreteras provin­
ciales. 

El señor ministro de Fomento leyó un 
proyecto de ley concediendo al Sr. Sala­
manca la construcción de un ferro-carril 
desde Castillejo á Toledo. 

El Sr. Roda y otros presentaron una 
proposición cuya lectura estaba autoriza­
da por las secciones, autorizando al go­
bierno para plantear el proyecto de ley de 
minas. Se tomó en consideración y las 
Cortes acordaron que pasase á la comi­
sión. 

Se abrió el lunes discusión acerca del 
proyecto de ley de Bolsa. Él Sr. Orense 
fué el primero que se levantó á combatirlo 
como completamente innecesario. Conse­
cuente con su sistema de que el gobierno 
no haya de mezclarse en nada de lo que 
concierna al interés particular, su señoría 
no veía la utilidad d^ una ley que arregli^-

se la contratación: creia que esta debia ser 
libre, y calificaba la creación de los agen­
tes de cambio como fundación de unos 
cuantos mayorazgos en favor de los agra­
ciados. La fianza le parecía inútil y en to­
do caso insuficiente, y algunas de las pres­
cripciones de la ley absurdas ó impropias 
de los principios liberales sentados en 
otras leyes. 

No era esta la opinión del señor minis­
tro de Fomento, ni tampoco la de los in­
teresados en la contratación de efectos pú­
blicos, les cuales han acudido una y otra 
vez al gobierno, pidiendo una ley que sea 
bastante eficaz para reprimir los abusos y 
al mismo tiempo deje la amplitud nece-
saria á las negociaciones. «El gobierno, 
dijo el señor ministro de Fomento, como 
tutor de los intereses generales, debe 
evitar en lo posible los fraudes; y la ma­
nera de evitarlos, es dictar reglas que sir­
van de garantía á los especuladores de 
buena fé.» 

El art. i. ® pasó sin oposición. 
La comisión retiró el art. 2. ® para re­

dactarlo de nuevo, y la Asamblea desechó 
el art. 3 .° como ,inútil. Se suspendióla 
discusión de ese proyecto de ley. 

COMERCIO DE HIERRO. 

El Economista de Londres ha publicado 
importantes datos sobre el comercio de 
hierros en Inglaterra. 

La actual fabricación de hierro asciende 
en Inglaterraá 3.500,000toneladas alano. 
Cantidad considerable que nada tiene de 
estraordinaria si se considera el rápido 
desarrollo que ha esperimentado en poco 
tiempo esta industria metalúrgica. 

En 1796 se fabricaban. 125,000 tons. 
En 1806 258,000 
En 1823 45,000 
En 1830 670,000 
En la actualidad 3.500,000 

Aplicamos hoy el hierro á infinidad de 
usos, desconocidos por nuestros padres. 
Nuestros palacios y nuestros buques se 
construyen de hierro: las vias de comuni­
cación y los telégrafos son de hierro: en 
todas las naciones aumenta diariamente 
el uso del hierro, y la Inglaterra es la en­
cargada de proveerlas en su mayor parte 
de este precioso meta!, 
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La esportaeion de hierro en Inglaterra 
es de 2.000,000 de tonel&das al año. 

En 1853 se esportaron 1.814,231 tonela»-
das, valor de 12.800,000 libras esterlinas. 

En 1854,1.935,136, valor 13.500,000 li­
bras esteilinas. 

Bn 1855, 1.619,205, valor 11.700,000 
libras esterlinas. 

La disminución que se observa en este 

último año faé debido á la guerra de 

Oriente. 
. Por mucho que aumente en los demás 
países la producción del hierro, y por con­
siderable que sea en la actualidad, esta es 
insignificaniie en prc^orcion de la futura 
neceaidfcd de este metal en todo el globo. 

Ea un. estado, presentado en 1855 a l a 
sociedad de las artes por Mr. Kemson 
Blattkwell, se establece qoe la fabricación 
del hierro durante el año, sin contar á In­
glaterra, es la siguiente: 

Francia 750,000 
Estados-Unidos. . . . 750,000 
Prusia 300,000 
Austria , . . 250,000 
Bélgica 200,000 
Rusia. , 200,000 
Suecia.. . . . . . . . 150,000 
Estados Tudescos. . . 100,000 
Otros paises 300,000 

alguna por los gastos que les ocasione y por tér­
mino de seis meses. 

De Real orden Ip digo á V. I. para su ¡jite-
ligencia y efectos consiguientes. Dios guarde á 
V. I. muchos años. Madrid 10 de Junio de 
1830.—Luxáu.—Sr. Director general de Obras 
públicas. 

Negociado general.—Personal. 

limo. Sr.; Nombrado V. I. para representar á 
España y tomar parte en las conferencias que se 
han de celebrar en París y Londres con motivo del 
importante proyecto dé apertura y canalización dei 
Istmo de Suez, la Reina (Q. D. G.) se ha dignado 
disponer que duKMite-su auí̂ encia se-encargue del 
despaciio de esta Dirección el Oficial primero de 
este Ministerio^ con el caráclw de .Subdirector, 
D. Francisco Javier Barra. 

De Real orden lo digo á V. [. para su conoci­
miento y efectos correspondientes. Dios guar­
de á V. I. muchos años. Madrid 19 dé Junio de 
1856.—Luxán.—Sr. Director general de Obras 
páblicas. 

ante el Gobierno de S. M., ú ante sus delgados 
superiores en las provincias, con la) que conste de 
una manera auténtica é irrecusable. 

De real orden lo digo á V. E, pam los efectos 
correspondientes. Dios guarde á V. E. muchos 
años. Madrid 12 de jimio de 1838.—Santa. Ci-uz. 
—Sr. Gobernador del Banco de España. 

PYEOADES raDlISTRlAtÉS. 

ACTOS OFICIALES. 

Obras jpúblka^. 

Itnio. Sr.: La Reiira (Q. D. G.), en vista de los 
diíítáincnes emitidos por la Junta consultiva de Ca­
minos, CaiTates y Puertos, se ha servido aprobar 
el proyaclo de ferro-carril de Albacete á Cartage­
na, formado por el Ingeniero D.' Josi Almazan, 
con las modificaciones propuestas por dicha Jun­
ta ó indicabas por el expresado Ingeniero. 

D3 Real drden lo digo ú V. I. para su inteli­
gencia y efectos corres{ioiKlientes. Dios guarde á 
V. 1. muolios años. Madrid (¡ de Junio de 
18'j6.—Luxán.—Sr. Director general de Obras 
públicas. 

limo. Sr.: La Reina (Q. D. G.) se lia dignado 
autorizar á D. Luis de Simón y Peray, D. Fran­
cisco Carreras y compañía para verificar los estu­
dias do uuferroi-carril para circunvalar a Barceio-
!ja, 8iu deroclio á la concesión ui 4 iudemiiizacion 

REAL ORDEN, 

Excmo. Sr: He dado cuenta ala Reina (Q. D. G.) 
de la consulta que V. E. elevó á este ministerio, 
en 25 de marzo último, sobre la inteligencia d« 
los artículos 3." y 4." de la ley de Bancos de 28 de 
enero del presento año, y en la que, después de 
varias consideraciones, solicita aclaración á los 
dos puntos siguientes : 

i° Cuál es la obligación del Banco do España 
respecto al establecimiento de sucursales, en el 
caso de que ocurran dentro de los tres meses si­
guientes á la ley, las solicitudes de autorización 
pura crear Bancos particulares en las localidades 
(¡uo aquella determina. 

y 2." De quién es el derecho da prioridad á 
establecer el Banco ó Bancos locales de emisión en 
el caso de que coincidan peticiones, ya de asocia­
ciones de intereses puramente locales, ya de per­
sonas eslrañas á la respectiva localidad para el es­
tablecimiento de aquellos. 

Enterada S. M. y oido el Trilmnál Stipremo 
Contencioso-adminislrativo, se ha diñado re­
solver: • ' 

1.° Que la obligación del Banco de España de 
establecer sucursales en las capitales que deter­
mina el artículo, 3.° de la ley de 28 do enero úl­
timo, cesa en el caso de haber ocurrido particula­
res ó compañías solicitando, dentro del término 
de tres meses, autorización para establecer Ban­
cos particulares. 

Y 2.° Que la prioridad en la fecha de la soli­
citud determina el derecho, cualquiera quesea la 
compañía 4 particular que baya presentado aque^ 
lia, y sea que esta presentación se haya ejecutado 

Se proyéctala formación de una sociedad anó­
nima, que se denominará la Asociación emanóla, 
y cuyo capital social será dé mil mifIones de rea­
les, garantidos con crédito territorial y de trabajó, 
aplicados al fomento de la industria genernl. 

El autor de este pensamieulo, que cfs el. señor 
D. Matías Gome? de Villaboa, |ia sometido ya a las 
Cortes los Estatutos de la Sociedad. 

Sabemos que el dia 11 han salido de Ptiris, COR 
direceion á esta corte, los represcníantfis de la 
compañía que se ha formado para la construcoion 
de una línea férrea que desde Aranjuez está pro­
yectada hasta las minas de carbón de piedra de 
Húiarejos, pasando por Cuenca, 

Los Sres. Pareja y Camacho, este último dipu­
tado á Corles, han sido elegidos director y subdi­
rector de la Sociedad española mercantil, cuyo 
presidente es el Sr. D. Alejandro Mon. 

La estraordinaria escasez de opéranos que se es­
tá esperimentando, y de la cual se resienten en 
estos momentos todas las grandes empresas, «s 
causa de que la linea del Mediterráneo en gus dos 
secciones de Albacete á Almansa y de esta ciudad 
á Játiva, no adelante con la rapidez que se propo^ 
n?n ambas empresas. Esta última fia apelado A 
todos los medios para reunir el, númei-d considera­
ble de operarios que se propoiliíi oéüpar eH la lí­
nea para dar á los trabajos el fcohvenieiltc impul­
sa; pero ni les pfegoBes'íiuWfeeÍMn hecho por el 
reino, ni las g^lájites practicadas para consegeir 
oporarios de otíos puntos de España, lian pra}u-
cido los resultados que se aptAeciim. Por oonse-
cuencialifi^4A'^ofaperará ^ e se t^minen \o% 
jtribajos de la siembra y dornas faeuas agrícol»Sj 
para emprendercn gran escala y simuIláneameBle 
las obras, no solo en los estreñios donde ahora se 
trabaja, sino en divcr.-̂ os punios de la línea. La 
empresa valenciana está pagando los jornales ara-
zon de Un. próximamente. 

El dia 11 hizo en Barcelona cl correspondiente 
depósito de 78,000 duros la junta provisional de 
la nueva Sociedad de crédito que va á formarse 
en aquella plassa, oort el nombre de Gran Centrut 
de orpdito de las cuatro provincias catalanas. 
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lA MANUFACTURERA DE ALGODÓN. 

La Janla de Gobierno de esta sociedad, á tenor 
de lo ^re^senido en los artículos. 16, 19 y 22 de 
Iss estatutos, ha acordado convocar á la general 
ocdináriande accionistas para el 30 del presente 
mes ¿ia^ once de ia mañana en ct local cstableci-
núe&tasito en la caile de S. Pablo, núm. 7a, en 
cnya secretaría y á los efectos indicados en el ar-
tkalolSdel reglamento, se hallarán de mani-
íiesto, de3<le eldia 16, el inventario, balance y 
cuenías dé la dirección con sus comprobantes. 
Dicha junta tendrá el carácter de estraonltaaria 
para tratar de un asunto de interés de la socie­
dad. Los señores accionistas se servirán pasar con 
la 'debida anticipación á esta secretarla á recoger 
la correspondiente papeleta de entrada. 

Barceloriá í2 de idnio de 1886.—P. A. do la 
J. <!eG.' el secretario Antonio'Valldéjiíli. 

COMPAÑÍA GENERAL 

WMMK "^'"^ tuvieren 
resguardos de acciones de esta coinpañía, po­
drán presentarse á recoger los certificados al 
pprtaíjor, desdo el jueves 19 del corriente de diez 
ádos déla larde, eu la calle del Turco, núm. (i.— 
m Sea'elario de la Compañía, Luis de Yiado. 

SOCIEDAD VALENaANA 

We- EIA1I1?]|[TA ^^ dirección, teniendo 
U u l l f i l l f i l l l U . presente lo establecido 
en el art. IS de los estatutos, ha acordado que la 
junta general que debe celebrarse para la renova­
ción de dos señores directores tenga efecto el 30 
del corriente, á las doco y media de la lardo, en 
el local que ocupa el eslablocimiento, callo deis 
Eixarchs, uúu. 7, y que en la misma junta se 
nombren de entro los seis señores direclores (¡ue 
han lie cüiitinunr al (rente de la sociedad los que 
hayart dp disempefiar los cargos de presiden le y 
vice-^prcsidenle en el año contado desdo el 1." de 
Julio próximo á 30 de Junio de ,1857, .según se 
previene en el art., IG de dichos estatuios. 
, Lo que se hace público con ej íiñ do que los se­

ñores, pd^e(l9ros' dé cinco ó mas acciones uomi-
ñiil?s, ó (le "Sj'OO'O ó tijas reales en acciones al por­
tador, desde antes del 3D de Abril último, se sir­
van asistir á dicha junta áiós objetos espresados; 
adviniendo que los tenedores de eittco 4 mas ac-
blones nominales pueden asistir sin necesidad de 
acreditar esta circunstancia, por constar en lo? 
registros de la sociodati, y los que lo son al porta­
dor deberán exhibir éstas en el acto do presen­
t i r » . 

Igualmente ha acordado la dirección que en to-
4osi los días, esoepto los íesitivos y los huios y jue­
yes, acontar desde J , ° de Julio próximo, se pa-

5 «: 

» a 
ct. 3 oa m 
g • 

•g I 

3 
«9 

w os 

•S-. 

5:3 

.8 

C3 S 

e-
« I CO 
c: o: 

a, 

I," 
^ 
tn 
« • 

00 00 

I' Sí 

1̂ 
:*- ?= 

fe "©"f 

S2 

ce M< 

O 
M 

33 

> 
r 

vn 
2 
o 
o 

2! 
H 

i 
c 
l-í as 
o 
o 
> 
o 
98 
O 

gue el semestre de intereses de las acciones de 
la mismi qua vencerá en 30 del CDirlente, á cu­
yo fin pueden los señores accionistas presentarse 
con sus acciones ó resguardo?. 

Valencia Vi de Junio de 1856.—El vlcc-presi-
dento, Campo. 

sobre la agricultura 
IC?£iHTilUIV11lit? española y la orga­

nización de .?u eusezaiiza, porü. Genaro Morque-
cho y Palma.—Este folleto se Vende á 8 re. en las 
librerías de Bailly-üaillicre, caWe'dfel Príncipe, y 
lie Duríin, calle del Empecinado (antes de la Vic­
toria). • ' 

EMPRESA DEL FERRO-CARRIL 

n r I C I D V I II . ,A.lin'lo quena pare per-
uh MAUSili I L juicio, de que esta em­
presa no seria respiinsable, á los señores presta­
mistas que tienen en garanüa carpelos provisio­
nales do la subvención delgobienio, seles hacp 
saber, que el 30 de junio próximo vence un se­
mestre de intereses, y que para su cobranza es 
necesario que á mediados del propio mes se prc-

I' sent»n en Madrid las mismas carpetas. 
Losqueguster remitirlas por conducto déosla 
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administración, pueden servirse entregarlas en lá 
oficina de contabilidad antes del día 8. 

Santander 24 de mayo do 18S6.—El vicij-
gerente, Indalecio S. de Porrúa. 

A LOS INGENIEROS Y MINEROS. 

Las acreditadas mechas de seguridad de la fá­
brica de los Sres. Baiit y compañía, tan «tile* 
para toda clase de barrenos, lauto en caminos y 
canteras, como en la csplolacion de minas, se 
liallan de venta en el.único depósito do esta eórtfe. 
Postigo de.Saii Martin, núm. 17, principal de ia 
izquierda. - „ i 

DE D. NICOL.\S ])E CAB.\NtLLAS. 

Cajas do descuentos, crédito territoriul,. indus-
teial y comercial, haciendas, COIOBÍÍW agrícolas, 
empréstitos, correos, banco», subsistencias, cami­
nos de hierro, esUKlístioa, pesca, ele—Dos to­
mos «n 8.° marquilla.—Precio 20 rs.— Se v«ude 
en Madrid en Ja librería de Aguado, de Cucslji 
de la Publicida<i. 
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BOLETÍN COMERCIAL. 

Ha mejorado mucho el tiempo, y los campos 
praventan en la mayor parte de España un aspec­
to muy lisonjero. Es de esperar que las cosechas 
salven los peligrosos resultados de la escasez, ma­
lamente previstos y exagerada por los espíritus 
asustadizos y las maniobras de la especulación. 
Las noticias del estrangero son también halagüe­
ñas. En las costas vecinas de África las cosechas, 
dicen, serán magníficas; toda la eslension del im­
perio turco promete abundantes frutos; y el buen 
tiempo, que en Francia es general y se sostiene, 
afirma la esperanza de que, aparte las localidades 
en donde las inundaciones han destruido los sem­
brados, la próxima recolección de cereales será 
también crecida. 

Por lo espueslo creemos que las variaciones y 
uun las anomalías que se han observado en nues­
tros mercados (Jurante la semana anterior, entre 
las que podemos 'señalar el que en Málaga por 
ejemplo, el precio de los cereales baje y el del pan 
continúe elevado, lo mismo que en Falencia y 
otros puntos de Castilla venga tomando mayor va-
lorcuando los cereales y viñedos se desarrollan per­
fectamente, proceden sobre todo de los cálculos y 
combinaciones de la especulación, atenta quizás 
á las consecuencias no real izadas, pero que pudie­
ron preveerse, de las grandes inundaciones de 
Francia. A esta circunstancia deberá añadirse lo 
que en otras revistas hornos apuntado; los labra­
dores han hecbo mucho dinero en los últimos 
años; no l«s apremia la venta, y por lo tanto, tra­
tan de conservar sus existencias, que no deben 
ser muy considerables, haciendo de este modo que 
suban los precios. Como una prueba ds la verdad 
de esta observación, conviene recordar que en al­
gunos mercados de Andalucía, á pesar de ser con. 
traria para los trasportes la estación, por haber 
comenzado las siegas, se ha notado un aflujo nada 
común de granos, y de granos de dos años; y des­
pués que en Estremadura se ha impedido la es-
porlacion, las ventas se han paralizado; hecho in­
falible de que no escaseaban los géneros. 

. La cuestión, pues, de subsistencias, que con ra­
zón nos alarmaba, cambia por fortuna de aspecto. 
La esportacion estraordinaria de toda clase de 
frutos, que tan altos precios han alcanzado, es 
muy probable que se modere; asi es que, aun con 
una cosecha regalar, no debemos temer la carestía 
ni menos la escasez. Bien necesitamos que la ali­
mentación de las ciases laborio:>as, so haga fácil 
y oc tniimica, aua en beneficio de la misma agri­
cultura; pues en presencia del grande impulso que 
se va comunicando á las obras públicas, los jorna­
les del campo subirán de punto y costará encon­
trar operarías. Indicio es de esto lo que ya sucede 
en varios puntos: en Aragón por ego.upio, faltan 
segadores, aunque se les paga en ciertos pueblos 
á 16 rs. por jornal, con la comida y vino. 

Cemks. En Eslrcaaiura, Granada, Córdo­

ba y otros puntos del Mediodía y del Este se con­
servan los mismos precios que hemos apuntado en 
la revista anterior. En Sevilla, los trigos fuertes se 
hacen de 69 á 70, los pintones de 68 á 69, y las 
mezclillas de 67 á 68, que son los precios medios, 
y en Málsga el trigo recio de 57 á 68 rs.; el cañi-
vanodeSS á 62, y el morillo de la vega de 5i 
á S6, todo según calidad. Los mercados de Casti­
lla se presentan en alza aunque leve, pues en Va-
lladolld, plaza reguladora en este punto, donde no 
faltan compradores, el 17 se pagó el trigo á 51 rs. 
fanega de 92 libras, y á 50 y 1;2 en el canal; las 
nuevas tarifas sobre consumos han encarecido, co­
mo es natural, las subsistencias. El mercado de 
las harinas en Santander, que se presentaba en 
bastante calma, se había reanimado esperando el 
alza como consiguiente á los desastres de las inun­
daciones en Francia; así es que principiando algu­
nas ventas para entregar en setiembre á 21 3?8 rs. 
arroba, luego se hicieron otras á 22 y 1;2 para fin 
de mes, y a 22 1;4 para julio, y alguna mas para 
fin de junio y julio á 22 7/8; las segundas y ter­
ceras siguieron la misma marcha, llegando aque­
llas á 20 y 20 y l; í , y estas á 17 y 1/2 rs. arroba. 
—En Valencia, en donde también se espera buena 
cosecha de granos y frutos, el barril de harina cas­
tellana de flor, y peso de 200 libras, puesto á bor­
do, se ha vendido de 210 á 215. En Barcelona no 
cbundan las existencias, y los trigos de Alicante 
se han colocado á 93 y 95 rs. cuartera, y el de 
Mahony Mallorca, muy superior, á 98 y 98 y 1/2; 
las harinas de Santander primera clase á 98 rs. 
quintal; segunda á 9í. Se esperaban nuevos arri­
bos y baja en los precios. En la ribera alta del Ebro 
los cereales van en rápida baja y abundan: el robo 
de trigo en Tudela se ofrece á 25 y 23 rs., y la 
cebada á 10 y 10 y 1/2. 

Las harinas, el trigo y cebada del país y del es. 
trangcro, han tenido en Londres una ligera subida 
En París se conservan firmes los precios de los 
cereales: las cuatro marcas de harina se venden 
á 92, DO, y 93 fr., aunq «se ha ajustado partidas 
á 7o frs. el saco de 139 kilómetros, á entregaren 
los cualro últimos meses; hecho notable que indi­
ca la confianza que inspira el porvenir. Se espera 
un' descenso en los precios con la venta de los de­
pósitos de granos que en Polonia y otras comar­
cas rusas se destinaban al ejército. En Galatz y 
en Ibraila (provincias danuvianas), estaba última­
mente de 13 á 19 frs. el hectolitro, primera mano, 
costando el flete hasta Marsella uno* 3 frs. El mer­
cado de harinas en la Habana se hallaba abatido, 
y en Nueva-York, por el contrario, estaba ani­
mado por la mucha esportacion; el hectolitro de 
trigo para embarque se hacia de 24 á25 frs. 

Vinos y aceites.—En Falencia y oíros puntos 
de Castilla, y en la zona del Ebro y gran (parte de 
Andalucía, la cosecha de vino se presenta escelen-
te, al paso que la inmensa invasión del oidium en 
los ricos viñedos de Jerez de la Frontera, produce 
temores graves. En Córdoba, Granada y Navari'a, 

parece inmejorable el estado del olivar: el 14 es­
criben de Tudela que] estos tienen ligado cíen ve­
ces mas de fruto del que pueden mantener. Estas 
circunstancias, y la escasa estraccim que se nota 
en estos líquidos, hacen que en su mercado haya 
poco movimiento. El aceite continuaba á 35 rs. en 
los molinos de Córdoba; en Sevilla el de consumo 
sin derecho se ha vendido á 42 y en el merotdo de 
Málaga á 40 rs. arroba. Los aguardientes han ob­
tenido en Barcelona cierto fauor: se lian vendiiio 
algunas partidas de 19 á 20° á 45 duros la pipa, y 
blanco de 19 á 21° se ha pagado á 43 J/2. Los acei­
tes han declinado un tanto por las pocas venias: 
el sevillano estaba á 29 sueldos (15, 47r£.} e | 
cuartal. El aceite se ha realizado en Santander 
á 51 rs. arroba. 

En Marsella mejoraban los aceites de oliva, ha~ 
hiendo subido á 111, 73 frs, el hectolitro. 

En la Habana, el vino tinto abunda de 40 á 43 du­
ros pipa, con tendencia á subir: el seco tiene poco 
consumo. El aceite de olivo seguía abatidísimo. 

Materias filamentosas.—Continúan muy soli­
citadas nuestras lanas de Castilla , Navarra y 
Aragón: en Cáceres tienden á la alza, y las del Gt-
timo corte se c«locan á mejor precio que las del 
año anterior. En Tudela apenas se almacena una 
partida entre veinte cosecheros: el 14 se paga­
ban á 74 rs. arroba navarra (13 k 39).—En Fran­
cia han sufrido mucho los ganados con los malos 
temporales: los cultivadores sostienen sus preten­
siones y se ha restringido la demanda. 

En la ribera del Cinca, lo mismo que había su­
cedido en Valencia y Murcia, la cosecha de Is 
seda se ha malogrado del todo; y puede decirse 
que se han perdido en España las cuatro quintas 
partes. Mala parece que será también en el Me­
diodía de la Francia, y solo se remediarán los ma­
les de la fabricación con la mas favorable cria de 
Ñapóles y del Levante, y con los envíos de China 
y de Bengala. El precio del capullo en Lombar-
dia y el Piamoute, en donde la cosecha no ha sido 
abundante, es el siguiente: Milán á 6 frs.; Bres-
cíade 5,70 á 6; Bergamo de 5,80 á 6,20; Trioul 
de 4,9 á 5 frs.—En Brusa se esperaba una cose­
cha abundantísima. 

Los algodones continuaban firmes á últimos do 
mayo en Nueva-York. Según noticias , los de 
Nueva-Orleans y míddling á 105(8. En Barcelona 
siguen con poco movimiento : se había vendido 
una partida de 475 balasá 268,80 rs. quintal. 

Tcnninaremos la presente revista comunicando 
á nuestros lectores una noticia que no deja do ser 
interesante. Nueve comerciantes de los mas ptinr 
cipales de San Peteríburgo, Odessa y Moscow han 
sido autorizados para establecer grandes casas. de 
comorcio en Paris, Londres, Viena, Marsella, 
Constantinopla, Ñapóles, Lisboa, Nueva-York y 
Rio-Janeiro: do manera que el comercio de la Ru­
sia está próxwo á tener un eslenso desarrollo, 
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BOLSA DE MADRID. 

Toda la semana que acaba de trascurrir ha es­
tado nuestro mercado bajo la impresión de la ba­
ja que la amenazaba en la anterior. Tenemos ne­
cesidad de decir que los fondos han desmerecido, 
pero es un desmérito que no aleja la demanda co­
mo otras veces ha sucedido. Los valores, aunque 
en descenso, se han sostenido, pues, de 42,30 á 
que abrió el coosolidado: solo ha sufrido una baja 
<te 15 céntimos en toda la semana. Esta baja es 
muy natural, atendido á que en estos dias se han 
tenido que realizar las entregas de las proposi-
cion«s hechas en la subasta del 31 de mayo, y ne­
cesariamente los fondos que se entregaban en el 
Tesoro hablan de faltar en la Bolsa, porque en el 
Tesoro se hacia la operación bursátil. Por otra 
parte, los títulos recibidos en cambio, indispensa­
blemente han de salir al mercado, y todo contri-
huyís á que la paralización de las operaciones cor­
rientes sea una cosa necesaria: sin embargo, vol­
vemos á decir que la baja ha sido sostenida, que 
no se ha esperimentado la desanimación que otras 
veces con menos fundamento se ha notado, y estas 
son señales que deben alhagar á los que se dedi­
can á negociaciones de Bolsa. 

No ha dejado de contribuir á tal estado la baja 
de nuestros fondos en Paris; baja que alcanza 
también á los de aquella nación. Muchas causas 
hay reunidas en Francia, para que los valores no 
mejoren, ni aun sigan su curso ordinario: los ru­
mores de empréstito no cesan; la cuestión italia­
na trae desasosegados los ánimos; por otro lado, 
1» pérdidas causadas por las inundaciones son 
enormes; y acumulados tantos motivos, no es es-
traño que los especuladores se retraigan, y que 
lús fondos, lejos de mejorar ó de sostenerse, se 
proauncien en baja, si no de mucha considera­
ción. 

Apuntaremos, por último, carao una causa pró­
xima de baja en nuestras Bolsas la inmediación de 
las espedicionos veraniegas , porque nuestros 
hombres de negocios se han hecho ya á no perma 
necer en su casa durante el calor. 

La diferida fia presentado esta semana la mis­
ma anomalía de la anterior: ha bajado algo, pero 
no tanto como el consolidado; razón por laque 
insistimos en la opinión que emitimos de que á 
este papel le'está reservado un gran porvenir. 

Las amortizables y las deudas del Tesoro tam­
bién han sufrido su parte de baja, pero han estado 
en relación con los precios de tas subastas del mes 
anterior. Tal vei en estos dias, que se aproximan 
1(» del raes que corren, mejoren algo en sus pre­
cios. » 

Las acciones de carreteras no han tenido alle-
racioD, y esti paralización en un papel tan solici­
tado se (lehe sin dvida al anuncio de I? ?uba?ta 

del lunes próximo, parala nueva emisión de trein­
ta millones, que ya en el primer llamamiento no 
pudieron cubrirse, por lo escesivo del tipo fijado por 
el gobierno. 

Las sociedades de crédito no han ofrecido esta 
semana grandes variaciones, ni han sido sus ac­
ciones objeto de granJes transacciones. Única­
mente ha sido notable la aparición en la cotización 
oficial de las acciones de la Compañía general de 
crédito en España, habiéndose cotizado con 28 y 
29 duros de prima publicándose ayer á 2420 rs. 

La discusión de la ley para aplicar á las socieda­
des de ferro-carriles las mismas ventajas de que 
disfrutan aquellas, tal vez hayan retraído á algu­
nos especuladores mas aficionados á las últimas 
que á las primeras, y guarden sus fondos para 
cuando estén equiparadas en garantías. Las ac­
ciones del Banco de España han sufrido una baja 
de 4 por 100. Ignoramos la causa que ha podido 
contribuir á ello, si bien nos atrevemos á aventu­
rar sea debido á la influencia que ha podido te­
ner la aclaración de la ley de Bancos, estinguien-
do el privilegio que este tenia de establecer su­
cursales, hoy concedido á los primeros que lo han 
solicitado, con las garantías que la misma ley 
exige. 

MINAS. 

Poco de particular podemos manifestar á nues­
tros lectores respecto del movimiento del merca­
do de esta semana; no ha dejado de notarse regu­
lar animación, sin que esta haya sido determinada 
sobre tal ó cual empresa; las transacciones han 
seguido el curso corriente, sin dejar de figurar 
en ellas una gran parte de los cantones mineros, 
como mas próximos citaremos á Hiendelaeacina^ 
habiendo sido el Relámpago el mas preferido; la 
Fortuna, sin duda próxima á algún acontecimien­
to, ha sido bastante solicitada, teniendo lugar 
algunas transacciones. 

La Antorcha no ha sido menos solicitada, á cau­
sa sin duda de haber encontrado un filón á 132 
varas de profundidad de 4 li2 pies de potencia^ 
siendo su metalización, aunque no compacta de 18 
pulgadas esperamos un resultadoj muy pronto 
por la importancia que da este nuevo hall izgo^ 
prescincUendo de la que la dan los otros filones 
que ha dejado colgados en otras galerías. 

La Querubina, así como la Jacoba, han sido 
también solicitadas; pues llaman bastante la aten, 
cion de los mineros. 

Sierra Nevada sigue llamando la atención, te­
niendo que añadir en confirmación á cuanto se ha 
dicho de su riqueza las favorables nuervas oficiales 
que ha recibido la sociedad. Feliz pensamiento 
que ha tenido la dicha de cortar el filón titulado 
trueno que con una vara de potencia estaba ama-
ga4oen la gi\)ería Rafaila esperando que)a inexo-

raéle barrena del minero le hiciera ver la luz pú­
blica; damos la mas completa enhorabuena á los 
interesados, que tan pingües beneficios están 
próximos á percibir. 

Según se nos ha dicho se forma ya sociedad pa­
ra la ésplotacion de tres minas que dicen están si­
tuadas en la continuación del filón de la Esplora-
dora; si es asi, como de buen grado lo creemos, 
auguramos un gran porvenir á los que en ella se 
interesen. 

Sierra Almagrera, como de xiostumbre adelanf 
tando mucho en sus labores, habiéndose realizad 
algunas transaciones de la Crescencia,Dos Hundté, 
Perla, Luz del hombre, y otras de menos impor* 
táncia. ! 

También han sido muy solicitadas las accione! 
de la sociedad Tesoro de España en Sierra Nevad'* 
asi como las de laNueva Mejicana, ambas intne^ 
diatas al pueblo de Aldeire. 

Por último, la animación que se observa, eli 
ocasión en que la emigración de coeMumbre es huá-
tanlc notable, nos da una idea liswijera de nuestii 
industria, y vemos con gusto crece la afición p * 
los inmensos capitales que 4 ella se dedican. [ 

No podemos menos de llamar la atención de l(é 
mineros honrados respecto de las nuevas socieda* 
des que aprovechando el momento de intusiasml 
se van á formar para esplotar minas en Sleira Nfr̂  
vada. Tengan presente que llegarán i un núroerí) 
elevadísirao las solicitudes de registro que en id 
gobierno de Granada se han presentado; una gita 
parte de ellos, tal vez por ignorancia ó bien d# 
mala fé, se han hecho sobre terrenos cuyo Ulul^ 
real de propiedad obra en poder de sus propieta* 
ríos hace mas de dos años. La buena fé respecti 
de los que suscriben á la formación de una socie­
dad para con los cédanles, será causa de. raucli8¿ 
victimas, y la curia no será la que menos partici-f 
para del movimiento de Sieira Nevada, pues se» 
gnn hemos oído, han tenido el atrevimiento dé 
registrar dentro de las propiedades de la Esplora-
dora, así como del Feliz pensamiento; no es posi-» 
ble que el registrador alegue ignorancia de habet 
entrado en terreno vedado, deber suyo es avcri* 
guar los limites de la propiedad agena, por cuya 
razón repetimos, no debe formalizarse contrato al4 
guno con los cedentes hasta c^e la demarcación der 
termine su verdadero dueño, exigiendo al mismo 
tiempo una garantía que ponga á cubierto losinteJ 
reses de la sociedad que de tan buena ley empieza Á 
su esploracion, ó de lo contrario, en la imposibfli-'. 
dad de poder dar garantía el cedente, conviene 
que las juntas directivas que se vean defraudadas^ 
sean inexorables para todo aquel que trate de es-̂  
piolar la credulidad pública, contribuyen*) con su 
celo á estirpar abusos de confecuencias grtvts eii 
lo general. 



m GACBfA BE LOS CAMINOS 5E HIERflO. 

BOLSA m PARÍS. 

MOVIMIENTO DEL 10 AL 16 DE JUNIO. 

3 0 / 0 rpcibiilo en ÍJ do diciembre de 185S 
3 0 /0 l . r empréstito 42 diciembre de 1855. 80 0 / 0 desem 
JO,fri.« V 
3 0 /01" . («ert. 4escont.) 
* #/í 6/» fecflíídota m«rio de 1836.. 4 1 / | 0/0 t.t wnptósUto » 

(cert. dcscont.) 
O/Oí.» 

1 i/i O, O 2.' 
4 1/4 0/0 í.* 
BAIJCADE FBA.N'CIA 
ÜRKDITO DR LA R E N T A BK FRANCIA 
t f-- OWiggciaBes 500 frs. 4 0 /0 eecibida en m a y o . . . 

dichas > 5 0 ,0 » dicho 
nf«Bl> dé-bWI|f4c!«n 1,000 frs. 3 0 / 0 M. diclio 
CaEJMTO SlOVIUAWO. 
%u.k W! PAMS. Oblig. 1849 5 0 /0 I. abril de 1858 

. 183*SO/OÍ. jBtto de 1 8 3 5 . . . . , . 
» 1883 j . niaMode 18.35 

(200frs . pagados) 

FONDOS K.ST8ANGER0S. 

Sl¿9 3,(VOc«nselidadoi i 
- jigjl etupréstita 4 1 / ^ 0 / 0 recibido nov. do 18f>5.. 

j t M W t t t a 5 ( y o rMiMdO t¿ '>' eae.ibif^.-^ 
» 3 0 / 0 » » » d e l 8 ; ; 6 . . 

RcUaiW BO/0 » » dif. » .. 
l^itiiíeiUt -

» 3 0/0 esterior 
» 3 0/OiRterior;.. .'•. 

FONDOS FRANCESES. 

50 0 / 0 . . . . ; 
50 ü /ü . . . . . 

80 0/0 desem. 
.So 0/0 
.30 0 / 0 . . . . . . . 
CO 0/0 

Martes 10. 

Contado. 

71 
11 

9S 

1030 

25 

695 90 
440 • 
440 • 

1817 
IOS."} 
1073 
387 

91 1/2 
97 1/4 
9i 25 

• • 
87 . 

i l 

Plazo. 

71 50 

71 60 

93 íp 

693 

1820 

Mii^reolcs 11. 

Contado. 

71 30 
• • 
71 40 
H 40 
94 25 

» » 
93 73 
93 75 

» ><' 
4050 . 
693 50 
412 50 

• » 
¡930 • 
1845 . 

• '» 
1073 . 
387 ;;n 

94 1/2 
97 1/2 
92 .30 
> 4C 

86 . 
23 . 
K! » 
42 . 

Plazo. 

72 

» 71 
» , yi 
k 
K 

» 
> 
» 
B 

» 
V 

r » 

184.1 
« 
« 

» 
« « ' 
n 

»-
> 
» 
» 

• 80 
. 

, 

Jueves 12. 

Contado. 

70 80 

71 k 
71 25 
93 60 

93 75 
93 75 

lu-25 '. 
1)95.690 
442 50 
400 . 

1805 ' 
1053 . 
1073 . 
387 .30 

91 1 '4 
97 1/2 
93 SO 

86 • 
13 1/4 
46 . 
42 . 

Plazo. 

71 2?; 

93 

1805 

Vicraes 13. 

Conta4o. 

70 80 

71 
71 
93 SO 

1050 

415 

1785 

1075 

94 1/4 
97 3 /4 
92 50 

42 

Plaio. 

71 2t 

71 50 

1775 

Sábado 14. 

Ceataío. 

71 40 

93 50 95 

685 

neo 

futo: GoMad». 

703 

1785 

Lunes 16. 

^ 1 0 . 

ACCIONES DE LOS CAMINOS DE HIERRO.—MOVIMIENTO DEL 10 AL 10 DE JUNIO. 

ttMlOOO 

u. -OSO 
^«^odo 
390,000 
iS4,oeo 
1|0 ,000 

m 
1,000 

40,000 
6,400 

Frs. 

500 

400 
500 

96 
500 

1000 
«iO 

todo 

3Í3 
todo 
400 

todo 
350 
250' 
309 

todo 
250 
!5p 

todo 
225 

todo 

!i 

99a. 

Longitud 

;Í: 

1863 

i<m 

1813 
931 
617 
998 

1088 
215 
98 
54 
31 
» 
» 
» 

226 
1176 

51 

1158 

TlOlEn. yjul. 

872 
mi 

230 

1176 
51 

Pago 
de divi­
dendos. 

Ab. y oc, 

Ma. y n o . 
En. yjul. 
Ab. y oc. 
En. vjul. 

22* Ma. y no. 

En. y jul. 
Ab. y oc. 
Fe. yjul. 

Interés y 
dividen 

dos. 

1831 

69 
.30 
50 30 

4 6;o 
73 73 
86 
4 0/0 
4 0/0 
4 0 0 
4 0/0 
4 0,0 
4 0/0 
4 0/0 
4 0/0 

41/2*0/0 
i O/e 
5 0/0 
30 /0 
5 0/0 
5 0/0 

Nombre.t do las 
corapafila.s. 

Orleans 
Oeste-Noroeste 
Norte 
Antigua Este 
Nueva 
París i Lyou..: 
Lvon al Mediterráneo 
Caminos del Mediodía 
Gran Central 
Lvoná Geneve 
S."'Ramb. á Grenobje 
Graissessac i Béziers 
Bességnes i Alais 
Ardennes Oise... 
Montltieon i Moullns 
ikNTdeaux i la Teste. 
Víctor Manuel 
Central suito 
Cambios austríacos 
AHvers i Gand... 
Centro de Italia.. . . . 
Tarngona i Rete 

Martes 10. 

Cont. Plazo 

1360 > 
947 50 

1130 
970 
«75 

1595 
1700 
770 
670 
800 30 
685 
610 

640 

720 
¿50 
565 
580 
892 50 

13/0 
945 

1127 
962 
870 

1500 
170S 
763 
670 
797 
675 
610 

655 

5(1 

Miércoles 11. 

CoBt. Plazo 

1390 . 
952 50 

4140 » 
5 0 | 967 50 

875 . 
1495 . 
1710 . 
780 . 
676 25 
805> 

663 . 
607 50 

635 

645 50 650 » 

900 i 

1390 
947 30 

11.37 50 
965 
875 

1510 
1735 
777 30 
677 50 
805 
•665 
601 50 

635 • 

900 « 

Jueves 12. 

Cont. 

1380 
94,3 30 

1130 
945 
865 

1497 SO 
4700 

773 
670 
8O0 
650 
600 

635 

715 
645 
56S 
570 
89S 

3 ^ 

Plazo. 

-! 

1375 
942 30 

1125 
94» 
862 50 

1492 5H 
1495 
165 
633 
802 
648 73 
603 5(1 

620 

645 

887 SO 

Vi«nes 13. 

Cont. Plazo 

1370. 
935 

il25 . 
945 
858 . 

im 
1655 
760 
747 
990 

641 
565 
875 

SU 

1547 5( 
927 5C 

1125 
9*7 56 
855 ' 

14») . 
1673 

700 
(533 
785 ^ 

620 50 

640 

> ! < l 

SibadoU. 

Cont. Plazo. 

iseo 
913 60 
114 50 
937 50 
852 50 

t573 
1689 
763 
650 

635 

1365 
940 

1150 
9!» 
852 30 

1483 
1689 
763 
650 

6.17 50 

Lunes 16. 

^97 SO 

Cont. 

» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» -
» 

. » - í 

» 
» 

t » ' 

»' 
» 
» 
» 
» 

• » 

• 

Phro. 

« 
< a 

» 
• »-

r » 
• c " 

»' 
» 
» 
» • 

' ' » 
» u 

» 
n 

« 
» 
> 
»• 
» 



G ACRTA Wí t,ftS CAMINOS DE HIERRO. 14» 

BOLSA DE MADRID. 

MOVIMIENTO DEL 16 AL 21 DE JUNIO DE 1836. 

FONDOS PÚBLICOS. 

títulos 3 »fO áwsoJidsda 
lilem (iieijueños.j 

Tila»)»'*Oí» dilufidlt 
Ijem ipequeiius) 

MlitürMÍ del Tesoto prert'renie con Interés. 
lijfiii m> [irvterenle con iiiletéj 
Idtm ítii íiitoiés 

Amitiiizüblo ue p i i m e t n . . : 
Ídem do sesunda 

TÍTULOS. MINES. 

Loniuuu. Flr¿o 

3 l^it esterior.... 
!) (Jo interior 
Diferida 
Ajiorlizabl? 
Gtnsolldadds ingleses. 

PAUTE TELEGRÁFICO DE PARÍS. 

PONDOS ESUÑOLES. 

* Ü' i O O. . . . : . . . . . . . . . 
soy»,.,....... ..-

ÓBtlÍGAClONgS. Y ACCIONES W' CAaRETEIl.\S. 

ftlhfsldrt r. =* abril 18Í3, i.Ofl* rs . Cabrillas 
tdiim 1.» juii9l8M, ijOM Corufia 
ídem l . o abril 1850. lómenlo de a iOOO 
Ídem lómenlo de á 2,000 
Ídem 1.» Junio IS.II.deá 2,0W 
mm 8 ( ttdoslo 1^59, de i i,m 

12,50,c 

2S,S0 

'11% 

i% "í/" 

MARTI». MIÉRCOLES. 

üoiiiaao. I l'luzo. |i>onliiiiu. i-iuzu 

49,50 

25,65 
» 
» 

l?i50 d 
6,50 u 

81, 
»% 
82, p 
»S,50 

107, 

12,50 d 

l í , 59 ' » 
6,00 

93,50; 
71,50j 

80,25 
85, í 
8i,50 
Sj,75' 

107, 

95,50 
71,50 

80,Í5 
83 

^ . 7 5 
tO6,B0 

JBEVES. 

iunluuo Vlii'io 

42,20 

25,"70 

12,50 
C.COi 

42 

94, 
71,30 

80,25 
83, 
82, 
85, 

106,50 

.VIÜRSE*. 

i>iita>iu.l Plu/.o. 

42,15 

25,''fl0 

12,40 
6,(X) 

LuiilaUO. 1'lat.o. 

41,90 

Í5,S0, 

42 

95, 
75,19 

• 1 1 , 

m 
81,75 
8ii, 

106,50 

14,4"). 
6,35 

!«,1« 
"5,1S 

81, 
84 

106,50 

PÉRRÓ-dARRlLÉS, ápCIEMDES INDUSTRIALES Y DE CRÉDITO. 

15000 

640» 

17000 
63000 
S.500 

Valor 
nominal 

2000 
Í900 
1900 
«no 
aoüo 

2000 

1900 

2000 
20OO 
2000 

lobo 
2000 
9000 
2000 
2000 
10000 

Desem­
bolso. 

todo 
50.«/o 
30 0/0 
SOOO 
30 0/0 

Todo 

todo 

todo 
tlodo 
46 0/0 

1000 
ISQO 

todo 
12300/0 

todo 
6 0/0 

Época 
de los 
dividen­

dos. 

Dlciemb 

30 junio 

F.Junio 

Maro. 

Intereses 
ó dividen 
dos paga­

dos. 

6 0,0 

6 0/0 

5 0/0 

NOMBRES 

DE LAS SOCIEDADES. 

Banco de San Fe rnando— 
EspaSola mercantil 
Crédito moviliario 
De crédito en Espaila 
Saciedad catalana 
Madrid i Aranjuez 
Aranjoei i Almansa.. 
Almansa i VllcncU 
Alar a Santander 
I.angreo ii Gijoli 
Tarragona i Raus 
Jerez al Puerto de Santa María.. 
Ac. del camino de Mataró 
Id. dei Norte (sec. dcGranoilef s). 
Id.deliarcel.á Zaragoza 1. 'sec. 
Seguros generales, 8 0/0 
tías de Mladrld 
Can^lUaclojí del Ebro 
Melalúrg, de S. J. de Alcaraz. 
Id. del Canalde ürgel 
Id. de la EspaBa industrial 
Id. de Lioyd Barcelonés 

LU.NES. 

Contado Plazo 

121 d 

2480 
69 

98 20 
46 

25 70 

Contado Plazo 

122 
2480 

2ieo" 
69 

MARTES. 

98 ÍO 
46 75 

MIÉRCOLES. 

Llontado Plazo. 

120.75 
3440 

98 
46 ] 

25 60 

JUEVT;S. 

Contado 

120.75 
2410 

98 
46 SO 

25 60 

Plazo 

VIER^!ES. 

Contado 

120 7! 

C8 Ü5 

98 10 
46 50 

25 60 

Plazo. 

SÁBADO, 

CoHtMo 

120 

24 tO 
68 50 

98 
46 50 

25 70 

Piarti. 

ACCIOríES DE SOCIEDADES MINERAS.-MOVIMIENTO DEL 16 AL 21 DE JUNIO. 

Accioiics 
de las jwnas. 

Suerte. 
Santa €ecU«i« • 
San Cirios. 
Artistas. 
Relámpago. 
Vascongada. 
Santa Catalina. 
San Guillcnuo. 
TrilUna. 
Inllorqntn». 

t«rU fjtiapestaíi 
ftAífonror ' 

HIendetacncina. 

Punto donde radica. OPERACIONES 
y dinero. 

180.000 
88.000 

1S2.000 
146.000 
160.000 
52.000 
20.000 
23.000 
12.000 
12.000 

7.000 
14.000 

P.VPEL. 

182.000 
90.000 

134.000 
1.18.000 
162.000 
5-1.000 
22.000 
25.000 
14.000 
14.000 
8.000 

Ib.000 

Vccioncs 
NOMBRE 

de las minas. 

Antorcha. 
Fortuna. 
.Mercurio. 
Cvesceneia. 
EsBloradora. 
Palacios y Golond. 
Carranzana. 
Agustina. 
Felii Pensamiento. 
Diógcnes. 
Quetubin». 

Punto donde radica. 

Hiendelaencina. 

Almagrera. 
Ídem. 

Sierra nevada. 
Plasenz líela. 
Santander, 

Ídem. 
Sierra nevada. 
Himdelaencina. 

Ídem. 

OlJERÁtílÓJÍlíS 
S diaero. | PAPEL. 

20.000 
14.000 
28.009 
15.000 

.55.000 
IS.OOO 
4.400 
4.300 

iOi9oa 
.4.500 

ti.m 

22.000 
IS.OOfl 
20.000 
14.000 

fM 
4.600 

13. i » 
4.800 

16.000 

'. j 

MADRID.—Editor responsable, D. Tomás Aranai,— Imprenta de Julián Peña; Cava-alta, 44. 



OBJETO Y OPERACIONES 
DE LA 

SOCIEDAD DE LA GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO. 
Los números que llevamos publicado s En cuanto á las circunstancias que han 

habrán podido convencer á nuestros lecto-1 presidido á la formación de este periódi 
res de que no acostumbramos hacer ofer­
tas vanas, de que sabemos cumplir lo que 
prometemos y de que hemos procurado 
desde un principio elevar nuestro perió­
dico á la altura de los primeros que de su 
clase se publican en Europa, dilucidando 
y juzgando las cuestiones bajo el punto de 
vista de la conveniencia y seguridad que 
pueden ofrecer. 

Nu^tras sis^raciones y nuestros deseos 
podemos consignarlos en breVisimas pala­
bras. Queremos favorecer, apoyar y secun­
dar todo aquello que pueda ser beneficioso 
á nuestro país, propagando el espíritu de 
asociación, sin el cual no pueden acometer­
se grandes empresas, é infundir el crédito 
recíproco, fundado en la buena fé, que es la 
base esenciatísima é indispensable del co­
mercio. 

Encaminaremos nuestros esfuerzos á 
crear en la Bolsa de Madrid el verdadero 
mercado financiero que España necesita y 
que no puede menos de adquirir grande 
incremento y desarrollo, con las vastísi­
mas y numerosas obras de utilidad publi­
ca que van á emprenderse, y para cuya 
realización sobran elementos en este suelo 
de fecunda vitalidad, donde la industria 
apenas ha dado todavía sus primeros y 
vacilantes pasos. 

Queremos constituimos en un verdade­
ro centro de todas las noticias industria­
les que interesen á nuestro país. Diríjanse 
á nosotros las sociedades existentes hoy; 
siempre nos encontrarán dispuestos á dar 
¿ conocer sus trabajos y apreciarlos con 
lancera imparcialidad. En cuanto á las so-
(áedades que se creen en adelante, exami­
naremos minuciosamente las diversas con-
^ciones que ofrezcan al presentarse al 
^blico; y así como señalaremos, sin arre-
toamos, á las que nazcan con mezquinas 
¿iras de especulación ó de agio, así tam­
ben apoyaremos con todas nuestras fuer-
2ÍM i, la« que se dirijan á reportar utilida» 
«te» poritivAS á los intereses públicos. 

co, aseguran á la vez su completa inde­
pendencia y su larga duración. Colocados 
por nuestra posición especial en el centro 
mismo de los negocios, podemos exami­
narlos á la vez bajo un punto de vista ge­
neral y bajo sus mas minuciosos detalles. 

Organizada yá completamente nuestra 
Sociedad; y adornada de twios los requisi­
tos legales, ofrecemos al público las con­
diciones que á nuestro juicio considera­
mos suficientes para satisfacer las necesi­
dades del comercio y délos particulares, y 
que son á su vez una garantía de la exac­
titud con que nos proponemos llenar nues­
tros compromisos. 

Por ellos se verá que interesamos nues­
tro propio capital en el cumplimiento de 

las órdenes y encargos que se nos die­
ren, lo cual bastará para que no se con­
funda nuestra Sociedad con una simple 
casa de comisiones. Nuestras operaciones 
serán hechas siempre por agentes ó corre­
dores de Bolsa, y todos nuestros actos lle­
varán el sello de una escrupulosidad y 
franqueza que nada deje que desear á 
huestros comitentes. 

Separados completamente de todas las 
fracciones políticas, pediremos tan solo 
al gobierno que añrme la tranquilidad pd-« 
blica, que introduzca el orden en la Ha-» 
cienda y ofrezca una completa seguridad 
en las transacciones. 

Hemos dicho lo suficiente para hacer 
comprender la misión que nos hemos im­
puesto; esperamos tranquilos á que se noS 
juzgue por nuestras obras. 

CONDICIONES Y COMISIÓN. 
_ . Deixisito en C s m i s i o n 

la caja de la libre para la 
Sociedad. Sociedad. 

Paralacomprade títulos del 3 por 100 consolidado. . . 70 por 100 1 
dem 3 por 100 diferido 70 por 100 1 

^dem material del Tesoro. . . . , 80 por 100 l' 
ídem acciones de carreteras 80 por 100 1 
ídem fondos estrangeros (en la Bolsa de Paris) 80 por 100 1 
ídem acciones de Sociedades de crédito 85 por 100 1 
ídem Ídem caminos de hierro. 80 por 100 1 
ídem Ídem de minas , , 85 por 100 1 
Ídem sociedades industriales 80 por 100 1 

4 por 100 
4 por 100 
4 por 100 
4 por 100 
4 por 100 
2 por 100 
2 por 100 
2 por 100 
2 por 100 

Abriremos cuentas corrientes con con­
diciones espesiales. 

Daremos dinero sobre títulos y ac­
ciones. 

Pagaremos cupones, dividendos y des­
embolso de acciones, á 6 por 100 ̂ de inte­
rés, mas un 1^4por 100 de comisión. 

Tenemos establecido un giro mutuo, 
cuyas operaciones son ya bien conocidas 
del público. 

Las órdenes de venta serán acompaña­
das de los valores, sin cuya condición no 
tendrán efecto. 

Las garantías se constituirán en metá­
lico, en valores al portador, en letras acep­
tadas por nuestros corresponsales, ó por 
casas de toda confianza. 

La responsabilidad de la Sociedad cesa 
en el momento de depositar, previas las 
formalidades necesarias, los valores en las 
administraciones de correos ó en los esta--
blecímientos y casas que designen los co­
mitentes. 

Si el depósito que exigimos se hiciese 
por el total valor de la orden, reduciremos 
la comisión á la mitad de la que fijamos,' 
dejando á nuestros comitentes la libertad; 
mas amplia para exigimos las garantías 
que consideren necesarias. 

Pwa las operaciones de la Sociedad se ha. 
establecido unq sucursal en la ¡¡(diana. 


