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Agrioulfapa, Indotria, Cumercio, Minas, Havegación, Canale.;, Telégrafos, Eleetrieííaí, Seguros y Báñeos.

SOCIEDAD DE CONSTRUCCIONES MECANICAS
(le SÁlXmilBm.'S-Frandj.

SUPERVIELLE HERMANOS—REPRESENTANTES.
Ieléítow 816 Apartado 186.—MERCADERES 37,—Cable; «Superviell»—Habana,,,

lnslaJací©nes completas ó parciales de aparatos para la fabricación de azúcar.
Estudio de reformas y modificaciones aplicables á la maquinaria existente en «los ingenîfôu 

con el objeto de obtener mejor resultado.
Máquinas de moler caña.—Aparatos de evaporación á efectos múltiples.—Tachos al vacio,, 

tubulares y de serpentinas.—nitros-prensas gigantes con 50 platos de un metro cuadrado.

r ^^ ^'?^’^^^ y merecido crédito de que goza la maquinaria de esta casa, está de manifiesto en los distintos ds”^ 
los Ingenios de esta isla.

Santa Teresa de la Sra. Viuda de Oña.
Central Constancia, de los Sres. Apezteguía.
Portugalete, del Sr. Escarza.
Soledad, del Sr. Secada.
Esperanza, de la Sra. Vda. de Baró.
Matilde, id. id.
Olimpo, de los Sres. Perez y Gavilán.
Sta. Rita, délos Herederos de D‘? Cristina Baró.
Diana, id id.
Manuelito, del Sr. Conde de Diana.
Sta. Filomena, del Sr. Leandro Soler.

, 1 Aguada, de los Sres. Carol.
Resolución, del Sr. F. Lezama.

; S. Juan Bautista, del Sr. Diaz Bolaño.
; Adela,.de los Sres. Zozaya y Compañía.
) Macagua, del Sr. D. Betharte.
' Sái) Pablo, de la Sra. viuda de Figuerola.
) Recuerdo, del Sr. Arturo de La Muela.
> Alcancía, de la Sra, Condesa dé San Fernando.
; San Agustin del Sr. Miguel Saiz.

Luisa, del Sr. Salvador Cartañer.
'1 María de los Sres. Hijos de Marcial Ponce y otros más»

MERCADERES 37—SXXX^Onrxriollo TZoi^lXl^XtOS—HABANA

OI3FLOTJXa-A.CZO3>a* 4,SOO E;JETLTlRIjj^n.E¡S
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COMISIONISTA ÉN GENERAL DE TODA CLASE DE APARATOS ELECTRICOS
Y MATERIALES PARA FERROCARRILES

OBISPO 88, ENTRE VILLEGAS Y BERNAZA.

Teléfono 798.—Dirección Telegráfica, JBZiIMEOS.
Esta, casa importadora recibe directamente de las mejores fábricas de los Estados 

Unidos Alemania y Francia, materiales eléctricos de superior calidad.
La’s Empresas Ferrocarrileras, Cuerpos de Bomberos y Redes Telefónicas en toda la 

Isla Establecimientos del giro. Hacendados, Instaladores y cuantas personas tengan ne­
cesidad de efectos de electricidad al por mayor, deben acudir aquí en solicitud de precios 
ante de dar sus órdenes al extranjero, seguros de que obtendrán máy ventajas por estar 
esta casa en posesión de muy buenos descuentos. ' .

Siempre hay en existencia completo surtido de materiales para hacer de momento ins­
talaciones de líneas telegráficas y telefónicas, para-rayos, plantas -desalumbrado eléctrico.

DE LOS FERROCARRILES UNIDOS DE LA HABANA. 
editor-propietario, a. E. MENENDEZ.

De Venta: íTabaaa.-^. B. Mosmiera. Obispo 88.-lábrerla “La Propagamli.sta" .Monte -S7 y 89.-Librería (frente al Centro, G811eg«».-InipreBte
"^^ ^Wrt’^n^Væ^^trJanrâu'Afe'^Lorenzo^ZabTla.'^-l^În *^mrto Hijos (Bainineros).—En Sagaa M 6íz-ft»ííe.—.lo.sé U. Auüren.—En

OH -K C^^ Aleázar.-En Zbzmr rZe? jr/c-Vifia», Prieto y CV-Em Santiago «0 Cuóa.-Angei Mana Pomondo
Referénóias: Oficios 90 y en ‘esta Reilaceión Villegas 92.
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MERCADERES 31
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USICO REPRESENTANTE DE LOS 
GRANDES TALLERES DE MAQUINARIA 

PARA LA FABRICACION DE AZUCAR
DE

MAGDEBURG-SUDENBURG-ALEMANIA

< t> ú
œ

TRIPLE-EFECTOS, tachos, máquinas de vacío de 
patente. Alemanas.

Centrífugas colgantes, Defecadoras, Calderas.
FILTROS-PRENSAS de todos tamaños, sistema KROOG 

perfeccionado, funcionando con completo éxito en gran 
número de los Centrales más prominentes de la Isla.

Paños superiores para Filtros-Prensas, de todos los sis­
temas y tamaños, “ .7 .

CIRCULADORtS AUTOMATICOS PARA TRIPLE EFECTO
PATENTE REINHARDT Y HYATT



Gaceta de los eerrocarèilEs

___________ _ __ Anuncios varios.

NO MÀ^DËSCRACiAS
POIÎ EL EÜKOR DEL KATa

B1 ^escarg-sbia-or “^EZSZBEZe.”

PARA ESTACION EXTREA1A.

(CON PRIVILEGIO DE INVENCION)

desvía antomaticamente á 
tierra toda sobrecorriente 
peligrosa para aparatos y 
personas^ aislando en el sno" 
mento preciso de la descar­
ga eléctrica y volviendo á 
comunicar en el acto. á) é) ©

7 ESTACION INTERMEDIA 
Con a puede comunwarse sin peligro en medio de tormenta.

■ ^^ (PRECIO ES INSIONIFICANTE 
gente único para todos los países americanos: ENRIQUE L^ ORELLANA 

"°«^=««»«^__ Consulado 68,—HABANA.—Consulado 68 

SEMBRADORA DE CAÑA, PLíENTE OLI VERá. 
de OLIVERA, Y A-CEVELO.

Conduce la caña, la corta en 
trozos de 14 pulgadas inglesas, 
abre el surco á la profundidad 
que se desee, riega la semilla á 
18, 24, 30, 36 y 40 & pulgadas 
del narigón,^ tapa la semilla y 
marca el proximo surco á cuaí- 
quier distancia.

Conduce suficiente semilla 
para doce cordeles, teniendo la 
gran ventaja con esta máquina 
de poderse sembrar todo el día

j^corCH-esenfaiite en la isia de Cuba.-E. UVBtO.-lewatfem í (altol) -CabÍS

HENRY DÍSSTON & SONS
(INCORPORADA.)

Sierra circular patente de dientes cinceles.

Keystone, fábrica de Sierras, Herramientas, bro’y limas,
FÍLADELFIA PENN. u, s. a.

machete especial num. i6.

Se -facilitan Sr^cios y Catálogos.
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Anuncios varios.
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LA DOMESTICA
Es la mas fuerte, más suave y mas duradera.
Es la única que poseo el maravilloso presisero para 

apuntes de cadeneta.
Esta sin rival maquina la garantizamos por

XJITKZi .A-íSrOS.

LA VIBRATORIA.
Legítima de NAUMANN, es lo que se llama en el 

lenguaje mecánico la última palabra.
El nombre de su ilustrado inventor constituye una 

garantía pura el público.
Estamos autorizados para garantizar dichas máqui­

nas por
S3IU25 .aStOS.

Vidal, Grana y Compañía
A pesar de los «pesares» proseguirnos siendo Impor­

tadores y Exportadores de Maquinas de Coser.
¿A qué ensalzar los méritos y las bondades de nues­

tras incomparables maquinas, Dimestic y Vibratoria 
de Naumann, siendo como son, tan conocidas y solici­
tadas del público en general?

Recomendamos con toda eficacia las máquinas ‘New 
.Home, Peral Willcox & Gibbs,, cadeneta,

“Bicicletas Nauman. Sonias mejores que se conocen 
en Europa y América. De ellas somos los unicos re­
ceptores. “Maquinas de picar vuelos" con juegos de 
cuchillas muy variados y de última reforma. ‘Maqui­
nas de pelar,’ A^-ncesas con tres juegos de peines (tres 
tamaños) Exelente surtido en perfumería “Maniquíes 
automáticos y otros muchos más artículos que no men 
cionamos por no hacer interminable esta lista exposi­
ción.

En este giro como en todo lo que darnos impera la 
baratura Vista hace fé.

74. O-ReiUy 74.—Apartado.—110 Teléfono 310—Habana.
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Anuncios varios

DROGUERIA “LA CENTRAL”
UK lOBS y TOBBAI.BAS 

^^^^^^^^ ^^^*^®“ OO y QS y -Z^^H-io-r* xltûliïi., "ZO.
Laboratorio Quíiníco-Farmacéutico.—Director: D. Francisco Torralbas.

IMPORTADORES DIRECTOS DE LOS MERCADOS PRODUCTORES Y LOS MEJORES FABRICANTES.
Drogas selectas, garantizada su calidad y su pureza.—Productos químicos, para las industrias, Pirotécnia, Foto- 

graíia, etc. Artículos especiales para la Bacteriología y Micrografía.—Medicamentos simples y compuestos, los más 
modernos en Terapéutica y Materia Médica.—Aguas Minerales Nacionales y Extranjeras de las fuentes y manantiales 
más acreditados.—Aparatos para Ortopedia, Fracturas, Bragueros, Fajas, Medias elásticas.—Instrumentos quirúrgicos 
de los mas afamados, como Collin & C^ y Galante Fils de París.

Recomendamos á los señores Profesores de Medicina las preparaciones de nuestro Laboratorio: Fosfato de hierro 
soluble puro.—Vino de Quina Simple, preparado con Vino Moscatel, Quina Perubiana y Loia.—Vino de Quina 

erruginoso, preparado con Vino Moscatel, Pirofosfato de hierro, Quina Perubiana y Loja.—Tónico" Febribugo 
econstituyente.—Isidoras Febribugas, según fórmula del Dr. Lobé, infalibles contra las calenturas intermi- 

^^°2ü2 CATALOGOS GRATIS.—Telefono 337.

EL ELIXIR DÉVlDA
Basado en i.as teorías

DEL EMINENTE PROFESOR BROWN-SEQUARD
FORMULA DEL DOCTOR P. FOUQUIER

PREPA.RÆDO POP EL Ldo. LL LXO, 
lî'ÆnMACIA.: calle; '7^ KTUM. Q3.-VEDÆI3O.

^^ÜEJRZÍJa^----- Sja.ljTTX>----- JTTVEUXrT'TTÜ 
CURACION CIERTA Y RAPIDA DE LA ANEMIA

De venta en todas las Droguerías y Boticas de la ïsla,

PLANT STEAM SHIP L!NE.
LOS RAPIDOS VAPORES CORREOS AMERICANOS

'MÆSOOTTE y OLIVETTE.

Uno de estos vapores saldrá de este puerto todos los lunes miércoles y sábados, á la una de la tarde, con escala en Cayo-Hueso y Tampa 
I on o se toma los trenes, llegado los pasajeros á Nueva-York sin cambio alguno, pasando por Jacksonville, Savanah, Charleston, Ri- 
c imouf, Washington, Filadelfia y Baltimore. Se venden billetes para Nueva-Orleans, St. Louis,’Chicago y todas las principales ciudades 
í.^ y para Europa en combinación con las mejores líneas de vapores que salen de Nueva York. Billetes de ida y vuel- 
a a i ueva jQ’k, ?90 oro americano. Los conductores hablan el castellano. Los dias de salida de vapor no se despachan pasajes después

V ^ mañana. Para más pormenores, dirigirse á sus consignatarios, LAWTON HERMANOS, Mercaderes número 35. »
> ■ . Hashagen, 261 Broadway, Nueva-Tork, D. AV. Fitzgerald, Seperintendente.—Puerto Tampa.

Compañía Geoeial Trasailáolica, Vapores Correos franceses,
Nuevo itinerario.—Viajes directos y rápidos.

Desde el mes de Septiembre del año pasado, los vapores de esta Compañía efectúan el siguiente itinerario.

SAINT NAZAIRE, SANTANDER, HABANA Y VERACRUZ.
Salidas de la Habana para Veracruz, los dias 6. Salidas de la Habana para Europa, los dias 16.

De mas pormenores impondrán Amargura núm 5 Sus Consignatarios.
BRIDAT, BIONT ROS y Co.
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PITTSBURGH FORGE AND IRON COMPANY
PITTSBURGH, Pa. E, U. de A,

MÆ2SrUKA.CTUREEOS ÜE HIERRO.
Nos es grato anunciar el nombramiento que liemos hecho del Sr. D. FraiWíSCO RodrÍglieZ ÁSVft- 

rez, como Agente General de esta Compañía para la Isla de Cuba, con Oficina en la Habana, calle 
de Mercaderes número 11. ’

Todos los pedidos que se confien á su cargo, recibirán la más pronta y eficaz atención.

Pitísbiirgíí, Forge and Iron. Coinp.

PITTSBURGH FORGE AND IRON COMPANY
Manufactureros de FORJADURAS de hierro ó de aceros para la construcción de FERROCA 

RRILES, MAQUINAS y BUQUES.
Oficina: TentH St. Fittsburgli, ZPa.

NEWPENN AVENUE. E. U. DE A.

Hodillos para encorvar, Síes para I^áquinas de 'Vapor, Pernos para cigfüeaas, Sados para abrir 
roscas, Ejes Sectores, Sjes para Tornos, ^jes de cigüeña, Ejes comunes, "Varinas de conesián, 
Sarras redondas, cuadradas y Octágonas, Ejes para botes de vapor, Cigüeñas, Barras de conexión 
Pitmans), etc.

CILINDROS PARA PRENSAS OE PURSAR AZUCAR BRUTOS 0 ACABADOS.
ANTIGUOS nSTABnncn^íBNTOS

Instalaciones completas, parciales y reformas para ¡a fabricación (iU azúcar.
Máquinas para remoler, muy potentes, con mazas de 1 metro de diámetro y 1 metro 800, 2 metros y 2 metros 200 milésimas de largo, 

lo.s engranajes, ejes y guijos, de acero.
Deíecadoras y cachaceros de 50 hectolitros.—Filtros á saco, sisUuna K ASà LOWSKY, para guarapo y iheladura.—Filtros prensas á 

vanos sistemas. Aparatos de evaporación á triple electo y tachos do dar punto con calandrias tubulares y serpentines; solo con serpen- 
-ine.s estos aparatos recibieron la más alta distinción en la Exposición Universal de París de 1889, Grand Prix.—Nueva centrífuga, 
continua sistema SZCZENIOWSKY y PIOKTKOWSKY y la colgante sistema WETáON perfeccionada.—Bombas, máquinas calderas de 
vapoi de todos sistemas —Alambiques de todas dimensione.s.—Fábricas de hierro de todas dimensiones.

Estos últimos años esta Sociedad ha formado en sus talleres de Parrs un departamento especial para la fabricación del material c-orn- 
pJeto paia luz eléctrica desde el dinamo Cail á corrientes continuas, y .sus máquinas horizontales y verticales hasta el cable más pequeño; 
tenemos dos de estos aparatos en los ingenios «Adela» y «Nieves» de los Sres. Zozaya y C? y de Freville.

Agencia:~San Ignacio 13.—Apartado 518.—Habana.
Representante:—J. P. C0TSAB.T.

BARROS Y EFECTOS SAfílTARIOS.
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Anuncios varios.

Alberto de Ximeno.
INGENIERO CIVIL 

Administrador General é Ingeniero Jefe de los Ferrocarriles 
Unidos de la Habana.

Oficinas: Estación de Villanneva. Habana.

Francisco Paradela y Gestal
INGENIERO CIVIL

Administiador é Ingeniero Jefe de los Ferrocarriles 
de Cienfuegos y Villaclara.

Pablo Ortega.
Ingeniero Civil.

Estudios y contratas de Ferrocarriles 
habana.

----------- - ------------------------------------------- -------------- Muralla núm.2O.

Daniel Simsón
Ingineer The Western Railway of Havana Limited

Estación Cristina. „ .______ _______ Habana.

Dirección— Cieníiisaos. Domicilio.-Reina 92.

5 Ovidio Giberga.
Ingeniero Civil y Electricista déla Escuela Politécnica de Rcussalaer. 

Reconocimientos y reparaciones
de Edificios, Construcciones, Estudios y Consultas

Coi-TLCorcl-isL 32- ^ESZaToaiist.

Ernesto J. Balbin.
INGENIERO CIVIL

Ingeniero Auxiliar de los Ferrocarriles Unidos 
de la Habana.

HABANA,.—Oficinas: Estación de VillanncTa. Domicilio: Consulado 100. (bajos

Emilio del Monte, 
INGENIERO CIVIL 

If^g^Titcro General de la Compañía de los Kerrocaríles 
entre Çienfuegos y Santa Clara.

________CIENFUEGOS.

José Dolores García.
INGENIERO CIVIL

Ingeniero Jefe del Ferrocarril de Sagua 
la Grande.

Obrapia, 36.

Ricardo V. Molina-
Ingeniero del Ferrocarril de Çaibarien.

Luis Dubois y Raúl Boulanger
INGENIEROS

Habana.

Dr. José F. Romero Leal.
Gabinete de Consultas Médicas 

y Estación Sanitaria de los Bomberos Municipales 
Lamparilla 31.----- habana.

Dr. Garganta
Especialidad: matriz, vias urinarias, laringe y sifilíticas.

Consultas de ii á i.

s
Acosta ig, esq. á Damas

LOPEZ

Oficinas: Administración de esa Empresa. SAGCA.

^ facilita DINERO sobre toda cla­
se de alhajas, muebles, acciones y de­
más valores cotizables en plaza.

MODICO INTERES, PRECIOS CONVENCIONALES.
COMPOSTELA 537

Alberto de Gastro.
INGENIERO CIVIL

Ingeniero auxiliar del. Ferrocarril de Sagua.
Oficinas.______ ■ ________ SAGUA.

Herminio G. Leyva.
. Reconocimiento de casas.

Dirección; Carlos III, 223.

Manuel Iribas y Gil.
Ingeniero Civil

Administrador de la Empresa Unida de los Caminos de Hie­
rro de Cárdenas y Túcaro.

OFICINAS, CARDENAS.

Antonio Vilaseca.
Ingeniero del Ferrocarril de Matanzas.

HABANA.
Dr. Guillermo Dominguez y Roldan 

y Ldo. José S. Feliú.
ABOGADOS.

la tardT’'^" ‘*^“^” ’’* "“"'"" * °""® '^^ ’^ “^"^«a y de dos à cinco de 

Se expensan negocios.
Teléfono 983. Apartado correo 103, Estudio Villegas 92,

Los Dres. Villarraza y Calixto Valdés

Gahano iii, entre San José y Barcelona, altos.

HOTEL PASAJE
'------------------------------------- ---- —í^—'^—Oí=@=ío—^3»—j--^— , 

PROPIETARIOS:

POLVOROSA & ANTORCHA
Telefono 43-—PEÂD0 95.—Apartado

UNICO HOTEL PARA FAMILIAS.
Est© Hotel esta montado con todos los adelantos Europeos y Americanos.
Magnificas habitaciones elegantemente decoradas y reformadas, con mucho lujo y chic.
Restaurant expléndido y precios muy económicos.
Sus nuevos dueños no han omitido gasto alguno para montarlo á la altura que se merece.
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AGUA
PURGATIVA NATURAL

DE
X^OOZï^A-R ¿F^Z^OS.

Recomendamos eficazmente á nues­
tros médicos receten y administren en 
todos los casos de afecciones gastro-in­
testinales, catarros y cuanto dependa 
de la mucosa, el

AGUA PURGATIVA UATURAL
DE

LOSER JANOS^
Las bases principales que contiene, 

según el análisis químico y en la pro­
porción de 22>de Sulfato de sosa y 
18 ^ de Sulfato de magnesia constitu­
ye el mejor y más poderoso Aperitivo 
natural,

uBunoBiAS iCMSïmnm 
Depósito principal

BOTICA AMEBICANA
OBISPO 63

EXCELENTE VINO DE MESA 
COTO de TORR£S-TAXiI>ADA 

PREMIADO CON LAS MAS ALTAS DISTINCIONES 

EN Lñ EXFOSiCION DE CHIWGO .

Exigir la firma del 
propietario

PropietaAo en Fuente-la Higuera (ESPAÑA}
EXPORTACIÓN Â TODOS LOS PAÍSES
DEPÓSITO: Paseo de Gracia, 12 - BARCELONA

AGENTES GENERALES PARA LA ISLA DE CUBA

Unicos importadores: A A VALDES Y UOMP. | SOlX'^^^Si'to ¿3 ’^ÍH^CXStXXXl—
AjartaáO 484—OliraDia 12—Telefono 283 Teléfono Sa. SAN ignacio ve.-Apartado 724.

HABANA. I

CARROS PARA CAÑAS 
ESTAQUERAS MOVIBLES Y GIRATORIAS 

PATENTE DE DON JUSTO PEREZ CAGIOAL.

VENTAJAS.
Simplica, facilita y abarata la descarga. Evita pérdidas de estacas 

y cjue estas vayan á los molinos. 
ïVplicable el sistema á carros en uso. Se piden carros completos; 

ó solamente juegos de estaqueras.
DIRECCION.

D. Justo Perez Cagigal, Central San Agustín.—Remedios.
D. José Herrero, Almacén del Sr. Ariosa.—Caibarién.
Sres. Krajeswski y Pesant, Aguiar 92, Apartado 390.—Habana.

INFORMARAN LUGARES DONDE HAN SIDO INSTALADOS
D. Pastor E. Valera Central San Agustín..................  )
Sres. Martínez y Gallardo, Central Reforma.................... j
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Anuncios Varios.

VAPORES CORREOS
DE LA

COMPAÑIA TRASATLANTICA
^TsTTES IDZB ^TsTTOlSTIO LOZPEZ

El vapor-correo ALFONSO XIII, Capitán Lopéz.
Saldi’á para Cornña y Santander el 20 de Junio á las cinco de la tarde llevando la correspondencia pública y de 

oficio.
Admite carga y pasajeros para dichos puertos.
Recibe azúcar, café y cacao en partida á flote corrido y con conocimiento directo para Vigo, Gijóo, Bilbao y San 

Sebastián.
Los pasaportes se entregarán al recibir los billetes de pasage. Se despachan pasajes hasta las 5 de la tarde del 9.
Las pólizas de carga se firmarán por los consignatarios antes de correrlas, sin cuyo requisito serán nulas.
Recibe carga á bordo hasta el dia 8.
De más pormenores impondrán sus consignatarios, M. Calvo y C?, Oficios número 28.

rJ NMA DE MEW YORK
EN COMBINACION CON LOS VIAJES A EUROPA, VERACRUZ Y CENTRO AMERICA.

Se harau tres viajes mensuales, saliendo los vapores de este puerto los dias 10, 20 y 30, y del de New York los dias 
10, 20 y 30 de cada mes.

Vapor PANAMA Capitán Rivera.
Saldrá para Nueva York el 20 de Junio á las cuatro de la tarde.
Admite carga y pasajeros, á los que ofrece el buen trato que esta antigua Compañía tiene acreditado en sus dife­

rentes líneas.
También recibe carga para Inglaterra, Hamburgo, Bremen, Amsterdan, Rotterdan v Amberes, con conocimiento 

directo.
La carga se recibe hasta la víspera de la salida.
La correspondencia sólo se recibe en la Administración de Correos.

NOTA. Esta Compañía tiene abierta una póliza flotante, así para esta línea como para todas las demás, bajo la 
cual pueden asegurarse todos ios efectos que se embarquen en sus vapores.

El Vapor BUENOS AIRES Capitán Moret.
Saldiá para Progreso y Veracruz el 1/ de Junio á las 2 de la tarde, llevando la correspondencia pública v oficio 
Admite carga y pasajeros para dichos puertos.
Los pasaportes se entregarán al recibir los billetes de pasaje.
Las pólizas de carga se firmarán por los consignatarios antes de correrlas, sin cuyo requisito serán nulas. 
Recibe carga á bordo hasta el dia 5.

-<iï^l\xïxxTora,d.o para las I=^aix3.ilias

LIBRE DE EXPLOSION Y CONBÜSTiON INSTANTANEA

Elaborado en las fábricas establecidas en la Chorrera y 
Belot, expresamente para su venta por las Agencias de la 
Refinería de Petróleo, que tiene su oficina, calle de Te­
niente Rey dúmero 71.—Habana.

Para evitar falsificaciones, las latas llevarán estampadas 
en las tapas las palabras LUZ brillante y en las 
etiquetas estará impresa la Marca de fabrica aun que es 
del exclusivo de dicho ElCf^íltó, Agencia y se perse­
guirá con todo el rigor de la Ley á los falsificadores.

^. M, Ceballos & Compañía
80 Y all Street,—Kew York.

Cable “Ceballos” 30, O. Box 2434

BANQUEROS, COMERCIANTES. COMISIONISTAS.
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Anuncio de Ferrocarriles

SCHWAB & TILLMANN.
^Z^A.Z^TJLIDO 6 S. — H:-A-ZB Æ ZNTS ^IST ZO-ZESTJ^OIO 7B

UNICOS AGENTES
DE LA

Pennsylvania Steel Oo.
Z’HIZjA.DEIZjI’IIZA., E. TJ. 7\ AÆ3±!A?ÆG Æ.

Rails de acero Bessemer con todos sus accesorios, ranas, chuchos, sunchos, guijos- 
puentes, &, de acero, y demás piezas con arreglo á planos, carros y demás 

materiales para vía ancha y estrecha de las mejores fábricas del Norte.

/

FEBBOOBBIL KOPPEL
rORTATIL. SBMI-PORTATIL T FIJO.

Representantes para la Isla de Cuba de la afamada fábrica alemana ARTHUR KOPPEL, BERLIN 
BOCHUM (WESTFALIA).

Especialidad.—Miileriales para vias férreas.—Rails de acero para vía estrecha. — Ferrocari il portátil KOPPEL.—Carros 
para caña de azúcar de diferentes clases y tamaños.—Hay siempre DEPOSITO de rails, chuchas,

Ejes, Ruedas, Oojinetas. Chuchos, Plataformas giratorias, locomotoras.

UNICOS AGENTES EN LA ISLA DE CUBA
DE

CALDEHAS ■■STHl.MIELLEli.'’

93&P

multi tabulares inexplosible, enteramente de HIERRO FORJADO, 
en uso en las mayores fábricas de Europa, en los ingenios de azúcar de 
.lava, y dando brillantes resultados en el gran

Central S yV NT LTÍÑ O,
de los Sres. Montalvo y Hermanos, en Rodas.—Cienfuegos.

Seguras y sencillas en su manejo. Rápida producción del vapor, el 
cual está completamente seco. j

Presupuestos, dibujos y demás pormenores están á disposición de 
los señores interesados.
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El nuevo itinerario para el tren general de viajeros.—Nítido como el nácar.— 
Terroc.amles Unidos de la Habana, Acuerdos importantes.—Argiielles, Pa- 
nidela, Castillo y Del Monte.—Ferrocarril de Matanzas.—Al Sr. Adminis­
trador de los I eiTocamles de CáMenas y Júcaro.—Sociedad de Escritores de 
la isla de Cuba. Sr D. Gabriel Sanquírico.—Entrada en Cama)uaní de los 

de viajeros.—La Hacienda y los Perroearriles.—Zafra de 1893 á 1894. 
Zarras transportaaas por los Ferrocarriles de Caibarién.—Movimiento de 

azucares en Caibarien.-—Maquinistas y Fogoneros de Ferrocarriles.—Pro- 
> e^to de un r errocarril á Santa Cruz del Sur.—Empresa del ramal ferrovia­
rio do Vinales.—La cola del Trust americano.—Importación de plátanos á 
*?®.Lstados Unidos.—Aparatos de Seguridad para líneas electricas. Ill (con-

'Promedios en los precios del azúcar en la plaza de Cienfuegos.— 
Bibliogratias—Variedades—Crónica general.—Informe del Depósito de Agri­
cultura de los Estados Unidos sobre Ja Sansevierla (Lengun de vaGa) tradu­
cido para la Gaceta de los Ferrocakriles por J. J. Machado Gomez (con­
tinuar,!,}. Balance del Banco del Comercio Ferrocariles Unidos de la Haba­
na y Almacenes de Regla el día 31 de Mayo de 1894.—Anuncios.

El nuevo itinerario
PARA EL TREN GENERAL DE VIAJEROS.

Nada, que separaos, han resuelto las Compañías de 
los Ferrocarriles combinados acerca de la petición que 
hicimos del cambio de itinerario para los trenes gene­
rales, pero tenemos el gusto de ver que nuestro ilustra­
do colega JEl Orden de Caibarién, en su número del 
dia 7 del actual, acoje nuestras pretensiones bajo los 
conceptos siguientes;

«EL NÜEVO ITINERARIO.

Insistimos en tratar de un asunto de tanta importan­
cia para esta Jurisdicción y sobre todo para Camajuaní, 
Remedios y Caibarién, cual es el nuevo itinerario ferro­
carrilero que ha indicado en su último número, nuestro 
ilustrado, colega la Gaceta de los Ferrocarriles, de la 
que es director nuestro buen amigo el Sr, Feliú.

Dice ese colega que saliendo el tren de Regla á las 
seis de la mañana, puede llegar á Caibarién á las cuatro 
de la tarde.

Invirtiendo, por tanto, diez horas en el recorrido á 
razón de uno y medio kilómetro por minuto; calculando 
que pueda haber 400 kilómetros de distancia desde esta 
villa á la Habana.

Llegando á las cuatro de la tarde el tren de la Capi­
tal, pueden los señores pasajeros que vengan á negocios 
iniciarlos desde el momento de la llegada y despachar­
los, tal vez; para regresar á la siguiente mañana.

La correspodencia también experimentará una gran 
mejora, pues todas las casas comerciales lo esperarían 
y no cerrarían sus escritorios hasta dejarla despachada 
para el siguiente correo.

Los particulares también saldrían ganando mucho 
con este nuevo itinerario, que á todos favorece y á nin­
guno perjudica.

El pasajero que tiene que invertir un día en el tren, 
qué mas le dá salir de la Habana á las séis ó las siete. 
, , Los Empleados del ferrocarril no sufren tampoco 
ningún perjuicio con empezar un poco antes sus tareas.

Las Empresas Ferrocarrileras tampoco tienen que 
hacer sacrificio alguno ni nuevo gasto de ninguna es­
pecie, al contrario vendrían economizando por lo menos 
una tonelada de carbón diariamente, con la implatación 
de ese nuevo itinerario.

¿Por qué, pues, no lo hacen?
¿For qué, pues no se deciden á favorecer los intereses 

del público?
Nosotros creemos que es este un asunto de vital in­

teres, que merece ser atendido, porque de él han de 
resultar grandes beneficios.»

I Agradecemos,, muy mucho, el valioso concurso que 
nos^ presta el estimable colega, porque indiscutiblemen­
te él viene á secundar dignamente los justos deseos que 
venimos sosteniendo para la demolición de lo existente 
con perjuicio manifiesto de una gran parte de los agricul- 
toies y comerciantes y porque esa cooperación nos dá 
nuevos alientos para el logro del fin que nos propo­
nemos.

En nuestro artículo La necesidad se impone, inserto 
en la edición del dia 31 de Mayo proximo pasado, de- 

• ciamos bien claramente, aunque bajo impresiones’mo­
deradas y respetuosas, los muchos beneficios que habrían 
de resultar á agricultores y comerciantes con la resolu­
ción favorable del plan ,de reforma propuesto para el 
itinerario del tren de viajeros de Vuelta Arriba.

Por más, que hemos investigado en estos días, no po­
demos decir nada satisfactorio con respecto al vital asun­
to que nos ocupa, y sólo sí sabemos que este se mira con 
tan absoluto desdén, que ni siquiera se ha tomado en 
consideración el particular y bien mirado es un absur­
do, poíQUG se trata de los intereses del público, y es 
sabido que éstos sostienen á las Compañías y que no en 
valde se obliga el que con razón de sus ventajas queda 
obligado.

¿Parecerá á las Compañías combinadas que este asun­
to es baladí? ¿Parecerá, también, á ellas, que es fácil y 
cómodo responder á estas cuestiones con el más desde­
ñoso silencio, creyendo vencer en la contienda?

Pues bien; esos que se creen asidos de un indiscuti­
ble derecho para oponerse á las insinuaciones ó adver­
tencias de partes perjudicadas, tendrán que ceder al fin 
bajo el peso de la más sana lógica.

En cualquier país del mundo donde hay intereses en 
contraposición no se necesitan de las advertencias pe­
riodísticas para que colectividades de idéntica índole se 
antepongan y suplan a las necesidades del que se va á 
servir de aquellos beneficios.

El principal factor de los progresos de la agricultura 
lo forman los ferrocarriles porque llevan en sus dobles 
cintas de acero, todos los síntomas de bienestar á los 
pueblos.

En Cuba, por idiosincracia, suele acontecer lo con­
trario, y las Empresas, en vez de ayudar al mayor desa­
rrollo agricole é industrial, imponen sus tarifas exage­
radas y otras exacciones onerosas, haciendo con ello 
retraer á pueblos enteros y le hacen estancar, por con­
siguiente, ese mismo progreso de que venimos hablando.

Si la reforma del itinerario, que venimos solici­
tando, no causa la demolición de lo que ya está es­
tablecido como base de esas organizaciones; ¿por qué 
no se accede á lo que ni es un contrasentido, ni tam­
poco un absurdo? ¿Hay aumento de gastos con el cam­
bio de itinerario? ¿Se recauda menos?

, Si^ comprendiésemos que al llevar á cabo esta insig­
nificante reforma se quebrantasen los intereses de las 
Compañías afectas á este servicio, aceptaríamos lo 
existente con justa resignación, pero como estamos per­
suadidos hasta la saciedad que esto no reviste el más 
leve perjuicio para ellas, y sí grandísimas contrariedades 
para el numeroso público que por esas líneas transita, 
no comprendemos el por qué de esa indiferencia en que 
nos* tienen colocados.

Una especie hay que contradecir y es que se di­
ce que el pasaje, que se dirija á las provincias de Ha­
bana y Matanzas tendría que adelantar una hora de 
salida y en ese caso: ¿justifica acaso este pequeño sa­
crificio para los viajeros de esas poblaciones, el hecho 
de los grandísimos perjuicios que sufre actualmente la 
provincia de Santa Clara y especialmente el distrito 
judicial de Remedios que son los más apartados de la 
capital?

Además, no sabemos que existan derechos creados 
para nadie y sí solamente el bien general del público, 
que es el que está muy por encima de todo, quedando 
como queda, justificada para aquellas provincias la ne- 
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nesidad de que salga de Regla el tren a las 6 de la ma­
ñana.

Insistimos, pues, sobre la cuestión que nos viene 
ocupando y respetuosamente volvemos á suplicar a las 
Compañías de los Ferrocarriles combinados accedan de 
plano á lo que en derecho y justicia hemos solicitado 
en nuestro número anterior. Seguiremos.

Nítido como el nácar.

Acostumbrados como estamos á ciertos desplaiites, 
no nos han sorprendido los conceptos inexactos, ni las 
apreciaciones injustas, que contiene un suelto^ publica­
do en un periódico de esta capital, con motivo de un 
estado de ingresos y egresos que, el Sr. Administradoi 
de los Ferrocarriles Unidos de la Habana, ha dado a la 
publicidad, y que la Gaceta también ha insertado con 
toda satisfacción.

Dicho estado en esencia, se reduce á dar a conocer y 
aun más, á demostrar los brillantes resultados obtenidos 
por los Ferrocarriles, durante los cinco meses transcurri­
dos del corriente año, comparados con los obtenidos en 
io-ual época, del año anterior, ó séase $988,593-41 cts. 
(Tesde el 1° de Enero al 31 de Mayo del 94 contra $591 
mil 176-76 que produjeron dichos Ferrocarriles en todo 
el año pasado.

Esto en cuanto á los productos, porque tocante a los 
gastos tenemos, que durante esos mismos cinco meses, 
se han hecho unas economías, comparados con los del 
año pasado, cuyas cifras arrojan laño despreciable suma 
de $190,573-65 cts. no obstante el mayor movimiento 
que hemos tenido en el actual año.

Sentadas estas premisas, que es el reflejo exacto de 
lo que arroja la fría lógica de los números, y que desde 
luego nos congratulamos en dar á conocer de nuevo á 
los más y álos menos inteligentes en asuntos ferroviarios 
y financieros, se convendrá expontáneamente que esos I 
resultados no son oropel, sino que ostentan la nitidez 
que en sí trae la realidad.

Ahora bien, amantes de la justicia ella sola nos obliga 
á entrar en otro género de consideraciones, que con toda 
imparcialidad espondremos, pero antes de proseguir no 
podemos menos que lamentar hondamente al observai 
conque gratuita impunidad se emiten juicios y aprecia­
ciones odiosas por el solo móvil del apasionamiento ó 
porque desagrada ver en cabeza agena méritos, de que 
carece la propia. . , i i

Al efecto, con el premeditado fin de desvirtuar el 
valor y la importancia que tienen los datos que deja­
mos expuestos, dice y afirma un articulista que en^el 
año 92 y en el igual período de cinco meses, ascendió 
lo producido por los citados Ferrocarriles á un millón 
novecientos sententa mil y pico de pesos.

Esta afirmación es de todo punto errónea, pues, en 
aquel tiempo, solo produjeron $1.652,925 y se gastaron 
$992,460-42, quedando por lo tanto, un producido li­
quido de $660,464-66, (1) sin que esto sea motivo para 
que nos detengamos en apreciar si la zafra del citado 
año fué colosal ó nó, pero que dicho sea de paso y si 
mal no recordamos, no tuvo gran diferencia da la ac­
tual. Tampoco nos detendremos en averiguar si en 
aquella época el Administrador era modesto ó nó, pues, 
creemos que esas consideraciones personales no vienen 
al caso, y sí solo nos concretaremos á exponer la ver­
dad lisa y llana para conocimiento del público y de los 
señores accionistas, pues con respecto á la Directiva le 
sobran á esta, medios y datos de información para pono- 
cer toda la realidad de los hechos y poder apreciar de 
plano sus ventajas.

Creemos también que no debe preocupar, poco ni mu­
cho al actual Administrador, que las acciones de la

(1)' Véase la Memoria correspondiente á ese año.

Compañía se cotizen á más ó menos tipo de valor que 
en tal ó cual año, pues aparte de otras consideraciones, 
existe la de que su alta misión y muchas sagradas aten­
ciones no le permitan formar parte de trusts para hacer 
subir el tipo de .los valores. * i ’

Además sus revelantes cualidades de buen Adininis- 
trador, están á la vista y solo con seguir cumpliendo 
fiel V honradamente su cometido como hasta el presen­
te,,es decir, hacer producir mucho y economizando en 
lo posible los gastos de los intereses á el confiados, que­
dan acreditada su ilustración y pericia. ■

Absurdo es suponer también que la depreciación que 
hoy tienen los valores de esta Compañía, tenga por oií- 
gen su actual Administración, cuando ya todos los que 
de imp..rciales nos preciamos, sabemos y conocemos las 
causas que concurren en el abatimiento de nuestro 
mercado de valores en general, además de que casi to­
das Compañías de este país están relativamente en igua­
les circunstancias por la mala situación financíela. 
Ejemplo: las acciones de la Compañía del berrocalril 
de Cienfuegos y Villaclara, se cotizaban en la Bolsa en 
los meses de Enero á Mayo del año pasado, bajo el pio- 
medio de 6 y 9% de prima y eso teniendo en cuenta la 
raquítica zafra del 93 y en cambio en lo que llevamos 
de año, y teniendo á su favor la actual colosal zatra, 
cotizan entre 78 y 80% de valor ó séase una diferencia 
en contra el año pasado de 28^% y cuyo tipo es aun 
más bajo que el délos Ferrocarriles Unidos, apesar de 
haber tenido esta última Compañía, la suspension de

Por otra parte, la Compañía de los Ferrocarriles Uni­
dos de la Habana, no carece hoy de ninguno de los ele­
mentos que le son indispensables, incluso Personal, para 
el buen servicio del tráfico y conservación de sus líneas. 
Prueba este hecho, el acuerdo reciente que ha llevado 
á cabo dicha Compañía, dando órdenes para comprar en 
el extranjero locomotoras y carros para aumentar su ma­
terial locomóvil y rodante, cuyas subastas dimos a cono­
cer al público en su oportunidad ; en estas ordenes se 
verán destacados el acierto y prevision de su Adminis­
tración, pues, saliéndose de las añejas rutinas en las cons­
trucciones mecánicas, ha dado pruebas patentes del per­
fecto estudio y conocimiento sobre la materia; y en 
cuya adquisición según contrato, se han hecho grandes 
economías y conveniente comodidad en el pago.

No es posible, pues, que, dados los antecedentes que 
exponemos, sea posible obscurecer las buenas disposicio­
nes de la Administración de los Ferrocarriles Unidos y- 
nos atrevemos aconsejar á este señor que no aspire al ti­
tulo de Administrador-cZiviciewcZo, pues con respecto a 
esto mismo, muy ignorante en cuestiones financieras ha 
de ser el que crea que los Administradores son los lla­
mados á apreciarlos y fijarlos.

Los hechos hacen justicia sin necesidad de elogios 
por lo que nos congratulamos haber puesto en su lugar 
la verdad de los hechos, tan diáfanos, que semejan la 
nitidéz del más pulido y refinado nácar.

Ferrocarriles Unidos de la Habana

V Acderdos de la Directiva
En la última sesión de la Junta Directiva de esta 

poderosa Empresa, se tomaron muchos acuerdos pero 
entre ellos merecen especial mención, dos por su gran 
importancia. * i • • •/

Es el primero, que á propuesta de la Administración, 
por estar en sus atribuciones, se destine 28 acciones de la 
misma Empresa y $400 en efectivo para gratificar a los 
Empleados del ramo de Explotación, como recompensa a 
los revelantes servicios prestados por esta heroica sec­
ción durante la exhuberante zafra que toca á su fin.

Nosotros anticipando noticias porque tenemos mucho 
interés en servir á nuestros lectores, diremos que de 
estas gratificaciones se disrribuyen en la forma siguiente :
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A D. Manuel Carrera, Jefe Explotación, 8 acciones. 
— A D. Ramiro Soler, 2° Jefe Explotación, 4 id.—A 
D. Ricardo Lostal, Jefe Estación deRegla,_ 3 id.—A don 
Antonio Barnet, Jefe Estación Güines, 3 id.—A D. Jo­
sé María Fernández, Jefe Estación San Felipe, 3 ídem. 
_ A D. Elias Cancio, Jefe Estación Robles, 1 id.—A 
D.'Vicente Macma, 2 id. —A D. Luís G. Jimenez, Jefe 
Estación San Miguel, 1 id.—A D. Ricardo Roque, 1 id. 
-A D. José Fontora, 1 id.-A D. José S. Carmona. 1 id 
A D. José Matía Rodríguez, 1 id.—Total 28 acciones.

Distribución del ej'ectivo.—A D. José Artíz, $100.
A D. José Tomás Avalo, 100 id.-A D. Antonio Alva­
rez, 100 id.—A D. Francisco Santa Marina. 100 id. 
—Suma 400 pesos.

La Junta Directiva, con toda la precaución y madu­
rez que este asunto requiere, ha acordado que, con ob­
jeto de sostener el espíritu de ahorro y economía entre 
sus Empleados favorecidos, estas acciones serán intrans­
feribles, á menos que exista razón justificada, para ena- 
genarlas, pero esto siempre á juicio de la misma.

El segundo acuerdo, fué el de que se expidan billetes 
de libre circulación á todos aquellos señores hacendados, 
que hayan elaborado mas de 40,000 sacos en la zafra 
actual, y que estos frutos se hubiesen tirado por los 
Ferrocarriles de referencia así como, que hubiesen sido 
depositados en los Almacenes de Regla pertenecientes 
á la Compañía.

Concurren estas cualidades, en la Srta. D' Carolina 
Acosta, dueña del ingenio San José, y en los señores 
don Manuel Froilan Cuervo, dueño del iiigenio Niieva 
Paz y en don José Casuso, del de La Julia, en Duran.

Celebramos esto.s acuerdos de la Directiva.

Arguelles, Paradela, Castillo y Del Monte.

Ha sido nombrado Ingeuiuro auxiliar de la Compañía 
del Ferrocarril entre Cienfuegos y Villaclara, el señor 
Castillo, en sustitución del Sr. Del Monte.

Después de lo que dijimos en el número pasado es 
decir, que al conocer el Sr. Del Monte el nombramiento 
hecho á favor del señor Paradela para ejercer los cargos 
de Administrador é Ingeniero Jefe de los referidos 
Ferrocarriles, presesentó su renuncia al Sr. Arguelles, 
Presidente de la Compañía, no nos puede sorprender la 
noticia de su sustición pues si el Sr. Del Monte, seguía 
desempeñando ese cargo, era debido á un acto de compla­
cencia, porque tanto el Sr. Arguelles, como el Sr. Para­
dela, le suplicaron entonces retirase su actitud de re­
nunciar, porque se harían comentarios de su decisión, y 
porque sobre todo, tenía á su favor el aprecio y satisfac­
ción que la Directiva, y particularmente el Presidente, 
le tenían; motivos suficientes para que permaneciese en 
su puesto que venía desempeñando con el celo y buen 
deseo que siempre le han distinguido.

No obstante, el Sr. Del Monte, posteriormente, por 
otras causas, y sin excitaciones, ni indicaciones de nadie, 
escribió al señor Presidente sosteniendo su actitud y 
dejando á su disposición la plaza de Ingeniero auxiliar 
que ocupaba, cuya renuncia le ha sido al fin aceptada y 
nombrando para sustituirle al señor ya citado.

Sobre el nombramiento del Ingeniero auxiliar, dire­
mos que el Sr. Castillo, desde el año 1876 á, 1879 estu­
vo á las órdenes del Sr. Paradela, siendo esto señor. 
Administrador de la que fué Compañía de Villanueva. 
Después lo tuvo también á su lado cuando este mismo 
señor formaba parte de la Junta de Obras del Puerto y 
hace poco, cuando era el señor Paradela, Administrador 
de los Ferrocarriles Unidos de la Habana, también es­
tuvo desempeñando el cargo de Ingeniero de esta Em­
presa y hoy vuelve á las órdenes del mismo señor en la 
Compañía de referencia. Nada más natural que el dis­
cípulo siga á su maestro.

Saludamos al nuevo Ingeniero auxiliar del Ferro,ca­

rril de Cienfuegos por su designación y sepa el señor 
Del Monte que la Gaceta'de los Ferrocarriles, siente 
su determinación toda vez que sabe hacerle justicia a 
sus indiscutibles méritos y cualidades, y al ser sustituido 
cábele la gloria de ser inspirada su renuncia á un rasgo 
de delicadeza que le honra sobre manera.

El Sr. Del Monte, tiene en Puerto Príncipe grandes 
ofertas para la construcción de un Ferrocarril en Santa 
Cruz del Sur, y ha salido para esa ciudad en estos 
últimos días.

Ferrocarril de Matanzas.

Leimos en un periódico de aquella localidad, que la 
nueva Directiva del Ferrocarril de Sabanilla, había 
aumentado una hora de trabajo a los Empleados subal­
ternos.

Como somos muy suceptibles cuando de estos héroes 
sin gloria se trata, pusimos en juego toda nuestra acti­
vidad á fin de inquirir lo que hubiese de cierto en el 
particular y vimos que no tiene fundamento lo dicho 
por aquel colega.

Lo"que hay es sencillamente, que en algunas oficinas 
de la Administración han variado la hora de entrada y 
salida de los Empleados.

También se ha comunicado a los Jefes de Estaciones 
que solamente se podrá hacer uso de los peones para los 
exclusivos asuntos de la Compañía, puesto que la Ad­
ministración ha hecho una economía de unos cuatro mil 
pesos por este concepto porque parece que resultaba 
excedencia de peones.

El sueldo del Administrador ha sido disminuido en 
unos mil pesos anuales y el del Ingeniero auxiliar en 
otro tanto. . _ .
' Los señores Presidente y Administrador salieron a la 

línea en tren expreso el último domingo con objeto de 
girar una visita de inspección desde Colon a Cumana-

Dícese que se espera algo interesante del resultado 
de la inspección.

También sabemos que el Sr. D. Tirso Mesa, saldra 
dentro de algunos días para Europa, vía Estados Uni­
dos, donde permanecerá unos tres meses.

Anticipamos nuestra más afectuosa despedida a tan 
distinguido caballero.

Al Señor Administrador
DE LOS Ferrocarriles de Cárdenas y Júgaro

Los numerosos pasageros de la Provincia de Santa 
Clara que se dirigen áesta Capital, nos denuncian, una 
vez más, el hecho ya insoportable del pésimo servicio, 
que se tiene en la cantina ó bodegón que existe en el 
Paradero de Colon; pues abusando de la paciencia del 
público y gozando de la impunidad por la falta de com­
petencia, obligan á hacer al pasage un almuerzo en las 
peores condiciones de aseo é higiene, y donde al sen­
tarse en aquella mesa no se sabe que admirar más, si la 
suciedad de su servicio, ó lo pésimo de los alimentos que 
allí se colocan.

La digna é ilustrada Administración de la rica Em­
presa Unida de los Ferrocarriles de Cardenas y Júcaro 
debe dedicar un momento su ocupada atención á la queja 
justificada de los viajeros, porque estamos seguros que 
de tener conocimiento de ella, no permitiría bajo ñingun 
concepto, este motivo de disgusto del pasaje poique 
conocemos las valiosas gestiones del distinguido y pun­
donoroso Sr. Iribaspara harmonizar siempre convenien­
temente los intereses del público con los de la Empresa 
que representa.

De no llamar al órden al que explota la cantina del 
paradero de Colon, nos hacen saber los viajeros que 
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verían con gusto, que el Sr. Administrador de esa Em­
presa, dispusiese que el tren expreso continuase su mar­
cha hasta la Estación de Jovellanos; que si bien por ello 
tendrían demora para hacer el almuerzo, al menos sería 
preferible ese sacrificio por cuanto el viajero haría su 
desayuno con todo el aseo y complacencia posibles da­
das las magníficas condiciones que en el restaurant de 
esta última Estación se observan.

Creemos que será objeto de modificación el particu­
lar denunciado. !

Asi lo esperamos.

Sociedad de Escritores de la Isla de Cuba

Ha quedado constituida definitivamente en esta ciu­
dad, la Directiva déla Sociedad de Estritores cuya can­
didatura que fué aclamada por unanimidad es la si­
guiente :

Presidente: Dr. D. Antonio Sánchez de Bustamante.
Vices: D. José E. Triay y D. Faustino Diez Gaviño.
Secretario: D. Manuel S. Pichardo.
Vices: D. Enrique Hernández Miyares y D. Mario 

García Kohly.
Tesorero: señor Marqués de Esteban.
Vocales: don Nicolás Azcárate, don Francisco Varo­

na Murias, don Alfredo M. Morales, donjuán Gualberto 
Gómez, don José de Armas y Cárdenas, don Francisco 
J. Daniel, don Enrique Novo y García, don Enrique 
Fortanills, don Rafael Pérez Vento, Dr. don Juan San­
tos Fernández, don Ernesto Lecuona, don Lucio S. Solís, 
don Tomá.s Delorme, Dr. don Antonio. González Cur- 
quejo, don Waldo Alvarez Insua, don Miguel González 
Gómez, Dr. don Antonio Jover, don Refael Perez Cabe- 
lio y don José C. Aguirre.

Despué.s de varias deliberaciones y haber tomado 
posesión los señores presentes de la Directiva, se acor- j 
daron, por unanimidad, tres nombramientos muy mere- j 
cidos: el del Dr. don José Novo y García para Vocal : justos derechos de los viajeros.
de Honor; el de don Gabriel Sanquírico para represen­
tante en Madrid de la Sociedad de Escritores déla Isla 
de Cubo,-» y el de don Luciano Pérez de Acevedo, como 
Socio de Honor.

Saludamos con toda la consideración debida á tan útil 
Asociación.

Sr. D. Gabriel Sanquírico

El digno compañero en la prensa señor don Gabriel 
Sanquírico, que esála vez nuestro estimado amigo, nos 
dá un expresivo adios en un levantado articulo que pu­
blicó el día 7 del corriente en su simpático diario el 
Avisador Comercial.

Quisiéramos de muy buen grado, reproducir integro 
en nuestras columnas el valiente artículo: Despedida 
de nuestro compañero; nos lo impide el corto espacio 
de que disponemos, pero sepan nuestros subscriptores 
que la ausencia del dignísimo compañero, es obligada por 
sentencia del Tribunal Supremo de la Nación que lo 
condenó á la pena de destierro por delito de injurias y, 
como conocemos la causa de la pena aplicada, si bien 
debe lamentarse la ausencia del valioso compañero, pue­
de considerarse honrado el delicuente, porque con toda 
entereza supo mantener incólume la verdad y lajusticia 
á cambio de este sacrificio.

Lleve el Sr. Sanquírico la íntima persuación de que 
donde quiera que se halle deja en este pais la estimación 
general de cuantos tenemos el gusto de tratarle.

La Dirección del importante periodico el Avisador 
Comercial la deja el Sr. Sanquírico encomendada al 
ilustrado escritor señor don José María Autran á cuyo 
amable compañero le enviamos las gracias por el saludo 
que nos remite.

Conque amigo Sanquírico próspero y feliz viaje.

I Entrada en Camajuaní de los trenes de viajeros.

Lamentamos profundamente que las entusiastas Di­
rectivas de los Ferrocarriles de Sagua la Grande y Cai-

“barién, no hayan podido venir á un acuerdo sobre la 
entrada de los trenes de ambas Empresas en la Estación 
de Camajuaní, para hacer el trasbordo del pasaje.

Y decimos que lo lamentamos, porque cuando el 
¡ temporal de agua de los últimos días de Mayo, fuimos 

testigos de la imposibilidad absoluta que presenta en la 
época de lluvias, recorrer el largo trayecto, (unos 450 
inetros) para dirigirse de una Estación á otra á tomar 
loa trenes respectivos y donde muchas veces hay que 
lanzarse á la jornada en pleno aguacero, porque el sufri­
do pasaje perdería el tren si se demora.

Como se ve, nada más desconsolador é irritante que 
ese singular estado de cosas. Frente á una situación 
semejante, no es posible permanecer resignados, y en­
contramos lógicas y razonables las protestas de los via­
jeros, al ser víctimas de estas inconveniencias que no 
obstante estar en el ánimo de todos, los males que se
sufren, permanecen esas Juntas Directivas abandonadas 
en la más pronunciada indiferencia.

Sinceramente creemos, que esas Empresas están en 
el caso de dedicar toda su atención al punto objetivo 
de este escrito, pues, sería una indiferencia rayana en 
inconsecuencia, cruzarse de brazos ante las repetidas 
quejas de los que en todo y por todo, están en su per­
fecto derecho de exigir los medios conducentes al ser­
vicio ordenado y conveniente, puesto que para eso con­
tribuyen al sostenimiento de sus pingües utilidades 
repartibles.

Basta para convenir harmónicamente este asunto, 
que por parte de las dos Empresas, se tuviera concien- 

¡ cia de la realidad de lo que ocurre y desechando rivalida- 
¡ des perniciosas, se mostrasen resueltas á favorecer los

Por eso creemos, serle.s fácil a. Sagua y Caibarien 
pues con un poco de concordia y de instinto de propia 
conveniencia, llegarían al acuerdo tan deseado por parte 
de los viajeros y debe resolverse el punto prontamente 
en obsequio álos intereses de ambas Compañías.

Además, el actual sistema que tienen establecido 
esas Empresas, ó sea el hecho de no entrar los trenes 
de Sagua en la Estación de Caibarién, ni los de este en 
la de Camajuaní, ocasiona generalmente, una pérdida 
de tiempo de más de 30 minutos, pues, el trasbordo, 
por consecuencia del trayecto que tienen que recorrer 
los pasajeros con las maletas y otros útiles acuesta, 
además de hacerlo muy penoso, originan la tardanza 
que dejamos mencionada.

Precisa, pues, dadas las causas expuestas, que las Em­
presas de los Ferrorarriles de Sagua y Caibarién depon­
gan pasionales ideas y acojan nuestros deseos, que no 
son otros que los del público que viaja por esas combi­
naciones, y por ser además una petición de justicia.

Acójanse por ambas Compañías con verdadera since­
ridad y empeño nuestras palabras y acéptense sin vaci­
laciones teniendo en cuenta, que es urgente la necesidad 
del cese de esa inconveniencia para que con urgencia 
se determine.

La Hacienda y los Ferrocarriles.

i La Intendencia General de Hacienda ha solicitado de 
í la División de los Ferrocarriles relación detallada de to- 
¡ das las líneas férreas de esta Isla con expresión de sus 
I longitudes kilométricas y domicilio social.
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Zafras transportadas
POR LOS Ferrocarriles Unidos de Caibarién.

Terminada ya la zafra por la jurisdicción de Reme­
dios y por consiguiente concluido el tiro por la líneas 
de estos Ferrocarriles Unidos de Caibarién, ofrecemos 
a nuestros lectores el total de los sacos conducidos, con 
la clasificación de ingenios y expresión de las vías.

Conducidos por vía ancha.
Central Fé..............................
Ingenio Matilde....................

“ La Julia...................  
“ Convenio........ 
“ Losalia....................  
“ Beforma............

42,371 sacos
26,882 „
17,387 „
13,145 „
18,337 „
16,970 .,

Suma...... 135,092 sacos

Conducidos por vía estrecha.
Centra,]. Zaza........................... 73,610 sacos 

“ S. Agustín...................64,428 ,, 
“ _ Adela................. 58,160 „

Ingenio Altamira................ .  25,670 ,, 
“ San Pablo.......... .........35,081 „
“ San José.............. . .. 15,738 „
“ Dolores..................... 505 „

Suma...... 273,192 sacos

Resumen :

Por via ancha...... . ............. 135,092
Id. id. estrecha.......... ........ 273,19*2

Total de arrastre hasta el 
día 10 de Junio.................... 408,284

Al cerrar esta edición el único ingenio que aun mue­
le es el San Agustin perteneciente á la vía estrecha. 

Ya diremos el aumento que resulte así como el resto 
que falte por tirar de alguna otra finca.

Magnífica utilidad obtiene esta Empresa en el actual 
año por la abundante zafra.

Movimiento de azúcares en Caibarién.

Estado comparativo de Embarques g Existencias en 
Caibarién el 31 de Mayo de 1894.

Azúcar,

Zafra preseite Zafra patada

Exportación. * Sacos. Sacos.

Para Nueva York.............................. 19055
» Filadelfia............ ...............  14309 
» Del. Breakwater...................... 149
» New Orleans.............................. 6270

Exportado en este mes..................... 39634 249 
» anteriormente......... 201168......36552

» hasta la fecha ................ 240802 36801

Cabotaje.
Este mes ................................ g^ 5883 
Anteriormente ...............   .. .. s¿ 28298 34181 

Total embarcado .... i ..... 274983 36801

Existencia en Almacenes................. 211583 
» á flote...................... 7960 
» en la costa.............. 30691

Consumo local.................................... 1353 309

Totales ................................. 526570 37110 

1893.
Exportado en igual período.............. 219426 
Cabotaje ».....».......... »...... ........ 30507
Existencia » » » ............... 168168
Consumo local...................................

Totales.................................... 418101

Bocoyes.

1892.
Exportado en igual período.............. 163417
Cabotaje » » » .............. 21991
Existencia » » » .............. 197815
Consumo local.............. .....................

Totales..................................... 383322 1647

Juan J. Ariosa,

Maquinistas y Fogoneros de FerrocarriJes.

Los servicios profesionales de un maquinista de Fe­
rrocarriles están íntimamente ligados con un precepto 
no seguido generalmente en las vías férreas americanas, 
más profundamente arraigado en las líneas europeas y 
que por sí sólo puede decirse que determina los trayec­
tos que durante cada turno de servicio una misma pa­
reja de maquinista y fogonero debe recorrer. Nos re­
ferimos á esta especie de aforismo del servicio de la 
tracción, á saber: que un maquinista y su fogonero de­
ben prestar servicio siempre con la misma locomotora 
ó, mejor aún, que una misma locomotora no debe ir 
conducida en un mismo viaje, ni mucho menos en su 
servicio corriente por diferentes parejas de maquinista 
y fogonero.

Las razones en que este principio se funda son dos, 
ambas de importancia: 1^ Que la responsabilidad del 
maquinista que conduce siempre la misma locomotora 
se acusa con mayor claridad y es así del todo concreta: 
2^ Que el maquinista y su fogonero ponen cariño á la 
locomotora de su cargo y de este modo la cuidan con 
más esmero, conocen sus más pequeños defectos y así 
sacan de dicha locomotora mejor partido que otro 
maquinista que los ignore.

Pasando las máquinas de unas manos á otras, dicen 
además los purtidraios de este sistema, ningún maqui­
nista pone interés en arreglar lo que su compañero 
aprovechará y tal vez después descuidará ó echará á 
perder y si en la Compañía á que pertenecen se pagan 
primas por economía de combustible y grasa, el maqui­
nista celoso é inteligente se ve perjudicado por un com­
pañero no tan cuidadoso de su labor ó menos avisado. 
Finalmente la administración y la cuenta del consumo 
de carbón y grasa y de otros artículos de que hace uso 
la locomotora son de mayor simplificación cuando cada 
máquina va conducida siempre por la misma pareja.

La industria de los ferrocarriles, con todo y fundarse 
en principios esencialmente científicos, tiene mucho de 
rutinaria. Empezó en el servicio de la tracción con este 
sistema y así ha seguido, tuvo muchísima razón de ser > 
allí donde el mismo maquinista hacía la recomposición 
de su locomotora y es en cierto modo imprescindible 
seguirlo donde se hace el abono de primas por econo­
mía de carbón y aceite; pero en el espacio de medio : 
siglo que llevamos de explotación de ferrocarriles, la 
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construcción de la locomotora se ha perfeccionado mu- , 
«hísimo y el arte de su conducción va ganando mayor . 
valor científico y por lo mismo depende cada día roas 
de principios generales; por lo que, van perdiendo mas 
en importancia las meras individualidades queentie 
los demás empleados se distinguían por sus cualidades 
personales. . ,

La responsabilidad del maquinista que conduce una 
locomotora en un trayecto dado, puede quedar cubierta 
con una sencilla formalidad y es la de hacer constar el 
estado de dicha máquina tal como la entrega a su com­
pañero, en una hoja que extenderá por duplicado y 
ambas copias irán firmadas por los dos maquinistas in­
teresados, quedándose con una hoja cada uno en su 
poder, para su resguardo. Por igual procedimiento se 
trapasará al cambiar la pareja el carbón, aceite y demas 
artículos é ingredientes que existan en la locomotora y 
hé aquí como sin complicación de ninguna clase ni sin 
.el menor dispendio puede fijarse perfectamente la res­
ponsabilidad del maquinista que haya podido ocasionar 
por su descuido ó falta de inteligencia una avena en la 
máquina, de mayor ó menor consideración. For otra 
parte la vigilancia de los inspectores y jefes de deposito 
y la de sus jefes superiores puede acabar de acusar su 
responsabilidad si ponen la atención debida en el servi­
cio y se ocupan de los asuntos de éste con la correspon­
diente inteligencia y asiduidad.

La querencia del maquinista y del fogonero no deben 
concentrarse ni de hecho se concentran en la locomo­
tora de su cargo exclusivamente sino que se extienden 
á todas las máquinas de aquel mismo tipo y a/^ces á 
las de una casa constructora con preferencia a las de 
más. Unos se apasionan por las máquinas inglesas, otros 
por las francesas ó belgas, otros por las alemanas y asi 
como es general por parte del maquinista y el fogonero 
poner cariño á la locomotora que cuidan, también suce- । 
de con frecuencia que aborrecen y ponen odio a tipos de 
locomotoras de vaporización difícil, de mecanismo poco 
elegante, de peso mal repartido, de forma, en fin, poco 
airfsa burda y desaliñada. La pobre pareja que tiene a 
“Sgo tal tipos de locomotoras, si, ha de usarlo exc u- 
sivamente por una temporada mas o menos laiga, sufre 
una inyuiacondens, y si el Ingeniero, Jefe »« •« Jt»® 
en consideración ese verdadero sacriBcio, mucho ta da- 
rán aquel maquinista y fogonero a ver sus respectivos 
ascensos y se prolongará indefinidamente la fecha e 
que ambos se vU limpios de su empeño por exceso 
de gasto de carbón y grasas, si en la linea donde traba- 
jan^hay el sistema de abonos o descuentos por el con­
sumo de dichos artículos. '

Si por lo contrario, las locomotoras buenas o malas 
van Conducidas en un mismo trayecto por diferentes 
parejas, todas éstas perciben de las ventajas o perjuicios 
Se aquellas herramientas de que dispone la Compañía y 
nue no puede ni debe abandonar de una sola plumada, 
y esa repartición de ventajas,y perjuicios asi repaitida 
está más conforme al principio de la equidad.

La conducción de una misma locomotora por vanos 
maquinistas en un mismo turno, facilita por otra parte 
nn estudio comparativo del personal casi puede decirse 
con igualdad de circunstancias, estudio que peimite 
conocer dicho personal más á fondo, sirviendo en la 
práctica de e6c^- estimulo la publicidad y el relieve 
que á la vista del demás personal de os tienes y de la 
línea en general adquiere la labor de una pareja con 
respecto á otra ú otras de las que conducen la misma 
locomotora.

En cuanto al perjuicio que pudiera causar a un ma­
quinista celoso é inteligente la negligencia o la torpeza 
del compañero que en la coducción de la naisma loco­
motora le sustituya, no puede tal perjuicio tener luga 
si el primero inspecciona debidamente su maquina cada 
vez que empieza su servicio con ella, cosa que tiene 
debev de cumplir siempre, ya la tome en la parada de 
una Estación, ya en el depósito de residencia de la lo-

comotora ó en aquel donde haya pernoctado. También 
con el actual sistema, es decir, conduciendo el maqui­
nista siempre la misma locomotora, puede comprometer 
su servicio la malevolencia de un jefe de deposito, la 
negligencia ó la envidia de un operario o una falta de 
inteligencia de éste que puede dejar una pieza mal 
montada; pero todas estas cosas no se escapan á la vista 
perspicaz del maquinista y fogonero y puede hacerlas 
constar siempre, ya provengan de esta clase de emplea­
dos, ya de unos compañeros que acaben de conducir la 
misma locomotora. .

El maquinista y el fogonero celosos del cumplimien­
to de su deber y amantes de su arte o profesión no 
aguardan para corregir un defecto de su locomotora a 
tenerla cariño, es decir, á haber pasado un tiempo rela­
tivamente largo cuidándola sino que ven el defecto así 
que se ponen á trabajar en ella y le corrigen sino inme­
diatamente, por los medios que tienen disponibles, a la 
primera ocasión que tengan, ó cuando menos hacen 
constar inmediatamente tal defecto de palabra o por 
escrito y ostensiblemente para no pasar por inapercibi­
dos ó faltos de comprehensión ante sus jefes y ante sus
mismos compañeros.

Somos, pues, partidarios de que conduzcan una mis­
ma locomotora dos ó más parejas, lasque sean necesarias, 
va sea en viajeros ya en mercancías, pero bajo la con­
dición de que no se olvide jamás en los talleres y depo­
sitos de la línea la buena reparación radical o de sim­
ple conservación ó entretenimiento de dichas locomoto­
ras, cosa por otro lado indispensable siempre aunque,la 
misma locomotora vaya conducida por una sola y, mis­
ma pareja, pues sin la base de una conservación ni con 
uno ni con otro sistema quedaría suficientemente gaian­
tido el servicio de la tracción. Las máquinas fijas que 
trabajan noche y día en muchas fabricas y talleres van 

i conducidas por maquinistas distintos y no por esto se 
i echan á perder ni se nota en ellas mayor consumo ni 

ninguna clase de averías. Las máquinas myinas, de 
mayor importancia que las locomotoras, aisladas en alta 
mar, conduciendo también viajeros y mercancías a mu­
cha velocidad sin medios tan fáciles en su ruta para co­
rregir las averías como sucede en las demás máqiunas 
de vapor, cumplen sus funciones pasando en su larga 
travesías por las manos de unos á otros maquinistas y 
sus ayudantes y no por esto tienen avenas ni sufre su 
marcha ninguna irregularidad ni se ocasiona mayor 
consumo de combustible y grasas ni gastos de buena
conservación.

Pablo Sans y Güitart.
I7igeniero Civil.

Proyecto de un Ferrocarril
Á Santa Cruz del Sur.

El Corresponsal de La Lucha en Puerto Principe 
comunica á este colega, que en la noche del domingo 
10 del actual se verificó una Junta délos teiratenientes 
d- la parte sur de la provincia bajo la presidencia del 
Gobernador con objeto de tratar de la construcción del 
ITerrocarril de Santa Cruz del Sui.

En esta reunion, de la qué ya tenemos noticias por 
personas de nuestra amistad se le hicieron grandes oler- 
US al Sr. D. Emilio del Monte, allí presente para que 
lleve á vias de hecho ese importante proyecto.

Entre las cesiones importantes se hicieron donación 
gratuita de la faja de terreno que ocuparan la vía y a 
Estación, maderas y demás materiales, asi como la 
venta abajos precios de mil caballerías de monk virgen 
álo largo de la via, cuyos terrenos son explendidos para 
la siembra de la caña. , «

Hay empeño por personas influyentes para la realiza­
ción de este proyecto.
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Zafra de 1893-1894.

año^?^”° ‘̂^ ^^-^’^^^ comparados con iguaffecha dá
año 93 era como sigue; rccna ael

la Junta los actos realizados y que se con^ityno 
actas. que se consignan en sus

1893
Toneladas exportadas por 

todos los puertos. .
Toneladas existentes en 

todos los puertos

Sumas 
Consumo local en 5 me­

ses, toneladas. ....

483,507

242,251

725,758

1894

673,788

301,504

975,292

Sumas
Existencia en 1° de Ene­

ro, fruto viejo tonela­
das

Recibidas hasta 31 Aíayo.

20,850

746,608

20,850

996,142

los señores Alcalde Municinal compuesta deNa, para realiX k A^^^^
bases que siguen: ^^J® ^®®
abonar los subscriptores oue aTn ^ ^ ^^^N ^’^® ^c^en

EsSrîa—Æss
Dice el amigo Gum 

tados demuestran
fecha de

4,500

742,108
a, que los números

33,965

962,177

un total de exportación hasta-
Existencia en esa fecha
Balance, zafra por llegar para* ex­

portar (estimado)
Balance id para consumo en lo que 

resta del año
Consumido en los 5 primeros * me’s’es 

del presente año............

fíenos saldo zafra 92-93.

La cola del “Trust” americano.

oulo q«e ÆutodTrX''? r “’‘«“e «tí- 
propósitos “«^^delphia, cerca de losÍ.O æ“ .^^8to esa «roDÓ-itoí nno n't^^‘^^««/ûHadelphia, cerca de los S?^ “”•'*<''“ Dice así: í it i^ït^ %*/«-««rero de NewYorfc

301,504

25,000

29,150

20,850

1.050,292
33,965

Total zafra de 93-94 (estimada).... 1.016,327

Agrega el docto amigo que á la i r
lance disponible de nnestr» ,!f! ‘ ‘ 9"® «' *’“-

So hastiio^y” ««' X^ú

Exportado en En ero..

?"dZüo ^'’^f*TÍ‘^ ‘ ®" «I® -í"'® f®"»» 
hacerlo lo má? ^ f / ^® '• ««ostión del azúcar, y
de la ¿stS XS"Tf^'^ 

menos‘’re%'ou ^h '’f.«™"'tendríánTn‘”raL’ó
esfuerzo, ? ! ?1 ? r ^ “* ’®8‘^'”® ®"®®®“ debido á sus 
estructura de la nii'óra agregarse que la
ta,nente del Trr^st azucar^o
de uX7dTd “u:rÍ''‘í° '•’‘^ ““««"^

'sSS^í,£íí;£¿=»:?»s-:-

5-5 s =™t=s--íi-^íi 
5Ë555&5S55

75,880 toneladas.
139,114
187,592
122,771
147,431 „

id.

Id. 
Id.

Total exportado en 5 meses.. 679 7gfi
“ De "írsí-^ ?""'“' '’®'134,75? toneladas.
azúcar como haSa cantidad de
consta) cree el señor Cn ’ 4^” contra de lo cual nada 
cesivoel remNent^ “N^"® resulte aun menos ex­
exportar. Dicho balance^ I**® Queda por vender y 
llegar (326 504 ton'efnrl \"^®'® ® estimado de zafra por te P^rz^MrU^^ «^.T *** i° *“«“®"-
naidores en lo q ue XT del'^Soí^^ ^°' «cercados consu-

Febrero. 
Alarzo.., 
Abril.. , 
Alay o...

Empresa del ramal J^roviario de Vidales. fcpl^nu'X en “ e^í 1S1”“^ Ç^?- d«
««omento el rí’í«snra2aió n ^ ^^^' desde aquel 
Herías independien es v
combinación el poder T° °®" ®"^
producto de los ® precio del^'Íl“dir ‘^^ ’P' refinados en todos los estadoïüÂïdor 
Acmsto dê^TsOO^”^''' crudo y el refinado en
proposición de ley fu'Fde^SSæ Senado la

j ccntavos por cada 100
da toda, las refinerías ,ne hasta entonces tenían
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una vida independiente elevaron sus tipos de precio a 
esa diferencia, por cuyo motivo esa proporción que im­
peraba en el año 1892 era de $1 j^ por ciento, y en 
1893 fué de $1 ¿%

Como el consumo del azúcar en el año de 1892 en 
este país fué de 4.116.082,240 libras, puede deducirse 
desde luego la enormidad de los beneficios realizados 
por el Trust con semejante monopolio, aunji pesar de 
admitirse el azúcar, rigiendo la ley de tarifas de Me 
Kinley, libre de derechos hasta el grado 16 de la esca­
la holandesa y de gozar el pueblo de los beneficios de la 
reducción en los derechos.

No se necesita semejante protección.
Es indudablemente una verdad incuestionable que vie- ' 

nen y apocando en historia y que es muy fácil de demos- ¡ 
trar exactamente, que no hay, ni puede, ni debe subsistir ■ 
semejante necesidad de protección á favor de los rehna- 
dores de azúcares como las concedidas al Trust. Los 
demócratas han manifestado y participado de estos prin­
cipios, y en todas las campañas desde la aprobación de 
la ley Me Kinley han venido atacando al Gobierno Re­
publicano por haber protegido y proteger al Trust ame­
ricano, más ahora, con la verdad en contra de esos mis­
mos demócratas que en un tiempo formaron la oposi­
ción y en condiciones enteramente distintas a las que 
se cirrian en el año de 1890, en donde no hay refinado 
res independientes que desligados del Trust pudieran 
seguir distinta senda por hallarse los intereses encon­
trados entre sí, el partido democrático sin embargo, se 
propone dar praetimente á el Trust americano la mis­
ma protección y privilegios que tiene al amparo de la 
Ley de Me Kinley. .

; Existe en el Trust copartícipes de sus grandes uti­
lidades que son al mismo tiempo Senadores? Esta es 
una cuestión pertinente. El periódico The Press dio á 
luz una correspondencia en la cual manifestaba a guisa 
de información, que en una partida de naipes, cuando j 
el proyecto de Mr. Me Kinley estaba pendiente de ser 
aprobado ó rechazado en el Congreso en el ano louU, 
un miembro del Trzist trato de soltar una gruesa suma 
de dinero á algunos miembros de la Cámara, entre los 
que figuraba un republicano, miembro al mismo tiempo 
del comité de Medios y Arbitrios. Tan pronto como los 
individuos citados del Congreso descubrieron lo que el 
agente del Trust trataba de realizar el juego vino a su 
término. El dinero que les fué ofrecido por el agente 
de la Compañía Refinadora fué indignamente rechaza­
do por aquellos, informándoles de paso que ellos no ju­
gaban cartas de ese modo. Uno de estos individuos era 
por aquel entonces miembro oponente del Senado res­
pecto de la creación de los derechos á los azucares ren-
nados.

El individuo antes citado parece ahora demócrata.
Con esta experiencia hay razón para dudar que el 

Trust nunca tuvo miembros ú agentes en Washington, 
ni Senadores que nunca estuviesen de acuerdo con esos

P Los miembros del Trust que trataron de soltar 80,000 
pesos en aquel juego de naipes, están en comunicación 
diana con los Senadores democráticos desde que el 
Bill de Willson ha sido presentado al Senado. Lain bien 
es cosa en estremo sabida y manoseada que todos os 
miembros del Trust son en gran manera contribuyentes 
al fondo de la campaña ^Congresional democrahea». 
ninguna de estas razones parecería imposible la adop­
ción por el Senado de la cédtda del Trust Azucarero, y 
no podrá negarse que la indicada fue preparada 
de antemano por esa Compañía rnonopolizadoia. Ea 
Cámara puso el azúcar en la lista de los artículos que 
no habían de devengar derechos. El subcomite del Se­
nado cambió el tipo multitud de veces mientras que e 
caso fué sometido á la consideración de sus individuos. 
Mr Me Pherson y otros intervinieron y los tipos tuvie-

ron una nueva variación de los anunciados y comunica­
dos al Senado. . i '

El Senador CaíFerey en su testimonio ante el Comité 
de investigación dijo que, el Sr. Havemeyer, Presiden­
te del Trust trató de persuadirlo en favor del 40% de 
derechos, ad valoren sobre los azúcares crudos, pero 
que rehusó. Esto establece la verdad de que la propues­
ta de la cédula fué trabajo de Mr. Havemeyer: esto tam­
bién se sabe por otros cursos.

Después de haberse dado cuenta en el proyecto de 
Ley del derecho específico, apareció en las columnas 
del periódico el JEherald de Nueva York y otros, la na­
rración de la entrevista con Mr. Havemeyer, Presiden­
te del Trust, en la que hizo diversas aclaraciones y 
argumentos en favor de un derecho ad valoren del 40% 
en todos los azúcares, crudos y refinados, con un previ- 
legio especial para elevarlo á un cuarto de centavo de 
derecho de adición á todos los superiores al grado Ib
de la escala holandesa.

f ContimiaráJ.

Importación de plátanos á los Estados Unidos

The Comercial Bulletin da cuenta del comercio de 
importación de plátanos en aquel páis, el que marcha 
en ascendente escala.

Dice el colega de referencia que en Enero y febrera 
se han importado 1.225,546 racimos. De estas importa­
ciones, las correspondientes á Enero de este año, ÍNueva 
York consumió la cifra de 176,407 racimos; Nueva Or­
leans, 172,126; Filadelfia, 95,281 Boston, 62,680 y Bal­
timore 52,045; total: 548,540 racimos consumidos en 
aquellas poblaciones durante un solo raes. De las impor­
taciones del raes de Febrero corresponde a Nueva York 
168 721; Nueva Orleans, 312,759; Filadelfia, 1Q9,8Ó2 , 
Boston 42,924 y Baltimore, 43,400, total : 677,006 raci­
mos. Nueva Orleans como se ve, consume doble canti­
dad que la gran metrópoli neoyorquina.

1 Ahora que el azúcar y tabaco están virtualmente por 
el suelo, que los precios de nuestro primer producto no 
cubren más que los gastos de refacción ¿no es tiempo 
que nuestros agricultores piensen y se decidan al culti­
vo del plátano? Nuestras tierras son privilegiadas para 
este objeto y se hace indispensable que nuestros agri­
cultores piensen que las soñadas utilidades del cultivo 
de la caña y del tabaco pertenecen ya por desgracia al 
dominio déla historia. Otro gran venero de riqueza 
representa el cultivo de la Sanseveria o Lengua de Vaca. 
Está evidentemente probado que la fibra que se produce 
de esa planta textil es de inestimable precio en los Esta­
dos Unidos y Europa, y tiempo es ya en vista de esto 
que nuestros hacendados piensen que el problema de la 
producción azucarera en Cuba es muy dudoso en el su­
puesto de que el mundo entero produce en la actualidad 
este dulce en cantidades suficientes á cubrir las necesi­
dades de su consumo, y que en algunos lugares quedan 
anualmente sobrantes que se destinan a aquellos en^ que 
la producción aun no alcanzan las cifras un carácter
GXCCSl VO«

Volviendo al consumo actual de plátanos en nuestros 
mercados vecinos, y para reanudar aquel periodo, debe­
mos decir, que el plátano Johson es el que alcánzalos 
meiores tipos de venta en las plazas principales del lito­
ral Sur y Este de las costas de los Estados Unidos, y 
nuestra propia esperiencia nos ha dado á conocer las 
ventajas que redundarían á favor de campesinos y co­
merciantes si rompiesen los primeros con esa malsana y 
tradicional rutina de no producir otro artículo que azú­
car v tabaco. Es indiscutible que dada nuestra situación 
topográfica nos hallamos en mejores condiciones para 
competir con aquellas islas y repúblicas que hoy por 
hov tienen establecido esa clase de negocios, pues la 
distancia que nos separa del 
dor es mucho más corta por ejemplo que la que divide



GACETA DE LOS FERROCARRILES 271

a los de la costa de la República de Honduras, y no 
parecería pertinente esplicar aqui que los detes guardan 
un apropiado paralelo en razon de la mayor ó menor 
aproximación a los puertos á que se destinan los barcos 
que hacen la carrera entre las costas en donde se em­
barca la mercancía y los puertos de la costa que los 
reciben.

Nuestros negocios están bastante esquilmados y limi­
tados para no pensar deíde luego en el cambio de frente 
que impone la necesidad, y es lógico pensar en la defen­
sa ya que nuestros principales productos*están heridos 
de muerte.

Nuestros Diputados deben hacer poderosos esfuerzos 
con el Gobierno á fin de que se habiliten los puertos de la 
costa Norte y Sur de la parte Oriental y Occidental de 
la Isla para favorecer la exportación de frutas á nuestros 
mercados vecinos, y nuestro Gobierno á su vez debe de 
favorecer el proyecto que ya tienen algunos agricultores 
a esc fin ; dado que tales beneficios se nos concedieran, 
sobran Compañías armadoras en Nueva Orleans, Savana 
y otros puertos cercanos que dedicarán sus naves de 
vapor al objeto de recibir fletamentos para los indicados 
puertos, y recibiríamos los beneficios que tienen inde­
fectiblemente que producirse con la esplotación de los 
terrenos baldíos que en la actualidad se hallan á merced 
del mayor grado de abandono. Tiempo es ya de que 
nuestros gobernantes y gobernados estudien los necesa­
rios medios para salir de esta terrible situación, y rom­
per de una vez para siempre con ese distintivo de dejar 
para mañana lo que debe hacerse hoy pues, de no cam­
biar de rumbos vamos al abismo.

----------  + ^ ----------

Aparatos de seguridad para líneas eléctricas. ÍD

III.
Vimos en el anterior estudio los principios que infor­

man en el pararrayos de puente fusible ó sea de corta­
circuitos, asi como los inconvenientes que ofrece, y hoy 
será objeto primordial de nuestro estudio otro sistema 
de pararrayos, basado en el poder emisivo de las puntas, 
o mejor aun, por la facilidad con que la corriente en 
tensión se escapa por las puntas.

Los descargadores de puntas apoyados en las expe­
riencias de Flanklin, constan esencialmente de dos placas, 
armadas de puntas ó aristas aguzadas, bien sea en forma 
dentada de sierra, en uno de sus bordes, bien provistas 
de clavos afilados, muchos en número en forma de cepi­
llo, situadas las dos placas una enfrente y cerca de la 
otra, de tal modo, que se correspondan las puntas de 
una placa con las de la otra, estando dispuestas para que 
una de las placas reciba el hilo de línea y comunique 
con el aparato que se tiende á proteger, y la otra placa 
tiene su comunicación con tierra, depósito común.

Asi dispuestas ambas placas, se observa que el alto 
potencial de una corriente se escapa en gran parte por 
las puntas del peine, sierra ó cepillo, conectado con 
alambre de línea, y al escaparse salva el corto espacio de 
uno á dos milímetros que la separa del juego de puntas 
gemelo, pasando como es.consiguiente, á tierra, siendo 
su trabajo constante y permanente mientras las placas y 
en especial las puntas estén en condiciones adecuadas 
de servicio, que lo serán siendo las conexiones íntimas, 
las puntas afiladas y limpias, y la distancia para el salto, 
pequeña, si bien como es lógico sin contacto.

Conocida la disposición del aparato, veamos su fun­
cionamiento, que no puede ser ni más defectuoso ni más 
peligroso tampoco. Efectivamente, al llegar una corrien­
te de voltaje elevado, se distiende por la placa receptora, 
se DILATA, si quiere admitirse el concepto, y disminuye 
en gran parte la tensión que, hallando resistencia en 
poder correrse del todo al receptor, salta ála placa veci-

(I) Veáse el número anterior.

na, venciendo la resistencia del aire, siendo recogida 
por las puntas que le abren camino para difundirse á 
tierra, pero, mientras una parte sigue este camino, otra 
parte recorre el circuito hasta receptor, á pesar de cuan­
tas resistencias éste ofrezca en su estructura, ya que no 
hay camino, por limitado que el sea, que no sea recorrido 
por una corriente de alto potencial, como no hay fluido 
á presión que no filtre y se escape por un agujero, por 
diminuto que se quiera suponer.

En tales condiciones, evidente se manifiesta el daño 
acarreado, por cuanto al circular por el aparato protegido 
una corriente de alto potencial, aun cuando ésta sea sola 
la cuarta o quinta parte de la llegada por línea es indu­
dable que el primer trabajo es la fusión, acompañándole 
las roturas,^ salto de chispas entre aparatos y la destruc­
ción, mas ó menos descompleta, del material eléctrico 
hipotéticamente protegido.

Y por ahora sólo hemos considerado el proceso en su 
aspecto regular ó sea estando el descargador en perfecto 
estado de servicio, estado que desaparece al poco tiem­
po de funcionar, puesto que en el salto de la corriente 
á través del aire, éste cambia su estado atómico, el oxí­
geno adquiere más velocidad vibratoria, aumenta su 
energía y se convierte en ozono; el nitrógeno, al ser 
repudiado por el oxógeno, se convierte en óxido nitroso, 
ó amoniaco, por cuyo concepto uno y otro se adhieren 
al metal de las placas, se combinan con él, y formando 
un compuesto metálico en la superficie de las puntas, en 
forma de mancha negra que á modo de película las recu­
bre, entorpece y anula su funcionamiento, puesto que 
la tal mancha negra resultante es un óxido de cobre, y 
bien sabido es que poruña superficie oxidada, la corrien­
te solo con dificultad suma se conforma á circular, v al 
hacerlo eleva de tal modo la temperatura, que produ 'e 
la fusion en cuanto el potencial de la corriente se equi­
libra con el coeficiente de resistencia del metal semi-mal 
conductor

Es cierto que no todos los metales sufren esta modifi­
cación, puesto que hay algunos que resisten perfecta­
mente la acción de aquellos gases, aun en el estado na­
ciente, como lo resisten el platino, el oro y, en gran parte, 
la plata; pero tales metales, precisamente se hallan ex­
cluidos en los descargadores de puntas por su precio 
exorbitante y dándose sólo empleo al cobre y aun no 
puro, sino aleado con zinc ó á lo más con estaño, de donde 
resulta la oxidación inmediata y la fusión de las puntas 
y aun de las placas pronto, siendo tanto más rápida la 
destrucción, cuanto más adelgazadas las puntas sean, 
como sucede con el aparato Werthks, de forma de cepi­
llos, en cuyo aparato basta una aurora polar para que 
aparezcan embotadas por fusión la mitad por lo menos 
de siis puas, no siendo raro el caso de en una tormenta 
fundirse las puntas del descargador Werthks, mientras 
ha permanecido estable-un puente fusible, efecto de la 
transformación de energía requerida para vencer el aire 
que separa las dos ordenes de puntas, la cual, acumu­
lándose en la extremidad terminal de la placa linea, 
desarrolla calórico suficiente para producir la fusión.

Ante los caractères é inconvenientes que presenta el 
deficiente sistema que examinamos, no queda otro re­
curso que cortar la comunicación eléctrica en caso de 
tormenta por medio de un conmutador colocado antes del 
descargador de referencia y estableciendo el circuito de 
linea a tierra directamente, puesto que mantener la co- 
municació i confiados en el pararrayos de puntas sería 
una temeri lad que constaría la destrucción de los recep­
tores, y, lo 1 ue es más grande aún la vida del que estu­
viese en el aparato, cual se ha repetido, desgraciadamente 
con sobrada frecuencia, lo mismo en las líneas telegrá­
ficas que en las telefónicas, sin exceptuar la de París á 
Londres, que tiene una lista asaz notable por lo larga y 
por lo accidentada. Los caractères que debe ofrecer un 
pararrayos son los de permanencia y seguridad; y como 
vemos que los aparatos de puntas no ofrecen una ni otra, 
por cuanto á la vez que se inutilizan ellos, dejan que la
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corriente inutilice también a los aparatos protejidos, 
para evitar lo cual es indispensable cortar la comuni­
cación ' é interrumpir el servicio, estudiaremos otros 
aparatos que, partiendo de principios semejantes, em­
plean procedimientos diferentes.

f Concluirá).

Antonio Vidaurreta y Alvarez, Director del Semanario 
citado, y de un prólogo del Sr. Zamora Prado.

Esta obra se encuentra á la venta en los estableci­
mientos La Camelia, El Iris, el Palo Gordo, Redac­
ción de la Revista é Imprenta La Defensa todos de 
Santa Clara al precio de 50 centavos plata el ejemplar.

Enviamos nuestro agradecimiento al autor por su de­
licada atención al obsequiarnos con uno de ellos.

Promedios en los precios del azúcar
EN LA PLAZA DE CIENFUEGOS.

El promedio de precios del mes de Mayo en Cienfqe- 
gos ha sido de 5.3872 reales fuertes arroba, por centri­
fugados de 95 y 96 grados de polarización. Corresponde 
á las 100 arrobas de caña :

Al 4 p%.................................. $ 2.6936
41   2.8619 

” ú 3.0303 
” 41 ” .   3.1986 
” r;^ ” 3.3670

Bibliografía.

H0.1AS Literarias, por Mandel Sangdily.—Año IL-— 
Tomo IV.—Mayo 31, 1894.—Núm. 1.

Hemos tenido el gusto de recibir por primera vez, un 
ejemplar de esta valiosa y acreditada publicación la que 
no obstante su ausencia de esta redacción, siempre la 
hemos leido con el mayor interés dado el autorizado y 
prestigio de su pensador Director.

Este magnífico periódico se publica sejnanalmente 
y consta de 64 páginas, esmeradamente impresas, en 
buen papel, por el importante establecimienfo tipográ­
fico del Sr. Miranda, Compostela num 69.

Hé aquí el sumario;
I ._ Un gran orador cubano (Rafael Montoro, sus dis­

cursos y su política.)
H.—Propósitos del General Narciso López.

HI.—Las dos proclamas.—(Apéndice.)
IV ._ Sobre el hallazgo del Sr. La Barra (carta al señor 

D. Enrique J. Varona.)
V .—La asimilación y La Autonomía.

VI .—Impresos recibidos.
Recomendamos á nuestros subscriptores, las Hojas 

Literarias del Sr. Sanguily.^
Dirección y Administración, San Ignacio 24, altos, 

subscripción mensual: 50 cts. plata, en esta capital y 
en provincias, 60 cts. id.

El Portero, zarzuela en un acto y en verso original de 
Don Facundo Ramos. Imprenta “El Orden” de Cai- 
BARIEN.

Acusamos recibo del ejemplar que nos dedica el au­
tor de la chistosa obrita así titulada, por cuya deferen­
cia damos las gracias más cumplidas.

En la confección de la zarzuelita se nota las revelan­
tes condiciones literarias de su autor, y sus versos fáci­
les y bien traidos le acreditan, una vez más, de verdade­
ro poeta. . , j

Consta de 25 páginas bien impresas y se halla de 
venta en la Administración del periódico El Orden de 
Caibarién.

Biblioteca de la Revista Villaclareña, — Lomo I. Guir­
nalda VlLLACLAREÑA. QuIÑONES, ImPRESOR. SaNOTI-SpÍ- 
RiTus y Marta Abred, Santa Clara. •
Encierra esta obrita una colección de cromos y retra­

tos de lindas jóvenes de la buena sociedad Villaclareña, 
los que han sido publicados por la Revista hasta 31 de 
Diciembre de 1893 y precedidos de la vera efigie de don

VARIEDADES.

Construcción del Puente de la calle de Filbert 
en Filadelfia.

La Compañía del Ferrocarril de Pensilvania, acaba 
de terminar con éxito feliz la construcción del puente 
de la calle de Filbert en Filadelfia, sobre el río Schu2jl- 
kill, y podemos afirmar que los trabajos realizados, in­
cluso los suplementarios que se han verificado á fin de 
no interrumpir el tráfico, han sido de suma importancia, 

í Los trenes expresos y los que no lo son han atravesa- 
j do por el puente de que tratamos, como si tales traba­

jos no hubiesen existido. No se ha contado la menor 
dilación, no ha habido entorpecimiento alguno en el 
itinerario de los mismos, y esto es cuanto pudiera ha­
berse exigido en una línea que tiene un movimiento 
siempre creciente.

El tiempo empleado desde el comienzo de aquellas 
obras hasta su total terminación ha sido el de 6 meses.

La navegación de barcos de canales por el no se vió 
algo interrumpida, pues se trataba de echar abajo el 
arco central y levantarlo de nuevo.

El puente está construido sobre tres arcos, uno de 41 
piés 6 pulgadas de largo en el centro, y dos de 156 
piés 8 pulgadas cada uno en sus estremos. Cada arco 
contiene diez fachadas. En la remoción del puente an­
tiguo se ha empleado una andamiada que por si solo 
honra á cualquier Ingeniero mecánico, ejemplo de ello 
ha sido el detalle que dejamos relacionado de no habei 
sido interrumpida la marcha de los trenes en ningún 
sentido. En la parte superior de la andamiada se coloca­
ron los durmientes provisionales sobre los que descan­
saban los rails, guardado el exacto nivel del anterior 
para evitar con una alternativa elevación o brusco des­
censo los accidentes que pudiesen haber sobrevenido 
en el cruce de los trenes. Tan luego quedaron termina­
dos los trabajos que se habían emprendido, se removie­
ron aquellos obstáculos, quedando franqueada la línea 
en toda su extensión. Los materiales que se han em­
pleado en dicha construcción eran transportados por la 
parte de tierra y por el río, en grandes aparatos apro­
piados para la carga de esta clase de materiales y por 
chalanas de gran tamaño.

El período de tiempo de mayor duración que los 
operarios tuvieron obstruida la línea, fue de tres horas 
en el que no sufrió ninguna interrupción la marcha de 
los trenes.

Es indudablemente digno de tenerse en cuenta que 
haya terminado en tan corto tiempo los trabajos de re­
moción del indicado puente, pues el arquitecto Mr. 
Schulkill jamás imaginó la ausencia de toda clase de 
contratiempo en la ejecución de esa obra. Se observa 
después de terminada esa obra un conjunto de perfecta 
harmonía, en donde tanto resalta el arte cuanto la segu­
ridad para los viaieros.

i La Compañía del Ferrocarril de Pensilvania. ha en­
riquecido su fama tan legítimamente sentada y no me­
nos adquirida agregando una obra más á las ya realiza­
das que le dá el justo título que posee.

La electricidad en los Estados Unidos.
Se estima invertido un capital 1.000,000,000 de pesos 

en aparatos eléctricos, hilos, postes, etc. en los Estados
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Unidos, cuya suma está repartida del siguiente modo:
Compañías Telegráficas............................. $ 150.000,000

Id. Telefónicas. ........................... 100.000,000
Id. de Alumbrado................ ■. . . . 400.000,000 
Id....... de Utensilios..y supletorios... 150.000,000
Id. Ferrocarriles..........................  200.000,000

No queda duda que con estos datos, bastante elocuen­
tes, se viene á la conclusión siguiente: que la electri­
cidad sustituirá sin quedar ni un átomo de duda á todo 
cuanto tienda á moverse por medio del vapor. Más 
queda otro problema que resolver de tanto interés como 
este que nos ocupa: luego que encarezca el carbón y 
llegue su grado máximo por la evolución que están ve­
rificando los trusts y otras poderosas Compañías que 
tienden á amalgamarse entre sí, ¿qué liarán los que se 
ocupan en suplir con la electricidad la fuerza motriz y 
todo cuanto supone movimiento, acción, etc?

Sin el carbón no habrá fuerza impulsora por lo tanto 
como materia prima se ve ó comprende que esta pro­
ducción es insustituible, y en tanto cuanto no se halle 
lo que sustituya á este poder, habrémos ganado mucho, 
más no habrémos conseguido todo lo que nos propo­
nemos.

Museo Comercial.
Tomamos de la lievista de Información lo siguiente: 
Tiempo hacía que se proyectaba, el establecimiento 

en esta gran metrópoli comercial americana de una ex­
posición permanente de productos y artefactos de todos 
los paises del Nuevo Mundo, con objeto de aumentar 
las mutuas relaciones comerciales entre los Estados 
Unidos y los demás paises de la América latina. Varias 
tentativas parciales se han hecho en esta ciudad por 
Empresas particulares que pretendieron llevar á cabo 
este pensamiento, que, desgraciadamente no llegaron á 
realizar definitivamente, hasta que hace cinco años la

Legislatura del Estado de Nueva York adoptó el pro­
yecto de Ley para el Establecimiento de un Museo Co­
mercial en esta Ciudad, que en efecto, no es otra cosa 
en sí, que la Exposición permanente que se proyectaba.

La Legislatura elevó al Congreso í^acional su pro­
yecto, que fué aprobado, y éste asignó* una suma para 
que se llevase á cabo la institución ; cuya suma no fué su­
ficiente, y la Cámara de Comercio de esta Ciudad con­
tribuyó con la cantidad que faltaba para su realización ; 
y el Museo Comercial de Nueva York acaba de esta­
blecerse en el gran edificio de Goelet, situado en la 
Avenida de Lexington, esquina á la calle 43.

El objeto principal y determinado del Museo Comer­
cial de Nueva York, es estimular las industrias, comer­
cio, la agricultura y los paises de todos los estados ame­
ricanos entre sí. El Museo se divide en 3 departamen­
tos, á saber. Exhibiciones de los manufactureros norte 
americanos y exhibiciones de los gobiernos extranjeros. 
Este último departamento consiste en productos y arte­
factos de diferentes paises que soliciten del mercado de 
los Estados Unidos.

Las repúblicas Sur Americanas solamente han adqui­
rido un espacio de 40.000 pies cuadrados para sus exhi­
biciones. Italia ha obtenido otro de 10.000 pies cuadra­
dos en el que exhibe una magnífica colección de esta­
tuarios y obras de arte en bronce.

Los manufactureros norte-americanos exhiben los 
productos de sus fábricas en los Estados Unidos.

Ef gobierno de Washington expone en su departa" 
mento especial los artefactos y productos extranjeros 
que no se producen ni fabrican en los Estados Unidos 
y que se consumen en otros paises; con el objeto de es­
timular á los productores norte-americanos á que los 
adopten en este pais. Es indudable que el Museo Co­
mercial de Nueva York, contribuirá eficazmente al de­
sarrollo del Comercio General de los Estados Unidos
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Sur, y á propósito para la fabricación de bandas 
de hilo de carreta y sacos.

He sido ayudado en estos trabajos por Mr. R. 
M. de Cocoanut Grove Fla, que fué nombrado 
agente especial del Departamento después de mi 
salida de la Florida, la última primavera, quien 
llevó á cabo los trabajos de la factoría experimen­
tal, bajo la dirección del Departamento hasta el 
fin de la estación que concluyó en Junio. En in­
forme de Mr. Munroe sobre el cultivo de la piña, 
con noticias de la producción de la fibra, es muy 
interesante.

Deseo también llamar la atención sobre el tra­
bajo del Dr. J. V. Harris de Cayo Hueso que está 
cultivando la Sansevieria, en grande escala como 
empresa privada, aunque ayudado hasta cierto 
punto por el Departamento. Las experiencias del 
Dr. Harris están también explicadas en un docu­
mento especial presentado por él á instancias 
mias. Con referencia á las fibras de piña y sanse­
vieria deseo expresar mi agradecimiento á Mr. W. 
T. Jorbes de Paterson N. J. quien últimamente 
preparó y blanqueó una série de muestras para 
la colección del Departamento.

Deseo hacer público el auxilio prestado por 
Mr. J. C. Todd, también de Paterson, que está 
asistiendo al Departamento, con sus experiencias 
sobre la fibra del Espino (bear grass) y que bon­
dadosamente se ofreció á limpiar las hojas envia­
das por el Departamento, y trabajar la fibra en 
beneficio de la industria. También solicitó hacer 
público mi reconocimiento hácia Mr. Thomas

CAÑAMO DE CUERDA DE ARCO
(BOWSTRING HEMP)

PLANTAS TEXTILES.

Informe del Departamento de agricultura de los 
Estados Unidos, sobre las hojas de plantas que dán 
fibras en dichos Estados entre las que se cuenta la 
Sansevieria (Lengua de vaca) publicado por órden 
del Ministro de Agricultura de la República en el 
mes de Marzo del año pasado de 1893.

Carta de remisión.
Departamento d& Agricultura de los Estados Unidos.

—Despacho del Subsecretario.
Washington, D. C. Febrero 9 1893.

Señor.
Tengo el honor de remitiros adjunto, para su 

aprobación un informe de las hojas_textiles de los 
E. ü. que ha sido preparado bajo mi dirección por 
Mr. Charles Richards Dodge, agente especial de
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con los demás países extranjeros y más particular con 
los países hispano-americanos.

CRONICA GENERAL.
El Urbano.

Los coches grandes números 104 y 105 de la,línea 
del Vedado, que están sirviendo hoy para el trasporte 
de viajeros, se encuentran en fatales condiciones; sus 
pinturas perdidas, y las maderas desprendiéndose por 
diversas partes. Están inservibles y la Empresa impa­
sible. ¿Hasta cuándo se ha de abusar del público pagano? 
Hora es ya de que esos coches pasen á los talleres para que 
se les haga una composición radical, porque así lo exige 
la decencia con que la Empresa debe tratar a los pasa­
jeros de una línea que tanto producto le proporciona. 
¿Se hará sordo también el señor Administrador en esta 
ocasión? Allá veremos.

Notable mejoría.
Anunciamos con toda satisfacción a las numerosas 

amistades de la distinguida y benefactora señora doña 
Dolores Roldán de Domínguez, que ésta se encuentra 
notablemente mejorada de la última penosa enfermedad 
que le aquejaba.

Reciban mil plácemes nuestros compañeros D. Bernar­
do y D. Guillermo, padre é hijo respectivamente de la 
apreciable señora.

El domicilio de estos apreciables amigos ha sido tras­
ladado de Prado número 33 á la calzada Ancha del 
Norte número 318.

Botica Santa Ana.
Con motivo de haberse trasladado la Farmacia de 

Santa Ana, de la calle de Muralla á la calzada de Be-

lascoaín, el depósito de todas las drogas y preparaciones 
quedan única y exclusivamente encomendadas al cono­
cido Licenciado D. Justo Martínez, dueño de la anti­
gua y acreditada Farmacia, situada en la misma calle 
de Riela, casa número 75, entre Compostela y Aguacate.

Trasladamos la noticia á los muchos clientes de la 
Botica Santa Ana.

Enhorabuena.
Muy cumplida y con todo gusto se la enviamos al 

estudioso joven D. Antonio María Freire, por la honro­
sa nota de Sobresaliente obtenida últimamente en la 
Universidad de esta capital.

La difícil asignatura de lerapéutica, fué interpretada 
con fidelidad por el ilustrado estudiante, con precisión 
inusitada y gran conciencia de ella.

A su amantísimo padre nuestro estimado amigo el 
I Sr. D. Antonio María Freire, antiguo é idóneo Em- 
! pleado de los Ferrocarriles de Cárdenas y Júcaro, le 

felicitamos también por los rápidos progresos de su que­
ridísimo hijo Antonio y sepa el amigo Freire que nos­
otros nos hacemos copartícipes de su justa satisfacción.

A las damas.
El Rhum Quinquina, confeccionado en la acreditada 

perfumería cubana, de los Sres. Crusellas, Hno. y C', 
está recomendado como uno de los más eficaces y salu­
dables comésticos, que embellece el cabello. No debe 
faltar en el tocador de las bellas, por lo que no duda­
mos encarecer su adquisición. Es mejor que los tónicos 
extranjeros.

Imprenta Militar Muralla 40.—Habana.

VI Gaceta de los Fekrocaekiles.

este departamento, encargado de las investigacio­
nes sobre las fibras. El informe contiene el resulta­
do de los recientes estudios sobre el cultivo en 
Florida del Cáñamo de Sisal y los experimentos 
con la planta del falso cáñamo y otros agaves de 
las regiones subtropicales que producen fibras. En 
vista del constante interés que despierta este asun­
to tengo el placer de recomendar su pronta publi­
cación;

Suyo respetuosamente,
Edwin Willits.

Al honorable J. M. Rusk.
Secretario.

Carta de referencia.
Departamento de AgñcuUura de los Estados Unidos.

Washington, D C. Enero. 10 de 1893.

Señor: tengo el honor de acompañaros con la pre­
sente el manuscrito de un informe sobre las hojas 
textiles de los E. U. ó sea el Boletín número 5 de 
la série de investigaciones acerca de aquellas. Es 
digno de mencionarse el hecho de que importamos 
hojas textiles por valor de 7 á 8 millones^de pesos 
anualmente, muchas de las cuales podrían culti­
varse en este país. Y esto es una mínima parte de 
la exportación total que cada año hace esta nación 
para comprar fibra, cuyo monto asciende en nú­
meros redondos á 50.000.000 de pesos. En este in­
forme he dado los resultados de mis últimas in­
vestigaciones sobre el cultivo del cáñamo de Sisal
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en la Florida, con una completa historia y des­
cripción del falso cáñamo, que se ha encontrado 
que es una nueva especie aunque de la misma 
familia de la planta de donde se extrae la fibra 
del comercio. En un tercer capítulo he descrito 
varias especies de Agaves productores de fibras 
que florecen en algunas porciones del extremo Sur 
de los Estados Unidos incluyendo la que da el 
Ixtle, ó cáñamo de Tampico del comercio, de la 
que importamos sobre 600,000 pesos en 1892.

El resultado de los experimentos del Departa­
mento en Cocoanut Grove con la fibra de la pina 
y la Sansevieria ha dado materia para los dos capí­
tulos que siguen. La industria de la piña en los 
E. U. está aumentando cada día, y se cree que si la 
preciosa fibra que contienen las hojas de esa plan­
ta, se pudiera extraer con un costo comercial des­
pues de haberse recogido el fruto, aumentará con­
siderablemente el provecho de la industria de la 
piña. Los interesantes experimentos con la Sanse­
vieria, otra soberbia fibra justifica la creencia de 
que de este cultivo puede hacerse una productiva 
industria en Florida, y ya se han establecido algu­
nas grandes plantaciones en la parte Sur de dicho 
estado.

El informe concluye con algunos capítulos so­
bre el lino de Nueva Zelandia la fibra del espino 
(beargrass fiber). Del primero, que ya está culti­
vándose en California hemos exportado reciente­
mente al pié de 76,000 pacas en solo un año: La 
segunda es una especie indígena encontrada, que 
cubría grandes areas de terreno en el Oeste y el
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Anuncios varios.

1862, M. M. DELGADO.-187O, DELGADO Y LLERA.-1873, J. LLERA
DIRECCION: CORREO BOX N9 1838. CABLE: «LLERA.»—NUEVA YORK.

Oficina número 138 , Pearl street.

ZC-s ZELj OS =]f^.jÉL.
DE VARIAS DE LAS MEJORES FABRICAS DE MATERIALES DEAGENTE PARA LA ISLA DE CUBA

FERROCARRILES,
Telégrafos é Ingenios.

AGENTE

DE Las WUY ñFAWADAS 
Xiocomotoras

DE

BROOKS
y coches para pasajeros, carros de carga de todas clases y cimensiones, carros para Inspectores, 
tracción de vapor á mano. Aceites y grasas libres de ácidos corrosivos, toda clase de material 
fijo, construcciones de hierro, modelos elegante y de solidez. Maquinaria de todas clases para 
ingenios. Madera de pino, pinsapo y finas.

ESPECIALIDAD EN LADRILLOS REFRACTARIOS 
coisrsiG-isrjvczotstzes ■y cozæzszozstes szt g-ezttlz^jvZj 

CARRO DE ACERO PARA ENFRIAR AZUCAR.
»Sc garantiza á satisfacción y los precios más bajos del mercado. Para informes

J. LLERA, New-York.—Representante en la Isla de Cuba, Sr. D. ENRIQUE H. SMITH. 
MERCADERES NUM. 22,—TELEFONO 6U.—APARTADO 396.—HABANA.

0. B. STIllMAN. ““■:
FABRICANTE Y CONTRATISTA

Ofrece á los Sxes- ZEZa^oen-d-s^dos sus bien conocidos

Triple Efectos.
Tachos al Vacio.

Defecadoras.
Centrífugas.

Máquinas de Moler
Aparatos hidráulicos para Máquinas de Moler. 

Catchalls ó Recipientes de Seguridad.
Hornos para Quemar Bagazo Verde. 

Conductores.
Unico agente para la ISLA DE CUBA.

De la caldera ^^I^uercO Uspín^
Del Farrel Foundry y Maquine Co,
Del Webster Calentador al Vacio,
Del compuesto para calderas Fitofuye,

PARA MAS PORMENORES DIRIJIRSE A

"WXXL- ÍMZ- SolXlOSiXLSOr
REPRESENTANTE EN LA ISLA ÜE CUBA.

Mercaderes Q2.—A-nartado 396.-Te]éfono 614 —EEA-BAlNA.
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JSlxxixzxoIos -VO^lMOS.
Banco del Comercio, Ferrocarriles Unidos de la Habana y Almacenes de Regla.

Situación en la tarde del 31 de Mayo de 1894.

JACTIVO. 1
Gaja

En efectivo en el Banco................................
Idem idem en el Banco Español.............. ........... 1

$2.232,368^6

Gartera
Préstamos y descuentos...............................
Contratos de frutos con garantías.............. ...................1...

Guentas vürias
Cuentas á liquidar........................................
Cuentas al cobro........................................ .
Corresponsales.................................................

............. i
1 267,991'44

108,289 44
39,142 62

Propiedades 
Procedentes de la fusión...............................  
Adquiridas después de la fusión.............

i
13.130,000'..

952,244 19
...................1 .

Utiles !
Materiales y utensilios.................................................'
Mobiliario...........................................................................'

$ 174,724'46 
15,000...

ozao.

Empréstito inglés; partidas amortizables de 1894 1
ál930............................................................................. I

Obras á particulares................. ........................ |
Intereses de empréstitos,.............................................. H
Depósito de valores (nominal)....................................H
Productos repartidos.................................................... ^^

Gastos de todas clases i
Generales..............................................................................' $
Banco.............................................  I
Almacenes........................................................................ I

Ferrocarriles 
Ordinarios-.........................................................................'

J Obrus en construeción.S 27,917-68JixWinarios | Adquisiciones de 1894. 1,950-75

Guenta nueva, I
(Oro................................................$ ............... ■

Caja. ¿ Plata........ ................................ ................
(Billetes............................. ........... ...............

$19.934244‘04

$2.232,731

1.154,444

91

46

415,423

14.082,244-19

189,724 46

810.332
21,549

380,600

63
92

617,192 97

Capital..............................................................................

$ 1.958,001 
104.118

i 5,628 
i..... .—

34

50

Fondo de reserva...........................................................
Saneamiento del activo................................................

Obligaciones á pagar
Cuentas corrientes Cei^íificados.........,......................
Denósito sin interés id. .................................

Dividendos 
En efectivo. id. ....... $
En acciones.............................................

4,100-50
1,528-...

Obligaciones á plazo
$7.700,500

; 256.500
1__ ^^00

» id. por convertir núm 3..................  
Obligaciones á pagar......................................................

Recaudación de los Ferrocarriles ("de Febrero)....'!
Cuentas á pagar de ferrocarriles...............................6
(lombinación con otras empresas............................. i i
Cuenta corriente do valores j’ efectos públicos 1

(nominal)...................................................................
Contrato con el Ayuntamiento..................... ............ ‘í
Repignoracionos de frutos............................................j

Ganancias y pérdidas i )
Producto de los ferrocarriles..................................... Ü 1.464,642! 82
Idem de los almacenes................................................H 149,508147
Idem generales del Banco..........................................l| 21,57O!G9

o:E^O-

8 7.000,0001...
123,8451...

67,266 18

2,007,748 35

88.157,000'...

330,874 96
6,368 12
6,825 93

I
380.600...

1,445 19
156.548 33

1.635,721 98

819.934244'04

NOTA;—Sacos de azúcar recibidos desde 1? de Enero.................... 929,900
Saldo de 31 de Diciembre de 1892..........................................  112,916

Total.......... 1,042816
Sacos entregados........................................................................  497,877

EXISTEN CIA á liquidar almaeenaje............................... 544,939

Habana. 31 de Mayo de 1894.—El Contador General, Pedro A. Scott.—V? BO El Presidente, Rarntin Argüelles.
'TSTVsacZf’SBa

Establecimiento de Ropa, Sastrería y Camisería
2)^ FEBJ^AyJDIJZ Y HJEBMAYO,

Villegas 91.-HABANA.—Villegas 91.

¡EL DELIRIO!
SI, SEÑOR, ES UN DELIRIO

Lean los JEFES de ESTACIONES y CONDUCTORES de los Ferrocarriles
el grandioso surtido de sacos de todas clases y formas, los más nuevos, los más elegantes, y sobre todo los más frescos. 

Es prociso verlos y tocarlos para cerciorarse de la verdad.

Como sucede siempre es el primero que se adelanta siempre en presentar al público las novedades europeas.

J. VALLES.
Tiene la satisfacción de presentar al público la pran novedad del dia, que la constituye los SACOS VERTICALES 

confeccionados para la Isla de Cuba.

Por solo 2 pesos plata le da á usted un saco vertical.

Sí señor, por solo 2 pesos plata, le da á usted un saco vertical

Mas barato que yo, nadie!—J. VALLES.—San Raíael 142
TEXiEKOlTO 1015.
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Anuncios varios.

ÍIOJÁ ClAREfE FINO Hopez de Heredia y Compañía,
AGENTES GENERALES PARA LA ISLA DE CUBA,

DIEGO VEGA & COMPAÑIA.

COMPOSTELA NVM. 66. HABANA.

üSIN RIVAL EN EL MUNDO!!
r superioridad y pureza de las materias primas con que se confeccionan el sin rival CHOCOLATE DE 
GAilBA y el especial cuidado que se observa en su elaboración, unido á su delicioso aroma, á sus í^randes cuali 
' ®^^®^’ ’° han hecho el predilecto de las personas de buen gusto, y el indispen­
sable de las señoras que crian. De venta en todos los establecimientos de víveres y en la

Fábrica, Mercaderes 23.

ESTACION DE LOS FERROCARRILES UNIDOS DE LA HABANA
Telégrafo: TUYA.----- MERCADERES 16.---- Teléfono: 944.

COMODIDAD, RAPIDEZ. SEGURIDAD Y ECONOMIA

AGENCIA DE FRANCISCO W. PULGARON.
_ _ ______ OFICINA PARTICULAR PARA INFORMES
LA.S IDZBL ^S¡PbIbOOA.IbE,IIu ¿DHL OESTE

 y EN DRAGONES NUM. 16. TELEFONO ifioa

EL CABALLO ANDALUZ
TENIENTE-REY 25

DE M. G . VALLES Y (XIMILAYIA
CORREO: APARTADO 150 TELEGRAFO: VALLES—TELEFONO 292

^-COMERCIANTES * IMPORTADORES * DE * TALABARTERIA. * PELETERIA * Y * CARRUAJERIA.^

JOLIS BADIA & VIDAL
CONSIGNATARIOS DE LAS PRINCIPALES LINEAS DE VAPORES TRASATLANTICOS 

IMPORTADORES DIRECTOS 
de víveres, ferretería, maderas de todas clases y barros.-------

^^ ^-^ 3ÆA.S,I3SrJL ZsTTTniÆ. 30
DIRECCION TELEGRAFICA “LLANSA”.---- ------- CAIBARIEW.
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Anuncios varios.

“EL IRIS”
COMPAÑIA DE SEGUROS MUTUOS CONTRA INCENDIOS 

 ,.oxzx«;.ECIDA EN EL AÑO DE 1855-

FILTRE BOUVIER 
con Eeal Privilegio 

y patentes en el estrangero.

OFICINAS: EMPEDRADO 42.
CAPITAL RESPONSABLE, ORO $24.129.606

Siniestros pagados en billetes del B. E..? 114,275-50

Siniestros pagados en oro.................. $ 1.224.059 56
Pagado al Ldo. D. Francisco de los

Santos Guzmán, como apoderado de 
los herederos de D, Juan Gómez Du­
que por sidiestro de la casa Jesus del
Msnte num. 226................................... <’02-43

Pagado á D Federico de Porto, por 
el siniestro de la casa Cerro 743, de 
DÎ Bonifacia H. Braza......................

$ 1.227,043-85
PÓLIZAS EXPEDIDAS EN MAYO DE 1894.

1 á los Sres. Castells y Comp................................................
1 á D^ Ursula Ferrer de Fernández....... ...........................
1 á D^ Clementina Torres, viuda de Gutierrez.............
2 á, D.' Federico G.y D. José René Morales y Valcarcel...
1 á D^ Dolores Pujóla de Estalella...................................
1 á D. José Valeiro y Alvarez- ..........................................
1 á D. Andrés Dias y Rosa.................. ............................
1 al Dr. D. Francisco Cabrera y Saavedra........................
1 á D. Francisco-Zedaya....... ...............................................
1 á D. Andrés Suáres y Gabeira.................. . .....................
1 á D. Andrés Valdés Chanón ...........................................
1 á D^ Micaela Párraga, vda. de Rivas.............................
1 á D. Francisco Duquesne y Arango. Marques Duquesne.
1 á D^ Pilar Arrarás y Bartomeu.^......................................
1 á D. Francisco González y García...................................
1 á D. Domingo Bosch y Peregil................ .......................
1 á D. Luis Ros.......... ...... ..................................................
1 á D.’ Manuel Puerta y Arias................................. -..........
1 á D. Joaqín Carril y Almeida.........................................
1 á D. Francisco Pedro López.............................................
1 á D. Manuel Alvarez y Suárez.........................................
1 á D. Isidro Lleó........... ................................ ........... ........
1 á D. Domingo Lleó y Vidal, S. en C.............................
3 á D. Bernardo Martínez.,^.............................................
2 á D^ Teresa. Ponce de León............................................
1 á D. Adolfo, Manuel y Nicomedes Reyes y Galiano.....
1 á D. Pedro Canonje...........................................................
1 á D. Benjamín Casi-elles....................................................
3 á D. Vicente Magagoto....................................................
1 á D. José Cano de la Maza.......  .....................................
3 á D. Andrés Martínez Maturana....................... .............

3.500
400

2.000
11.000
12.000

500
2.000

20.000
5.000
2.500
2.000

10.000
10.000
4.000
3.000
1.500
1.000

400
5.000
3.000

500
5.500
4.000

20.000
5.000

30.000
5.000
3.500
3.000

25.000
4.700

Este nuevo íiparat© de- 
eaiitador á cii’CuS ación con­
tinua, para fabricación de azúcar 
y para destilería, refinería y de­
más, es eíicasE y económico : 
no tiene sacos, ni telas ni juntas, 
extrae los depósitos en plena 
marcha, etc.

Dirección :
ALFREDO LEBLANC

Calle Tacón 2. Apartado 11.
MASAJEA.

Solo representante de los Sres. G-. 
Fletcher & Co. de Inglaterra y 
de otros acreditados contructores. 
Belgas, Franceses y Americanos.

Total...................... $205,000
Habana, Mayo 31 de 1894.--El Consejero Directop 

jSaZccdo.—La Comisión Ejecutiva, Ehgio Natalio Villavzcenao.
Ansebno Eodrígiícz.  .,

¡¡GRAN REMEDIO!! ?
para todas las enfermeda- À 
des del PECHO, de los PUL- T
MONES y de la GARUAN-1
TA, la maravillosa X

EMULSION }
CREOSOTADA

Ks un poderoso RECONSTITUYENTE para 
los niños raquíticos y las mujeres anémicas.

En todas las boticas y droguerías se vende este 
eficaz remedio, recomendado por

TODOS DOS MEDICOS.
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—  gaceta de los ferrocarriles

Neuhaus, Neumann y Ca.
mercaderes 35--habana.

Trapiches,

Clarificadoras,

Mezcladoras,

Defecadoras,

Filtro-prensas,

Doble y triple-

efectos.

Trituradores,

Centrífugas,

Alambiques,

Tachos de 

punto con 

serpentinas, 

Máquinasde 

vapor con 

expansi ón 

variable. 

Bombas y 

Calderas de 

todas clases.
REPRESENTANTES BE LOS GRANDES TALLERES DE MAQUINARIA PARA INGENIOS '

DEBRüXSWIí’K.—ALEMANIA.—FUNDADOS DE 1853.

TURBIOS ORA BUREAR AMR W isCARGA POR El FO.RDO, PATEÏÏE BAÜMGARTH

DüBOLS & BOULANGER
iixr ca-E!jKriE!Xí.os.

Obrapia 36-------HABANA-------Apartado 649

T„ , , ®®^*^®^®'® *1® todajs Clases y sistemas.
«‘J'fic'os de hierro y puentes de hierro. 

pU5r d«P«r»doreg de las aguas para quitar de un todo las incrustaciones en las calderas 
’ ^® ferrocarriles. Instalaciones y material eléctrico ’ 

motmform^ relacionados con la industria del país y facilita-

”~P^™r™rTISTÁS"^GETÁW‘DMCKÜ 
Inventados por FAJARDO y BARAKDA

(CON REAL PRIVILEGIO.) 
taciones caSeS^rp^rldœ que fXrionn^ntí^MP^fo?^®^  ̂ calderas de vapor consisten en las incrus- 
más ó menos puras que en aquellas se utilizan cnvqq?ní? ^d ^^'^ planchas de ellas, debido al uso de las aguas 

”p?m toáLT“ *1"‘”’ ^"““^ consecLncUs no ha/Xod uso deU™

OT8'TOaAD0a-’^^ff^’'T®''‘’ OBRÍPIA 18, DE HAYA Y COSF.
. . FIOABOS, ^t^^^ke^*^»^ Guerra Hermano y Compaflía.-Kábrica de Fósforos ^ Z^/ew y





GACETA DE LGS FERROCARRILES

Anuncios varios.

LEONY & DOMINGUEZ
84 BROAD ST.-NEW YORK.

OFICINA
EN LA

HABANA

Núm. 12

TELEFONO
N'7.

APARTADO

(ORREO

Núm. 480

INGENIEROS MECANICOS, CONTRATISTAS,
E INSTALADORES

d© tod.su clsbs© d.© 2KxZa.q_'CLin.©xi©

Con especialidad para Ingenios, Vapores, Ferrocarriles y demás industrias del País.
Unicos Agentes: de los Filtros-prensas de Remmers Manufacturing Co, y de las afamadas 

bombas “Duplex” del sistema “Hall” para todos los usos.
CQNSTKUCTOKES Y CONTRATISTAS OS

Iriple efectos, Defecadoras, Hornos de bagazo. Máquinas de moler. Centrífugas ‘‘Weston,” 
Carritos de acero con válvula de descarga, Fragatas vía ancha y estrecha. Locomotoras, Railes de 
acero,^Calderas Multitubulares y Seccionales, Conductores de bagazo y Caña.

Nos hacemos cargo de instalaciones completas ó parciales y de reparaciones y reformas de 
todo genero.^ Haremos estudios de reformas y reedificaciones aplicables á la maquinaria ya exis­
tente en los ingenios con el objeto de mejorar los resultados. Tendremos mucho gusto en dar pre- 
supuestos á quien los solicite.

leñemos en nuestros almacenes un surtido constante de tornos, taladros, tarrajeros, cepillos, 
RECORTADORES, CALDERAS Y MAQUINAS, SOPLETES, CARRITOS PORTATEMPLA, CADENA y deiuás aCCCSOrioS para 
CONDUCTORES y toda clase de herramientas para montar talleres.

Jílaquinaría especial para la fabricación de dulces del país.

■VTOlsTISl

BA.LDW1N,—Locomotoras de todas clases para Ferrocarril é Ingenios.©UTADING- iron COMRjANY.-Trapiohes áe2,3, 5 y 6 mazas.
yvORTHINOTON.—Bombas de todas clases.
THE J7AKSOÑ MFG. Cloi~Ca,rros de todas clases para Ferrocarril y especialidad eu 

carros para caña.

TODA CLASE DE MAQUINARIA 

PARA INGENIOS, FERROCARRILES Y VAPORES.

AGBZVTES

DE LAS FABRICAS SIGUIENTES:

. ^Parrillas liriecas para quemar bagazo verde sin necesidad de horno especial, en uso en 20 Inge­
nios de la Isla y Louisiana. Carbones de todas clases, Americanos, Ingleses y Coke.

NEW-YORK Cable: VIONNET. HABANA
45 BROADWAY Correo Apartado 569. Teléfono 483. CUBA, núm. 76.



GACETA DE LOS FERROCARRILES

Anuncios varios.

FABRICANTES
DE

um FISOS E HNKHNitB
CASA FUNDADA EN 1866

Nuestros productos han sido presenta­
dos en des Exposiciones, habiendo ob­
tenido

BfBllUWJK de 11 CASA

CREMA HABANERA
CON REAL PRIVILEGIO

COGNAC 1866.
127 AÑOS DE SOLERA

ÏEBMIiï lUBflim.

Medalla de Oro^ Habana, g I^rimer JPremio, Chicago,

MONTE 425, 427 ¥ GASTÏLLO NUMERO 19.
Teléfono número 1,037.—Habana.

Coganc FÏG4R0. Anís del Moro, pomos. Sirope superfino de grosella.
Cognac TRESPALACIOS y ALBABO. Anís de! Aloro, 1 pomos. Sirope superfino de granadina.
Cognac R0BIS05Í. Anís escarchado. Menta
Crema de cognac. Anisete í870. Oinehra OLOBO.
Crema de café. Curazao Í87O. Mistela.
Crema de cacao. Ojen LEOAES. Seco.
Ponche imperial. Ajenjo. Vermouth francés.
Bom superior núm. 2. Sirope superfino, FRESA. Ootas amargas.
Rom escarchado. Sirope superfino, F&ASBüKSA. Oinehra aromática.

LA PUREZA. HIWllJ li( «M ES M«ltm BE SIII.IBZ.IS

VINO NAVARRO SUPERIOR DE MESA
PROPIETARIOS:

S-.^.ZS-b^ZZLSŒTT'Z 3r Xj-^^SQTZTZE^íA.
SAK SBBASTZA^.

BODEG-AS en Villafranca de Navarra.---- ALMACENES en San Sebastián.

ANALISIS CUANTITATIVO DEL VINO NAVARRO, Marca. ^^JhA /ú7//;z.L”
Densidad..................................................... 0.993
Alcohol. 14.4
Extracto seco á 100^................................ 26.0
Cenizas2.5
Sulfato Potásico..........................  15

Crémor.......................................................... 3.00
Acidez total (50) ..................................... 2.50
Azúcar reductor.......................  4.50
GlicerinaÚ
Aluminar NOIBial

Su materia colorante es natural. El alcehol exento de impurezas. Carece de metales 
tóxicos jr antisépticos.

ES UN VINO EXCELENTE.
Es copia del original que se halla en poder de los receptores exclusivos.

Baratillo núm. 2. Teléfono núm. 166. COSTA, VIVES y COMP.



üAGETADELOSKKI^GARRI L ES

O o 3\Æ î=> -
COMERCIANTES.

îfflPORTfiDORES
RE ÍOQUlPIñRia y ACCESORIOS 

PARA LAS IIÍDUSTRIAS
EN GENERAL

Ofrecemos una cons- 
■ ^® existencia de Calderas 

• pdftáfíles Columbia, sóli- 
„ (las, económicas y de fácil 
-limpieza.

/-Motores, bombas, ejes, 
peléas; aceites para lubri- 
par etc., etc.

APARATOS PARA LA FABRICACION DE AZUCAR
V APARATOS PARA LA ELABORACION DE MADERAS.

Contratamos toda 
clase de instalaciones 
y retormas mecánicas, 
pai'á las cuales tene- 
inos un personal inte­
ligente jmra estudios 
y demás trabajos.

_ AMARGURA 10.
TELEFONO: 193. A.FÆRTAL>O 194

_Cable; CARBO. HABANA

EÎ. Alexander.
CA rDERAS MU LTITU B U LAR ES IN EXPLOSIBLES 

PATENTE DE NAEVER & Co.
GRAN PREWSO EN LA EXPOSICION UNIVERSAL DE PARIS EN I8Î9.—CUATRO . WEDALLAS DE ORO.

Superiores á todas 
las DEMAS de ese sis­
tema.

Han sido adoptadas 
para el servicio general 
de la fuerza motriz en 

las Exposiciones de Pa­
rís, Amena, Bruselas &.

Nuevo sistema de 
alimentación racional, 
suprimiendo las ins- 
crustaciones.

Es particularmente 
recomendable para la 
aplicación de los hornos 
de bagazo verde.



GACETA DE LOS FERROCARRILES

Kli A JEfl^K I „^P)® A XT,
CONSTRUCTORES Y EXPORTADORES DE MAQUINARIA. 

ESPECIftLMENTE PARA INGENIOS, FERROCARRILES, SIERRAS DE VAPOR, EIC., ETC.

üesmenuzadora de cana K R A. J E ^^ S. KI •

Estas máquinas
ESTÁN 

instaladas en 64 ingenios de 
la Isla de Cuba, 

Isla de Santa Cruz, y 
Iiouisiana B. U.

La desmenuzadora Krajewski no es otra cosa que- 
un trapiche especial, que además de cortar y prepaiar la 
caña para el trapiche común, extrae una gran parte de 
su jugo y por este motivo no solo aumenta considerable­
mente el trabajo del trapiche, sino también el rendimien­
to del guarapo. • r .

Es esta desmenuzadora la única que dá tan satisfacto­
rios resultados, ofreciendo mayores ventajas que la remo­
ndad, ó sea'el uso de un segundo trapiche común.

Máquinas de molerr defecadoras, triples-efectos, 

tachos al vacio.

Calderas multitubulares, centrífugas, 

trituradores y. elevadores.

Especialidad en CARROS de todas clases. 

, CARRILES DE ACERO.

Locomotoras del 
‘‘Baldwin Locomotive Works’* 

á precios de fábrica.

1,—Escritorios. 8ó. Broadway.-P. 0. Box 181§ New York.
-Apartado 890,—HABANA.—Telefono 218Talleres. Elizabeth, Dwight and Van Dyke Streets, South-Brooklyn. N. Y 

Representados en la Isla de Cuba, por D. Alfonso Pesant. Aguiar 93 —‘;


