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PUBLCACION COMERCIAL PE FERROCARRILES

ANO XVII Madrid 8 de Septiembre de 1903.

(Esta publicacion es la misma que, con iguales iitulo, personal y elementos, aparecié durante nueve afios en Barcelona
U siete en flmeria.)

Muy atentos hemos estado 4 las manifestacio-
nes 6 contestaciones del Rey, y de su acompa-
El ferrocarril del Canfrane.—Viajes circulares y billetes | fiante el Ministro (lf? Estado que ta.nt'o tiene_ que
por kilémetros.—Paquetes internacionales de cinco ki- | ver con el ferrocarril 'del Ca.nfra.nc,,a‘ las reivin-
logramos. — L1, ferrocarril de Durango-Zumfirraga | dicaciones de la region que acaban de recorrer.
_en 1902 —Los caminos vecinales.—Circulacién del pi- | No hemos sabido encontrar una sola palabra
mentén. —Asuntos varios: Huelga en M. Z. A. El fe- | orientadora del camino que va a seguir la reali-
rrocarril del Tajufia. El forrocarril de Zaragoza & Utri- | zacion del ferrocarril mencionado. En cambio se
llas.—Publicidad y discusién de nuevas tarifas: Cerea- | ha deslizado la caspecie de que este camino de
les, granos. Aceites, #cidos, alcohol, aguardientes, | hierro se hace de muy dificil viabilidad en razén
petrdleo, vinos, vinagre. Tarifas especiales del ferro- | de que desvirtuaria las obras de defensa y planes
carril del Tajufia. | de fortificacion de la frontera. Asi, en el ramo de
' Guerra se hallariaun lus principales entorpeci-
PR R SN T e R FEAUNY S mientos y dificultades para la continuacion desde
EL FERROCARRIL DEI. CANFRANC Jaca en direceién al Pirineo.
iy Censurable seria el pretexto, sino hubiera
La visita del Rey hasta las inmediaciones de | otros motivos de mds fuerza, para detener per-
los. Pirineos, en la direccion de Jaca, ha puesto | durablemente el Canfranc en Jaca. Aparte de
nuevamente sobre el tapete la antigna cuestion | que existen ya otras dos lineas internacionales,
del ferrocarril del Canfranc, obra en la que tantc | parécenos del género anticuado supeditar la
hay ya realizado habiendo abierto 4 la explota- | construccién de una linea férrea & los planes de
ci6n hasta Jaca del lado de Espaiia, hasta La- | fortificacién realizados 6 4 realizar; porque cree-
runs del lado de Francia. Dejada en Tardienta | mos firmemente que aunen aunsencia del ferroca-
la antigna linea Zaragoza & Barcelona, por todas | rril, la invasién del territorio nada tendria de
partes de la que-alli toma la direccidn del Piri- | imposible. Estas mismas susceptibilidades de la
neo ha sido undnime, en la recepcién regia, la | invasién llevaron 4 construir los ferrocarriles es-
reivindicacién del ferrocarril del Canfranc. A los | pafioles de ancho distinto al de los demés paises,
Gobiernos espaiiol y francés, 4 las Compaiiias | y hoy no hay palabras bastantes para censurar
del Norte de Iispafia y del Mediodia de Francia, | tal medida, que tanto perjudica en tiempo, difi-
bien se le han reiterado las aspiraciones de la re- cultades, dinero y buen trato, el trafico interna-
gidn, que seguramente se renovardn todavia en | cional. Ademds, esto de las fortificaciones y de
ocasién de la proxima visita del Rey 4 la capital | las conveniencias desde el punto de vista de la
de Aragon. ; i defensa nacional, debia haberse antepuesto antes
No hace tanto se removié de nuevo esta cues- | de emprender la linea del Canfranc, no ahora que
tion del ferrocarril internacional del Canfranc, | se halla avanzada hasta Jaca. Si la linica razon
que de tan antiguo se hallaba punto menos que | de la paralizacién de aquélla son estas conside-
olvidada, y parecia que otra vez volvia & esta- | raciones argiiidas por el ramo de Guerra, habrd
cionarse hasta que ahora, con motivo de la ex- | que rechazarlas con todo rigor, y serdn abando-
cursion del Rey, vuelve 4 constituir asunto de | nadas seguramente, porque no llevan en si fuer-
actualidad. Por Septiembre i Octubre del afio | za bastante, y menos después de lo realizado ya,
. pasado se atribuyeron excitaciones del Gobierno | para que sean prosperables.
francés al nuestro en el sentido de acelerar la | Hacer depender la realizacién del Canfranc de
realizacion del Canfranc; en Consejo de Ministros | la construccidn del Noguera-Pallaresa, como en
se trato de la cuestion, pero resultados précticos | un principio fué establecido, parécenos una per-
ninguno se ha advertido hasta ahora. fecta labor para que nunca llegne 4 haber ningu-
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no. No se descubre necesidad alguna del lujo de
dos ferrocarriles internacionales tan inme liatos,
aparte de los dos ya establecidos; tampoco estd
la vista el trafico suficiente que hubiera de ali-
mentarlos en condiciones qus les asegurase una
vida regular,y por lo tanto, supeditar el Canfranc
4 la construccion del Noguera-Pallaresa, nos ha
parecido y mos parecerd siempre que conduce
perfectamente 4 la inviabilidad de cualquiera de
ellos. -

El tiempo se ha encargado de evidenciar que 4
nadie ha entusiasmado el cuarto proyecto de fe-
rrocarril internacional, ¥ asi estd de abandonado
yolvidado el Noguera-Pallaresa. Es de rigor con-
siderarlo completamente ajeno al del Canfranc.
Tampoco creemos que éste reuna infinitas bon-
dades, que solucione los mas importantes proble-
mas, tanto mevos mientras no sobrevengan otros
tiempos en que el trifico hispano-francés expe-
rimente un cambio completo. Con la via mariti-
ma 4 cada lado de la peninsula, con los actuales
ferrocarriles internacionales 4 cada extremo de
los Pirineos, estdn servidas la mayor parte de las
relaciones principales entre Francia y Espaiia, y
de counsiguiénte, el ferrocarril del Canfranc no
podemos reputarlo mas que internacional de un
orden bastante secundario. Si hubiera hoy de
acometerse no nos inspiraria gran entusiasmo.
Pero hecho ya hasta Jaca, es imperioso solucio-
narlo, aunque no haya ciertamente de redimir en

‘las relaciones entre Francia y Espafia, y cual-
quiera supeditacién 4 las obras de defensa en los
Pirineos y 4 la construccién del Noguera-Palla-
resa la hallaremos inadmisible y con toda razon
protestable.

Hoy no cabe mds que la prolongacion del lado
.de Francia y del lado de Espaiia hasta el encuen-
tro en la frontera de Canfranc, dejando 4 un lado
toda clase de distingos.

Viajes circulares y bilfetes por kilémetros.

En materia de facilidades para largos viajes
ferroviarios hemos llegado & poseer, tras largos
afios de meditacién, dos combinaciones de gene-
ral satisfaccidn; la de los billetes circulares de
-itinerario trazado & voluntad del viajero y la de
los billetes por kiloms. No es completa esta tlti-
ma, por haberse quedado fuera el Norte, creando
el sistema aisladamente; pero no vamos 4 tratar
ahora de este punto, tanto menos cuando, conoce-
mos la buena disposicién del Norte 4 asociarse 4

las demés Compadiiias.

¢Han recibido el mismo éxito los billetes circu-

lares facultativos que los biiletes por kiléms? No
ha transcurrido en esta dltima creacion el amplio
periodo de tiempo que hace que se halla en vigor
.la otra, y ademds, la formacién aparte del Norte
hace grandemente incompleta la combinacidn.
Concurren pues circunstancias en los billetes por
kildms. que no permiten ni dedicarse a4 compa-
raciones ni pronunciarse resueltamente acerca de
su zceptacién. Pero hay lugar ya de formar al-

i

giin juicio, y seguramente las Compaiiias, que tan
de cerca siguen los resultados de estas grandes é
innovadoras creaciones, han formado ya una opi-
nidn en vista del curso que siguen las expendi-
ciones. i

En los cinco afios que va & hacer que se implan-
taron los billetes circulares facultativos se habré
expendido seglinnuestros, calculos entretodas las
Compaiifas, por unos siete millonesdepesetas. En
los billetes por kiléms. calculamos que al afio de
su establecimiento habrdn expendido en conjunto
el Mediodia y las Compaiiias 4 él asociadas, y el
Norte, por una cifra de unos 11 millones de kild-
metros, que representaran unas 600.000 ptas. Se
advierte, pues, que los billetes circulares faculta-
tivos han tenido una gran aceptacién, y que si
bien los billetes por kiléms. dan asimismo exce-
lente resultado, el dualismo de estascreaciones no
permite 4 la tltima adquirir todo el desarrollo
que ciertamente merecen.

¢Cudl de los dos sistemas presenta més bondad?
Excelente.es el de los billetes facultativos y nada
lo prueba tanto como la respetabilisima cifra, por-
que se ha expendido; pero & pesar de sus ventajas,
no cesaron las excitaciones del piblico hasta con-
seguir el sistema mucho mas perfeccionado de los
billetes por kiléms. El billete facultativo, aunque
no somete 4 un itinerario fijo adoptado por las
Compaiiias, aunque lo traza el viajero 4 su con-
veniencia, siempre implica el establecimiento do
un itinerario previo al que habrd que sujetarse
después; y exige que se describa un circulo; y no
permite recorrer dos veces una misma linea,
cuando sea evitable, méds que no excediendo esto
recorrido del 25 por 100 del total del itinerario;
el billete porkildms. no exige itinerario previo, y
el portador de él puede circular libremente por
donde le plazca y cuantas veces quiera, desapare-
ciendo por tanto toda la serie de inconvenientes
de los billetes de itinerario facultativo. Es pues
el billete por kiléms. algo mds perfecto que el de
itinerario trazado 4 su voluntad por el viajero;
pero el billete por kiléms., por lo mismo quo
reune todas las ventajas, lleva alguna menor re-
duccién que los facultativos; justificindose el ma-
yor coste porque permitiendo viajar en todas di-
recciones, constantemente entre dos puntos de-
terminados si se'quiere, afecta més directamen-
te al billetaje ordinario, circunstancia que no
concurre en los billetes de itinerario faculta-
tivo, los que, por imponer la descripcién de un
circulo, dejanmads resguardado aquel billetaje or-
dinario. El viaje circular facultativo es viable 4
los 1.500 kiléms., mientras que el billete por
kiléms. no se expende por menos de 3.000 kiloms.

Est4 explicado, pues, que aungue el billete por
kilémetros sea mucho mé#s perfecto, su mayor
coste y la necesidad de adquirirlo por 3.000 ki-
16metros minimo, haga que predominen los bille-
tes facultativos. Estos constituyen, por lo tanto,
un motivo para que no adguieran un excepcional
desarrollo los billetes por kilémetros. Una crea-
cién perjudica 4 la otra, resultan incompatibles y
puesto que en esas dos combinaciones, estableci-
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das una después de la otra, la segunda es mas per-
fecta que la primera, hallamos muy natural que

las Compaiiias acaricien la idea de adoptar una |

gola combinacién, la de los billetes por kiléme-
tros, suprimiendo las demds ¢ sean los billetes
facultativos y algunos otros circulares ¢ semicir-
culares de itinerario fijo que todavia subsisten. .

Algunas de las ventajas de los billetes facuita-
Yivos habrian de llevarse 4 los billetes por kilé-
metros; porque de supiimirse pura y simplemen-
te los facultativos, no dejando subsistentes mds
que los por kildmetros tal cual se hallan estable-
cidos, resultarian encarecidoslosviajes, v las mis-
mas Compaiifas verian mny notablemente redu-
cidos los importantes ingresos que hoy obtienen
merced & los billetes facultativos.

Pruebas han dado las Compaifiias de un gran
espiritu de facilidad con las dos creaciones de los
billetes facultativos y los billetes pur kilometros,
y asi, si llegan & decidirse & no dejar subsisten-
tes mds que los billetes por kilémetros, lo cual
aplaudimos de antemano, sabrin hallar la mane-
ra de reducir el minimo de kilémetros por el que
deberdn adquirirse los billetes de esta naturale-
za, bajando por ejemplo d 1.800 ¢ 2.000 kiléms. en
lugar de los 3.000, y-acentuando un tanto mds las
rebajas, siquiera no se llegara & los mismos tan-
tos por ciento que en los viajes facultativos, por
lo mismo que el sistema de éstos garantiza mejor
que aguéllos ofros intereses.

El piiblico pagaria satisfactoriamentealgo més
que en los facultativos, con tal de disponer de las
facilidades de los billetes por kilémetros, no ha-
bria méds que esta creaciom, simplificando mucho,
adquiriria mds elesarrollo todavia del que han
adquirido juntas.las de los viajes facultativos y
los billetes por kilémetros, y en definitiva, cree-
mos que serian mayores los ingresos de las €om-
pailias.

Maduren, pues, éstas, lag ideas que acarician de

no dejar subsistentes més que billetes por kild- .

metros, tengan algo en cuenta en ellos las cosas
buenas de los facultativos, mejérenlos todavia
con otras previsiones apropdsito de expendicidn
colectiva para familias, y podremos decir con sa-
tisfaceién que en los ferrocarriles espaifioles no
hay més que una creacion para facilitar los viajes
comereiales 6 de excursién; pero que no hace en-
vidiar 4 las de las otras partes.

Pagquetes internacionales de cinco kilogramos.

Hemos demorado la aparicién del presente ni-
mero para dar cabida en él al Real decreto de
6 del actual, publicado en la misma fecha de la
presente edicién, estableciendo el importante y
beneficioso régimen aduanero de los pegueiios
paquetes ¢ envios internacionales hasta b kilo-
gramos de peso. Como en la anterior edicién ya
examinamos la boridad y los efectos de la nueva
creacién, nos limitaremos hoy & reproducir el
texto legal:

«T,as crecientes necesidades del comercio y la

rapidez delas transacciones mercantiles como una
de las bases de su mayor prosperidad, necesaria-
mente tienen que encontrar, sino una perjudicial
demora, sialgiin detenimiento en las operaciones
4 que, de manera precisa, han de sujetarse las
mercancias que ingresan en el territorio espaifiol
y satisfacen, por consecuencia, sus correspon-
dientes derechos arancelarios.

En las grandes expediciones comerciales esta
irremediable detencion no puede producir las
consecuencias que logicamente se deducen de la
demora al reexpedir los pequeiios envios, porque
su projia naturaleza, condiciones y economia re-
quieren la mayor brevedad en el transporte.

Por otra parte, la expericncia viene demos-
trando continuamente que vi ¢l régimen de men-
sajerias establecido segin el art. 122 de las Or-
denanzas de Aduanas, ni el de paquetes postales

| & que se 1efiere el 180, llenan la necesidad seqnbi-

da; vy ante tal resultado, ha de aparecer como
positivamente acertada toda medida que, preser-
vando de lesién al Tesoro, conceda para aquellos
despachos las mayores facilidades compatibles
con una ordenada y segura administracion. ;

Tal es el fin del presente proyecto de Decreto
al establecer un sistema de rdpido despacho para
los pequeiios paquetes comerciales, de cualquier
tamaifio, que no excedan de b kilogramos de peso
bruto; y al tener el honor de someterle 4 la apro-
bacion de V. M., el Ministro que suseribe man-
tiene la firme confianza de que su aplicacion rea-
lizara en la prdctica el resultsdo persegunide.

A propuesta del Ministro de Hacienda,

Vengo en decretar lo siguiente:

En laimportacién porcaminos de hierrose esta-
blecerd en las Aduanas de Irin y de Port-Bou
un servicio especial de despacho rapide para los
bultos de cualquier tamafio, que no exredan de
5 kilogramos de peso bruto. Para que tenga efec-
to esta concesién, serd requisito indispensable el
cumplimiento de las siguientes reglas:

1.*  Los bultos vendran comprendidos en una
hoja de ruta especial y doplicada, que se nume-
rard y registrard separadamente de las usuales,
en el libro al efecto establecido, debiendo venir
visada por la Aduana extranjera fronteriza co-
rrespondiente.

2. Eun la expresada hoja de ruta se consig-
narén los siguientes extremos: nimero de orden,
nimero de bultos, su clase, numero del bulto 6
paquete segin facturacion, estacién de origen,

! peso bruto de los bultos en letra, clase genérica

de la mercancia con arreglo al art. 62 de las Or-
denanzas de Aduanas, nombre del comisionista
que realice el despacho, nombre del destinatario
y puuto de destino.

3.* TLos bultos se descargardn directa é inme-
diatamente en almacenes independientes del ge-
neral, que deberdnestablecerse para este servicio,
y seran despachados siguiendo el orden en que
vengan consignados en la hoja de ruta, emplean-
dose ul efecto los docmmentos talonarios estable-
cidos para el adeudo por declaracién verbal; sin
que puedan englobarse en cada uno de los docu-
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mentos citados mas bultos que los pertenecientes
4 un mismo destinatario, y que, ademés de ha-
llarse correlativamente comprendidos en la hoja
de ruta, procedan y vayan destinados & los mis-
mos puntos. Al verificarse los despachos, los fun-

cionarios de Aduanas consignaran en la hoja de

ruta el mimero y fecha del talén con que se des-
pache cada bulto.

4.° A las mercancias que dichos bultos con-
tengan se aplicara la segunda tarifa del Arancel,
sin exigirse certificado de origen; no concedién-
dose este beneficio cunando del reconocimiento de
aquéllas resulte que son originarias de nacion no
convenida. :

5.° No se considerardn en caso alguno como
puntos de origen, 4 los efectos de esta concesion,
los limitrofes de la frontera.

6.* Al reexpedir & los puntos de destino las
mercancias que se hubieran despachado en la
forma citada, se acompaiiard al documento de
facturacién el talén-recibo que justifique el pago
de los correspondientes derechos.

7. Se considerard como formando una sola
expedicién,aunque vengan consignados separada-
mente en la hoja de ruta, todos los paquetes que,
conteniendo ignales mercancias, estén facturados
en una misma estacién y vayan destinados 4 un
solo destinatario, salvo el caso que el comisionis-
ta acredite que los remitentes son distintos.

8. En el caso de que la expedicién pese mas
de b kilogramos, se despachardn los bultos con
declaracidn, en la forma ordinaria; y

9.* En todos aquellos casos en que sea apli-
cable la legislacion general, se penardn las in-
fracciones que se cometan con arreglo al proce-
dimiento que corresponda y en la forma estable-
cida para cada uno.

El presente Decreto se pondrien vigor el 1.° de
Octubre préximo.>» ;

El ferrocarril de Durango-Zumarraga en 1902. -

Lo explotd, en arriendo, la Compaiiia del de
Bilbao 4 Durango, y cuando iba & realizarse la
fusién de ambas entidades se rompieron violen-
tamente las relaciones, continuando, aunque pa-
rezca que se trata de una sola linea de Bilbao 4
Zumdarraga, constituyendo las dos Compaiiias y
las dos lineas de Bilbao 4 Durango (Central Viz-
caya) y de Durango 4 Zumdrraga.

Desde 1.° de Enero del corriente afio ha cesa-
do el arrendamiento de la linea al Central de Viz-
caya, que estaba ajustado en 190.000 ptas. anua-
les, encargindose de la explotacién directa la
Compaiiia propietaria de Durango 4 Zumdrraga,
que se hallaba muy satisfecha del curso de su
gestion, cifrada en los cuatro primeros meses de
1903, comparando con igual periodo de 1902, por
un aumento de ptas. 37.57890.

Y hé aqui algunos parrafos que revelan el es-
tado de relaciones entre las Compaiiias mencio-
nadas.

Hése readquirido el ferrocarril con caracter

provisional, para hacer constar, 4 la devolucién, el
estado de cuanto con él se refiere. Las pérdidas
que el extinguido contrato de arrendamiento oca-
sionaran al arrendatario, pudieron evitarse con un
pequeilo y relativo esfuerzo en la adquisicidn de
elementos que permitieran efectuar una explota-
cién econdmica. Con un mayor ingreso en el pri-
mer cuatrimestre de 19.075'62 ptas. y un menor
gasto de 18.503‘28, se llega al ya dicho mayor
producto liguido de 37.578'90. En personal se
economizan 14,250 anuales, después de la separa-
¢ion del que era comun 4 las dos Compaiiias. En
Via y Obras se han gastado en los cuatro meses
de 1903 ptas. 2.90866 mds que en igual periodo
de 1902, en conservacion de via, para evitar los
males acarreados con el procedimiento seguido
en la linea por la Compaiiia arrendataria. Inviér-
tense, ademds, importantes cantidades en reno-
vacidn, por exigir inmediato arreglo el estado en
que se ha encontrado gran parte de la linea al
recuperarla la Compaiifa propietaria. El gasto de
renovacién y otros anglogos & verificar, se carga-
ran 4 lacuenta de la arrendataria, y discusion ha-
bra para que los pague. El término medio de lo
invertido por aquélla en el servicio de Via y
Obras en el primer cuatrimestre de cada uno de
los doce afios que ha durado elarrendamiento, fué
de ptas. 25.218, en tanto que en el mismo perio-
do de 1903 ha gastado la propietaria 41.770. En
dichos cuatro meses, en Material y Traccién se
han egconomizado ptas. 20.120.

Estas y otras resultancias hacen decir 4 la
Compadiiia propietaria que desde que ella explota
es en extremo satisfactoria la explotacion, con-
gratuldndose de poder manifestarlo asi, como
igualmente de que la Compaiiia del Central Viz-
caya no aceptara la geneross oferta de fusién, he-
cha precisamente 4 su instancia, cuya oferta, si se
hizo, no resultando una sorpresa para la propie-
taria la marcha que lleva la explotacién, fué tan
sélo bajo la conveniencia de realizacién de ulte-
riores proyectos que beneficiaran el interés y el
crédito de las Sociedades fusionadas. Repitese la
congratulacién, porque aquel referido deseo tras-
pasaba los limites de la conveniencia, ya que se
llegé 4 prescindir del hecho que suponia unacom-
petencia que ahora sostiene la Compaiiia de Bil-
bao 4 Durango con el tranvia eléctrico entre es-
tos mismos puntos.

Ya dijimos nosotros que, dado el concurrente
entre Bilbao y Durango, y dada la ruptura con
el Durango 4 Zumérraga y Elgoibar, no se se-
guirian bienandanzas para el ferrocarril econo-
mico de Bilbao 4 Durango,que no debia desdefiar
4 estos enemigos pequeiios, porque ninguno lo es
siquiera la situacién y el negocio de aquél hayan
llegado 4 ser brillantes.

En fin, hay que remitirse también 4 las contes-
taciones del Central-Vizcaya al Durango-Zuma-
rraga.

Tomé este 1iltimo en 1902 las ptas. 190.000 del
arrendamiento, y habiendo ascendido el servicio
de intereses y amortizacién de obligaciones, los
intereses de cuentas corrientes y pagarés, el im-
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puesto de 1 por 100 sobre las acciones, la pérdida
en la venta de cuatro locomotoras y otros varios
conceptos & ptas. 271.391°01, ha resultado una in-
suficiencia de 81.391'61, que agregada 4 las ex-
perimentadas en ejercicios anteriores, alcanza
4 101.83201.

Hé aqui detalles de la explotacién de la li-
nea Durango-Zumérraga y Mailzaga-Elgoibar
en 1902,

Clircularon 37.456 viajeros en 1.*, 49.993 en
2.% y 260.698 en 3.7, total 347.957 (promedio
diario 953), con aumento de 21.860 sobre 1901
670 por 100). Proporcién delas clases, 10°76 por
100 la 1.%, 1437 la 2." y T74‘87 la 8.*. Produjeron
los viajeros ptas. 352.873'93 (1.363'41l mds que
en 1901). Explicase tan poco aumento en el pro-
ducto y tanto en el niimero de viajeros, porque las
relaciones de Bilbao conSan Sebastidn y mas alld
se sostienen ahora por via Elgoibar en lugar de
por Zumérraga, con menor recorrido para la
Compaififa. Por otra parte, la supresién de 2.* en
los expresos, ya desaparecida, traslado muchos
viajeros 4 3.%. El producto medio por viajero fué
de ptas. 101

Los demas transportes estuvieron representa-
dos por 116.729 tons. (38.0156 mds que en 1901),
habiendo producido ptas. 851.169°25, 6 sean
46.458'50 mas que en 1901, (1524 por 100). Re-
lacién de los ingresos, b0‘12 por 100 los viajeros
y 49'88 las mercancias. El aumento en las mer-
cancias débese & la apertura de la linea de Elgoi-
bar & San Sebastidn, experimentdndose en los
traficos principales de carbones, hierros, cereales
y harinas, materiales de construccién, maderas,
minerales y vinos. El producto medio por tone-
lada fué de ptas. 3.

Productos generales de la explotacién, pesetas
T04.043'21, con aumentode 47.82191 sobre 1901,
equivalente 4 7'28 por 100. Producto por kilome-
tro de via, ptas. 13.527‘80. Los gastos ascendie-
ron 4 ptas. 545.292'67, con aumento de 57.049'36
sobre 1901, siendo el gasto por kilom. de pesetas
10.477'49. El producto liguido fué, pues, de pe-
setas 158.760'p4 (3.050'31 por kildm.), con dis-
minucién de 9.22745 sobre 1901. Coeficiente de
explotacion, 77'45 por 100.

Aumentando 4 las 158.7560'64 de producto li-
quido 2.8756°13 de productos diversos (alquileres,
ventas de hierbas, etc.), se llega 4 un total de
161.625'67; y rebajando 5.800 de impuesto del
Estado por inspeccién y vigilancia y 1.709‘88 de
saldo de la cuenta de reclamaciones sobre trans-
portes, queda reducido el producto liquido & pe-
setas 154.615'79; y habiendo dado el Central-Viz-
caya 190.000 por el arrendamiento, perdié
35.384/21. Y ya hemos visto que al Durango-Zu-
marraga le faltaron de las 190.000 pesetas,
81.891°61 para atender 4 las cargas. De suerte
que el negocio lo han hecho el arrendador y el
arrendatario.

Lcs gastos de establecimiento aumentaron en
1902 en ptas. 357.613, absorbiendo casi esta ci-
fra el material, pues las locomotoras aparecen
por 223,704 ptas., los coches por 67.641, los va-

gones por 34.299¢12, ete. El material de la Com-
pafifa lo constituyen 8 locomotoras, 35 coches,
11 furgones y 60 vagones.

Las resoluciones de la Junta de accionistas
fueren las de emisién de 2.000 obligaciones de 2.*
hipoteca, de 500 ptas. al 4 por 100 de interés
anual, amortizable 4 la par en 80 afios, facultan-
do al Consejo para colocarlas al tipo minimo de
90 por 100; ratificacién de los contratos efectua~

dos por el Consejo relativos & construccidn, ex-

plotacién y conservacién, autorizéndole para
disponer de las obligaciones en cartera y de las
que por nueva emisién existan, bien colocdndo-
las al tipo minimo de 90 por 100, 6 pignordndo-
las al celebrar contratos de préstamos, y por ul-
timo se celebrd la marcha préspera de la explo-
tacién desde la cesacién del arriendo.

" L0S CAMINOS VECINALES

Hay lugar de tratar nuevamente de ellos, por-
que el Ministro de Obras ptiblicas, obsesionado
por la rapidez que debe imprimirse 4 esta obra,
no se da punto de reposo, y ya ha expedido otra

_ampulosa Real orden con fecha b del actual, eni-

dando bien de hacer resaltar la actividad que se
despliega en este asunto. Renunciamos & la re-
produccién del predmbulo, otro excelente discur-
s0, y siguiendo este proceso de los caminos veci-
nales con tanto ardor emprendido, transmitire-
mos la parte dispositiva de la reciente Real orden,
en la que, como en todo lo mucho que se ha ex-
pedido en corto espacio de tiempo, 4 fuerza de
brillantes periodos y oraciones se persigue que
los Ayuntamientos y Diputaciones y otras enti-
dades den punto menos que resuelto el problema,
aportando toda clase de auxilios en expropiacio-
nes, materiales y efectivo. Es un concurso para
ver quién dé4 mds, y si en estas condiciones se
llega & obtener un excelente resultado, no podré
negarse al actual Ministro que ha tenido toda la
gracia, ni podremos decir que los brillantes
predmbulos de las diversas Reales disposiciones
hayan servido para nada.

H¢ aqui la referida parte dispositiva de la Real
orden de b del actual:

1.° En el préximo mes de Octubre se empeza-
ré la construccién de unos 2.000 kiléms. de cami-
nos vecinales, repartidos entre 10 provincias. La
eleccién de éstas se hard con arreglo 4 las si-
guientes bases:

2 ° Se ofrecers 4 cada provincia, & excepcin
de las Vascongadas y Navarra, la construccién
de los primeros caminos vecinales del plan man-
dado formar el 31 de Agosto tltimo, que sumen
una longitud aproximada de 200 kiléms. abriendo
entre dichas provincias un concurso de auxilios.

3.° Para optar al concurso serd condicion in-
dispensable la presentacién de formal compromi-
so de los Ayuntamientos de encargarse de las ex-
propiaciones de los terrenos que ocupen los refe-
ridos caminos y de la buena conservaciéu de los
mismos una vez terminados.
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4.° Los auxilios que sobra esa obligacién ge-
neral ofrezcan los Ayuntamientos se concretaran
en la adquisicién y acarreo, 4 los puntos conve-
nientes, de la piedra sin machacar necesaria para
el firme, en el nimero de kildms. que tengan por
conveniente de los 2C0 designados.

Los auxilios de la Diputacién provincial, Km-
presas y particulares, serdn en efectivo.

Todos los ofrecimientos se hardn por conducto

y con la garantia de la Diputacion provincial res--

pectiva. Si éstas faltaren, quedard inhabilitada
la provincia para nuevo auxilio de caminos veci-
nales, y obligada & devolver al HEstado la canti-
dad que hubiese inyertido en las obras.

Los auxilios eu efectivo podrdu pagarse al Es-
tado por anunalidades que importen cada una el
10 por 100 del presupuesto total de construccion
de los 200 kildms. de caminos vecinales desig-
nados. _

Para computar el auxilio total de cada provin-
cia, se valorard la piedra ofrecida para el firme &
los precios de presupuesto y se sumardn 4 su im-
porte todas las demds cantidades ofrecidas, excep-
cion hecha cle la expropiacion.

Las provineias que ofrezcan auxilics superio-
res al b0 por 100 del coste de las obras, serdn
desde luego elegidas para la contrueccion de ésta,
aparte de las diez seiialadas para el concurso.

5.° Para el objeto de este concurso se clasifi-
can las provincias en los tres grupos siguientes:

Barcelona, Cidiz, Madrid, Valencia y Sevilla.

Alicante, Badajoz, Ciceres, Ciudad Real, Cor-
doba, Corufia, Gerona, Granada, Jaén, Ledn,
Mélaga, Murcia, Oviedo, Pontevedra, Salaman-
ca, Tarragona, Toledo, Valladolid y Zaragoza.

Albacete, Almeria, Avila, Baleares, Burgos,
Canarias, Castellén, Cnenca, Guadalajara, Huel-
va, Huesca, Lérida, Logrofio, Lugo, Orense, Pa-
lencia, Santander, Segovia, Soria, Teruel y Za-
nmora..

Las dos provincias que dentro del primer gru-

po ofrezecan mds auxilio, en relacion al presu- |

puesto de las obras, serdn las elegidas para em-
prender éstas. Andlogamente seran elegidas cua-
tro del segundo grupo y cuatro del tercero, que,
en conjunto, constituyen las 10 provincias en que
se propone el Gobierno iniciar la construccién
de caminos vecinales.

6.° Terminado el plan de caminos vecinales
que se estd nltimando, se abrird piblica informa-
eién, por un plazo de diez dias, sobre la utilidad
de los ¢ minos que, sumando una longitud apro-
ximada de 200 kiléms., fignren al frente de aquél.

KEsta informacion substituird, para los efectos
que més adelante se dirdn, 4 la prescrita en el
art. 39 de la ley de carreteras de 4 de Mayo de
1877 y art. 50 de su reglamento.

7.° Terminados en cada provincia los proyec-
tos de los referidos 200 kilémetros de caminos
vecinales, se someterdn 4 una nueva informacién
puablica por el plazo de otros diez dias, y esta
informeacién substituird 4 la dispuesta en el ar-
ticalo 38 de la ley de carreteras y 51 de su regla-
mento.

Al propio tiempo que se abre esta informacién,
se invitara por los Gobzrnadores 4 las Diputacio-
nes provinciales respectivas, Ayuntamientos,
Empresas y particnlares, interesados en la rela-
cién de las obras, 4 que presenten # la Diputacion
provincial las ofertas de auxilios para la ejecu-
cidn de los caminos vecinales de que se trata.

Debidamente garartizadas por la Diputacidin
provincial, estas ofertas las elevardn los Gobier-
nos con toda urgencia. junto con los expedientes
informativos, 4 la Direccién general de Obras
publicas. ; :

8. En vista de los expedientes informativos
y proposiciones de auxilio, el Ministro de Agri-
cultura, previa propuesta de la Direccién gene-
ral de Obras publicas, designard las provincias
que resultarenelegidas, publicindose en la Gaccota
el fundamento de dicha eleccién y los auxilios
ofre-idos por todas las provincias.

9.° El Estado emprenderd, por el sistema de
administracidén, inmediatamente las obras, pro-
curando ejecutar por destajos todo lo que sea
posible.

10. En las provincias designadas para cons-
truir en este aifio caminos vecinales, y sin per-
juicio de empezar desde luego el Estado las obras,
quedan obligados los Aynntamientos respectivos
4 incluir en sus planes municipales los caminos
vecinales de que se trata, con preferencia & los
demds que tengan, y 4 consignar en el préximo
presupuesto la partida correspondiente porgue se
hubiesen comprometido. Desde el momeunto que
esto se realice, teniendo el cardcter de carretera
municipal, podran los Ayuntamientos usar de las
facultades que les conceda la ley Municipal para
la prestacion personal (4 que se refiere el art. 53
del reglamento de carreteras de 10 de Agosto
de 1877), repartimientos y arbifrios.

El ofrecimiento e incluir la obra en el plan y
la consignacién necesaria en el presupuesto para
el caso en que resultase elegida, debe acompafiar
4 las demds ofertas que en su propuesta de auxi-
lios hagan los Ayuntamientos.

Las informacioues piblicasque prescribe la ley
de carreteras para las obras municipales, queda-
rén sustituidas por las antes mencionadas.

Las obras se ejecutaran bajo la direccién de la
Jefatura de Obras priblicas.

CIRCULACION DEL PIMENTON

Con fecha 6 del actual se ha publicado una ex-
tensa Real orden de Gobernacion, de 25 de Agos-
to anterior, resolviendo apropdsito de varias ins-
tancia elevadas y relacionadas con el pimentdn.
Tomemos de aquella disposicion la parte que tie-
ne relacién con los ferrocarriles:

Vista agimismo la instancia de DD. Nathan Siiss,
vecino de esta Corte, como Director de la Com-
pafiia de los ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoza
y 4 Alicante, exponiendo que el Real decreto de
31 de Diciembre 1iltimo, dictado por este Minis-
terio, ha venido a regularizar el trifico del pi-
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mentdn, dictando reglas que tienden & evitar
fraudes; que nada habria que objetar si de sy
cumplimiento no surgiese la infraccién de una de
sus disposiciones, ¢ sea la que determina que las
autoridades gubernativas podran sacar muestras
y hacer reconocimientos sin entorpecer el trifico,
con parjuicio de los intereses de las Compaiiias y
de los consignatarios; y que para obviarlo suplica

que se aclare lo dispuesto en el referido R. D. en |

el sentido de que el embargo, decomiso, destruc-
cidn, 6 extraccion de muestras del pimentén de-
herén efectuarse por las autoridades antes de su
facturacién en la estacién de origen 6 después de
realizadas las operaciones de abono de portes y
Ja entrega en la del destino;

Considerando que no compete 4 este Ministe-
rio resolver la instancia de D. Nathan Siiss, res-

pecto a que el embargo, decomiso ¢ destruccion |

de las remesas de pimentén se efectiie por las
autoridades antes de su facturacién ¢ después de
las operaciones de abono de portes y entrega en
del destino;

S. M. el Rey, etc., ha tenido 4 bien resolver:
[.° Que debe mantenerse en todas sus partes el
B. D. de 31 de Diciembre de 1902. 3.° Que se
exija 4 los exportadores del pimentdn el cuvio de
anuestras 4 las autoridades gubernativas antes de
su exportacién, las que deben facilitar 4 los fa-
bricantes certificados del resultado del analisis,
con el fin de que, acreditando la pureza del pi-
mentén, puedan presentarlos 4 las Compaiiias de
ferrocarriles para no causar perjuicios en sts in-
tereses 4 éstas ni 4 los exportadores, ni entorpe-
cer ni dificultar el tréfico.

De suerte que no se accede 4 lo interesado por
la Compaiiia de M. Z. A., y para no entorpecer
ni dificultar el trafico sescrea la apreciabilisima
facilidad de la remision de muestras 4 los labora-
torios, expedicién de los certificados, presenta-
c16n de éstos 4 las Compailias. Es una facilidad
que no entengemos.

A S5 T NI Y S AT SR

Huelga en M. Z. A —Con la misma rapidez

que se ha iniciado en el dia de ayer en el servi- |

cio de talleres y otros anejos, se ha solucionado
dentro del mismo dia. Una licencia solicitada y
denegada & consecuencia de haberse concedido
otras anteriores; un abandono del servicio 4 pe-
sar de la negativa, determinaron la recusacién
de los servicios del agente que no quiso someterse
4 las decisiones de sus jefes. Estos son los ante-
cedentes de la cuestion, tal como los ha suminis-
trado la prensa grande. En estas condiciones, una
solidaridad del personal habria sido el colmo de
la solidaridad. Xn el propio dia se ha conjurado
la huelga, y no podia suceder de otra manera, 4
menos de una absoluta falta de sentido comun.
No le descubrimos al asufito la extraordina-
ria importancia que le ha concedido la dicha
prensa grande. Dos adarmes de raciocinio natu-
ral que se concediera & todo el personal que ha

intervenido eneste asunto, habia de ofrecer la so-
lucién l16gica y natural que ha sobrevenido inme-
diatamente. No hemos de felicitar ni & los obre-
ros ni 4 la Compaiiia; entendemos que cada uno
ha quedado en su lugar. Lo incomprensible ha
sido el medio dia de huelga, cuya improcedencia
nada justifica tanto como la cesacidn 4 raiz mis-
mo de haberse producido.

El ferrocarril del Tajufia. -Como nues-
troslectores saben, es el que, después de fusiones,
readquisicion del Estado y construcciones, cons-
tituye la linea de Madrid & Colmenar. No habran
olvidado tampoco el gran entusiasmo de la Com-
paiifa por llegar, no ya & Tarancon, en la linea
de Cuenca, sino mucho més alld; 4 Valencia nada
menos. Pues bien, segin nuestros informes, la
Compaiiia ha desistido de engolfarse en mas am-
pliaciones, queddndose, por lo tanto, en donde ha
llegado; esto es, en Colmenar.

Jamds concedimos las menores probabilidades
de prolongacién hacia Valencia, porque no hay
que hacer mis que considerar la obra que tal li-
nea representa, para reconocer que estdn muy
verdes todavia. En la prolongacién hasta Taran-
cbn, ya confidbamos mas, después de advertir en
la nueva Compailia la diligencia que empleé en
la adquisicién de la linea de Madrid-Arganda, en
la fusion de ésta con ladel Tajuiia, en la construc-
cién desde Arganda 4 Chinchén y Colmenar.
Pero por lo visto aqui han concluido los alientos,
y d la comarca que estaba esperanzada en el nue-
vo paso de la Compaiiia, no le habrd causado mu-
cha satisfaccién el conocimiento de que el ferro-
carril no va mds alld.

No publicando la Compaiiia sus productos, que
seria ciertamente interesante conocer después
del fracaso que en otros tiempos experimentara
la linea de Madrid 4 Arganda, no hay manera de
saber 4 ciencia cierta el curso que ahora sigue el
ferrocarril del Tajuiia, constituido y desarrollado
en otras condiciones, y el Iugar que habria, por
lo tanto, de aprobar que se quede en Colmenar 6
de alentarle 4 que se extendiera algo mas.

El ferrocarril de Zaragoza & Utrillas.—
Coincidiendo con las fiestas de Ntra. Sra. del Pi-
lar, confia la Compaiifa de aquel ferrocarril abrir
4 la explotacion, para todo el servicio, la seccidn
de b4 kilémetros de Zaragoza d Belchite. En el
resto de la linea hasta los 1256 kilémetros que
vendréd 4 tener de longitud, la explanacién se
halla hecha y actualmente ird sentada via hasta
més alld del kilometro 80; de suerte que para el
proximo mes de Octubre puede considerarse que
la via estard tendida en toda su extensién, y que
& la apertura de los 54 primeros kilémetros hasta
Belchite no se hard esperar la de bs demés de la
nueva linea. Y como la.via desde el ferrocarril &
las minas se halla tambiénconcluida, se aproxima
elmowmento, durante tantos afios esperado, de que
pueda comenzar la salida de los carbones dela
cuenca de Utrillas. Un tercero 6 un cuarto 4 dis-
putar los mercados 4 los actuales proveedores.
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Publicidad y discusion de nuevas tarifas

Cereales, granos.—En 15 del actual plan-
teard la Compafifa de Salamanca & la Frontera
la tarifa esp. 4, p. v., que se refiere 4 transpor-
tes de algarrobas, alforfén, alholvas, almortas,
arvejas, arvejones, avena, cebada, centeno, ce-
reales no expresados, maiz, mijo, muelas, gar-
banzos, guisantes, titos, trigo y yeros, por vagén
de 10.000 kilogs. 6 pagando por ellos. Establéce-
se: en los recorridos hasta 25 kildms., ptas. 0'10
por ton. y kilém.; en los de 26 &4 50, 0°09; en los
de b1 4 100, 0'08; v en los de 101 en adelante,
0‘07. Suponemos, aunque la tarifa no lo dice, que
el minimo en cada una de las zonas de recorrido
superior serd el méximo del recorrido de la zona
inmediata anterior.

Aceites, acidos, alcohol, aguardiente,
petréleo, vinog, vinagre.—Recientemente la
Compaiiia de Bobadilla & Algeciras ha planteado
su tarifa esp. nim. b, p. v., que establege: para
el aceite de oliva, por vag. de 6 tons., ptas. 14 to-
nelada de Bobadilla & Ronda, 30 4 Algeciras y
16 de Ronda 4 Algeciras, ¢ viceversa; para el al-
cohol (espirita de vino), aguardiente y acidos por |
vag. de b tons., y para el petréleo por vag. de 10
tons., ptas. 13 tonelada de Bobadilla & Ronda,
20 & Algeciras y 15 de Ronda 4 Algeciras, ¢ vi-
eeversa; para los vinos y vinagres por vag. de 6
tons., ptas. 10 tonelada de Bobadilla 4 Ronda,
184 Algeciras y 14 de Ronda 4 Algeciras, ¢ vice-
versa. Son aplicables estos precios 4 las estacio-
nes intermedias. Las mercancias nombradas que- |
dan excluidas de la tarifa esp. 1. Sin participa-
cién general de la Compaiiia de Algeciras en el
concierto de las combinaciones tarifarias, y'eon
tarifas locales caras como es la acabada de‘ex-
tractar, pues el tipo mas barato resultante excede
de 0‘10 por ton. y kilém., no es de esperar que se
vea muy desarrollado el triafico por la linea men-
cionada.

Tarifas esp. del f. 0. del Tajufia.—Fl 19
de Agosto han quedado anuladas las tarifas es-
peciales 4, 5, 5 bis, 7,8, 10, 10 bis y 13, p. v., de
Madrid 4 Arganda, la A. T. nim. 3 de Madrid &
Morata y la mim. 6 de Arganda 4 Morata, siendo
substituidas por otra esp., nim. 1 nueva, que
eomprende las siguientes mercancias, clasificadas
en siete grupos: 1.*" grupo, aztcar, duelas, lana y
paja; 2.%, cal, cereales y semillas, esparto labra-
do, materiales de construccion, sal; 3.°, abonos
quimicos, aceites, aceitunas, aguas minerales,
aguardientes, alcoholes, azufre, baldosines y azu-
lejos, carbon, cemento, drogas, esparto en rama,
forrajes, frutas, harinas, hortalizas, legumbres,
maderas labradas, piedra artificial y de sille-
ria, papel, patatas, pieles sin curtir, productos
guimicos, sulfatos, vinos, vinagres, verduras;
4.°, baldosas, cok, ladrillos y tejas, maderas de
construccidn, remolacha: 5.°, abonos y basura, ¢

adoquines, arena, carbonesminerales, cufia de pe-
dernal, guijo 6 grava, heces de vino, leiia,; mela-
zas, minerales, piedra morro y de mamposteria,
recortaduras de papel, tdrtaros, tierras, traposy
alpargatas, yeso; 6., envases (con boletin de re-
torno); 7.°, estierzol. Los precios empiezan en el
recorrido de 7 kiléms., por ptas. 1°40 ton., para
el primer grupo, 1‘34 para el 2.°, 1‘27 para el
3.°, 120 para el 4.°, 1'13 para el 5.°, 1'06 para
el 6.° y 092 para el 7.°, que responden & los res-
pectivos tipos kilométricos de 0‘20, 0°191, 0°181,
0'171, 0'161, 0°161 y 0°131 por ton.; y acaban en
los recorridos de 64 kiloms. con los precios de
8'82para el 14" grupo, 8'18 el 2.°, 7°54 el3.°, 6'90
el 4.% 6'26 el 5.°, 5'62 el 6.° y 4'34 el 7.°, cuyas
bases respectivas kilométricas son de ptas. 0°137,
0127, 0°117, 0107, 0°097, 0087 y 0'067. Se exi-
ge vag. de 6 tons., excepto en la lana y paja, que
se rebaja 8 4, en los trapos, alpargatas, recorta-
duras de papel y pieles secas, que se rebaja 4 b,
en las pipas y bocoyes, que se rebaja a 1.000 kilo-
gramos, y en las corambres y banastas, que se re-
baja & 100. Lia carga y descarga, por los intere-
sados. Plazo doble de expedicién y trausporte.

. El acierto en la clasificacion de las mercancias
lo dejamos 4 la apreciacion de nuestios lectores,

| La practica revelara & la Compaiiia, hasta qué

punto es bastante la nueva tarifa para fomentar
el trafico de la linea.

—En 12 del pasado Agosto ha planteado la
Compaiiia del Tajuiia la tarifa esp. 2, nueva, de
pequeiia velocidad, que se refiere 4 transportes de
ganados y carruajes, estableciendo: para los bue-
yes, vacas, toros, caballos, mulas y animales de
tiro y carga, ptas. 0°4) por cabeza y kilém.
0710 por vag. y kilém.; terneras y cerdos, 0°20 por
cabeza y kilém. y 060 por vag. y kilém.; corde-
ros, carneros, ovejas, cabras y lechones, 0‘10 por
cabezay kilém., 0°60 por vag. y kilém. y 0°40 por
piso de vagdn-janla y kilém. Ya se advertird que
en cuanto sean dos cabezasmayores, tres terneras
6 cerdos y seis carneros, etc., conviene optar por
vagodn, caso que atin no habiamos visto en nin-
gun ferrocarril. Para los carrnajes de dos ruedas,
ptas. 0°40 por vehiculo y kildm.; para los de cuatro
ruedas y automdéviles, 0°50 por vehiculo y kilém.

—Por tltimo, en 18 de Agosto ha planteado el
f. c. del Tajufia la tarifa esp. 3, p. v., que se re-
fiere 4 transportes de aceites, aceitunas, aguas
minerales, aguardientes, alcoholes, cereales y se-
millas, esparto labrado, frutas, harinas, hortali-
zas, legumbres, patatas, vinos, vinagres y verdu-
ras, todo por peso minimo de 500 kilogs. 6 pagan-
do por ellos. Empieza la reduccién 4 16 kilome-
tros, con el precio de ptas. 3‘96 por tonelada

| (0247 por kilém.) y se fijan kilémetro por kilé-

metro hasta el 64, en que se llega 4 ptas. 968 to-
nelada (0°151 por kilém). Carga y descarga, por
los intereses. Sobre plazo de un dia para el trans-

porte. &

También habrd que confiar 4 la préctica los re-

sultados de esta tarifa especial.

Tmp. de Antonio (i__l_z:]uierdo. Doctor Mata, .—MADRID
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