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EL FERROCARRIL DKI. CANFRA.NC

La visita del Rey hasta las inmediaciones de

los.piriu.eos, en. la dirección de Jaca, ha puesto
nuevamente sobre el tapete la antigna cuestión

del ferrocarril clol Canfranc, obra en la que tanto

'hay ya realizado habiendo abierto á la explota-
ción hasta Jaca del lado de Espaüa, hasta La-

.runs del lacio de Fraucia. Dejada en Tarclienta

la antigna línea Zaragoza á Barcelona, por todas

partes de la que. allí toma la dirección cIel Piri-

neo ha sido unánime, en la recepción regia, la

reivindicación del ferrocarril del.Canfranc. A. los
Gobiernos espaiiol y francés, á las Compaiiías
del Norte de Espana y del Mediodía, de Francia,
bien se le han reiterado las aspiraciones del' l'e-

gion, que seguramente se reiiovarán todavía, eü

ocasión de la próxima visita del Rey á la capital
d.e A.ragón.

No hace tanto se removió de Iiuevo esta cues-

tión del ferrocarril internacional del Canfranc

que de tan antiguo se hallaba punto menos que

olvidada, y parecía que otra vez volvía á esta-

cionarse hasta que ahora, con motivo de la ex-

cursión del Rey, vuelve á constituir asunto de

actualidad. Por Septiembre íí Octubre del afio

. pasado, se atribuyerou excitaciones del Gobierno

francés al nuestro en el sentido de acelerar la

realización del Canfranc; eu Consejo de Miuistros
se trató de la cuestión, pero resultados prácticos
ninguno se ha advertido hasta ahora.

Muy atentos hemos estado á las manifestacio-
l nes ó contestaciones del Rey, y de su acompa-

nante el Ministro cle Estado que tanto tiene que
ver con el ferrocarril del Caufranca á las reivin-

dicaciones de la región que acaban de recorrer.

: No hemos sabido encontrar una sola palabra
¡ orieiitadora del camino que va á seguir la reali-
I zación del ferrocarril mencionado. En cambio se

,'.'ha deslizado la especie de que este camino de

~
hierro se hace de inuy dificil viabilidad eu razón

, de que desvirtuaría las obras cle defensa y planes
I cle fortificación de la írontera. Así, en el ramo de

Guerra se ha i!ariall los pliücipa ' is Pn toi'peci-
¡~ mientos y dificultades para la continuación desde

Jaca eu dirección al Pirineo.

Censurable sería el pretexto, sino hubiera
otlos Inotlvos de Iliá,s fuerza> para cleteilel pei'
durablemente el Canfranc en Jaca. Aparte de

¡ que existen ya otras dos líneas internacionales>
'

parécenos del género anticuado supeditar la

,'construcción de uua línea férrea á los planes de

forti6cación realizados ó á realizar; porque cree-

mos firineinente que aunen. ausencia del ferroca-

rril, la invasión. de! territorio nada tendría de

imposible. Estas mismas snsceptibiliclacles de la

, invasion llevaron á construir los ferrocarriles es-

pañoles de ancho distiiito al de los deinás países~
y hoy no hay palabras bastantes para censurar

tal medida, que tanto perjudica en tiempo, difi-

cultades, dinero y buen trato, el tráfico interna-

cional. Adeinás, esto de las fortificaciones y cle

~
las conveniencias desde el punto de vista de la

'
,defensa nacional, debía haberse autepuesto antes
' de emprender la línea clel Caufraiic, no ahora que

se halla avanzada hasta Jaca. Si la íinica razón
de la paralización de aquélla son esta,s conside-
raciones argüidas por el ramo de Guerra> habrá

que 'rechazarlas con todo rigor> y serán abando-
nadas seguramente, porque no llevan en sí fuer-
za bastante> y meiios después i)e lo realizaclo ya,

para que sean prosperables.
Hacer depénder la realizacióii del Canfranc de

la construcción. del Noguera-Pallaresa, como en.

un principio fué establecido, parécenos una per-
fecta labor para

.

»c
—

iü.
—

'"."~.ie á haber ningu-
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uo, No se descubre necesidad alguna del lujo de

dos ferrocarriles internacionales tan inme hiatos,

aparte de los clos ya establecidos; tauipoco está á

la visca el tráfico suficiente que hubiera de ali-

mentarlos en concliciones que les asegurase una

vida regular, y por lo tanto, supeditar el Canfrauc

á la construcción del Nogciera-Pallaresa, nos ha

parecido y nos parec:erá siempre que conduce

perfectamente á la inviabilidad de cualquiera de

ellos.

El tiempo se ha encargado c!e evidenciar que á

nadie ha entusiasmado el cuarto proyecto de fe-

rrocarril interi.aeioual, y así está d.e abaudoiiado

yolvidado el Noguera-Pallaresa. Ks de rigor con-

siderarlo completamente ajeno al del Canfrane.

Tampoco creemos que éste reuua iufiiiiitas bon-

clades> que solucioue los más iinportantes proble-
mas, tanto menos mientras no sobrevengan otros

tiempos en. que el tráfic hispano-francés expe-

rimente un cambio completo. Con la vía maríti-

ma á cada lacio de la península, con los actuales

ferrocarriles internacionales á cada extrezuo de

los Pirineos, están servid.as la mayor parte de las

relaciones p-.incipales entre Francia, y Kspazia, y

de consigu'.ente, el ferroearr,'1 del Caulranc uo

podenios reputarlo más que internacional de un

orden bastante secundario. Si hubiera hoy de

aeometerse iio nos inspiraría gran entusiasmo.

Pero hecho ya hasta Jaca, es imperioso solucio-

narlo, aunque no haya ciertamente cle redimir en.

las relaciones entre Francia y Kspazza, y cual-

quiera supeclitación á las obras de defensa en los

Pirineos y á la construcción. del Nogzie a-Palla-

resa la hallaremos inadmisible y con. toda razón

protestable.
Hoy no cabe inás que la prolongacióii clel lado

,de Francia y del lado de Espana hasta el encuen-

tro en la froutera de Canfranc, dejaz do á un lado

toda clase de d.istingos.

V'aje" ci~ c lares billetes por kilórne ros

Eu materia de facilidades para largos viajes I
ferroviarios hemos llegado á poseer, tras 'largos

'

azios de meditación, dos combinaciones de gene-

ral satisfacción; la de los billetes circulares de

-itinerario trazado á voluntad del viajero y la dc

los billetes por kilóms. No es completa esta últi-

ma, por haberse quedado fuera el Norte, creando

el sistema aisladamente; pero no vamos á tratar

ahora de este punto, tanto menos cuando, conoce-

mos la buena disposición del Norte á asociarse á

las demás CoznpaDías.
cHan reeibiclo el mismo éxito los billetes circu-

lares facultativos que los billetes por kilóms? No

ha transcurrido cii esta última creación. el ainplio

período de tiempo que hace que se halla en vigor
, la otra, y adeinás, la formación. aparte del Norte

hace g~randeznente iucoznpleta la combinación.-

Concurreu, pues circuustaiieias eu. los billetes por

kilóms. que no permiten. ni dedicarse á conipa- ~
raciones ni pronunciarse resueltameute acerca de '

su" epta ión. Pero hay lugar ya de formar al-

gún. juicio, y seguramente las Companías, que tan

de cerca siguen los resultados de estas grandes é

inuovadoras creaciones, han formado ya una opi-
nión ezi vista. del curso que siguen las expendi-
ciones.

Kn los cinco afios que va á hacer que se ímplau-
tarou los billetes circulares facultativos se habrá

expeuclido segúnnuestros> cálcuios entretodas las

Coznpanías,por unos siete millones depesetas. Ku.

los billetes por kilóms. calculamos que al ano de

su establecimieuto habrán expendido en eonjunf o

el iKediodía y las Compazzías á él asociadas, y el

Norte, por una cifra de unos ll millones de kiló-

metro~s, que representarán unas 600.000 ptas. Se

advierte, pues, que les billetes circulares faculta-

tivos han tenido una gran aceptación, y que si

bien los billetes por kilózns. clan asimismo exce-

lente resultado, el dualismo de estas creaciones no

permite á la última adquirir todo el desarrollo

que ciertaiziente zuereceu..

1Cuál de los dos sistemas presenta más bondadP

Excelente. es el de los billetes facultativos y nada

lo prueba tanto como la respetabilísima cifra por-

que se ha expendido: pero á pesar de sus ventajas,
no eesarozi las excitaciones del público hasta con-

seguir el sisteina mucho más perfeccionado de los

billetes por kilóms. El billete facultativo> aunque

no somete á un itinerario fijo adoptado por las

Compafiías, aunque lo traza el viajero á su con-

veniencia, siempre izuplica el establecimiento do

un itinerario previo al que habrá que sujetarse

después; y exige que se clescriba un círculo> y no

permite recorrer dos veces uua misma líuea,
cuazido sea evitable, más que no exceoiendo esto

recorrido clel 25 por 100 del total del itinerario;
el billete por kilóms. uo exige itinerario previo, y

el portador de él puede circular libremente por

donde le plazca y cuantas veces quiera, clesapare-
cienclo por tanto toda la serie de iucozivenientes

de los billetes de itinerario facultativo. Es pues

el billete por kilóms. algo más perfecto que el de

itiuerario trazado á su voluntad por el viajero;

pero el billete por kilóis., por lo mismo quo

reune todas las ventajas, lleva alguna menor re-

ducción. que los facultativos; justifiicáudose el ma-

yor coste porque permitiendo viajar en todas di-

recciones, constantemente eutre dos puntos de-

terminados si se quiere, afecta más directamen-

te al billetaje ordinario, circunstancia que no

concurre en los billetes de itinerario faculta-

tivo, los que, por imponer la descripción de un

círculo, dejanmás resguardado aquel billetaje or-

dinario. El viaje circular facultativo es viable á

los 1.600 kilóms., mientras que el billete por

kilóms. no se expende por menos de 8.000 l-ilóms.

Fstá explicado, pues, que aunque el billete por

kilómetros sea muelio más perfecto, su. mayor

coste y la necesidad de adquirirlo por 8.000 ki-

lómetros mínimo, haga que predominen los bille-

tes facultativos. E<stos constituyen, por lo tanto,
un motivo para que no adquieran uu. excepcional
desarrollo los billetes por kilómetros. Una crea-

ción perjudica á la otra, resultan incompatibles y

puesto que en esas dos combinaciones, estableci-
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das una despues de la otra, la seguuda es niás per-

feota que la primera, hallanios muy natural que

!Rs Compailías acaricien la idea de adoptar una

sola cou.binación, la de los bi!letes por kilóme-

tros, suprimiendo las demás ó sean los billetes

facultativos y algunos otros circulares ó semicir-

culares de itinerario fijo qlle todavía subsiste~.

A.!gunas de las ventajas de los billetes faculta-
I t 1

Vivos habrlan de llevarse a los billetes por ki]o-

metros; porque <Je su]3; lni!rsB pllrR y slnlplBnien"
te los facultativos, no dejando subsistentes más

que lós por kilómetros tal cual se hal!an. estable-

ciclos, resultarían. encarecidoslos viajes. y las mis-

mas Colupaiiías verían lnuy nntab]< nlente rec]u-

ciclos los lmportaílt<'s >ng!'esos que hov obtiPnen.

merced. á los bil!etes faeufta ivos,

Pruebas han claclo las Colnpa!lías de!lll giall

espíritu de faciiic!Rd con las c!os creaciones de los

bi]ietes fa ><ltativvs y Ic<s billetes u>< r ]ci!.lluetrvs,

y así, si llegan á decidirse á no dejar sub":.isten.-

tes más que los billetes por kilónietros> lo cual

ap]Rudllno) <le antemano, sabl án lia liar la rnPne-

ra de rec!ucir el rnínilno de kilómetros por 81 que

c'eberáu adquirirse los bi!!Ptes de esta rlatur ale-

ZR> bsjauclo por ejemplo á l.HOO ó ~>.000 kilóms. B!1

'lugar c! e los 8.00(>, y acentuando un tanto niás las

rebajas> siquiera no se llegara, á los mislnos tan-

tos por ciento que en. ]os viajes facultativos, !>or

lo misnio que el sist en!a de éstos garalltiza mejor

que aquéllos otros intereses.

I<;1 p!íblico pagaría satisfsctorianlente algo lnás

que en los facultativos, con. tal de disponer de las

faci]idades (le los billetes por lcilóu!etrvs, no ha-

bría más que esta crea, :inn, simplifi.canelo niucho>

adquiriría más i]esarrollo todavít c]el que han

adquirido juntas !Rs de los viajes fac!lltativos y

los billetes por ki]ómetros> y en. <]efinitiva> cree-

rnos que serían mayores!os ingresos de lss ~ om-

] }RI11RS.

Maduren
> pues, éstas, las ideas que acarician C!e,

no dejar subsistentes más que billetes pnl. kiló-

metros, tenga>! algo en cuenta en. ellos las cosas

buenas de los facu!tativos, mejóreulos todavía

con otras previsiones apropósito c]e expendicinu
colectiva para, familias, y podremos decir (':on. sa-

tisfacción que en los ferrocarriles Bspaiioles no

hay más que una creación pal.a faéilitar los viajes
cnmercia!es ó de excursión; ]>er<3 que no ha(,e en- ~
vidiar á ]Rs de las otras par"tes.

Paquetes interna!!,ionales de cinco kileg]an]os.

Heluos demorado la aparición de! presel!te nú-

mero para dar cabida en él al Peal decreto cle

ó del actual, publicado erl la Ini.sma fecha d.e ]R

presente edición, estableciendo el in:portante y

beneficioso régimen aduanero de los peque>los

paquetes ó envíos internaciona]es hasta ó kilo-

gramos de peso. Como Bn la antelior edici<>n ya

examinamos la bolídad v los efectos de la nueva

ereacion, nos limitaremos hoy á reprodu"ir el

texto legal:
<Las crecientes necesic]ades del comercio y la

rapidez de las transacciones mereanti]es como una

de las bases de su mayor prosperidad, necesaria-

meute tienen que encontrar, sino una perjudicial
demora, sí algún <!etenimiento en las operacioues
á, que, de Inanera precisa, han de sujetarse ]as

mercan.cías que ingresan en el territoriv espanol

y satisfacen, por consecuencia, sus correspon-

c!ientes derechos arancelarios.

Kn las ( randes ex ediciones comerciales está
'3 p

irremediable (!eteneión. nv puecle producir Ias

consecuencias que lógicamente se .'educen de 'la

demora a! reexpedir los peqneiios envíos> porque

su pl',
> ; ! ', !(Rl ul'Rlpza> <'onc!lclnnps U Beonolilla 18-

qui:rel! la!Il;!yor l revedad P! el tr" nsportc.
Por otra, parte. ! R expel i«(<:ia viel!e c]emos-

trancu> eont<uuamente que I>! ~! rúgilnen cl.. uien.—

sajerías esta' ldci.i»eg<íl( el Rrt,. ld> <le las Or-

clenanzas de Ac!uanas> ni el de paquetes postales
R Cine Sd clldrd ('i 10<)> lleiia!l la iid<'esl !Rd S' utl

da: y Rl:.te ta! r su!rs ]0> ha cle aparecer como

po itlvaulBllte Reerta(!" toc R lilec]lc]R que, pl' SBI'-

vandO de ]eSinn Rl TeSnrO, ConCeda parR Rque]]OS
des!!achos las mavores facili(lac!ps compatib]es
con una ordel Rda y segura adininistrací<>u.

Tal es e! bn del presente proyecto dp Decreto

Rl esta]316081' un slstenia dc! l"áplc!0 c!BspRelio pal R

los ]3equellos pac!uetes '01138 'cis les, de cualquier
ta!nailn> que no ex(ec]an <!e '"> ki]ogramos de peso
bruto: v R1 tener el honor de someter]e á ]a Rpro-

l-,acic>n. d.e V. EI., el l(finistro que sus(.ribe n!Rn-

tlBne 1R &((le (,'On6RHZR dP, qlle Su RU]ie(> elón reR-

llzará en !" !r íciica pl r>.su!r! .<< ] .~1'spgni]('.
A prof>uesta del Ministro de Hacienda>

Vengo en decretar lo siguiente:
Kn la importación por caniiucs de hierro se esta-

blecerá Pn Ias Aduanas <le Irúi! y de Port-Bou

uu sBrvlelo Bsppeia] d8 desDB che l'Ópldo pal'R los

bultos de cualquier talnafin> que no ex< edan de

:> ];i!ogramos de peso bruto. Vara que tenga efec-

to esta con.cesión, será requisito indispensable el

cumplimiento cle las siguientes reglas:
Los bultos venderán comprendidos en una

hora <le ruta (specia! V dnn]i ada> que se I ume-
J

'raré y l'('gistrará separar! RlnPnte C!8 ]s s !lsua les>,
en el libro a! Bfeci o estab]ec<do, <lebiendn venir

vlSRC!R pol' la A Clnal! Q Pxtl" Rr! jBra fl ontBI'lza CO

rrespondiente.
Kn la expresada hoja, de ruta se consig-

llarán IOS Siguíel!tres ~ xtrel)10$: Uútnelo dB Ol den>
nlímero de bultos, su c]ase, núluerc> cle]. bulto ó

paquetB según 'fgctursc!Óll> Bstacló l de ollg6n>

pe: n brutn (!e 1<>S bu!tvs el: letra. ClaSe genériCa
de la mercancía í:on arreglo R'< Rrt. t>~2 de las Or-

denal,zRs de Aduanas> n'>!ubre <(B' ('oliilslonlsta

que realice el clespacho, nonlbre del destinatario

y punto c<8 destinv.

B.'" Los bultos se descargarán directa é i> me-

diatamente Pn a!maeenes iuc!Bpendientes del ge-

nera], que deberán estab]ecel se para este servicio,

y serán despachados siguien.clo el ordeu eu que

vengan con.signados el> ! R hoja de ruta, empleán-
dose Rl efecto los docun,entos ta!onarios estable-

cidos para el adeuclo por declaración verbal; sin.

que, puedan. Bnglobarse Bu cada, uno de !os docu-
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mentos citados más bultos que los pertenecientes
á un mismo destinatario, y que, además de ha-

llarse correlativamente comprendidos en la hoja
de ruta, procedan y vayan destinados á los mis-

mos puntos. Al verificarse los despachos, los fun-

cionarios de Aduanas consignarán en la hoja de

ruta el número y fecha de1 talón con que se des-

pache cada bulto.

4.' A. las mercancías que dichos bultos con-

tengan se aplicará la segunda tarifa del Arancel,
sin exigirse certificado de origen; no concedién-

dose este beneficio cuando del reconocimiento de

aquéllas resulte que son originarias de nación. no

convenida.

5.' No se considerarán en caso alguno como

puntos de origen, á los efectos de esta concesión,

los limítrofes de la frontera.

6. Al reexpedir á los puntos de destino las

mercancías que se hubieran despachado en la

forma citada, se acompañará al documento de

.facturación el talón-recibo que justifique el pago

de los correspondientes derechos.

7." Se considerará como formando una sola

expedición, aunque vengan consignados separada-
mente en la hoja de ruta, todos los paquetes que,

conteniendo iguales mercancías, estén facturados

en una misma estación y vayan destinados á un

solo destinatario, salvo el caso que el comisionis-

ta acredite que los remitentes son distintos.

8.' Zn el caso de que la expedición pese más

de 5 l-ilogramos, se despacharán los bultos con

declaración, en la forma ordinaria; y

9.' En todos aquellos casos en que sea apli-
cable la legislación general, se penarán las in-

fracciones que se cometan con arreglo al proce-

dimiento que corresponda y en la forma estable-

cida para cada uno.

El presente Decreto se pondráen vigor el 1.' de

Octubre próximo. ~

El ferrocarril de Qurango-Zumárraga en 1902..

Lo explotó, en arriendo, la Compañía del de

Bilbao á Durango, y cuando iba á realizarse la

fusión de ambas entidades se rompieron violen-

tamente las relaciones, continuando, aunque pa-

rezca que se trata de una sola línea de Bilbao á

Zumárraga, constituyendo las dos Companías y

las dos líneas de Bilbao á Durango (Central Viz-

caya) y Pe Durango á Zumárraga.
Desde 1.' de Enero del corriente añ.o ha cesa-

do el arrendamiento de la línea al Central de Viz-

caya, que estaba ajustado en 190.000 ptas. anua-

les, encargándose de la explotación directa la

Compañía propietaria de Durango á Zumárraga,

que se hallaba muy satisfecha del curso d.e su

gestión, oifrada en los cuatro primeros meses de

1908, comparando con igual período de 1902, por

un aumento de ptas. 87.578'90.

Y he aqui algunos párrafos que revelan el es-

tado de relaciones entre las Companías mencio-

nadas.

Háse readquirido el ferrocarril con carácter

provisiona1, para hacer constar, á la devolución, el

estado de cuanto con él se refiere. Las pérdidas
que el extinguido contrato de arrendamiento oca-

sionaran al arrendatario, pudieron e vitarse con un

pequeño y relativo esfuerzo en la adquisición de

elementos que permitieran eíectuar una explota-
ción económica. Con un mayor ingreso en el pri-
mer cuatrimestre de 19.075'62 ptas. y un menor

gasto de 18.503'28, se llega al ya dicho mayor

producto líquido de 87.578'90. En personal se

economizan 14.250 anuales, después de la separa-

ción del que era común á las dos Companías. Kn

Vía y Obras se han gastado en los cuatro meses

de 1908 ptas. 2.908'66 más que en igual período
de 1902, en conservación de vía, para evitar los

males acarreados con el procedimiento seguido
en la línea por la Companía arrend ataria. Inviér-

tense, además, importantes cantidades en reno-

vación, por exigir inmediato arreglo el estado en

que se ha encontrado gran parte de la línea al

recuperarla la Companía propietaria. El gasto de

renovación y otros análogos á verificar, se carga-

rán á la cuenta de la arrendataria, y discusión ha-

brá para que los pague. Zl término medio de lo

invertido por aquélla en el servicio de Vía y

Obras en el primer cuatrimestre de cada uno de

los doce años que ha durado el arrendamiento, fué

de ptas. 25.218, en, tanto que en el mismo perío-
do de 1908 ha gastado la propietaria 41.770.' Zn

dichos cuatro meses, en Material y Tracción se

han economizado ptas, 20.120.

Estas y otras resultancias hacen decir á la

Companía propietaria que desde que ella explota
es en extremo satisfactoria la explotación, con-

gratulándose de poder manifestarlo así, como

igualmente d.e que la Compañía del Central Viz-

caya no aceptara la geneross oferta de fusión, he-

cha precisamente á su instancia, cuya oferta, si se

hizo, no resultando una sorpresa para la propie-
taria la marcha que lleva la explotación, fué tan

sólo bajo la conveniencia de realización de ulte-

riores proyectos que beneficiaran el interés y el

crédito de las Sociedades fusionadas. Repítese la

congratulación, porque aquel referido deseo tras-

pasaba los límites de.la conveniencia, ya que se

llegó á prescindir del hecho que suponía unacom-

petencia que ahora sostiene la Compañía de Bil-

bao á Durango con el tranvía eléctrico entre es-

tos mismos puntos
Va dijimos nosotros que, dado el concurrente

entre Bilbao y Durango, y dada la ruptura con

el Durango á Zumárraga y Zlgoibar, no se se-

guirían bienandanzas para el ferrocarril econó-

mico de Bilbao á Durango, que no debía desdeñar

á estos enemigos pequeños, porque ninguno lo es

siquiera la situación y el negocio de aquél hayan

llegado á ser brillantes.

Kn fin, hay que remitirse también á las contes-

taciones del Central-Vizcaya al Durango-Zumá-

rraga.

Tomó este último en 1902 las ptas. 190.000 del

arrendamiento, y habiendo ascendido el servicio

de intereses y amortización de obligaciones, los

intereses de cuentas corrientes y pagarés, el im-
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puesto de 1 por 100 sobre Ias acciones, la pérdida
en la venta de cuatro locomotoras y otros varios

conceptos á ptas. 271. 891'01, ha resultado una in-

suficiencia de 81.891'61, que agregada á las ex-

perimentadas en ejercicios anteriores, alcanza

á 101. 882'07.

Hé aquí detalles de la explotación de la lí-

nea Duran go
- Zumárraga y Málzaga-El goibar

en 1902.

Circularon 87.456 viajeros en l., 49.998 en

y 260.698 en B.", total 847.957 (promedio
diario 958'>, con aumento de 21.860 sobre 1901

6'70 por 100). Proporción delas clases, 10'76 por

100 la l.', 14'87 la 2.' y 74'87 la B.. Produjeron
los viajeros ptas. 852.878'98 (1.868'41 más que

en 1901). Explícase tan poco aumento en el pro-

ducto y tanto en el número de viajeros, porque las

relaciones de Bilbao con San Sebastián y más allá,

se sostienen ahora por vía Elgoibar en lugar de

por Zumárraga, con menor recorrido para la

Compañía. Por otra parte, la supresión de 2." en

los' expresos, ya desaparecida, trasladó muchos

viajeros á B.'. El producto medio por viajero fué

de ptas. l'Ol

Los demás transportes estuvieron representa-
clos por ll6.729 tons. (88.015 más que en 1901),

habiendo producido ptas. 851.169'25, ó sean

46.458'50 más que en 1901, (15'24 por 100). Re-

lación de los ingresos, 50'12 por 100 los viajeros

y 49'88 las mercancías. Kl aumento en las mer-

cancías débese á la apertura de la línea de Elgoi-
bar á, San Sebastián> experimentándose en los

tráficos principales de carbones, hierros, cereales

y harinas, materiales de construcción, maderas,
minerales y vinos. El producto medio por tone-

lada fué de ptas. 8.

Productos generales de la explotación, pesetas

704.048'21, con aumento de 47.821'91 sob>re 1901,

equivalente á 7'28 por 100. Producto por kilóme-

tro de vía, ptas. 18.527'80. Los gastos ascendie-

ron á ptas. 545.292'67, con aumento de 57.049'86

sobre 1901, siendo.el gasto por kilóm. de pesetas
10.477'49. El producto líquido fué, pues> de pe-

setas 158.750'54 (8.050'81 por kilóm.), con dis-

minución de 9.227'45 sobre 1901. Coeficiente de

explotación, 77'45 por 100.

Aumentando á las 158.750'54 de producto lí-

quiclo 2.875'18 de productos diversos (alquileres,
ventas de hierbas, etc.), se llega á un total de

161.62o'67; y rebajanclo 5,800 de impuesto del

Estado por inspección y vigilancia y 1.709'88 de

saldo de la cuenta de reclamaciones sobre trans-

portes, queda reducido el proclucto líquido á pe-

setas 154.615'79; y habiendo dado el Central-Viz-

caya 190.000 por el arrendamiento, perdió
85.884'21. Y ya hemos visto que al Durango-Zu-
márra ga le faltaron de las 190.000 pesetas,
81.891'61 para atender á las cargas. De suerte

que el negocio lo han. hecho el arrendador y el

arl endatarlo.

Lc's gastos de establecimiento aumentaron en.

1902 en ptas. 857.ólB, absorbiendo casi esta ci-

tra el material> pues las locomotoras aparecen

por 228.704 ptas., los coches por 67.641, los va-

gones por 84.299'12, etc. Kl material de la Com-

pañía lo constituyen 8 locomotoras, 85 coches„

11 furgones y 60 vagones.
Las resoluciones de la Junta de accionistas

fueren las de emisión de 2.000 obligaciones de 2.

hipoteca, de 500 ptas. al 4 por 100 de interés

anual, amortizable á la par en 80 anos> facultan-

do al <consejo para colocarlas al tipo mínimo de

90 por 100; ratificación de los contratos efectua-

dos por el Consejo relativos á construcción, ex-

plotación y conser vación
>

autorizándole pará

disponer de las obligaciones en cartera y de las

que por nueva emisión existan, bien colocándo-

las al tipo mínimo cle 90 por 100, ó pignorándo-
las al celebrar contratos de préstamos, y por úl-

timo se celebró la marcha próspera de la explo-
tación desde la cesación del arriendo.

Hay lugar de tratar nuevamente de ellos, por-

que el Ministro de Obras públicas, obsesionado

por la rapidez que debe imprimirse á esta obra,

no se da punto de reposo, y ya ha expedido otra

ampulosa Real oral.en con fecha 5 del actual, cui-

dando bien cle hacer resaltar la actividad que se

despliega en este asunto. Renunciamos á la re-

producción del preámbulo, otro excelente discur-

so, y siguiendo este proceso de los.caminos veci-

r>ales con tanto ardor emprendido, transmitire-

mos la parte dispositiva de la reciente Real orden,

en la que, como en todo lo mucho que se ha ex-

pedido en corto espacio de tiempo, á fuerza de

brillantes períodos y oraciones se persigue que

los Ayuntamientos y Diputaciones y otras enti-

dades den punto menos que resuelto el problema,

aportando toda clase de auxilios en expropiacio-

nes> materiales y efectivo. Ks un concurso para

ver quién dá más, y si en estas condiciones se

llega, á obtener un excelente resultado, no podrá

negarse al actual Ministro que ha tenido toda la

gracia, ni podremos decir que los brillantes

preámbulos de las diversas Reales disposiciones

hayan servido para nada.

Hé aquí la referida parte dispositiva de la Real

orden de 5 del actual:

1.' Kn el próximo mes de Octubre se empeza-

rá la construcción de unos 2.000 kilóms. de cami-

nos vecinales, repartidos entre 10 provincias. La

elección de éstas se hará con arreglo á las si-

guientes bases:

2
'

Se ofrecerá á cada provincia> á excepción
de las Vascongadas y Navarra> la construcción

de los primeros caminos vecinales del plan. man-

dado formar el 81 de Agosto último, que sumen

una longitud aproximada de 200 l-ilóms. abriendo

entre dichas provincias un concurso de auxilios.

B.' Para optar al concurso será condiciónin-

dispensable la presentación de formal compromi-
so de los Ayuntamientos de encargarse cle las ex-

propiaciones de los terrenos que ocupen los refe-

ridas caminos y de la buena conservación de los

mismos una vez terminados.
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4.' Los auxilios que sobre <ssQ. obligación ge-

neral ofrezcan los Ayuntamientos ss concretarán

en la adqííisición y acarreo, á los puntos conve-

nientes, de la piedra sin. machacar n cesaria para

el firme, en. sl uíí!uero de kilóms. que tengan. por

conveniente úe los '=".",0 <Iesignados.
Los Quxlllos ds IQ !3'putacn!!i pI'ov!I!c!R}. Eril-

presas y particulares! Será!x eu efe! tivo.

Todos los ofreeim!entos se hará!i por conch!eto

y «o!i la garax!tía úe Ia D;puta<;ióx! provir,cial ; es-

pectiva. Si éstas falt're!:, <!ue<lará inhabi!itada

IR plovlxlcia } Ri"Q !!uevo Ql xi!llo C!e canllnos veci-

na,l. s, V obligacIQ, ií <lsvolver al Estac!o la canti-

c!ad que hubiese i<ivertid:: ex! }as obra.-.

Los auxilios su efectivo po 'ráu pagarse a}Es-

taclo por RuuaiiúQ,.les q!!e iniportsn cada una el

10 por !()l! <161 presupu sto tota! de construcción

de los 2Í)0 lrii<!r!is. cls CQ!niuos vecinales desig-
I!Q <}OS.

Para computar el auxilio totQ,I de cada provin-
cia, se valorsrá la p!edra ofrecida para el firxne á

los precios de presupuesto y ss sunia! án á su im-

porte to-Ias las d m ís canti<! acle; ofr<- ci<las, excep-

cióu hecha, cls Ia expropiación.
Las provincias qus <ifrezc "., auxilios superio-

res Rl 5 )
poI l <) clel cost<B de !Qs obrRs! se!R<n

desc!e luego elegidas para }Q, contruc<dón de ésta,

aparte de las diez sefialaclas para el concurso.

5.' Para el objeto de este concurso se clasifi-

can las provincias eii los tres grupos siguientes:
Barcelona, Cádiz, Maclrid, Valencia y Sevilla.

Alicants. Badajoz. Cácsre!s, Ciudad P~sal, Cór-

doba! Coruüa. Gerona, Granacla, Jaén, León,

Málsga, Murcia! Ovieclo! Pontsvedra,, Salarx!an-

ca, Tarragona, Toledo. Valladolid y Zaragoza.
Albacete, Almería, Avila, Balsares, Burgos,

Canarias, Castellón, C<!cuca, Guadalajara, Huel-

va,, Hussca, Lérida, Logroüo< Lugo, Orsnse, Pa-

lencia, Sautander, Segovia, Soria, Terusl y ZR-

u<ora.

Las dos provincias que clentro c!el primer gru-

I!o ofrezcan más auxilio, ex relación al presu.—

puesto de las obras, serán }Q,: elegidas paxa em.-

prender ésta,s. Análogamente serán. elegidas cua-

tro del segundo grupo y cuatro del tercero¡ que,

Bu conjunto, constit;uyen las 10 provincias en que

ss propoiie sl Gobierno iniciar Ia construcción

d e cam iu os vecinales.

6. Terminado el plan de caminos vecinales

que se está, ultimando! se abrirá pública informa-

ción! por uu plazo ds diez días, sobre la utilidad

cle los C'minos que, sunla!ido uuQ, longitud apro-

ximac!Q, de 200 kilóms., figure!!: al frente ds aquél.
Esta información substitui! á, para los efectos

que más adelante se dirán, á, la prescrita en el

r<rt. 89 de la lsy cle carreteras de 4 de Mayo cle

.877 y art. 50 de su reglamento.
7." Tsrmiuados c<n cacla provincia los proyec-

tos de los referidos '200 kilómetros cle caminos

vecinales, se someterá!i á una nueva información

pííblica por el plazo de otros diez días, y esta

información suostituirá á la dispuesta en el ar-

ticulo 88 ds la ley de carreteras y 51 de su regla-
mento..

AI propio tiempo que se abre esta, inl orniacióu!
se invitará }.or los Gob.=ruadores á las Diputacio-
nes provinciales respectivas. Ayuntamientos,
Empresas v particulal.ss, inte esaclns en la, rela-

cióxi de las obra
.,

á qus presenten á, la Di putación

provincial Ias ofertas <!e auxilios para l<a ejecu-
ción de los caminos vecina!es cle que se trata,.

Debidamente garar tizaclas p< r !R Diputaciórl
provincial, esta:. Ofert!s!Qs elevará!! }os Gobier-

nos con. toda urge!i< i!<. junto con los ex!se<!isntes

inforniativns! á la Direcció .. general :ie Ob;Qs

p úb}!cas .

8.' En vista de los sxpe lieutes inforn!R'ivos

y proposiciones de Quxi io, el Ministro c!s Agri-
cultura., previa pr< puesta, <le la Dirsc«ión. gene-

ral cle O..rss públ:<:Rs, designará las proviiicias

que resultareusl~ giclas, publicánclose en}a 6c<c. fa

el fuu<lQI!1s!!tn de d'<Cha e!Bccióu —,- los RÍ!xi!ios

ofl s 'l <c!s ]301 to(!Qs las r!rovi' <. ias.

9.' El L<stQdc! e n,lreilder'í! por 61 sisteu!a ds

administración, innis<liatsn Bi!ts IQS obras, pro-

c!1!auclo cl *.u.a!' po destajos to,'o Io qlls sBR

posibIe.
10. L<'n las pr«viucins designadas para cons-

truir eu este aíío «aminos vecinales, V sin !Qer-

juicio c!s empezar cles ."e luego el Estaclo las obras,

queclan obliga:Ios Io : ''<.
p

l!u'tar ll. ntos i."espBctlvos
á incluir en sus !>Iancs nlunieipales Ios caminos

vBcinales de que se trata, con. preferencia á los

demás cfue tengan, y á consignar sn el próximo
presupuesto la psrtida <. orrespnnr! iente porque ss

hubiesen comprometido. Desde el momento qus

esto se realice, tsnienclo el carácter de carretera

municipal> podrári los Ayuntamientos usar de las

facultacles que les conceda la ley Municipal para

la prestación persona! á <iue ss refiere sl Qrt. 58

del reglamento cle carreteras de 10 de A.gosto
de 1877), repartimientos y arbitrios.

I<~1 ofrecimi~nto <le incluir la <!bra en el plan y

la consignación Iiscesaria en el presupuesto para

sl caso eu que resulta. s elegida, debe acompaüar
á las demás ofertas qus eu su propuesta ds auxi-

lios hagan lo.= Ay<xntamientos.
Las ir formacio es p!íb licQ s que pr escribe la lsy

de carreteras pa; Q, las obras municipales, quecla-
rári slistituidas p<:r las antes mencionadas.

Las obras s«ejs<uitarán bajo Ia dirección de la

Jefat<ira de Obras públicas.

CIRCULA C [< )XI)KL l'.IMENTON

CCI! f6chQ, 6 del a<sr!!al. Se ha publl«aclo!!I! R Bx-

tensa Real order! cle Gobsr acióu, ds 25 de Agos-
to auterior, resolviendo apropósito de varias ins-

tancia elevadas y relacionadas con el pimentón.
Tomemo: c}e aq!!ella disposición la parte que tie-

ne relación con los ferrocarriles:

Vista asimismo IQ. instancia de D. Nathan Süss,

vecino cle esta Corte. como Director de la Com-

pañía de los ferrocarriles <'.,e Madrid á Zaragoza
y á Alicante! exponiendo que el Real decreto de

81 de 'Diciembre últim~. clictado í<or este Minis-

terio, ha venido á regularizar el tráf1co c}el pi-
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mentón> dictando reglas que tienden á evitar

fraudes:, que nada habría que objetar si de sg

cumplimiento no surgiese la infracción de una dy,

sus disposiciones, ó sea la que determina que las,
autoridades guberiiativas podrán sacar muestras ¡I

y hacer reconocimientos siu. entorpecer el tráfico, '¡
con perjuicio de los intereses de las Compañías y

de los consignatarios; y que para obviarlo suplica.,
que se aclare lo dispuesto eu el referido R. D. en i~

el sentido de que el embargo, decomiso, destruc- I

<:ión. ó extracción de muestras del pimentón de-

I>erán efectuarse por las autoridades antes de su I

facturación en. la estación de origen. ó después de

i ealizsdas las operaciones de abono de portes y
I

.!a entrega en la del destino:

Considerando que uo conipete á, este Miuiste- I

rio reso.".ver la instancia de D. Nathan. Süss, res-
!

pecto á que el embargo, decomiso ó destrucción. ,'

de las remesas de pimentón. se efectúe por las

autoridades antes de su facturación ó después de l
Ias operaciones de abono de portes y entrega en I

; l el destiiio :

S. M. el Rey> etc.> ha tenido á bien resolver:

f." Que debe mantenerse en todas sus partes el l
R. D. de 81 c!e Diciembre de 1902. 8." Que se

¡

exija á los exportadores del piineiitón el envío de,

„iuuestras á las autoridacles gubernativas antes de

su exportación> las que deben faci!itar á los fa- ¡

tes certificaclos cle!. resultado del análisis

con el fiii de que, acreditando la pureza del pi- I

mentón> pue.lau presentarlos á, las Compañías de

ferro..arriles para no causar perjuicios en sus in-

tereses ó, éstas ni á los exportadores, ni entorpe-
cer ri. dificultar el 'tráfico.

Dc suerte que no se accede á lo interesado por
'

la Companía de M. Z. A., y para no entorpecer
ni dificultar el tráfico se,crea la apreciabilísima

'

facilidad cle la reuiisióii de muestras á los labora-

torios, expedición. de los certificados, preseu.ta- ~

ción de éstos á las Compafiía-. Es una facilidad

que no eutenIlemos.

W H C3 MT C) H W > MZ C) B

'",el:- a eii 5E. Z. A..— Con la misma rapidez
que se ha iniciado en el día de ayer en el servi- ~
cio cle talleres y otros anejos> se ha solucionado

dentro del mismo día. Una liceiicia solicitada y

denegada á consecuencia clc haberse concedido

otras anteriores; un abandono del servicio á pe- ¡
sar de la negativa> determinaron. la recusación, '

de los servicios del agente que uo quiso sollleterse

á las decisiones de sus jefes. Estos son los ante- I
cedentes de la cuestión, t<l como los ha suminis-

trado la prensa grande. En estas condiciones, una

solidaridad del personal habría sido el colmo de

la solidaridad. Ln el propio olía se ha conjurado
la liuelga, y no podía suceder de otra nisüera> á

ineuos de uua absoluta falta de sentido comíiu.

No le clescubrimos al asuiito la extraordina-
I

ria importancia quc le ha concedido la dicha

prensa grande. Dos aclarmes de raciocinio natu.-

ral qu.e se concediera á todo el person.al que ha

intervenido cueste asunto> había de ofrecer la so-

lucióii lógica y natural que ha sobrevenido inme-

diatamente. No hemos de felicitar ni á los obre-

ros iii á la Compafiía; enteridemos que cada uno

ha quedado en su. lugar. Lo incomprensible ha

sido el medio día de huelga, cuya improcedencia
nada justifica, tanto nonio la cesación á raíz mis-

mo de ha.berse producido.

K ferrocarril del "-".aju6a.
—Como nues-

trosle.tores saben, es el que, después de fusiones,

readquisicióudel Estado y construcciones, cons-

tituye la línea de Madric! á Colmenar. No habrán

olvidado tampoco el gran. entusiasmo c!e la Com-

pa.fiía por llegar, no ya á Tarancón, en la línea

de Cuenca, sino inuclio más allá; á Valencia nada

menos. Pues bieii, segíin iiuestros informes> la

Compañía ha desistir!o de engolfarse en más am-

p!iaciones, quedándose, por lo tanto, en donde ha

llegad.o; esto es, en. Colmenar.

Jamás concedimos las menores probabilidades
de prolongación hacia Valencia, porq.ie no hay
que hacer más que considerar la obra que tal lí-

nea representa, para reconocer que est.án muy

verdes todavía,. Eíi la prolongación hasta Taran-

cón, ya coliíiáballlos inás> después de advertir en

la nueva Compafiía la diligencia que empleó eu

la adquisición de.la línea de Madrid-Arganda, en

la fusióii de ésta con la del Tajufia, en. la construc-

ción desde Arganda á Chinchón. y Colmenar.

Pero por lo vi.sto aquí han concluido los alientos,

y a, la comarca que estaba esperanzada en el nue-

vo paso de la Compafiía >
no le habrá causado mu-

cha, satisfacción el conocimieuto de que el ferro-

carril no va más allá.

No publicando la Conipañía sus productos, que

sería ciertamente interesante conocer después
del fracaso que en. otros tiempos experinientara
la línea de Madrid á Argai.da, no hay manera de

saber á ciencia cierta el curso que ahora sigue el

ferrocarril del Tajufia> constituido y desarrollado

en. otras condiciones, y el lugar que habría, por
lo tanto, de aprobar que se quede en Colmenar ó

de alentarle á que se exteudiera algo más.

Zl ferrocarril >le Zaragoza h, Utri as.

Coincicliendo con. las fiestas de Ntra. Sra. del Pi-

lar, confía ]a Compañía cle aquel ferrocarril abrir

á la explotación> para todo el servicio, la sección

de 54 kilómetros de Zaragoza á Belchite. En el

resto de la línea hasta los 125 kilómetros que

vendrá á, tener de longitud, la explanación se

halla hecha y actualmente iia sentada vía basta

más alla del l-ilómetro 80; de suerte que para el

próximo mes de Octubre puede considerarse que
la vía estará tendida en toda su. extei.sión, y que

á la apertura de los o4 primeros kilómetros hasta

Belchite no se hará esperar!a de %s demás dala

nueva iii.ea. Y como la,vía desde el ferrocarril á

las plilla s se llal!a también conclui<!a> se aproxima
elmomento, durante tantos afios esperado, de que

pueda comenzar la salida de los carbones de la

cuenca de Utrillas. Un tercero ó un cuarto á dis-

putar los mercados á los actuales proveedores.

Biblioteca Nacional de España



4.000 LOS TRANSPORTES FZRREOS

Publicidad y discusión de nuevas tarifas

Cereales, granos.—En 15 del actual plan-
teará la Companía de Salamanca á la Frontera

la tarifa esp. 4, p. v., que se refiere á transpor-
tes de algarrobas, alforfón> alholvas, almortas,

arvejas, arvejones) avena> cebada> centeno, ce-

reales no expresados> nlalz) ml]o) míIB as) gaI'

banzos> guisantes, titos trigo y yeros, por vagón
de 10.000 kilogs. ó pagando por ellos, Zstabléce-

se: en los recorridos hasta 25 kilóms., ptas. 0'10

por ton; y kilórn.; en los de 26 á 50) 0'09; en los

de 51 á 100) 0'08) y en los de 101 en adelantB)
0'07. Suponemos, aunque la tarifa no lo dice, que

Bl mínimo en cada una, de las zonas de recorrido

superior será el máximo del recorrido de la zona

inmediata anterior.

Aceites, áciÁas, alcohol, aguardiente,
petróleo, vinos, vinagre.—Recientemente la

Compañía de Bobadilla á Algeciras ha planteado
su tarifa esp. núm. 5, p. v., que establece: para

el aceite de oliva, por vag. de 6 tons., ptas. 14 to-

nelada de Bobadilla á Ronda, 80 á A.lgeciras y
16 de Ronda á Algeciras, ó viceversa; para el al-

cohol (espíritu de vino), aguardiente y ácidos por

vag. de 5 tons., y para el petróleo por vag. de 10

tons., ptas. 18 tonelada de Bobadilla á Ronda,
20 á Algeciras y 15 de Ronda á A:1geciras) ó vi-

ceversa> para los vinos y vinagres por vag. de 6

tons., ptas. 10 tonelada de Bobadilla á Ronda,
18 á Algeciras y 14 de Rollr.',a á Algeciras, ó vice-

versa. Son aplicables estos precios á las estacio-,

nes intermedias. X as niercallcías noínbradas que-

dan. excluidas cle la, tarifa esp. 1. Sin participa-
ción general de la Compañía de Algeciras en el

concierto de las combinaciones tarifarias, y:con Í

tarifas locales caras como es la acabada de'ex- Í

tractar, pues el tipo más barato resultante excede ~¡

de 0<10 por ton. y kilóm., no es de esperal" que sB

vea muy clesarrollado el tr ífico por la línea men-

clonacla.
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de Agosto han quedado anuladas las tarifas es-,

peciales 4> 5, o bis) 7) 8) 10> 10 bis y 18) p V
)

de

Madrid á Arganda, la A. T. núm. B de Madrid á

Ãorata y la nú<n. 6 de Arganda á Morata, siendo

substituidas por otra esp., núm. 1 nueva, que

comprende las siguientes mercancías, clasificadas
I

en siete grupos: 1." grupo, azucar, duelas) lana y )

paja; 2.', 'cal, cereales y semillas) esparto labra-

do, materiales de construcción, sal; B.', abonos

químicos, aceites, aceitunas, aguas minerales, i

aguardientes; alcoholes, azufre, baldosines y azu-
¡

lejos, carbón, cemento, drogas, esparto en. rama,

forrajes, frutas, harinas, hortalizas, legumbres,
maderas labradas¡ piedra artificial y de sille- ¡

ría) papel, patatas> pieles sin curtir, productos
uímicos, sulfatos, vinos, vinagres, verduras;

4.') baldosas, cok, ladrillos y tejas> maderas de

construcción, remolacha'.5.") abonos y basura, <

adoquines, arena, carbones minerales, cuña de pe-

dernal, guijo ó grava, heces de vino, leña, Inela-

'zas, minerales) piedra morro y de mampostería,
recortaduras de papel> tártaros, tierras, trapos y

alpargatas, yeso; 6.", envases (con boletín de re-

torno); 7.', estiercol. Los precios empiezan en el

recorrido de 7 kilóms., por ptas. l'40 ton., para
el primer grupo, l'84 para el 2.') l'27 para el

8.
¡

l'20 para el 4.', l '18 para el 5.', l'06 para
el 6.' y 0'92 para el 7.', que responden á los res-

pectivos tipos kilométricos de 0'20, 0'191, 0'181¡
0'l71, 0'161, 0'151 y 0'181 por ton. ; y acaban en

los recorridos de 64 kilóms, con los precios de

8'82para Bl l.'"' grupo, 8'18 e12.'> 7<54 elB.', 6'90

"el 4.', 6'26 el 5.'> 5'62 el 6.' y 4'84 el 7.'> cuyas

bases respectivas kilométricas son de ptas. 0'187>
0'127> 0'll7, 0'107, 0'097, 0'087 y 0'067. Se exi-

ge vag. de 6tons., excepto en la lana y paja, que
se rebaja á 4, eil los trapos> alpargatas, recorta-

duras de papel y pieles secas, que se rebaja, á 5,
en las pipas y bocoyes, que se rebaja á 1..000 kilo-

gramos, y en las corambres y banastas, que se re-

baja á 100. La carga y descarga, por los intere-

sados. Plazo doble de expedición y transporte.
El acierto en la clasificación de las mercancías

lo dejamos á la apreciación de lluestios lectores'.

La práctica revelará á la Compañía, hasta qué
punto es bastante la nueva tarifa para fomentar

el tráfico de la línea.
—Zn 12 del pasado Agosto ha planteado la

Compañía del Tajuña la tarifa esp. 2, nueva, de

pequeña velocidad, que se refiere á transportes de

ganados y carruajes, estableciendo: para los bue-

yes, vacas, toros) caballos, mulas y animales cle
l

tiro y carga, ptas. 0'4'3 por cabeza y 1"Iloin. y

'0'70 por vag. y ki1<'..n. : terlleras y cerdos> 0'20 por
cabeza y kilóln. y 0'60 por vag. y kilóm. ; corde-

ros, carneros) ovejas, cabras y lechones, 0'10por

cabezay kiióm., 0 60 por vag. y kilóm. y 0'40 por

piso de vagón-jaula v kilóm. Ya se advertirá que
Bn clíanto seali dn s cabezas mayol Bs) tres terneras

ó cerdos y seis carneros, et'., conviene optar por

vagon)caso qílBaúll llohabíaQlos visto Bn lllII

,gún ferrocarril. Para los carruajes de dos ruedas,

ptas. 0<40por vehículo y kilóm. : para los de cuatro

ruedas y automóviles, 0'50 por vehículo y kilóm.
—Por último, eu 1<8 de Agosto ha planteado el

f. c. del Tajuña la tarifa esp. B, p. v,, que se re-

fiere á transportes de a<:cites, aceitunas, aguas

minerales, agusrdieiítes, alcoholes, cereales y se-

millas. esparto labrado, frutas, harinas, hortali-

zas, legumbres, patstn„', vinos, vinagres y verdu-

ras> toclo por peso mínimo de 500 kilogs. ó pagan-

do por ellos. Zmpieza la reducción á16 kilóme-

tros, con el precio de ptas. B'96 por tonelada

(0'247 por kilóin.',) y se fijan kilómetro por kiló-

metro hasta el 64) ell que se llega á ptas. 9'68 to-

nelada (0'151 por kilóm). Carga y descarga, por
los intereses. Sobre plazo de un día para el trans-

porte.
También habrá que con.fiar á la práctica los re-

sultados de esta tarifa especial.

imp. <Ic Antonio <
. )zauierd<). Doctor Mata. 8.—MA,DRII>
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