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CONSULADO DE ESPANA EN MANCHESTER

MEMORIA CONSULAR DE 1900

El canal de Manchester ¢ infinencia de au apertura
en la navegacidn y el comercio espafioles,

Ex¢ymo. SEROR:

Diversos son los elementos que en un principio determi-
naron la formacién de Manchester, como uno de los centroes
fabriles mdg importantes del Reine Unido. Las facilidades
con que conté en ofro tiempo para la instalacidn de sus fa-
bricas de tejidos, sus excelentes condiciones climatolégicas
para s industria algodenera, el estudio é implantacidn de
otras nuevas, ¢l perfeccionamiento de sus miquinas, el ea-
racter laborioso y el sentido practico de sus moradores fueron
principalmente las eausas de su progreso,

La estadistica nos muestra lo grande que éste ha sido: la
ciudad que en 1773 contaba apenas con 25.000 habitantes,
asumentd & mediados de este siglo & 200,000, apareciendo en
el iltimo censo con 740.268; esto es, ¢nsi triplicando en unos
cincuenta afios el contingente de su poblacidn,

Recordando quse el principio de su prosperidad coineidié
con la époea en que el eélebre Duque de Bridgewates abrié
importantes canales en este Condado de Lancashire, sem-

_brando con ellos gérmenes de riqueze, que még tarde dieron
sus heneficiosos resultados, debs observarse que en esta otrs
époea prosents, en que el adelanto de todas sus industrias
parece haber llegado 4 su masg perfecta concepeidn, coincide



—4 .

también con un hecho andlogo, de tanta ¢ més transcenden-
cia, cusl ez la apertura del «Ship canal».

Por ello debe colocarse este hecho, que convjrtié 4 la an-
tigua ciudad del algodén en nuevo puerto donds flofan des-
de el majestuoso trasatlantico hasta la pesada barca que re-
monta los diversos afluentes del canal, entre aguellos, tanto
naturales como histdricos, que contribuyeron 4 la formacién
del moderno Manchester, tal cual hoy lo conocemos.

A medida que sus industrias y su comereio progresaban,
go dejaba sentir la necesidad de vias de comunicacién mis
azpeditas y més baratas, que pusieran & una ciudad tan pro-
ductors, situsda en el interior y tributaria de Liverpool, su
puerto de embarque, en condiciones de poder competir con
mis ventajas al conseguir la economia de sus arrastres.

De esta necesidad surgié la idea del canal. El rio Mersey,
por ¢l trazado de su cauce ¥y por su desemboeadura, por la
direccién del Irwell y por otros antecedentss que se tuvieron
en cuenta en el proyecto, podian servir para la construecién
del canal. Lo que en ofro pais hubiera side motivo para ace-
dir al Gobierno en solicitud de subvenciones, aqui sélo fué
hijo de Ia iniciativa particulsr, Todos acudieron con sus
ahorres, y en 1835 quedd formada una Compafifa eon un ea-
pital de 8 millones de libras. Comenzaren los trabajos dos
afios m#s tarde, y, por fin, en 1894 se inauguré la aperfura
con asistencia de la Reina Vietoria, habiéndose gastado en
las obras hasta el pasado afio de 1899 la cantidad de libras
15.199.369, esto es, 378,934,225 pesetas, en cambio & Ia par.

Por su coste, pues, podrd apreciarse lo gigantesto de ia
obra, El ¢anal tiene una lobgitud de 35 !/, millas, una an-
chura en su suelo de 320 pies y una profundidad de 26; desde
Enstham, cerca de Liverpool, va 4 Ellermore Port ¥y Rincorn,
¥ pasando por Warington y Salford, llega 4 Manchester,
con docks en estas tres iltimas cindades.

Las operaciones de descarga se llevan 4 cabo con una fa-
cilidad tan sorprendente, merced & potentes é ing.niosas
maquinas hidraulicas, que en el pasado afio se did el caso
de descargar en treinfa y dos horas de trabsjo ordinario el va-
por Semoa, que condueiz unas20.000 balas de algodén, proce~
dexte de Galveston, 500 sacos de harina y 600 toneladss de
plomo y cine.

Mas sila desearga del algoddénm se practica en ¢l canal
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como en ningdin puerto, no deja de oenrrir lo propic con el
grano. El gran elevador qua para ello se usa, primero en el
mnndo, ocupa una superficie de 6.000 yardas cuadradas, cos-
t6 84,000 libras y tiene une capacidad de 40.000 toneladas.
Contiene 13 pisos, y puede Henar al mismo tiempo 250 sacos
por hora, 6 150 toneladas 4 gransl, para las lanchas, y 40 va-
gones y 10 carros gue caben en ol interior del edificio, repar-
tiéndoge después este grano, tante por el ¢anal como por tie-
rra, entre los sitios 4 que va destinado. Un sistems de monu-
mentales cangilones, movidos por potentes motores, extraen
el grano de las bodegas de los buques.

Para las operaciones de carga también se encuentiran
idénticas facilidades, mereciendo citarse el embarcadero de
carbon de Partington, de media milla de longitud, con co-
munieacién directa por diversos ferrocarriles con las impor-
tantes minas de carbdn del Sur de Jorkhire y Landshire.
Posee cuatro cargadores hidraulicos, eapaces cada uno de
ellos de arrojar en el interior de los bugues 160 toneladas de
carbén por hors, Como al costado de ellos pueden funcionsr
dos al mismo tiempo, el nimero de toneladas de carga puede
duplicarse,

Para todas estas oparaciones de earga y deseargs recorren
la lince del canal préximamente 30 6 40 trenes diarios.

Como consecuencia, sin duda, de todas estas facilidades
puesatas al servicio de Ja navegaci6n, el trafico por ol canal
aumenta de un modo considerable, como puede notarse en la
siguiente estadistica, que comprende desde el afio de la aper-
tura hasta el ultimo de 189¢:

e ———————————

ATOB 4 vuer- - i 1894 1895 1896 1897 1898 1899

Toneladas...... ' 925 65%|1.358.875{1.826.237|2. 060 815|2,595.585(2.7718 108

Valores en librasil- 94 656 138.750 170.834] 204 414] 235.278] 263 971

[ . —

Este anmento del trifico se halla ademds justificado si se
tiene en cuenta la posicion geografice de Manchester, que
con el canal, se ha convertido en el puerte mds cercano al
distrito manufacture:o més poblade del mundo, toda vez que




gu poblacién excede,

nadas 4 dicho distrito, remonten ahora el canal, corsig
tiva, en donde se consignan los flates por

e ———————— S
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TABLA comparativa de fletes por tonelada, via

r—

e —————— ——

segin el Gltimo censo, de 7.500.000 habitantes. De aqui resul!
nisndo con ello una econd
tonelads que en diferentes articulos @

PRINCIPALES CIODADES Algodén. Aceite.
CERCA DEL CANAL . ’ S | Feonomis
— ) Manches- Liv:rlpaool- glo:;:h::- Manchea. Liv:rlzool. Elzrnlgh:];
Desde Manchester ¢ Liverpool 4 ter. ter. ter. ter. |
8. . 8. . 8. Dn 8. D, 8. D. 8. D.
Acerington.....oievuaeens 12.6 17.8 5.2 12.6 18.5 5.11
Ashfon-under-Lyne...... 11.0 16.5 5.5 11.0 11.5 6.5
BACUD. .. orevvorar sores 30 19.2 6.2 13.0 19.3 6.3
Blackburn...-... PP 12.0 16.0 4.0 - 17.2 5.2
BoMON. coevssarisn-ssarns 10.0 14.0 4.0 10.0 15.11 ] 5.1
Bradford.......oonca-veens 16.0 21.0 5.0 16.0 20.4 4.4
Barnlay .....coecvveeerse- 13.0 18.6 5.6 13.0 19.3 6.3
Bary...coivrsscaen-r 10.0
GlOSSOP. .+ cearanirranre 12.0
HalifsX,.o.ovvnvmn-n -ro- 16.0
H;ddersﬂeld ............. 15.0
Middleton...... vesireienn 11.0
Oldham.....eoovnsvuo-nns il.0
Rochdale........ ... .. .| 12.0
Stalybridge. ............. 11.0
Btockport..... eeernenaras 10.0
TodmordeD....v.esvervrs 14.0

!

N

% que mush
shos buques que antes descargaban en Liverpool las mercanei i
4 a8 consig-
:‘ii_a no desprecl.nble en log fletes, como puede verse en Ia siguiente tabla comparﬁ-
1gen, conduciéndolos por la of¢ Liverpool 6 por la de Manchester:

I-iverpool 0 wia del canal de Manchester,

— Madera, Harina, Cereales.
i Ec n. P i
S 1) [t S 3873 MR O o0
—_— ter. er. ter, ter. ter.
8 p, 8. D, 8. D, 8. D. 8. o. 8. D. 8, D. B. D. 8. D,
8.0 1 1.9 3.9 10.2 | 11.8 4.6 7.2 | 105 3.3
6.8 { 11.8 5.0 5.6 | 1.7 5.1 6.6 | 10.4 3.10
8.9 | 12.7 3.10 9.4 | 1110 | 4.6 7.4 | 10.7 3.3
8.0 | 1010 | 2.10 7.2 1 11,8 4.8 7.2 | 105 3.3
6.6 | 10.4 3.10 6.8 | 10.9 4.1 6.8 9.8 2.10
10.0 | 13.10 | 3.10 9.4 | 13.10 | 4.8 10.0 | 12.7 2.7
%0 [ 127 3.7 8.6 | 12.7 4.1 8.6 | 11.4 2.10
11.1 4.5 6.8 | 11.4 4.8 6.8 | 10.1 3.5
12.10 | 5.4 7.6 | 12.2 4.8 7.6 | 10.11 | 3.5
13.0 3.0 10.0 | 13.0 3.0 10.0 | 119 1.9
14.2 5.10 9.0 | 12.7 3.7 8.6 | 11.4 4,10
12,2 4.2 6.8 | 12.6 5.10 68 | 11.3 4.7
122 | 4.8 6.8 | 12.2 | 5.8 6.8 | 1o.11 | 4.3
12.0 4.8 7.6 | 12.1 4.9 7.0 | 10.10 | 3.10
11.8 5.0 6.8 | 11.7 5.1 6.6 | 10.4 3.10
1n.2 4.6 6.3 | 10.9 4.8 6.0 9.6 3.6
13.0 3.10 7.4 | 12.10 | 5.6 74 | 1Y 4.3
I N I W D
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La influencia que en la navegacidn y en el comercio espa-
iioles ha ejercido hasta ahora el canal, no es muy sensible.
Con excepeibén de la Gnica linea regular de vapores espafio-
lez de los Sres. Larrinaga y Compafija, que durante la tem-
porada de invierno importan algodén de Galveston, gon muy
contados los que entran en este puerto con banders nacio-
nal. Con la ingless llegan en la época de la frute slgunos
bugues procedentes de nuestros puertos del Mediterrdneo.
Fuera de esta época, ningian puerto espafiol tiene comunica-
cidn directa con Manchester, dindose el caso de que merean-
cias procedentes de los del Cantébrico, tengan que ser {ransg-
bordadas en Rotterdam, desde una lines directa donde existe
con Manchester.

Si se tienen en cuenta las necesidades de Ias mil indus-
triag establecidas en Manchester y su distrito, en las que,
desde la fundacidn del hierro en toscos lingotes hasta la fa-
bricacién de objetos artisticos de este mismo metal, sufre la
materia prima multiples trapsformaciones, se comprenderd
perfectaments que nuestro mineral de hierro constituys uno
de log articulos de la importacién espafiola por el canal, si
hien conducido por vapores ingleses.

Las teneladas degsembarcedas en este puerto som las si-
guientes:

Afot.. .. oaen. | 1894 1895[1896 1897 { 1898 1809

Toneladas.......

3627 1.849]19.634 10.027| 7.068)24.579

La fruta fresca es el ofro articulo procedente de Espaiia
que llega por el canal, también bajo bandera inglesa,

La siguiente importacién, en bushels (1), demuestra que
este comercio es pusceptible de nn gran desarrollo.

(1) Bushel = litros 36,347,



Afi08.+.0000.4- «| 1894 1895 1896 1897 1898 1899

Manzanas ...... 53.207 6 815 | 22.3"8 3.982 | 55,453 | 48.260
Uvag.e,oon ovann ’ ¥ » 8.606 121 1.613
Limones .... .. 6.446 | 23.564 ] b4.932 | 62.030 | 35.582
Naranjas........| 345,149 | 615.254 | 454.967 | 543.116 | 305.912 | 524.878

La gran demanda que existe de fruta fresea, por su gran
consumo, permite suponer que este comercio adguiriria pro-
porciones comgiderables, tantas como tiene en Londres, Li-
verpeol ¥ Glasgow, los tres grandes mercados de Inglaterrs,
si los vepores fuesen més numeroses y los visjes algo mas
frecuentes. Ademsds, si los exportadores se cuidasen de em.
paquetar la frute con mayor esmero, haciendo una detenida
seleceidén de clages y presentindola corm mie gusto, podrian
obtenerse mejores precios y acreditar con mas facilidad sus
marcas., A veces una economia de una peseta en los jornales
que s& pagan para envolver y arreglar ia fruta en lag cajas,
produce una pérdida en la subasts de 2 y 3 chelines por eaja.

Dadas lag particulares condicicnes de estas ventas, que
han de hacerse en piblica subasta, seria conveniente que los
exportadores, sobre todo los de alguna importancia, tuvieran
inteligentes representantes que defendieran la fruta con celo
¥ actividad en lag respectivas subastas. Hay que tener en
cuents las existencias do la plaza, 1a cuantia de la demanda,
la claze de fruta que ha de ofrecerse el mismo dia, para sacar
¢l mayor partido en la venta. Muchas veces, una misma par-
tida 6 fruts de una misme procedencia 6 de igual class, se ha
vendido en dos dias consecutivos de subasta con una diferen-
cia de dos ¥y tres chelines por caja, El secreto del corredor 6
de] representante consiste sn escoger, siempre que ol estado
de la mercaneia lo permita, el momento oportuno de ofrecer-
Ia 4 la venta, Bsto, unide 4 una inteligente inspeceién por
parte del representante, para evitar 4 veces que se consigne
en los catélogos como mojada una fruta sana, por la sola fal-
ta de haberse humedecido la caja durante la travesfa, origi-
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nsnde ¢on ello mucheas sbstenciones en el momenioc de la
venta, produciria ventajas de consideracion para los exporta-
dores espafioles, aumentando al propie tiempo el valor de
exporfacién tan importante, representada en 1897, segin es-
tadistica publicada por el Centro de Informacién comercial,
en 09.728.606 pesetas, de las cuales ¢irresponden & Inglate-
rra cerca de 52 millones.

Para terminar, pues, puede consignarse que la apertura
del canal de Manchester ha gido de gran transcendencia para
esta ciudad, de beneficiosos efectos econdmicos para ls mis-
ma ¥ de resultados favorables pare el comercio espafiol.

be esperar es que ahora, sn esta época de renacimiento
mercantil é industrial de Espafia, en que sus mastriculas de
navegacidn awmentan de un modo inusitade por la compra
de vapores de fodas clases, y en que lag corrientes de expor-
tacién en busca de nuevos mercados se hsllan sabiamente
sacundadas por el Gobierno de 8, M., ¢l comercio directo sn-
tre Espafia y Manchester tendra su natural desarrollo.

Manchester 28 de Agosto de 1900.=El Cénsul de Espafia,
L. Lépez Ferrer,
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