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A NUESTROS SUSCRIPTORES .

Con el presente nimero, que creemos ha de ser del agrado de nuestros constantes favorecedores,
Imauguramos las nuevas tareas de la Revisra, en ¢l afio 1892, cuarto de su publicacion.

Las notables mejoras introducidas en la misma, prueban de modo manifiesto, nuestros buenos deseos
de corresponder & los crecientes favores que el piblico nos dispensa, y los esfuerzos que. nos impdnemos
en beneficio de la Marina mercante y militar y del Comercio maritimo de nuestra patria.

Hemos juzgado de suma utilidad, supuesta la importancia de (08 asuntos que hoy se debaten y los
graves problemas internacionales que preocupan & los gobiernos, dedicar una seccion del periddico & los
estudios de Geografia comercial, velacionados con los sucesos de mayor actualidad, 6 con los temas de
mis reconocida importancia, la cual seccidn estard 4 cargo de un competente y distinguido eseritor,

Asimismo, otro ilustrado escritor y colaborador asiduo en esta publicacién, dedicaré una revista
mensual & la Zegislacion maritima, nacional y extranjera, trabajo que juzgamos de verdadera necesidad
en un periidico como el nuestyo. |

Muy pronto comenzaremos 4 publicar una sorie de articulos descriptivos de los principales astilleros
dsl mundo, con vistas y planos de los mismos, Hoy que la construccién naval en Espafia cuenta tan en-
tusiastas defensores y ha llegado 4 un periodo de relativa pysperidad, ereemos que el trabajo 4 que nos
referimos ha de ser sumamente 1itil é interesante.

La seccion de datos estadisticos que inanguramos con el presente ndamero ¥ que seguiremos publican-
do en los sucesivos, independientemente de la seccion de Noticias, formara, con 6l tiempo, una variada é
importante coleccidn de gran interés para la Marina y el Comercio.

Las restantes mejoras introducidas en el texto de la Revisra y las que se refieren 4 su parte material
¥ tipogrifica, son bien manifiestas y no necesitamos encarecer sus ventajas & nuestros abonados.

Dificultades insuperables nos han impedido repartir con el presente nimero, como hubieramos de-
seado, el novena cuaderno de 1a Guia MARITIMO MEREANTIL DE 10S PUERTUS DR LA PENINSULA IskRICA. Opor-
tunamente reanudaremos el envio periddico de estos cuadernos hasta la terminacidn de tan importan -
te obra.

ADVERTENCIA

Rogamos 4 nuestros suscriptores de provincias, que estén en descu-
bierto con esta Administracion, remitan 4 la misma, 4 la mayor brevedad
~posible, el importe de la renovacién de sus abonos, 4 fin de no irrogar per-
Jjuicios a los intereses de esta REVISTA.
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' A\ Se publica en Madrid los dias 10, 20 y 30 de cada mes. Contiene interesantes trabajos biograficos, téenicos, estadisticos, de Legislacion de ma-
/ | ! { rina, Navegacion, Geografia comercial, Bibliografia maritima, Noticias comerciales y de navegacion, Variedades, ete., ete. d
E-1 Diez y seis paginas de instructiva lectura,

Publica grabados de bugues, maguinas é interiores de los mismos, planos, mapas, retratos, puertos, astilleros, aparatos é inventos mariti-
mos y otras reproducciones de grande utilidad y ensefianza.
Esta redactada por distingwidos escritores de la Marina y del Comercio.

BIBLIOTECA DE LA REVISTA DE NAVEGACION ‘ ¢ ('””".!""f”- En prensa la importantisima obra, indispensable & la Marina, GUIA
MARITIMO MERCANTIL DE LOS PUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA, por D. José Ricart Giralt, Se regala por cuadernos @ los suseripto-
res de la REVISTA.—En preparacion otras obras de mucha utilidad.

Redaccion y Administraciéon: Columela, 17, pral., Madrid
LA CORRESPONDENCIA SE DIRIGIRA A NOMBRE DEL DIRECTOR DE LA REVISTA, D. JOSE DIAZ

DE QUIJANO

PUNTOS DE SUSCRIPCION: EN LAS OFICINAS DE LA «REVISTA> Y EN LAS PRINCIPALES LIBRERIAS
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 REVISTA DE NAVEGAGION Y COMERCIO

ARO 1V, ”

SUMARIO

Tuxro; A nuestros suscriptorss,—Recelén blografion. Exemo. 5r. Don
Antonlo Lépes y Liyes, primor Marqués de Comillas,—Las miquins
marinng locomotoras y fijas, tajo ol yunto de vista de su conduccidn y
manujo por D Juan A. Molinus.—Un suehio delicivso. por T, I Ricart
Giralt.— Expansién comercial, por D. E. Donelli.—La marins mili-
tar y In mercante, por D Foderico Montaldo—Xuevo Motopropulsor,
por D, F. Gomeoz Ariaa-—El tratado con Portugal, por D. G- Reparis.—
Kl Capivisn Bayona. por Tn Fugevlo Agnoino.—Dntos estadisticos
Los eorreos mar timos on los Estndos Unidos. —=El georngado Pelayo-
=Un nevo bote salvavidas. —E=plicaciin de grabados . — Notietas, —Sj-
nigstios maritimos. —Notas hibllogrificas.— Annnolos oficialon.

Guanavos.—Retmato dol Excmo. Sr. Dv Antonio Lopos y Lopos, primer
Marqués d¢ Comillss.—Salon de mbuion dol sorreo expafiol Reina Ma-
ria Cristina.—~El sourazado Felago.—Loxs dooks du Calais—Seceidn lon-
gitudinul do un neornzado francés.—El bote salvavidas Jalme Barbean
Palaw.—Motopropulsor ds . F. Gomes Arius.

Buemo. S D, ANTONO LOPEL Y LOVEL

PRIMER MARQUES DE COMILLAS

e e e e T e o P e e PP

Fué un génio emprendedor, una inteligencia vastisi-
ma yun hombre integro ¥ ejemplar. A su incansable es-
piritu de trabajo, y & su talento, claro y perspicaz, se
debe el engrandecimiento de la Marina mercante espa-
fiola, E) ilustre fundador de "
la Compafifa Trasatldntica es
uno de esos nombres acredi-
tadisimos, cuyo recuerdo no
Perece jamés. La patria le de-
be gratitud, La Marina mer-
Cante le coloca en uno de los
Puestos méas honrosos de su
brillante bistoria. El comer-
€10 y la banca le spellidan
génio.

Era el Marqués de Comillas
~segin frase de un escritor
guido,—el gcomplemen-

%o de ser de este pais, que ne-
cesita grandes Capitanes para
las grandes empresas, gulas
€xperimentados y audaces pa-
T4 8us entusiasmos ¥ enérgi-
:;:t:::madea para sus des-
cldlia qué reproducir los cono-
Co Smos detalles de su vida?
8agrado al trabajo y al
:iI:;:i::e 1a patria, aquella ac-
» Jamas despuntada por el cansancio, planteaba

em resa - :
ol mﬂifn, o uacional, hdcia la cual aflufan el oro y

Eu cardcter, 1a sellana ¢on el timbre de su honradez

:?;::;&da y pu.riainm ¥ cvando la dejaba marchando
g te::a ¥ feliz, no se detenia & recoger los lauros 4
e A derecho, sing que, esclavo de sus miltiples
ey l;::es, Il!eab'a otrA nueva empresa, y otra wnds
lenu;oa dnql!i-n.acm Ia Compafia Trasatldntica, la de
”; d¢ Filipinas, ¢l Banco Hispano Colonial y otrus

g:rhntinmas sociedades.

Sembrd en vida D. Antonio Lopez, innumerables be-

MADRID 10 DE ENERO DE 18g2.

H NUM, LXXIX

prestaba el soplo vivaz de su talento y de |

Hace ahora nueve afios que el insigne naviero falle-
cid en la cindad de Barcelona.

Sirvan las anteriores lineas que acompafian al retra -
to que publicamos en la presente pdgina, como débil
muestra de admiracién & sus excepcionales dotes y
como sefial de tributo, rendido 4 su memoria impere-
cedera.

e~ —

LAS MAQUINAS MARINAS LOCOMOTORAS Y FIJAS

BAJCO EL PURTO DE VISTA DE SU CONDUCCION ¥ MAREIO

El buen acuerdo del Gobierno de volver por lus fue-
ros de la justicia, desandando parte del camino que an-
duvo antes, introduciendo modificaciones en el pro-
grama de examen de maguinistas navales, nos ha snge-
rido la idea de escribir sobre el tema con que encabeza-
mos este articulo, en vista de que la prensaasocisda,
con eu neostumbrado laconismo, nos dijo el dia 9 del
mes de fin de afio: «8e ha dispuesto que se consideren
vélidos para el examen los segnados maquinistas na-
vales que hayan practicado ejercicios de navegacién en
cunlgnier buque de vapor.s

Ante estu noeva disposi-
cidn hemios de auponer que
anteriorimente nodebiancoun o
sidernrse validos lus jereis
cios que los tales segandos
hubiesen practicudo en de-
terminada olase de buques,
impulsedos por maguinas de
ileterminado sistema 6 eir-
cunseritos 4 determinndo ser-
vieio 6 industria de mar, lo
cual no importa averiguar,
pues asf sea la una 6 la otra
cosa, es evidente que no te-
nia razdn de ser, segiin se de~
duce del nuevo eriterio adop-
tado por la auterior disposi-
oidn, eomo no tenia fundado
motivo la modifieacién intro-
ducidaen el programa de exd-
menes, segiinlo probamos en
su din y lo hicimos asi cous-
tar, dejando para ocasion
oportuna demostrar que 0o
hay diferencia notable entre Jas maquinas Compound
y Wolf respecto de las de triple y cuddruple eapansin.

Hay, dando mayor aleance & nuestro aserto, vamos
& probar que tales diferencins no existeny ni ann eutre
las maquinas destinadas A tan diversos servicios como
la locomoeidn terrestre, las iudustrias de todas clases
¥ la navegucion, cuando del muvejo y condicidn de di-
ohas miquinas se trata.

No hay razin que sbone, In diferencia que se ha
querido establecer, y n el terreno oficial menus gne
en otro alguno, entre |ss maquines Compound y Wolf
¥y las de triple 6 cuddruple expansién. Bn primer lugar
porque esa diferencia no se establecio en In transicidn
de las antignas de baja, 4 las lamadns Wolf de media.
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na y & las Compound denominadas de doble expansion
6 de alta y baja presion, y en segundo lugar porque ni
aun entre la gran variedad de aparatos motores desti-
nados & la navegacion, al transports terrestre y al ser-
vicio de las industrias agricola, manufacturera y ex-
tructiva, no hay diferencia alguna que afecte 4 las le-
yes generales que han precedido y preceden & la ma-
nera de comportarse en ellos el agente motor al ser uti-
lizado para desarrollar trabajo,

El agente motor que impulsa 4 unos y otros apara-
tos, cumple en ellos idénticas funciones. En el modo
de obrar y de utilizarlo rigen los mismos prineipios fi-
sico-mecdnicos fundamentales, que indefectiblemente
¥ en limites variables presiden 4 la generacion y cam-
bios que sufre, pasando por presiones y temperaturas

diversas. :
La multiplicacién 6 repeticidén de los 6rganos esen-

ciales del aparato motor, tales como los receptores,
transmisores y operadores, es lo que diferencia unas
de otras maquinas, haciéndolas tanto mas complica-
das — aparentemente — cuanto mayor es el nimero
de los referidos érganos; pero la verdad es que esta
aparente complicacidn no altera en esencia Ia manera
de funcionar ni de transformar en fuerza motriz utili-
zable la fuerza expansiva del vapor, ejercida como de
ordinario en las paredes fijas y émbolo 6 émbolos mo-
vibles del interior del cilindro &6 cilindros del aparato
motor.

Es verdad que en las modernas miquinas de vapor
los émbolos son impalsados con velocidad relativa-
mente mayor que antes, originAndose mas rdpidos y
acelerados; pero ello afecta 4 la conduceidn y manejo
de los aparatos por lo que respecta 4 su lnbricacion,
para la cual se requiere mayor habilidad, mds atenecién
y mayor destreza por parte del maquinista, el cual
pronto se acostumbra & seguir en su veloz carrera 4
los 6rganos de trapsmisidén y transformacion del mo-
vimiento, para evitar que lleguen los accidentes gue
por falta de lubricacién de la superficie de los luchade-
ros, se provocan muchas veces.

No hay, pues, otras diferencias sensibles en unas y
otras maquinas de vapor que las del aumento de orga-
nismo, de presién y de velocidad, por lo cual no cabe
entre unas y otras miquiuas otra distincidn que la que
acabamos de apuntar y que conocen bien los maqui-
nistas al poco tiempo de hallarse en presencia de mo-
dernos motores que se mueven con vertiginosa rapi-
dez. La experiencia nos ha demostrado en muchas
ocasiones que bastan pocos dias de ejercicio para do-
minar por completo esas marchas y veloeidades,

En ia prictioa de nuestra profesién hemos tenido
ocasion de transformar muchas maquinas de todas cla-
ses en otras de més moderno sistema; y si en las pri-
meras sus émbolos se movian con pequefia velocidad
lineal de 1,516 metros por segundo, correspondiendo &
65 revoluciones del eje y 0,700 metros de carrera de
émbolos, lus hemos llevado 4 150 revoluciones con
igual carrera, por lo cual alcanzaron 3,500 metros de
velooidad lineal, es decir, & més del doble de la primi-
tiva sin la menor dificultad para los encargados del
manejo y conduceidn de dichos aparatos, En el acto
de probar la méquina asf transformada, notamos que
los maquinistas, acostumbrados & la primera de di-
chas rotaciones y correspondiente velocidad lineal, se

impresionaban de una manera visible, siéndoles difiel -
lisimo en el primer momento seguir en su carrera 4
los érganos transmisores en sus diferentes trayecto-
rias; pero & Ia segunda vez de ponerlas en marcha ya
dominaban casi por completo los movimientos todos y
se habian familiarizado con la nueva marcha, siguien-
do aquéllas con la alcuza en la mano, lo cual prueba
que el cambio de velocidad, de elementos 4 de sistema
del motor no tiene importancia alguna por lo que se
refiere & su manejo y cuidado.

Es, pues, evidente que no hay diferencia sensible en-
tre las antiguas y modernas miquinas marinas, y va-
mos & probar que no existe tampoco entre éstas, las
locomotoras y las llamadas méquinas fijas, destinadas
A lus industrias manufacturera y extractiva, cualgquie-
ra que sea el sistema y organismo del aparato 4 ellas
destinado.

Los fendmenos gue presiden & la transformacidn del
agua en vapor, las leyes que rigen la expansién ¢ di-
latacién de dicho fluido y los efectos que acompafian
4 la condensacidén O transformacién del mismo en
agua destilada, son inmutables y se verifican siempre
en loa receptores y condensadores de las mAaquinas
motrices, cunlquiera que sea, en limites racionales, la
presién de dicho vapor y cualesquiera que sean los re-
feridos érganosreceptores 6 émbolos contenidos en
el espacio cerrado por los cilindros, y aun cuando se
subdividan & su vez eatos drganos principales, los de
condensacién y aun los transmisores ¢ transformado-
res del movimiento, en el mayor nimery posible ‘para
un efecto determinado. Y s8i estos fendmenos, estas le-
yes y estos efectos son inmutables, dicho se esth que
los motores de vapor no ofrecen mayores dificultades
que las de su estadio y céleulo para lograr el desarro-
llo de fuerza apetecida. La cinemitica y la resistencia
de materiales entran en mucho para determinar la
transmisién de movimiento al eje, & los distribuidores
del agente motor y & las distintas bombas y aparatos
auxiliares de los condensadores y de |a misma maqui-
na,asi como para determinar las dimensiones de los di-
versos 6rganos que la completan; siendo ambas partes
de 1a mecanica de la exclusiva incumbencia del Inge-
niero constructor, que indudablemente debe entender
de tan complejo problema y dar las debidas dimensio-
nes al receptor O receptores si trata de subdividirlos; 4
las fuerzas del organismo, para su debida solidez; 4 los
movimientos, para su regularidad, y 4 los luchadores
6 superficies de rozamiento para evitar calentamientos
perjudiciales y comprometedores, siempre teniendo en
cuenta el objeto & que se destina la maquina y el servi-
cio que debe llenar. Por consiguiente, si todo lo ha pre-
visto el constructor, si todo esth bien caleulado, si to-
dos los 6rganos esthn armonizados, jqué dificultades
pueden ofrecerse al encargado del manejo y condue-
cidn de las magquinas, si en ellas se verifican los mis.
mos fenémenos de transformacidn del vapor en agua,
cuando dicho fluido no tiene libre escape 4 la atmds-

fera?
Las mayores dificultades, y \inicas tal vez, que se

ofrecen en el manejo y conduceién de las méquinas
motrices, se contraen al ajustaje y lubricacién de las
superficies de los luchaderos de las piezas articuladas
y amovibles que constituyen, desde los émbolos al eje,
una verdadera cadena cinemética. La deficiencia de
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lubricacién y la falta de ajuste da origen & calenta-
mientos y choques en los eslabones de dicha cadena, ¥
por una y otra de estas dos cirounstancias puede com-
prometerse la resistencia y buena marcha de 1as mé-
quinas, cualesquiera que sea su disposicién y sistema,
Y asi pertenezea & uno & otro grupo de las marinas,
locomotoras 6 fijas.

La lubricacitn y el ajustaje, forzosamente han de
estar 4 cargo del maqainists, y por tanto, la condue-
cién y manejo delas maquinas implica el conocimiento
de las practicas de lubricar y de ajustar los érganos
de los uparatos motores, practicas estas dltimas que
conocen bien los obreros mecduicos sjustadores, dedi-
cados al montaje de tales aparatos, pues respecto de la
lubricacién ya hemos indicado que las practicas de ella
se adquiersn sin grande dificultad cuando se trata de
maquinistas scostumbrados 4 conducir mAquinas de
lenta rotacién.

La diferencia de sistema de mAqninas importa poeo,
bajo el punto de vista de su manejo y conduceibn,
cuando se trata de las que pertenecen & un mismo
grupo, como por ejemplo, & Ias de marina; pues por
10 que se refiere 4 las de enddruple expansién, que son
188 mAs complicadas si se comparan con las Woolf 6
las Compound, no ofrecen al maquinista, que hemos de
Suponer poses conocimientos generales tedricos de
unas y otras, mayores dificultades que las de un or-
ganismo méas complicado, 6 por mejor decirlo, repetido;
es decir, que las cadenas oineméticas & lubricar y &
Iantener en perfecto ajuste, entran en las primeras en
mayor nitmero que eén las segundas, sin drganos 4 es -
labones més delicados en unas que en otras.

81 de las mAquinas de nn mismo grupo, por ejem-
Pplo, de las de marina, pasamos & las de otro grupo,
como las llamadas locomotoras, hallaremos entre unas
Y otras una diferencia notable, que serh aparente res-
pecto 4 sy manejo y conduceidn, siempre y cuando es-
tablezoamos ciertas condiciones para ambas; como las
de navegacion en mar bonanza y linea férrea en per-
fecta linea recta y 4 nivel, sin curvas, rampas, ni pen-
dientes. Bn tales condiciones, se asimilan perfectamen-
te unas y otras de dichas méaquinas; nmbas se compo-
nen de los aparatos de generar vapor y de un aparato
Mechnico compuesto de receptores, Srganocs transmi-
S0res, eje 4 ejes y operadores; sus mecanismos anima-

08 de movimiento de traslacion y actuando de volan-
te regulador de los aparatos el convoy, sea buque 6
D, arrastrados por los efectos del vapor y animados

€ Una cantidad de fuerza viva considerable.

Poco importa en el caso supuesto, la forma y dis-
Posicién del aparato generador de vapor; el niimero de
cllindros y srganos de transmision, que son muy se-
ejantes, por mas que varien en nimero; la mas no-
table diferencia esté en los operadores, que en las ma-
quinas marings, son los propulsores de roedas 6 el he-

Zoidal, valgarmente llamado hélice, que apoyandose
°n €l agua impulsan el buque; en tanto que en las lo-
SOmotoras son las ruedas adherentes del eje motor y
41N aquellas que van coneotadas sl mismo. No hay,
Plues, oura diferencia sensible, que la de 1os operadores;

{l :‘\:n éstos, casi, casi, trabnjan en condiciones idén-

Marchando unas y otras mquinas en- las condicio-
1168 antes establecidas, no hay peligros, ni dificultades

i vencer; y tenemus la seguridad de que cualquier
maquinista que hubiese practicado el ajustaje y lubri-
cacitn, manejaria y conduciria unas y otras méyuinas
sin tropiezo alguno. Los escollos nacen, pues, de las
dificnltades de la navegacién y de las que 4 su vez, y
ordinariamente, ofrecen en la practica las vias férreas
en explotacion.

La navegacién exige condiciones especialisimas.
El maquinista de maguinas marinas, ha de estar acos-
tumbrado & dedicar de ambss manos, una al aparato
que ha de manejur & conducir y la otra & la conserva-
cion del equilibrio del individao, cuando asi lo exige
¢l estado del proceloso mar y coando el bugne sufre
bruscos balances y cabezadas, no gentir la influencia

de la marejada y mantenerse despejado y sereno en

momentos de peligro, que tanto abundan en el ejerci-
cio del manejo y conduceién de esta clase de apuratos.
El mar, en sus diversos estados de bonarza & tempo-
ral, es Ia via ondunlosa é insegura que el buque y con
él ln maquina han de recorrer,

Para la conduceidn y manejo de las maquinas loco=
motoras, se requieren también practicas especinl{simas
¥ una robustez y salud i toda prueba. El counocimisn-
to de los accidentes de In via, sus distintas curvas,
rampas y pendientes; asi como el de la reglamentacién
de maniobras, avisos y sefiales, son de absoluta nece-
sidad para poder sostener la presién, alimentar opors
tunamente y salvar los wil escollos, dificultades y pe-
ligros que se ofrecen en una via férrea en explotacitn;
vues dificilmente se encontrarin exenta de tales acci-
dentes, & nivel y sin enrvas de redueido radio,

Resulta, pues, que hay muchisima semejanza, nun
en los dos diversos medios en que se mueven, entre
las maquinas marinas y las locomotoras. A pesar de
ello, es fuerza confesar que las primeras son de me-
canismo mas complejo por los muchos aparatos que
a8 acompaiian y que estan destinados & los servicios
de achigue del bugue, de cubierta, de contra-incen-
dios, de alimentacion, del condensador de superficie,
economizador, destilador, ventilacion ¢ tiro forzado &i
lo lleva, los cuales exigen un conjunto de tnberia y de
valvulas que requieren un cuidado y atencidn extra
ordinarios. En cambio, las segnndas son sencillizimas
¥ por regla general, carecen de condensador; lo cual
simplifica notablemente el organismo de tuberia y ele-
mentos que acompnfian 4 las primeras.

Las maquinas fijas son sencillisimas por lo general
y con relacién & las anteriores; y no han de ser muy
sostenidas las practicas de su conduccién y manejo,
para que un obrero ajustador, medianamente {nstrnido
¢ inteligente en el montaje, domine en poco tiempo
semajantes motores, los cuales se reducen 4 la ditima
expresion de su sencillez cuando carecen del conden-
sador de inyeceién de que ordinariamente suelen es-
tar provistos. Tampoco lorma parte de ellas el opera-
dor 1i operadores; por enanto el aparato motor, pringi-
palmente se contrae & los receptores y drganos de
transformaci6én y transmisién de fuerza de dichos re-
ceptores al eje, donde termina la oadena cinemdtica;
necesitindose de nuevos eslabones § de una transmi-
sién completa para llevar el esfaerzo motor al receptor
6 receptores, que.subdivididos, y en gran ndmero,
suelen utilizar dicho esfuerzo y hacer trabajo wtil.

En esta clase de maquinas fijas, raras veces deja
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de aplicirseles volante, que por muy potente que sea,
su cantidad de fuerza viva dista mucho de aleanzar la
de un buque con su maquina, calderas y mercancias,
animados de una velocidad de traslacién de 5140 m
por segundo, que corresponde & 10 millas; 6 la de
todo un convoy de mercancias con su locomotora y
tender, animados de una velocidad de 8333 m. por la
misma nnidad de tiempo, que corresponde 4 30 kils-
metros por hora,

*No hay, pues, con respeocto 4 las tres clases de ma-

quinas fijas, locomotoras y marinas, otras insignifi-

cantes diferencias como & miquinas motrices, que las
apuntadas en nuestra comparacién; que se sintetiza
en estos terminos: No hay diferencias notables entre
las mAquinas marinas, locomotoras y fijas destinadas
& distintos servicios, otra que Ia de sn organismo mas
6 menos repetido 6 ampliado, el cual cumple siempre
el propio fin; y hay menores diferencias aidn, entre los
varios sistemns de ellas pertenecientes 4 un mismo
grupo ¢ destinadas 4 un mismo servicio.

Que ello es asl, podrk apreciarlo bien quien haya
tenido ocasion de hacer un viaje por mar, trasladé-
dose en ferrocarril y haya visitado alguna importante
factoria manufacturera, Y como hemos de supouer,
que quienes han reglamentado a los maquinistas pa-
vales, han de haber tenido ocasiones sobradas de em-
barcarse en buques de vapor, tomar el tren y de visi-
tar algin establecimiento fabril dotado de maqnina de
vapor, no nos explicamos cémo haya polido caer en
el ridiculo de establecer diferencias entre las maguinas
motrices, cnando tales diferencias no existen, ni han
existido jamds, y mucho menos entre las «Compound»
llamadas de doble y las de triple y cuddruple expansion
sobre que han legislado.

Ya en su dia (1) escribimos, volvemos A repetir un
articulo lsmentandonos de la injusticia 4 que di6 lugar
el eriterio especial de dichos legisladores; y nos pro-
metimos insistir, probando que el espiritu que infor
mé la decisidn de modificar el reglameuto y progra-
ma de exhmenes de Maquinistas navales, partia de
conceptos equivocos, por no decir absurdos & ri-
diculos.

Hoy nos congratulamos de poder cumplir nuestro
propdsito, poniendo mas si cabe, de relieve, ln sinra-
%6n de los mil y un decretos que, haciendo unos y
deshaciendo otros, sostienen en lamentable indecisidn
¥ privan que embarquen maquinistas de] pals en ba-
ques pertenecientes 4 determinadas Compafifas, las
cuales, A titulo de espafiolas, por que arbolan en sus
barcos nuestrd ensefia nacional, confeccionads en es-
trafa tierra, donde se repara poco en tomar de la
gama de colores los que estiman convenientes, explo-
tan 4 la sombri de éstos nuestro comercio maritimo
con mayures ventajas que las Compafilas nacionales.
Y es lo peor aun, que puestros legisladores no com-
prenden que & aguellas Compafifas se les conceden
mis ventajas y proteceién que & éstas dltimas; protec-
cién fndirecta si se quiere, pero que redanda en per-
Jjuicio de los intereses nacionales, ataca nuestro deco-

~ T0, nos mantiene en vergonzoso atraso y nos puede

llevar al embrutecimieato y la miseria. -

(1) V.IspusTRiA & INVENCIONES, niimero correspondien=
te ul 23 de Mayo de 1891, articulo Maquinistas Navales.

A esto vienen & parar los paises que careciendo de
energla y entereza para sostener sus derechos y aun
sus conveniencias, se prestan & desempefiar en el mun -
do el humilde papel de tonto 6 ignorante. Mucho nos
pesa gue asl suceda y se explote el nuestro bajo esta
apariencia 0 otra més inocente, siendo como lo se-
ria, si se guisiere, tan facil evitarlo.

JuAN A. Mouisas

UN SUENO DELICIOSO

Llevado por mis aficiones al mar, en una noche
hermosisima del mes de Agosto titimo, embarquéme
en un laud de pesca de la risuefia y laboriosa Badalona
para tener la satisfaceién de pasar toda la noche aspi -
rando las emanaciones de aquella atmésfera saturada
de moléculas salinas y yoduradas, que tan agradables
son para los pulmones del hombre de mar., Noche deli-
ciosa, como escogida, sin una nubecilla, horizontes bien
definidos, condicién que acusaba la gran diafanidad de
la atmdsfera, y una luna en su segundo octante tan
brillante ¥ blanca, que bien parecfa una abertura del
firmamento dejando ver toda una gloria de luz.

Buave ferral hinchaba la latina, impeliendo la bar-
ca sobre una mar apenas rizada, dando un ligero ba
lanceo que convidaba al éxtasis ante aquel cuadro pre-
cioso del infinito.

La silueta de las montafias iba haciéndose mas pe-
quefia y Ia blanca poblacién con sus millares de luces
desaparecia ante el tinte oscuro que confandia los 1i-
mites del mar y de la costa.

El patrén de 1a barca, curtido sexagenario que se
honraba con el titulo de velerano por haber ecumplido
dos campaiias en la Armada, con una mano en la cafia
del timén y 1a otra en una colosal pipa & cackimda de
las que quisiera la Compafiia Tabacalera en la boca de
todo furmmador, pintdbame con un lenguaje sencillo y
amenizado con agudos chistes y muy diseretos dicha-
rachos el estado floreciente de 1a Marina mercante en
sus mocedades, recordaba con gozo 1a unién que habia
en la gente de mar, de manera que cada tripulacién
parecia una familia, y el capitin un padre al cual se
respetaba con cierta veneracién; contdbame las pin-
glles ganancias que resultaban con modestas pacotillas
que se permitian 4 cada marinero, concluyendo por la-
mentar el régimen vigente que permite 4 cualquier in-
truso terrestre monopolizar el trabajo que antes era
80lo privativo de la gente de mar, resultando una com-
petencia ruinosa que los marinos dejen plaza franca 4
los terrestres, emigrando ellos & playas extranjeras, y
no permitiendo que sus hijos vistan la honrada zama-
rra azul que fué el distintivo de sus antecesores.

Echado muellemente sobre tupida manta tendida
en los cuarteles de la escotilla, impresionado por la
solemnidad del medio tan grandioso, de un entre maer
y eielo tan poético, como diria mi buen amigo Guimerd,
y sugestionado por las lamentaciones del patrén, dor-
mime profundamente y en suefios cref leer en la Gace-
ta de Madrid lo siguienta:

EXPOSICION
Skfora.—Es indiscutible 4 todas luces que Espafia

»
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estd en condiciones para ser nacién maritima de pri-
mer orden; tiene condiciones para ellu, como son, en
primer lugar, sus dilatadas costas en contorno penin
lar, su laboriosa poblacidn del litoral que tan distin-
guidos como iddneos contingentes ha dado 4 la Marina
patria, las ricas colonias que nos restan del antiguo
poderio nitramarino de Ia Espaiia de Felipe II, y una
riqueza agricola y minera que con la ya may impor-
tante industrisl, proporcionan un movimiento extracti-
vo suficiente para mantener un gran tonelaje,

La facilidad de las comunicaciones por una parte, y
el gran cambio que ha sufrido la Marina con los gran-
diosos cascos de hierro y acero y poderosas maquinas
de vapor, han dado un nuevo cardeter & la Marina mer-
cante, aumentando en importancia en la misma pro-
poreién que han aumentsdo las relaciones comerciales
entre los pueblos de! globo. Pero esta misma facilidad
de relaciones ha sido motivo para que se estableciera
una cierta unidad 6 equilibrio econémico, abaratando
los transportes 6 flstes 4 un Hmite que influye en gran
manera en el organismo del personal de la Marina, que

" mo hallando en su penosa profesidn recompensa sufi-

ciente, la deja, ¥ no se renueva en numero necesario,

Por otra parte, el personal de g:ntede mar entra
como coeficiente de primer orden en la defensa de la
nacidn, y muy particularmente para una Peninsula
como es Espafia, con los nuevos ingenios de guerra
maritima. Es este un problema que preocapa muy se-
rinmente 4 las potencias maritimas, que desean un
personal no improvisado para que responda 4 las nece-
sidades del costoso material flotente. Rusia, Inglaterra
¥ Alemania ban introducido el sistema de militarizar
1a Marina mercante formando una flota de resarva con
sus mejores trasatlinticos, 4 bordo de los cuales se
practica en todos tiempos un régimen militar semejan-
te 4 los buques de guerra, y costando muy caro el tener
fripulaciones idéneas por pagar crecidos salarios # los
reenganchados.

El Ministro que suscribe cree que ha llegado 1a hora
de dar una nueva organizacion 4 la Marina mercante,
4 fin de que responda & las necesidades del desenvolyi-
miento comercial de la nacién, pudiendo luchar en
competencia con los otros pabellones, sin dar logar 4
represalias, y que satisfaga al mismo tiempo el servi-
¢io militar de la escuadra y defensa de las fronteras
maritimas.

Para conseguir este fin, ha sido preciso convenirse
con los ministros de Fomento, Estado y Gobernacién
para poder centralizar 6 reunir en un solo departamen-
to todos los servicios administrativos de la Marina mer-
cante, y de esta manera proporcionar una unidad de
direccion econdmica y sencilla que llame capitales 4
lag industrias del mar y estimule el anmento de su

personal,
Ofdas las Cémaras de Comercio de las poblaciones

del litoral, asf como la Asociacién de Navieros y Con-
signatarios de Barcelona y comisiones de Capitanes de
la Marina mercante y de las sociedades de Pescadores,
el Ministro que suscribe tiene el honor de someter & la
aprobacion de V. M. el siguiente decreto.—El ministro
de Marina (1).

(1) En la Gaceta estd borroso el nombre, que parece ser
Federico, sin assgurarlo.

ACTA DE LA MARINA MERCANTH

CAPITULO 1

Art. 1.° Be orea én el ministerio de Marina una Direceién
titulada de In Marioa mercante, en donde se reunirin todos
los servicios eiviles, tanto del materinl como del personal co-
rrespondiente 4 esta Marina.

Art. 2.° Sasuprime Ia titulada Junta' de la Marina mer-
eante.

CAPITULO 1
ORGARIZACION DB LA DIRRCCION

Art, 3.° La Direcsidn de la Marina mereante ee dividird
en las siguientes secciones:

1.* Personal.

2" Material.

3% VPuertos.

4. Pesca.

Art. 4.7 Berd Director, primer jofe, un Capitin de la Ma-
rinn mercante que reuns las condiciones que se dirfin mfs
ndelante 6 un Naviero que represents un tonelaje de mfis de
25.000 toneladas de arqueo total en bugues de vapor trasatlin
ticos que se ncredite que pertenecen & eapitales espafioles.

Art, 5.° Losoficiales de ln Direceidn pertenecerin & los
Cuerpos de Oupitanes de la Marina mereante, Maqguinistas
nuvalgs y Médicos navales que reunan las condiciones que se
expresarin lusgo.

Art. 8.° Las eategoring que tendrin y los sueldos que dis
frutardn los oficiales de 1a Direccidn de la Marina mereante
gerin andlogos 4 los que tengan los oficiales de las otras
secciones del ministerio de Marina.

CAPITULO 11T
PEHSONAL
Personal Ndulico.

Art. 7.° La ensefianza Nfutica pasa del ministerio de Fo-
mento sl de Marina, oreindose al efecto Aeademias do Nave-
gacion en Barcelona, Malion, Alicante, Milaga, Cidiz, Coru~
fin, Gijén, Santander, San Sebastiin, Santa Cruz de Teneri-
fo, Habana y Manila. j

Art. 8.° Para ingresar on las Academias de Navegneidn
se tundrd que probar medisnte examen, la Aritmética, Alge-
bra, con ecnaciones de segundo grado y logaritmos; Geome-
trias pluna y del espacio y curvas; Trigonometria rectilinea;
Geografia astrondmies, fisica y politica. Dibujo lineal y Fisica
element 1.

Art. 9.° En las Academins cursardn los alumnos las gi-
guientos asignatoras.

Primer curso.—Trigonometria esférica y Astronomia, lec-
oidn diaria; legislacién maritima, dos lecciones semannlos;
dibujo geogrifico & hidrografico, dos lecciones semanales;
idioma inglés, seccidon alternada,

Segundo curso.—Navegacién y Geografis fisiea del mar,
leceion diarin; meednicn aplicada y maniobras, leceién altars
nn; idioma inglés, id.

Art. 10. Aprobados los dos cursos, navegarin los alumnos
doscientos dias en bugues de vela en viajes de alturn 6 gran
cabotaje, & cuatrocientos en buques de vapor trasatidaticos,
teniendo la obligacién de llenar el Diario de Navegacion.

Art. 11. Para optar al titulo de Piloto, se examinarin
ante un tribunal reunido en las comandanciss de Marins en
donde hay Academin de navegacidn, y compuesto por el Co-
mandante presidente, dos oficiales de la Armada y dos pro-
fesores de la Academia.

Art. 12. Estos tribunales se reunirén & Gltimos de Marzo,
Junio, Septiembre y Diciembre.

Art. 13 Para optar al titolo de Capitdn de la Murina
mercante, precisa navegar trescientos dias en buques de vela
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de altura ¢ gran cabotaje, con el eargo de mando de guardia,
4 geoiscientos dias en buques de vapor trasatlintico 6 de gran
cabotaje con mando también de guardia.

Art. 14. Verifieados los dins de mar del artionlo anterior,
sufririn los aspi=antes un examen ante los mismos tribunales
que cita el art. 11 que se renairin en iguales fechas, conclui-
dos los exfimenes do pilotos.

Art. 16, Un reglamento particular detallarf el programa
para jos exfimenes de Piloto y Capitén.

Art. 16 Los Capitanes de In Marina mercante que tengan
en su nombramiento la nota de bueno, podrdn optar al grado
de Capitan de In Marina de 1a reserva, Para esto tendrin que
Servir una campaiia de un afio en buque de guerra de prime-
ra elase armado, con categoria de teniente de Navio de se-
gunda clase sin snsldo, pero con mesa franca.,

Art. 17, Los Pilotos podrin servir como Capitanes de bu-
ques dedicados al gran cabotaje, oficinles de buques trasat-
linticos de vela y de vapor, y segundos y terceros oficiales
de buques de vapor correos trasatlinticos.

Art. 18, Los Capitanes de la Marina mercante, podrin
mandur buques de vela y vapor de todas clases y ocupar lag
Plazas de primercs oficinles de buques de wapor correocs
trasatlinticos.

Art. 10. Los buques de vapur trasatlinticos y de gran
tabotuje que sean correos marftimos, han de ser mandados
Por Capitanes de Ia Marina de reserva

Art. 20, Los Capitanes de la Marina de reserva formarin
un esenlalin pura optar & los destinos de la Direceién de la
Murina mercante y destinos civiles de Ins costas y puertos-
C0mo se dirk mis adelante.

Art. 21.  Los Onpitanes de 1a Marina de reserva serin eon-
!ideradr.m como Oficiales de guerrs, cuando sean llamados
Al servicio, considerindosales una categoria equivalente &
Tﬂﬂ.entm de navio de segunda elase basta los 10 afos de
Servicio, y Teniente de navio de primers clase pasando de 10
afios de servioio al Estado

Art. 22. Los Capitanes de la Marina de la reservh tendrén
n uniforme propio diferents del Cunerpo general de la Ar-
madu, 5 que determinari un reglamento particular.

+  MAQUINISTAS
ATt 23 Bn las Aeademias de navegacidn citadas en es
articulo 7.° habri olases por la noche, dediendns & los aspi-
Tautes & Mnquinistas navales; conservindose los actuales
Programas de estudios de los Maquinistas con nota de Bueno
€0 Bus nombramientos,
daAI:t'm Para optar al grado de Maquinista de la Marina
2 bu“”“’l. tendrén que efectunr una campafia de un afio
dex fue armundo de primera clise, que tenga maquina mo-
A%, alumbrado eléetrico y torpedos. Se les considerard &
e lﬂﬁ?n In categoria de segundos Magquinistas de In Armada,
Arltmzdsol PETo con mesn franca.
S Todos los primeros Maquinistas de los correcs
e 'C08 ¥ de gran eabotaje, tendrin que ser graduados
S Marina de In reserya.
Sk 6!4-'311‘[“ Maquinistas de la Marina de la reserya for-
en I Dy Al0n para optar & los destinos de su competencia
e : reccion de la Marina mereante y en las costas y

At MEDICOS
m‘:fz‘l El Cuerpo de Médicos de Ia Armada, se hark ex»
tario de 10:;::%“ de vapor trasatlinticos, y servicio sani-
a.: deIa Maring. tomando el nombra de Cuerpo de Sani-
M’:ﬂ?ﬁulé:nvlédicua que entren & servir 4 lns empresas
spores trasatlin

pTr:""mman Mt s el
buques d' Los armadores que necesiten Médicos para loa
Cynpor trasatliaticos, los pedirn al Ministro de

+ que dispondri el embarque de los que corresponda,

gegiin sn graduacién y torno, & fin de que los navieros no
tengan que pagar salarios mayores, que los que pagan ac-
tualmente & los Médicos particulares.

Art. 30. Todos los servicios médicos de los lazaratos y di-
recciones de Sanidad de los puertos, estarin & cargo de los
Médicos de Sanidad de la Marina.

MARINERIA

Art. 31. Se considera como hombre de mar al que so ins-
criba en las listas de la Marinue entre los 20 y los 45 afios, y
ge comprometa f servir & ln Patrin siempre que sea llamado,
sin limitagion de tiempo.

Art. 32, En eambio de la obligacién citada en el articnlo
anterior, la gente de mar tendrd la privativa de la pesca &
flote y arrastre desde las playas, la cearga y descarga de bu-
ques, ol lsstre, aguada, practicaje y remolqne de naves y
toda clase de facnas para las cuales se necesite practica mn-
rinera.

Art. 8. La ona meritima, parp lot efectos del urticulo
anterior, se interna en los rios hasta que deje de sentirse el
influjo de las mareas 6 lns agoas dejen de ssr salobres.

Art. 831, Sien algin puerto 6 playn, faltare gente de mar
pars Ins faenns del comercio, la Autoridad de Marina dard
permiso para contratar el personal terrestre que haga falta.

Art. 35, Tanto la maestranza como In marineris se cons-
titairin en gremios para su mejor régimen y diseiplina,
siendo presidente nato de todos, 1 autoridad de Maring de la
loealidad.

Art. 36. Eneada puerto capital de distrito maritimo, se
constituira una junta presidida por la antoridad de Marioa, y
compuests por log presidentes de lus seeciones de navegacion
y comercio de ln Cimara de Comercio, director de Sanidad
muaritima, ingeniero director de Ins cbras y presidentes de los
gremios de mareantes; que tendrin & su eargo, el dictaminar
gobre todo asunto de navegacion y pesca que seé pida por el
(iobierno 6 corporaciones oficiales, y el dirimir tods diferen-
cin entro putrones y trabajadores; siendo su fullo apaluble so-
Iamente al ministro de Marina,

Art. 37. La gente de mar Ingerita, camplird una campaiia
de cuatro afics en servicio de la Armada, y loa gue cumplan
dos campniias tendrin el titulo de veteranos, pudiendo optar
& los destinos oficiales de puertos y playas.

Art. 33, Los marineros iuscritos quedan libres de taper
alojamiento militar, y quedan sujetos & las Ordenanzas na-
vales,

BUDBVERCIONES

Art. 30 Todo buque de madera construido en el pais, eon
maderas del mismo, y con habilitacién nacional, menos en lo
que se demunestre que no se construye en Espaiia, gozard de
una prima de 60 pesetas la tonelads Moorson,

Art. 40, Todo buque de hierro 6 acero construido en el
pais y habilitado con materinles nacionales, meuos en lo que
se demuestro que no se construye on Espafia, gozarf de una
prima de 70 pesetas la tonelada Moorson i ea de hierro y de
80 si es de acero.

Art. 41 Los buques deacero que se construyan bajo la
inspeceion del ministerio de Marina, para poder servir como
auxiliares de la Armada, tendrin un aumento de prima de
un 20 por 100,

Art. 42. Las miquinas maritimas construides en Bspaiia
con material del pais, gozaria de una prima de 165 pesetas
por cada eaballo indicado, incluyendo Ias calderas; y para las
calderas nnevas construidas en Espaiia con materinles del
pais, se les concede uns prima de 100 pesetas por eada tone-
lada métrien de peso,

Art, 43, Los buques dedicados & la pesea de altura, ob-
tendran franquicia de derechos de toda clase para ln entrada
de los productos de In pesea, y ademds cada marinero cobra,
rh una prima de 80 pesetas por afio.

Art. 44, Tods nueva linea de navegacién por medio de
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buques de vepor de mas de 2 000 toneladas de earga, que
una la Peninsula ¢ & sus colonius con pusrtos axtranjeros con
los cuales no hay comunieacién por medio de linea nacional
cobrari una prima de 15 pesetas por milla navegada, eilos
bugques tienen lu velocidad medin de mas de 18 millas por
hora; 12 pesetas por milla, si la velocidad es de 15 4 18 millas
10 pesetas si 1a velocidad o8 de 184 15 millas por hora; y 6
pesetas si la veloeidad es de 11 millas como minimnm. Esta
prima digminuird en un 10 por 100 eada afio.

Art 45. Toda linea de navegacidn con buques de vapor
sean de cuslquier tonelaje y marcha, que una un puerto es -
pafiol con factorias espaficlas establecidas en nuestras eolo
nias d el golfo de Guinea, Marianas y Carolinns, reeibira du-
minte ¢l primer aflo una subvencion igual sl gasto de ecom-
bustible de Is miquina, disminuyendo en el ssgundo siio en
una mitad, ¥y smortizindose concluido este plazo.

Art. 46. Toda linen de buques de vapor que una un puer-
to espafiol con otro extranjero, recibird noa prima jgual 4 la
mayor que cobren otras lineas paralelss extranjeras, siampre
que la espafioln reunn igunles condiciones téenicas que ln me-
jor lines de competencin.

CONSULADOS

Art. 47. En los Consulados generales o de primera clase de
Espaiia en los puertos del extranjero, se agregnri un Capi-
tin de la Marina de reserva 6 Capitin de [n Marina mercante
‘eneargndo de lu parte maritimo-mercantil del despacho.

Art. 48. Los Consulsdos de menor entegorin de Espaiia en
puertos extranjeros, estarin & cargo de Capitanes de la Mari-
na de la reserva,

Art. 49, Las tarifas consulares s¢ rebajardn al tipo de In
nacidn que lns tengn mas econdmicns.

PURRTO8, FakO8, SEMAFOROS, BOYAS ¥ BALIZAS

Art, 50, Para In construeeién 8 modifioncidn de puertos
se crenti una Junta téenlen en In localidad, presidida por Ia
antoridad de Marina y compuests de dos Capitanes de la Ma-
rina mercante, dos patroaes de cabotaje y dos patrones de
pesen, que residan en la localidnd 6 nuveguen en ella diez
aflos seguidos como minimum, que informard sobra Ins eon-
diciones técnicas que ha de tener el puerto en proyecto, Este
diztamen pasard 4 la direceidn de Obras piiblicas pars ln con-
feeeidn del plano ¥ proyeeto de obras.

Art. 51. Un [ogepiero de Oaminos nombrado por la di.
receidn de Obrag piblicas serd ol director de lns obras de
construecidn & reforma.

Art. 52. El Estado csderh para la construccidn de las
obras de eada puerto o que recaude en ol mismo por dere-
chos de navegucidn, entendifndose que 80lo se hace referen-
cin i los espigones, muelles, diqaes, faros y demis obras qug
se relacionen dirsctamenta con la entrada, fondeo y salida de
los buques Para 1as demis obras da caracter comereial, como
ddrsenas, almacenes, tinglados, grins, ete., el comercio po-
drik imponer, de seuerdo con el Estado, un derecho de entra-
dn & los bugues.

Art. 53. El servicio de semiforos, faros, boyas, balizas y
auxilio de naves, dependera del ministerio de Marina, que
nombrard personal compuesto, en lo posible, de gente de mar.

Art. 9. El ministerio de Fomento proporeionars los in-
genieros necesnrios para la construccién de las obras perte-
necientes & Marina, cuyo departamento pagard los hono-
Tarios.

DEFENSA DE LAS CUSTAS

Att. 55. Las costas de la Peninsula, islas adyacentes ¥ ¢o-
lonias, se dividirin en comandancias militares, que depende-
ran directamente del ministerio, sin la intervencion de las
actuales departamentos.

Art. 58 Cuda comandancin militar deberd comprender,
como minimum, 1.000 inscritos y estarf al mando de un fea-
pitin de navio de segunda clase, que tendrd 4 sus 6rdenes un.

Capitin do fragata como segundo y los ayudantes da In clase
de Teniontes de navio que se necesiten. :

Art. 57. Los pusblos dependientes de unn misma Comun-
duneia formarin syudanting si eada uno de slloa renne por lo
menos 200 hombres de mar inseritos, y an eazo contrario, 88
rennirin los pusblos vecinos hasta samar los 200 inseritos
como minimum, formando juntos uns ayudantia.

Art. 08, Al frente de cadn ayodantia habrd un Capitén de
Ia Marina de 1a reserva, y sila ayudantia tisae puerto comer-
eial con ndunna de primera & sezunda clase, seri primer jefe
un Capitin de fragata 6 Tenionte de navio de primera clase,
teniendo por segundo un Capitin de la Merins de ln reserva.

Art. 50, Cada brigada de 200 inscritos formard una com-
puilin, que tendrd a su carga el servicio de salvamento y au-
xilio de naves en tiempo de paz, y en tiempo de gaerrn esta-
ri fiwn eargo ¢l servicio de torpedos y baterins de costa, 4
euyu efecto, por el ministerio de Muarina se proporcionari el
armamento y oficiales instructores.

Art 60. Por la direceién de |a Marina moreante se redaes
tard un reglamento de Onaja de la Marina para proporcionar
i loa inaeritos un retiro por edad & inntilizesién, tomando
por base un descnento de salarios 6 de boneficios en los fra-
bnjos & destsjo ¢ coutrata.

Art. 61, Ademis dal haber correspondiente por Ia Caja
de la Marina, quednn los inssritos comprendidos en todos los
heusficios que goza el Bjército y la Armadn por méritos de
guerra,

PENALIDADES

Art 02, Las causas de nanfragio y averia serin juzgndas
por un tribunal reanido en Ia enpital del distrito donde ha
acaecido el siniestro, ¢ en la enpital del distrito maritimo 4
que pertenecin el buqus, en caso de que el siniestro haya
acaseido en aguas extranjeras. Compondrdn el tribunal &l co-
mandante de Marina, presidente, dos jefes i oficiales de Ia
Armada, dos capitanes de In Marina mercante y dos navieros
¢ consignatarios designndos por ln Cimara de Comereio.

Art. 63. Bl fallo pronuncia lo por este tribunal sélo serd
apelable ante el ministro de Marina, sin necesidad de In in-
tervencitn de los departamentos.

Art. 6L. Las [alt4s cometidas por la marinerin en conecep-
to e insubordinneion, roho, desercidn, contrabando € inea-
pacidad, serin jusgadas por el tribunal que cita el art. 62, te-
niendo por presidents al segando jefa de ln comundancia y
sin I intervencidn de los dos comercinntes.

Art. 65 Toda falta de orden criminal serd juzgada por el
tribunal militar que nombre el Comandante de Marina, sin
intervencién del elemento eivil.

Dado en Palacio & 1.° de Febrero de 1802.—Maria Cristi-
na. —El ministro de Mariaa (1)

A eausa de haber ido resba'ando paunlatinamente sobre los
guarteles di con mi caerpo en eubierta, rodando hasta recibir
un fuerts coscorrdn en la amurada que me hizo recobrar los
santidos, compren iendo al momento que sl Real decreto de
|a Gaceta de Madrid no habia pnsado de ser un real susfio &
an suefio raal, pues la Marina continuaba sin novedad en su
importante salnd.

Josh Ricanr Ghgarr,
Barcelona 30-X11.04

EXPANSION COMERCIAL

Cada época tiene su cardeter peculiar, su impulso,
su genio. Satisfechas las aspiraciones de las més exi-
gentes en materia de derechos politicos, en cuya mate-
ria somos profanos, 1 opinién phblica presta atencién
preferente 4 los problemas econémicos, por tanto tiem-

(1) Enla @eceta ol nombee dol ministro estd borroso y sblo parece ser por
apallido, Nicoias,
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po descuidados, reflejdndose en nuestra patria la lucha
que en las naciones mis poderosas de Enropa mantie
nen los partidarios de opuestas escuelas, y concediendo
4 estos asuntos la importancia que encierran para el
desarrullo de nuestros principales veneros de riqueza.
Es indudable, por o tanto, que el nuevo rumbo im-
preso 4 las corrientes de la masa sensata de la opinidn,
representa un progreso decisivo en las costumbres del
pueblo espaiiol, por el cual debemes felicitarnos; pero
¢omo consecuencia natural de la impresionabilidad de
nuestro cardcter, hemos dado exajeradas proporciones

18 magnitud de 1a crisis que pudiéramos atravesar,
Suponiendo que nos hallamos al borde de un eataclismo
imponente, 4 merced de exigencias extrafias y en la
Decesidad de sufrir imposiciones que no se amoldan
facilments al sentimiento de dignidad nacional ni con-
sienten el ingenio y admirables condiciones de wirili-

de nuestra raza.

. Para resolver satisfactoriamente los conflictos oca-
Slonados por los proteccinnistas de allende el Pirineo y
modificar de un modo radical la situacién de nuestro
Comercio, fuente principal e prosperidad de las nacio-
hes, necesitariamos un periodo de preparacion previa,
garn subsanar los errores de la falta de previsién, veri-

cando una metamorfosis en nuestro organismo ad-
ministrativo & induostrial, 4 fin de utilizar convenients-
mente los grandes recursos que la nacidn posee sin
explotar, mientras contempla con estbica indiferencia
€l vertiginioso progreso que otros Estados realizan en
Su expansion territorial ¥y mercantil, extendiendo sus
gzoductoa, leyes, idioma, y cultura con pasmosa rapi-

% y fecundos resultados.

. Anute l1a realidad del conflicto que crea’la imprevi-
8i6n, la palabra economias brota de todos los labios
Como exclusiva panacea para remediar los males que
‘%“emn 4 1a nacién; y si bien es cierto que la redue-
€lon de gastos, cuando son superiores & las fuerzas del
Pais, es una necesidad imperiosa, ineludible, conviene
10 olvidar que entre las ecnnnmlas contraproducentes
f el despilfarro, existe un término medio donde se ha-
lard el mejor modo de disfrutar, 1o que de derecho nos
Corresponde, ante las graves cuestiones internaciona-
les que puedan afectar 4 nuestra potria. No deberia,
bues, escatimarse nunea la proteccidn que el fomento
de Ia sgricultura y obras puiblicas exigen, ni los me-

S de auxiliar eiymayor desarrollo de la industria y
| comercio, & fin de que puedan abastecer y explotar,
e condiciones favorables, los grandes mercados del
Portante imperio colonial que aGn nos queds, y
CUyas relaciones mercantiles se hallan en poder de
tros productores extranjeros, mientras que de nues-
Patria emigra anualmente un contingente de brazos
Francia aprovecha para formar una colonia tan
rosa como Argelia.
oibn o lUY general la creencia de que nuestra situa-
1 @eografica nos coloca al abrigo de los conflictos-
m:llflonales que en Buropa puedan sobrevenir, su
Tal de 1y pal€ I8 cordillera Pirenica y el extenso_lito-
crasisi & Peninsula son nuestras inicas fronteras. Error
'Mo: los confines y limites de la patria son Las-
naoiom‘yom' En cuestiones de interés y digunidad
bal, én nada se diferencian las coloniss de la me-
mp"u’ ¥ €omo no debemos prescindir de las ambicio-
Pudi%r: otros Estados mantienen sobre comarcas que
econom? SEr una amenaza 4 nuestra nacionalidad, las
defenes Jue afectasen & los verdaderos elementos
una nuz:.' terrestres y maritimos, de la nacién, serian
mos 4 £y A lorpeza ¢ {mprevisién que sélu repararia-
arroyoq gm de enormes saorificios pecuniarios y eon
cuando s: Sangre que Eapafia no ha escatimado jamas
= Atenta 4 |a jntegridad de su territorio.
utender :‘“"ar los gemidos de miseria del Tesoroy
Te ung ref, Prestigio de la patria, es preciso que se ope-
hlim; smitm completa en nuestras costumbres pi-
Didy poe ge ales, encanzando las corrientes de la opi-
con lag | erroteros mas provechosos y en armonfa
“308 ue informan el progreso de la época. El
Pafiol no ests educado para grandes empre-

sas mercantiles: carece de constancia para el trabajo,
de la prictica profesional, por decirlo asi, y de los co-
nocimientos geograficos que son neoesarios para dar
un verdadero impulso 4 nuestra industria y comereio;
¥, por lo tanto, toda iniciativa encuentra sembrado de
obstacnlos el camino que ha de recorrer para llevar 4
faliz término sus proyectos innovadores. Esta e una
verdad indiscatible: ne vale ocultarla, por%na equival-
drin & prolongar indefinidamente lo que bien pudiera
llamarse desgracia nacional,

Los lazos de nnidn que felizmente mantenemos con
los pueblos del nuevo continente, son garantia de im-
portantes transaceiones comerciales para el porvenir
de tuestrs patrin, Bl imperio que poseemos en Asia,
formado por islus tan hermosas y expléndidas como
Luzdén, Panay, Mindanao, Cebti, Paragnd y otras, asi
como las gque conservamos en Oceanfa, cuyo riguisimo
suelo puede ser materia de grandes explotaciones; los
mercados del Mogreb, esa regidn africana donde nos
llama el deber y la conservacitn de nuestra naciona-
lidad, que importan de Europa anualmente unos 80
millones de pesetas; las de la costa occidental del Saha-
e, ¥ los dominios todavie importantes de Espafia ea
el Golfo de Guinea, son valiosos recurscs para em-
prender con brios y alientos, proporcionados & la mag-
nitud ¢ importancia de tamafia empresa, la repoblacion
¥y engrandecimiento de la patria.

Esiio Boxreut.

LA MARINA MILITAR T LA MERCANTE

Cuenta ¢l muestro Cervantes, como una de las mas
famosas aventuras & que dié fin y término el valeroso
Don Quijote, aquella en Ia cual siguiendo éste su ca-
mino por las riberas del Ebro, con Animo de trasladar-
se & Zaragoza, oyé un gran ramor de stambores. de
trompetas y arcubuces, produeido por mas de doseien-
tos hombres armados de diferentes suertes de arn.as,
como si dijésemos, lanzones, ballestas, purtesaiins,
alabardas y picas, y algunos areabuces y mnchas ro-
delas, provistos de banderas con empresas variss que
en ellas trafas; los cusles hombres no eran otros que
los habitantes de nn pueblo corrido 3ue salian & pelear
con log de otro gue le corria mas de lo justo y de lo
que se debia 4 las leyes de la buena vecindnd. Y, des-

ués de sabrosos razonamientos, acaba la aventura sic
a batalla descomunal que se temia y diciendo el maes-
tro que los del escuadron se volvieron 4 su pueblo re-
gocijados y alegres por no haber salido al campo sus
contrarios, y que si ellos supieran la costumbre anti-
gua de los griegos, levantaran un trofeo en aquel lu-
gar !v sitio. 2
ntelligentis pauca, dijo el clasico, v no he de ser
yo quien se meta ahora 4 enmendar la plana 4 tan res-
etable nutoridad como era y contintia siendo Horacio,
Seamenuznndo el por qué he traido 4 colacidn esa cita,
de la batalla frustrada entre vecinos pueblos, al hablar
de las marinas militar y mercante de Espaiia; podran
los muliciosog echarla 4 mala parte y atribuirla & inad.
lito afan de publicar pequefieces, ya que no de fomen-
tarlas; podran los lectores candorosos, que alguno que-
dard, supongo, mirar la referencia como una salida de
pie de banco, sin enlace alguno con el fondo del
articulo, como una de esas incongruencias tan de moda
en la literatura contemporénen; pero me consuela la
idea de que habrd quien no formule juicio hasta legar
al fin de este trabajo, es decir, hasta hacerlo con pleno
conocimiento Je cansa, y esto me tranquiliza, permi-
tiéndome continuar sin més predmlbia’os:

Que Espafia es una nacién maritima se dice por todo
el mundo y se sostiene con calor por aquellos que dan
4 lo accidental y contingente una importancia mucho
mayor de la que esas cosas logran en la realidad tan-
E’b cg que la extensidén y rigneza de nuestras costas

as por tres mares, abren anchos caminos a
transporte maritimo el cual ha de estar alimentado y
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snstenido (Por gran niimero de barcos, bien coustraidos
y tripulados;:- qne nuestras posesiones de Ultramar
exigen, para continuar en las debidas y frecueates
relaciones con la madre patria, lineas regulares de
potentes trasatlinticos que se hallen en eontinuo mo-
vimienta de !daﬁ;" vuelta; que la naturaleza misma de
nuestro suelo, fragoso y desigual, obliga & que s
aprovechen mejor para las corrientes vivifiendoras de
exportacién é importacién—el sistole y diastole que
mantiene )a vida nacional,—que para activar ésta en
Espana, duds su peculiar topografia, mejor es apro-
vechar Ias cuencas y vertientes de los montes, dirigidas
todas héicia el mar, camino universal y expedito, que
taladrar aquellos con penosos ¢ infinitos tineles para
cunstruir vias férreas, que vayan 4 morir 4 la tnica
frontera que poseemos, (til para el comercio; que esas
tres consideraciones, la extensién de nuestras costas
la existencia de posesiones nitramarinas y la necesidad
de un Amplio comercio marftimo, juntas y cada una
separada, imponen Ja obligacion ineludible de crear,
sostener y fomentar una Marina militar, fuerte y ro-
busta, que sea en la paz garantia de orden y manan-
tinl de propaganda, para convertirse en defensa firme
de la patria y en instrumento de honra y de provecho
suyos cuando llegue el momento, siempre temible,
pero siempre inminente, de la guerra.

Todo esto se dice Iy los que asi se expresan, tienen
razon sobrada y habian como libros, segin la frase
vulgar; pero llega Ia realidad, llegan los hechos y nos
demuestran con su légica brutal y abrumadora que no
existe tal cosa, que las premisas son ciertas todas de
absoluta certeza, pero que no corresponden 4 ellas las
consecuencias; que, en una palabra, lo que toméba-
mos por un dilema en el discurso es, en la realidad,
una antinomia. Cierto que Espafa, por la naturaleza
y por la tradicién, que arranca alld en remotos siglos,
es una nacidn maritima; pero cierto es también que
nada, 6 muy poco, confirma hoy en el dominio de los
hechos lo que la naturaleza y la tradicién prometen
de consuno.

Nuestra Marina, comprendiendo bajo este nombre
la mercante y la militar, pues ambas se completan, y
juntas constituyen el indicador més fiel de la aptitud
maritima de un pais, atraviesa un pericdo de espanto-
80 decaimiento,—que no empieza en Trafalgar, como
algunos aseguran, sino que es mucho mds antiguo,
annque se descubrid por triste. modo en la rota de Tra-
falgar,—del coal no saldrd, si es que algin dis sale,
como yo lo espero y todos los buenos patriotas deben
esperario y desearlo, mas que por su propio y exclo
sivo esfuerzo, sin confiar en extrafios auxifios, los
cuales no obtendra en este pais que, con fatal espirita
suicida, es en todo refractario & la Marina,

En lailtima Lista oficial de los bugues de guerra
z‘mrcaum de la Marina espailola, vémos que nues

0 mejor buque de guerra es el Pelayo, construido en
Francia con 9.902 toneladas de desplazamiento, 1inico
en su clase, mientras que Italia, Ff:-uncm Y otras na
ciones poseen varios cada una de 10 4 14.000 toneladas
de desplazamiento; que nuestra flota mercante sélo
cuenta con cinco buques de més de 5.000 toneladas,
construidos todos en Inglaterra y pertenecientes & la
Compaiia Trasstidntics, el maycr de los cuules, el
Buenos Aires, desplaza 5.311,10 toneladas, mientras
gue Italia, Francia y otras naciones los tienen hasta

e 14.000 toneladas ya; en el \iltimo Resumen de la es-
ladistica del comercio exterior de Espaiia (oficial), ve
mos que, duraute el préximo pasado mes de Noviem-
bre, entraron 6 salieron en los diferentes puertos de la
peninsula é islas Baleares 3.041 buques con una carga
total de 860.497 toneladas, 5648.543 de las cuales eran
de exportacion y en buques extranjeros la mayor par-
te. Examinando y relacionando todas esas cifras entre
8i, 88 revela y desoubre un estado de cosas que no
puede ni debe continuar,..

4El remedio? No he de descubrirlo yo ni es nuevo;
falta sélo aplicarlo, pnes ya salié formnfndo del «Con-
greso espafiol de Geografia mercantil y colonial» y del

«Congreso de navieros espafioles:» estd en la creacion
de nna «Direccidn general de la Marina mercante,» en
el Ministerio d - Marina, y la organizacién de las «Reser-
vas navales,» militarizando el personal de la mercante.

Yo, por mi parte, y recordando la anéedota que al
principio cito, terminaré, por hoy, con esta hermosa
maxima, poeo espanola pero fecunda en bienes:

Liunion fait la foree.

Feorrico MoxtaALDO.

UN NUEVO MOTOPROPULSOR

Ha sido proyectado por el Sr. D. Federico Gémez
Arias, & cuya amabilidad debemos la remision del di-
#sefio adjunto y la descripeién del aparato, con nota de
otros ligeros motores, que insertamos A4 continuacién:

a, b, e,d e 1, 7, h Plataforma 6 base de madera
sobre 1a cual van montados el drbol del volante, las
gulas del pistdn, el eilindro motor y 1a bomba propul-
sora. Su peso probable, 45 kilogramos.

i, Cilindro motor de doble efecto, construido de alu-
minio, con 3 decimetros de didmetro interior, 7°2 de
altura 6 carrera de su émbolo y 0°1 de espesor. Su peso
aproximado, 52 kilogramos.

Z, m, m, Pistén de 4'5 centimetros de altura, varilla
¥ guias del mismo. Sus pesos aproximados, 18 kild-
gramos.

Este pistn tiene la base de 706'G centimetros, co-
rrespondiente 4 sn didmetro de 30; por lo que si damos
& la mezcla gaseosa que lo impele la tension de 15 at-
mésfaras, su potencia serd de 15 < 1499 =< 7065=<12170
kilogramos; asi que aun suponiendo empleada en las
resistencias pasivas la de 983, nos resultaria excedente
la de 11187 con la cual, lanzaremos haciendo funcio-
nar la bomba propulsora & 1a velocidad de 6 metros por
seguudo equivalente & cuatro revoluciones en igual
tiempo, 4 metros cfibicos de aire atmosférico en el mis-
mo, que saliendo por la seccién de un decimetro cua-.
drado, lo verificardn con la velocidad de 400 metros por
segundo, y producirdn el esfuerzo propulsivo de 169'6
kilogramos impulsando por reaceién con igual fuerza &
la manga aérea descrita en mi Memoria. Y como la
seccion de esta manga normal 4 su eje, es de 50°24 me-
tros serd impulsado cada metro con la fuerza de 1°696
kilogramos, por lo que si la proa presentara una super-
ficie plana nos trasladarfamos en estado de calma at-
mosférica con la velocidad de 4 metros por segundo,
pero terminando en una cufia eénica de 8 metros de al-
tura por 8 de didmetro en su baso y siendo en esta mé-
quina la potencia empleada respecto de la resistencia
equilibrada, como la cabeza de 1a cufia es el duplo de
su altura, la velocidad de traslacidn deberd de ser du-
plo en esta caso, 6 de 8 metros por segundo en estado
de calma atmosférica y de 2 metros cuando tuviéramos
un viento opuesto de 6. !

o, p. Biela y manibela de sn conexién, también de
dluminio. Su peso probable, 26 kilogramos.

g. Volantes de fundicién de un metro de didmetro,
con el anillo é corona de 3 centimetros de radio, 28,3 de
seceibn normal, 8,886 decimetros clbicos de volumen
y 71 kilogramos de peso. Este volante tiene la origina-
lidad de que sus radios se hallan perforados longitudi-
nalmente comunicando con el eje también hueco del
volante, y ésta por el gorron situado en la parte inferior
(pues gira en plano horizontal), comunica por el tubo 7,
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con la base del cilindro motor del 1ado adonde se hallan
los gases que propulsaron ya el pistén, los cuales son in-
mediatamente lanzados por los extremos abiertos de los
Tadios 4 causa de su fuerza centrifuga, disminuyendo
asf 1a presién que oponen al pistén para su lanzamien-
%o y favoreciendo las funciones del motor. Peso aproxi-

| e @
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m
h:f;:::“ radios, eje y cojinetes de aluminio, 26 ki.

0 -
Uando e} volante Ppropuesto verifique cuatro revn-
POr segundo, su velocidad angular serd de
08 en igual tiempo, y como Ia fuerza cen-

trifaga desarrollada en é1 es igual al cuadrado de la
velocidad dividido por el radio, resulta que su peso deg-
aparecerd al funcionar con una velocidad dada, bag-
tando, por lo tanto, su wceleracién 6 retardo para de-
terminar el ascenso 6 descenso del balén, por producir
el efecto de una carga 6 descarga de lastre.

También serfa posible construir el anillo del volante
de modo que separdndolo de su encaje en los radios ¥y
suspendiéndolo de una coerda cuando no necesitemos
sus funciones, nos sirviera para el descenso ripido del
globo y su anclaje 6 detencién, asi en agna como en
tierra. :

w8 causa da dar al volante escass gravedal relati
vamente 4 la potencia del motor, pudiendo disminnirla
aun, consiste en que las mismas condiciones especiales
de esta miquina bastan para regularizar su movimien-
to, que no puede acelerarss pasado el lHimite de equili-
brio de su trabajo con el resistente, por aumentar éste
en razén directa del cuadrado de la velocidad del motor
vi puede faltar 4 éste trabajo que necesite devolver el
volante, por emplear con continuidad un exceso sobre
el calenlado para su convenjente funcionamiento,

Si queremos inyectar y. lanzar en igual tiempo y
por igual seccién el mismo volumen de aire 6 sean los
cuatro metros ciibicos funcionando la bomba y el pistén
motor 4 solo dos revoluciones por segundo, daremos do-
ble superficie al émbolo de aquella 6 sea do 140 deei-
metros para igual carrera, pero como entonces tandré
que ejercer la presion de 140 por 169,6=23.744 kilégra~
mos, }a base del pistén motor funcionando 4 quince at-"
modsferas de tensidn, tendrd que ser de 13 decimetros
4 la que correspondera la presidn de 25..55 kilogramos
superior 4 la resistente para obtener la velocidad ¥y pro-
pulsién propuestas en 1.411 kilogramos.

#. Caja de distribucidn de la mezela de aire Yy Bas-
sistema «Stockports, debido al ingeniaro Mr, Anodrex ,
cuys regularidad es notable por recibir el émbolo una
impulsién & cada revolucién de 1a manibela y haberse
sustituido con gran ventaja el complicado aparato de
corradera horizontal que servia para el encendido de la
mezcla, por un tubito incandescente fijo en la testera
del cilindro motor, haciéndose la mezela del aire y gas
por medio de un regulador. '

Los aceites en estas miquinas se volatilizan 8in
empleo de combustible, al determinarse por el paso de
una corriente eléctrica la calefaccitn de su resistencia,
por lo cual resultan mds ligeros y ezondmicos y me-
nos voluminosos qua los de vapor.

En l0s motores de gas que construye el Sr. Torres
en Barcelona, 1a corredera estd también sustituida por
dos vilvulas; s biela se articala directamsate al ém-
bolo suprimidadose el vistago, y la inflamacidn de la
mezcla de gas y de aire se produce por medio de un
tubo de niquel calensado faertemente en un hornillo,
por resultar este metal menos costoso que el platino y
tardarse menos en elevar sv temperatura,

Podria asimismo aligerarse y convertirse en motor

de gases el de vapor Egertén, que carece de bisla y
manibela, pues el piston avanza y vuelve sobre si mis«
ma al terminar su curso, por lo que determina grandes
velocidades. Este motor, que no hemos tenido oocasién
de examinar, se cita en Ia Revista de Ciencias el (pge
mas, cuaderno correspondiente al dia 26 de Julio de 1890,
afo 39 de su publicacién,
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~También como ligeras y potentes serian utilizables
las miquinas de aceites que creo se han aplicado 4 los
tltimos torpederos comstruidos en Inglaterra, 6 las
igualmente motoras de aceite y gas por cuyas mejoras
ge ha concedido patente por 20 afos en 12 de Julio de
1800 & 1. Nicolds Augusto Otto, de Koln Déutez (Ale-
mania), ¥ en 20 de Agosto de 1890 en Espafia.

Pero tal vez ofrecerdn ventaja los motores de dila-
tacion gradual de M. W. de 18 Touche, ingeniero de
Nantes, en 1os que emplea el aceite de petrdleo vapo-
rizado & Mquido, resultando ligeros, sin humo, calor,
olor ni riesgo de explosién. Son de doble efecto y sir-
ven para grandes potencias; el aire en ellos entra cons.
tantemente en el cilindro antes que la materia calori-
fica que determina la tensién, por lo que no hay explo-
sién, en la mezcla, pues la materia calefactora se in-
troduce en el cilindro motor con una presion igual 4 1a
que se produciria en el momento de Ja inflamacion;
resultando de aqui funcionar con una marcha regular
y silenciosa como las méquinas de vapor. La inflama-
cién es eléctrica, y proviene de una pequeiia dinamo
accionada por el motor mismo, produciendo en el cilin-
dro una potente chispa de @alor entre los dos puntos
muertos; asf que se pone en marcha instantineamente
4 manipulacién exterior. El cuaderno de la Revista Es
pafola La Electricidad, correspondients al dia 15 de
Mayo de 1890, describe estos motores, que constroidos
con ligeras modificaciones de aligeramiento posible,
creo serian preferibles & los que se dice ha obtenido re-

" cientemente el Comandante Renard, del rendimiento

de 70 caballos con 1a gravedad total de 600 kilos.

A. Propulsor 6 bomba de compresién gue inyecta
cuatro metros ciibicos de aire por segundo, funcionan-
do & 1a velocidad de cuvatro revoluciones 6 6 metros de
trayecto recorrido por el pistén en igual tiempo.

Dikmetro interion. . .. cveeesenverie 94 décimas,
Circunferencia interior....... Pl ) (R
Superficie de su base interior........ 70400 »
Altura 0 carrera que recorre el ém-

B R s ey Y »
Espesor de las paredes. ............. %16 "

Peso aproximado del aluminio empleado en ella,
deducido de la expresion p=vd, y siendo la densidad de
este metal 0°45 de la correspondiente al hierro, 190
kilogramos. _

Peso del pistén, varilla y demés piezas construyén-
dolas del mismo metal, 45 kilos.

o,0. Valvulas por donde se introduce la atmésfera
interior en el cuerpo de bomba & su presién natural y
funcionamiento de! émbolo.

o,@. Vilvulas que se abren porla presidn interior
excedente pasando el aire comprimido al tubo y para
conducirlo por ¢ 4 los extremos dg salida, de un deet-
metro de seccitn, debiendo ser lanzados con la veloci-
dad-de 400 metros ¥ la presién 169°6 kilograthos.

Resulta, pues, que el propulsor descrito con un peso
total aproximado de 473 kilogramos, de los cuales se
pueden descontar mas de 70 cuando funcione el volan-
te, impulsarh & )a manga descrita en mi Memoria con
una fuerza de 169'6 kilogramos, imprimiéndolo en at-
mésfera tranquila 1a velocidad tedrica de B metros por

segundo.

OBSERVACIONES

He crefdo suficiente dar al cilindro motor el espesor
de un centimetro, por que si bien los gases se pueden
inyeotar 4 la tension de 15 atmosfaras, 6 sea de 19,35
kilogramos por centimetro, Ia resistencia que opone el
émbolo del propulsof para moverse con la velocidad
caleulada, no es mas que de 1696 por 70=11872 kilo~
grawmos, de los cuales, distribuidos entre lus 7065 cen~
timetros base del piston motor. corresponden solamente
168 kilogramos, 6 sean 13 atmdsferas por cada cen-
timetro.

Respecto 4 las paredes del cuerpo de la bomba pro-
pulsora, 8610 experimentarin la presion de -’%?:I,GSB
kilogramos por centimetro, ¢ sea de 1°314 atmisferas;
asi que podriamos construirla hasta de ldmina de ace-
ro con cubierta de maders y cinchos de alambre; y en
este caso, sin sumento de peso, dar un metro de super-
ficie 4 1a base del pistdn propulsor y hacer de un metro
longitudinal su carrera, obteniendo el lanzamiento de
los 4 metros cibicos de aire con la velocidad propuesta
y en el mismo tiempo, sin mas que dos revoluciones
por segundo; 6 bien con una sola revolucidn si dupli=
camos la carrera del émbolo, lo cual seria conveniente
en el concepto de que cuanto mis aumente la longitud
del Motopropulsor, se distribuiré su peso mds ficil

de 1a manga elevatoria,

Fl aluminio puro, de 266 de denxidad, resistente al
frio, del &eido sulfdrico y al nitrico, maleable, sonoro
y fusible solamente & temperaturas superiores 4 7008,
puede adquirirse en la fibrica de Groges, cerca de
Grenoble, departamento de Isese & 25 francos el kilo-
gramo, y las importantes aleaciones del ferro-al uminio
¥y bronce-aluminio, en las fabricaciones alemanas.

La construccion del Mofopropulsor propuesto, de
dilatacion gradual, podria encargarse 4 M, W. dela
Touche, en Nantes; & M. Andreu, ingeniero inglés, 6 &
Nicolis Augusto de Otto, en Koln Deutz, Alemania; 6
bien modificar el de Epercon convirtiéndolo en motor
de aceites sin explosion,

Construido el Motopropulsor, cuyo coste no es de
importancia relativamente al empleo & que se destina,
puede ensayarse mediante un dinamémetro su poder
propulsivo antes de construir la manga 6 globo 4 que
se aplique, para tener previamente de un modo axperi=
fhental confirmadas 1as dimensiones que debemos dar
4 aquéllos y las velocidades que podrén obtener.

Feprrico GoMeZ ARIAS.

-

EL TRATADO CON PORTUGAL

NECESIDAD DE INCLUIR EN EL OLAUSULAS ESPECIALES
RELATIVAS A LAS COLONIAS

Acabamos de dejarnos sorprender por sucesos que
nada tienen de sorprendentes, Solo nuestra es la culpa
de que Francia é Inglatarra hayan planteado la cuestion
de Marruecos, cuando menos lo esperdbamos y no nos
convenia. Si fuéramos un pueblo previsor y nos cuida-
ramos de 10 que pasa mas alla de las fronteras no nos
ocurririan percances de esta naturaleza.

Jguales 6 mayores preveo en Portugal. Pasado el
periodo de agitacién provocado por la triple crisis que
el pais padece, econdémica, colonial y (E:htica, rneoo
entrado en la normalidad, y desde que de alli no llegan
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noticias de sensacidn, In prensa espafiola ni ASi7gEn\
Siqumiera le ha vuelto & nombrar, Vendra S iR
otro perfodo tumultuoso mas tarde & mas 1
temprano; podrd tener sabe Dins qué con- R '
Becuencias, y nos cogerd como el anterior 1 :
¥ el de Marruecos, sin saber cémo y por C :
dénde vino, ni qué hacer para impedir que - 3
Francia 6 Inglaterra sayuen de él tal 6 cual - 3
ganancia en dafio nuestro. 3
IAsf van todos nuestros negocios en lo

exterior y asi estamos de consideracion en . :
el mundol ~ §

Caisén de proa,
Eqwlh.

[FEEEEE

"y (= - '

El tratado de comercio con Portagal, bien :
merecia de la Er»nsa una parte de la mu.
chisima atencién que absorbe el que se quie-
Yeé Negociar con Francia. Convengo en que
por el momento no afects a una musa de
intereses tan considerable, pero & 1a largs
lnpértanos mncho mis: primero, porgue - v
“proximaria 4 los dos paises, de lo que am- '

u: es:}ﬂn muy necesitados; segundo, por-
2“5: ria crear &4 Espafia, si se negociara

ct0, una situacion esperial en uno de

los mas : ; ;
= Vasg ©
exiiten tos imperios ‘coloniales que

?jl;'alg“m profecia se puade hacer hoy en : 3 hs—3%
B"’mma exterior sin duda alguna es asta:
- ugal hillase condeuado 4 perder su in-

3115&;:! ({iuerl:o africano,

oS de las expediciones de Livingsto- s

::;de !t:mnley ¥ de Cameron, cuando Emlie : al

nue[;etg aba lus lumensas riquezas de toda l

ki fue encierra el Africa ecuatorial, los I
gy %‘ueses poseinn tranquilamente la cos-
t: Oeste del continenta desde el Kuild
bo Delel Cunene, y la de Oriente desde el ca-
Pieg gado hasta la bahia de Lourengo Mar-
o atrzbuyéudpsa el dominio de los terri-
r16s comprendidos entre ambos lmites,

8sto es, una iei infars ;
T superfic
mlllune’s de perficie no inferior 4 siete

kilometros cuadrados, catorce

ggce: maypré por tanto, que la de’ Espafia.
ul;ose s tarde o que aquello valia. Toda
P tﬂu :llcutflq al desEuju_ Quitaron & Portu-
n una meH0 del bajo Congo, dejandole
e “el'l:sargen del rio estrecha faja de tie- (e
e Cvose Francia la region del Kuilu, y : 0

Alnsaconss,
Almaorncs.
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Dormitorio de mirineroa,
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Bateria pasierior.

Depbsito de proyectiles,
Miquinas moloragy

€ las tierras de| 1nteri
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millﬂ 3 h
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8 estublecidronse | 1 <
nes nse los alema
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n ’lsvls:bla desconocimiento de sus =
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parable, quizis moge 1SR Hica un dafio irre-
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10 que no puede colonizar, ni podré, por si sélo. A dia-
rio repiten los escritores lusitanos que su pals es en
Africa mero administrador, pues paga 4 los empleados
de regiones extensisimas 4 las que la Gran Bretaila en-
via comerciantes, industriales y aventureros. 2
;Quién negard, que siendo esta la situacién, 10s admi-
nistradores acabardn por ser despojados totalmente?

‘Portugal posee todavia las siguientes colonias:

Poblscitn.  Extensibo.
En Africa.
1alas de Cabo Verde . . .. ..., ... 110.226 3.851
Senegambia portuguesa.. . . . . ov iy ? 87.000
lslus de Santo Tomé y Principe. . . .. 20.931 1.080
Angolny Benguela,. - oovviuninnns 19,400,000  1.889.450
2 TS T A A RO e L : 800.000  801.970
En Asia.
India portugnesa. . . .. B Sty 1.028 08¢ 7.206
Muoso. ..., .- B T P I R 086 12
En Oceania.
Parte do la isla de'Timor.. . . ... ... 300.000 16 200

21.726 193 2.936.950

El dominio colonial portugués es, por tanto, dos
veces y media mayor que el espafiol en extensidn y en
poblacién, Ademés le aventaja en 1iqueza.

Ahora bien, confiado exclusivamente 4 Portugal se
perderd por ser esta nacién harto débil para explotarle
y defenderle. ;Porqué no habia de concederse en él al
comercio y & Ia industria espafioles ventajas especiales
que permitieran 4 Espafia cooperar 4 su progreso y en
caso necesario A su defensa?

Espafia tendria en Mozambique una magnifica eta-
p para el comereio con Filipinas, y en Angola un buen
mercado de 20.000.000 en habitantes en el que el co-
mercio peninsular, principalmente el catalin hallaria
fiieil mﬁf{a rrara una porcion de productos. Portugal
pada perderin én la exportacién de los suyos, pues ape-
nas tiene comereio propio con aquellas paises y gana-
yia en cambio la tranquila posesién de éstos y un buen
mercado en la peninsula para sus carnes, y algunas
otras materias que en Espana hallarian, sin duda, bue-
na acogida,

Probablemente habrd quien c¢rea que este pensa-
miento, aun siendo conveniente, adolece del defecto de
ser impracticable. Yo espero probar lo contrario en un
segundo articulo, en el que, con mds wspacio del que
en éste he tenic}u, podré exponer detalladamente las
ventajas que i la industria y 4 1a Marina espafiola se
seguirian de la realizacién de wi propdsito.

G. REPARAZ.

EL CAPITAN BAYONA

En el mismo dia que ocurrid el fallecimiento del ca-
pitdn Bayona, [uspector general de navegacién de la
Compaiiia Trasatiantica, redactamos en Ia forma ligera

ue lo apremiante del tiempe permitia, algunas consi-
aeraeionea acerca de sus méritos y de Ia pérdida que
en nuestro sentir representaba su fallecimiento, no
sblo para la Empresa citada, sino para la Marina mer-
cante, (1)

Hoy, con més calma y serenidad de &nimo, pode-
mos robostecer aquellos jnicios con las citas de los da-
tos biograficos que hemos podido adquirir.

Naci¢ D, Eugenio Bayoté;ﬂy Marqués en la ciudad
de Pareelona en el afio de 1836,

No habia cumplido los diecisiete afios de edad,
cuando obtuvo el nombramiento de tercer Piloto su-

roumerario de la carrera de América, saliendo inme-
intamente para las costas de Guinea en buque de vela,

-

‘—T!} Véase el nilimero anterior de esta REVISTA.
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Diferentes navegaciones verificd por Africa y las
dos Américas, hasta obtener el nombramiento de se-
gundo Piloto en 1861.

Ya desde esta fecha la mayor parte de sns via{ea
fueron en bugue de vapor y preferentemente por las
Antillas, de cuyas costas llegé & ser un verdadero
prictico.

KA vapor Marsella fué de los primeros mandos en
bugues de vapor que obtuvo, y en él realizd su bauntis-
mo de fuego, verificando la entrada en el puerto de
Nipe el 16 de Mayo de 1869, en circunstancias dificiles,
por estar aqnella costa en poder del enemigo, Por este
meritorio hecho fué condecorado con la cruz del Méri-
to Naval roja.

Aleanzd el titulo de primer Piloto en 17 de Mayo de
1870, y al mes siguiente, en el vapor Senlender, de la
Compaiifa Trasatlantica, inicié la serie de viajes & las
Antillas que llefawu # convertirlo en uno de los Capi-
tanes mas acreditados de la empresa, por su celo, pe-
ricia y fortuna para [a mar.

El primer buque que se le confié como Capitan fué
el vapor Comillas, en el afio 1874; y en Abril de 1876
pas6 con el mismo cargo al Santander. Algunos afios
después mando el Alfonso X 71 y Gltimamente el An-
tonto Ldpcz, hasta el mes de Abril de 1884, que juzgéd
la Empresa oportuno utilizar sus servicios y conoei-
mientos en el dificil eargo de Inspector general de na-
vegacidn.

Kl periodo de servicios de mar prestados & la Com-
paiifa los resume el siguiente cuadro, que con la elo
cuencia de los ntimeros atestigua el verdadero merito
de esta incansable labor:

N mero da viajes ABes devila
M 1 ':‘:?rru de mar
Santander. . . . . e 10
Comillas . . .v. s 11 14
Antonio Lipes. . . . 13
Alfonso XII. . ... 12
En barcos no perte-
necientes 4 la Cop.*
Trasatlantioa . . .. 7 6
POYAL 3 1% waln st 53 20

Hemos querido presentar estas cifras, porque preci-
samente ellas son las que dan la medida exacta para
apreciar al Capitin Bayona como profesional.

Estos veinte afios, asumiendo las responsabilidades
inherentes 4 los mandos de buques, arrostrando y ven-
ciendo siempre con feliz éxito las tempestades del At-
lantico y consiguiendo en todas ocasiones, no sdlo el
respeto de sus tripulantes, el aprecio de los pasajeros
y el aplauso de sus superiores, sino el prestigio que
tan alto puso, de los Oapitanes de la Compafiia Trasat-
lantica, representa para el que tanto logra un dolorosoe
via crucis, 4 cuya terminacién solo llegan con lauro
aquellos pocos de esforzado Animo y excepeionales fa-
cultades que hacen del perfeccionamiento de sus debe-
res un verdadero calto.

Y el celo en el buen desempefio de sus mandos de
mar no los circunscribia solimente & las obligaciones
propias del Capitin de buque. Siempre encontrl tiem-
po y ocasién en sus navegaciones Sara con sus estu-
dios y observacionesproporcionar datos interesantesal
Centro Meteorolégico de Nueva York, al Reverendo
Padre Vifles, & la Direccién de Hidrografia y 4 cuantas
sociedades consagran sus esfuerzos & perfeccionar
adelantar las ciencias y conocimientos aplicables & la
navegacion, g

Pertinente es en este lugar referir la rectificacién
gue hizo del eseollo «Triténs, sitnado por un bergantin
italiano & corta distancia del cabo de Finisterre, y que
¢l Anuario de Hidrografia habia anunciado 4 los na-
vegantes. Sospechando su no existentia, cada vez que
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cruzaba el g:mm en que aquel peligro estabs situado,
realizaba observaciones de toda confianza, y con ellas
por un lado, y por otro con su amor & estas investiga-
ciones, cruzaba valientemente el punto en cuestion,
Dseﬁumndo asi la equivocacién habida,
0 tardé mucho en dirigirse 4 la Direccién de Hi-
drografin, desautorizando con pruebas fehacientes el
Imaginario escollo que el bergantin italiano sofiara.
., Muchos més servicios meritorios encontrarse pu-
dieran en la larga campafia de mar de nuestro biogra-
fdo. Pero entre 1os marinos mercantes no es prictica
Ia formacién de hojas detalladus de servicios en que
Koder hallarlos. Sabemos, sf, gque un transporte
e tropas efectundo en el vapor Santander de su
mando, le merecié otra cruz roja del Mérito Naval.
Que las autoridades de Cuba, en el afio 1878, lo propu-
lﬂemn ara |la Encomienda de Isabel la Catdlica. Que
88 de Marina en 1881 le otorgaron la graduacion de
slférezde fragata. Y por dltimo, que sus jefes naturales
‘2010 el Exemo. 8r, D. Antonio Lopez, de inolvidable
memoria, como su digno hijo el marqués de Comillas,
;Ictua] director de la Compaiia Trasatlintica, de pa-
abra, Por escrito y hasta con hechos significativos, de-
Mostraron al valiente capitin Bayona todo el aprecio y
"81';20 queiles merecia,

TO no impunemente se goportan por tan largo es-
Pacio de tiempo las intranquiﬁgndes del mando, los
pelligros del mar y las responsabilidades del Capitan
loio conocidas y aprecisdas en todo su valor por los
IISmog profesionales, Tanta tension del espiritu, tanto
] Fusco eambio de clima y tanta angustia ahogada en

8 soledad del reducido camarote, concluyen por ser
calisas deprimentes que agostan Jas naturalezas mas
privilegiadas,

B De este mal inherente & Ia profesién no se vid libre
‘iJ'Ona. Desde hace afios una afeccién al pecho venia

Mivando su existencia, y cuyo trabajo destructor en
parte luqrd retardar Jos carifiosos cuidsdos que rpur
,l_’"ie del marqués de Comillas y de todos los jefes fue-

D puestos en practica.

" 0 el mes de Octubre Gltimo, la enfermedad tomé
o ietci smenazador y la ciencia por un lado y la fa-

Bla por otro hicieron prodigios para combatirla, Ba-
yous muris
1:l.ef)esn.‘.mue en paz el ilustre marino. El vacio que en-~
pirve sokos deja, en parte lo llenan sus recuerdos. ¥
% la de consuelo 4 sy familis, el dolor profundo que
Marina ha producido 'a sensible pérdida, que ella

& Mari
€0 primer término lamenta.

Bugesio Acacino,
Teniente de navio,

DATOS ESTADISTICOS

MARITIMOS Y COMERCIALES

EL »uknTo pg B,
LA —_
los buques o enod?:hzsagﬁl‘.): Hé aqui el resumen de
Ingleses, .
Fanceses, My e PR od e 1 g:g
Bmaney L7t E Senie duveces
Holaudases. O A v
oo T S e o
Mg . 5ee sy B% 71
Dagesgs | 177700 e A 49
Tislianos. - AL 5 1
Norteamericano A 0 Wi ;
usn!..... N ity
Elplﬁoles.,__,“:: ......... iyt Eo:
A AR 3 773ﬁ
Por el motar
¢ vapor extranjeros. A
gu uror uptﬁiﬂes... M G 31;6'3
g T S e

De vela espanoles, .. ........ Wihwihe
4 1) £ 11y S B ion o b ol 0um iy 3.7;;
Por la carga.
Extranjeros con carga, ,...... ... 6oy
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De guerra espafioles, dos.

Clasificados por continentes.

D& BUTGBR, VGt ap i s s s atalas 3.7%
D ATSeR T e oA 3t
D AMOTIER, s il 0 ) 7dly wiaaly A b aln iz
Pt o ai§ S iy o . 3973
El tonelaje de registro de los citados buques, fué de
1.98%.961 con SS'Téftripulnmes y 3.522 pasajeros.

Resultando de lo expuesto una disminucién comparada
con el afo anerior de 590 buques, 455.662 toneladas,
10.850 tripulantes y 241 pasajeros.

El movimiento comparado, durante el filtimo quinque-
nio, es como sigue:

En 188%,‘3. 1 buques; en 1888, 4.065; en 1889, 4.163;
en 1890, 4363;

en 1891, 3.773.

MoviMignTo comenciat N Los Estapos Unipos,—Aca-
ba de publicarse ¢l movimiento comercial de los Estados
Unidos durante los diez primeros meses del ano 1891,
comparado con el de igual periodo de 18¢0.

Es en extremo interesante esta estadistica, porque ella
sirve pnra juzgar los efectos del célebre bill Mac- Kinley.

Las exportaciones se han elevado 4 729.550.000 dollars,
60.025.000 mis que en igual periodo del aho ante-
rior,

Las importaciones han sido evaluadas en dollars,
603.980.000, 4.305.000 menos que en los mismos meses
del afio 1890,

EL camna pE Suez.—El producto del trinsito por el
canal durante la tercera decena de Diciembre Gltimo fué
de francos, 2.150,000, contra 2.220.000 en 1890.

Los productos obtenidos en el afio 1891, alcanzan 4
francos 83,480,000 contra 67.020.000 en 18¢0, resultando
un aumento en 18¢g1, de francos 16.460.000.

EL coMErcio BitITAN:CO.— De las estadisticas de adua
nas recientemente publicadas, resulta que las importacio-
nes en el reino britinico durante el mes de Diciembre
han superado en 3.827.532 libras (94 088.300 pesetas) 4
las de igual mes del afio 1890, y las exportacioneu en el
altimo mes han bajado :.54.4‘.’4;5 libras (68.611.375 pese-
tas) comparadas con Diciembre del afio anterior,

La estadistica total del afio 1891, demuestra, compara-
da con la de 1890, aumento en la importacién, de libras
14 805.584 (370.13;1._§on pesetas), y baja en la exporta-
cicn de 16 25%.312 libras (406.457.800 pesetas),

..I
Ev puento pg CAmiz.—Durante el afio 1891 hasta las
cinco de la tarde del 31 de Diciembre (ltimo, entraron
en este puerto 3.746 buques de distintas clases, segin la
estadistica formada por la Direccidn de SIl'Iidld’ maritima
de aquel puerto,
!.‘
Ev caxat oe Nicanacua.—El canal de Nicaragua, se.
iin los ingenieros norteamericanos, costard 500 millones
Ee francos, al miximum. El gobierno de los Estados Uni-
dos garantizard probablemente el interés de la cilada
cantiind & 3 por 100. Las estadisticas oficiales, estiman
el tonelaje, comprendido en la «zana de atracciéne, en
18.685.350 toneladas; puede contarse inmediatamente
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con 8.122.093 toneladas, que & 12,50 [rances, assguran
un producto de 1oo millones en el primer aiio,

St S L
LOS CORREOS MARITIMOS
EN LOS ESTADOS UNIDOS

Recientemente se han adjudicado los servicios de
vapores correos en los Estados Unidos, acerca de los
cuales nos hemos ocupado en anteriores numeros de
asta REVISTA.

De 10s ocho distintos servicios que participan ahora
de subyencion, solamente dos son de creacion nueva:
el de New-York 4 la Plata y el de Galvestén 4 1a Guay-
ra. El primero ha side adjudicado & M. Wiliam H. T.
Hughes, de New-York, y el segundo & M. John B.
Clark, da Chicago. Aquel se verificard con bugues de
5.000 toneladas y velocidad de 16 millas, devengando
una subvencion de 2 dollars 4 la ida por milla recorri-
da. Este se veriflcard por medio de tres expediciones
mensnales en bugues de los llamados de cuarta clase
& una velocidad de 12 millas por hora, desde Galveston
& 1a Guayra, tocando & la vuelta en Curacao, Savani-
lla, Cartagena’y Coldn, y disfrutard de una subvencién
no muy crecida. _ _

El resultado del famoso Postal Subsidy Bill ha
producido generaldesencanto, Ningana Compania Ame-
ricana ge ha atrevido 4 establecer un servicio trasat
Antico entre Europa y los Estados Unidos us la
subvencién concedida (4 dollars por mills) ha parecido
inspficients para realizar este servicio & una velocilad
media de 20 millas por hora, tanto més cuanto que la
subvencién sélo se abona en los viajes de ida. En vista
de este fracaso, dicen los periédicos del extranjero qué
tenemos & la vista, deberd el Congreso de Washingtén
acordar el establecimiento de este servicio en mejores
condiciones de remuneracion, si quiers que se realice
con grandes velocidades,

Aparte de las dos nuevas lineas, antes mencionsdas
1ns otras seis han sido adjudicadas: dos 4 1a New- Porh
and Cuba Mail 8. S. Cy.;vres & 1a Pacific Mail S. S. Cy.
y la restante & M. Boultdn. Bliss et Dallet, de Nue-
va York. Esta casa aporta para el servicio buques con
velocidad de 14 millas; verificard tres expediciones
mensuales, de Nueva York 4 la Guayrs, tocando en
Curacao, y Puerto Cabello, La subvencién otorgada
serd de un dollar por milla 4 la ida.

Los tres servicios adjudicados 4 la Pacific Mail
S. 8. Oy, son: 1.° De Nueva York & Col6n por paque-
bots de tercera clase, velocidad de 14 millas y un dollar

r milla de subvencién, 4 la ida. 2.° De San Franecisco
gaPanam& por paquebots de cuarta clase, velocidad
media de 12 millas ¥y subvencidn de 66 céntimos ¥/, por
milla 4 la ida. 3." De Ban Fraucisco & Yokohama, por
paquebots de 3." clase, velocidad de 12 millas y sub-
vencion de un dollar por milla 4 la ida,

La New Fork and Cuba Mail §. §. Cy se encarga-
ré de los dos servicios siguientes: 1.° De Nueva York &
Toxpam (Méjico) tocando en Habana, Progreso, Tam-

ico, & laida, y en Veracruz, Frontera, Progreso y Ha-
E&ns, 4 la vuelta, con paquebots de tercera clase.
2." Servicio semanal de Nueva York 4 la Habana, con
pat%:bots de tercera clase. \
tas dos Compainias son las mis beneficiadas en el
reciente concurso de servicios maritimos de los Esta-
dos Unidos.

“Todos los contratos se han firmado
excepto el de la linea de Galvestin 4 la
ha sido por cinco anios.

Los servicios adjudicados & la Pacific Mail, han
debido comenzar en 1.° del corriente mes; el de Nueva
York & Tuxpan empezard el 1.° del proximo Febrero;
el de Nueva York 4 1a Gua{m ol 1.° de Marzo; el de
Nueva York 4 la Habana el 1." de Febrero, y el de Gal-
veston 4 la Guayra el 1.° de Mayo de 1893,

Kl servicio de Nueva York 4 Buenos Aires, requisre

r diez afios,
ayra que lo
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Ia construccién de tres buques de primera class y no
comenzard hasta Diciembre de 1894.

MARINA DE GUERRA ESPANOLA

EL ACORAZADO “‘PELAYO,,

Es el baque mis hermoso de nnestra Marina de guerra,

Fué constraido por la cusa francesa Forges et Chantisrs
de lan Mediterranée on log nrsenales de la Seyne, siendo bota-
do al on Marsella ol 5 de to de 1857,

Lins dimensiones principales del Pelayo son: eslora, desde
la extramidad posterior & la punta del espoléu, 105,6 m. sn-
chura en la flotacion, 20,2; puntal desde E? parts inforior de
la aparadara & la oubierta alts, 12,45; calado on la popa,
7,50, y on la proa, 7,35; sauperticie sumergida on la cuaderna
central, 140; desplazamisnto, 9.000 tonsladns,

El bu jus, completumants armado, equipalo y aprovisio-
usdo, no cala mas de 7,66 metros, y por tanto puola nave.
gar en mares do pooo fondo y pasar parfestamants, por ejem-
plo, por el canal de Suez,

El casco

El easco s¢ halla dividido en numerosos eompartimisntos,
Desde lnego llava todo alrededor del mismo un doble fondo
estanco, formado por un revestimiento interior ds chapas de
acero, que descansa sobre la armadura interna y dista 00
contimotros del borde interior de la envoltura general.

Fata doble sasco, constituido de tal manera, esti dividido
en 98 compartimientos calulares ostancos, y por encima del
dobla fondo interior, 16 do allos trasversales aislan parfecta=
mente los unos de los otros. \

Ea conjunto, pues, el buque presenta 145 oélnlas estan-
o0s (ue le aseguran casi por completo contra cualquer ave-
ria qne pusda prodacir en &1 la exploaidn de nn torpedo.

'1‘0&0! eatos compartimientos, asi éomo los dsl doble fon-
do, pueden ser agotados ou caso nacesario por el intermedio
de un colector de 800 milimetros da dismstro, qus opera de

| dentro i fuera del bague, ¥ en el cual dos bombas de vapor

pueden extrasr hasta 500 toneladas por hora.
La coraza

Sobre In luea de flotacién y en todo sn alrededor llsva
unn faja acorazada de acero, constituida por unasola fila de
plscas, de una altora de 2,10 metros en la parts central, eon
cuyo canto superior queda & 8) cm, faera del agoea y el bajo
despiende & 15.

Eata formada por 50 planchas de acero Schneider del
Creuzot, reconoscidas como las majores en lasjexperiencias de
Spezia an 1834, descansa sobre nn almohadillado de teka de

em. de vspesor, el que & su voz se apoya en sl casco inte-
rior de wcero da 2 om, de espesor.

Sobrs el aanto gnperior de la soraza corre Ia cabierta del
sollado qne tiens 2 om, deespesor y 4 la que van atornilla-
das las planchas que forman su blindaje y qne hacen 7 centi-
maetros de espesor.

Debajo ds esta cubierts y abrigada de los proyectiles eae-
migos por ella y por Ia coraza vertical, se encuentran insta-
ladas las mﬁﬁumu v caldoras, paiioles de municiones, apa-
ratos hidedulicos y miquinas auxilinres,

La artilleria

El poder ofensivo del Pelayo esth constituido de esta ma-
ners’

Un fusrte espoldén de acero istralmente naido al cas-
co y afinnzado do an modo exespeional.

Dos eafiones Gonazilez Hontoria de 0,52 m. eolocados uno
hacia proa y otro hacia popa, en dos torrea sistema Canet.

Dos cafiones Hontoria de 0,16 m. colozados bajo ln banda
protectorn en ol castillo de proa,

Doce cafiones Hontoria gs 0,12 m; colocados seis & cada
ib:pdn, on la bateria principal con igual sistema de mon-

jes

Un gran nimero de caflones de tiro ripido y de eafiones
revélvaer distribuidos en los puentes, en las cofas de los pa-
loa, vy en una palabra, en todos los puntos en que so ha or£;o
convenisnte.

Y por dltimo, sista tubos lanza-torpedos.

Las placas de las torres tienen 10 metros ds lar,
0,40 de espesor y descansan en tubos soportes acorazados de
0,20 m. que descienden hasta el puente acorazado y sir-
ven para la conduccién de municiones, las cuales llegan des-
de los depdsitos inferiores hasta Ins culatas de las piezas.

El cafién do puedo disparar, moviéndoss en un &n-
gulo total de grados, y gracias 4 su elavasion sobre

por
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toda Ia flotacion d
ol Oﬁtﬁ‘c‘!o del mai.r.
o Ta eén un angulo d ados loa late-

*ales on unb do 180, S

Los gra.ndaa cafiones del I'elayo, debidos al talento del
nolvidabls y malogrado goneral Gonzdlez Hontoria, son pie-
zas formidables.

Los dos tienen 12 metros de largo, 82 cm. do calibre y 40
toneladas de peso, Los proyectiles v la polvora de cada dis-
P&TO pesan respectivamente 402 y ) logramos,

Aparatos de defensa

Un reducto neorazado puesto sobro el pusnte defiende una
rueda de combute y otros aparatos trasmisores do drdenes
m‘&llm““ iedsticas y telefénions que permiten al comandan-
* dispaner la direccion completa 6 instantines de todas las
OPoraciones de navegacidn y combate.

El deposito de polvora y proyectiles estd distribuido en
Suatro grapos correspondiontes & eala nna do las ouatro to-
Tres i que sirven,

806 griias y otros mecanismos hidrilicos perfaccionados
PaTa Ia maniobra de las maniciones y montacargas, de tal
savera dispuestos, qus los proyectiles llsgan i los cafionas

: & parte inferior del buque, directay verticalmente,
#in travecto alguno horizontsl.

Pll‘_l subir los cartughos y proyectiles hay un monta-car-
gas hlﬂrﬁplicn que loa coloca juntamente detraa de In cula-

@ la pieza que 96 ha do disparar.

1 Aparatos de las bombas de compresion, uo impulsan
; u’:;;‘::hmo. ésthn situndos debajo del pneute asorazado,
n

tal de tres cilingros, que actia sobr

0ble efocto y en las que se comprime ol agas & uns
Presitn de 5o utmdi‘;’eru. b i oo
El cafign y of montaje van defendidos por una concha
ada 6 eaparazdn de neero, sostenido por la plataforma
¥ aue gira con glla,

Deotry : ’
de ménlr[?nz.h pioza hay una garita blindada para ol cabo

como es natural, tiene su disposicidn & propo=
unterin en altura y en direcoion.
o conduseién de las muanigicnes esth defundido
Una coraza eapecial que se extiendo desde el puente su-
hasta el puente acorazado,

= Arboladura.—Sistema de sefiales
ha

arboladura del bugue se compone de dos palos huecos
:AP% de acero, que sirven de ventiladores para ls parte
¥ ¥ que terminan cada uno en un mastil de fecha de
“:’P i::;mud?l i hacer lag saflales. 3
Ja es de cuchillo y en In proa pusde instalarse
Inlo. v%ln cnadreads para la nsvegmidlr de ;:olfo. Llevan los
L“_oa cofas armadas de ametralladoras.
tricid.d“ud“ luminosas por la noche se hacen por ln elec-
Optice | ‘J; gg:ntlmyen un sistemn completo de telegrafia v

miento da 1y :

ol buque, puede servir, cnalqniera que sos

de

Clases ded&arvioio, & snber: para dar eonooi-
resencia de otro buque lejano y evitar su en-
:%j’::omamn 6l 6 para la telegrafia propinments dichs con

o la co;,:om“i“f ¢on los demas bagues de la escundra &

lai.!:uunimmiau:lu dal Pelayo, se det;e al ofieial
: U8R armada, D FPederico Ardois, v s6 com-
mauﬂ';:’: conjunto de farolos con dos oristales Gpticos st

2 uno bhnﬁq ¥ otro rojo, cada uno de los onales
8 ineandescencia, y en los que haciendo

sn |
hasty g2 c:r?b?::ﬁg“‘;'gaﬂ do colocacién puede producir

tintas.
t a iL“ Camaras.
clases : Satinndo & algjamiento de oficiales
TA :: ‘;lhh'mdn de sicte tn%’osmlun- o8 rnp;r)c
las alotas ¥ "l;%i:f f proa, dos en las amuras, dos en

Alojamisntog d,

ventil 8 la oficialidad son comodos y bien
oon .lio;;:t‘mdo 08 camarotes fiera del comedor, el cual
“ﬂl:: CRINAraty dp"“' A continuacion de los camarotes, es-
% ¥ olases ¢ guarding marinas y & proa la maestran-

Ia hiurb. 2otd sitnad :

.!llb:u, que osupa la pt:ta s *;':’}. .n.l

Pacho, band ;.':,: da recibo, dormitorio, cuatto do 4360, des-

rfed]:.‘j gusto. posteria, todo espacioss ¥ decorado con se-
Mpara

OAS% QOnAt st rg y auoy i&h‘&“.‘;ﬁ;’: Al e dels

E:ontmmian de estus cAmaras, estin los camarotes del
la

tento del almirante y
del primero se compone

almirante lleva un hermoso
49e d& vaalts 4 esta parts del buque.

Para cada torre de una maquina de vapor horizon- |
nqlu ‘bombas difersncia-

Para la marineria hay saficiante sitio en los dos entra-
puantes y bajo la larga banda, tras de la cusl estin las coci-

nas y otras dependencias. Pueden nlo,Lsm& bordo mis de
600 {ombm en excelentes condiciones higibnicas.

Las maquinas.

Son cuatro acopladas de dos en eltocL sistema Pilon, y da
ocho cilindros uno de alta y otro de baja presién, con dos
condensadores. Para navegacién larga se pueden desconec-
tar y trabajar solo con las de popa, obteniéndose una gran
economin da comhmfgble velocidad ‘lila disz millas, %

Tiene dos gru a ninay auxilinres, ano para cada
aparato princi pnl??i!aatinsdos & impulsar las bombas de ecir-
culacion de los condensadoras,

Doce cuerpos de calderas cilindricas, de llama envolventa
timbradas & 5'75 kilégramos y distribnidas en cuutro com-
partimicntos separados. ) Y

Y cuatro poderosos ventiladores, cuyo objeto os airear las
chmaras de calefscelén, y que, en caso de necesidad, pueden
producit un tiro moderado cuundo estin cerradas,

La potencia de estns miquinas es, con tiro natural, de
65.800 eaballos, ‘

Bstos aparatos del Pelayo, soncillos, rasistentes v ciren -
lados aon ol mayor esmaro, se prestan ds un modo admirable
& tode clase do campafias, -

Hay ademis numerosos aparatos hidebulicos
por objeto assgurar todos los sarvicios intoriores

Mas detalles
Lin coraza del Pelayo pess 2 693 tonsladas; el casso 8.241;
las maquinas 1.259 v la artilleria 1.027.

El coste del barco fué en total 20 millones de pasetas, dis-
tribuidas en esta forma:

14 200.000 el casco y miquinas.

5.000.000 Jn artilleria, srmamento y torpedos.

800.000 los pertrechos y equipo. )

La wrtilloria del Pelayo pusde penetrar 75 om. de hierro,
tUonsume por dia & 12 millas, 70 tonsladas de ecarbin,

Su radio de accidn & e3n velocidad es ds 5,000 y 4 diex mi-
llna 7.500,

te tienen
I bu jue.

EXPLICACION DE GRABADOS

Ex:ma. Sr. D, Antonio Lipe: y Lépes (Véase In primera
pigina de este nimero.)

E!l acorazado Pelayo.—En el lugar correspondiente publi.
camos la descripeion detallads de este hermoso buque de
gusrra de In Marina espafiola, euyo grabado aparecs en la
phigina 5.* del prasente nimero.

Sala de misiox del vapor porres 2apaiiol « Reina Maria Cris-
tina.n —Ha llamado este buque la atencion de euantas perso-
nas lo hau visitado, no solo por sus exeelentes condiciones
marineras, ripida marcha y gran eapacidad, sino por el lujo
de sus cimaras, quo le hacen uno de los trasatldnticos m
codicindos por el pasaje. Buena prasba de ello es el espacioso
¥ elegante salon cuyo grabado publicamos en la pigios 8.* de
este niimero. El vapor correo Reina Maria Cristing, lo miamo
que el Alfonso X[[l, al decir de personas competentes an la
materia, son los buques mis lujosos de los moderaos trasat-
lénticos. Pocos llegun & igualarles; ninguno les supera en
eleguncin y buen gusto.

El puerto y docks de Calais—Bn Ia pigion 9.* reproducimos
un grabado que reprosenta los Docks y el Puerto de Calais,
tal como 56 encuentra en la actualidad despuds de las impor-
tantisimas obras en €l practicadas, que han durado gu-
nog 0fios, ¥ euyo coste ha ascendido 4 la respetable suma de
libras 1. .0!)5.

Para la entrada do los bugues hay un gran eanal con pro-
fundidad de 10 moetros en marea alta, formado por dos mue-
lles entre los cuales media una distancia de 120 metros, que
o4 el ancho del eanal. Deatro de ests y al axtremo de su en-
trada, e hallan las nnevas ensenadas y docks.

El antepuerto es de un tamafio inmenso, 400 metros de
largo y 170 de ancho. Su parte N, |a forma un muelle de 550
metros, dediendo exclnsivamente al servicio del eorreo ¥ pa-
sajeros de log vapores que hacen la travesia entrs Dover ¥y
Oalais. La spmtundidnd del agun en el muells es, én mares
baja, de 13 pies, 2 pulgadas, lo cusl hace gue iﬂo'bnquol
puedan ateacar 4 cualquier hora del din 6 de n Boche,

La parte S. de ls gran rade so destins & los baques de
alto bordo, que pueden atracar con tods seguridad, por hnbar
%gzdeugnaan la baja mar.

ta aqui s6lo nos hemos ocupado del antepuerto: més
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adentro hay una dfrsens, cuya extensién es de 24 acres, prote. |

gida de la accidn de lns mareas por compuertas esclugas, que |
se mueven por medio de miquinas hidravlicas y capnaz para {
recibir buques de cuslquier punto y calado. Ksta dirsens
esti rodenda de muelles, cuya total extensidn es milla y cuar-
1a, todo eruzado por linens de ferrocarriles y tranvias y do- |
tado de la sufliciente eantidad de cobertizos, grias mov{blm,
enpaces de levantar 40 toneladss, drganas, cabrestantes, todo |
movido igusimentes por fuerza hidriulica. La entrada tiene |
una profundidad de 23 pies, seis pulgadas en bllg. mar.
ay, por ultimo, un gran dique de earenns donde pueden J
limpinrse y repararse buqnes, coalesqniera qne sean sus di-
mensiones, f 88 construirdn otros dos mis, tan pronto Jo exija |
el trifico del puerto. '
Las obras que tan ligernmente hemos deserito, han dado l
un poderoso impulso sl puerto de Calais, que como sabennuves- |
tros lectores, por sus malns condiciones antes de ejecutar- |
ll_‘:ullu. ¥ por sa situacion topografica, se vein privado de re
¢ibir buques de slto bordo y hasta los relstivamente peque-
fios que haciun el trayecto entre el mismo y Dover, tenian que
sujetar sus salidas ¥ entradas & las boras de lns mareas

Seccidn longitudinal de un acorazado franeéds.—La explica-
cid. puesta al pic del grabado & que nos referimos y Ia clari.
dad y precision del mismo, dan perfecta idea de lo que es
uno de esos modernos buques de guerra, en coys construc-
cidn tantos sdelantos se verifican de dis en dia.

NOTICIAS

La Comandancia de Murina de Cidiz ununcin & los nave.
gantes la coloeacion de 11 boyas luminosas en ln rin de Husl-
va desde su barra hasta el fondeadero, gue balizan In derrota
¥ facilitan la navegacién durante la noche

Cuatro de estas boyas estfin situadas en In barra, una de
ellas que exhibe luz verde en la cabezn del Banco de Levante
indieando debe dejaree ‘rur estribor 4 la entrada y las otras
tres de Iuz rojs indicando dejarla por babor determinan el |
Haneo de Pondente y el punto de virnda hacia dentro de [a ria.

Luego siguen seiy de lux b'anca marcando las viriles de
o bancos repartidas convenientaments hasta llegar & la Ra-
Uena, que exhibe luz verde para dejarla por estribor.

Ya han llegndo & la Factoris Naval de la Compaiila Tras-
atlintion en Cadiz las calderas ¥ 1as maquinas para el bugue
alli constraido con destino & la carrera de Tinger y que lleva
el titulo de Joaquin del Piélago.

Las calderas y las maquinas proceden de Barcelona, ha
biendo llegado 4 bordo del yapor San Francisco.

Para elg:uevo barco que alli ha de construirse y que serd
un yapor correo de gran porte, se tiane ya terminado sa pro-
Jyecto ¥ estadio preliminar.

Para Junio del presente aifio, I conocids casa naviera de
los Sres. Espelit y Compniiia, de Sevilla, vendri & numentar
con sn magnifico vapor Andalucia, la importante flota de bar-
€08 que surcan las aguas del Gnada11nivir.

Dicho buqus, jus ge construye en los astilleros de Inglate-
rra, mucho mayor que el primitivo que pased por los mares;
enlard 20 pies, y de seri excelentes condiciones marineras,

K SINIESTROS MARITIMOS

Tenemos noticia de los signientes:

En aguas de Sacratif, & siete millas de Motril, ocarrié un
terrible siniestro, pereciendo dos personas.

El vapor inglés William Symingfon, de la matricula de
Cardiff, que procedente de Marselin venin en lastre para Bal-
timore, embistid & un falucho espuiiol, el San Francisco, de ln
matriculs de Alicante que inmedintumenta se fué 4 pique.

El San Francisco procedin de Tarifa con cargamento de

ado para Alicante.

Segin el capitin del vapor inglés el siniestro ocurrid & las
diez de la noche ¥ su buque no ha sulrido, ul parecer averia

-

!_v:n 1a noche del dia 1.° fué necesario echar § pique, en
Sevilla, el vapor inglés Fuirw ‘:5. pars extinguir un incendis
que 86 habia declarado en la b oga.

I

NOTAS BIBLIOGRAFICAS

Hemos recibido un ejemplar de la potable eonferencia que
en |a sociednd El u'tt'o.ﬂ: B'l)lboo. dié Gltimamente el Sr. ?nn
idn

REVISTA DE NAVEGACION ¥ COMERCIO

El erodito trabajo del Sr. Alzola, expuaesto en elegantes
parrafos, de amena & instructiva lecturs, tiende & una idea
noble y patrittica, digna de todo elogio.

Damos(las gracias al Sr. Alzola por la atencidn que hin teni-
do al remitirnos el ejemplar de su interesants conferercia.

.
. a

La Marina Moderaa.—Con este titalo ha publicado resien -
temente en Paris Mr. Mare de Meulen un libro de sumo in-
terés para la Marina en general.

La publieacidén estd avalorada Eor muolititnd de tdtiles y
preciosos grubados, de los distintos buques de guerra y mer-
cantes modernos, maguinarias, ete., ete,

Vemos con gusto que en Lo Marina Moderna ocupn un
lugar muy distinguido la Trasatlintica Espafiola, figarando
varios clichée que repressntan interiores de nuestros modernos
correos de e linen de las Antillas,

» »

Hemos recibido el primer nimero de la intaresante & ilus-
trada publicacién Espaiia y América, dedieada d conmemorar
¢l cunrto centensrio del deseubrimiento de América.

El periddico estd editado con lujo, y honra 4 ln casa edi-
torial de la sefiora viuda de Ro Iriguez.

Devolvemos el saludo al estimado colegn y le deseamos
largn vida.

ANUNCIOS OFICIALES
BANCO HISPANO-COLONIAL

ASUNCIO

El Consejo de Administracién, cumpliendo con lo dis-
puesto en el art. 34 de los estatutos ha acordado el dividendo
de sesenta { dos pcnlm.i( cintumfa o'nlimos 4 cada accidn, por
los beneficios liquidos del décimoquinto aiio soeisl.

En su virtud, se satisfard 4 los seflores sccionistas el ex-
presado dividendo desde el lunes 11 del actnal, 4 la presenta-
cion del cupén nim 14 de las aceiones, acompniiado de las
facturas, que se facilitarin en este Banco, Rambls de Esta-
dios, nam. 1. .

Las aceiones domiciliadas en Madrid cobrarin en el Ban-
co de Castilla, y las que lo estén en provincias en caza de los
comisionados de este Baneo.

Se ﬁeﬁa'agmra el pago en Barcelona desde el 11 al 23 de Ene-
ro, denueved onee y media de lo mafinna, Traseurrido este pla-
20, §8 pagard los lunes de cada semana & las horasexpresadas.

Lo que ge anuneia para conocimiento de los interesndos.

Barcelonn 2 de Enero de 1892.—E! Secretario general,
Aristides de Artiflano.

COMPANIA TRASATLANTICA
RESUMBN DEL INVENTARIO BN 3) pE NOVIBEMBRE DE 1801

ACTIVO
Peselas, Peselas,

CajayCarfern.......... 3.062 34671
Inmuebles., .. .o vvu s 7.507.98519
Material flotante y de puer-

A I S AT A R 51.020 376 78
Giastos amortizables., . . . . H00.657'03
Diferencia entre el valor no-

minal y efectivo de las

Obligneiones emitidas. .. 4 953.561'86
Cuentus deudorss, .. ,... 2271700028
DOMBON. L Sie presdra s 1 834 000 926152175

PASIVO

Caiptial. .o g wlan i ardian 24.920.000
Obligaciones de la Compa-

fila en circulncion...... 25 040250
Cuontas screedoras. ... .. 32.984.838563
Begnros oo . ais eees 1BV
[mprevistos, segin el ar-

oL A R o e 30 600
Reparaciones y Reposicio-

nes, segtn el articulo 33.  3.900.215'15
Cuenta de amortizacién de

Ogﬂf‘eionu. Vi oavaie e LTORBL0"
Acreedores por depdsitos..  1.834 000 92.615.217'%

Barcelona 30 de Noviembre de 1891 —V.» B® - Kl Admi-
nistrador Gerente, P, P, S, Izvgairre.—El Contador interi-
no, J. Monturiol.

Pablo de Alzola con el tema: A frica, xu reparto y colon‘zaci

L. FOLO, IMPRESOR — ALCALA, Bo.
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