E

© Biblioteca Nacional de Espana




Lo,

WPt g e Y

ANUNCIOS OFICIALES

COMPANIA ARRENDATARIA
DE TABACOS.

Situacidn en 81 de Diciembre de 1891,

Pematan.
ACTIVO

Elective. v.oxiiiass 5.870 09571
Cartera: efectos acobrar 1100 316,92
Fondos pi. licos. ... . 20 E88451
Tabacos en rama . . . « . 14.754.345,10
Fabricacidn. . . v .o+ 1 910,800 80
Labores por su coste: In-

bores en camino por

BN008Le. . ..l . B11.416,44
Labores & precio de

WODIR: ' v s otute g 56.198.844 51
Tesoro pablico: por re-

gultas de tabacos y

efectos recibidos del

PAEIAG loie v 5w wiaie 4 715 841,82
‘Tesoro piiblico: por en-

tregas & cuentn del

arrendamiento del

monopolio. . 4:2.467.761,02

Coste provisional Je las
labores vendidas. ... . 24.010504,22

Edificios, magquinss ¥
engerss de propiedad
del Estado. .. .. ... 16.376.581,52

Bdificios, mfquinas ¥y
enseres de propiedad
de la Compaiia, rein
tegrnhies por el Es-
tado

........ iy 363.705, 62
Maquinarin y obras de
eonstruccign ...... 2.021,694,58
Comisos. . i sas " 1:2.505,31
Muebles ¥y anseres de in
Coa pafin. . ... s ‘ 116 835,82
Reserva pars seguros
contra incendios . T 445 TL
Gannncins y pérdidas... 8381 023,40
Gastos de 1nstalacidn. . 425,054,063

Gnstos de administra-

|
|

Porotan
cidn (inelugos los de
rtes ¥ venta de ta-
cos, los del res.
guardo ¥ loa de los
depdaitosl, . ... o0 0 7,040,508 72
Fianzas em depdsito . 8 8L0.000
Tesoro publico: por lo
antieipado parn la
eoustruccion de ln es
ecundra . ..o aae T1.895.832
2:0.530 617,75
PASIVO
Cupital. . o9+ 50t 60.000.000
Bunco de Espaiia: su
cusnta e erédito con
gorantia, . ...o..on 2.480 854,36
Cuentas corrientes. . . . 8.877.7 5,08
Representantes: por gi-
ros fi 80 eargo.. 2.400.000
Ifectos & pagar. . . 612949, 11

Prodneto de la renta. . 80.048.204,68
Diferencia entre e valor

en venta el coste

provisional de las la- .

bores existentes, ... 40.055.501 31
Beneficios ¥ quebrantos

e opernciones diver

", PR o S Al 1.204.480, 4
Tesoro piiblico: por edi-

ficios, maquinns y en

gares recibidos del

MO, i ses 16 874 581,52
Tabacos para su venltn

en comisidn, ....... 1.173.021 81
Depositantes por lanzas 881,700

Banco de Espafin: por

descuenty de pagures

del Tesoro. , o« .o s 71.8085,532
Varins coentas . 474,088 61

289 350 617,76 |

Pasotas.

Recandacidn comparada.

Venta de tabacos y en-
vases enel actuul ejer-
L R G8.082.453 37

Idem id. en igunl pe-
riodo del ejereicio an

Larior. . .+ . i s 75 H83.418,70

Mds en ol ejersicio co-
rrignte , .. ...

4340014, 67

Kl interventor, Santiago Rodero.—
V.* B°—El director, el V. s Campo
Grande,

Junta general de accionistas.

El Consgejo do Administracién de In
Compnafila ha atordado que lan junta
genera| ordinaria de sefinres aceionis
tas se celebre ol din 27 de Febrero pro-
ximo, & Ins dos delntarde en In casa
onlle da Atochn, utimero B2,

La junta =e vounird para deliberar
sobre ol balance mnual, las cuantas,
Memorins y actos de In administracion
durante el ejercicio de 1800 i 1801;
purs elegir los consejeros supernume-
rarios, y para resolver sobre Ins propo-
siciones que sa presenten.

En dieho dia ge dard lectura i ‘o Me~
moris, nl balanes y i la liquidacidn
anunl, repartitndozes extos dosumentos
entre los sehiored aceionistus, para ser
dizeutidos en otru sesién que se eole
brara i los enatro ding inmediatos si-
guientes, cunndo menos,

COMPANIA GENERAL DE TABACOS DE FILIPINAS

BARCELONA, MANILA

DIPLOMAS DE HONOR Y MEDALLAS DE 0RO EN T0DAS LAS EXPOSICIONES
Haciendas de SAN ANTONIO, SANTA ISAB}?L, SAN RAFAEL, SAN LUIS ¥ LA CONUCEPCION
FABRICA “LA FLOR DE LA ISABELA,
PROPIETARIA DE LAS MARCAS «MEISI.), «CAVITE), «MALABON», «LA PRINCESA»

ELABORACIONES AL ESTILO CUBANO

AGENCIAS DE VENTA EN TODOS LOS PAISES
Se venden sus elaboraciones en todas las expendedurias de {a Compaiia Arrendataria de Tabacos

a los precios siquientes:

PRECIO

CABIDA VALOR lca.nlua | PREGIO | VALOR
CIGARROS o . |aa,th snjthe. 16 1 EAY A% CIGARROS do . |da la cojite.'ds ls wnidad.
los envasas.| Peselas. FPeretas. los uwmo--i Pesctas, '| Peretas,
|
Imperinles. . . ..... 1 2% 15 0,60 Exjuisitos. . ... .4 ‘ 50 | 1200 } 025
ot e A (s Bl 5 25 13 0,5 Princeans. . ... .. - . J o 950 | U0
| Excepelonnled , . [ ‘ 20 12,25 050 Conehas k- J6h { 20 { 020
Begnlin Autonis Louez. oo 2 R Clementes | T Gt oorang ! i 1 0,15
fsabelng. o o i oo g . sl ) . 080 Segundo Hibana, .. 01 BiW \ 80 ; 0,12
Regalin Filtpoua . ... ' Oy ¥ 0,35 tererre Huabrno .. ., ‘ /U0 o i 10
Cazadores Impeinles, o5 | 10 049 Quints Hnbano, .. Do 5 30 | 0,06
ORRRAOTES: » o v v < o v ih.s o 17,50 0495 Segundo Cortado, . , J o Boy ) ! 0,12
Qrientales. .. o+ v .o o 14 0,30 Tercero Cortado. . . . . 500 50 ' u:]n
Brevas Imperinles, . . « i 15 0,30 | Sedoritas.. .. .. ..., “00 10 0.t5
Madia Regalla,. . « .« - 50 12,60 020 du l 1 s

Cajetillas de 20 cigarrillos mecinicos & Ptas: 0,40 una.
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L0S PRINCIPALES ASTILLEROS DEL MONDO

!
El, ARSENAL DE LA SPEZZIA (ITALIA).

El arsenal de La Spezzia, 6 de Spezia que decimos en
Castellano, es el mejor de Italia y uno de los mejores del
mundo, por lo cual empezaremos por €1, sin inconveniente
alguno, la excursién que vamos & emprender recorriendo
los principales centros de construccién naval de los dife-
rentes paises.

La administracién fecunda del conde de Cavour, habi-
lisimo coautor de la Unidad haliana, dejb como signo per-
durable de actividad y acierto, en lo que & la Marina se
refiere, el arsenal magnifico de Spezzia que, si bien enton-
¢es no era ni podia ser lo que después ha sido, ya por su
situacién geogrifica y excelentes condiciones naturales,
prometia llegar & donde ha llegado con el constante auxi-
lio de todos los gobiernos,

En la costa de Levante de la peninsula italica, y en su
limite extremo, hillase un gollo de diez kilémetros de
ancho, entre la isla Tino, al O., yel cabo Corvo al Este
con once kilometros de profundidad; los fondos son de
diez y ocho metros & la entrada y de siete & nueve metros
en las extremidades, Sus costas son altasy escarpadas,
dominfindolas montafias de 500 & 700 metros de altura en
el O, y de 300 4 400 al E,

El arsenal estd situado en lo mis hondo del golfo, al
OE. de la ciudad, ocupando una superficie de un millén
de metros cuadrados; doscientos mil de los cuales estin
invertidos en diques y dirsenas. Los astilleros hillanse
instalados en la orilla oriental, hacia San Bartolomeo,
edificio militar cedido por Guerra para la centralizacién
de la gran defensa militar de Ttalia, y unido por ferroca -
rril & lo demés; también alll se encuentran, pero en la
margen opuesta, grundes almacenes de pélvora y proyec-
tiles, en la rada de Panigaglia,

Una rada de 2,300 metros de longitud, situada entre
las puntas Santa Maria y Santa Teresa, forma la dirsena;
quedando dos pasos abiertos, uno al OE,, de 350 metros,
Yotro al E,, de 170 metros; habiéndose construido dos
fuertes acorazados ea los extremos, parece que el paso es
ancho y expedilo, pero es muy reducido en realidad, por
el atrevido y enorme malecén submarino que se ha cons-
ruido para convertir aquella entrada en un verdadero
Paso de guerra. Las torres blindadas con clipulas girato-
Pils, de que hemos hablado antes, hillanse instaladas en

isla Palmaria una, y en el cabo opuesto de Maralunga,
la Otra,

Las fortalezas de las cimas y de la playa, anuncian ya

qne se llega 4 una estacidn militar de primer érden y son
las siguientes: 1.%, la bateria de la punta Maralunga; se-
gunda, la bateria de Falconara; 3.%, la bateria alta de
Santa Teresa; 4. la bateria baja de Santa Teresa; 5.%; el
fuerte de Pianelloni (de clpulas) y 6.% la bateria alta de
San Bartholomeo, en la costa oriental,

En el fondo del golfo, la bateria de Capucini,

En la costa occidental: 1.%, la bateria alta de Castagna;
2., 1a bateria baja de (Castagna; 3-* el tuerte de Santa
Maria; 4., la bateria de Varignano; 5.%, el fuerte Peggino
y 6." 1a bateria baja de Pegzino.

En la isla Palmaria: 1.% el [uerte Palmaria (187 metros)
2.%, la baterla della Scola.

En lo alto de la Peninsula, por encima de Porto-Ve-
nere, 1., el fuerte Muggerone (220 metros); 2.%, el fuerte
Castellana (508 metros).

Las fortificaciones de la parte de tierra comprenden:

En las alturas que dominan la villa, en el fondo del
golfo y & los dos lados del camino de Génova: 1.%, el fuerte
Biasso; 2.% el foerte Parodi; 3.%, el fuerte Sommorigo; cuar-
ta el fuerte Tisseyi; 5.%, el fuerte Castellago y 6.%, el fuerte
Sarbla, recientements terminado.

Enlas alturas, al N, de Lerici, entre el gollo y las
bocas del Magra: 1.%, el fuerte de Val-di-Locchi; 2.%, el
fuerte Rufino; 3.%, el fuerte de Pianelloni (de cipulas);
4., el fuerte de monte Canorbino; 5.% el fuerte de la Ro-
chetta y 6.*, el fuerte Pugliola,

Estas obras estin artilladas en su mayoria, con piezas
de 24 y de 32 centimetros; un cafidn Rosset de 100 tone-
ladas y dos Krupp de 120 se hallan montados ademis en
los fuertes Santa Maria y baterias Maralunga y Scola,

Al S. de La Spezzia, la costa varia de aspecto; plana
toda elia, pantanosa y llena de peligrospara la navegacién,
& causa de los numerosos bancos de arena que la cercan;
las montafas no se acercan al mar en otros sitios que al
§. de Liorna y la regién montafiosa y escarpada de Piom-
bino,

Pasada la linea del lindo pueblecito 6 barrio de Fezza-
no, & la izquierda, vése en la playa curva de este mismo
lado, al pié de los montes, la poblacién de Spezzia, con su
blanco y dilatado caserio, y mis acd, entre macizos de
arbolado, los talleres de San Vito, los mistiles de cien
buques, el humo de las chimeneas y grandes hornos de las
fabricas y las geométricas alineaciones de extensos edifi=
cios, que son los talleres y fabricas.

El plano que hoy publicamos puede servir muy bien
de gula al lector para formarse una idea del puerto y ar-
senal de Spezzia y de sus alrededores; estd aquél tomado
desde la costa occidental del puerto y en un punto situado
sobre el canal de los talleres de artilleria de San Vito,
inmediatos 4 la Marola, que domina & la primera dér-
sena,

Los montes que se vén & la derecha y en el fondo del
panorama forman el cierre del E, del golfo, hacia las al-
turas y fuerte de San Bartolomeo y puerto de Lerici.

Entre la primera cordillera y la segunda del fondo,
esth el valle de Magra. Esta dltima corresponde 4 la ca-
dena del Apenino y se llama Alpe Alpuano, en cuyas
sinuosidades se explotan las canteras de marmol d¢ Ca-
rrara, El pueblecito blanco que se vé en la falda de Jos
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montes, casi tocando con el mar, es Migliarma, estacién
situada en la via férrea de Génova 4 Spezzia, Pisay

Liorna,
En la parte central del cuadro, y avanzando hacia el

mar casi hasta ¢l borde de la derecha, se ven lastres gra-
das de construccién de bugues, de 110y 70 metros de
longitud y un malecén rompeolas y cerrando este primer
espacio los talleres de carpinteria.

Largas calles de arbolado escuadran los grandes talle
res de construccidn de miquinas y almacenes, que llenan,
como se vé, casi todo el espacio central. Limitan & éste,
en el primer término del dibujo, la calle de Marco Aato-
nio Colona; en el opuesto, paralelo 4 &, la de Humber-
to |, marcada con una linea de chopos que vi desde las
gradas hasta el limite central izquierdo del cuadro; por el
S. ¢l mar y por el N. el arbolado de la calle de Chiodo.
El gran rectangulo cerrado por estas lineas comprende,
marchando de derecha & izquierda, las instalaciones de
nominadas Oficina Lance y Magaggino Lance; en sus calles,
paralelas eatre si, y perpendiculares 4 las de Humberto y
Colona, hay los edificios y sitios siguientes: calle de An-
drea Doria, freate al mar; calle de Morosini; talleres de
herreros de ribera; calle de Lepanto; dos almacenes de
depdsito de ferreteria; calle de Dindolo; plaza de Victor
Manuel; tres martinetes; fabrica de tundicién; plazuela
de la fundicién y entre la calle de Dindolo y la Gltima,
que es la de Chiodo, Abrese, paralela 4 la de Colona, la
de Cavour, separando dos grandes edificios, perfectamen-
te indicados en la limina. En el primero que es el inme-
diato 4 la poblacién, (110 metros de longiwd, por 150 de
anchura) estdn los talleres de maquinaria, y en el segundo
se hallan las fibricas de caldereria de hicrro, de cobre,
arboladuras, pertrechos de artilleria y torpederos, taller
de botes y calderas para los mismos y depbsitos de mate-
riales; tiene 150 por 200 metros de extensidn,

Delante de esta gran explanada de las fibricas, se
abre la primera dirsena, que tiene 10,000 metros cuadra-
dos de superficie, A su entrada se ven los dos malecones,
que dejan un paso de 50 metros de anchura. Inmediata al
de la derecha aparece una pequeiia dirsena con el vara-
dero de torpederos, y en la linea inmediata del muelle el
gran almacén depdsito para estos buques, ocho de los
cuales caben en su locsl perfectamente.

Toda esta linea de la dirsena es la que forma la calle
de Marco Antonio Colona, En la opuesta, & seala dela
izquierda, primer término del dibujo, se perciben las co.
pas del arbolado de los talleres de San Vito y cinco gran-
des buques fondeados, y més hacia la izquierda otros seis,
anclados frente al gran edificio denominado Veleria en la
plaza donde la reina Margarita ha reunido todos los al-
macenes de la direccién de armamentos, y detris del cual
se alza ¢l real Observatorio de Marina, En el buque Maria
Adelaida, esth 1a escuela de artilleros, en el Venegia, la de
torpedistas y en el Citta di Napoli, la de fogoneros, Un
puente giratorio, situade eatre Ja esquina de la calle de
Chiodo y la Velerla, separa la primera dérsena de la se-
gunda, cuya extensidn es de 76,000 metros cuadrados,

. En sus orillas estdn, & la derecha un muelle corrido,
un nuevo gran taller, cuya chimenea no esth terminada
todavia; el depdsito de piezas de maquinaria; la instala
¢idn de la bomba de achique de los diques y el wller de
carpinteria; los cuatro diques primitivos, dos centrales,
mayores, de 13z metros de longitud, por 30 de anchura
superior y 28,000 metros cibicos de capacidad, y dos late~
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rales, menores, de 110 por 28 y 21.000 respectivamente.

En el 4ngulo izquierdo de esta dirsena y en sitio no
aparente en el grabado, se ha abierto ¢l dique mis grande
de los arsenales del Mediterrineo, qne mide 234 metros
de longitud, 38 de anchura y tiene 70,000 metros clibicos
de capacidad, en el cual podrd entrar el buque mds gran-
de que se construya en el mundo. Esta obra colosal, pro-
yectada en la Direccién general de ingenieros militares
de Spezzia, ha sido e¢jecutada bajo la direccién del co-
mandante C. Luigi Pestalozza y del ingeniero G. Levi.

En la orilla izquierda de la dirsena, se ven la poderosa
gria hidrdulica, construida por la casa Armsirong para
pesos de 100 toneladas; una machina fija para los de 6o,
la instalacibén central de! alumbrado eléctrico de todo el
arsenal y el cuartel para la guarnicién encargada de la
conservacién del orden, la cual no pasa en Spezzia de
120 hombres.

La poderosa gria hidriulica, cuyo grabado damos
tambien, fué construida en New Castle (Tyne), por la ci-
tada casa y solo tenia una compafera en el mundo, la ins-
talada en Elswick Works Inglaterra, pero ya cuenta ltalia
con otras dos, una en Venecia y otra en Génova,

Es un aparato magnifico que puede levantar hasta 160
toneladas de peso y funciona por impulsién hidriulica.
La potencia elevadora es un cilindro suspendido de la
cabeza de la grita, dentro del cual actiian el tallo y el
pistén, La elevacidn de los pesos se hace directamente
con el tallo y no por medio de cadenas de transmisidn,
El brazo de la gria es de hierro fundido.

En una platalorma jiuls, colocadadebajo del cilindro,
se sitha el personal d= las maniobras, que se verifican con
toda lentitud y sia sacudidas, para evitar otros esfuerzos
que los del peso.

La gria estd colocada sobre una torre de solidisima
construccibén, provista de una cubierta 6 plataforma gira-
toria, y lleva en su interior una maquina fija de vapor que
pone en movimiento la bomba hidraulica. Sobre la plata-
forma hay también un martinete hidraulico oscilaate, de
wres cilindros, que puede obrar sobre un mecanismo, el
cual, con una cadena de transmisién sirve para levantar
pesos pequenos, En el grabado se represeata el mo-
mento en que se carga sobre el acorazado Duilio el cadon
Margarita, uno de los cuatro que lleva el buque de 104
toneladas de peso, 43 centimetros de calibre y cuyos
proyectiles pesan 100 kilogramos cada uno. Para levan-
tarlo se embraga el caion con muchas vueltas de cable de
acero en la culata y otras en la caia, unidas & unos guar-
dacabos triangulares de suspensidn.

Detris de la calle de drboles de Humberto 1, que se-
para el arsenal del pueblo, se vé en el grabado el lindo
caserio de este. Al final de esta calle y 4 la izquierda de
la limina, se alzan el cuartel de Marina, el Hospital y el
Parque de artilleria. Los cinco grandes talleres de arti-
lleria no se ven, porque corresponden al espacio del cam-
po de San Vito, cuyos 4rboles asoman en primer término
4 la izquierda de la primera dérsena.

tun la calle de Humberto I, estd la entrada principal
del arsenal, compuesta de un ingreso del orden dérico
con tres entradas, con intercolumnios empotrados y sille
ria concertada, Delante de la puerta central, en una pla-
yoleta, se alza la estitua del insigne general de Marina
Chiodo, & quien se debid primero el proyecto y trazado
de este grandioso centro de construccién naval, en el que
trabajan constantemente unos 3000 operarios,
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En este establecimiento han sido construidos los colo-
sales buques Dandolo y Cerdeiia; los torpederos Mojambano
Montebello y Confian;a y se han hecho las reparaciones,
armamentos y obras de reforma del Andrea Doria, del
Re Umberto, del Lepanto, del Morossiai, del Duilio y del
Sicilia, que son los acorazados mas poderosos de la ar-

mada italiana y cuyo coste <e eleva & 250 millones de pe-
setas,

Italia, que contaba antes con los arsenales de Génova,
Venecia y Castellamare, puede hoy, sélo con el dela
Spezzia, responder 4 todas las exigencias que su impor-
tancia maritima militar le impone; pero esta verdadera
creacidn del Estado no anula, ni mucho menos, la exis
tencia v préspera vida de las industrias particulares que
construyen para la marina nacional. Asi, por ejemplo, al
mismo compés que ha aumentado el trabajo en la Spezzia
se ha desarrollado tambien en los talleres particulares
de primer orden que poseen la casa Cravero en Sestriy
la de Ansaldo en San Pier d*Arena, ambas cerca de Gé
nova, y la de Orlando hermanos, en Liorna, de algunas
de las cuales hablaremos en estas columnas,

Tal es la descripcién concreta, ripida y exacta que
hemos reunido hoy, con datos nuevos muchos de ellos,
otros tomados del Sr, Becerro y otros autores, para que
puedan servir de introcuccién & los articulos que sobre
esta importante materia pensamos someter sucesivamente
al ilustrado juicio de los lectores de esta REVISTA. (1)

Frorri00 MON ra LDO.

—

LA SITUACION COMERCIAL DE ESPANA

LO QUE ES Y LO QUE DEBE SER

El lector curioso que desee conocer las cansas de
nuestra inferioridad comercial, tomaré una carta geo
grafica que represente la parte occidental de la cuenca
del Mediterraneo. Supongamos que tiene la carta 66 del
atlas de Stieler (edicidn de 1891). Vera 4 Espafia en un
extremo de Buropa y teniendo delante el Noroeste de
Africa, pais semibérbaro, casi sin comercio, industria
ni cultura. Formamos la vanguardia de la civilizacién
hécia el Sur, circunstancia honrosa si se quiere, pues-
to que nos impene unaalta mision—la cnal temo queno
alcancemos & cumplir—pero altamenta desfavorable.
De ella nace que nuestra patria sea un barrio estravia-
do de Enrupa, una especie de callejuela poco concurri
da. Por Francia se va de Italia y de Suniza & Inglaterra,
de ésta 4 Alemania, de Alemania, Bélgica, Holanda,
Suiza y la Italia del Norte, 4 Espafa, y por Fran
oia eruza, no sélo gran parte del comercio entre di-
chas naciones, sino también del que existe entre el
Mediterraneo y el Atlantico, y viceversa.

Cruzando Bspafia por tierra sélo se va & Portugal, de
modo que el inmenso comercio de transito, gran rique
za de otros pueblos, es entre nosotros insignificante.
Buropa puede compararse & una cindad cuya Puerta
del Sul es Francia; las calles de Sevilla, de Alcald y de
San Jeronimo, Inglaterra; la de la Montera, Aleman:a;
la de Carretas, Italia y Espaiia el barrio de Pozas.

(1) Cumpliendo lo ofrecido empezamos hoy Ia publicacién
de In serie de articnlos descriptivos de los Principales astille-
ros del mundo.—Los grabados que representan loa astilleros
de Speszia, nos han sido galantemente cedidos por la impor-
tante publicacion de esta corte Naturaleza Ciencia é Industria.
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Esta es la situacién, y esta seguird siendo mientras
Marruecos no se convierta en un apéndice de Europa,
al que concurran capitales yue fecundicen la tierra,
exploten las minas y creen grandes industrias.

Entonces comenzaremos A ser también barrio de
pasaje y de lujo, en vez de barrio extramuros, y estare-
mos en camino de ocupar entre Europa y Africa una si-
tuacién analoga & la que hoy tiene Frauciaentre el Me-
diterrAneo y el Atlantico, y entre las naciones centrales
y la Grau Bretana,

De aqui hasta el ensanche de la ciudad europea
casi toda | actividad comercial espafiola, terrestre 6
maritima, se limitara 4 lo que entre 6 & lo que salga,
pero transito no habra casi ningano,

Comunicamos con el resto de Ruropa por Francia,
nacidn dos veces mis poblada y seis 6 siete veces més
rica que Espafia, y que ademds ha venido ejerciendo
sobre ella, por causas muy de lamentar, pero que no
son del caso, una especie de tutela politica que, como
es consiguiente, ha trascendido 4 lo intelectral, & lo
econdmico y 4 todas las manifestaciones de la vida.
Tulela que Espaiia, sise considera digna y fuerte, debe
romper. Y no se vea en esta opinidn para nada cierto
gentimiento de hostilidad, 6 francofobia, segin ahora
se dice, pero

Una cosa es la amistad
y la tutela otra cosa.

Opino que podemos ser amigos de Francia, pero so-
bre el pie de la igualdad mas absoluta.

Y héme aqui llegado, enal si me hubiesen traido d¢
la mano, & la cuestién comercial palpitante.

En nmimeros redondos, el comercio espafiol asciende
& 1.800 millones de pesetas, no comprendiendo los va-
lores del comercio temporal y mercaderias devueltas,
De esta cifra corresponden & Francia 650 millones 6
sea bastante mas de la tercera parte. Aunque sumara -
mos el que sostenemos coun el resto de Enrcpa no al-
canzariamos una millonada igual. Hay mas. De los
868 millones & que llegd la exportacién en 1890, 247
corresponden & los vinos enviados & Francia, Durante
el afio que acaba de terminar, el valor de éstos subié
i 306 millones,

De suerte qne més de una tercera parte de nuestro
comercio total, y todo el principal ramo de nuestra pro
dueecidn se hatlan & merced de la repiblica vecina.
iLes abre ésta sus prertas? Prosperamos. ;3e las cie-
rra? Nos arrainamos.

Seméjase mucho la situacién de Espaiia 4 la de las
colonias llamadas de plantacién, & Cuba y & Java, por
ejemplo, cuya vida econdmica depende de uno 6 de dos
productos, tales como la caiia ds azicar, el tabaco, el
cacao 6 el café. 8i el producto que constituye la espe-
cialidad del pafs se encarece ¢ encuentra un mercado
nuevo, aquél se enriquece. 8i se deprecia por cual-
quier motivo, ¥ tiene menos salida, siguese una crisis
terrible.

Nada més efimero que tal situacién, ni nada tan
jmprudente como vivir de este modo, siempre con Ia
amenaza de la ruina pendiente sobre la cabeza y ex-
puestos & los caprichos del acaso, 6 lo que es mAs gra-
ve, & los de un vecino mejor 6 peor intencionado, pero
paturalmente cgoista y dispuesto & sacar ¢l mejor y
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mayor producto posible de nuestra manifiesta depen-
dencla.

Pur tanto, debe ser preacupacidn constante de todos
los Gobiernos, y no sélo de los Gobiernos, sino dz lox
comerciantes ¢ industriales inteligentes, la apertura de
nuevos mercados para la produccién espafiola y la
creacion de lazos comercisles con ofras paciones, sin
gularmente con cuatro: Inglaterra, Alemania, Italia, y
Portugal. Pongo esta la dltima, porque la cuestién de
nuestras relaciones, de esta ¢ de otra indole, con el pue-
blo hermano, mas es negocio de casa gue del exterior,
y porque me propongo hablar de ellas al tiempo de en-
trar en Ja segunda parte de este trabajo, es & saber: en
el estudio de nuestros recursos propios y del comercio
con América, nuestras provincias ultramarinas y el
Afrioa,

L

El comercio inglés con todos los pueblos del mun-
do ¢eciende & mas de 18,000 millones de pesetas, De
esta cifra solo corresponden & Bspaia 375 millones; la
48 ava parte. Es decir que & pesar de las facilidedes que
para el trifico entre Espafia & Inglaterra ofrece lo
opuesto de su produccion, asi agricola como fabril, y
la proximidad de sus puertos, puesto que la costa es-
pefiola del Norte dista de la inglesa del Sur unos 700
kilometros, dos singladuras de un vapor moderno de
marcha regular, ambas naciones viven desde el punto
de vista del trafico,

Lo propio, en igual é parecido grado sucede con
Italia, Alemania, Holanda, y Bélgica, cuyo comercio
con Espafia podria ser mucho més considerable que en
ls actualidad, no solo porgue es susceptible de mayor

desarrollo del que tiene, sino porque si le hiciéramos |

diréctamente cen ellas comprarismos mas barato que
mediando, como casi siempre media, el comerciante
francés, ganarismos una parte de lo que este gana, ¥
proporeiopariamos 4 la marina muchos fletes que hoy
explotan las extrafias y algunas compufifas de ferro
carriles.

La cuestién bien merece ser estudinda con deteni-
miento, sobre todo ahora que el tratado con Francia,
base de nuestro regimen de relaciones economicas, ha
pasado & mejor vida.

G.REpARAZ,

-
LAS GRANDES COMPARNIAS
DE COLONIZACION

Con este mismo epigrafe publica la Revwe Fran-
caise de l‘etranger et des Colonies et Ezploration, un
interesante estudio que counflamos han de ver con
agrado nuestros lectores, por la importancia del asunto
Y babilidad en que se exponen todas las ventsjas é
inconvenientes sobre una cuestién de tanta trascens
dencfa para las nacioues coloniales de Europa.

Asistimos A un especticulo tnico en la historis;
¢l reparto real de un vastisimo continente, casi deseo-
nocido, por las naciones que mayor impulso han dado
4 la civilizacidn,

Los sacrificios de todo género que ésta grande em.
presa representa, justifican las vacilacioues y contro-
versias que suscitan los medios proyectados y puestos
en practica para conseguir en el mas breve tiempo y

con resnltndos més ventajosus el dominio y explota-
cidn de extensas comarcas, No todas las ideas que con-
tiene el trabajo de la Revue Francaise merecen nuestra
eonformidad, pero las discrepancias de opiniones no
bastan & descanocer que su autor domina por completo
una materia que exige, no tan sélo estudios tedricos,
gino también los que se obtienen en la practica al tra-
tar de vancer log obstaculos de la realidad,

L.=Ln Colonizacidn; sus vontajas; sus condiciones.—IL—Las grandes
Compudiing; su pasndo.~Compatiin dol Nigor.—Compalila dal Africa
dul Bur.~IL—Lax Colonins {rancesas, —Proyectos de croseidn ds gran:
des Compaiiias por el Ministerio do lns Colonlas.

La colonizacién ha sido siempre un elemento de
influencia y de faerza y poderosa ayuda al desenvol-
vimignto del comereio. Gracias 4 su poderio colonial,
el totul da las exportaciones 6 importaciones de Ingla-
terra en un aio (1889), aleanzd la enorme cifra de 30,000
millones, mientras que en Francia solamente alcanzd
el comercio general en dicho afo un valor de 8,000
millones de francos.

Las paciones auropeas se han repartido el Africa y
el resto de los territorios del mundo que aup estaba
por civilizar; la colonizacidn serh, pues, la prineipal
ocupaeion de las naciones europeas durante el proximo
siglo. M. Paunl Leroy Beaulieu declara que 4 la coloni-
zacidn nyudard poderosamente ¢l progreso de las oien-
cias y que serh con toda seguridad una empresa de las
més reproductivas,

La colonizacién es también una vdlvala de seguri-
dad, pues ofrece ancho campo & las individualidades
enérgicas, audaces y ambiciosas que se agitan en el
reducido marco de nnestras costumbres politicas y que
son un peligro para el orden establecido. La coloniza-
cidn, es, sobre todo, un estimulante que activa en
grandes proporciones el anumento de la poblacion. Los
bascos han publado extraordinarinmente la América
del Sur; nuestros colonos de Argel tienen mas hijos en
aquel pais que en Francia. Un hecho mis significativo
¥ poeo conocido es que, durante el siglo xvi, Ia po-
blacién inglesa, en un perfodo de cincuenta afios, ape
nas tuvo més crecimiento que la poblacién francesa
desde 1840 & 1890; el aumento de la primera no se debe
atribuir mas que 4 su desenvolvimiento colonial (1).

La colonizacitn es un arte, en el coal hemos sido
maestros, sin que las demds naciones, que se han es-
forzado en imitarnos, hayan llegado 4 ponerse 4 nues-
tro nivel. Las reglas de este arte esthn hoy olvidadas;
es preciso recordarlas nuevamente y llevarlas & la
préactica. Para que la emigracion dé buenos resuitados
como medida colonizadora, es preciso sujetarla & de-
terminadas reglas, Debido & nuestro cardeter y 4 In
politica seguida, consegnimos el secreto de identifi-
carnos con los pueblosqne sometiamos 4 nuestra do-
minacion. Los pieles rojus del Canada y los demés ha
bitantes de los paises conguistados |legaron & querer
nos y hoy nos echan de menos. Los drabes de Argel,
los tonkineses, hasts los insulares de la Oceania, to-
dos nuestros stibditos hoy nos soportnn con trabajo,
Nuestrog antepssados colonizaban mejor y con mas

() Bovrwy, - Develappement ide la congtitudion ef de la so-
eielé politique en dngleterre,
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fruto que nosotros; es preciso, pues, imitarles y cam-
biar de sistema.

El buen sentido aconseja que el hombre no deje su
pais, & no ser que espere hallar ventajas en otro. La
historia ensefia 4 cada instante que las colonias més
prdsperas han tenido siempre origen en los sufrimien-
tos, hambres, peligros y otras calamidades que obliga-
ban 4 los naturales de cada pais & abandonarle en de-
terminados casos. Lo mismo sucedi6 en |a antigiiedad;
la mayor parte de las emigraciones fueron motivadas
por el hambre 6 por la guerra, En los tiempos moder-
nos, las persecuciones religiosas han contribuido 4 la
creacidn de los Estados Unidos; el hambre irlandesa
motivh la colonizacidn de la Australia; la dificultad de
vivir en los segrundones de la nobleza, dié & Francia la
isla de fFanto Domingo.

Los numerosos emigrantes del siglo xviu, al cuoal
se debe la abolicién de las aduanas interiores, que si
bien favorecié el progreso general, turbd muchas si-
tuaciones adqniridas, arruind, entre otras, la industria
de la seda en Tours, en beneficio de Lyou. Después de
lus guerras del imperio, los ingleses emigraron, porque
ln industria, que entonces tomd grandes proporcio-
nes, arruind 4 los pequenos fabricantes y porque las
grandes propiedades, en poder de nn pequefiv nimero
de familias, quitsron toda esperanza & la Agricultura.
En Franeia, por el contrario, en la misma época, vein -
ticineo afos de guerra habian rolo las antiguas eo
rrientes; la supresidn de los mayorazgos y el engran-
decimiento de la propiedad retenfan 4 cada uno en su
pafs. Si en 1840 hubiéramos pretendido colonizar 4
Nueva Zelanda, no hubiéramos conseguido nada.

Hoy sucede todo lo contrario. Las condiciones eco-
némicas, tan favorables, de 1815 & 1876, hoy son des-
fuvorables, y prueba de ello es las tarifas proteceionis-
txs votadas por las Cdmaras, Todo son dificultades. La
crisis agricola, los impuestos de dia en dia mds creci
dos, sobre los mercados extranjeros, la *‘competencia
ae Alemania v los listados Unidos, 4 mas de la de In-
glaterra, la falta de seguridad, las amenazas de guerra
y el servicio militar nos animan mituamente & dirigir

nuestrus miras hacia el otro lado de nuestras fron

teras,

Una causa profunda que acaba de darnos a conocer
Mr. Franch Brentano (1), hace que éste desqnicia=
miento de Animo sea mas profundo y més duraders.
Acortadas las distancias se ha sentido el aumento de
la producei6n y las ventas en grande escala. La clase
media, compuesta de productores y negociantes eu
pequeiia escala mas numerosa y en mayor prosperi-
dad hasta ahora en Francia, que en otras naciones,
lucha penosamente y sucumbe. De aqai Ia desilusién
que ha llegado 4 apoderarse de las personas mas labo
riosas ¢ independientss y que la gente trate de obte
ner destinos del Estado. Puede ser que nunca se haya
encontrado en nuestro pals tanto descontento de su
Stierte, y como consecuencia de esto, tantos elementos
de emigracién y colonizacion.

Los hombres de Estado que han creado lo que ellos
laman de un modo algo vago la politica ecolonial, han
Comprendido perfectamente su época y sus necesida-

e ——

(1) Les lois et la politique. fRevue du Monde latin, nlimero
de Novembre 1891,

| des. Pero se les puede reprochar haber llevado mal
' sus propdsitos, haberse dedicado demasiado & formar
una colonizacién administrativa, rutiparia, vejatoria y
| de expedienteo; en una palabra, haber comprometi-
do el mismo movimiento que ellos quisieron fomentar
| ¥ haber decidido por esto 4 permanecer en su pais &
| los que se proponian abandonarlo.
4Quidren las grandes Compafias coloniales poner
remedio 4 tanta falta y convertirnos en una gran po-
tencia eolonial?

11

Ya Vico lo ha hecho notar: la historia vaelve sobre
sus pasos: lo que se crefa muerto, renace de la manera
mas inesperada. La existencia de las grandes Compa-
fifas en Francia data del afio 1599, en que ya existia
una para explotar el Canada y la Acadia. En 1604 se
fundé 1a de las Indias Orientales, Sus constituciones
estin firmadas por personajes tan notables como Ri-
chelien, Colbert, etc. (1). Tenian su razéo de ser. La
iniciativa particular, la libre concurrencia con los
grandes azares de la navegacion en aquella época, eran
causa de miltiples inconvenientes. El traficante en sn
dltimo viaje enganaba 4 los indigenas indisponiéndo
los con el que habia de sucederle; los bugues llegaban
cargados de mercancias 4 puertos donde éstas sobra-
ban y en cambio no las llevaban donde habia faita de
ellas. Las grandes Compafilas regularizaron y morali
zaron el comercio. 8e busca hoy en la organizacién
econdmica del mundo nn remedio andlogo para evitar
la crisis producida por el exceso de produceidn y po-
ner freno 4 nna concurrencia sin limites que viola tan
frecuentemente las leyes de la moral.

Pero las grandes Compaiiias sélo atendian 4 su lu-
cro, coartaban & veces la emigracién, sobre todo al
Oanadé, para mejor conservar el mouopolio sobre el
comercio de aquella regién; abusaron de este monopo
lio vendiendo con exajerados beneficios, reflejando asi
¢l deeaimiento del siglo xvim. La Compania de las In
dias hizo traicion & su inimitable agente Dupleise en
el momento en que éste, después de grandes trianfos,
nos aseguraba la sucesién del Gran Mogol, cediendo
de este modo 4 su rival la Companfa inglesa lo que ni
atin & fuerza de desastres le debiera ésta haber arreba-
tado. Asi es, pues, como empezé & formarse esa gran
potencia colonlal inglesa, la mds grande y més rica
conocida,

Unas tras otras suenmbieron todas las Companias:
la misma Corona de [nglaterra abolit su Compaiiia de
Indias después de la revolucién de los Cipayos. Ade-
m#s los economistas, fandéndose en sus principios,
las condenan por considerarlas como rémora del pro-
greso.

;Qué beneficios reporta esto & los ingleses:

Hay necesidades que los Gobiernos no quieren aten-
der; responsabilidades que no estan dispuestos & asu-
mir; retraimientos & los que no pueden exponerse. Las
Compaiiias, por el contrario, no adolecen de estos in-
convenientes, La del Niger, que ha sabido acaparar
los negocios del coronel Mattei, abandonadas por nues-
tro imprevisor Gobierno, sabe perfectamente reducir 4

(1) H. Pigeonunean, Histoire du “ommerce de la France
1889), t 1, lib. LI, eap. 1L
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ilusoria 1a oléusula del tratado de Bérlin que conceda | eito es en extremo caracteristica. El Gobierno facilita

1a libre navegacitn de este eaudaloso rio africano. Se
reclama, jqué importa? La Compaiiia tiene tiempo para
preparar su defensa, y la expedicién del teuiente de
navio Mizon no da resultado. Si en iltimo easo, aca-
baran de reconocerse las sinrazones de la Compaiia,
nada costaria al amor propio britanico confesarlo; pero
la Compafifa volveria 4 empezar en la primera ocasién,
En el curso del lago Tchad y en el Sudén, los medios
empleados por la misma Compafia para adelantarnos
y suplantarnos en el Bornou, encuentran su explica
cién en la lucha comercial, que, en nuestros dias,
cuando las aspiraciones materiales son tan poderosas,
88 una excosa para todo. jHay que celebrar un tratado
oon un rey negro? La Compuaiiia tiene alin decore y no
compromete ¢l houor nacional. Y después, como en
definitiva, la Compaiiia se ha fundado para un nego-
cio, se la exigen garantias sobre la buena eleccion de
sus representantes y sobre la economia de sus proce
dimientos. Sus directores no podran, tan facilmente
como un Ministro, eediendo 4 los ruegos de un dipu-
tado, nombrar agente 4 un iadividuo inepto que hicie-
ra bajar los rendimientos. ;3¢ considera 1til un nuevo
derrotero? Pues no es necesario dirigirse al Ministro,
que consultaria al Centro téenico, y cuyo dictamen
llegaria ya tarde. jHay que intentar una expedicién?
Pues se intenta sin esperar autorizacién de las Cama-
ras. Todo se hace cuando verdaderamente se quiere,
sin retroceder ante riesgos ni peligros, siempre que
redunden en beneficio de 11 Compainia.

La dltima palabra en cuanto 4 grandes empresas
es la del Africa del Sur. Tiene por presidente al duque
de Abercorn, por vicepresidente al de Fife, hijo politi-
co de la Reina Victoria. Estos nombres solamente bas
tan para dar gran reputacién a la Companfa, Su di-
rector es el famoso Cecil J. Rhodes, que se ha dado &
conocer y ha adquirido una cuantiosa fortuna en el
Africa Meridional, donde ocupa nna alta posicién ofi-
cinl. Los capitales llegardn, pues, en cuanto hagan
falta, Por otra parte se han creado acciones enyo exi-
guo valor de 25 francos, las coloca al alcance de las
més modestas fortunas. Para empezar, la Compafia
solo ha emitido un millén de acciones.

El Gobierno le ha cedido en administracion un te-
rritorio tan grande como Alemania y Francia juntas,
cuyo suelo es fertilisimo y en el cual las minas, en es-
pecial de oro, abundan prodigiosamente.

Como siempre sucede, al principio se lucha con
toda clase de dificnltades, Las complicaciones sargen
por motentos; los portugneses se preparan para resis
tir 4 las pretensiones de la Compaiia; el camino de
Pongoné, con el que se contaba para racionarse los ex
pedicionarios en la Manica, se les cerrd de pronto y es-
tuvieron expuestos & morir de hambre; los Boers, en
el Este, s¢ preparan & pasar la frontera para invadir
los terrenos concedidos. Sin embarge, 4 todo se hace
frente. Se aumenta la fuerza armada para resistir 4 los
Portugueses y & los Boers, mientras que el Gobierno
Inglés, sin que le cneste un penique, entabla negocia-
cibnes diplomaticas con Lisboa, poniendo su poderosa
influencia al servicio de la Compania y abandonando
territorios para conservar 4 ésta las proviocias cuya
riqueza es bien conocida,

La constitucién de lo que podemos llamar su ejér-

& la Compaiia el reclutamiento, permite & sus oficiales
que la presten sus servicios, y un general pasa revista
& agoéllos, dando después su opinidn sobre la aptitnd
de cada uno. La Compafiia, por su parte, tiene sufi-
ciente interés en no llevarse & los ineptos y puede, ade-
mds, darse por seguro, gue los hombres &4 sn servicio
resisten tan bien aquel c'ima como los soldados gue
envia ¢| Gobierno para combatir los pabellones ne-
gros. Se voupa, ademés, en lo que podian hacer sus
soldados una vez en el otro hemisf:rio. Piensa ante
todo en que el dia de mafiana pueden convertirse en
colonos activos y trabajadores, y en esto no se equivo-
ea. (1)

No sirve solo defenderse; es necesario defender
también los intereses. La Compaiiia se ocupa ense-
guida en darvalorésu propiedad; construye carreteras,
establece telégrafos y servicios postales, envia numero-
sns comisiones esploradoras, suficientemente pertre-
chadas en todos conceptos, construye estacivnes, or-
ganiza la administracidn de justicia, primera necesi-
dad de las sociedades, atiende & la salud piblica, 4 la
administracién que es bien sencilla y que podriamos
tomar por modelo. Celebra tratados con ¢l Rey de Ba-
rotsé, con el gran jefe Lobenguela y con otros varios
soberanos negros, pero sa reserva la alta direceion de
todas las minas, y en ocasiones hasta del territorio &
aquéllos correspondiente. De esta manera ha llegado 4
poseer ochenta millones de acres de excelentes tierras
que representan hoy por lo menos el cuddruple de su
capital; en cuanto 4 éste, se halla en su mayor parte
consumido; no se abonan dividendos & los accionistas,
se les confiesa la verdad, pero en cambio hay actoal-
mente mas de 3.000 blancos trabajando en el Sur del
Zambeze, donde tienen su porvenir seguro.

4Qué renlimientos disfruta la Companfa? Percibe
en la actualidad derechos por concepto de alquileres,
de comercio, de explotaciones mineras; expide certifi-
caciones de propiedad, conserva el monopolio sohre
los servicios de Correos y Telégrafos; mas adelante
veré si le conviene 6 no explotar por sf misma alguna
parte de los dominios. Formada la Compafiia por per-
sonas de buen criterio, que no han de malar segura-
mente la gallina de los huevos de oro, puede asegu-
rarse que los derechos que establezean han de seguir
siendo siempre en extremo reducidos para atraer en
vez de alejar 4 los aficionados. Mantiene el orden tan
necesario & todo buen trabajador, evita que se abuse
de los indigenas, con quienes mantiene las mis cordia-
les relaciones.

Todo esto lo ha conseguido gracias 4 la prudente
eleccién de un corto nimero de personas honradas y
enérgicas & quienes ni escatima la autoridad, ni la ini-
ciativa, ni las atribuciones.

A. Nocugs,
(Concluird)

(1) Si desde 1840 se hubiesen escogido solamente 10 solda-
dos de entre los que agradindoles vivir en Taiti deseaban
quedarse alli para llegar & ser colonos con el tiempo, existi-
rian en la actualidad 500 {rauceses perfectamente aclimatados
é 1dentificados en aquel pais. En igual caso, cualquicra com-
paiiia hubiese hecho lo mismo, encontrando la ventaja de

evitar los gastos de repatriacion y de convertir en contribu-
yentes los que antes eran solamente asalariados.
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JUNTA DE LA MARINA MERCANTE

A continuacién transcribimos, en forma de extrac-
to, los principales acuerdos tomados por la Junta, en |
las difersntes sesiones que en el mes corriente ha cele-
brado:

1.° Proyecto de derecho maritimo entre Espafia y
Bélgica,

Fué aprobada por unanimidad la ponencia redac-
tada.

9°* Peticidn de D. Manuel Arnau, segundo maqui-
nista naval, sobre modificaciones en la Real orden de
17 de Abril del pasado afio sobre maqguinistas.

Que Ia 2.° disposieidn adicional del nuevo programa
de exdmenes de Maquinistas deberia estar redactada en
esta forma:

«Los maquinistas navales con titulo adquirido an-
teriormente & la fecha de este programa, podrin s0
mneterse & exdmen con sujecién &l nuevo, si asi lo de
gsean, haciéndoseles constar en su autiguo nombra-
miento esta favorable circunstancia por la Junta exa-
minadora.»

Que se suprima, por tanto, la segunda parte del p4
rrafo en cuestidn, que lejos de facilitar parjudica la
ampliacién de conocimiento que se persigue, y cuyo
precepto no faé por la Junta propuesto.

Que con respecto 4 los demds extremos que 1a peti
cidn abarca, entiende Ia Junta, que en vista del escaso
tiempo transcurrido desde la publisacién del nuevo
programa, no ha lugar 4 reformar lo que entonces se
aconsejé como mds provechoso, fundandose en la ne
cesidad que existia de mejorar la instruccién de los
maquinistas espanoles.

3" Peticidn de varios Pilotos de Palma para que el
mando de fodas las embarcaciones sea ejercida por los
Capitanes de la Marina mercante.

Que la peticion solicitada estd refiida con el Codigo
de Comercio, & tenor de cuyos praceptos, el Capitin de
la nave puede ser una persona completamente extrafis
4 la profesién naval: debiendo entenderse que el titulo
da Capitén de la Marina mercante no significa otra
cosa, que la nueva denowinacién adoptada para los que
antes se nombraban primeros y segundos Pilotos,

4. Oficio de la Capitania general del Departamento
de Cadiz acerca del nimero de Pilotos que deben llevar
los bugues de gran cabotaje.

La Junta acordd reconocer lo plansible de 1 medida
que e propone: pero que su resolucidn cree deberia
aplazarse para mis adelante, teniendo en cuenta las
criticas circunstancias porque la navegacidn mercante
atraviesa, como consecuencia de la crisis econdmica,

subida de los cambios y nuevo derecho sobre el earbéng |

condiciones éstas que han venido & encarecer notorias
mente el coste de la navegacidn, imposibilitando por ]
momento el planteamiento de aquellas medidas que se
han de traducir en aumento de gastos.

5." Proposicidn de aumento de nimera de magui-
nistas para las dotaciones de los vapores mercantes.

Que por las mismas razones aducidas en la proposi-

cién 4.%, debe aplazarse la resolucién de este particular,
cuya importancia la Junta reconoce.

6.° Peticion de 1a Cmara de Comercio de Barcelona

para que se obligue & 1as empresas navieras & que lle-

ven dos agregados en cada buque para que realicen su
aprendizaje.

La Junta reconocid, que efectivamente, esta medida
facilitaria el que los aspirantes 4 la carrera de Pilotos
hicieran las practicas de mar & que estdn obligados;
pero que represeutando para las Empresas un gasto no
directamente aprovechado, cree no existe derecho para
imponer como obligatoria esta ¢lansula, inclindndose
por tanto 4 que sblo se haga como recomendacion.

7. Libro de Meteraologia del Teniente de Navio se
fior Suances, pidiendo el autor sea declarado de texto
para el examen de Pilotos,

Que se paseé & Fomento con recomendacion, toda vez
que & ese Ministerio es al que eompete lo relativo 4 la
instruceidn de los Pilotos,

8.9 Establecimiento en Espafia de la linea de maxi

ma cargs.
Que se continfien los estulios que sobre el particu-

lar e estin haciendo, para que se pueda en 1a proxima
reunién de la Juata, poner de manifiesto las ventajag
é inconvenientes que su establecimiento ha de reportar
4 1a Marina mercante, y la facilidad y posibilidad de
establecerla, no existiendo en Espaiia asociaciones
comon el Lloyd’s y el Veritas que se acupan de estos
particulares,

9.° Peticién de Bilbao para que se rebaje la edad en
las oposiciones para practicos de aquel puerto.

Que se deba reformar la base 6. de la Real orden
de 11 de Marzo de 1886, en el sentido de gue la edad
minimn sea la misma que la que el Codigo de Comer
cio exige & los Pilotos para ejercer el mando de buques.

10. Peticion para que se aplace la aplicacion del
nuevo Arancel, por lo que respecta & buques cuya cons.
truccidn en el extranjero empezd sutes de que aquel
se elaborase.

La Junta determiné se hiciera un ruego al senor
Ministro de Marina para que éste 4 su vez 10 haga al
de Hacienda, & fin de que los buques, cuya construc
cidn en el extranjero empezd antes de la elaboracion
del Arancel y todavia no han sido entregados en Espa-
fin, s¢ les aplique parn el adeudo de derecho por aban-
deramiento 1a tarifa del anterior, toda vez qne su cons-
truceidn fué encomendada bajo las bases y supuesto
qua entonces regian.

11. Reglamento sobre luces y maniobras para evitar
abordajes de los Estados Unidos,

L& Junts estudi6 la pouencia que sobre este particu
lar se habia presentado, asi como también lo que Ingla
terra, Francia é [talia ban expuesto acerca del mismo.

Analizado articulo por articulo y establecida com
paracion emtre 10 que las diferentes naciones han ex-
puesto sobre el particular, o redactaron unas cougiu-
siones que son expresion de las opiniones que por una
nimidad 1a Junta presenta sobre este interesante ex-

tremo, § 4 :
12. Ley establecida en Francia y Estados Unidos

sobra penalidad y obligaciones para Capitanes y Patro-
nes en cagos de nbordaje.

La ponencia, inspirdndose en lo legislado, por los
dos paises citados, presentd un proyecto de proposicidn
ancaminado & establecer obligaciones prerisas para los
Oapitanes y Patronos, Proyecta que Ia Junta discutid
acordande alevarlo eon el apoyo undnime de la Juaota
al Ministro por si lo patrocina.
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13. Prima 4 la construccién en Espaia de maquinas
¥ calderas en aplicacién 4 la navegacién.

La Junta acordd elevar un ruego al sefior ministro
de Marina para que éste 4 su vez se dirija al de Haclen-
da, con objeto de que la prima & la construccién en
Espafa de motores y generadores se establezca, con-
forme en anteriores sesiones la Junta de Ja Marina
mercante tiene propuesto.

14. Sobre reglamento de material de Salvamento de
17 de Abril de 1891.

Que se aclare en el sentido de que las prescripciones
de los articulos 6. y 7.° del mismo no son aplicables &
los vapores que solo efectien navegaciones durante el
dfa sin emplear mas de doce horas en la travesia, aun-
que conduzcan pasaje.

15. Reglamento de piezas de respeto para las md
quinas de los vapores mercantes.

Se estadié el proyecto de Reglamento sometido &
examen de la Junta, acordando proponerlo 4 la Snpe-
rioridad para imponerlo como obligatorio & todos los
vapores nacionales,

BL COMERCI0 ESPANOL EN CONSTANTINOPLA

Nuestro cénsul en Constantinopla, D, Juan Morphy,
declara que serd para Ispafia muy dificil, si no imposi-
ble, la competencia en este mercado de los productos de
su suelo y de sus fébricas, similares & los lmportados
de Alemania, Inglaterra, Aunstria, Francia é Italia, en
tanto que nuestros compatriotas armadores no se deci-
dan & dedicar buques & seguir la carrera de Levante,
comprendiendo sus itinerarios los mismos puertos en
que hacen escala los demas vapores.

Claro estA que no se puede exigir de una empresa
que empiece su curso de navegacion sin un objeto de-
terminado, pero en un pais como el nuestro en que el
negoeio maritimo se halla en tanta decadencia, que el
Ginico vapor con pabellén nacional gue visitd el puerto
de Constantinopla en todo el ano pasado venia en lastre
desde Liverpool para llevar grano desde el mar Negro
A un puerto de Francia, y esto porque en Inglaterra le
habian proporcionado el flete; en ese estado de ruina
en que el trafico entre nnos puertos y otros de la Pa-
ninsula no es suficiente & mantener la Marina mercan-
tg, bien vale la pena de arriesgar algin viaje, contando
con el retorno asegurado, y dar asi comienzo ul estu-
dio de estos mercados. Que alli donde hay fletes para
los buques de todas las naciones, bien sabrian ganir-
8elo los nuestros por la pericia y formalidad de nues-
tros eapitanes. Pero no basta que vengan barcos, si al
propio tiempo no concurren estudiar estos mercados
Visjantes inteligentes enviados por las casas manufac
tureras. Este ha sido el objeto que persiguid el seior
Morphy durante sn larga residencia en Marruecos y
8ste es el mismo tema que trata desde Constantinopls.
La apatfa de nuestros comercinntes y como consecuszn-
cia de esto su ignorancia de los mercados orientales,
80n la causa de nuestra decadencia mercantil. En toda
Ia costa de Siria, y en Constantinopla, sin ir mis lejos,
hay suficiente mercado y flate bastante para sostener
una navegacion inmensa. jPor qué no ha de haber ca -
bida tambien para nosotros? Vayan, pues, nuestros fa-
bricantes y armadores & trabajar 1os mercados y en-

_——e el ey B L ) WS g Ei X T S FEO Y= vl e

57

contrarin el puesto que corresponda en el movimiento
universal que en Oriente se nota; pero no se hagan la
ilusidn de que éste ha de ir 4 solicitar al Occidente,

Dos son los inicos medios que figuran como expor-
tados para Espafia: el manganeso y el petrbleo, pues
aun cuando también figura la oleonafta, representa
poco en la exportacion de aquel puerto. El patréleo em -
barcado para la Peninsala ¥ para las islag Filipinas
procede todo de Batum (Rusia), y aun cuando de calidad
inferior ul de la América del Norte, resulta una coarta
parte més barato en precio y mds econdmico su flete.

Ln los trigos hubo en 1890 un aumento de exporta
¢ién de dos millones y medio de pesetas, y en capullos
de seda de millén y medio mds que en 1889, Las sedas
no han sido embarcadas para Espafia, pero en eambio,
la cantidad de trigos exportada para la peninsala hu-
biera bastado 4 satisfacer ampliamente el flete de re-
torno de catorce vapores.

El mercado de Constantinopla adolece, como todos
los de Oriente, de un carficter en sus transacciones que
se diferencia de todo lo establecido en el resto de Euro -
pa. Las casas que quieran entablar negocios en esta
plaza deberian siempre empezar por enviar algiin co-
misionista de su confianza, suficientemente competen
te y versado en los idiomas necesarios, que habian de
ser, por lo menos, el francés y el italiano.

[lna vez conocidas las condiciones y clases de mer-
cancias que pueden obtener colocacidn, procede desig-
nar representante para la venta,

Las casas gue sa encargan de colocar los articulos
gue le son consignados, cobran una comisién que varia
del 3 al 10 por 100 sobre el importe de la factura y llega
hasta el 20 para los articulos de dificil colocacién, tales
como los de lujo y los vinos embotellados.

Los gastos de frangueo, telegramas y otras menu-
dencias son de cuenta del expedidor. Bl representante
en Constantinopla de las casas extranjeras no presta
garantias ni acepta responsabililades, 4 menos de
acuerdo previo con sus representados; pero se compro-
mete & dar 4 conocer los articulos cuya venta le sea
conflada y las condiciones del mercado para la venta
de mercancias que le sean consignadas.

La casa exportadora se reserva remitir mayor 6 me-
nor cantidad de mercancias con relacién al crédito que
su corresponsal disfrate en la plaza, crédito basado en
los informes pedidos & los establecimientos bancarios
de la cindad,

Los representantes, vendedores por cuenta de los
importadores, no garantizan el pago de las mercancias
que colocan; pero pueden exigir del comprador una ga-
rantia de aceptacién anticipada, siempre que la mer-
cancia que haya de recibir sea conforme & las muestras
b 4 las indicaciones del pedido.

El representante de las casas extranjeras no se ocu-
pa del descuento de las letras de cambio, Los plazos al
comprador son de noventa dias y de ciento veinte &
contar Jde la factura. Los pagos al contado, al aceptar
la mercancia, obtienen el 3 v 5 por 100 de rebaja res-
pectivamente.

- —

DATOS ESTADISTICOS
MARITIMOS Y COMERCIALES

Importacion y exportacién de carbones,—Bilbao y Bar-
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celona han recibido carbones del extranjero en 1891 por
las siguientes cantidades:

En Bilbao,
CARBON COKE TOTAL
MESES - = =
Kilogramos. Kilogramos, Kilogramos

BREGOZ. 1L 7, 0 34. .155l 13.795.872 606.02
Febrero.. .. . 24.222 062 :I.Ggg 75 3?94400;
MUr20.% < v s o 32,260.869 |3.147.r3,§ 5.408.257
e R A 33.643.330 20 756.000] 24.398.340
Mayo. . ...... 34.848.886] 14 648 ob .406.943
aniog: L v 31,718 477/ 6 702.61 gg 43?.093
Julio. . ... «-»s | 29 110.5g0| 6.865.035] 35,075,625
Agosto. 30 142 goz| 9.481.268{ 39 634.:;0
Septiembre,. . . . | 28,288 .632| 6 941.219] 35.229.851
Octubre.. . .. .. 31,833 595 6 395.541)| 38 429 136
Noviembre.. ... | 34.428.2 8 818.271 1.3 2460.55
Diciembre.. . ... | 30.883.569] 7 689.5%0q| 33.573 o7
Resumen Inglat." |376.322.365 128.000.723{504 . 413.088
[dem Holanda, . , 7 188 750 3 g.? 0;;88 50
Idem Francia. . . 436 gool — 435.Zoo l
Resumenen 18g1, .615';:3: .723/508, 638 338 |

Idem en 13990. g‘{g.ggg.m&sog g?: 358 527 872.086 |'

Idem en 1389, |247 4|6.7351183.403.521 29 819 246

Segiin se desprende de las anteriores cifras la impor-
tac 6n de carbones en 1891 tuvo una baja de 19.233.748
kilogramos comparada con el total de 1890, cuya baja
consiste en el coke en 77.683.33F kilogramos; pero en
cambio en el carbdn ha tenido un aumento de 58.440.587
kilogramos.

De los 508,638.338 kilogramos de carbén y coke im-
portados en 1891, fueron 143.529.253 kls. (68.113.630
kilogramos carbin y 75.415.623 kilogramos coke) en
bandera espaola, y 365.109.185 kilogramos,

En Barcelona.—Durante el afo 1891 se importaron en |
esta ciudad procedentes de Inglaterra 278,206 toneladas |
de carbén por el orden siguiente:

IMPORTADORES Toneladay
Hijos de J. M. Bofilll..........covieiains, .o11
Sociedad Catalana de Gas,..vevinie vuue 51.835
Boérs y Compadla..ecsivans sneve ctioonas 42 341
Ollideéhiia..l‘t..'i.lll‘..!v’l‘ L R ) 38.33
Torres y Casellas....oovviees e A zg.&g:
Domingo Bernet, ... cicvevirnnan caved 23,408
Enrique Kruger..oovooviirnnnns S o I L
Pagésy Portell, .. ooviaiin o nvneinin o 14.75%
Gas Lebdn......... T P T e AR 12.084
Hargrave, Orfila y Compziia...... ST eie 11.468
Sucesores de J. Serra Farreras............ 11,127
Schewartz y Webber.,.oi0iieecs soiiniia 8 6354
L T e s o 5.026
OB NIRRSRON S S v-si5 v e bcrs o5 dUIN ST S 3,925
artl y Compadila. .......ocvvievins 3.715
Espada industrial, ... ...covniieen caiean 5.150
Parellada y Compaiila....... Sadisdains 1,650
Refineria espaiola................ Ay 542
Zotal loneladas, ,..o.oviveveare. | 378 206
También en Barcelona se ha recibido alglin carbén de
Australia. b cn ;
El puerto de Gijén ha recibido importantes cantidades
de carbdn extranjero,
Véase ahora 1as cantidades de carbones exportados del
puerto de Gijon:

REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCIO

La cantidad decarbdn embarcado porlos dropsdel [erro-
carril de Langreo en el puerto de Gijén durante el aio
1891 asciende 4 IO{.ggo,S; toneladas contra 154.969,1¢
en 1890, cuyo detalle por meses es el siguiente;

TR lfl l;uo ﬁlﬂrlld:_!l 1991
Kilogrames Kilogramos Kilogramos
Enero....... 11.387.760( 10.097 200 mis 1 290.560
Febrero..... 11.964.440| 12 86o| men. 410
Marzo...... 14.022. 110! 13 506.320| mbs  515.7
AR T :? 899.830] 13.610.200 Iid. 1.28 .ﬁgg
NaYo: Lais o 15 116 720, 13.608. 710/ id. 1.508 oio
Junio ,......| 16.013.720{ 13. ‘430 id. 2,529.250
Julio sasanisse 16,021.620{ 14 053.480 id. 1.971.1
Agosto. . 13 310.180] 1 ::4300 id. 2.195 832
Septiembre .| 15,100 230, 13.693.370| id. 1.406.860
Octubre...,.| 14.267 630 14.329-320 men, 62
Noviembre . ., 12.02;.32'3 g 159 Gyo| mas 2.868
Diciembre...| 11.85 13.502.200| men, 1 616 430
Totaa‘u....llﬁy 990.850||54 96g.190| mis 13.021.660

La exportacién por el puerto de Gijén en 1888 fué de
140.733.940 kilogramos; en 1887, 155.122.950; en 1886,
07.922.080; en 1885, 102.034 810; en 1884, 102.536.760;
en 1833, 104.925.650. Se nos ha extraviado la nota de lo
exportado el afo 1B¥g, pero creemos deben ser unos
145.000,000 kilogramos,
s

La marina mercante del mundo.—El Bureau Veritas
acaba de publicar la estadistica del nimero total de bu-
ques de que se compone la marina mercante del mundo
entero, 6 sean 43.514, de loscuales son de vela 33 876
con capacidad de 10.540.051 toneladas, y 9.638 de vapor
con tonelaje bruto de 12,825.709 y neto de 8,286.747.

Los buques de vapor clasificado por naciones se distri-
buyen como sigue:

TONELAJE
BAUTO NETO

Inglaterra........oones 5 312 B.043.872 5 106.581
689

?lema’uia Y L g gk; 75; 6;6. 182
PR o balsiy asivame s 471 05. 4

AMBLICR,  oiievinesios 419 53!323 7;.92?)
Espand....o o« .iiceus 350 423,507 173.319
Btadins i dsecisnadiiog 200  294.705 185 796
NOTUEER v v ovarssarsias I :ﬁ.usa 178 419
Holanda,.... ........ 164 220,01 49.355
707 e el el e S . 230 177 ?5§ T
Suecis. . .rieieinnsss 403 172.013 126.612
Dinamarca.......... - 197 154.497 103,57
T AT AR P 1 140 447 gﬁ.Sog
Japbo....ciiiiaiiinnes 127 123.279 76,412
BEIRCR. . «vs o hie” Wiy 5 98 036 71 658
Brasil, .s0i.0 eieins “oe 129 73.970 48 qo1
T LT i AEeEe e 68 70.435 44 424
Partagals. i, i 41 49,364 29.564

Se ve que en el precedente estado Espaiia ocupa el
quinto lugar por el tonelaje y el séptimo por el niimero de
buques de vapor.

s
El puerto de Genta en 1891, —En 10do el pasado ado
hubo el siguiente movimiento de buques en la bahla de
Ceuta,

Entrados: de guerra espanoles, 14 extranjeros, 2i
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Mercantes, 579 de los primeros y 48 de los segundos: de
Yapor 384 espafoles y 28 extranjeros; de vela, 192 y 119
fespectivamente, Total de buques, 642, pasajeros, 3,006.

Clasificindolos por banderas, resulta 592 espafoles, 24

franceses, 16 ingleses, g itallanos y 1 noruego,
..I

Movimiento maritimo en Francia en 1891.—Las esta-
distas de aduanas de la vecina Republica, acusan un mo-
vimienfo maritimo de 25.003.273 toneladas, por los buques
eatrados y salidos en 1891 en los puertos franceses, El
Primer lugar lo ocupa Marsella con 7.476.813 toneladas;
siguedespuesHavre con 3.800.955, Burdeos con 1.991.165.
Dunkerque con 1.816.685 Rouen con 1 432.433 etc. Estas
cifras han tenido un aumento sobre las correspondientes &
18go.

'..

El canal de Suez, —Durante el mes de Enero Gltimo pa-
saron el canal 322 vapores que rindieron & la compaiia
por derechos de trinsito 6.420.00> lrancos, En igual mes
del afio anterior los 203 vapores que cruzaron el canal pa-
garon por igual concepto 6.248.235 francos.

.=

Movimiento de buques mercantes en los puerios espa-
fioles.—Durante el afio 1891 han entrado en los puertos
de la Peninsula é islas Baleares 19.248 buques; vapores
14.059, y de vela 5,180, habiendo descargado 3.498.239
toneladas de mercaderias; y salieron 18.202: vapores
14.040, y de vela 4.162, que cargaron 7.402.078 tone-
ladas.

Esportacion é importacién en Espaiia.— El valor de los
principales articulos importados en Espada durante el afto
natural de 1891 ha ascendido & 852.335.075 pesetas y ¢l de
exportacin & 854.965,180, habiendo una diferencia en
[avor de la primera de 7.369.895 pesetas,

La importacién #n 1891 ha superado en mis de 52
millones 4 la de 1890, y en 119 millones & la de 188g. Y la
exportacién por su parte, cuenta 3o millones més que en
1890 y 64 millones mis que en 1889,

La Marina i1aliana. —Acaban de distribuirse en el par-
lamento italiano los estados de previsidn de los gastos de
la Marina para el ejercicio 1.° de Julio de 1892 & 30 de
Junio de 1393. Los gastos ascienden & la suma de [rancos
105.234.322*89 , 6 sean 3.600.000 francos menos que los
del presupuesto 1891-92.

Se destina para los buques en armamento, en reserva |
y en disponibilidad, ua crédito de 4.333.610 francos; las
economias realizidas en esta partida son de 329,776
francos.

Aunque los efectivos de las tripulaciones de la flota se
hayan aumentado de 19.050 & 20.660 hombres, el sueldo
del personal no excede 4 la cifra de 10 millones. Esta dis
minuciéa tiene por causa la adopeidn de las nuevas tarifas
de paga prevista por los decretos de 4 de Diciembre de
1890 y 10 de Mayo de 18p1.

Se ha suprimido la compaifa de disciplina de 1a Mari-
na, Los disciplinarios pasarin como antes & la adminis-
tragidn de guerra que recibird del departamento de Ma-
rina yna suma anusl de 70.400 francos,

El sueldo del estado mayor de la escuadra se ha fijado
€n 2,813,708 [rancos,

Desde el 1.0 de Julio de 1801, la escuadra permanente

comprenderd tres divisiones: La 1." divisién tendrk cuatro
cruceros, la 2.* y 3.* tendrdn tres; la 1.* divisién tendrd
ademds un gran acorazado y las otras dos tendrin dos,

El almirante Saint Bon cree suficiente mantener ar-
mados un cierto nimero de buques pertenecientes & todas
las categorias y capaces de formar una escuadra podero-
sa dispuesta siempre & darse 4 la mar; de este modo cree
evitar gastos intiles, porque un navio en reserva, es hoy
capaz de ponerse en marcha doce horas después de haber
recibido una orden de movilizacién.

En el ejercicio de 1892 93 la escuadra se aumentard
con el Elba, el Umbria, la Liguria, el Lombardla y el Etru-
ria, De estos cruceros, los cuatro primeros quedaran ter.
minados 4 fin de Diciembre de 1892 y el quinto el mes de
Septiembre del mismo afio. Los diez torpederos que se
estan construyendo no quedarin terminados hasta Marzo
de 1893,

El capitulo Fiveres para las distribuciones ordinarias y
extraordinarias forma un total de 7,769.822 francos.

Los 20.660 marinos que forman la tripulacién de la
escuadra italiana serdn distribuidos durante el ejercicio
en la forma siguiente: A bordo de los buques armados &
en reserva, 14.610; & bordo de los en disponibilidad,
1.270 y en tierra 3,780,

El personal del estado mayor se compone de 737 ofi-
ciales de todos grados, B4 ingenieros y alumnos, 177 ofi-
ciales maquinistas, 166 médicos y farmacéuticos y 271
comisarios.

Finalmente, seglin el nuevo presupuesto, el material
de la Marina italiana se estima en 353%,562.060 francos.

 NOTICIAS

Han sido nombrados eapitanes de la Marins mercante los
pilotos de Ins inscripcioves maritimas siguientes:

De lade Alicants, D. Pedro Bayona —De la de Barcelona,
D. José Pages, D. Pedro Pérez, D Bartolomé Macin y D. Ru-
perto Bas.—De Bilbao, D. Nicolds Arana, D, Suntiago Bas
che, D. Agapito Oleaga y D. Blis Manene. —De Bermeo, don
Miguel Goyeneches.—Da Corufia, D Mauuvel Ferndndez y
D. Manuel Desehamp. Do Cadiz, D. Eduardo Chaquet. —De
Caramifial, D. Juan Foentes.—De Mallorea, D. Gabriel Pi-
cornell. De Mabon, D. Juan Reig.—De Masnou. D Juan
Buseh.—De Santander, D Berpardo Elordi.—De Plencia,
D. Ramén de Uribe.

En el lugar donde hace ya tiempo se encuentrn sumergido
en la bahia de Gibraltar el vapor inglés 2 zcelient y que husta
la presente estaba indicado como un pontdn, #a ha colocado
una boya, In cual tiens encima uns campann de tal forma,
que por poco que sen el movimiento del mar, Ia hace sonar
tan fuertemente que se oye 4 larga distaneia.

La «Norddeutschen Allgemainen Zeitungs, publica un es-
tudio concienzudo y axacto de la veloeidad gne podria conse-
guirse para los barcos de vapor.

Resu ta que el limite de esta velocidud esti sefialado por
ol coste, ¥ propone después, como hecho posible, un bareo,
cuyns maquinas, con fuerza de 160.000 caballos, constasen de
70 ealderas, que consumirin dinrinmente 2.000 toneladas de
earhin.

Kste barco andaria 40 millas por hora, ¢ sea 75 kildmetras;
pero Ia maguioaria ceuparia easi todo ¢l espacio det buque,
dejun 'o muy poeo sitio para los pusajeros, & quisnes la ta-
vesin del Atlintico, por gjemplo, costarin una fortona.
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El Gobierno ha recibido numerosas felicitaciones por la
inauguracidn de las obras del puerto del Musel, importanti-
sima construccién para todo el principado de Asturias, que
haré de Gijén un puerto de relogio y de extraordinaria im-
portancia comereial.

El crucero inglés Blemheim del tipo Biake (Meneey modi-
fieado) ha empezado A hacer sng proabas. Con tiro natoral y
una presién de 65 kilos, con mis de 94 revoluciones y un de-
sarrollo totnl de 14.921 eabnllos, es deeir 2 000 mis que lo pe-
dido en ¢l contrato, ha reslizado este erueero duranta un en-
suyo de ochio horas, I velocidnd media de 20 nudos 4.

El armamento del Blemheim consta do dos eafiones de 23
centimetros, seis cafiones de tiro ripido de 15 centimetros y
18 de 57 milimetros. Bl Blemheim y el Blake son los mayores
eruceros de la escuadra inglesa. Tiene una Jongitud de 114
metroa y §.000 toneladas de desplazamiento. Las méquinas
pueden desarrollar cerca de 20 000 eaballos de fnerza.

El nuevo erucero aleman Kaiserin Augusta pertenece al
tipo de los eruceros protegidos por un puents acorazado que r
corre bajo la (inea de flotacion; el caspeo estd provisto de unn
ginta de madera que ird cubierta de metnl amarillo.

Este erucero poede desarrollar las mayores velocidades,
gus tres méquinas de tripls expanslén desarrollan & este ofec-
to mis de 12.000 eaballos de faerzn nceionnndo enda una se-
paradamente una de lns hélices (nna el ejoy dosd eada
borda).

En lag largas travesins economizard una eantidad eonsi-
derable de carbon utilizando solo la hélice del eje.

¢ Elarmuamento consigtird en 12 piezas de 15 centimetros,
dn-tubo lonza torpedos coloendo delants y otros cinco en eada
bordn, Losdos mistiles militares estarin provistes de gavias
de ‘combata.

EL Kuiserin Augusta 8¢ parecs en la forma nl Prinsess
Wilhilm y al Irens, pero tiene mayores dimensiones: longitud
118,50 metros, ancho 16 metros, desplazamiento 6,000 tone
Indus. Los otros dos solo tienen 94 metros de largo, 14 de an-

cho 4,400 toneladas de desplazamiento,

Acerca del establenimiento en Espaiin de ln hipoteca ma-
ritima dice La Epoca:

Yn es tismpo de qne nuestro pais, que tiene una maring
mercants de importancia y ocupa el quinto lugar de la mari-
na de vapor de Ins diversas naciones, disfrute de los benefleios
gue esta nueva institucion ofrece. Por eso esparamoa que el
digno ministro de Gracin y Justicia atenderd las justas aspi-
raciones del comercio en general, y presentari 4 las Cortes el
proyecto de loy creando Ia hipoteca y erédito maritimos.

Varios correspongales de los pringipales puertos de Espada
nos piden lo hugaumos asi presente, Con gusto sccedemos f
sus deseos, pues siempre hemos considerado como de gran

trascendencia ol planteamiento de tan pecesarin roforms, y | -

més en estos momentos, cuando Ins cuestiones econimiens
predominan y cuando no pnede ser mas oportuno dar resolu-
cion & un problema, ajenc por complete 4 In politica, y fue
esth llamado d ayudar en parte la situncién que atraviess el

pais.

L Trasatlénticn francesa tiene el proyecto de solicitar del
pobierno de Ia vecina Repiblien la prérroga hasta 1902 de su
contrato maritimo postal, que termina en 1895, aomentando
los ervicios, haciéndose anrgo de 10s tres postes militares 3y
censtrayendo, al efecto, nuevos buques con arreglo & los fl-
timos adelantos,

Ests Compaiiin, ha sido ya autorizada para modificar el
servicio do las Antillas, de la signiente manera: los buqoes
de la linea de Haiti y de Méjico, partirin del Habre el 15; de
Saint Nuzaire ¢l 17 y de Burdeos 1 19 de cada mes; tocardin
en In Habana tanto en los viajes de ida como en los de regro-
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0 La linea nueva de Fort-de-France & Saint-Thomés y
Yacmel sord prolongada hasta Port-au Prinee.

Entre Portugal y Bélgicase ha celebrado un tratado sobre
reforma del derecho maritimo privado, cuyas conclusiones
hun gido sometidas por ¢l Gobierno espafiol 4 In junta de la
marina mereants, & fin de que Ins pstudia para el caso de que
ss nos hagnn proposiciones inspiradas en este sentido,

Con nsistencia del comandante de marioa, de numerosos
invitados y de representantes de In prensa, se verificé el dia 8
en Bareelona el acto de insugurar el vapor Hespérides, cons-
truido en Inglatéren para la Sociedad eNavegueion é Indus-
trin,» que lo destina al servicio de correos entre Cidiz y Ias
iglns Canarias.

Reuna el nuevo vapor todos los adelantos modernos, sien«
do elogiadas por todos las comodidades y confort da los de-
partamentos del pasaje,

Al anochecer fué ilominado el buque con luz electriea,
produciendo un efecto maravilloso,

Los concurrentes faeron obsequiados por la Sociedad con
un espléndido tunch,

—

SINIESTROS MARITIMOS

En el ministerio de Marinn se ha recibido un tslegrama de
Bilban comunieando que el vapor mornsgo Xanis, ncosado
por ¢l temporal y sin fuerza cn maquina para hacer cabezs,
vard en ¢l banco NE., y arrastrado por el mar, queds firme &
unos veinte metros de In playa de Las Areons,

—En nguss de Santa Margarita, de la isla de Mallorea,
embarrancs el bergantin espafol Nueva Concepeion, de la ma-
tricula de Alicaute, con eargamaonto de sal. La teipulacién se
ha ealvado.

—-Al salir del puerto de Rousn el buque ingles Sansy, que
iba & Londres, ehotd en 1a mafinna del 21 con ¢! vapor sueco

| Jehu. El choque fud tan violento, que el Sansy tué proyecta-
- do sobre el bugue Aden, que entraba en el puerto. El Jeliu

resultd con pequeias avering, pero no usi los otros dos vapo-
res, & los que se les nbrieron enormes virs de agua que les hi-
cieron nauiragar antes de que se les podiera remolear para
emburrancarios, Ademis de los eascos se ha perdido casi todo
el eargamento que conduefan,

=Kl vapor griego Andrea, que navegaba de Cardiff & Mal-
ta, se fud i pique cerca de las islas de Seilly.

Se han snlvado 15 de los tripulantes; los otros 10, incluso
el enpitin, han desaparecido.

—Un despacho de Baitimore dica qua el vapor trasatlinti
¢o Polynesian, que de Liverpool se dirigia & Halifax, ha en-
callado eeren del eabo Knrique,

Log pasajeros y tripulacion eonsiguieron salvarse, habien-
do desembareado en Halifax.

Se esperat In alta maren para tratar de ponerlo 4 flote,

—Por efecto de la densa niebla ha naunfragado en la costa
del eabo de Gata un magnifico vapor de gran tonelajo, perte-
neciente # In Compaiin inglesa ¢Anchor Line,s el Caledonia,
quo regressba de lp India inglesa con enrgamenfo genoral.

—También ha naniragado en In misma noche. y cerca de
donde ocurrid el siniestro del Caladonia; ol magnifico vapor
inglés Valencia, dedieado sl transporte de frutns y earbén.

En la playa de Santa Margarita embarraned la polacra
Concepeidn, También naufragd el falucho costero Cocuyos,
Afortunadaments todos sus tripulantas pudieron salvarse,

—1Un despacho de Newport (isla de Wight) diee que el va-
por ulemin Eider, encallado en Punts de Santa Catalina, se
ha perdico completamente,

L« POLO, IMPRESOR.—ALCALA, 8o,
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SERVICIOS DE LA COMPANIA TRASATLANTICA DE BARCELONA

et P e

LINEA DE LAS ANTILLAS, NEW-YORK Y VERAORUZ.—Combiascién & puartos amsricanos del Atlintico y
puertos N. y 8. de Pacifico.

Tres salidas mensnales, ol 10 y 80 de Oddiz y el 20 de SBantander.

PLI‘.\' Eﬁu'DE COLON.— Combinacién para el Pacifico, al N. y 5. de Panamé y servicio & Cuba y Méjico, con trasbordo
en Pnerto Kieo,

Un viaje mensual saliendo de Vigo el 15, para Puerto Rico, Costa-I'irme y Colén.

LINEA DE FILIPINAS —Extension & Ilolo y Cebfi, y combinaciones al Golfo Pérsico, Costa oriental de Afriea,
India, China, Coshinghina y Japon.

Treco visjes anualos saliendo de Barcelona cala cuatro viernes & sarl:ir dsl 10 de Enero de 1890.

. dLIé{EA {J%UBUENOS AIRES.—Un viaje cada mes para Montevideo y Buenos Airas, Salisndo de CAdiz, & partir del
.2 de Enero 1590,

LINEA DK FERNANDD POO.—Con escalas en Las Palmas, Rio de Oro, Dakar ¥ Monrovia,

Un viaje cada tras meses, saliendo de Chdiz

SERVICIO DE AFRICA.—Li~xga pe MarguE00s.—Ua viaje mensual de Barcelona & Mogador, con esealas en Mil-
ga, Centa, Cidiz, Larache, Rabat, Casablanca y Mazagan.

Servi010 DR TANaER.—Tres salidas & la semana: de Cadiz para Tanger los domingos, mibreoles y viernes; y do Tan-
ger para Cadiz los lanes, jooves y shbados,

Estos vapores admiten carga con las condiciones mas favorables, y pasnjeros, & quienes In Compaiiia di alojamiento
muv comodo ¥ trato muy ssmerado, como ha acreditado en su dilatado servieio. Rabajas & familias, Precios convenciona-
les por camarotes de ]ugo. Rebaja por pasajes de ida y vnelta. Hay pasajes para Manila & precios sspsciales para emigran-
tes do clase artesana o jornalera con facultad de rogresar gratis dontro de un aflo si no encnentran trabajo.

-

La Empresa pueds nsegurar las mercanciag en sus bugunes,

AVISO IMPORTANTE. —La Uompafiia previene & lov seflores oo maereientes, agricwliores é inaustriales
que recihird y encaminard a los destinos que los minos designen las muestras y notas de precios que con este
objeto se leg entregquen,

Eista eompaiiia admite cargas y expide pasajes para todos los puertos del mundo servidos por lineas re

res,

Para mis informes,—En Barcelona: La Compaiiia Trasatldntica 'f los Sras. Ripoll v Compaiiia, Plaza da Palacio.—Ci-
diz: la Dologacidn o La Compaiifa Trasatldntica,—Madrid: Agencin de La Compailia Trasa'léntica, Pusrta dsl Sol, 1. —
Santander: Sres. Augel B. Péraz y Compafiia —Cornfin: D, E, da Gasrda.—Vigo: D. Antonio Liépez de Neirs.—Oartagonn:
Sres. Bosch hermanos,—Valencia: Sres, Dart y Oompafifa. —Malaga: D, Luis Daarte,

VAPORES TRASATLANTICOS
DE PINILLOS, SAENZ Y COMPANIA, DE CADIZ

Servicio mensual desde Barcelons, Valencia, Milaga, Cidiz d islas Canarias, & Puertsr Rico, Hadans,
Cienfuegos y Matansas, siguiendo, en determinadas épocas del aito, @ Nueva Orleans.
Esta Sociedad tiene dadicados 4 este tradco los eastro nuevos vapores de acero, miquinas de triple expansién,
e gl o M i
de G.000 toneladas v 3.000 oaballos.
CONDE WIFREDO, de 5500 toneladas y 3.000 caballos.

MIGUEL M. PINILLOS
de 4.5300 toncladas y 2,000 caballos.

MARTIN SAENZ, de 5.000 toneladas y 3.000 caballos.
Tienen espaciosas edmaras |lmru pasaje, con servieio esmerado & cargo de inteligentes fondistas.

: Cm::aga.weu carga para todas las escalas, para cuya buena uulocacifm?my muny amplias bodegas y en-
repnentes.

Gerencia de la Sociedad: Cddiz.—Cristo, 2.—Pinillos, Sdenz y Compaiiia.

Sus cousignatarios en Madrid, sefiores Lespos y Esnaola, ealle do Tetudn, 14.
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LINEAYDE VAPORES SERRA

COMPANIA DE NAVEGACION
“LA FLECHA,

SERVICIO SEMANAL DE VAPORES CORREOS
ENTRE

SANTANDER Y LA ISLA DE CUBA

Alfein...., 1.500ts. |l.-ﬂmnru.. de L.500 bu. Enrigue. . de 1.500ts.
Gracia. ... 5000 » (Uarolinna. de3.500 » |Guido,,., deb5.500 »
Francisca, 4.500 » (Pedro. .. deb.000 « |H ~ess dad.600 »

veosre 8500 » [Ernesto. . de5.000 +» Federico. de 3.500 »

.,!‘lm; :'.;:nader 1‘1’.‘0-;:: miéreoles para HABANA Y lf.-
nungoe de L u Cienfn Chrde Sagun in
Grande, Guantdnnmo, Trinidad de Caba, Manzanillo, Giba-
ra, Nuevitas y Calbarien. Los vapores nombrados 8 conti-
nuacion 0 otros, serdn despachndos comeo sigue;
Admitiendo earga y pasnjeros parn

PUERTOS DR DESTINO NOMBRES |FEOHA DE BALIDA
Habana, Matanzas, Cai- |
barien, Santiago de } BEnrique.. | 3 de Febrero.
Cuba y Cienfuegos. . |

Habana, Matanzas, Ciir- |
denas, Santingo de ) Irancisca. | 10 idem.

| Caba y Cienfuegos., . ‘

j Habana, Matanzas San -

|

|

tingo de Cuba y Cien- } Hugo..... | 17 f{dem.
FOBPOR ;0 viiniane arn

. Habana, Matanus,sun:

tingo de Cuba y Cien- ' Guido.... | 24 idem. |
JUERUB, « s cvnsinnss |

SERVICIO QUINCENAL

ENTWE
SANTANDER Y LA ISLA DE PUERTO RICO
POR LUS GRANDES Y MAGAIFILOS VAPORES NOMBRADOS

Ida, Teresa, Rita, Paulina y Maria.

B’ 8 de Febrers saldra el vapor espafiol
RITA,
admitiendo carga v rasajeros sim trasbordeo para los
uertos de Puerto Rico (San Juan), Fajardo,
ilnnaeno, Arroyo, Ponce, Mayagiiez, Aguadi-
Ila y Arecibo,

Los sefiores cargadores pueden dirigir su mercancia al
cuidado de la Agencia para su embarque, debiendo situnila
en Santander el dia anterior al seflalado para la ealida de eadn
buque.

on cada remesa deberk acompafiar vota del nimero de
bullos, sus marcas, numeracidn, peso breto y neto, valor, destino
v congignacidn; indieando si ha de asegurarge de riesgo mari.
timo, el eunl puede hacer esta Agencia con la mayor economia,

Para solicitar cabida y para mda informes dirigirse d su
congignalario

D. Francisco Salazar, Muelle 5, Santander.

GUIA MARITIMO MERCANTIL

DR LO8

PUERTOS DE LA R@N[NSULA |BERICA
D. JOSE RICART GIRALT

Deseripeién detallada de todos los puertos de Espafia y
Portugal.

Obra importantisima para la Marina y el Comercio,

En prensa el
mente & los auscriptores de la RevisTA pDE NAVEGACION ¥
Conxroro,

Se admiten pedidos de los cuadernos publicados,

Déoimo euaderns, que se repartird oportuna-

Sl o on

REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCI0

Se publiea los dias 10, 20 y 30 de endn mes.

PRECIOS DE SUSCRIPCION

En Madrid...osuisnsss Semestre § peselas,—Afio 45 pesetas.
En Proviscias,......., Semestre 9 peselas.—Afio 19 pesstas.
Extranjoro y Ultramar, Afio 20 pesetas.

ANUNCION, —A precios convenclonales.

) LA CONESPONDENCIA A NOMBRE DEL DIRECTOR DE LA Revisra &y

DON JOSE DIAZ DE QUIJANO
Columela, 17, principal.

B ) =)

B

DE LAS BODEGAS DE EL CIEGO (ALAVA)

DEL

EXCMO, SR, MARQUES DE RISCAL

[ i

Puros, higiénicos y similares & los mejores de Burdeos.

P e

Unico punto de venta en Madrid. —14, SEVILLA, 14,
Papeleria de la HIGH-LIFE

Wi Sk
MATIAS I OPEZ

MADRID ESCORIAL

DE ESTA CASA
son los mejores que se presentan en los mercados.
PREMIADOS CON 40 MEDALLAS

Da venta en todos los Bstablecim entos de Ultrama-
rinos de Espsiin,

OFICINAS: Palma. 8.

DHPrOSITO CXINTERA L
CALLE DE LA MONTERA, 25, MADRID

T RN N

I I I T TR R RS T T S

e de ok e gk ko Ak ok

¥

SOCTEDAD DE ALTOS HORNOS
Y FABRICAS DE HIERRO Y ACERO
DE BILBAO
FABRICACION DE HIERRO ORDINARIO, HOMOGENEO

Acero Bessemer (primern v {nica on Bsjafin) y acero Sie-
mens Martin en las dimonsiones usnales para el comercio
¥ construceidm,

oo

GRAN FABRICA DE DULCES

MATIAS LOPEZ

premiada con 8 medallas.
UNICA EN ES'ANA
que obtuve DIFLOMA DE HONOR, In primern y mis
nita recompensn en ol Gran Concurso internacionnl

de BRUSELAN, y Medalln de Oro en In Exposieion de
BARUELONA,

Compite en clages y precios con las fAbricas
mas acreditudas de Paris y de los demds puntos
extranjeros,

Se venden en las principales confiterias de Es

paila.
9 Fabrica: Palma Alta, 8.—Madrid, g
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