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COMPANIA TRASATLANTICA
FACTORIA NAVAL DE MATAGORDA (CADIZ)

Para la construceion, reparacién y habilitacion de buques de vapor, cuenta este establecimiento ma
ritimo con los siguientes elementos:

‘Dique seco:
DIMENSIONES
ERIOTE. o o s/sTe-svalsio e rarela v kel § R A L o g % 156 metros.
Ma s e S RN g T A o e e e i 217,60 »
LT [ e e B T e et i S A 770 >
GRADA GRANDE DE CONSTRUCCION
FER O A am e L L S g e e A te 145  metros.
MangR...oovnevisnnsssvanvonaoas R LA 19'5 »
GRADAS PEQUENAS
BaloPa: 5 e vatilan ooy AT LA B TSt S & metros.
Manga..ieeivvencnanse i g S PRAp A\ e 3 10 »
DARSENA
E8lOr8. . cesosnsis Iy R S it e s 130 metros.
Manga..... B e SR e G0 »

Talleres de herreros de ribera, maquinaria, fundicion, forja, caldereria, electricidad, galvanoplastia,
carpinteria mecdnica, embarcaciones menores y farcia y velamen.

Cuenta ademds con una carpinteria mecanica con todos los adelantos modernos, y todos los demds
talleres de segundo orden indispensables para toda clase de reparaciones y habilitacion de buques.

La Factoria ha construido un vapor de 1,000 toneladas, y dos vapores para puertos de 200 caballos
de fuerza.

Cuenta con personal facultativo para toda clase de construcciones navales.
Para tratar sobre pm{cctos y encargos, dirigirse 4 la dele racién de la Compaiia Trasatlintica en
Cadiz (Isabel la Catolica, 3).

COMPANIA GENERAL DE TABACOS DE FILIPINAS
BARCELONA, MANILA

R .t

DIPLOMAS DE HONOR Y MEDALLAS DE ORO EN TODAS LAS EXPOSICIONES
Haciendas de SAN ANTONIO, SANTA ISABEL, SAN RAFAEL, SAN LUIS ¥ LA CONUEPCION
FABRICA «LA FLOR DE LA ISABELA»

PROPIETARIA DE LAS MARCAS « MEISIC », « CAVITE », « MALABON», «LA PRINCESA»
ELABORACIONES AL ESTILO CUBAKO
AGENCIAS DE VENTA EN TODOS LOS PAISES

Se venden sus elaboraciones en todas las ezpendedurias de la Compania Arrendataria de Tabacos
a los precios siquientes:

s
OABIDA | PRECIO | VALOR | CABIDA | PRECIO | VALOR
OIGARROS e do 1a cajita. do In unidad- :, CIGARROS de do la cajita:|de la unidad
los envases.| Pesstas, Peselas. ; los eovases.| Padai, Peactaa,

1 -y ', S
Imperiales. . . . .. B 25 15 0,60 d Exguisitos. .... .... 50 12,60 0,25
A 25 13 0,55 o - Prineesns. . v » wae o v Ho 9,60 0.20

. Bxcepeionales.. .. .. .. 2% 12,25 0,50 | Conehas......... .. 100 20 0,20
Regalia Antonio Lopez. bo 20 0,40 ¢ Clementes, ... ... 100 15 0,15
YA T T Vet F N 50 17 0,35 )| Segundo Habano. ... 500 60 0,12
Regalia Filipioa . ... 50 17 0,35 [{ Tereero Habano, .. ... 500 50 0,10
Cazadores lmperinles. . . 2% 10 0,40 | Quinto Habano... .. oo 30 0.06
Oazadores. .. ........ ob 17,50 0,35 | Segundo Cortado... .| 50D ] 0,12
Orientales. . . . . IR e 14 030 [| Tereero Cortado. ... .. 500 50 210
Brevas Imperiales. . . . Bl 15 0,30 i Sefioritas... ., . i L 10 0,06
Media Regalfa... .. . . 50 12,50 02 |

-

Cajetillas de 20 cigarrillos mecinicos & Ftas: 0,40 una,
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LEGISLACION MARITIMA

ABORDAGES
II

Dice el Sr. Mendezona en su conferencia: «adordage
ves el choque 6 golpe material de un buque contra otro,
aya que estén los dos en movimiento, 6 ya uno de los
rdos parado, cualquiera que haya sido la causa que lo
ha producido y cualquiera el lugar en que se haya
nocasionado,»

Con muchisima razén opina, que no precisa el cho
que 6 golpe entre los Jdos cascos para que se efectiie el
abordage, bastando que uno de les dos buques sufra
averfas por algo material que vaya unido al otro bu
que como son botalones, vergas, pescantes, cadenas,
ete. Y da por ejemplo un buque al que la pleamar pone
tiesas las amarras que se enredan en el timén de otro
bugue averidndolo. Tenemos aqui un adordage ucasio-
nado por las amarras.

En cambio un vapor pasa con velocidad por entre
dos andanas de lanchas completamente cargadas, Yy lus
aguas que levanta ocasionan suficiente marejada para
que las lanchas vayan & pique. Hé aqui un caso de
pérdidas de buques causidos por otro, y no es aborda
ge, y aun mas, si las lanchas estaban sobre cargadas,
como se acostumbra en los puertos, no hay derecho &
reclamacidn,

El Sr. Mendezona, apoyandose en significados trata-
distas extranjeros, dice que para los efectos del abor-
dage se entiende por dugue el objeto que navega 6 es
suceptib'e de navegar, afiadiendo, que no todo lo que
flota es buque, como son las boyas, pontones, puentes
de barcas, bafios flotantes, etc., pues aunque son arte-
factos que flotan no estdn destinados ni al transporte
ni 4 la movilidad por cima de las aguas,

En este extremo disiento con el ilustrado Sr. Men:
dezona.

Ante todo opino que para los efectos del abordage,
86 entiende por navegar el movimiento de traslacién
que tiene sobre las aguas todo cuerpo flotante, tanto si
dirige su movimiento la inteligencia 6 la voluntad hu-
mana como si el movimiento es resultado de una causa
independiente de dicha voluntad 4 cdlculo del hombre.

Una boya que por causas de un temporal rompe la
cadena de amarra, decimos que navega d son de co-
Triente; y no obstante la boya no es buque,

Un buque medio anegado, sin palos, 6 guilla al sol,
como se dice vulgarmente, segin el Br. Mendezona
tendria que perder la categorfa de luquey, pues que
tomo la boya del ejemplo anterior, navega & son de
corriente.

Supdngase el distinguido conferenciante da A7 Sitio
que en el Nervion hay un puente Je barcas, y que por

el temporal G otra causa se rompen las amarrag, las
barcas derivan sueltas rio abajo, embistiendo 4 su paso
6 mejor dicho, abordando 4 su paso los buques fondea-
dos; pregunto jhay abordage?

Apliguemos el mismo caso 4 unos bafios flotantes ¢
al Club flotante de regatas, y no dudo que el Sr. Men-
dezona convendrd conmigo, enque, por més que no sean
buques, tal como entendemos nosotros 4 estos instru-
mentos de transporte, pueden navegar y abordar y ser
abordados.

Toda la diferencia que me separa del Sr. Mendezona
estriba en que 1 sélo hace navegadles 4 los buques, y
yo eutiendo como he dicho antes, que pavega todo ob -
Jeto flotante que se traslada de un lugar & otro de la
superficie del mar.

Si un pontén de barcas, bafios flotantes, boya, eteé-
tera, navega por haber roto sus amarras y aborda un
buque, el Capitin de este puede, an mi opinién, recla-
mar contra los propietarios de dichos artefactos flotan-
tes segiin las leyes del abordage, funddndose en no te-
nerlos amarrados con la debida seguridad; y si la falta
de las amarras es debida & fuerza mayor, los artefactos
mencionados estin en el mismo caso de un buque bien
fondeado y que la fuerza del temporal le hace garrear y
aborda 4 otro buque.

El Sr. Mendezona califica de embestida el choque de
un buque con un pontén, boya, ete. Admito esta califi-
cacién cuando el objeto flotante esth fijo, pero si cam-
bia de lugar navega y entra en la clasificacién de todos
los objetos que navegan, y que por lo tanto pueden
abordar.

Glosa el Sr. Mendezona el articulado de nuestro C6-
digo de Comercio referente 4 los abordages, elogiando
como se merece el articulo 838 por el fin humanitario
que entrafia, condoliéndose por otra parte que no legisle
respecto los Capitanes que para rehuir de responsabili-
dades abandonan las aguas de un siniestro sin socorrer
i infelices ndufragos que podrian ser salvados, siendo
ellos, muchas veces, 108 causantes del nanfragio del
otro buque, acto este de increible inhumanidad que por
desgracia abunda.

Cita el Sr. Mendezona un caso ocurrido en el Canal
de la Mancha, en que un vapor espafiol eché & pique &
una fragata inglesa cargada de emigrantes, y aprove-
chando la oscuridad de la noche huyé vergonzosamen -
te del lugar de la catdstrofe siendo causa de que no pu-
dieran salvarse 300 de aquellos desventurados naufra-
gos.

Yo me he encontrado en un caso de esta especie. En
mi segundo viaje de agregado en la coibeta Aveling
estdbamos al Sur de las Azores con encasez de provi-
siones y agua, y ademas el Capitin (hermanodel actual
seflor Obispo de Gerona) enfermo de gravedad. Pasd 4
corta distancia una gran fragata inglesa que galante-
mente contestd & nuestras sefales telegrificas mientras
no le pedimos nada pero asi que izamos la numeral que
indicaba que necesitAbamos auxilio, arrié sus banderas
afirmé el aparejo y largose como licbre perseguida por
galgo.

En las conelusiones de la Conferencia internaciona)

Maritiwa que se celebro en Washinglon en Octubre de
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1889 se lee en la b." Divisién 1."a): «La Conferencia
npudo convencerse que en log casos de abordage, cada
»dfa mds frecuentes, se estd repitiendo un hecho digno
nde severa censura. El Capitdn de uno de los buques se
nuleja del sitio del siniestro sin prestar al otro los au-
sxilios que necesita, por no darse 4 conocer y eladir
nasi la responsabilidad, 6 por lo menos, la molestia de
sun proceso. En la estadistica de abordages de una sola
»nacion, este hecho se ha repetido en el 8 por 100 de
»los abordages, y en algunos casos, el buque abando-
¢nado se ha ido 4 pique pereciendo toda su dotacién.»
. «La opinidn de la Conferencia estaba undnime en
sreconocer la necesidad de remediar este estado de co-
n$a8, consignando en las leyes la obligacién en que
sestd el Capitin de un buque, en caso de abordage, de
»prestar al otro cuantos auxilios sean compatibles con
»su propia seguridad, sefialando 4 la vez penas para los
»que en adelante eludan el cumplimiento de este deber
ngagrado.»

«Pero mlantras una parte de la Conferencia deseaba
sque se precisase aquella pena, adoptando todas las
snaciones los articulos 16 y 17 del Merchant jShipping
»Act de la Gran Bretana, otra no aceptaba el espiritu
sde esta ley, que declara prima facie responsable del
sabordage al Capitha del buque que abandone al otro
»sin socorrerlo, involucrando dos hechos distintos, cual
»son, las causas que hayan podido motivar el aborda
»ge, de las que pueden ser subsidiarinmente responsa-
»bles los armadores, y el acto posterior del abandono,
neuya responsabilidad parece debe exigirse, sola y en-
steramente, al Capitdn que lo lleve 4 cabo. Ademds, 4
njuicio de esta Gltima parte, la Conferencia sélo debia
sproponer 4 los gobiernos que impusieran 4 los Capita
»nes determinados deberes en caso de abordage, dejin-
vdoles la libertad de castigar en |a forma que crean mas
pconveniente 4 los que falten 4 aquellos deberes. s

«Como consecuencia de lo dicho la Conferencia votd
npor unanimidad, »

«Que en todo caso de abordage entre dos buques, se
»imponga al Capitan 6 persona encargada de cada uno
nde ellos, mientras pueda hacerlo sin grave peligro para
nsu buque, tripulacién 6 pasajeros, si los tuviese, la
sobligacién de permanecer al costado del otro hasta
nque se haya cerciorado de que no necesita mas auxi-
»1io; y la de prestar al otro buque, 4 su capitdn, tripu
»lacién y pasajeros, si los tuviese, los suxilios que
»gean practicamente posibles y puedan ser necesarios
»para salvarlos de cualquier peligro que haya ocasio
»nado el abordage, asi como también, la de dar al Ca-
pitdn 6 persona encargada del otro buque, el nombre
sdel suyo, el del puerto en qae esth inscrito, el del
»punto & que pertenace, el del puerto de salida y el de
»gu destino.»

, Acordd ademés Ia conferencia que esta conclusion
constara en el reglamento de abordajes.
i En la vecina Repiblica se nombrd una comision
que estudiara la manera de hacer practica la anterior
conclusidon de la conferencia de Washington, de la
* ~eual fué ponente el diputado M. Eugéne Mir, que dié
un luminoso dictamen, resultado del cual fué la ley
~del 10 de Marzo de 1891.

Por los articulos 1.% 2.° y 3.° se castiga con multas
Y cércel al capitdn, patrén 4 oficial de guardia que
vinfrinja el reglamento de luces y sefiales actstica; y
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también se castiga al marinero que estando de servio-
la descuida Ja vigilancia.

El art 4. manda al capitin de cada uno de los bu-
qnes abordados que emplee todos los medios que estén
& su alcance para socorrer al otro buque salvando & su
gente; mientras no corra peligro su buque y tripula-
oién y pasajeros si los lleva & bordo. Afiade que el
capitin, en caso de fuerza mayor, no se alejard del
lugar del sipiestro hasta que su estancia alll sea in-
1itil, v si el otro buque se ha ido & pique no se alejara
hasta haber agotado todos los recursos para salvar 4
los ndufragos. La infracciéu de este articulo se castiga
con fuerte multa, prisién y pérdida de mando tempo-
ral 6 definitivo.

Después de un abordaje, manda el art. 5.° yue el
capitan de cada uno de los bugues. abordados, mien
tras no corran peligro su tripnlacion y pasajeros, haga
conocer al capitin del otro bugue el nombre del suyo,
puertos de matricula, salida y destino, bajo penas de
multa y carcel en caso de infraceion,

Veintitres articulos legislan de una manera clara y
practica respecto las faltas que pueden cometer los
capitanes y tripulantes por impericia ¢ descuido, cau-
sando la pérdida 6 averias en un buque é 4 otro buque.

Los Estados Unidos por ley de 4 de Septiembre de
1890 obliga & los capitanes & que observen la conclu -
sion acordada por la Conferencia internacional mariti
ma de Washington respectu i los abordajes, bajo seve-
ras penas en caso de faltar 4 su cumplimiento.

Noruega por una ley adicional 4 |a de 24 de Marzo
de 1860; Austria por decreto del Ministerio de comer-
cio de 1." de Diciembre de 1880; Alemania por el ar-
ticulos 145 de su Cédigo penal y por decreto imperial
de 15 de Agosto de 1886 y la Inglaterra por la ley de
3 de Agosto de 1873: obligan 4 lus capitanes & que no
se muevan del lugar del abordaje sin haber procurado
el saivamento de los tripulantes y pasaieros del otro
buque, y puertos de matricula, salida y destino.

Nuestra legislacion no reza vada respecto 4 la ob.
servancia de estas humanitarias disposiciones que han
tomado los gobiernos de las naciones antes menciona-
das, para obligar 4 [a asistencia en el mar en caso de
aborbaje ¢ necesidad de auxilio.

Solamente el art. 123, tit, 7.° tratado 5.° de la urde-
navza general de la armada declura que en el aborda-
je con malicia podra estenderse la pena hasta ia de
muerte, y en las originadas de ignorancia, descuaido 6
temeridad, serfn responsables de los dafos cansados,
con mas In correceién de carcel, campaias & presidio
segun las circonstancias de su culpa y entidad del
perjuicio.

Natural es que el Sr. Mendezona lamente el silencio
que guardan nuoestas leyes en lo que se refiere 4 la
huida de naves.

El 8r, Mendezona en su conferencia define admira-
blemente en los tres casos qne pueden presentarse en-
tre dos naves.

1.° Abordaje fortuito 6 por fuerza mayor, cuando
las dotaciones de los buques han hecho cuanto huma-
pamente les ha sido posible, tomando las debidas pre-
cauciones relativas al tiempo, al arte de navegacion y
i la sitnacidén del buque, y sin embargo el accidente
ha sobrevenido sin poder ser evitado,

2." _ Abordaje por culpa de una de las naves,
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3. Abordaje por culpa comiin, ¢ por culpa que no
se sabe 4 que nave atribuir.

Bueno y necesario es que se legisle sobre los abor-
dajes para depurar la verdad y fallar con la més recta
justicia para que el culpable, si lo hay, quede respon -
suble de los dafos y perjuicios que ha ocasionado; pero
ino serfa tambien mny conveniente emplear el método
reventivo, procurando que por convenio internacional
se adoptaran todas aquellas medidas que se creyeran
mas aceptables para prevenir los abordajes?

Como ha dicho muy bien el Almirante Clové los
buques son unos peligros no sefialados en las cartas,

En el tercero y dltimo articulo dedicados 4 la con-
ferencia del Sr. Mendezona, daré & conocer la opinién
del conocido marino, capitan de fragata de la marina
francesa M. Banaré respecto & tan interesante proble
ma de Ia nuvegacién, y analizaré la dltima parte de la

conferencia que motiva estas lineas dedicada al Dere-
cho internacional.

JOSE RICART GiIraLT
Barcelona-3-111-g2.

— -

L.LOS NUEVOS ARANCELES

Y LA CONSTRUCCION NAVAL

El Sr. D, José Ricart Giralt, ilustrado Capitdn de la
Murina mercante, y conocido del piblico por sus fre
cuentes escritos profesionales, publicd con este mismo
titulo en el niimero de la Revista correspondiente al 20
del pasado Marzo, un iateresante articulo, sobre cuyo
contenido nos permitiremos presentar algunas abjeceio
Nes, & fin de que las personas interesadas (y son mu-
chas) en este asunto de la construccién naval, formen
mas acertado juicio sobre tan importante particular.

Sentaremos como principal premisa, la de que son
dos los objetivos que deben perseguirse al tratar de
aclimatar en Kspafia las construceiones navales,

1.* Que queden en el pafs los 20 millones de pesetas
que anualmente salen para el extranjero, en pago de
las toneladas que nos elaboran.

2.° Dar 4 la nacién la consideracién y prestigio que
para un pais representa, bastarse & si propio en un
famo tan indispensable de su riqueza, y ser duefio en
€l caso de una guerra de elaborar todos los elementos
que para wantenerla se necesitan,

Lo primero es una sangria suelta, un rio caudaloso
Por el que se van de Ispafia en precipituda y no dete
nida corriente, crecidisimo ntimero de millones. Lo
segundo, solo afecta & la honra, al prestigio y al pode
rio de la naci6n: pero es, por estas razones, mas diguo
de ser tenido en consideracién,

{Como se puede y debe alcanzar el ideal que ambos
objetivos simbolizan?

Hé aqui el punto conereto, en el que nos parece no
bermanan del todo las opiniones del Sr. Giralt, que
respetamos, con las humildes muestras que ningin
respeto deben merecer al ser por nosotros patrocinadas.

Quiere el articnlista por un lado, que el Estado pro-
teja la industria de la construccién naval con todos los
medios posibles segin sus propias palabras, pero por
otro dice que la prima de 75 pesetas que el nuevo Aran.
cel establece para la tonelada Moorson de casco (tnica
forma de proteccién directa 4 la industria naval hasta
ahora establecida), es tan subida, que & poco mds que

creciera, valdria tanto como que el Estado pagara el
buque.

Se declara partidario franco de que en Espafia se
construyan buques: pero 4 este patridtico propdsito le
propina la condirional, que el tltimo parrafo de su bien
redactado articulo envuelve en las signientes lineas:

«Pero mientras no existan en Espafia arsenales que
ofrezcan al Comercio buques completamente listos en
iguales condiciones de economia y buena construceidn,
como resultan comprados en el Clyde 6 el Tyne, nos
parece perjudicial todo derecho de abanderamiento por
introduceidn de la clase de buques gue no pueden cons-
truirse en el pais.»

Y ahora preguntamos nosotros:

8i los derechos de abanderamiento 6 introduceion
1o se suben para dificultar la entrada de la mercancia,
y sila prima no monta hasta el limite que se precisa,
;c0mo se realizard el plausible propésito del Sr, Giralt
en aclimatar la construccién de naves en Espafia?

4Esperard el Sr, Giralt 4 que en Espafa se constru-
yan buques al precio que se elaboran en Inglaterra,
para entonces subir ¢l derecho de introduccién?

iQué objeto puede entonces tener )a subida? Pudien-
do los espafioles comprar sus naves en su propia casa
al mismo precio que en el extranjero, j4 quién se be-
neficia con el derecho de abanderamiento?

Confesamos ingénuamente nuestra ignorancia. No
tenemos practica grande en esto de interpretar Arane
celes, ni nuestros estudios ban sido hasta ahora de la
indole comercial que se necesitaria, para con autoridad
emitir juicios razonables sobre estas complejas cuestio-
nes, que tantos puntos de vista encierran.

Como impresién primera de nuestro aprendizaje co-
mercial, nos habiamos formado la idea, quizis errénea,
de que cuando un pais no elabora un articulo y se de-
sea fomentar su produccidn, la primera medida 4 to-
mar, debia ser la subida del Arancel para el mismo, Si
el derecho no era muy crecido, se conseguia dificultar
la introduccicn del extranjero. Si muy subido, su prohi-
bicidn. A el Arancel bajo este criterio confeccionado,
88 le llamaba profeccionista.

Lo que no se nos ocurrié nunca, es que después de
aclimatada y abaratada una industria, fuese entonces
el momento indicado para establecer el derecho de in
troduceidn sobre ella.

Esto no lo entendiamos y seguimos sin entenderlo.
En este complicado asunto de la construccién naval y
para apreciarlo debidamente, deben en nuestro enten-
der considerarse tres entidades distintas. El construc-
tor, el naviero y la nacidn,

A el primero le interesa, como es logico, la protec-
cién 4 esta industria.

A el segundo, que esta proteccién no se traduzea en
su perjuicio 4 dafio.

A la tercera, protegerla 4 toda costa, por ser fuente
de riqueza, de prestigio y de honra para la nacién es-
pafiola.

De estos tres casos, jen cudl se coloca el Sr. Giralt
para la emisién de sus juicios? :

A jnzgar por sus repetidas protestas de desear que
las construceiones ge establezean en la nacién favore-
ciéndolas por todos los medios posibles, estimamos ha-
ble en nombre de la nacién, como espafiol amante de
que su patria alcance ain & costa de sacrificios, el
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honroso titulo que adquiriria emancipindose de ser
tributaria del extranjero, en un ramo tan importante en
la riqueza piblica.

A juzgar por sus censuras & la monta de 1a prima y
4 la subida del derecho de abanderamieato 6 introduc
cién, como naviero; fija la vista en que el valor de la
nave no suba, aunque por 1os siglos de los siglos la in-
dustria naval en Espafia no salga del estado de empo-
brecimiento 4 que en el presente se ve condenada,

Pero aunque esta contradiceién no existiera en las
hipétesis admitidas, y lo considerdsemos hablando como
naviero, nos parece que las apreciaciones en aquel es-
crito consignadas, pecan de pesimistas en grado super-
lativo.

Toda la proteccitn directa que con el nuevo arancel
tiene en Espafia la construceidn naval, estd circuns
cripta & las 75 pesetas repetidamente citadas, Esta can-
tidad no llega & representar el 15 por 100 del coste de
un vapor de los que en el dia se construyen. Y si en la
comparacién colocamos un vapor trasatléntico con to-
dos los adelantos que los progresos de la industria na
val ha conquistado en estos Gltimos afios, quizés no
alcance la prima 1 10 por 100 de su valor.

Ayuda & creer no es muy subida esta prima, la con
sideraci6n, de que estimando 4 Francia como un pals
mucho mas adelantado que el nuestro en todas las in-
dustrias que con la arquitectura naval s2 relacionan,
recientemente han presentado diferentes exposiciones
las CaAmaras de Comercio al Gobierno, pidiendo que la
actual prima de 60 francos por tonelada de casco que
disfrutan, sea elevada hasta 80.

Robustece nuestra creencia asi mismo, el argumen-
to que se obtiene comparando el total de proteceién con
Espafa, con el de las naciones de Europa en que existe
una Ley de primas para este objeto.

En Prancia disfrutan los vapores,

Por tonelada de casco. .. ... .. 80 francos.
100 kilogramos méquina, . . ... 12 s
100 kilogramos caldera. ., . . ... 8 »

En Italia,

Por tonelada de casco. ., ..... 60 liras,
Por caballo de fuerza. . ...... 10 »
Por quintal de caldera. ... ... 6 »

Ambas naciones aumentan de un 10 & 15 por 100 las
primas dichas, si el buque se constraye con aplicacion
& usos militares. Y todavia en rigor debiéramos hablar,
de la prima que el naviero percibe en ambos paises por
tonelada y 1.000 millas navegadas.

Compérese toda esta proteccién con la tinica que en
Espafia se otorga por el nuevo Arancel, y se verd cla-
ramente habida consideracion 4 nuestro relativo atra-
50 en todas las industrias, que la actual prima de 75
pesetas no debe justamente estimarse como una golle
ria, segiin parece desprenderse del escrito que anali
zamos.

Y fnalmente, evidencia con toda claridad Ja insu-
ficiencia de la misma para el objeto de que 4 su ampa
ro se crée de una manera solida la construccibn, el
dato que juzgeenos fidedigno de reputarse en un 30 por
100 el mayor coste e un bugue elaborado en Espafia
con respecto al mismo manufacturado en [nglaterra.

Hasta que la proteccién directa no llegue & este li=
mite, del cual tanto se dista al presente, entendemos
no existe motivo fundado para juzgurla excesiva.

Para lo que si nos parece sobran motivos en el dia
es para que el Sr. Giralt que tan autorizado es en estos
estudios y que tan valiente campedn ha sido de las
subvenciones 4 la marina mercante como sus escritos
anteriores han evidenciado, ponga 4 tributo sus excep -
cionales dotes en perseguimiento de que esa opinidn,
en cuya formacién tanta parte legitimamente le co-
rresponde, se haga en el sentido de completar la obra
iniciada, protegiendo la mdquina, protegiendo la cal-
dera y protegiendo al naviero con la prima 4 la milla
navegada.

Este género de cuestiones es de unaindole tal, que
no admite temperamentos medios. O se abandona el
patridtico propdsito de pretender que en Espafia se cons
truya el material de su marina mercante, 6 ce entra de
lleno con paso firme y dnimo resuelto en este camino,
pidiendo no la mitad de lo que se necesita, si no tanto,
al menos como se concede en Francia é [talia para el
fin deseado.

Si no se ha de constrnir en la nacién, bijese el
Arancel y suprimase todo aquello que punede encarecer
la navegacion extranjera que se ha de espafolizar. Si
se desea 10 contrario, arriba el Arancel para prohibir
la entrada, y venga una ley de primas no inferior 4 la
de l0s demds paises, sino de cuantia mAs elevada, toda
vez que el atraso de Espaiia en la elaboracién de todos
los elementos con aplicacién & 1a navegacidn, estd por
desgracia y con bastante pena lo consignamos, muy
por bajo de la bondad y precio que alcanza en las na-
ciones protegidas que nos sirven de término de com
paracion.

Tales son en sintesis nuestras particulares y modes-
tas opiniones. Con gusto las ponemos en frente & las
del 8r. Ricart, pues en la lucha con campedn tan esfor-
zado y que tan bien sabe medir toda clase de armas,
aunque seamos vencidos en la contienda, ni ha de ser
para nosotros infructuoso el combate, ni por parte del
vencedor ha de faltar la generosidad para el vencido,
que desde luego suplicamos,

EuGesio AGACING,
Teéniente da navio,

EL VAPOR  HESPLRIDES”

Hemos tenido ocasidn de visitar detenidamente el
bonito vapor nombrado Hespérides, que hace pocos
dias ha llegado de Inglaterra, donde ha sido constroi-
do expresamente por cuenta de la Sociedad Navega -
cién é Industria, en los acreditados astilleros que posee
en Newecastle los Sres. Wigham Richardson y C.2, los
mismos que hau construido el magnifico vapor A/fon-
so X1I de la Compafiia Trasatldntica,

La Navegacion ¢ Industria ha adquirido dicho va-
por para dedicarlo exclusivamente al servicio de co-
rreos entre la Pepinsula y las islas Canarias, el cunl
hace ya cerca de veinticineo afios que estd prestando
y que ahora le ha sido concedido nuevamente por diez
afios forzosos y otros tantos voluntarios. Dicho buque
ha sido construido bajo la inspecciéo del Lloyd que le
ba concedido la més alta clasifieacién - 100, A. 1. El
cugeo es de acero tenfendo 60 metros de eslora, 885 de
mauga y 665 de puntal con capacidad de algo més de
1.350 toneladas de desplazamiento. Su maquina es de
triple expansién pudiendo desarrollar 1.300 caballos y
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lleva dos grandes calderas que miden 500 metros cua-
drados de superficie de calefaccién, con lo que se ha
obtenido sin forzar la presién de las calderas al méxi-
mum de su régimen una marcha de 13'/; millas que
facilmente podria llegar & 14. Las mAquinas llevan
gran nimero de piezas de recambio, muchas mas de
las que exige el reglamento del Lloyd, conténdose
entre ellas un eje motor,

Aun cuando relativamente es un bnque pequeiio,
reune para los pasajeros las mismas comodidades que
los grandes trasatlanticos, en la cubierta superior, que
e8 de madera de tek y en la parte de popa hay un bo-
nito y bien decorado saloneito para servir de fumadero,
y en el cual se halla la escalera de bajada al comedor,
que es independiente, ocupando todo lo ancho del va-
por; su decorado es sencillo y elegante, teniendo el
centro tres mesas con sus sillones giratorios, en las
cuales caben comodamente cuarenta pasnjeros. Los
camsrotes, colocados en ambos costados estAn muy
bien acondicionados y tienen buenas dimensiones,
contando cada uno dos literas y un sof con su co-
rrespondiente lavabo, espejo, ete,, pudiendo acomodar
42 pasajeros. Al lado del comedor hay una salita inde-
pendient para reunién de sefioras con mesa sofd y
espejos; hay igualmente un buen cuarto de bafios.
Llama la atencidn en este buque la perfecta distribu-
cidn de todas sus dependencias y sobre todo la com-
pleta ventilacion en todas ellas tan indispensable en el
clima & que estd destinado,

No hay que decir que por todas partes brillan las
lamparas incandescentes llevando ademéas el alam-
brado usual para el caso de alguna desconposicién del
dinamo igualmente hay timbres eléotricos por todas
partes, El servicio contra incendios es completo para el
cual lleva ademés de poteutes bombas varios tubos
matafuegos convenientemente colocados en las cama-
ras, y para el caso de declararse fuego en las bodegas,
lleva tuberias que al momenty las inundarian con va-
por tomado de las calderas. La cAmara de segunda se
halla en la parte de proa y consta igualmente de salon
comedor independiente y camarotes para 24 pasajeros.
£n cuanto 4 los de tercera clase van coloeados en un
Amplio sollado bajo la segunda chmara, El buque esti
dividido en eompartimientos estancos, con doble fondo
llevando lastre de agua en tres divisiones independien-
tes lo cusl permite darle el calado méas convenienle se-
gun sea la carga que lleve, Sus oualidades marineras
son excelentes habiendo pasado una ruda prueba 4 su
venida de Inglaterra pues durante tres dias sufrié un
violento temporal en el golfo de Vizeaya que aguantd
perfectamente.

Como complemento, damos & continuacién algunos
datos mas, de este precioso buque qae honra 4 la So
ciedad Navegacién ¢ Industrin, y es digno del mando
de nun marino tan acreditado conio es el Capitin de
Ia Marina mercante D. Enrique Garcla.

Bl ensco estd dividido en b compartimientos es-
tancos,

Los tanques del doble fondo celular son capaces
para 65 toneladas de aguna,

El ealado con maxima carga es de 4'93 metros 4
popa y 4'37 & proa.

Los diametros de les eilindros son respectivamente
de 0°635 metros, 0'R40, y 187, El curso del embolo es
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de 0°915. El aparato generaddr se compone de dos cal-
deras tubulares con 6 horunos,

La hélice es del sistema Griffitch, tiene 3'75 metros
de diametro, y 5'20 metros de peso.

LI ndmero de revoluciones con tiro normal es de
90, pudiendo aleanzar las 95,

La chmara de primera clase tiene 39°90 por 855
metros; y la cAmara de segnunda clase, 13'45 por 705
meltros,

Todos los departamentos del buque estdn ilomina-
dos por la eléetricidad, habiendo 100 lamparas de in-
candescencia de una intensidad igual 4 16 bujias cada
una de ellas.

El aparejo del buque es de pailebot de 2 palos.

La tripulacién en todos son 35 hombres.

il

1LAS CAMARAS DE COMERCIO

La de Barcelona.

Dias pasados celebrdé una importante sesion la sec-
cién de navegacidn de esta CAmara, y creemos opor-
tuno reproducir los acuerdos tomados en la misma.

Reunidse la seccidn dirijida por D, Federico Nico-
iau con asistencia del seeretario 8r. Gusi, y de los se-
fiores lzaguirre, Vital, Riera, Lépez Vaello, Ricart Gi-
ralt, Poggio (D. 8alvador), Pladellorens, Bosch y Al-
sina, Baster, Baratan, Abril y Esbert.

Leida el acta que comprendia varies sesiones cele-
bradas, formando upa sola, fué aprobada.

- Por prescripeién reglamentaria correspondia cesar
este ano, como vocales de la seccién en la Junta direc-
tiva, & Jos Sres, Bosch y Alsina y Nicolau,

El Sr. Ricart y Giralt propuso que al igual de lo veri-
ficado enla Azambleageneral y en la sesién de laseccion
de Comercio—ecelebrada ayer—fuesen ambos reelegi-
dos. Optisose resueltamente el Sr. Bosch y Alsina por
considerar justa la necesidad de turnar los socios en
todos los eargos al objeto de aportar nueva savia, ro
gando se le sustituyera. El Sr. Nicolau opiné lo mismo
y dijo que no se consideraria desairado.

Después de varios pugilatos de modestia y adjuodi-
cacidn de elogios, respectivamente, resultan reelegidos
ambos.

Al proponerse el nombramiento de presidente de la
seccidn, tumbién por aclamacién resulta reelegido el
Sr, Nicolau; y & pesar de haber rogado el Sr. Gusi se
le sustituyera, fué confirmado en el cargo de secre-
tario.

Entrdse en el despacho ordinario y se did cuenta de
una comunicaciéon del gobernador eivil remitiendo el
Reglamento sobre policia en los muelles del puerto.

El 8r, Lépez Vaello recuerda que hace algdn tiem-
po, con ocasion de escandalosos robos verificados, se
propuso unas guardias diurnas y nocturnas que los
evitaran, pero nada se hizo y de ello pregunta el
por qué.

Bl presidente contestble crer preciso estudiar 4 fondo
¢l asunto, nombréandose uca comisién que 1o haga.

El 8r. Lépez Vaello dice ser muy conveniente se le
manifieste el resnltado nulo que el asuato tuvo, y el
8r. Poggio recuerda que en el expediente de referencia

informaron ya la autoridad de Murina y la Junta del
puerto.
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CRUCERO « FIERAMOSCA»

consTRUIDO EN LOS ASTILLEROS DE FraTeltl Ontanpo pe Livoana (ITALIA),

Fu: ron nombrados pirn formar dicha comisidn, los
Sres. | Gpez Vaello, Ricart Giralt, Gusi y Baster.

Bl Sr. Gusi di6 cuenta de una proposicion de un
eupitdn de |a marina mercante, relacionada con los
titimos sinivstros ocurridos en la costa de Portugal,
relativa &4 que cuando en Cadiz reinen vientos duros
s¢ comnnigue ln noticia al seméforo de Tarifa, para
fue avise é-te 4 los bugues que desembocan en el Es-
trecho y conociendo el peligro puedan evitarse los
Lanfragios.

Il 8, Ricart Giralt recordé con ocasién del asunto,
ln crencidbn en 1878 de observatorios meteorolbyicos
I'nra que enviando estos los telegramas del estado del
Uempo & la estacién Central, esta, & su vez, los trasla-
dara & los semafores. La disposicitn, adn cumplién.
duse, se huce tan mal, que durante largo tiempo vi-
nieron manteniéndose datos equivocados, Apoyd la
proposicion leida por el Sr. Gusi opinando fuese diri-
gida al ministerio de Marina; pero el Sr. Gusi juzgd
eomo mas practico fuera el capithn del puerto de Cadiz
el que telegrafiase directamente sl semaforo de Tarifa
todos los diaa.

Después de manifestar su conformidad los Sres. Lo-
pez Vaello y Poggio, con lo expuesto por el Sr. Gusi,
8¢ acordd pasar la proposicién 4 la Directiva rogandola
inste se cumpla aquél reglamento; y por deseo de

aquellos sefiores que se exponga 4 la Superioridad el
hecho concreto, sin perjuicio de lo del reglamento,

El Sr. Ricart Giralt, hablé sobre aumento en les
nuevos aranceles respecto de primas en las construc-
ciones navales. De sus palabras resultd un cambio de
impresiones entre los sécios adquiriendo la sesién un
caracter familiar; pero reconocida la importancia del
asunto y en el deseo de llegar & un acuerdo, el sefior
Ricart convirtié su mocién en proposicién, Terciaron
en el debate, los Sres. Bosch y Algina, Gusi, lzaguirre,
Lépez Vaello y el autor, resultando acuerdo en los si-
guientes términos:

Que se resuelva definitivamente el eabotaje de Es-
paiia con nuestras provineias de Ultramar para )a ban-
dera nacional; y que respecto & la nuvegacién de altu-
ra con el extranjero, se otorguen las primas de nave
gacién equivalentes & las que abonen las mas impor-
tantes naciones extranjéras A sus marinas mer-
cantes,

Terminado esto se levanto la sesion.

-

INDUSTRIA NAVAL ESPANOLA

Tenemos algunas noticias referentes al precioso
vapor de hierro acerado Joaguin del Pidlago, préximo
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& terminarse, construido en el astillero y talleres que
en Matagorda (bahia de Cadiz) posee la Compaiiin
Trasatlantica.

En la prensa de aquella poblacién hallamos plena-
mente confirmadas nuestras noticias.

La Dinastia, resefiando una visita hecha al men
cionado astillero, dedica & la construceién del vapor
Piélago parrafos interesantes que con ¢l mayor gusto
reproducimos.

Dice el citado colega:

«La Compaiiin Trasatlintica, no cabe duda que tien¢ pars
nuestra poblacién grandes merecimientos, puesto que ella
sostiene en su establecimiento de Matagorda un nimero
erecidisimo de operarios al par que ha tenido la satisfaceidn
verdadern de ser \a empress particular que primero planteara
en Espaiin la importante industria de las construcciones
navales,

Sabido es que hace pocos meses se botd alaguaen el digue
un magoifico buque con destino & lu carrera de Tinger, bu-
que gue honra en gran manera i los inteligentes operarios de
]a citada factoria y & 1a empress que de esta manera di im-
pulsos & la construccidn naval espadiols.

Ayer, sabiendo que el Joaqu/n del Piélago dentro de poco ha
de hacer sus pruebas, nos dirigimos al dique de Ia Compeiiia
con el objeto da visitar el nombrado buqus.

Atracado & upno de los muelles, encuéntrase actualmente,
siendo grande el ndmero de operarios que alli ee hallan aca-
bando las vbrus de decorado de las cimaras y pintara del in
terior.

Lleva &l citado barco en la parte de popa un smplisimo
comedor, de segunda clase summaments ventilado, con mucha
luz y en el que resalta e! buen gusto de sa exhorno.

En el costado de babor de dicho departamento se encuen-
trn una chmara que en cago necesacio y merced & su especial
construceidn, eon solo quitar ln parte que apareca como cielo
ra50, queda convertido en tres cémodos y elegantes cama-
rotes.

A estribor quedan otros dos camarotes amplisimos.

Al final del comedor, encuéntrase una escalera que con
duce & upa caseta construida en cubierta y la cunl esti des-
tianda pars salon de fumar de los passjeros de seganda,

Siguiendo una costumbre introducida en los vapores de
ciertas empresas extranjeras, se ha construido In cimara ue
primera clase en Ia proa, con objeto de que no puedan mo-
lestar & 108 viajeros las trepidaciones de la miquina y el rui-

dao de la hélics.
Procuraremos hacer unn resefia, aunque incompleta de la

gitada cimarn, puesto que resulta materialments imposible
¢l entrar en detalles, dado que se ha logrado scamular todos
los refinamientos de la elegancin y del busn gusto aunados
con 1a comodidad miis esquisita, tanto que 4 pesar de ser el
Joagquin del Piélago un bugue relativamente pequefio, pues
solo tiepe mil toneladas de desplazamiento, no ha de envi-
diarle nada & pinghn otro de lss més afamadas Compaiifas
extranjeras, lo que muestra la pericia da los jefes que han
dirigido las obras y de los habiles operarios que las han se-

dado.
“n‘ri.ena 8l eomedor la forma de un patio hrabe, estando for-

mados sus ojivales arcos y las columnatas, de ricas waderas

talladas. £
El piso lo forman mosaicos de maderas de colores que ha-

cen eaprichosas combinaciones. Tanto en Ins paredes como
en los techos se aprecian profusidén de obras de talla de indis-
-putable mérito que honra mucho & su ioteligents director
D. Adolfo Gareia Cabezas y los maestros de talla y carpinte-

8r. Rosado ¥ D. Manuel Sinchez.
o ;yur euando visitamos el citado buque estaban acabando

Je colocarse grandes espejos en Ia cdmara ¥y en el fumador
que cae en lu purte superior de ests y cuyns balaustradas dan
al comedor.
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Si este departamento resulta confortable y edmodo, no lo
gon menos los tres eamarotes y la camareta para sefioras, en.
contrindose en eadn uno de ellos bafio y jardin indepen-
dientes.

Las bodegas del buque son sumamente espaciosas.

FEs 18 miquina de triple expansidn y fuerza de 1.000 caba-
los, caloulindose que su andar sea de 18 & 14 millas, lo que
permitird jue en un dia pueds hacer e. visje de ida y vuelta
i Thnger. Saldrd de Cidiz probablemente, & lus seis de la
mafiana, llegando 4 1a cindad marroqni 4 lns diez, volviendo
& salir &_1as doa de la tarde para estar aqui & las seis, resul-
tando de gean eomodidad en la época veraniega parn Jos via-
jes de recreo, puesto que hesta ¢lgunos aficionados podian
bacer ¢l viaje en el din saltando de Espafia & Africa en plazo
sumamente eorto.

El Joayguin Pidlago entrard probablemente en el digque el
sibado ¢ el lines préximo, estando tres & coatro dins para
para que g4 hagan las obras necesarias en sus fondos, sa
liendo después i la mar & practicar sas procbas, siendo easi
seguro que en Mayo haga el servicio entre Cidiz y Tanger.

En nuestra visita al dique nos vimos sgradablemente gor-
prendidos eon un nnevo taller qne se ha levantado hace poco
y que mide 144 piés de largo por 60 de ancho.

Se encuentra en este local el departamento de electricis-
tas, taller de ojalateria, dorado y platendo de las grandes pie
zag, rotalos de los bupues ete. ete. .

Alll tuvimos ocasidn de ver las 75 [imparas eléctricas que
se estiin preparando para el Joaguin dal Piélage

Es también una obra maestra [a grada de construcidn
que se ha hecho bajo el enidado del ingeniero D. Fernando
Arrignnaga, demostrando desda luego la pericia de sn diree
tor, puesto que dadas las eondiciones del terreno, las dificul-
tades que habrd tenido que vencer son grandes y desde lue-
go Ia citada obra basta para dar una reputacion i otro que
no tuviera 'os miritos que tan ilnstrdo ingeniero,

La grada esti liecha sobre un estaqueado con relleno de
piedra ¥ cem=nto y en ella dentro de poeco tiempo, pues yn se
estin uitimando los estudios, se coloeard la quilla de un gran
trasatlintico, gque no dudamos habra de honrar 4 In maes-
tranza gaditapa y 4 !a Compaiiis Trasatléntica que con tan-
tos alientos trabaja por emancipar la construccién naval de
la tutela extranjera.

Una prueba de lo que valen los operarios de la compaiiin
se encuentrs on Ins radicales reformas que en el espacio de
dos meses 8o han hecho en el vapor Antonio Ldpes, del cual
ge han eambindo las calderas' reparacion de miaquinas, ca

marotes de nueva planta y forma, ete,, ete,
El Buenos Aires que esth en dique actualmente, se ls pin-

tan los fondos y se hacen otras obras de conservacién en su
interior siendo la mAs importante el cambio de los ejes de Ias
hélices y coloeacidn de palas de bronee, siendo este el primer
bugne y el Piflago los que llevan tal reforma.

Vimos también #n uno de los talleres Ias dos ametrallado-
rus y los dos pequefios cafiones que ha de llevar el Joaquin
del Piélago.

Entre otras obras emprendidas se construyen dos remol-
endores, de elegante corte & uno de los canles se le neabs de
hacer la miquina en In factoria de Matagorda. La maquina
del otro se esth terminando en Bareelona.

Ko el proximo mes serin botados al ngua estos vapor

citos,
Merece por todos los adelantos que la Compafiin Trasat

tintica emprende los més sinceros elogios, puesto que no
cabe duda qua empresas semejnntes 4 esta, son las que dan
vida & los pueblos, dado que ewplenn gran ndmero de per-
sonus, unag mil ¥ pico aetunlmente, ¥ nombre 4 las naciones,
que sé ven honradas con qu= su pabelldn lo paseen por los
mares bugoes tan magnificos como los de s citada Compafiia
que no tiene nada que envidiar por su waterinl flotante &
las mis poderosas y renombradas extranjesas,

i
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EL CRUCERO *FIERAMOSCA”

Publicamos en este niimero ¢l grabado que repre-
senta el acorazado Kieramosca, construido completa-
mente en el astillero Fratelli Orlando, de Liboroa, y
que por dificultades de ditima hora no j ndo acompanar
en el nimero anterior al articulo deseriptivo de estos
astilleros,

El scorazado Fieramosca es un precioso modelo de
buques de guerra, por su elegante construceion, éiu-
mejorables condiciones.

Sus dimensiones son: Eslora 88.80 metros; manga
13,16; puntal 9,36. Mide 3,700 toneladas, La prueba de
la maquina es de "800 caballos y la velocidad del buque
aléanga 4 18,3 millas por hora.

MARINOS ILUSTRES

D. JORGE JUAN
GENERAL DE LA MARINA ESPANOLA

Mucho deben los pueblos al ardor bélico y 4 la ad-
mirable intrepidez de sus ilustres soldados cuando estos
lichan en la noble defensa de log mds preciados inte
reses; la integridad nacional, la reivindicacion de sa
grados derechos; no menor es la gratitud de 1as nacio
nes para con aquellos de sus hijos que las ddn grandes
é inolvidables ejemplos de abnegacitn y filantropia;
pero mayor es y debe de ser siempre el profundo reco
nocimiento y la veneracién que merecen 10s insignes
varones que han sostenido y sostienen rudo combate
con la misteriosa naturaleza para arrancarle revelacio
nes y secretos de que puede utilizarse la humanidad,
fivida de un perfeccionamiento que solamente alcanza
merced & los triunfos de la ciencia,

Grande es la gloria del herdico soldado, que expone
su vida y riega con su bendita sangre los campos de
batalla, defendiendo 4 la patria, como es asi mismo
digno de universal admiracién la ejemplarisima vida
del hombre virtuoso, dedicado al sazrificio, al martirio,
4 la caridad; pero la veneracién que infundirnos debe
el sablio, es de calidad extraordinaria y en cierto modo
superior,

El que consagra toda su inteligencia y todo su
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tiempo al estudio en provecho, como es natural y co-
criente, de la sociedad en que vive, ha menester de un
espiritu fuerte y de una voluntad firmisima que obten-
ga la victoria sobre todas las flaquezas y sobre todas
las pasiones que dominan 4 la generalidad delos hom-
bres, :

Célmase al soldado de honores y no suele ser la pa-
tria poco espléndida con el victorioso; premian en vida
al filintropo las bendiciones de log agraciados con sus
favores; pero al hombre de ciencia que todo 1o sacrifica
4 su noble empefio; que desprecia los honores y las ri-
quezas y aun renuncia 4 los intimos y legitimos goces
de 1a familia, Jqué se le da? jqué se le concede siquiera
4 cambio del tormento 4 que en la mayoria de los caso
le somete la impresionable é ignorante multitnd, ins-
pirada por la envidia caando no por la mala fé?

Es menester que el sabio muera y podamos apreciar
|a grandeza de sus investigaciones, para otorgarle sin
trabajo, sin duda y escriipulo, un lauro & que se hizo
acreedor por su constsncia y por su modestia y mas
que nada por su desinterés, desde el instante en que
dedicé cuerpo y alma 4 la realizacién de un ideal no
billsimo.

Grandes son los martires de Ia caridad y del derecho
pero son aun mds grandes los mirtires de la ciencia,

Entre éstos puede contarse y se cuenta, sin ua voto
en contra, el insigne espailol Jorge Juan & cuya perse-
verancia, & caya abnegacién y 4 cuyo superior talento
deben tanto las ciencias fisicas y naturales.

Fué marino y cuando tuvo que luchar con el ene
migo, 10 hizo con sereno valor; no rehuyb el combate,
pero no le buscd apasionadaments con esa insaciable
sed de combatir que abrasa 4 los guerreros por natu
raleza.

Jorge Juan tecia un enemigo mis odiado, la igno
rancia; contra ella luché desde muy joven y no fueron
pocas sus victorias,

Descendiente de una familia ilustre, tomé a los 12
afios de edad el habito de la orden de Malta después de
haber hecho en Zaragoza y con notableaprovechamiento
los primeros estudios.

A los 16 aflos senté plaza de guardia marina en la
Compafiia de Cidiz, y estando ya probado en examen,
su suficiencia en ciencias matematicas, navegacidn y
astronomia, embarcose prontamente, haciendocampaina
4 corso y tomando parte en la expedicién contra Orén,
en concepto ya de sub brigadier de guardias marinas.

Empezaba 4 ser conocida su extraordinaria aplica
cién al estudio de la fisica y gozaba ya de verdadera
reputacion de gedgrafo, cuando fué nombrado (en 1734)
miembro de la comisidn cientifica que pasé & América
son objeto de medir el grado medio del Ecuador, y rec
tificar la idea acerca de la figura de nuestro planeta y
en atencidn 4 la importancia del cargo, que no parece
conveniente lo ejerciese un guardia marina, se le otor-
g6 graduacién superior y muy merecida por cierto.

Once afios permanecié en aquéllas apartadas regio
nes y ni un solo dia dejé de trabajar en la citada comi-
sidn cientifica, en especiales comisiones del Virey del
Peri al que prestd muy apreciables servicios, en la
regimentacién de milicia, en la construceién de naves
y en las fortificaciones, llegando 4 ser respetada como
jefe nctivo, de grandes conocimientos & indudable au-
toridad. Sus compafieros franceses de comisidn le se-
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fialaban con el sobrenombre de el sddio espafiol y por
este glorioso dictado fué desde entonces universalmente
conocido.

A su regreso de América se propuso publicar el m-
sultado de sns estudios en colaboracién con su ilustrado
colega Ulloa y emprendid tan til trabajo, teniéndole
que suspender para desempefiar una nueva comision
de tanta & mayor importancia que la anterior; la de
estudiar en Inglaterra los Ultimos modelos de cons-
truccién naval, de que tan necesitada estaba nuestra
marina.

Exeusado es decir que su permanencia en el Reino
Unido fué muy provechosa para la armada espaiiola,
pues el sabio Jorge Juan domind bien pronto el mejor
sistema de construccién adoptado por los ingleses, in
ventando una reforma que le mejoré notablemente y
fué utilizado acto seguido en Inglaterra,

Producto de sus estudios fueron las obras de los
arsenales de Cartagena y el Ferrol que de manera tan
importante contribuyeron al progreso de la Murina
espafiola. En aquéllas quedarou demostradas las gran-
des aptitudes de Jorge Juan, tanto en la esfera de lus
conocimientos hasta entonces menos vulgarizados,
como en la de las revoluciones practicas que se tradu
cen en hechos en breve plazo.

Posteriormente visith la mayor parte de los puertos
de Ia Peninsula, en funciones de comisionado especial
por el Gabivruo para ejecutar otras importantes obras,
y en 1751 obtuvo el nombramiento de Capitin de guar-
dins marinas, en beneficio de los cuales reformé el
plan de estudios y dotd las cdtedras de un personal pe

ritisimo. 3 ) )
Cerea de 30 viajes costd al eminente marino la pe

nosa aungue fructifera tarea de colocar en buenss con
diciones los principales puertos. No representa, sin
embargo, tan extraordinario mérito este trabajo como
el que después realizd el sdbio espaiiol, fundcando el
célebre Observatorio astronémico de Cddiz, estableci-
miento cientifico de primer orden que honra & su fun-
dador y enaltece el nombre de Espafia, Pues conviene
tener en cuenta que este Observatorio, 4 més de estar
provisto de aparatos & instrumentos de gran presidn y
aleance, se halla sometido & un régimen inmejorable
y & una organizacién acabada y relativamente perfecta.

Iin 1755, desenso Jorge Juan de ser atin mds atil de
lo que lo habia sido, & la juventud amante de las cien
cias y las letras, establecid en Cidiz, en su propia casa
una Academia cientifica llamada AsaMBLEA AMISTOSA
LTERARIA que sirvid de base para la fundacion de la que
por entonces se proyectaba establecer en la Corte de las
Espafias, y presté gran impulso 4 la divulgacién de
los m#s interesantes conocimientos en arqueologia,
geografia, fsica, historia é higiene.

Comenzaba su naturaleza & resentirse de tan largos
y constantes trabajos, cuando el Gobierno quiso que
desempefiara una misién diplomética muy importante
cerca del Emperador de Marruecos, y en 1706 le nom-
bré embajador extraordinario. Jorge Juan no rechuazd
‘el cargo, mas lo aceptd con disgusto, conociendo que
el estado de su salud se debilitaba por momentos.

Esto, no obstante, desempeiié su cometido, con el
acierto que le era peculiar y en los seis meses que
permanecié en Africa logrd poner en armonioso orden
las relaciones muertas con el [rperio marrogui,

A su regreso de Africa no pudo descansar de tantos
¥ tan incesantes trabajos porque el Rey quiso seguir
utilizindose de aquella superior inteligencia, en bene
ficio de la juventud noble espaiola,

A este fin le puso al frente del Real Seminario de
Nobles, demostrando en su direccién Jorge Juan que
si bien ge iban amenguando ripidaments sus energias
fisicas, mantenianse vigorosas sus fuerzas worales,
como en los mejores dias de la pasada juventud.

Prolijo trabajo seria enumerar los servicios que
prestd 4 la educacion de los jovenes nobles y que die
ron por resultado el considerable aumento del ntiimero
de seminaristas.

Rindidse al fin bajo el peso de tanta fatiga, y falle
cid en Julio de 1773, & los 60 afos de edad. Habia na
cido en Novelda (Valencia) en Enero de 1715,

Su muerte, que ocurrid en Madrid, causé universal
pesadumbre y el entierro del sibio & insigne marino
fué una elocuente manifastacién de duelo.

¥ntre las obras con que contribuyd & propagar po
derosamente los conocimientos cientificos, figuran en
primera linea el Compendio de navegacidn tan aprecia
do por los marinos, el Kzdmen maritimo tedrico pric-
tico d tratadn de mecanica d la comstruccidn y manejo
de los navios, ¢! Métods de levantar y dirigir el mapu
d plano general de Fspaia, el Estado de (a Astronomiu
en Fspaiie y otros wmuchos concienzudos estudios,
producty de sn vastisima erudiceién,

S —— .

DATOS ESTADISTICOS

MARITIMOS ¥ COMERCIALES

Nuestro comercio con Australia, —Segan D. W. Heyde,
vieeednsul de Espana en Siduey, los productos espaiio
les importados ¢n aquél mercado durante el afo du
1890, fueron:

CANTIDAD VALUR
e e e SN 4,717 libs. o U
Call o 2702 » 140 »
Gomajes]. i1y, ot 2,026 cats. 5,369 »
Tapones: . . <<ofs vt 1,974 bals. 17,183 »
Pescados en conserva.. 1 151,406 libs, 5,657 »
CaliaAMo. -\ o oo 4,160 tons. 30,045 »
Jungibre. .. ... A 48,225 hbs. 478 »
Frutas en conservy. . . 112,211 » 2,979 »
ARG, S o 62,380 cats. 45,186 »
ARGCRY, & Sy ke 31,500 w 36,929 »
Tabaco. .. . . et el 9,809 libg. G961 »
CIgArros « .u o »o 44 4 00,649 = 25,972 »
N ATIOR, o 0 o e e e . 7,739 gal. 13,711 »
NATRIE, 55ots s YA AT 5349 »

De manera, que el valor de las mercaderias impor
tadas desde Espafia y sus posesiones 4 esta colonin,
ascienden & 180.060 libras esterlinas, cifra aproximada,
peru que no se aparta macho de la realidad,

Segin las estadisticas, el carbon de piedra embarca-
do para Espafia y sus posesiones durnnte el ado 1890,
ascendid al valor de 35 4 40 mi! libras esterlinas el en
viado directamente, y sin contar el que pudo expedirse
por la via de Inglaterra y Alemanin,

Consigna el vicecdnsul, gque el comercio entre las
colonias de Australia y Europa y sus posesiones, va en

| #adio aumentando todos los dius, y espera que pronto
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se impondra la necesidad de establecer un sistema de
comunicaciones directas 4 vapor entre los dos paises.

VARIEDADES

EL Nuevo METAL DELTA.

Siempre nos es sumamente grato comunicar 4
nuestros lectores todo cuanto se refiere 4 los adelantos
que de dia en dia se observan en las industrias recien-
temente implantadas en nuestra provincia, y sentimos
viva satisfaccidn al contribuir & divalgar sus répidos
progresos, Dias atras hemos tenido ocasién de visitar
la fabrica Delta Espaiiol radicante en Ia gran vega de
Lamiaco, y nos permitimos hoy enterar someramnente
& nnestros lectores de la impresién que nos produjo la
visita, ya que el tiempo y el espacio de que disponemos
en el periddico no nos permite hacer nua extensa rese-
fia, Digamos primeramente cuatro palabras acerca de
las principales cualidades de este metal. El metal Della
es un bronee perfeccionado, sumamente dietil y wa-
leable en caliente, y muy resistente y tenaz en frio; en
caliente se forja y se lamina casi como el plomo y pro-
duce piezas estampadas perfectamente oconcluidas,
mientras que en frfo su tenacidsd y dureza son com-
parables solo & las del buen acero. El metal Delta fun-
dido adquiere gran fluidez y produce piezas moldeadas
de grano fino y compaeto tan fuertes como las del hie-
rro dulee. Su color se asemeja macho al oro viejo, se
pulimenta y bruiie perfectameunte, sa brillo s perma-
nente aun expnesto & la accién atmosférica y no se
roiia ni toma cardenillo como los bronces comunes,
A estos les ataca el agua salada, pero el Delta, ademas
de ser inatacable por el agua del mar, tiene la inmen-
sa ventaja de ser refractorio & la accion de las aguas
aciduladas y de los-productos quimicos. :

El metafﬁeim se subdivide en diferentes aleacio.
nes y cada una de ellas posee sus especiales cualidades
en armonia con el uso ¢ aplicacién & que se la destine.
Hay aleaciones especiales del metal Deléa para piezis
de maquinaria, fundidas, forjadas, laminadas y esiam
pudas; para hélices y toda clase de piezas idrdulicas;
pura piezas artisticas y de adorno, y por no hacer in-
terminable la enumeracién de los objetos y piezas en
que este metal se emplea, bastard con indicar que sus.
lituye ventajosamente 4 los metales aleados con buse
de cobre en sus infinitas aplicaciones, Pero hemos e
hacer una sola exeepei6n fijandonos principalmente en
uno de los usos mas preferente del metal Della y en el
cual auguramos un gran porvenir 4 este nuevo metal
Nos referimos & la construccion de coginetes y piezas
semejantes que requieran gran resistenciaal rozamiento
¥y & la accién de grandes velocidades, Siendo como es
en nuestro pais extensa la red de ferrocarriles, es indu-
dalle que las Empresas han de mirar con predileccion
f este para ellas importantisimo asunto, Sabemos que
algunos emplean ya y tienen en gran aprecio 4 las
distintas nleaciones del metal Della, y segun nuestras
uoticias, han obtenido un excelente resultado en las
diferentes clases de coginetes que emplean. las lineas
de Bilbao & Portugalete, de Bilbao & Las Arenas, de
Bilbao & Guernica y Luno, Sociedad Franco Belga,
Ferrocarril de Gald’a’:mes y otras no menos impor-
tantes.

En la construceién de piezas de maquinaria en ge-
neral va desterrindose la costumbre de emplear los
bronces comunes y se prefiere el Jelta, porque ademés
de ser este metal unaaleacién perfeccionada resulta
tan econdmico ¢ més que aquellos.

. Buena prueba de 1o que decimos es el consumo con-
Llinuado que de las diferentes aleaciones del metal De/ta

‘hacen Sociedades tan importantes y comprtentes en

metalurgia como La Sociedad Fizcaya, Astillero del
Nervién y otras varias de Bilbao, La Maquinista Te-
rrestre y Maritima de Barcelona, Sres, Vea Murguia
hermanos, Compaiifa Trasatléntica de Cddiz, Fabrica
de Miers, eto., ete, :

~Tambien enla aplicacién de objetos artisticos y de
adorno, va cobrando gran aceptacion este nuevo metal
ues ademés de otras obras terminadas para dentro y
uera de nuestra villa, se ocupa actualmente la fabrica
en la construccidn de catorce magnificos jarrones que
han de ir colocados en el vestibulo de la nueva Casa
Consistorial de Bilbao. ;

Otra de las importantes fabricaciones 4 que se dedi-
ca la Sociedad Andnima Delta espaitol, es 4 la cons-
truccidn de campanas para torres, pues entre las com
binaciones de metal Jelta, hay una aleacién especial
para esta aplicacidn, Por cierto que esto ha podido
comprobarse dias atrds oyendo Ia campana que recien-
temente se ha instalado en la torre del nuevo templo
de la calle de Ayala de esta villa, y sabemos que en
vista de su excelente resultado, han hecho encargo de
otras dos mayores 4 la misma tabrica.

En fabricacién esthn ahora otras cainpanas de dife-
rentes pesos y dimensiones. Sonadmirables labrillantez
y sonoridad de las campanas y sus prolongadas vibra
ciones; ambas cosas se obtienen Unicamente con el
metal y reglas de construceién que se emplean en la
fabrica Delta espailol.

Por ultimo, es el metal Della desconocido hasta
ahora en lspafia, empleado hace ya tiempo por los
principales Gobiernos de Europa, en la fabricacidn de
toda clase de materiales de guerra, y no deja de ser
satisfactorio para nosotros, saber que esta nueva So-
ciedad en el poco tiempo que lleva establecida en nues
tra villa, ha suministrado ya 4 las fdbricas militares
del Gobierno espafiol, varios millones de copas de me-
tal para cartuchos ﬁ tubos de granada, cuyos resulta-
dos en la prdctica han superado 4 108 que se obtienen
con los materiales que el Gobierno espafiol importa del
extranjero. .

jLastima grande que nuestros Gobiernos, en cuyo
principal interés estd el esforzarse por contar dentro de
Kspafia con un centro donde surtirse de los materiales
de guerra que necesite, no atiendan y estimulen como
se merece & los productores nacionales de este impor-
tantisimo ramo, haciendo que las subastas para los
suministros sl Estado sean Onicamente entre casas
espafiolas!

De este modo se conseguiria completar y dar gran
impulso & la fabricacion de metales en Espafia, 4 Ia
vez yue dejaria nuestra nacion de ser tributaria de otra,
en asunto tan primnordial como es el de material de gue
rra y el Estado estaria en este ramo & cubierto de
cualquier contingencia que pudiera sobrevenir en 10
futuro,

Bilbao maritimo y comercial,

NOTICIAS

La Compaiiia [own Iron Works, de Dubuque, Town, ha
emprendido lu construceidén de un vapor, bajo un pian ente-
ramente Buévo, con objeto de que sirva para la navegacidn
fluvial y para la oceinica,

Se construird por el sistemu llamado de Lucas, y serh el
primero en gu elase. »

Tendri una pron y dos popas, eada ana de las cuales lle-
vard su timdn y so hélice, & fin de que si se inutilizase nlguno,
el buque quedara siempre en disposicion de navegar en de-
munda de puerto,

El buque tendrd 369 pies de largo, por 30 ¢ 85 de manga;
de acero todo él, y su coste ascenderi 4 200.000 pesos; se
eree que podri llevar una carga equivalente en peso 4 60.000
[anegas de trigo.

Una vez que esté terminado se enviurd sl Amazonas, euyo
rio recorrerd en una axtensién de cinco mil millas 6 mds, &
ird & las plantaciones de café y tomard directamente en ellas
los productos que hoy necesitan ser trasbordados de una &
otra parte cinco ¢ seis veces antes de llegar al mercado,

' La prensa inglesa ha dado cuenta de Ia ripida travesis

© Biblioteca Nacional de Espana

o AN e W

s e T



T Plen T i g—

142 REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCIO

efsct uada por 1a barca inglesa Myrtle [lolme de ls matrigula
de Maryport, y propiedad de los Sres. Hyne Brothers.

Dicho buque procedente del puerto de Adelsida (Australia)
llegd & Prawle Point 4 Ias noeve de la mafiana del 2 de Fe-
brero, después de haber empleado o¢ jenta y cinco diag sola-
mente en tan larga travesis.

En su viaja de ida, de Glasgow i Adelaida, fué mas afor-
tunado en el recorrido, pues solo empled ochenta y tres dias,
siendo por lo tanto, segin creemos, los vinjes més ripidos
realizados entre ambos puertos distantes.

El Departamento Hidrogrifico ha felicitado al Capitin
J. W. Millican que mands este buque velero por las observa-
ciones snotadas en sus viajes.

El Myrtle Holme, es de hierro, construido en Sunderland
en 1875, y mide D02 toneladas de registro neto, con 211'0
piea de eslora, 820 manga y 107 de puntal.

—_—

En Bilbao ha sido embargado el vapor ingléa Thor,
cuyo Capitin so negé & satisfacer el importe del servicio de
remolque que le hizo la compaiis de remoleadores del Canta-
brieo.

Los Sres. Isasi y Compaiiis de Jerez han hecho un dona-
tivo de 25 000 pesetas & In Sociedad espafiola de Salvamento
de nbufragos

Esta cantidad parece que se aplicard al establecimiento de
una estacién en las playas de la Tunsra.

Se ha concedido el regium exeguatur & D. Andrés Isasi
Murgoitio, Cénsul de Colombia en Bilbao.

M. Macdougal, inventor de los buques mercantes de forma
redondeada llamados «& lomo de ballenas(Walebackss), ha to
mndo patente de iuvencién por la aplicacion de estos buques
4 bareazas construidas gegiin ¢l mismo sistema, & los buques
de guerra destinados & lu defensa de las costas. Por medio de
un lastre de agua, estos buques pueden sumergirse de mane
ra que sdlo quede 4 flote Ia pros, que lleva dos eafiones y
una pequedia torre psra el ceatinela. Los dos eafionea de
proa estdn instalados segin un sistems que permite cargar
los desde el interior, pudiendo permanecer los dos cafiones
siempre en punteria, y mientras s descarga el uno se carga
el otro.

El Consejo de Ia Marioa, en su reunidn del dia 31 estudid
un nusvo grillete giratorio para las cadenas de los buques,

Propuso que, si ls dotacion de los buques escuelas de ma
rineria se aumenta con tres artilleros de mar de primera y
segunds clase, se disminuyan ocho plazas de marineria, con
cuya medida resultarin ventajas para el servieio.

Han sido nombrados para formar parte de la Junta exa-
minadora para el ingreso en Ia Escueln Naval, los sefiores
siguientes: Presidente el eapitin de navio de primera clase,
Exemao. Sr. D, José Navarro Fernindez; viespresidente, ca-
pitén de fragata D, José Barrasa y Herndndez de Castro; vo
cales, los tenientes de navio D. Salvador Moreno Elisa, don
Manuel Carballo Gargollo, D. Antonio de Goiii Sol; suplen-
tes, los de igual clase D. Francisco Gozilvez Arteaga y don
Manuel Cubells Serrano.

Leemos en ki Comercio, de Huelva, lo siguiente, que con
fBusto reproducimos, por tratarse de una casa espaiiols que
ha aleanzado grandes resultados con sa industria.

Cognac fino de Moguer de los sefiores F. Jimenes y C2—
Entre [as casas respetables que & foerza do grandes desem-
bolsos y de perseveranein han logrado honear Ja industria
espafiola, no s6lo poniéndose & ln altura de las mas alamadns
fabricas del extranjero y resistiendo con ventaja su compe-

tencis, sino logrando ademés aventajarlas, merece especial
mencién la de los sefiores Jimenez y C *, de Moguer.

Estos inteligentes [abricantes han tenido la fortuna del
acreditar su marea de Coguac fino de Moguer, hasta el punto
de ser muy solicitada en todos los mercados como el licor
mis selecto y preferido por las personas de buen gusto.

Este legitimo triunfo del Cognac fino de Moguer es debido
& sa sbsoluts pureza y elaboracién esmeradisima, que no
puede pasar inadvertida para los inteligentes y que es des-
cubierta desda luego por toda persoma de fine y ealtivado
paladar.

~—————
e b e
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En el Salén Filolégico-Matritense, Fuencarral, 8, princi-
pal derecha, =6 han abierto dos cursos de primero y segundo
niio de franeés; y dos clases, uns por In mailana y otra por
la noche, en ambos casos de nueve 4 diez y media cada une,
desde 1.° de Marao hasta 30 de Jusio de 1892, por el modesto
precio de 12 reales al mes.

Dichas clases estin & eargo de un acreditado profesor.
La inseripeidn puede hacersa en la Puerta del Sol, 14, Ezpo
sicidn, an donde se recogerd el recibo de las tres pesetas por
el primer mes para acreditar el derecho de asistencin & la
el?ie alterna y sl anuncio de las demis condiciones del es-
tudio.

SINIESTROS MARITIMOS

—En Civeinnoati se declard fuego & bordo del bugue Gol-
dén Rube. que se fué 4 pique. Al rer transportados & un bote
se ahogaron diez viajeros,

—En el puerto de In Habana Ia gabarra Nueva Josefa, car-
gada de mercancias que tomo el vapor Gallego, procedents de
Santander y Liverpool, se fué & pique, sufriendo grandes
averiss la carga que conducia.

—Otro buque espafiol, el Pinzdn, embarrancé también en
la ria de Liverpool, por haberle {altado el gobierno; pero fué
auxiliado oportunamente, continuando su viaje.

—Tambi¢n el vapor Pizarro ha sufrido graves averias,
habiéndose inundadu la bodega de popa, & congecuencia de
un chogque con el vapor alemin Esparfa, en larin de Ham-
burgo.

—De Buenos Aires telegralian que otro vapor espaiiol, el
Pelayo, se habia ido & s playa en el rio Ramallo, y que se
enviaban gabarras pars proceder 4 su alijo.

—8egin escriben de Ia Corufia, en las playas cercanas al
Cabo Finisterre sa han halado estos dins gran ndmero de
tablones en buen estado, nlgunos de los cualer llevan las
marcas A. T. O, M., y que deben haber estado muy poeco
tiempo en el agus, lo que parece indicar que ha ocurrido en
aquellos alrededores nlgdn naufragio.

La administracién del Buresu Veritas acaban de publicar
In lista de los siniestros ocurridos durante el mes de Febrero
ultimo.

Buques de vela perdides: 4 alemanes, 12 americanos, 83
ingleses, | austrinco, 2 espaiioles, 5 franceses, 4 holandeses,
4 italianos, 11 noruegos y un sueco,—Total 82,

En este niimero estdn incluidos cuatro bugques & los que
se supone perdidos por falta de noticins,

Buques de vapor pardidos: 1 alemdn, 2 amerieanos, 0 in-
glesos, 1 brasilefio, 1 espafol, 3 franceses y 1 griego.—To-
tal 18

En este nlimero estin ineluidos tres vapores 4 los que se
supone perdidos por [alta de noticias,

De los 82 buqoes de vela, 43 vararon, 6 abordaron se in-
condiaron 7, e hundieron 5, fueron abandonados 14, 9 con-
denndos y 4 que se suponen perdidos.

De los 18 de vapor, 9 vararon, 2 abordaron, se incendio 1,

se huniieron 3 y otros 3 se suponen perdidos,

MADRID
ESTANLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE LﬁChl FOLO
ALCALA 80,
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SERVICIOS DE LA COMPANIA TRASATLANTICA DE BARCELONA

e — e

LINEA DE LAS ANTILLAS, NEW-YORK Y VERACRUZ.—Combiaacitn & puertos americanos del Atlinticoy
puertos N. y 8. de Pacifico. .

Tres salidas mensuales, el 10 y 80 de Cadiz y el 20 de SBantander.

LINEA DE FILIPINAS. —Extensién i llo-llo y Cebti, y combinaciones al Golfo Pérsico, Costa oriental de Afriea,
India, China, Co:hinchina, Japén y Australia.

Trece viajes anuales saliendo de Barcelona cada cuatro viernes, & partir del 8 de Enero de 1592, v de Manila cada 4
martes, 4 partir del 12 de Enero de 1892,

LINEA DE BUENOS AIRES.—Viajes regulares para Montevideo y Buenos Aires, con esoala en Santa Cruz de Te-
nerife. SBaliendo de Cidiz y efectnando antes las escalas do Marsells, Barcelona y Milaga.

LINEA DE FERNANDO POO.—Viajes regulares para Fernando Pod, con escalas en Las Palmas, puertos de la Costa
Occidental de Afriea v Golfo de Guinea

SERVICIO DE AFRICA.~Lixga vE Marrugcos.—Un viaje mensual de Barcelona & Mogador, con esealas en Melilla
Malaga, Ceuta, CAdiz, Tanger, Larache, Rabat, Casablanca y Mazagan.

Srv1C10 DR TANGER.—Tres salidas & la semana: de Oddiz para Thoger los lunes, miércoles y viernes; y de Tanger
para Chdiz loa martes, jueves y shbados.

S~

Estos vapores admiten carga con las condiciones mis favorables, y pssajeros, & quienes la Compailia d4 alojamisnto
mny comodo y trato muy esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. Rebajas 4 familins. Precios convenciona-
les por camarotes de lujo. Rebaja por pasajes de ida y vuelta. Hay pasajos pars Manila & precios especiales para emigran-
tes de clase artesans 6 jornalera con facultad de regresar gratis dentrode un afio si no encnentran trabajo.

La Empresa puede asegurar las mercancins en sus buques.

AVISO IMPORTANTE. —La Compaiiia previene @ [os seilores comerciantes, agrioullores é inaustriales
que reeibird y encaminara a los destinos que los mimos designen las muestras y notas de precios que con este
objeto se les entreguen.

Esta compailia admite cargas y expide pasajes para todos los pucrtos del mundo servidos por lineas re
gulares.

Para més informes,—En Barcelona: La Compaiiia Trasatldntica y los Sres. Ripoll v Compaiia, Plaza de Pulacio.—Ci-
diz: la Delegacion 1o In Cume’aﬁ{a Prasatlinrica.—Madrid: Agencin lo L3 Compaiiia Tmaa'&nfiea, Puerta dal Sel, 10.—
Santauder: Sres. Angel B. Pérez y Compafiin —Coruiia: D. E. da Guards.—Vigo: D. Antonio Lopes de Neira. ~Cartagana
Sres. Bosch hermanos.— Valenciu: Sres, Dart y OQompabia.—Malaa: D. Luia Daarte. :

G N

VAPORES TRASATLANTICOS
DE PINILLOS, SAENZ Y COMPANIA, DE CADIZ

Servicio mensual desde Barcelona, Valencia, Malaga, Oidis ¢ islas Canarias. 4 Pusrto Rico, Habana,
Cienfuegos y Matanzas, siquiendo, en determinadas épocas del aio, & Nueva Orleans.
Esta Sociedad tiene dedicados & este tridco los cuatro nuavos vapores do acero, miquinas de triple expansién.

PIO IX
de 6.000 toneladas y 3.000 caballos.
CONDE WIFREDO, de 5.500 toneladas y 3.000 caballos.

MIGUEL M. PINILLOS
de 4.500 toneladas y 2.000 caballos.

MARTIN SAENZ, de 5.000 toneladas y 3.000 caballos,

Tienen espaciosas cimaras ['mm pasaje, con servicio esmerado 4 cargo de inteligentes fondistas,

g = :
: Conducen carga para todas las escalas, para cuya buena cnlncacmncimy muy amplias bodegas y en-
repuentes,

Gerencia de la Sociedad: Cddiz.—Cristo, 2.—Pinillos, Sdenz y Compaiiia

Sus consignatarios en Madrid, sefiores Lespés y Esnaola, calle de Tetudn, 14.
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REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCIO

Se publiea los dins 19, 20 y 30 de endn mes.
PRECIOS DE BUSCRIPCION

—

En Madrid.....,...... Bemestre 8 pesolas,—Afio 45 pesolas,
En Proviocias......... Semesire ® peselas, — Adio 19 poselas.
Extranjero y Ultramar. Afio 25 pesslas.

ANUNCIOS. —A precios convencionnles,

I LA CORESPONDENCIA A NOMDRE DEL DIRECTOR DE LA Revista
DON JOSE DIAZ DE QUIJANO

Columela, 17, principal,

<> ?x-g:-,_r_@}@»c;aw
GUIA MARITIMO MERCANTIL

DR LOS

PUERTOS DE LA E@NINSULA IBERICA
D. JOSE RICART GIRALT

Descripeitn detallada de todos los puertos de Espafis y
Portngal y

Obra importantisima pars la Marina y el Comercio,

En prensa el Décimo cuaderno, que se repartird oportuna-
mente & los auscriptores de la Revista pr Navegacion v
CouErcio,

Sa admiten pedidos de los condernos publicados,

VINOS TINTOS

pE LAs BopEGAS pr EL CIEGO (ALAVA)
RIEL

EXCMO, R, MARQUES DE RISCAL

Puros, higi¢nicos y rimilares & los mejores de Burideos,
Unico punto de vent ¢n Madrid. —14, SEVILLA, 14,
1”a pelor_i_n A _l:_l HILGIT-1 11

EXPORTACION DE ACEITES PUROS DE 0LV

Y TODA CLASE DE GRANOS

—

D. MOLA E HIJO

en Osunn (ceven de Sevilia).

Parn telegramas: MOTLA

Muestras y precios a di sposicion,

@ @y/g(zc @j FLABORACION
PUREZA sl J

ij?&a{@//gyg@ NATURAL

| AGARLITCIR |
¥ Jomenez ¢ G
HUELVA MODSLE=
Depésito en Madrid: AVANSAYS, Cirmen, 10.

ABSOLUTA
Gurantida,

COMPANIA DE NAVEGACION

(1
“LA FLECHA,,
SERVIUIO SEMANAL DE VAPORES CORREOS
ENTRE

SANTANDER Y LA ISLA DE CUBA

U‘mu.llmmra.. do ¢ M0 ts. | Enrigue, . do 1.000ts.
Gragia. ... 0.000 ¢ [Unrollna. dod.000 « (Guide.... deb.500 »
Francisen, 450 » (Pedro... dob 000 « (Huge. ... de 4.500 »
Nerra.. .., 8.000 » [Ermesto,, do5.000 « [Federico. da 8.500 »

Allein.. . .

Nalen de Santander todos los miéreoles paras HABANA ¥ MA-
TANZAS, Snutingo de « uba, Clenfuegos, Chrdenas, Sagun In
Grande, Guantdnamo, Trinidad de Cabn, Manzanillo, Giha-
ra, Nuevitas y Calbarten. Los vapores nombrados & conti-
nureidn b otros, serdn despachados como sigue;

Admitlendo ecargn y pasajcros parn

PUERTOS DE DESTINO

NOMBHRES | PECHA DE SALIDA

Habana, Matanzas, San-
tingo de Cuba y Cien-
IOAEDR s e | Caroline, ,

Habana, Matanzas, ’
Guantinamo, Chrde-
nas, SBantingo de Caba
y Cienfuegos........, | Benita..,,

Habana, Mutanzas, San-
tingo de Cuba y Cien- ‘

| Franecisen.

l

0 Abril.

13

idem.

TOORON, .y cviisaivnns
Habana, Matanzas, San-
tingo de Cuba, , . ..

20
27

idem.

l Ernesto. .. idem,

SERVICIO QUINCENAL

ENThE
SANTANDER Y LA I2LA DE PUERTO HICO
PUIL LGS GILANIES ¥ MACGKIFIH OS VAPDRI-S MOVIBS AT

Ida, Teresa, Rita, Paulina y Maria.
EL25 de Aril saldri el vapor espaiiol

MARIA

wlwitiendo cargn ¥ rassjeros sim trasbordo para los
puertos de San Juan, Humaeao, Arvoyo, Pon-
ee, Mayagiicez y Arecibo,

Los sefivrea ourgnd rex pueden lirigic su mereancin nl
cuidndo de In Agencin paen su etnbngue. debiendo sitan s
e Bantander el din anterior al stfinlndo puen b sniids de eniin
huyue.

Oon enda remesa deberk acompabar « ot ilel « mein e
bwllos, sus tiarcas. wuwmerac.on, peao hrato i weto, valae, destiyo
v ronsignaciin; indieando #i ha de agegnrnrse de rivage mari
timo, el cual puede Lincer esta Agencin cun I mayor cconomia

Para solicitur cabida y para mds informes divig ree & wu
cunaignalario

D. Francisco Salazar, Muelle 5, Santander.

MATIAS LOPEZ

MADRID ESCOR:AL

LOS CHOCOLATES, CLFES Y SOPAS COLONIALES
, DE ESTA CASA
son los meéjores que se presentan en los mercados.
PRFMIADOS CON 40 MEDALLAS

« Da venta en todos los Establesimientos de Ultramarinos |

de Espafia,

OFICINAS: Palma, 8.

DRPFPOSITO ONINTEAI

CALLE DE LA MONTERA, 25, MADRID

A

GRAN FABRICA DE DULCES

MATIAS LOPEZ

premiada con 8 medallas,
UNICA EN ESPANA

que obinve DIPLOMA DE HONOR, In primern y mas nlin
recompensi en ol GUran Coneurso internscionnl de BREUSE-
LAN, ¥ Medalla de Oro en In Exposicion de RARCELONA.

Compite en clases y precios con las fabricas mds
acreditadas de Paris y de los demas puntos extranjeros,
Se venden en las principales confiterias de Espafia,

Fabrica:—Falma Alia, 8. Madrid.

i
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