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Bem S D CATDOLOPEZY DR
MARQUES DE COMILLAS

Publicamos hoy el retrato del Exemo, Sr. Marqués de
Comillas, Presidente de 1a Compaiia Trasatlintica, del
Banco Hispano Colonial, de la Compafiia general de
Tabacos de Filipinas y d: otras importantisimas Socie-
dades, 4 las que presta la poderosa iniciativa de sug
talentos y 1a influencia de su preclaro nombre.

Diguo sucesor de su ilustre padre, el Exemo. Sr. don
Antonio Lépez y Lopez, ha sabido sostener y acrecen -
War las patribticas creaciones de aguel genio mercantil
¥y éngrandecer el poderfo ma-
ttimo de Espana y su des-
arrollo colonial con Ia acerta-
da direccién de las citadas
Sociedades.

Basta 1a enumeracién de
188 mismas para comprender
la importancia que la figura
del Marqués de Comillas tie
1é hoy en nuestra patria.

Nohle por su titaulo, pero
mas por sus acciones, gran-
de de Espafia con la grande-
“8 que dan los eminentes
8ervicios que constantemente
Présta al pas, hace una vida
:;;i?deata, sin ostentacién, de-
i°ada al trabajo y 4 lIa pric-
Yca de las buenas obras,

S ! Marqués de Comillas

88 oyen mas que elogios,
€8 porque ademas de su
Sardcter afuble y bondadoso,
i t:s Sus acciones van en-
dantl:;adas & un fin trascen-

% m,l:;}to punto de partida estd siempre inspira-
ideas sublimes de la religién y de la patria,

-

EL NUEVO ARANCEL
Y LA MARINA MERCANTE

-

reeiI::t\:d“dw may trascendentales conti
06 deje &.::;:P?::”wad”; p"d"‘ que sn lecturn y conoeimiento
ar proiundo interés en ex sri :
quel::’:'!:! ;aencinlmente maritima, e i A
etrados de estn verdad & eonti :
Bunag Cousidaraciones, M| ok

1ue sol ird 3
elerancjs entre ol nntigluo ¥ er ;:12:';? W e

ene el nueve araneel

Antiguo arancel.

Posetas. Posctas.

Embarenciones de maders hasta 1a eabida de

90 toneladas de arqueo. . . .« .« .o v van i 40 40
Idem fdem de Bl A 300., ... ccunsnun « 26 20
Tdem {dem desde 300 en adelante. . . ... .... 13 14
Tdem id1em ecasco de hierro 6 acero ¥y construe-

AEOT 8l TR - vls da-sre e labie s 55 & ans i b 1250 12'60
Carbones minerales, la tonelada. . .. .. .. 12 1'25

Disposicién décimotercera

Art. 2.° Baabonarh & los constructores de buques nacio.
pules la prima de 40 pesetas por cada tonelada de arqueo de
Ias que en totalidad midan las embarcaciones que conse
truynn.

Art, 3.° Se devolverd 4 los constractores & reparadores de
buques y miquinas marinas los derechos de Arancel qne ha-
yan satisfecho por los materiales de todas clases importados
del extranjero para la construccion. carena y reparacion de
buques de hierro & madera de cualquier cabida, por los elecs
tos elaborados necesarios para su armamento, y por los mates
rinles pars Ia construecion y reperacion de miaquinas y calde-
ras de vapor marinas, cualquiera que sea el gistema y fuerza

de estos aparatos.

Moderno arancel,
Pesetas. Posotas,
Embarcaciones da
madera hasta la
cabida de &0 to-
neladas de ar-

6240
38' 60

&

&
Idem {dem de 300
en adelante, , |
Idem idem de cas-
co de hierro ¢
acero y cons-
truceién mixta
de cualguier ca-
bida
Lus mismas ants-
riores embarca-
ciones para na-
vegar & vela, . . 24
Carbones minera-

30

20
2'50
Disposicién décima tercera,
Art.2.° Beabonard & los con-
tructores de buqnes nacionales
las siguientes primas por las em-
barcaciones que construyan.

40 peeetas, por eada tonelada de arqueo de las que en tota-
linad midan lag embarenciones de madera.

75 pesetas, por igual toneladsa de las que en totalidnd mi-
dan las embarcaciones de easco de hierro ¢ de acero cons
trueeién mixta.

55 pesetag, por la misma tonelada de las que en totalidad
midan las embareaciones de casco de hierro 6 de acoro y las
de construceion mixta para navegar & la vela.

Art. 3.° Se devolverdn 6 los constructores & reparadores de
buques y miquinas marinas los derechos de Arancel que ha-
yan satisfecho por los materiales do todas clases importados
del extranjaro parn la construccion, carena y Teparacion de
bugues de hierro y madera de cualquiera eabids, por los efec«
tos elaborados necesarios para su armamento y por los mate=

, rinles parala construccién o reparacion de lag waquines y
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olderas de vapor marinas ecualquiera que sea el sistema y fuer-
za de estos aparatos,

. _Lasimple inspeccidn de unas y otras tarifas establecidis
pura la unidad de arqueo, bien claramente demuestra hasta
qué punto el sistema proteccionista esth infiltrado en la redac-
cion del nuevo adeudo El earbon cuyos derechos se satis®a-
cen por tonelada ristica, presenta una subida de 260 por 100,
quizis la mds trascedental sobre las que afectan & la navega-
eion.

La adqgnisicién de buques de hierro, tanto de vela como de
vapor del tonel.je que més nceptacion tiene en las necesidades
del comercio maritimo, se eastiga fuertemente, elevando el
derecho actual de 12'50 pesetas por tonelada dearqueo (2,33
metros clbicos) que sefiala el vigente & 30 que se le fija en ¢l
nuevo.

Esta diflcultad que se crea para la adquisicién de buqgnes
en el extranjaro y facilidad por tantod la construccidn de los
mismos en Hspniin, se hacs mucho mis patente con la nueva
redaccion dads & la Disposicion déoima-tercera, y en virtud de
la cual s prima que los constructores espanoles recibirin por
Ia constraccion de un buque de hierro 6 acero, serd de 75 ps
setas por toneladu de arqueo, en lugar de las 40 quoe el anti-

Ell;o sefialaba, Ss hn duplicado pues ln prima 4 la construe-
n. '

Nada dice el nuevo Arancel sobre prima 4 las méquinas y
calderas; pero esta omision, quizd premeditada din llegara
en gue se subsane si el criterio proteccionista eontinda inspi-
rando en las eaferas del Gobierno,

Confindameute esperamos, que ¥an sefialado estimulo dari
lugar 4 que la construccién de bugues mercantes so desarrs-
lle en nuestro pais y abrird nuevos horizontes para los asti-
lleros particulares creados & la sombra del presupuesto ex-
traordinario para la constraceidn de In escuadra nacional

No [ults, por fortuna, en Espafia personal apto para esta
clase de manufacturns: el eleyado precio de la produceion,
era el escol'o principal que ha servido de dique para que la
industria naval no haya adquirido el desarrollo necesario:
con la proteccion concedida por el nuevo Arancel, el dique
desaparece.

En 14.000 toneladas estimamos ¢l sumento anual que ob-
tiene el tonelaje de la marina de vapor en Espafia. Y no ba-
Jan de 50.000 las que son necesarias pura el aumento dicho y
cubrir las bajas que por venta, desguace, naufengios, ote., so
necesitan.

Tienen, pues, los constructores, sin contar con el ereci-
miento y desarrollo que por ot*os conceptos la navegacidn
aleanza, 30 000 toneladas seguras que manufactar agualmen-
te en la nacién, Cuentan ademis con que su producto recibe
una proteceién representads por el 15 por 100 de su coste
total; y en estas condiciones y si los gastos sefialados para
amortizacion de talleres, digne y demés elementos son madi-
cos como comercinlmente debe suponerse, In construccidn de
buques en Espaiin se establecerd en circunstancias ventajo-
sas, echard raices, y dard d la nacion el prestigio y gloria que
siempre envuelve, emancipindose del extranjero en un ramo
que para nuestro pobre pais representa anualmente unn san-
grin de 20 millones de pesstas,

Verdaderamente sentimos que el aplanso justo que tribu-
tamos por lo que & Ia construccidn de bugues se refiere, no
podemos hacer extensivo 4 los earbones,

No faltan estos en Espafia, ni en cantidad ni on calidad;
pero por desgracin In explotacidn y el transporte de este ele
mento tan necesario 4 I nnvegsoion, no ha alesnzado ni la
facilidad ni baratura que es indispensable, para lus grandes
partidas que rapresenta el consumo de nuestra Marina mer-
cante, no inferior 4 800.000 toneladas al afio.

Lu subida de Ia tarifa marea la nota proteccionista: pero
ella no excluye el que 4 imitacién de 1o que Francia ha hecho
teniendo en cuenta loa intereses de la navegacion que tam-
bién son dignos de que se les considere, se hubiora consigna-
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do en el Arancel la devolucién de los dereshos del carbén ex-
tranjero que los vapores consuman en alta mar,

Asi, sin perjudicar de tan exhorbitante manera & los na-
vieros, resultaris favorecida la industria carbonifera, con la
exclusive, para el consumo dentro de la navegacién y nave-
gacidn costosa,

Tales argumentos debieron ser atendibles ants la sola con-
eideracién de que es un 2 0 por 100 el sumento de derechos
que el carbdn sufre, sin que los navieros y armadores puedan
hoy por hoy, abastecerse de los mercados nacionales del totsl
que representa el consumo,

Otra innovacion del nuevo Arancel y que afecta 4 la Ma-
1ina mercante y 4 In prosperidad de nucstra colonia de Fer-
nando Péo, 1o es sin duda algunn, el pirrafo 4.° de la dispo-
sicién décima en virtud deia cual eleacao que prod uce aquella
naciente indastrin, ndeudard 4 su importacién en la Penin-
gula, anilogos derechios establecidos para los cucnos extran-
jeros.

No podemos comprender eémo en un Arancel eminents-
ments protéccionista, se consignn esta eldusula.

A ln sowbra de la libertad de derechos de introduccién en
la Peninsuln, ge habia fomentado este cultivo y ereado un
triafico maritimo con aquella region.

Viase esta estadistica:

ANG' 1BBB. oy i eiiie iy o iie s g i Casi nulo.
R BB Sl s el 52,000 kilgs.
MU R e e 184.000 "
Tl [ P e R 350.000 Ia produnecida.

De una sola plumada queda muerto este comercio. El ca-
eao, &i se sigue produciendo, buscara el mereado extranjero
porque ¢l nacional se le cierra, y ¢l trifico maritimo con Es-
puila desapareceri por completo. Sostendremos, pues, ana co-
lonin para que los extranjeros la exploten,

A grundes rasgos quedan trazadas lus novedades mis sa-
lientes que contione el nuavo Arancel y las cuales por lo que
i la Marina mercaunts se reflers, estimamos son verdadera
mente transcendentales y diguns de que se les consagre
atencién preferente.

Evarxio Acaoiyo,
T'eniente de Navio.

-

NECESIDAD DE INCLUIR EN KL CLAUSULAS RELATIVAS & LAS
COLONIAS

El prineipal, mejur dicho, e! inico obstdculo hasta
ahora existente pura estrechar Ins relaciones politicns
0 comercinles eutre 1os dos paises peninsulares, eru la
histérica desconfianza que los separaba. A pesar de la
torpeza cometida por los partidos avanzados espafioles
al querer, durante la dltima crisis portuguesa, basar
la aproximacién en un sistema politico, bastante se ha
atenuedo aquella desconfianza. En lus propias Cama-
ras han sonado frases de carifio para nuestra patria,
mereciendo entre ellas mencién muy sedalada por la
sigoificacidén de la persona, las pronunciadas por el
conde de Casal Ribeiro, representante de Portugal en
Madrid. Atribuyd'es gran alcance la prensa conside-
randolas como programa de una politica nueva: la po-
litica de amistad hacia Espuiia.

Parecidus corrientes existen también en la masa
culta del pais, por lo que me parece que el obstaculo
senalado serd en las proximas negociaciones muy fa-
cil de vencer.

En cambio acaba de aparecer otro nuevo, cuya

© Biblioteca Nacional de Esparia
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fuerza se me antoja bastante considerable: el protec-
cionismo. Bo Portugal ha entrado la moada lo mismo
que en el resto de Europa, solo que, en mi concepto
como moda, es pasajera.

-
- u

No es de creer que de parte de Espafia surjan in-
convenientes, puesto que, segin pienso demostrar, el
tratado tal cual lo propongo, ademés de su alcance
politico, ofreceria ventajas econémicas nada despre-
ciables. O en otros términos; no sélo contribuiria &
salvar de 1a absorcién sajona & colonias de raza espa-
fiola, sino que ofrecerfa un mereado 8 nuestra indus-
tria, un campo excelente 4 nuestra emigracion mucho
més préximo qne el filipino, @inico que en realidad nos
queda y que por cierto no sabemos aprovechar, y su-
ministraria 4 la fabricacidn nacional & precios muay
redncidos algnnas primeras materias i mportantes.

Citaré en primer término el algodén, del que Ango- |

-

23

| paga por el nuevo Arancel (disposieién décima) 64

la produce cantidades considerables, I's de muy buena |

calidad. Cultivase principalmente en Ia cuenca del
Lucala, afiuente del Coonza, pero careciendo de mer-
cados no puede crecer su cultivo. jSerla pequeno be-
neficio para la colonia tener nbierto el peninsular? Se
ria muy grande. Ademas, yquién duda que en Catalu-
fin seria de gran importancia disponer de algoddn en
cantidades considerables y 4 precios reducidus? Buena
parte de las telas asl fabricadas volverian & Africa,
donde sirven de moneda con notable ganancia de los
teaficantes. 1os negros ldmanlas fazenda y las admi-
ten a cambio de los prodvctos de su industria y del
pais. La empleada actualmente en Ias transaceiones ni
signiera es portuguess, sino inglesa, de suerte que los
perjudicados con nuestra competencia, si el tratado
llegara & realizarse, serinn los enemigos de Portugal.

Siguen en importancia al algoddn, el marfil, el

caoutchouc, la cera, la miel,e) aceite de palma y las pie-
les, materias que nuestras posesiones de América y de
Oceania no nos suministran.
Se dirh que las del Golfo
de Guinea son grandes pro-
ductoras de ellas, pero 4
eso respondo: 3No sabe todo
el mundo que estamos 4 dos
dedos de perderlas? Yaunque
0o las perdamos, jeudndo
llegaremos 4 poder explotar-
lus? Las de Portugal, en
cambio, estin ya en explota-
cién.

Para evitar quejas de nues.
tras provincias ultramarinas
no cito otros productos de
Angola y Mozambique que
Podrian alimentar un comer
cio importante, tales como
el cacao, el café y la cafia de
nziicar, Pero gno podria ha
rérseles en el tratado una si
tuacidn intermedia entre lo
extranjero y lonacional? Creo
que sf, y que hasta serin facil,
Vaya un ejemplo, Ll eacao
Procedente de paises situados
fuera ‘del territorio espafiol

céntimos por 'kilo mas que el de nuestras colonias.
Pues bien, gravando con solus 32 céntimos el cacao
portugués 4 su entrada en la Penicsula, se crearia una
corriente comercial sin dafio notable del cacao espafiol
y en beneficio de todos.

Por tiltimo, no me parece que seria dificil obtener
para Espaiia en Mozambigque sndlogas ventajas & las
concedidas & Inglaterra.

Las corrientes iniciadas en la opinién piblica del,
reino vecino, més bien favorecen que perjudican esta
solucidn.

Tan por seguro tienen los portugueses la pérdida
de sus colonias africanas, que va cundiendo entre ellos
el propésito de venderlas, comeazando por Mozambi-
que. Una de las primeras autoridades de Portugal en
materiss coloniales, el Sr. Ferreira Ribeiro es partida-
rio decidido de la venta, la cual viene defendiendo
desde 1888,

.Estoy conveneido, decia hace pocos meses & un re-
ductor de A Vanguarda de Lisbos, que la pérdida de
Mozambique es inevitables, Y sfiadia en apoyo de su
opinién el hecho de haber renunciado ya Portugal &
ana parte de sn soberania sobre aquella provincia, la
exigilidad del comercio que con ella mantiene, lo mu-
cho y sin fruto que pesa scbre la Hucienda piblica y
el manifiesto deseo de Inglaterra de poseerla. «En re-
sumen, dice el Sr. Ferreira Ribeiro, al imperio coionial
portugués le ha llegado su dltima hora y se desmoro-
na sin remedio.»

iDejard Espafia, que presume tener en Africa tan
grandes destinos, perderse para la raza espafiola, un
imperio de dos millones de kildmetros cuadrados, pu-
diendo conservarlo, sin gastur un duro ni un soldado,
con ventujns inmediatas para su industria y sulo con
emplear un poco de sagacidud politica¥

Feria una gran torpez. G, Repanaz

© Biblioteca Nacional de Espania
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LOS PUENTES GIRATORIOS

En aquellos puertos donde es preciso establecer una
comunicacion entre las orillas 6 riberas de un canal 6
de un rio, sin entorpecer la navegacion, y en donde no
es posible 6 conveniente la constriccitn de un puente
fijo de la elevacidn necesaria para permitir la circula-
cién de los barcos, se recurre 4 los puentes giratorios,
por el estilo del que reproducimos en la,pagina anterior
¥ que representa el que se construyd sobre el rio Illi-
nois, cerca de Chicago.

Tratdndose de un canal 6 rlo, relativamente estre-
cho, estos puentes constituyen, en muchos casos, pla-
taformas que giran en el centro 6 en un extremo, sobre
un eje 6 gorrdn, fijo en un sdlido machén de silleria,
facilitande el equilibrio y el movimiento una serie dero-
dillos dispuestos en semicirculo. La operacidn de abrir
¥ cerrar 6 sea de hacer girar el puente, se efecttia, por
lo general, por medio de tornos de mano 6 maquinas hi-
drénlicas. Allf donde la anchura de la via de agua es
relativamente grande, se combinan estos puentes gira-
torios con otros fijos, de modo que el paso por estos
puede interrumpirse para peraitir el de los buques, 6
bien se construye un puente de barcos que consiste en
un piso 6 via de madera 6 hierro que descansa en una
serie de embarcaciones de fono llano, llamadas ponto-
nes, ancladas 4 mayor 6 menor distancia una de otra
entre ambas orillas. Para no impedir la navegacion, se
colocan algunos pontones de manera que puedan facil-
mente desviarse y volver de nuevo & su sitio,

———

LAS MAREAS DEL MEDRITERRANEO ®

Aun cuando las mareas del Oceano son bien conoci-
das, no sucede asi con las del Mediterrdneo, y de hacer-
se referencia 4 ellas es con marcado desdén. Muchos
las consideran tan insignificantes, que niegan su exis-
tencia, 6 cuando mas, conceden que son un flujo provi-
niente del Atlantico & través del estrecho de Gibraltar.
A estas apreciaciones, hasta se las da un aspecto cienti-
fico, al afirmar, que para laformacion de la marea se
rgquiere una marea de gran amplitud y que la superfi
cle del Mediterrdneo es insuficiente para este fend-
meno.

Conviene, por lo tanto, esclarecer la verdad sobre
esto. Los maredgrafos establecidos en varios puntos
han marcado una ligera ondulacion periddica, precedi-
da de las diversas posiciones de la luna. Estas observa-
ciones se han generalizado, y los atlas acreditados con
tienen lo que los italianos Nlaman isorachias del Medi-
terrineo. Esta palabra, formada como lade lasisodaras,
denomina Ia curva que une todos los lugares en los
cuales 1a marea lunisolar se verifica 4 igual hora, cual
quiera que sea la elevacién de aquéllos. Este tiltimo
factor es ademéas menos importante por Jagran influen-
cia que en ¢l ejercen las causas locales. Esto sélo ado-
lecia de un defecto, cual era de proceder sin contar con
ea.tudim detallados y de establecer las lineas de las ma-
reas mis bien conforme 4 la teoria predilecta de su au-

tor que segin la observacién de los hechos. Este sbl
ha considerado Ia marea del Medriterréneo como ?m:

(1) Cosmos.
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londulacidn dal Atldatizo que se propaga & través del es-
trecho de Gibraltar. Se ha deducido de esto que cuanto
més alejado se halle un pais de Gibraltar, y cuanto
mds acentuado ¢ indiferente sea su isorachie, tanto ma -
yor serh su retardo de la marea. En atencién 4 1a obli-
cuidad de Italia, respecto & esta linea de propagacibn,
debieran asignarse horas diversas en sus opuestos
puertos de la costa O. La experiencia, sin embargo, ha
demostrado precisamente lo contrario. M. Grablowitz
10 hace constar asi en una nota importante en el Acta
dei Regi Linces.

Para comprender mejor 1o que vamos 4 referir se
debe tener presents que los italianos dividen en tres
cuencas distintas las aguas de sus costas. Sin hacer
mencion del mar Ligurio, 6 sea el golfo de Génova, po-
seenel mar Tyrhenienno, con el cual se designa toda la
musa de agua comprendida entre la Coércega, la Cer-
deiia, la Sicilia y la Italia continental. Kste mar, cuya
forma es triangular, contiene una hondonada de 4.000
metros de profundidad, Bl mar Jonico se extiende en-
tre la punta Sur de la Sicila y las islas Jonicas, y su
profundidad eu ociertos parajes estanta como la del
anterior. il mar Adriatico, que ocupa el tercer lugar,
es un canal largo con 1,000 metros de fondo en un solo

sitio.
M, Grablowitz ha recopilado ademébs todas las ob-

servaciones hechas en diferentes puertos del Mediterri-
neo, tanto referentes 4 la hora de la marea como 4 su
amplitud. Con todos estos datos, obtenidos de esta ma-
ners, se ha formado un estado, del cual se desprénden
las conclusiones que dicho ilustrado fisico ha presen-
tado 4 la Academia de Roma.

La amplitud de la marea es desde luego muy dife-
rente. Mientras en Messina 5610 €3 de 2,4 centimetros,
sube 4 20,8 centimetros en las islas Lipari, que estan
cerca. Puede decirse que aquélla oscila entre 2 y 22
centimetros sobre la costa O, de Italia, En el Adriatico
la amplitud de la ola ¢s aun mayor, pues se eleva en
Trieste 4 53,2 centimetros. En el mar Jonico, en Galli-
poli, por ejemplo, sdlo es de 5,6 centimetros, pero s
nos trasportamos & las playas africanas opuestas 4 la

Sicilia, vemos que la amplitud es 122 centimetros en
Sfax y de 183 en Djerbre. Las mareas més grandes de
nuestra caenca se verifican, por tanto, sobre las cos.
tas de Tinez. El trabajo de M. Grablowitz contiene
también otros resultados.

Segidn las tablas, formadas todas con suma proligi-
dad, resulta que en la costa O, de Italia, desde Génova
& Sicilia, la marea se verifica & la misma hora, con
corta diferencia & lus ocho horas lunarias, 6 sea ocho
horas después del paso de la lana por el meridiano de
Roma. De este modo, respecto & esta primera cuenca,
la 1 area se efectuard 4 las ocho.

La marea de Ja segunda cuenca, que esla del mar
Jonico, se verifica entre dos y tres, es decir,en sentido
inverso de la marea del mar Tyrhenienno. Esta diver-
sidad en el tiempo de la ondulacién puede explicar
perfectamente las corrientes violentas que se experi-
mentan en el estrecho de Messina y han tenido cele-
bridad en tiempos antiguos, bajo el nombre de los es-
collos de Seylla y Caribdis.

En el mar Adritico se observa cierto orden sucesi-
vorespecto & la curva de lus horas de 1a marea; en efec-
to, desde las bocas del Po & la de Quarnaro, sobre la
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costa de Austria, la marea se verifica 4 las nueve, y en
Zara 4 las ocho horas lunares proximamente. En cuan-
t0 4 la amplitud de la oscilacién, es de medio metro en
la linea de Venecia-Trieste, y desciende luego & 30
eéntimetros en la linea de Ravenna-Pola, hasta ser sélo
de 10 centimetros en Zara. La ondulacion se vuelve &
elevar en la parte inferior del Adristico, en la cual las
horas estdn en ese caso invertidas, Existe, pues, en
este paraje una oscilacion evidents airededor de una
linea ideal (que pa:aria por el Zara Pesaro) 6 sea una
especie de balancin cuya linea seria el eje. Si las aguas

se acumulan mucho was al N. que al 8. del Adridtico |

consiste en que porel N, no tienen salida, mientras
que al 8. distribuyense libremente en el marJénico.

Existen, pues, las tres cuencas mediterrineas que
tienen cada uua de ellas un modo especial de funcio-
nar bajo la accidn lunar, resultado que era
desconocido con anterioridad & las expe-
riencias de M. Grablowitz y es importante
para la ciencia. Faltan, sin embargo, otras
observaciones suplementarias para deter-
minar mejor los detalles del fendmeno, si
bien en conjunto se hallan ahora trazadas
en sus grandes lineas.

Es curioso ver lo que hace el mar en
los puntos que separan un régimen de otro.
Nos hemos ocupsdo de las corrientes vio-
lentas del estrecho de Messiua y manifes
tado lus cuusas gue ias producen. Ksta a la
Vista, pur taute, que en dicho puuto, se-
gun los resultados de lus maredgrulos, en
Reggio-Culabria la maurea se verifica 4 Jag
dus herus y 55 minutos, al paso que en las islas Li-
pari, que s0lo distan de este paraje 75 kilémetros,
aquélla es a las ocho horas 43 minutes,

Bl puso entreel régimen de la marea del mar J6- |

nico y 1 del Adriatico es casi insensible, porque ade
as de la pocu fuerza de aquélla, sus ocho horas, res-
PECLO 4 la uivision de las cuencas, son, con corta di-
ferencia, igusles.

M. Grablowitz uo se contenta con habernos dado
na idea luminosa del fendmeno y de haber disipado
l?s muchos errores que circularon sobre este asunto,
8ino que agrega uu poco de teorfa. Segun 6l opina
el movimiento de las aguas en sus cuencas es de carhc
ter oscilatorio. Si ests clase de movimiento de una
Cuenca es sinorénico del movimiento semidiurno de la
traccion lunisolar, las oscilaciones de esta cuenca de-
ben tenerla amplitud méaxima, Si el periodo oscilatorio
€8, al contrario, discronico del de la atraccién luniso-
lar, la ondulacion sera la minima. Este dato pueden ex-
Plicar las diferencias que se advierted.

M. Grablowitz termina sus investigaciones inser-
tando up estado de sus observaciones, las cuales solo
tienen el defecto de no ser mas numerosas y de no es-

Wr enlazadus entre si como 108 eslaboues de una
Cadena,

De todos modos, este distinguido fisico habra cons
truido, nuterizado ademas esta vez por datos experi-
Mentales, la carta de las isorackias del Mediterrdneo,
slendo facil volver 4 tratar de este bosquejo al confec-
Civnarlo para ser mas ameno y mas completo,

Dn. ALBERTO BATTANDIER,

i
-

———

NUEVO BOTE SALVAVIDAS

Nos referimos al bautizado con el nombre de Jaime
| Barbena Palaw, construido en Barcelona en los

| talleres del reputado maestro de ribera D. Miguel Car-
dons, y botado sl mar hace muy poco tiempo. Estd
destinado el nuevo salvavidas 4 la ciudad de Matard,
y es un donativo que hace 4 su pueblo natal el acau-
dalado comerciante de Mayagiiez D. Jaime Domingo
Barbena.

Las dimensiones del barco soni

Eslora entre perpendiculares, 10.50 m3tros.

Manga, 2.40 id.

Puntal, 1, id. {d.

El peso de la embarcacion es de dos toneladas.

Ele asco es de cedro, de doble fondo diagonal, con

una lona impermeable intermedia. Estd dividido en
ocho compartimientos perfectamente estancos y tiene
ocho valvulas antomaticas para el achique del agoa,
qoe se verifica con mucha rapidez. A popa y proa tiene
dos grandes cajas de aire y cuatro debajo de cada ban-
cada lateral. Podré navegar al remo y 4 la vela; en el
primer caso bogardn doce remos pareles, y en el se-
gundo lleva dos palos con dos velas &l tercio 6 Cacha-
marings, tal como se representa en la pagina que
acompafia ul presente articulo.

Barcelona, obtuvo el salvavidas que nos ocupa, un
resultado completamente satisfactorio, El Sr. Cardona
fué muy felicitado por los miembros de |a comisién
oficial y por euantas personas presenciaron el acto.
Puede asegurarse que, &l menos en este ramo de la
construccidn naval podemos dejar de ser tributarios del
extranjero, por poea proteccion que se otorgue 4 la in-

dustria nacional.
e —— ——— e

fL NORYD PROTBCTD SOBRE LA MARINA MERCARTE EN FRANCIA

El proyecto de ley sobre la Marina mercante que el
Gobierno francés va & presentar 4 la Camara, mantie-
ne en prineipio, salvo ligeras modificaciones, las dis-
posiciones de la ley de 1881, Se continvara estimulan-
do la construeeion de buqu 8 por medio de primas,
pero estas primas se aumentarbn con arreglo 4 la ele.
vacion que sufren los derechos sobre los materiales
de construccidn, segin la nugva tarifa, De modo que
el nuevo régimen aduavero, en Francis, da como pri-

: mer resuitado un aumentv de gusts el €l presupuesty,
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En el nuevo proyecto de ley se conserva la dispo-
sicibn mediante la cual se conveden primas & los bu-
ques con arreglo al recorrido, La principal innovacién
consiste, en lo referente & los derechos de entrada que
las CAmaras de Comercio cobran 4 los buques, Actual-
mente, estos derechos se perciben segin el tonelsje y
el producto no puede ser afecto més que & los primeros
trabajos de establecimiento en los puertos, mientras
que en adelante, las Camaras tendrén la facultad de
calcular los derechos con arreglo 4 la fmportancia de
Ia operacién comercial que vaya & efectuar el bugue,
pudiéndose también dedicur el producto de esos dere-
chos, no solamente 4 los trabajos de primer estableci-
miento, sino también & otros complementarios.

Este sistema, que es el practicado en Inglaterra,
favorece la iniciativa de las Camaras, sin perjuicio
para la navegacién, de manera que la reforma no pue-
de ser méas conveniente,

SECCION OFICIAL
EL ARANCEL GENERAL DE ADUANAS

Le ha publicado pocos dias hace la Gacela y comen-
2ard 4 regir en 1.° del préximo mes de Febrero,

En la imposibilidad de darle 4 conocer integro, publi-
camos una lista de los articulos de mayor importacién, y
su comparacién con los fijados en el vigente Arancel.

Arangel nctoal.  Nuevo arancel.

gllfb‘dn mil‘lel‘al.......o... tawn 'l'l"5 3!00
e LY TR SN sesss sians 0,41 0
Pq?rdleos.............. 21:30 35:£
Hierro en lingotes. ........... 2,50 2,40
Id: en tubos..oovuriiiininnn.. 4470 9-30
Id, y acero (carriles),.......... 8,00 7,20
Hoja de lata...,.,..........., 20,00 24,00
Aceite de coco y palma......,.. 1,00 8,60
Los demas vegetales,.......... 23,00 27,60
Simientes oleaginosas, ., ,....... 0,20 1,20
Nitrato de sosa............. .. 0,25 1,20
L . 10,00 18,00
Féculas industriales, , ... ..... 1,00 2
. Algodén en rama.. .,,,,.... S 1,20 l,gg
Tejidos de id, (hasta 25 kilos)... 3,00 4,60
Estampados,... . .....,....., 4,00 7420
Canamo en rama,..........,,,. 2,00 12,00
Hilaza de éste 6 lino.......... . 2,00 58,30
Tejidos de hilo (de 11 & 2 e 2,50 6,40
Lana sucia,, ...... ..ii..e... 13,00 20,00
U P X ls y00 34,00
pocardads ..l ¥ ﬁ,oo 57,60
Tejidos de punto, ., ........ 4,00 10,40
BHOMBING ¢ =56 s o siniis so.e s 139,55 210,00
Pafios lana pura.....,. ek g,oo 12,00
Urdidos de algodén. ., ,,.... 8,00 7,80
Otros tejidos de lana. . ., . ..., 5,00 10,50
Urdidos de algodén, ,,.... 5,00 6.45
Seda cruda. . . . ., v lof8 k10 a0a lo-laon s 048D 0,30
"I COTOIE. 215 vkd o iin vs 3 c'a 4,50 2,60
Tejidos deseda, , ., ..,..... 17,50 30,00
Tules, encajes y puntillas, , ,,. 22,5 20,25
Terciopelos y felpas, , ... ... . 26,25 30,00
Idem con mezcla de algodén, . . 12,00 24400
" Papel contlouo para imprimir, , . 10,50 42,50
Libros & impresos en castellano, , 42,00 79,80
g DR L T - 2,00 13,00
Tablas y tablones. . ......,, 2,74 6,00
-Madera ordingria labrada, , , .., = 20,00 31,20
Pasta para papel, . ......... 0,25 1,50
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[Arancel actual.  Nuevo arancel,
Caballos castrados. , .., . 108,00 Igual,
Losdemds, ., ...,. IR euseld te e 135,00 d.
T R U (e L) e PR 80,00 Id.
BSOS, 4 e o b o) Nt St 45 12:00 Id,
Vacas , , 5 25 . 40,00 Id,
Ganado de cerda. ., . . . Rkl s 20,00 Id.
Lamer y Eabros s Ly v 2,40 Id,
Cueros y pieles sin curtir, . ., ., 400 7:20
Grasas animales, ... ...,.... 1,00 1,30
Guanos y otros abonos. , . , ... . 0,30 Igual,
Maquinas agricolas. . . .. R 1,00 18,29
oAt v 3 2,50 21,60
Avesy cazamenor.,...,.... 0,31 1,00
Carne y manteca de ecrdo, , 56,00 Igual.
Manteca de vacas, ....... i D00 72,00
Bacalao y pezpalo......,.., 17,00 36,00
Arroz sin ciscara, ., ........ 10,60 Igual,
RS ot e 8,00 d.
Sithanne.. oo e il 13,20 Id.
Los demis cereales, . ,...... 4,40 Id.
LT R e L i R 7515 Id.
Legumbres $8CHs. o5 & ;i ko 3,20 5,20
Aguardientes. .. .., .. AN 23,75 160,00
Vinos espumosos , .. ....... 150,00 195,00
Id. de otras clases... ........ 50,00 65,00
W02 1T Tt e g Ry 0,36 0,80
| Aderezos y adornos, .. ,.,... 10,00 18,00
Ambar, asta, hueso, elc., en bruto 0,05 0,13
Juegos y juguetes, ., .. ...... 1,50 3,32
Tejidos degoma.. .., ,...... 3,00 3

Debe observarse que los articulos tarifados 4 igual
tipo en el nuevo Araacel, conservan, en su mayor parte,
el aumento que introdujo ¢l decreto de 24 de Diciembre
de 1890,

En algunos articulos se ha alterado la unidad para el
adeudo, pero en la tabla precedente van todas unificadas.

Principales dec’araciones del preimbulo,

En el del decreto publicado ayer, se consignan las si-
guientes:

LAS CUOTAS SON ALTERABLES

Aunque deba entenderse que la mis baja de las dos
tarifas servird, por regla general, para las relaciones mer-
cantiles de Espafia con aquelios paises que en cambio, le
concedan las condiciones més favorables de sus respec-
tivos Aranceles, no cree conveniente el Gobierno decla-
rar inalterables las cuotas, porque podra ser Gtil en algu-
nas ocasiones modificarlas, & fin de obtener, en cambio

de concesiones bien meditadas, ventajas de mayor impor-
tancia,

LOS ALCOHOLES Y LICORES

No alcanzarin, sin embargo, en ningiin caso, las re-
bajas que se estipulen en la tarifa segunda, 4 los aguar-
dientes y licores, porque la permanencia de una protec-
cién eficaz en favor de los alcoholes nacionales, para com-
pensar en gran parte los peligros de baja de la exporta-
cién de vinos, debe constituir un principio fundamental
de nuestra politica econdémica,

NO MABRA CLAUSULA DE NACION MAS FAVORECGIDA

Para apartar del régimen arancelario inconvenientas
que resultan de la excesiva uniformidad, se propone el
Gobierno no aceptar en los tratados de comzrcio que ha-
yan de sustituir 4 los actuales, la cléusula de la nacién
més favorecida, La sencillez que con ella se obtiene, ge-
aeraliza demasiado los compromisos, y con frecuencia los
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Contraldos, en donde ninglin interés los habia reclamado
ni los necesitaba, resultan molestos y dificiles en otras
partes.

LA ExpORTACION DE HIERRO Y COBRE.

Habia propuesto la comision de informacidn arancela-
ria que en el Arancel de exportacion se establecieran
cuotas de adeudo sobre los minerales de hierro y cobre,
principalmente por el interés fiscal. Bien examinado el
asunto, ha parecido preferible buscar el aumento de ingre-
50s para el Tesoro en medidas que hagan mas elicaces y
productivos los dos impuestos establecidos sobre las minas,

FL MATERIAL FRRROVIARIO.

Los represcntantes de la industria sideriirgica han so-
licitado la supresién de las tarifas especiales que eximen
de derechos arancelarios, en todo 6 en parte, el material
manufacturado de hierro que se importa para los ferro-ca
rriles, los servicios del Estado y las colonias agricolas,

Es indudable la razon que les asiste, sobre todo por lo
relativo 4 las Companias de caminos de hierro, contra cu-
yas franquicias especjalmente dirigen sus reclamaciones,

Lasubvencidnindirecta, concedida en i {orma de exen-
cion 6 de devolucion de los derechos arancelarios corres-
pondientes al material de hierro, hace recaer sobre una
sola & inportantisima industria espanola el sacrificio que
toda la nacién en general debe hacer para facilitar ls
tonstruccion de sus obras plblicas. Sin perjuicio de que
sean respetados los compromisos contraidos en cumpli-
miento de leyes vigentes, es justo limitar su exiension a lo
€ftrictamente debido, y preparar para lo venidero otros
sistemas equivalentes de proteccidn 4 los ferro-carriles, si
todavia fuesen necesarios,

Articulado del deereto.

Articulo 1,° Desde el 1.* de Febrero de 1892 regird el
djunto Arancel general de aduanas para la Peaninsula ¢
tslas Baleares,

Art, 2.° La primera warifa de este Arancel constituye
¢l régimen aplicable mientras no se hagan convenios es-
Peciales, Se aplicard la segunda & los paises que concedan
& rspana la suya minima, si el Gobierno juzga que contie-
f¢ reciprocidad bastante para esta concesion.

Art, 3.9 Los productos no europeosimportados de un
PUIs de Europa, sufrirdn ios recargos determinados en Ja
arifa especial niim, 4.

Art. 4* Continuardn rigiendo las adjuntas 1arifas es-
Peciales numeros 1 y 2 para ¢l adeudo en metilico de los
derechos correspondientes al material introducido por las
SMpresas de ferro-carriles acogidas respectivamente al

3L 19 de la ley de Presupuestos de 1876 & 77 y al 34 de
a de 187778,

El gobierno adoptara las disposiciones_oportunas para |

4U¢ Ia liquidacion de los derechos adquiridos por dichas

Mpanias se complete y termine 4 In mayor brevedad
Posible, 4 fin de que las franquicias y ventajas de estas ta-
ifas especiales en ningin caso duren mis tiempo ni se ex-
Yendan § mayor cantidad de material que los que las le-
Yeshan sedalado.

Ar, 5. El Gobierno queda autorizado para aplicar
T€Cargos § el régimen de la prohibicion & la totalidad 6 4
Parte de las mercancias procedentes de paises que apli-

quen recargos ¢ el régimen de la prohibicion & mercan-
cias espafiolas.

Art. 6.° A los paises cuyos tratados de comercio con
Espana terminen ¢n 30 de Junio préximo, se les reservan
hasta ese dia los derechos que por ellos tienen,

Art, 7. Quedan derogadas todas las leyes, decretos
y demis disposiciones de cualquier clase que no astén
conformes con lo dispuesto en este decreto, de que el Go-
bierno dard cuenta 4 las Cortes.

Arc. 8.° El ministro de Hacienda queda encargado
de adoptar todas las medidas convenientes para la ejecue
cion de lo prescrito en los articulos que preceden, en el
Arancel general adjunto, en las tarifas especiales y en las
disposiciones que van & continuacién de &1,

La aplicacion del nuevo Arancel.

La anunciada Real orden resolviendo lag consultas eleva-
das al ministerio de Hacienda aceroa de la nplicacidn del nue-
vo Arancel de Aduanas y de los decechos que deben exigirse
& las mercanciag de las naciones, cuyos tratados con Espaila
espiran en 30 de Junio proximo, se ha publicado en o Gucsts
leva Ia fecha del 13 del corriente y comprende las siguientes
disposiciones:

L* Que lns mercancins que lleguen al recinto de Ias adun-
nas de Espaiin, tanto por mar como por tierra husta las doce
de In noche del 31 del corriente mes de Enero, dislrutarén
de los derechos establecidos en el Arancel hoy vigente, toda
vez que el nuevo no empieza d regir hasta el 1.° de Febrero
proximo.

2, Que para los efectos de la anterior disposicién estarin
abiertus las adunnus hasta ln indieada kora de la noche, con
el tin de reeibir los manifiestos y hojas de ruta, en cuyos do-
cumentos se unotard con toda precisidn |a hors de entrada,
Justificadu siempre por las depeudencias do Marion y Sanidad
del puerto en las importaciones por mar,

3% Que 4 ias mercancias producto de Inglaterra ¢ de los
Paises Bajos, se continuarin uplicando hasta la feehn de 80
de Junio del presente afio los derechos expresndos en las taris
fns letra B, anejus & los tratados de comersio y navegacion
entre Espafia y Alemanin, de 12 de Julio de 1883, y de Fran-
ein de U de Febrero de 1832,

4.° Que para que puedaaapliearse loa derashos de dichias
tarifas, anejas 4 los teatados para las mercancing 4 que las
mismas tarifas se refieren, os preciso que se presente en Ias
Adunnes un certificado da origen, exteudido en Ia forma que
establece la disposicidn 12 del nuevo Arancel, aprobado por
Renl decreto de 31 de Diciembre de 1801,

5." Que 4 las mereancias ds Inglaterra y da los Paises Ba-
jos no expresadas en dichnas tarifas lotra B, anejas 4 los respec-
tivos tratados con Alemania y Fraoein, se nplicard hasta 80
de Janio de 1892 la segunda tarifa del nuevo Arancel apro-
bado por real decreto de 31 da Disiembre de 1891,

6.° Que i los productes de Finlandia, comprendidos en la
tarifa letra B, aneja al tratado de cumercio y navegneion en-
tre Espada § Rusin de 2 de Julio de 1857, se aplicarin hasta
30 de Junio del corriente afio los derechos expresndos en dj-
cha tarifa letra 3, entendiéndose que para disfrotar de este
beneficio los productos filandeses, deben importarse directa-
mente de Fiulandia, sio que se trashorden durante el viaje,
no teniendo necesidad de justificar su origen por medio de
certiflcado,

7." Las prescripcionss & que sa roflers la disposicién 8%,
tanto del Arancel de 31 de Diciembre iltimo como del que
todavia rig , son lus consignadis en la le, de relaciones co-
mercinles con as provincins de Ultramar de 30 de Junio de
1852 y en e. art. 13 de la ley do presupuestos de 29 de Junio
1887, y no tienen mds cardeter.que el de interinidad hasta
que se resuelva defipitivamente el trate que ha de tener Ia
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bandera extranjera en el trifico y navegacién entre Ia Penin-
sula y las provinciss nltramarinas.

Y 8.2 Que para ¢l cumplimiento de las anteriores dispo-
siciones relativas i las mercancias de Inglaterra, Puiges Bajos
y Fintandia, las aduanas se atendrdn 4 la edicion oficial del
Arancel de 31 de Diciembre de 1880, atin hoy vigente, que
contiene los respectivos tratados de comercio.

———

DATOS ESTADISTICOS
MARITIMOS Y COMERCIALES

BL PUBRTO DE BANTANDER.—Su movimiento durante el
mes de Diciembre titimo, estuvo representado por 228 bu-
ques entrados y salidos, con 19.034 toneladas importadas y
4,763 exportadas, habiendo percibido 1a Junta de las obras
del puerto 18.471,09 pesetas por razén de los recargos sobre
8l impuesto de navegacion.

«"s

EMioracion A Lo Esrapos Uxipos.—Segin los datos
recientemente publicados por el negociado de Lstadistica del
departamento del Tesoro, el total de emigrantes que ha ido 4
los Estados Unidos durante los onee meses que terminaron el
40 de Noviembre del afio ultimo, ha sido de 562.074, misntrus
yue en igunl periodo del afio procedente solo fué de 468 309,
labiendo habido, pues, un aumento de 03,764,

Alemania ha contribuidod esta inmigracién con un contin-
gente de 116.9:Y; Ins isius Britinicas, con 116.8+[; Austria
Hungria y Bohemia, con 60 +63, é ltalis, con 05.561.

En el puerto de Nueva York han desembarcado en el pe-
piodo eitado 452 x08; en Baltimore, 44 127; en Boston y Char-
leston, ¥0.200; en Filandelfin, 26.500, y ¢l resto en divorsos
puertos de la Reptblica.

En esta estudistica no figuran los emigrantes procedentes
de las | osesiones ipglesns en Norte América ni los de Méjicor

por no ser posible obtener datos exactos acerca de ellas.

-
==

CONSTRUCCION NAVAL INGLESA EN 1801—El siguients es-
tado puede dar & nuestros leclores una idea exacta del ni-
mero de buques construldos en los arsenales del Reino Unido
durante el uitimo uno 1801,

ARSENALES Vapores, \_'_ola fos. _f?':’-_ _Touvladas,

Los 45 del Olyde. . . . . . 218 123 Ml 425497
o8 dol Wesh s & v o<i s 67 22 Y] 182,150
LosdelTyne. . . . . ... 134 | 144 185,203
MM. Hariand & Wolil, de

) e S L A 22 10 32 92,128
MM. W. Gray C." de West

Harttepool. . . 20 59.083

MM. Kussell C.*de Gree.
nok y Port Glasgow., . , 6 28 M 50.067

472 184 656 911.088

En los arsenales del Estado, ... ..... .. B 08.100
En otros arsenales de menor importanecia, 367  8l4 422

—

Total general...,..... 1.031 1,203.560 |

-
L

LA MaminA piL JarON,—Segin la lista oficial, la flota

de buques que forman la Marina de guerra del Japon, es
la siguiente:

NOMBRES Tonelaje.  Velogldad,

T RS g ’ 18 4.100
2 HBTIORY S s s il s e wab s o 18 Id.
T e e Aol S e 18 1d,
B0 80 s s e ery Ten s s es A c (3 3.650
N‘niw.'nloo ------ Fans sassBEmenw :9 3‘70{)
Tmcmﬂ..,...........“'...u.u 19 ld

athhoo-.--u.......-.-nn-- . 9 2"530

NOMBRES Tonelajo.  Velocidad.
TN T W a0 1 T S 1 2,400
| Ko{'l-ku.,...' oy I% 2.350
LR Y ey 0 v L eI T e 13 Id.
TROKUDA 1ot o inlitbas (i asiias ¢ 6 1.930
IR e e R A toreciatd 12 1,550
VAT R TR A AR (L 14 1.479
TR s TR ] L e et 13,5 id.
T T R T Id. Id.
MoBaaal. ¥ oy St s S g Id, Id.
NSO L i et saiats s malibte s i1 Id.
g Lot fo s ) FRARCIN U F L2 15 Id.
AR o 2oV i iy s 9 1.400
AT RYRIB AT G d hws 71 e st 10 20 1d,
g T P e 17 1.35
Kuruga.,..,.. aia oy (TN e ik 1 1,300
L P R R R : 12 Id,
A U o s S - 1 1.000
SRIRE S it T G 1 890
B L i ™ S mais 15 600
A i W e 3 g e 10 Id,
b i e o gl B TS e 10 Id,
AEERTL D St LT ailar av s i TIioA 10 Id,
TIonals, o YW e e B ) | 10 Id.
MUCHIBRD. v ar i 2rviang®s. 310 2dlh 10 400
T e T S e N SRR 10 Id,
...

LA MARINA MERCANTE RsPANOLA BN 18g1.—Durante el (l-
timo se han adicionado 4 la lista oficial de la Marina mer-
cante espafiola 5 buques de la matricula de Barcelona, 6
de la de Bilbao, 1 de la de Cartagena, 2 de la de Coruiia,
1 de la de Santander, 1 de lade Almeria, 1 de la de Vi-

llagarcia, 2 de la de Mallorca, 1de la de San Sebastin,
5 de la de Manila y 1 de la de Puerto Rico: total, 28

Durante el mismo periodo de tiempo se han dado de
baja 43, & saber: 18 de la matricula de la Habana, 6 de
la de Manila, 1 de la de Barcelona, 3 de la de Sevilla, 2
de la de Cadiz, 1 de la Corufia, 1de la de Valencia, 1 de
la de Huelva, 3 de la de Mallorca, 1 de la de Bilbao, 1 de
la de San Sebastidn y 1 de la de Ibiza,

Ev pugnto bk Guon ex 1891.—E! movimiento de bu
ques entrados y salidos en el puerto de Gijén durante el

afo 1891, segiin nuestro apreciable colega El Musel, arro-
ja los siguientes:

MESES Entrados "'"J:::""‘ Toran
BOEP0 S i e e s 5 1 202
Raliragpp s v o e lgﬁ 1?3 276
MARTED . oo 5% 47aa $a's o' 117 161 278
SO, §rwial's, dhhatilia aars 160 140 309
MARAYD3T5 s oiayons o oyss shoie = 150 Igo Jab
JUBLOY o ¢ .5 N0 s ave vieie 180 180 366
P e e e B & i 170 180 350
AFOSO. L T Ll e 165 167 332
Septiembre. . ., ....... 162 157 319
Octubres & ot ini .. 137 153 290
Noviembre,, . ¢ . soco s i 18 124 242
Diciembre. . ..o oo o vs 103 108 211
ResuMeN. .. ... ... 1.735 1.746 3.481
E—— ———— —
NOTICIAS

Comunican de Amberes que el dia 8 por Ia mafiana entré
en el puerto de Bruselas el vapor «City of Londons, es deeir,
la embareacion de mayor porte que ha pasado el canal husta
aquella ciudad, inaugurando el servicio comereinl ordinario
directo entre Londres y In capital belga.
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Dentro de pocos dias aparecerd en la Gasela el anuncio de
toneurso para ln construccién de los diques de Cartagena y
la Curraea, cuyas principales bases son las siguientes:

Los diques secos de Cartagens y la Carraca tendrin eapa-
cidad sul'ciente para recibir buques de 12000 toneladas mé
tricas, como minimo en completo armamento.

Cada dique estarid precedido de una esclusa & antedique
que se carrard con un barcopuerts.

La eslora total en el coronamiento con inclusion del ante-
dique, serd de 150 metros para cada uno.

3 Los revestimientos de eada dique serdn de fibrica de si-
aria,

Loa concarrentes al concurso son duefios de adoptar el sis-
tema de construeeién que consideren preferible.

A cada proposicién unirin un estudio del proyecto de la
Obra; pudiendo utilizar los estudios geoléficos llevados & eabo
reapecto 4 Cartagena, por el ingeniero de caminos Excelenti-
8imo Sr. D. José de Valdasano, y en cnanto al ds la Carraea,
por el ingeniero de la Armada D, Armundo Hezode,

El contratista podrd presentar sus proposiciones en I se-
Cretaria militar del ministerio de Marina, dentro de los seis
meses, contados desde el dia en que aparezen este anuncio en
la Gaceta.

Para tomar parte en el concurso es preciso entregar al
mismo tiempo que la proposicidn un documentoque acredite
haber depositado en la Osja general de Depdaitos 70.000 pese-
tas por cada proposicion.

Podrin tomar parte en el coneurso casas extranjeras.

Un corresponsal del Herald de Nueva York ha visitado
las 17, orges ¢! Chantiers de la Mediterrande, cerca de Tolon, pa-
™8 entararse del estado de los trabajos del poderoso acorazado
Capitan Pratt, construido por orden del gobierno de Chile,

Es una formidable mijunina de guerrs, cayo costo no ba«
Iari de 20 millones de francos. Bl bugue esta terminado, asi
8N su casco como en sus miquinas; pero aun no tiene colo-
¢ada su artilleria y sus tubos lsnza torpedos excepto uno.
Activando los trabajos podria hacerse & la mar con todo su
armamento en dos meses, y aGn en un mes si Havard 86lo su
artilleria ligern.

Este barco serd una poderosa adicion & la armads chilena.

La comisién de Huelva que ha venido i Madrid con el
Propisito de gestionar varios particulares relacionados econ
¢l Centenario de Colon, ha conseguido una subvencion de
Quince mil duros para los festejos.

De Francia se haa recibido doscientas adhesiones para el
Congreso americanista.

Dicha comision esth gestionando los sigaientes asuntos.

Que los buques de guerra espafioles, 4 la enteada en los
Puertos, izen con la bandera nacional el pabellon del virey de
Yns Iudins, Cristobal Colda.

igunles ensefins deberin lucir en los dias oficiales 10s edi-
ficios piblicos.

Que los gobiernos earopeos y americanos declaren flesta
Universal el doce de octubre y que para este din del presente
8o eoneurran al puerto de Huelva un buque de cada pais

Suplicar tambien al gobierno envie & Huelva el mayor ni .
Mero de tiendus de campadia, los buques de guerrs que per-
Witan lns atenciones del Estado, Ia banda de misica de uno

¢ log régimientos de infanteria de marina y algunas de las
4el distrito militar, y por dltimo, el establecimiento de bate-
Fias para las salvas de honor en Ia Rebieca y Huelva,

g LS CAMARAS DR COMEROIO Y BL NUEVO ARANCEL.—La de
Gdiz ha dirigido al sefior Presidents del Consejo de Ministros
el siguiente telegrama.:

s I‘:iﬂl Cimara de comercio ha acordado dirigirse & V. E. en
P

publicado, en Ia parte que se reficre & relaciones comercinles
entre la Peninsula y Colonias, con naves espafiolas. La lay
de relusiones comerciales, las conelusiones de la comisién
arancelaris, la proteceidn en que el Arancel se inspira y el
gostenimiento de nuestra Marina mersante de altura, abonan
In exelusiva que para el cabotaje entre Espaiin y sus colonias
eéjarce la nave nacional, y que el nuevo Arancel parecs hacer
extensivo & la bandera extranjera con gran perjuicio para la
nuestra. —Fernando de Abarsuza, presidente.—José Luis R.
Guerra, secretario.»

La misma Camara se ha dirigido al Ministro de Hacienda
en estos términos:

«Exemo. Sr, Ministro de Hacienda: Esta Cimara de co-
mercio neords exponer 4 V. E. que la redaceidn dada al nue.
vo Aranesl, parece declarar libre el trifico entre la Peninsula
y sus colonias para toda bandera.

No habiéndose solieitado por nadie esta medida, siendo
contrarin & la letra de la ley sobre relaciones comerciales,
contraria también &l espiritu de las conclusiones presentadas
por la comisién arancelaria y llevando consigo la ruina com-
pleta de nuestra navegacidn de altura, hoy solo & las colunias
consagradn, rogamos & V, E. se digne disponer sea aclarado
este extremo con la posible urgencia, para lo cual confin esta
Camara de comercio en la justificacién y elevado eriterio del
Gobierno de 8. M,

—La Cimara de comercio de Barcelona, imitando la condue-
ta de la de Bilbao, hia acordado exponer al Gobierno que por
ahora no eonviene numentar los derechos de introdueeion de
los buques construldos en el extranjero, y que lo dnico que
gonviene ¢s numentar las primas & Ia construceion y 4 la na-
vegacidn.

—Eg una de las iiltimas sesiones de aquella Cimara, el se~
fior Nicolau iizo constar que con el nuevo Arancel queda dea
heredada la Marina mereante espaficln, pues vendrd la com-
petencia de la extranjera apoynda eficazmente por sus ygo-
biernos.

Indied la conveniencia de que se hagn eaber & la Junta
directiva de la Chmara, Ia decepcion experimentada por la
goccién con tal proyecto,

El Sr. Lopez Vaello hizo uso de In palabra diciendo, entre
otras cosas, que el Gobierno pretende consumar la roina de
la Marina mercante. Recomendé la mayor unidad para pro-
testar, ¢ en su defectv, elevar una quejn al Gobierno por
su desacertada medida.

A lo anteriorments manifestado se adhiere el Sr. Bosch,
quien manifiesta 1a alarma producida ul comercio maritimo
con ¢l proyecto de referenein.

Bl sefior presidente hace nuevamente uso de la palabra
para extrafiarse de lo desatendida que tiene & la Marina el
gobierno, cosa que no sucede en nacién alguna, por conside-
risrsela oo todas partes como verdadera institucidn.

Refiriéndose 4 frases pronuncindas por el Sr. Bosch, el
Sr, Izaguirre dijo que la geccién de Navegacion debin atonerse
solo & cen:urar al Gobierno por la parte de arancel reférente
A Ia navegneidn maritima, pero ne inmiscuirse en lo relativo
4 la Agricultura & Industria, de que ya tratarian las secciones
respectivas de la Cimara,

Por unanimidad se acordd que pasara dicho: asunto 4 la
junta directiva, alabando las ideas proteccionistas del Aran-
cel, pero lameatando y censurando duramente que se¢ hayan
igualado las condieiones del comereio maritimo entre In isla
de Cuba y Ia Peninsula, de los buques espafioles y extranje-
ros. Al mismo tiempo sé recomendaba & la directiva la con-
veniencia de dirigir un telegrama en dicho sentido al Gobier-
no, y exposicion justificante de los perjuicios de referencia.

Un corresponeal de Dupkergue cnenta numerosos ejem -
plos de los buenos efectos producidos por el aceite en las olas
duarante el tiempo de tempestad. El eapitin Woolley, del va-

¢a de inmediata aclarncié Arancel recienten demente J por Winchester, que acaba de llegar de Nueva York, particie
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pe tambifn su experiencin sobre el mismo punto. Durante
el pnsaje & Dunkerque tuvieron un tiempo excepcionalmente
tempestuoso, y por dos dias el vapor tuvo que correr delante
del viento, por ser imposible la maniobra. Ea todo este tiem-
po se empled ol nceite con el mas maravilloso efecto, el capi-
tin Woolley asegura que la cresta do las olns se quebrantabn
de la meners mis asombross, y que ln eantided de agua
comparativamente pequeils que pasaba por encima de las
cubiertas, estaba enteramente emuortas para emplear un
término de marinero, y por consiguiente no tenia fuerza para
hacer ningin dafio. Antes de emplearse el aceite habia des
eargado una ola tremenda en ¢l bugue, destrozando los bar-
co8, el puente y In casa de I brijula.

El eapitin del Wincheater hizo el experimento de un apa-
rato nuevo para rociar el nceite, que parece haber tenido un
efecto mis satislactoriu que los sacos ordinarios, cuyas aber-
turas se atascan con frecuencia. Fste aparato consiste en un
oilindro de hierro colado, que pesa unas 49 libras y contiene
de dos y medio A tres galones de aceite,

La galida del nceite se regula ficilmente por medio de una
llave, & la cual estd unido un tubo de goma de una cusrea de
pulgada de dikmetro y ocho pies de largo. El tubo se pone al
costado del buque y so abre el grilo, permitiendo esto gue el
aceite gotee de una manera seguida y opere rapidamente en
Ins aguas. El Winchester tiene dos do estos spuratos que se
usaron durunte cincuenta horns El consumo total de acvite
fué de 15 galones, 6 sean 03 litros, Se debe emplear el aceite
animal & vegetal con preferencia & otros liquidos aceitosos,

En articalo de Ia Norddeutschen Allgemeinen Zeitung, en
contramos un estudio concienzudo y exacto de ls velocidad
que podria conseguirse para los barcos de vapor.

Resulta que el limite de esta velocidad esta sefialado por
el coste, y propone después, como he:ho posible, un bareo,
euyn miquinas, con fuerza de 160. )00 caballos, constasen de
70 calderas, qus consumirin dizrinmente 2.000 toneladas de
earbon. Este bareo andaria 40 millas por hora, ¢ sea 75 kilo-
metros; pero la maquinaria ocuparin casi todo el espneio
del buque, dejando muy poco sitio para los pasajeros, a
quienes la travesia del Atldntico, por ejemplo, costaria una
fortuna,

Aun para velocidades bastante menores, oirece el excesivo
coste un obsticulo invencible. Fijindose en el bugue City of
Paris, cuyns miquinas, de 20.010 cubullos de fuerza, le ha-
cen andar 21 millas, para ponerle a In velocidad 231/, millas,
dige el referido artioulo, se necesitarinng 28.000 caballos de
vapor; pura 20 millas 34.000 caballos. En uns palabra, para
aumentar ain la valo didad ea ua 19 por 100, uabrin que slevar
I fuerzu en un 70 por 100, con lo eunl se llega prouto al limite
impuesto por el excesivo gasto de carbdn

Kspérase, sin embargo, conseguir pronto que anmentew
uniformements ln fuerza <¢ la maquina y In veloeidad del ba-
que, cunndo 86 pueda convertir en electridad toda La fuerza
expansiva del vapor. Entonces serdn un hecho practico Ing
velocidades tedricas que alora se estudian como ideal im-

posible.

Dige un periddico:

barece que existe la idea de construir un gian buque de
mayores dimensiones que el Felayo y dotado de todos los
ultimos ndeluntos. Si el proyecto se formaliza y llega & reali
uarse, ol nuevo bugue serd de 10.000 & 10.500 tonelndas y
acorazado con planchas de 30 centimetros de espesor. Las
torres barbetas también irin blinduias con plaschns de 30
ceutimetros y gobre ellus se montarin custro cafioues de 16
centimetros. Ademis estari com puestn su artilleris por 0 en,
fiones de 8 a 11 centimetros y cuntro ametralladoras,

La parte del casco que va sumergida en el agun sers fiell
que Ia revistan de dos cubiertas, una de madera y otra de
cobre, lo eual ha dado excelentes resultados en el extranjero.

|

En cusnto sea nprobado el proyecto vy se terminen los
plancs que al efecto han de hacerse, se estudiardn las condi-
cionea econémices para In construceién, y si resultass con-
veniente es fieil que ee haga eotre los arsenales del Estado y
la industria partienlar,

Se ha concedido el Rezium exequatur & Mr. Eugen Erhardt
para que pueda ejercer el cargo de Cénsul de Alemania
en Bilbao; & M , Carey (Ed, C.) para el de Cénsul de Bélgica
en Alicante; 4 D. Francisco Vegas, para el de Cénsul del
Brasil en Malaga; 4 D. Prdspero O. Lamothe; para el de Cén-
sul de Uosta Rica en Mélagn, & M. Thorvald Christessen
Cublinell, para el de Cénsul de Dinnmarca en ln Habana; &
D. Manuel Gomez de Aranjo Barris, para el de Cénsul de
Portugnl en In Habana; 4 D. Segismuado Lépez Rueds,
para el de Cénsul del Urngaay en Sevilla; 4 D. Modesto Pi.
fieiro, para el de Consul del Perd en Santander; & D. Dimas
M. Albaileros y Lallana, para e! de Vicecinsul de la Repribli-
en Dominicans en San Sebastidn y Pasajes,  D. Roberto
Schunbel, para el de Vieeconsul de Ia Repibliea Dominicana
en Agundilln; & D. Federico Wsamer, para el de Viceconsul
de Liberia en Barcelona; & D. Fuleran Muns y Moret, para el
de Viesconsul del Uragoay en Matarsd; & D. Juan Aboal, para
el de Viconsul del Uruguay en Vigo; autorizando con igual
objeto & D, Antonio Gogorza Sudrez paran el de Viceconsul
del Brasil en Cartagens; & D. Avelino Fernindez Montero,
para el de Vieeconsul del Hrasil en Ferrol; i D, José Urosa y
Costa, para el de Vieeconsul del Brasil en Santa Cruz de Te-
nerife; & Mr Raleigk F. Haydon, para el de Viceconsul de los
Estados Unidos en San Jaan de Puerto Rico, y 4 D. Antonio
José de los Reyes para el Viceconsul de Portugel en Puerto
de Saata Maria.

Ha sido botalo al ngun, en los astilleras de la Columbia
Iron Works, en Baltimors, ol nusvo erucero de acero nimero
10; que ha sido bautizado con e. nombre de Detroit, habiendo
gido la ma lrina Florense Mobster, nifia de cuatro afos, hijn
del presidente de la Compaiiie.

KL Detroit es un crucero de 2.000 toneladas; mide 267 pies
de estora, 37 de manga y 14 1/, de puotal, Sus maquinas des-
arrollaran una fuerza hasta de . 00 caballos, ¥ cargari 300 to-
nelndas de earbon, si bien podred [levar hasta 435. Sa veloei-
dad serd de 18 millas por hora, y su aparejo el de unn goleta
de dos palos.

Hace poco ha fallecido en Barcelona el Sr. D. Emilio Fer-
nindez del Castillo, nataral de Deunsto, uno de los Capitanes
mis inteligentes de la Marinn mercante espafiols, y que en la
setualidad desempeiaba el cargo de capitin inspector de la
importante linea de vapores de los Sres. J. Roea y Compaiiia,
de Barcelona.

Se han terminado las obras de construccidn del nuevo
faro del eabo Villano. .

En este punto existia ya un faro de cuarto & quinto or-
den, pero era insuficiente parn las necesidades de la nave-
gacion en aquel punto, que se vé concurridimmo de buques
de todus clases, los cunles, en sus travesing del Sur al Norte
Y viceversa, vienen siempre A reconocer dicha altura,

Tal deficiencia, y In triste circunstancia de sucelerse los
naufragios bajo los abruptos acsntilados del Villano, Tourl=
fiana y ealientes proximos, funesta serie que corono poco hit
Ia horrible cathstrofe del Serpeat, decidieron Iu construecidn
de un nuevo [aro, que, trus detenidas observaciones y tan-
teos, sa ncordd emplazar en el mismo cabio Villano, mis cerea
del mar que el antiguo, y por de contsdo de mayor nleance.

El nuevo faro es de primer orden. Elévase e¢n un dapero
wogute que constituye el extremo mis saliente del promon-
torio Villano. Su luz estard & unos 100 metros sobre el nivel
del mar, La torre, solida, robusta, de forma octogonal, se
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eleva sobre su base 25 metros y tiene una esealera espiral in-
terior de 125 esealones.

En derredor del cono d mogote de acantilado que sirve
tomo pedestal al torredn hise construido una amplisima pla-
talorma, de fuerte pretil, ea la que estin emplazados dos
Vastos elificios: 1s casa-habitacidn de los torreros, espaciosa,
perfectamente distribuida y tan confortable como puede per-
Witirlo lo desabrigado dei lugar, y la casa donde habrin de
8er colocados los motores de vapor y dinamos para dolar de
luz al faro.

Aqui debemos Jdecir que éste serd el eprimero de Espafias
slumbrado on luz eléetrica.

La potencia luminica del faro comprenderi un radio de 26
Willas, Aquella costs, tan peligrosa, quedard, por tanto, en
adelante, perfectaments alu nbrada, porque el nparato de luz
que hoy existe ea ol caby Villsuo pusara al cabo Tourifians,
que estd & unas 12 6 14 millas al Sur,

El art. 32 del rezlamento de la Escuala de Administracion
Naval, ha sido moditicado en la siguiente formn:

¢Al alamno que por enfermedad jastificada no pue ls eon-
carrir oon los demds de su clase al examen, se le dirn un
plazo pradeneinl para que pueda prestarlo, ocupando el lao-
Bar que ls correapon la, segun el resultado de él, y &l que
durante el semestre hubiers esta lo enlermno mas ds un mes,
¥e lo podra conceder por el Diractor quines dias de licencin
Pare prepararse al examen, enso de solicitarlo; pero de no ser
&probado, si cursara la asignatara por segunda vez, no pro-
ducicd su baja en |a escuela sin instruir aates expediente.»

Ha fallecido recientemente en Bilbao, el Se. D. Jaan To
maz de Ugerte.

Tuteligents como marino, & cuyn currern s dedied desde
§6ven, hizo mushos vinjes & América, sirvien lo en la Com -
Pailia Trasatlinotics, en la que estavo dltimamente desempa-
Bando eargos de gran contianza, siendo uno de ellos el de
ingpector de la Compailia, husta que teniendo que encargar
56 del cuidado y educacion de sus hijos como padre querido
¥ earifioso, fué & establecorse 4 Bilbuo, formando parte de In
respetable casa de los Sres. Ba-gé y compaiiin, como uno de
Bus socios.

Persona inteligente en asuntos navieros por sus muchos
ahos de prictica, apreciado y querilo por sus bellas caalida

8 por cusnto le tratawos, deja, asi como en =l seno de su fa- |
Wilia, un hueco irreparable.s |

Dicen de Roma que el ministro de Maciia propon Ied & In
“Amara In constraceioa de doce neorazados de primera, se
Senta craceros y 160 torpederos, calculando of destino de

1.000,000 de livras snusl para la realizaci)n del proyecto

_ En log gstilleros de D, Candido Arriols, en Undirron ha
sido Construida upa golets, In cual se hulln setaulmente en
® Puerto de Deva. Alli se le estd poniendo In arboladura y

“mis apurajos eorrespondientes por su asrmador D. SBimdn

Tasaluge,
dimensiones de In goleta, que se lama Margarita,

OB eslora, 20 metros 60 centimetros; manga, 5,60; pun
tual, 5,55,

Ar.H“ #ido nombrados esnsules; da Colombia ¢n Bilbao, don

de Isasi y Murgoitia; de la Repiblies dominieans en

lencig Y Alieante, respectivaments, D Honorat, Bezga y

fredg Javaloy; y vicee! nsules de dicha Repiblica en

1 Aliennte y Valeneie, D, José B, Garein, D. Hermeno-

» Giner de los Rios y D. Aurelinno Blusco Grajules, y de
Tugal en Milaga, D. Franciseo Muldonado Ourrion.

gildg

[

Los tratados de comercio de Alemania con Austria, Hun-
grin, Italis y Bélgica, han sido presentados en el Reichstag.
Empeznrin & regir desds 1.% de Febrero del afio préximo, y
expirarin el 81 ds Diciembre de 1908; sin embargo, los tra.
tados continuarin siendo vilidos hasta que una de las poten-
cins contrayentes se va'ga del derecho de denuncin, que hace
expirar el tratado & los doce meses.

Todos los tratados insertan Ia cléusula de la nacién més
favorecida,

Lns coneesiones adusneras mis importantes otorgadas
por Alemanin, & Austria, Huongrin é ltalis, son las siguientes:
«Los derechos que pagaba el trigo candeal y el centeno, que
eran de 5 marcos, hao bajado & 3 50; el de la avenn se Lia re-
ducido de 4 marcos a 2,80; In uvn fresca de mess, que hasta
ahora pagaba 15 marcos, no pagard mas que 4; los paquetes
pusinles que no peson mas que 5 kilogramos en bruto, se ve-
riin Libres de dereshos.

La nva fresca destinada para hacer vino, que pagaba 15
marcos, pagard 4; los derechos sobre el vino y el mosto en-
vagados, -¢ fijau en 20 marcos en vez de 21; se reducen los
derechius del vino rojo vatural y del mosto de vino rojo des-
tinados para el ecoupaje & 10 marcos, en lugar de 24; las aves
muertas de todn clase pagardn 18 marcos wenos, es decir, 12;
el aceite de oliva en butella ¢ cantaro, 10 marcos en vez de
20; el aceita de oliva anvasado, 3 marcos en lugar de 1), To-

dos estos derechos, y algunos mas (16 omitimos, por ser

menos importantes, quedaran vigentes para el peso de 100
kilogramos.

Los derechos sobre los sombrares de sefiora, guarnecidos
6 no, son easi nulos.

Anineiase la terminacion de un convenio comercial entrs
Alemania y los Kstados (nidos, Los azicares alemanes no
pagaran eatrada y Alemania con :e lerd 4 los Estados Uaidos
el tratamiento de ln enncién mis favorecidas.

Segiin noticias de B! Comercis de Gijéa, dantro de breve
tiempo comen ard & prestar servicio entre aquol puerto y el de
Bilbao uon nueva flota de vapores de eabotaje dedicados & la
exportacién de carbones de unn importaate souedad minera
de Mieres.

Bl Bourd of trade, de Nueva York, ha resuelto pedir al
Congreso que examine ripidamente &l proyecto de eanal en-
tre Noeva-York y Filndeifia.

El Times anuneia que se ha colocado en el astillero de Port
stmouth la quilia de un nuevo baque de guerra el Fos. Es
una de Ins veintinueve cafionerns d + =eyrunida olase cuyn eons
traceion [fué votadn por In lay do defensa maritima Naval
Defenan Ael) y el Gllimo por construir de los ocho de sistema
perfoscionndo. Pertonece & la clae Jol Adtrea, desplazard 96)
toneladas mas que el Apollan y estard provista de un arma.
mento formidable de cafiones de tirs rapido, La longitud en.
tre perpendiculares seri de 32) pids, su mayor anchura de 10
pies 8 pulgndas y su desplazamisnto de 4,36 toneladas eon
un tiro medio de 19 piés,

El caseo sord todo ¢l de nce-o con un puente pro‘ector de
adelante d atris que cubrird los almacenes, lag municiones,
las calderss y las mAquinas; los cilindros de estas miquinus
estarin ademas protegidos por una faja acorazada que se ele
vard & la altara del primer puente La carana estard doblads
de teck y recubierta de placas de cabre para que huga servi-
cio durante mis tiempo, sin que tonga necesidnd de entear en
dique. El codaste, cundro del timon y radn en forma de sspue.
la, estarin formndos por baldosus de cobre. Tendrin dos cune -
tos para les miquinns, una 4 cada lado del eje central ¥ se-
parsdos por un departamento estanco. Lae miquinay serén
del tipo de triplo expausion y deberin indicar 0.000 y 7.000
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caballos de vapor con tiro forzado y normal respeetiva-
mente.

E| Fox podri almacenar 400 toneladss de earbon y su ve-
locidad maxima serfi de 10,5 nudos. Su armamento se com-
pondré exclusivamente de cafiones de tiro répido en Ia for-
ma giguiente: 2 cafiones de 0 pulgadus, Bde 4; 7, 4ded y uno
de B eolocados en el puente de arriba; 4 eafiones de 6 on el pri-
mer puente, 4 eafiones de 0,45 pulgada Nordenfelt en los puen-
tes abrigo y un eafion de 9. Los torpedos sarin del sistema
Whitehead de 18 pulgadas y llevars enatro lnnsa-torpedos
colocados de ]a manera siguiente: dos & lo ancho en el primer
puente, uno adelante & travéa de la roda y el ouarto 4 través
del eodaste, Todo el buque estard ilominado por ls electrici-
dad y en el puentecito de delante (del comandante) se coloea-
rin arcos eléetricos para buscer de noche al enemigo. Queda-
i terminado en el afio de 1803-94.

SINIESTROS MARITIMOS

—El vapor ruso Emilia, que procedia de Cardiff con car-
gamento de carbin para Constantinopls, be nanfragado fren
te & las islas Cies.

Los fuertes temporales de estos dias causaron en el bareo
grandes desperfectos, y el sibado se le abrié una via de agun
en la popn, Buegindose por completo.

Grandes fueron los trabajos realizados por la tripulacion
para desalojar el agua con el fin de ganar ferreno y arribar &
Vigo.

En eata gituncion han venido luchand o por espacio de tres
dins; pero anteayer, al encontrarse en la referida altura & las
doce y medis de la tarde, paré la méquina porque el ngus ha-
bin apagado log fuegos.

Entonces los fripulantes perdieron toda esperanza, y vien-
do el inminente peligro que corrian decidieron avandonar el
bugue.

Arriaron cinco botes; y en tres de ellos se embarcaron los
93 hombres gue formaban la tripulacion del Emilia, salvan-
do sus ropas y varios efectos del barco.

El Capitin, M. Rostalman, fué el dltimo que abandond el
vapor, llevindose consigo toda la documentacidn,

El vapor Oliva fué el que remoled hasta Vigo los tres bo-
tea en que vinicron los niulragos.

El Emilia era un buque de 1.691 toneladas, construido el
afio 1882.

El dia del naufragio hneia precisaments diez atios que fud
botado al agus.

En el Viee-consulado de Rusia on Vigo se han prestado
auxilios 4 toda la tripulacidn del Emilia.

—El vapor mercante inglés Namochon, que haeis el servi-
¢io de viajeros y mercancins en el Mar de la China, se haido
4 pigue cerca de Capehi, pereciendo 414 personas, incluso to-
da la tripulacién europes.

La mayor parte del passje se componfa de ehinos.

La causa del sinisstro fué debida & la roptura del drbol de
la hélice, nceidents que produjo une gran via de ngan,

—Telegrafian de Norklold (Virginia) que el capitin Hop-
kins del vapor inglés Ocean Cuemn ha fondeado en nquel puer-
to, y anunecia que durante el huracan del 31 de Diciembre
pasado vi6 en medio del Océano un vapor de gran porte que
daba sefiales de estarse perdiendo.

Opina dicho eapitin que el buque en cuestion debin ser
uno de los grandes pagnetes que hacen el trifico de Liverpool
d Noeva York, y que debido 4 In oscuridad y estado de los
elemenios, fuéle imposible prestarle socorro.

Al disiparse las tinieblas, el vapor niufrago habia desapa.
recido de la superficie del mar, pudiendose recoger mas tarde
ana brijula embutide en un estuche do corcho, en donde se
leen lug inicinles 7. P, C. y In palabra Inglaterra, primorosa-
mente grabada en el instrumento,

El capitdén Hopkins dice que estd seguro de que el expre-
sado vapor se fué & pique.

—FEn la noche del 5 naufragd frente 4 Baruggio el vapor
«Comte-Valerys, que iba de Bastia & Marsella, La tripulacién
sa salvd, pero se ignoraba Ia suerte de los pasajeros.

~En la costa de Tagann (Canarias) ha naufragado el pai-
lebot Libertad, pereciendo tres tripulantes.

—En Barcelona 8¢ incendid dias pasados el bugue Bmilfe
da la matricula de Bilbao.

~Al puerto de Sanlacar de Barrameda han llegado cun-
tro tripulantes de Ia goleta espafiola Morsno, los cunles han
puesto en conocimiento de la autoridad mwaritima goe en la
noche del 16 un fuerte temporal les sorprendid en alta mar.

Luchando euerpo f enerpo con las embravecidas olas se
sostuvieron algan tiempo, hasta que uns, mayor que lag de-
més, sepultd la golota en el fondo del mar.

El Cepitin, un marineroc y un mozo perecieron aho-
gados.

—El Viceeinsul de Espaifin en San  Antonio de Villarrenl
(Portngal), en telegrama dirigido al Ministro de Estado, par-
ticipa haber naufragado en Monte Gordo un buque, al parecer
espufiol, pues en uno de los maderos recogidos en la costa se
lee: «Puerto de Santa Marias.

Ha perecido toda la tripulagidn.

NOTAS BIBLIOGRAFICAS

Hemos recibido el niim. 13 de la revista Naturaleza, Cien.
cia £ Indwitria (Tereera época.—Afio XX VIII), cuyo sumario
es el signiente:

Crénien cientifiea, por R. Becerro de Bengon.—Los moto-
res da corrientes alternas polificeas y campo rotatorio (ilus-
trado), por J. Casas Barbosa. — Revelaciones de la escritura
(ilustrado), por Segundo Sabio del Valle.—Notas cientifieas:
Electrémetros de bolsillo—Notas induostrisles: Un tio-vivo
electrico (ilustrado),—El electrotaquiscopio.—Un ascensor
gigantesco en Nueva York (ilustrado).—Bibliografia s—Noti-
ciaa, —Recreacitn cientifica: Torniquete hidraulico construi-
cocon una nuez y dos avellanas (ilustrado)—Elementos de
electrodinimiea, por Francisco de P. Rojas.

Se suseribe en Madrid, Arco de Santa Marya, 40, prineipal
¥ en todas las librerfas de la Peninsula.

-
LN

El primer niimero del tomo XVII de Industria é Dvencio-
nes, revista semanal ilustrada que ve la luz en Barcelona,
publiea los signientes notables articulos:

Falsifieacion de la harina.—Sobre construceiones de cami-
nos da hierro. —Puentes metdlicos portitiles —Miguinas de
vapor de los Bres. Puiy y Negrs (con grabados) —El mayor
volante en los Estados Unidos.— Restauracidn de tinta borra-
da.—Sobre el retardo en la recepeidn de los telegramas,.—Ra-
vista de In Electricided: Preliminares,—Progresos de lIa Te-
lefonia en Berlin.— Baja definitive. — Descanse en paz.—
Alombrado sléctrico de Roma. — Linea teleldnics entre Paris
v Bruselag.—La tela de Penélope. —Exposicion de electricidad
de San Petershurgo'—Teléfono del ferrocarril de San Felin
de Guixols.— Noticias varins: Explosiones de enlderas de va-
por. — Premio —Asocincidn de Ingenieros industriales.—Con.
oursos,—Ateneo Bareelonés —Chmara de Comereio.

Asimismo contiene Ia relacién completn de las patentes
de invenciin y mareas de fibriea y de comercio concedidng y
denegadas”

Esta revista, cuya saseripeién sélo euesta 10 pesetas el
semestre én Espafin y 15 en el extranjero y Ultramar, o8 in-
dispensable para todos los industrinles, y para los que tengan
patentes de invencidn & desean solicitarlas.

L. POLO, IMPRESOR =~ALCALL, Ho,
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SERVICIOS DE LA COMPARIA TRASATLANTICA DE BARCELONA

e e e A P

LINEA DE LAS ANTILLAS, NEW-YORK Y VERACRUZ.—Combiaacitn & pnertos americanos del Atlantico y
puertos N, y 8. de Pacifico.

Tres salidas mensnales, ol 10 y 80 de Cadiz y ol 20 de Santander.

LINEA DE COLON.— Combinacién para el Pacifico, al N, y 8. de Panami y servicio 4 Caba y Méjico, con trasbordo
en Pnerto Rico.

Un viaje mensual saliendo de Vigo el 15, para Puerto Rico, Costa-Firme y Colén.

LINEA DE FILIPINAS —Extensién & llo-Ilo y Cebti, y combinaciones al Golfo Pérsico, Costa oriental de Africs,
India, China, Coshinchina y Japon. {

Trece viajes anuales saliendo de Barcelona cala cnatro viernes & su.rtir del 10 de Enero de 1800, F

. dLIgEA 19%0BUEN03 AIRES.—Un viaje cada mes para Montevideo y Baenos Aires, Saliendo de Cadiz, & partir del R

1.° de Enero )

LINEA DE FERNANDO POO.—OUon escalas en Las Palmas, Rio de Oro, Dikar ¥ Monrovia.

SERVIGIO DE APRIOA Lixka ns Mo U !

SER .~—LINEA DB MARRURCOS.—Un viajo mensnal de Barcelona & Mogador, con eseal 5
ga, Ceuta, Cadiz, Larache, Rabat, Casablanca y &[&ugan. . Radar,'con stsslss en Mila

8zrvic10 DE TANORR.—Tres salidas & la semana: de Cidiz para Thoger los domingos, miéreoles y viernes; y de Thn-
ger para Cadiz los lunes, jaeves y sdbados. =~ Uy 3 e ]

Estos vapores admiten carga con las condiciones mis favorables, y pasajeros, & quienes la Compaiiia d4 alojamiento
muy eémodo y trato muy esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. Rebajas & familias. Precios convencions -
les por camarotos de lujo. Rebaja por pasajes do ida y vaelta. Hay pasajes para Manila & precios especiales para emigran-
tes de clase artesana 6 jornalera con faoultad de regresar gratis dentro de un afio si no encuentran trabajo.

La Empresa puede asegurar las mercancias en sus buques.

AVISO IMPORTANTE.—La Compajiia previene & los sefiores eomerciantes, agricultores & inawstrial
que recibird y encaminard @ los destinos que los mimos designen las muestras y naug: de precios que con ea?!:
objeto se les entreguen.
Esta compaiia admite cargas y expide pasajes para todos los puertos del mundo servidos por lineas re
gulares.
Para mas informes.—En Barcelona: La Compaitia Trasatldntica y 10s Stes. Ripoll v Compaiiia, Plaza de Palacio.—Ch -
diz: 1a Delegacién de \a Compaiifa Trasatldntica.—Madrid: Agencia de La Compngla Tmm'!:!ufim;, Puaerta del Sol, IO.E-
Santander: Sres. Angel B. Péraz y Uﬂm};;m“ —Corufia: D. E. da Gaarda.—Vigo: D. Aatonio Lopez de Neira.—Oartagean: '
Sres. Bosch hermanos.—Valencia: Sres. Dart y Compafiia.—Malaga: D, Luis Duaarte, =

-t

VAPORES TRASATLANTICOS

DE PINILLOS, SAENZ Y COMPANIA, DE CADIZ

Servicio mensual desde Barcelona, Valencia, Malaga, Cidiz ¢ islas Canarias, & Puerto Rico, Habana,
Cienfuegos y Matanzas, siguiendo, en determinadas épocas del aio, 4 Nueva Orleans.
Esta Sociedad tiene dedicados & este tridco los cuatro nuavos vapores de acero, miquinas de triple expansién.

PICO IX
de 6.000 toneladas y 3.000 caballos.
CONDE WIFREDO, de 5.500 toneladas y 3.000 caballos.

MIGUEL M. PINILLOS
de 4.500 tomeladas y 2.000 caballos.

MARTIN SAENZ, de 5.000 toneladas y 3.000 caballos,
Tienen espaciosas cimaras para pasaje, con servicio esmerado & cargo de inteligentes fondistas.

Conducen carga para todas las escalas, para cuya buena colucacidnr}‘lay muy amplias bodegas y en-
trepuentes.

Gerencia de la Sociedad: Oddiz —Cristo, 3.—Pinillos, Sdenz y Compaiiia.
Sus consignatarios en Madrid, sefiores Lespés y Esnaola, calle de Tetudn, 14.
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LINEA DE VAPORES SERRA

COMPANIA DE NAVEGACION
“LA FLECHA,
SERVICIO SEMANAL DE VAPORES CORREOS
ENTRE

SANTANDER Y LA ISLA DE CUBA
o Al e el et il Al > g -3
Francisea. 4.500 « [Pedro ., ., deb.000 ;llm..u de 4,000 «
Nerrn « B.0OO » de 8.500 =

Ernesto. . dg 5.000 » |l-’e¢larlm.

Kalen do Sautander todos los miércoles para WABANA Y MA-
TANZAS, Sautingo de  nba, Clenfue, Cdrdenns, Sagun in
Grande, Guantdnnmo, Trinldad de Caba, Manzanillo, Gibn-
ro, Nuevitas y Caibarien. Los vapores nomhbrados & conti-
wuacidn A otros, serdn despachados como signe;

Admitiendo earga y pasajeros poars

I PUERTOS NDE DESTINO NOMBRES |FEOHA DE SALIDA

Habana, Matanzas, Ofr- l
gnnaa,Sogua Ia Gran.
"

Santiago de Caba ¥y
Cienfuegos....... J

Habana, Mavanzas ,... ‘ Gracia. ...

Ernesto.., | 18 idem.

Santisgo de Cuba y R A5

Cuenfuegos.......

Habana, Matanzas, Sa- 1 Enrique .. | 27

gua la Grande...... s

SERVICIO QUINCENAL

ENTGRE
SANTANDER Y LA ISLA DE PUERTO RICO
POR LOS GRANDES Y MAGNIFILOS VAPORES NOMBRADOS

Ida, Teresa, Rita, Paulina y Maria.
El 13 de Enero saldri el vapor espailol

MARIA,
Capitin Gamecho, admitiendo carga v rpasajeros
sin trasbordo para los puertos de San Juan, Ha-
macno, Arroyo, Ponce, Mayagiliez y Arecibo.

Tambidn recibe carga para Santo Domingo.

Los sefiores cargadores pueden dirigir su mercancia al
cnidado de la Agencin para su embarque, debiendo situailn
en Santander el din anterior al sefinlado para 1a ealida de cada
bugue.

q(}mzl cada remesa deberd acompaiiar nota del nimero da
bultos, sus marcas, numeracidn, peso brufo y neto, valor, destino
v consignacidn; indicando gi ha de asegurarse de riesgo mar(-
timo, el cusl puede hacer esta Aygencia eon la mayor cconomia.

Para solicitar cabida y para mds informes dirigirse d s
consignalario

D. Franecisco Salazar, Muelle 5, Santander.

GUIA MARITIMO MERCANTIL

DE LO8

PUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA
D. JOSE RICART GIRALT

Descripeidn detallada de todos los puertos de Eapafia 5)
Portugal,

Obra importantisima para la Marina v ol Comereio.

En prensa ¢l Noveno puaderna, quo se repartirk oportuna
mente & los suseriptores de la RevisTa pe NAvEGACIOR 1-’
CouEgrocro.

Se admiten pedidos de los cuadernos publicados.

i
" bos de hierro, ete,
9 La correspondencia al director, JAIME BACHE. 3
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Se publiea los dins 19, 20 y 30 de cada mes.
PRECIOS DE BUSCRIPCION

En Madridesvoonerss .+ Bemestre § peselas.—Afio 45 pesetas.
Ea Provioclas...coeua Semestre 9 peselas.—Afio 17 pesstas.
Extranjoro y Ultramar. Afio 25 pesetas.

ANUNCIOS. —A precios convencionnles,

LA CORESPONDENCIA A NOMBRE DEL DIRECTOR DE LA Revista
DON JOSE DIAZ DE QUIJANO

Columela, 17, principal,
[ R 8 S b S S & o

VINOS TINTOS
DR 1AS BopEGAS DE EL CIEGO (ALAVA)

DEL

EXCMO. SR, MARQUES DE RISCAL
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Puros, higiénicos y similares & los mejores de Burdeos.

Unico punto de venta en Madrid. —14, SEVILLA, 14,
Papelerin de 1a HIGH-LIFE

MATIAS 1 OPEZ

MADRID ESCORIAL

Chocolates, Cafés Thés, Sagh, Narolitanas, Bom-
bones, Tapioca, Casao polvo,
De venta en todas las tiendas de Madrid y provincias.

OFICINAS: Palma, 8.

DEFOSITO CENTRATL

CALLE DE LA MONTERA, 25, MADRID

T TEITE T Y TTETE T ETESAYE.. I“““-“‘“;

-

CL PP A T L rrrl .l

SOCIIEDAD DE ALTOS HORNOS
Y FABRICAS DE HIERRO Y ACERO
DE BILEAO
FABRICACION DE HIERRO ORDINARIO, HOMOGENEO

Acero Bessemer (primera v tinica on Espaiia) y acero Sie-
mens Marfin én lns dimensiones usuales para ol comercio
¥ constrneecidn.

s .e b T b =0

LA MAQUINARIA INGLESA

Agenciade TANGYES LIMITED Rirmingam.
Plaza del Angel, 18, Madrid,

Especialidad en miquinas de vapor.—Apara-
tos para desagile de minas y extraceién de mine-
rales.— Gruas.— Cabrestantes.— Gatos.— Poleas
diferenciales y ordinarias.—Tornos.— Miquinas
de taladrar, cepillar, etc.—Bombas centrfngas y
de aceidn directa, & vapor.—Molinos de todas clg. 8

ses.—Mangas, correas, grifos, mandémetros, 1y.
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