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ANUNCIOS OFICIALES

BANCO HISPANO-COLONIAL

destinado al efecto se expondrin sl pa-
blico las 11.600 bolas gorteables de-
ducidas ya las 220 amortizadas en los

ANURCIO sorteo] 8 an;eiiores. & oabl |

. ios de la Isla de Cuba El acto del sorteo serd piblico y lo
Bxl.lelenhipoto?l_l‘wl presidirh el presidente del Banco 6
Emisidn de 1886, quien hnga sas veces, asistiendo ade-

Con arreglo 4 lo dispuesto en el ar
ticulo 1. del real decreto de 10 de Ma-
yo de 1836, tendrd lngar el vigésimo-
tercer sorteo de amortizacién de los bi-
lletes hipoteearios de la isla de Cuba,
amision de 1836, el dia 1.° de Marzo, &
las onee de la mafians, en la sala de se.
giones de este Blanco, Rambla de Estu-
dios, 1, principal.

Se‘gﬁnpcriiispu%c el eitado nrticulo, sblo
entrurdn en este sorteo los 1.181.940
billetes hipotecarios que se ballan en
eircalacion. r z

Los 1.181.940 billetes hipotecarios
on circulacién sa dividirdn, para el
acto del sorteo, en 11.820 lotes de & cien
billetes cads uno, representados por
otras tantss bolas, extrayéndose del

lobo trece bolas en representncion

e las trece centenns que se amortizan,

ue es |a proporeién entre los 1.240.000
titulos emitig'os. y los LI8L.840 colo-
eados, conforme & Ia tabla de amortiza-
¢cion y & lo que dispone Ia real drden de
9 del actual expedida por el ministerio
de Ulvramar,

Antes deintroducirlas en el globo

més la eomigion ejecuntiva, director ga
rents, contador y secretario general.
Del acto dara & un notario, segun lo
previene el referido real deereto.

El Banco publicard en los diarios
oficinles los nlimeros de los bil'etes &
que hava correspondido Ia amortiza
eién y dejard espuestas al pablico, pa-
ra 8u comprobacion, las bolas que sal-
gan en el sorteo.

Oportnnamente se ananciarin las
wf]astque ha de sujetarse el cobro
del importe de ln amortizacion desde
1.° de Abril préximo.

Barcelona 15 de Febrero de 1892, —
El secretario general.—Arfstides de
drtifiano.

T S

COMPANIA TRASATLANTICA

-

Segtin lo establecido en la condicién
5.* de la emizién de obligaciones de
ésta Compniiia del 4 por 100 interés, el

din 1.° de Marzo préximo, 4las einco
de la tarde, se verificard el sorteo para

la amortizacién de 270 de dichas obli-
gaciones,

Las 51.0100bligaciones encirculacion
se dividirin para el acto del gorteo en
5.100 lotes de 10 obligaciones cada uno
representados para el acto del sorteo
por otras tantas bolas, extrayéndose
del g_,lobo 27 bolas en representacidn de
las 27 docenas que se amortizarin.

El acto serd pﬁblico* tendrd lugar
en la sala de sesiones del Banco Hispa-
no Colonial. Banquero de esta Compa-
fiia, asistiendo las personas que sefinla
la escritura de emision,

Barcelona 9 de Febrero de 1892 —
Compailia Trasatléntica. El Adminis-
trador Gerente, P. P. 8, Izagnirre.

BANCO DE CASTILLA

Este Banco, & oontar desds el dia 24
del corriente, satisfard el importe de los
capones de billetes hipotecarios de la
isla de Cuba y del 4 por 100 exterior,
ﬁue vencerfin on 1.° de Abril préximo,

spositados en sus eajas, y cuyn devo-
lueidn en rama no ha sido pedida, pré-
vin presentacitn de los resguardos de
depésito y con la bonificacion de 14
por 100

Madrid 18 de Febrero de 1802 —Por
acuerdo de la administracidn, el secre-
tario, R. Sapilveda.

COMPANIA GENERAL DE TABACOS DE FILIPINAS

BARCELONA, MANILA

B — T —

DIPLOMAS DE HONOR Y MEDALLAS DE ORC EN TODAS LAS EXPOSICIONES
Haciendas de SAN ANTONIO, SANTA ISABEL, SAN RAFAEL, SAN LUIS ¥ LA CONCEPCION
FABRICA “LA FLOR DE LA ISABELA,,

PROPIETARIA DE LAS MARCAS « MEISIC », « CAVITE », « MALABON», «LA PRINCESA»

ELABORACIONES AL ESTILO CUBAND’

AGENCIAS DE VENTA EN TODOS LOS PAISES
Se venden sus elaboraciones en todas las expendedurias de la Compaiiie Arrendataria de Tabacos

@ los precios siguientes:

—_— — — -
OABIDA | PRECIO | VALOR | CABIDA | PRECIO | VALOR
CIGARROS O S ety e te NG ¢ CIGARROS de do In_cajitn. do la wnidad.
los onvases.| Pessfad. FPactas. i low onvanos.| Peselas, Pesetas,
Imperiales. . .. ... .. 3?, {g g,gg ‘ ‘E):g::l::sos .......... ;’og 13;23 g‘%lg
Excepeionales.. .. ... 25 1205 | 050 || Conchas..... .. . 100 20 0.20
in Antonio Lopes. gﬂ ?}; 3,&% ! glmu:lmﬁ B S & ég g,}g
Isabelas. . .. ... Teaeh 0 | Segundo Habano..... x
Ragal?: Filipina, . . ... 50 17 0,3 )| Tercero Habano.......| 500 o0 0,10
Cazadores Imperiales. . . 25 10 0,40 i Quinto Habano,,.... 900 J0 0.06
Cnzadores. .. ..ovvnv. 50 17,50 0,35 )| Segundo Cortado,.... 500 60 0,12
Orientales, . ........ bo 14 0,30 )} Tereero Cortado. ... . . 50U 50 0,10
Brevas Imperiales. . ...l DU 15 0,30 ||| Sefioritas............ 200 10 0,06
Medis Regalf.. .« .« .| 00 12,00 0,25 J .

qu%ﬁllu de iii__eflairlﬁd;_ mechinicos A& Ptas: 0,40 una.
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REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCIO

Afko 1v, “

MADRID 20 DE FEBRERO DE 1892,

NOM. LXXXI!H

SUMARIOQO

uterpretucion do lns primas 4 la construsciin naval que sefiala ol nue
vo Araneol, Tor ). Eugenio Agacino.—Miquinas de 2.000 caballos
indiondos dol cafonoro sRapido~ por D. J. A. M. [eon grabado). —Le
emigraoion espufiols en Oubs.—Las grandes Compadiiae do Colonina=
oidn, por A. Noguibs. —Nueve sistoma de alumbrado do costas.—Salva-
monfo de naulragos en Espafia (con grabado)~Bustitucion de las
vooes estiibor y babor.—El mayor bugne de vola.—Junta de In Murina
mercante -~Variedades. El yacht sCaimin® ‘oon grabado)—Datos
estadisticos maritimos y eomerclnles.—La armada britdnico.
La marina francesa. El pwerto de Santander.—Notieins. —Sinicatron
maritimos —Notas bibliogrificss. —Anuncios oficinles.

e e e

INTERPRETACION DE LAS PRIMAS

A LA CONSTRUCCION QUE SENALA EL NUEVO ARANCEL

Nos proponemos con este estudio, no solo presentar
en forma conereta cnanto i la construceién naval afec
ta y consignan los Aranceles, sino también y més
especialmente, demostrar que lus primas sefialadas en
el nuevo para Ia tonelada mannfacturada, es indepen-
diente de cualquier género de proteceién directo que 4
los motores y generados se prefije. Proteccién esta
filtima, que como se verd por l0s rezonamientos que
apuntamos, debe estimarse como justa, necesaria y al-
tamente patridticu.

Comenzaremos por compendiar en forma abreviada
aquellos pormenores de los Aranceles, tanto del antiguo
como del nuevo, que han deservir como premisas para,
en ellas, fundar los argumentos que pasamos & exponer,

ANTIGUO ARANCEL

Disposidn devimaterciz.—Articalo 2.°.—8e abonari & los
constructores de buques naciouales In prima de 40 pesefas
por eadn tinelnan dv arqueo (2 83 wetros edbicos) de las que
en totalidad midan las embarcaciones que construyan

Artfeulo 3.' Se devolverin 6 'os constructores 6 repara-
dores de bugues ¥ miquinas marinas lus derechos de Aran.
cel que haran satisfecho por los materiales de todas clases
importados del extranjero para la construceidn, earena y re-
paracitn de bugues de hierro 6 madera de cuslouier cabida;
por los efeetos elaborados necesarios para su armamento y
por los muterinles para la construceidn y reparacion de las
méaqinas y ealderas de vapor marinas, cualquiera que sen ¢l
sigtemn y fuerza de estos nparatoa,

Para la devolueidn de los derechos se apreciard el peso o
volun:en dé los materiales & efectos, segiin eslén expresados
en el Arnncel, por el peso 6 volumen que arroje 'a obra hecha
¢ remutnda, ete,

BRAUNDO GRUPO'— A paratos y mdguinas.
M quioag motrices (0) (P) 100 kilogramos, , . 250249

Derecho 4 las naciones convenidas. ....... 2
OrArTO GRU 0.— Embarcaciones (43) (44).
____Putlu. Peselas,

Embarcac ores de madern hasta la ca-

bidu de 50 topeladas de srqueo, . ... 40°0''—40'00
Idem de madera desde Dl a 300, . . .., 20,00 2600
Idem desde 811 en adelants. . ...., ., 1400 =15'00
ldem ensco de hierro 6 mcero y lns lo

construceion mixta de cualquier ea-
e e P 1 T A e fac 1260 -12'60

(0) La aplicacién do esta tarifa requiere Indispensabloments que las
miquinas motrices soan complotas, -
‘.ﬂ'l En ol adondo do 1as maquines comypletas no se delucird ol powo
1o tubos, correns, ete., que & ollas pertonosos.

(48\.—Los derechos de las embareaciones estin ('jados por
Ia ley de 25/6/80. Estin comprendidos en los derechos sefia-
Indos los correspondientes & anclas, anclotes, cables, etc , ete.

Se consideran ignalmente comprendidos en los derechos
sefin'ados, los correspondientes 4 las alfombros, cristaleris,
ldmparas, ete.

(44).—Loa derechos de lss embureiones de vapor se exivi=
rin sobre el total ndmero de toneladus de arqueo que resulten
de la medicidn, sin eobrarse por separado los derechos de ln
maquinaria, gue se considerard parfe integrante del buque.

Los embarcacionas necionales que se alarguen en vara ‘e-
ro extranjero satisfardo & su voelta Jos derechos correspcu-
dientes # las toneladas de eabida que s¢ hubiera aumentado.

Los buques que sufran obras de reparacién en el extran-
jero pagardn d su presentacién en los puertos espafioles los
derechos correspondientes & los materiales empleados.

NUEVO ARANCEL

Disposicion déeimatercera. —Articulo 2."—Se abonaré 4 los
constructores de buqnes nacionales las siguientes primas por
Ins embarenciones que construyan:

44 pesetas por eada toneladn de arqueo de las que en totuli-
ded midan las emhureaciones de matera.

75 por ignal tonelada de las que en totalidad midan les em-
bareaciones de casco de hierro 6 de acero y las de construe-
cién mixta,

55 por la misma tonelada de las que en tota'idad midan Jas
embareaciones de easco de hierro 6 de acero y las de cons
truceion mixta para navegar & vela,

Expresado est) mismo con m#s claridad;
Boques de madera.. . .. ..., .. 40 pesetas.
Idem de hierro dneero . ., ,,.. 55
\ s S T BT ST T e N [ A

Art 3" Sobre devolueidr ds derschos lo mismo estd el
nuevo Arancel que el autiguo.

BRGUNDO GruUPO.—Aparalos y mdquinas,

Pesstas, Peselas,

Locomotoras. locomdviles § miquinas

para la Marina con sus ealderas ¢ las

enlderas sueltasz los 100 kilogramos.. . 136)-23

OuAnto anvro. —F mharcaciones (53) (54),

Embarcaciones de madern hasta In en-

bida de 50 topeladas, . . .. ...., . 48 —40
e dentde DL R IO ... v dsvrn oo 62 40-25
Idem desde 801 en adelante.. .. ... ... 4960 23
Casco hierro d neero y mixta. . .. .... B -5

Las mismas auteriares psra nuvegnr i
L o e I e i 2 =20

163). — Kstin comprendidos en loe derechiog de ln. emlnr-
caciones 1.s correspondientes & lus nuelag, anc'otes, cables,
ete . ete.

Se considerarin igualmente comprendi los en lo: derechns
sedalados los correspondientes a las nlfombras cristulerin,
loza, limparas, etc , ete.

(54). —Los dereeros de las embareiciones de vapor 8 exi-
girdn sobre el total ndmere de toneladas de arqueo que re-
sulten de In medieidn, sin ecobrarse por separado los derechos
de ln maquinatia que se considerari como parie iutegrante del
buque.

Las embareaciones nacionales gne se a'nruen en varade-
ro extranjero, satisfaran & su voelts los derechos eorrespon-
dientes 4 Ins toneladns de cabidn que se hubieren aumen-
tado.

En las embarcaciones nacionales qus cambien sua miquinas

© Biblioteca Nacional de Esparia
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en ¢l extranjero y ouyo peso no sea suceptible de comprobar, por
eada caballo indicado de vapor, s exigird 28 pesstas.

Por los generadores de vapor que asimismo cambien en el ex-
{ranjero dichas embarcaciones, incluso sus accesorios, chimeneas,
tuberias, elc, elo., se cobrari por cada mélro superfisial de ca-
lefaccion 14 peselas.

Por las demiis obras de reparacién que las precitadas em.
barcaciones hagan en el extranjero se percibirin los derechos
correspondientes 4 los materiales empleados.

Lo extractado comprende coanto el nuevo y anti-
guo Arancel inserta y que afeota & la construccion de
cascos, maquings y calderas.

No constituye novedad la prima 4 la construceion
que en el moderno se prefija; pero si su ascendencia 6
cuantia y las diferentes clases que se prefijan. Convie-
ne, pues, analizarla detenidamente, para deducir la filo-
gofia del legislador al establecerla y marcar de una
manera precisa su objetivo.

En el Arancel antiguo la prima 4 los constructores
de bugues nacionales se fijaba en 40 pesetas por cada
tonelada de arqueo que midiese el casco. Y dicho se
esth que presentada la proteccion en esta forma, es
decir, hablando del contrato de buque y de la tonelada
de arqueo bruto ¢ total, para el percibo de la prima
para nada habia que tener en cuenta, ni si el motor
habia sido construido en el extranjero, ni si era manu-
factura nacional, ni si habia pertenecido & otra em-
barcacion. El que construyese un buque fuese de hie-
rro, madera, acero ¢ elaboracion mixta, percibia40 pe-
getas por cada tonelada que midiese la embarcacion
una vez terminada.

No eabe duda en esta interpretacion, porque cuanto
buque se ha manufacturado én Espafia, la ha percibido
integra y 8in descomposicion alguna.

Sentada esta premisa que es rigurosamente exacta,
hagamos la hipotesis de que siguiendo el Arancel an-
tiguo (que es ahora ¢l que nos ocupa), se hubiesen
construido buques de vapor en Espafia y al constroe-
tor de la maquina se le hubiera ocurrido exigir al del
buque, ademas del precio de aquella, la participacion
en la prima. Admitamos que esta participacién la fija-
ge el constructor en 16 pesetas, y véeamos los absurdos
# que nos conduce esta hipotesis.

1.* Como la prima fijada por ¢l Gobierno es de 40
pesetas por tonelada, quedaria esta dividida en 25 para
el casco y 15 para la maquina. Es decir que el cons-
tructor de un vapor trasatlintico de acero con todos los
modernos adelantos hubiera recibido25 pesetas por cada
tonelada, y 40 pesetas el de un buque de madera por
s misma unidad. O por mejor decir, la prima resulta-
ba tanto més crecida cuanto mas barata y mala fuese

Ja nave.
2.9 Imaginemos un vapor de 1,000 toneladas y apli-

quemos el reparto.

El constructor del buque cobraria .... 25.000 ptas.
RIS Ia TORQUIHR . ok snvevas vy as 15.000 »

Y como cualquiera que fuese la clase de maquina y
su fuerza, las mismas 15.000 pesetas cobraria, dicho se
esth que este sistema de proteger resultaria tanto mas
eficaz cuanto mis pequefia y mala fuera la méquina,

Una motor para que ese bugue que analizamos an-
duviese 15 millas, resultaria sin proteccion casi (dado
el costo elevade del aparato). Kn cambio si le ponemos
otro para solo obtener mfs velocidad de nuevo por
ejemplo, el beneficio seria patente.

REVISTA DB NAVEGACION Y COMERCIO

De agui resulta como en el caso anterior, que con
Ia hipétesis sentada, el mayor grado de proteccién se
obtiene para el peor motor.,

Absurdos son estos 4 que nos conduce Ia errénea
premisa sentada, de que una prima establecida para
la unidad de arqueo de un casco, puede ser Jistribnida
6 aplicada al aparato que mueve el buque, y que tiene
otra unidad para estimar su valor.

El Arancel antiguo, al tratar de los derechos, no
para ¢l caso de aplicacién de las primas, fija los que
han de pagar las tres 6 cuatro clases de embarcaciones
de que se ocupa, asl como también las méquinas ma-
rinas. Y advierte en la nota (44) que si se importa una
embarcacién de vapor, se exigen los derechos por el
tonelaje total de la misma, sin cobrarse por separado
los de la maquinaria que se considerard parte inte-
grante del buque.

Con esto bien claramente se expresa, que para el
devengo de derechos da lo mismo que el buque traiga
6 no motor, sea este grande & pequefio, de este ¢ del
otro sistema.

La unidad que debitia que es la tonelada de arqueo
de casco, se la supone siempre acompafiada de la parte
correspondiente de motor, caldera, brijula, motoneria,
ancla y deméas elementos que forman parte del total
buque, cuya unidad de medida paga.

Este mismo criterio es el que rige para la prima, Se
protege la unidad de arqueo, pero no cabe suponer
que de este premio hay que efectuar resta alguna para
proteger aquello gue se considera parite integrante de
lo mismo protegido.

Analicemos ahora el Arancel nuevo y veamos si las
diferencias que entre uno y otro se observan, autori-
zan 4 suponer que la prima de caseo puede 6 debe ser
dividida.

En el antiguo se sefialaban 40 pesetas para toda
clase de casco. Procedimiento es este que no sigue nin-
guna nacién que protege la construccién naval por
medio de primas. En todas, esta aumenta en razén al
valor estimativo de la unidad, sefialando el premio mis
inferior al buque de vela de madera y el més erecido
para el vapor de hierro 6 acero.

Esta misma doclrina es la que viene & sustentar el
nuevo con la reforma efectuada,

El buque de madera sigue recibiendo las 40 pesetas.

El de hierro 6 de acero para navegar & vela, 55 pe-
gelas, y los vapores 75,

Basta fijarse en esta escala gradual para compren-
der que el dnimo del legislador no ha sido otro al
establecerla, sino ir premiando con mayor cantidad en
raz6n al mayor valor estimativo de la unidad que sirve
de tipo.

Si en el caso presente hiciésemos la misma hipbte-
gis anteriormente admitida y en idéntica proporcién,
las 75 pesetas se repartirian en 50 para el constructor
del casco y 25 para el de 1a mdquina, quedando por lo
tanto la escala gradual de las primas convertida en 1a
siguiente:

Buques de madera para navegar 4 vela. 40 pesetas.
Idem de hierro 6 acero para id 56 »
VApOTeB .. +oc sess 50 »

Bien claramente resulta ¢l absurdo: la mayor pro-
teccitn 1a obtiene el bugue de hierro para navegar 4 la
vela,

------

Ba% SEeSEaEeT Basee
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REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCIO 047

No es con la prima sefialada 4 la tonelada de buque
de vapor en el nuevo Arancel, como se ha querido pro-
teger la construccién de mdquinas en Espafia. El Aran-
cel mismo marca con sus esenciales diferencias sobre
este particular, la forma de suxiliar esta industria.
Veamosglo:

Por el antiguo los 100 kilogramos de
maquinaria 6 generador adeudaban.. 2 pesetas.
PO 01 BOGRA. . 1,04 50 ¢ & v AN BNS0 2y

Por el antiguo, un buque que cambiase su maqui-
na en el extranjero satisfacia de derechos los corres-
pondientes al peso de los materiales bajo 1a base econé-
mica de adeudo que aquél fija.

Por el nuevo se establecen clhusulas especiales y
distintas que marcan, bien alto por cierto, el grado de
proteccion.

La advertencia 54 dice, que si el peso de la maqui-
na no se puede comprobar pagard por cada caballo de
vapor 28 pesetas, y 14 por cada metro de superficie de
calefaccitn,

En esta forma es como el Arancel protege hasta hoy
la construccién de maquinas en Espana. Industria ésta
que hace afios estd establecida en el pals, ¥y que no se
encuentra en el mismo caso que la construccién de
cascos de hierro para vapores, para la cual no fué su-
ficiente 4 su desarrollo las 40 pesetas de prima que el
antiguo Arancel sefialaba.

Por esta razén el nuevo eleva su cuantia hasta 75
pesetas, y con cuya cifra todavia la proteccidn resulta
inferior 4 la que por igual concepto otorgan otros
paises.

Bi no fuese rigurosamente exacto que estas 75 pe-
setas son para la tonelada de arqueo construida; si de
esta cantidad hubiera que hacer otro descuento como
proteceidn 4 la mdquina, entonces el nuevo Arancel
ademds de los absurdos apuntados en las hipdtesis,
traeria otro mayor; cual es, dejar sin proteccién la
construccion de los cascos para vapores en Espafia y
en cambio elevar hasta 16 veces més el derecho de las
maquinas y 25 veces mds también la proteccién de la
manufactura de ellas en la nacidn,

En buena hora que se proteja la manufactura de
motores y generadores, para que su fabricacién adquie-
ra carta de naturaleza en nuestro pais y lleguen 4 ob-
tenerse para la navegacion en las condiciones de bon-
dad y economia que otras naciones los producen. Con-
cédase, si preciso es, una prima para cada 100 kilogra -
mos manufacturados tanto del uno como del otro, como
hacen ya todos los paises que esta industria protege y
reiteradamente ha pedido la Junta de la Marina mer-
cante.

Pero no se ponga en olvido, que de nada serviria
este esfuerzo tratindose de méquinas marinas, si como
hasta hoy ha sucedido por falta de proteceidn suficien -
te, no se construyen cascos de hierro 6 acero 4 los cua-
les aplicarlas.

Las 75 pesetas de prima que en ¢l nuevo Arancel se
consignan, deben ser en foda su integridad aplicadas 4
10 que el mismo Arancel prefija, 6 sea & la tonelada de
arqueo que el bugue mide.

Fucenio Acacio
Teniente de Navio,

{

lIlQUINlS DE 2.600 CABALLOS INDICADOS
DEL CANONERO TORPEDERO «RAPIDO»

Acaban de ser concluidas las dos elegantes y ligeras
méquinas gemelas independientes y verticales que, con
sus cuatro generadores de vapor, se encargaron cons-
truir 4 la Sociedad anénima La Magquinista Terrestre
v Maritima de Barcelona, por contrata suscrita en 3
de Abril tltimo, las cuales estén destinadas al cafione-
ro torpedero de primera clase Rdpido, que se ha cons-
truido en la Grafia (Ferrol) y en el antiguo astillero
de D. Augusto Vila.

El plazo fijado para la construccién es de 11 meses;
y es inttil decir después de lo que llevamos apuntado,
que en 3 del proximo Marzo, extinguird dicho plazo y
que la casa constructora habra llenado las condiciones
de enotrega de los aparatos, en Ferrol, antes de que
aqué] espire,

El problema y Jcondiciones que las méquinas han
de resolver estin expresas en la contrata, de la que
resulta que las dos méquinas de triple expansién han
de desarrollar, en una prueba de dos horas consecuti-
vas, un total de fuerza de 2.600 caballos indicados con
la presién de 9 kilogramos por centimetro cuadrado,
8in que la velocidad de los ejes exceda de 210 revolu-
clones por minuto, con presién de aire en la chmara de
calderas]que no exceda de 76 milimetros de columna
de agua sobre el centimetro cuadrado, y sin que el
consumo traspase el limite de un kilogramo por ca-
ballo y hora; que en otra prueba de mar de 12 horas
seguidas con tiro natural y solamente en trabajo las
dos calderas de popa, que son del tipo de llama direc-
ta, las maquinas han de desarrollar, durants dicho
tiempo, por lo menos, una fuerza de 650 caballos sin
que el consumo de carbén exceda de 0°800 kilogramos
por caballo y hora; que el peso total de las maquinas
y calderas, dos de las cuales son del tipo de locomoto-
ra, incluyendo el peso del agua de condensadores,
bombas y calderas, hasta una altura de niveles de 135
milimetros sobre las superficies de calefaccién mds
elevadas, no puede exceder de 155 toneladas, ¢ sea
59°615 kilogramos por caballo.

Las maquinas estén dispuestas para ser montadas
simétricamente una & cada costado del buque y entre
los dos mamparos de popa y proa; aunque separadas
¢ independientes por divisidn de un mamparo diame-
tral, colocado entre aquéllos. Y asl mismo, las dos
calderas de popa como las de proa simétricamente
colocadas, ocuparin CAmaras independientes y estan-
cas formadas por dos mamparos en cruz, uno trans-
versal de babor & estribor entre los dos pares de cal-
deras, y otro diametral entre ellas y firme en los mam-
paros extremos y divisorios de proa de las maquinas
y de proa de las calderas.

La disposicidn de sus asientos es especial, por cuan-
to no llevan placas gemelas, y sf dnicamente unas
traviesas en forma de sélido de igual resistencia, cada
uno de los cuales es una chumacera de las cinco que
sostienen el respectivo eje de una pieza de ncero forja~
doy hueco. Sobre estas pequefias placas firmemeate
sujetas & las corlingas del buque, asienta y se afirman
los ligeros armazones de columnas de cabilla de acero
torneados y arriostrados en todos sentidos por medio
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de riostras construidas de tubo de acero también tor-
neado y pulimentado, constituyendo un eonjuuto es-
belto, adlido y elegante. También se afirma en ellas la
respectiva maquinita de vapor de cambio de marcha,
de rotacidn circular continua é ulteruntiva 4 voluntud,
para su ms rapida y conveniente manivbra de las
méquinas, Descunsa en ellas |la bomba de aire movida
por la maguinilla,

Eu el srmazén de cada méAquina, van fijos en las
columnas los cojinetes del eje del volunte de la maqui-
nita antesior, velante que sirve para maniobrar & mano
el aparato de cambio de marcha, cumpuesto de un eje
con infinito y una rueda helizoidal, cuyo plato lleva
vn mufidn que conecta con el eje de suspeusion de los
bastidores de Stenphenson que corresponden 4 las dis-
tribuciones de los tres cilindros Je »ita, media y baja
presién. Sobre una pieza de fdsforo bronee que forma
parte del mismo armazén y que va colocada & lo largo
de la miquina, firme en las columnas del lado de Ja
maniobra, se afirman & su vez lus guius de los vista-
gos de los émbolos de dichus cilindros que parten del
fondo de éstos y estin fijus en elios. Las goias son
huecas, eon cirenlacién de agua en el interior,

Los cilindros son completamente independientes, y
estan dispuestos con camisa seca y forro cxterior de
cavba, estando forniada dicha cawisa por delgas, bar-
nizadas y aprisionadas ¢ sujetas, por medio de aros de
latén. La entrada y evacuacién del vapur, se verifica
en ellos por las cajas de distribocidn, operandose dicha
evacuacion, por y 4 través de las vhlvolas de reparti-
cién de dicho fluldo por las tapas de lns cajas, lo cual
reduce mucho la altura de éstas y de los cilindros.

Las bombas de aire de simple efecto verticales, una
por méquina, son movidas por crucels conveniente-
mente conectuda con un juego de balancines, 4 su vez
conectados con la cabeza de la barra de conexi(n de)
cilindro de baja. La tapa superior de cada una de di-
chas bombas, viene al ras del pito de maquina 6 tecle
de maniobra. Los condensadores de superficie cilfndri-
co8, de circulacidn interior 4 lus tubos, son construidos
de plancha de latén y estin coloeados en las inmedia-
ciones de las bombas uno en cuda Jdepartamento de
méaquine, ambos en situacion simétrica con el eje pa-
ralelo al plano dinmetral del bugue, & continuacién de
ln respectiva bomba, entre la miquiva y el mamparo
de popa; de modo que ambos van cubiertos y protegi-
dos por plataformas de plancha estriadu que sirven de
rellanos y apoyo & las escalas de acceso 4 las maquinas.

Pura ¢l servicio de circulacién de los condensado-
res, alimentacion de calderas, tiro forzado, contra-in
cendios, achique de sentina y baldeo de cubierta, van
uparatos de vapor especiales & independientes de los
sparatos propulsores, colocados en los departamentos
respectivos de cada una de las maquinas,

Las calderas, como 1o hemos indicado ya, van en
ntmero de cuatro, dos & pupa llama direeta y dos 4
proa upo locomotors; y todas ellus esthn dispuestas
para poder trabajar con tiro forzado en vaso cerrado,
para lu enal cuentan con cuatro ventiludores movidos
por motor de vapor, colocados cadu unv de ellos en la
respectiva cAmars y compartimiento estanco; y en
cada uno de estos, va dispuesta su bomba de vapor
para servicio particular de la alimentacién del aparsto
de yenerar dicho fluido.

Las lineas de ejes estan sostenidas por chumaceras
especiales, y provistas, ademds, de la de empuje, siendo
recubiertas las superficies de los luchaderos con metal
antifriceidn, como también las de lus chumaceras
principales de los ejes cigtieniales, de las barras de co-
nexién y crucetas de las goias.

Los propulsores son de bronce manganesifero, de
paletas pustizas y de psso de construceién constante.
Sus paletas van implantadas en nimero de tres en
cada propulsor; y van afirmadas en el nicleo por me-
dio de fuertes espérragos de metal naval; lo coal per-
mite que pueda aumentarse en 13 por 100 6 disminnir-
se en 26 por 100 el paso referido; es decir, puede va-
riar dentro de 49 por 100, También van pulimentadas
y sus aristas de ataque vivas y cortantes.

El sistema de lubricacién es automatico; y lo eum-
ponen lubrieadores de condensacién y otros centrifu
gos que, colocados en el eje de cigiienales y platos
excéntricos, al rededor de unos y otros, introducen ¢l
aceite por la acoion de la fuerza centrifuga en los lu
chaderos de los piés de |as barras de conexién y bridas
de excéntrica, Depésitos de aceite colocados en la par-
te mds elevada de las cimaras de /a3 méquinas lo con-
ducen & las tomas de reparticidn y en ellas se reparte
4 voluntad, pudiendo ser graduadas y facilmente con-
tadas las gotas que se envien & las superficies de frie-
cién en las correderas, chumaceras, prensas de las
distribuciones y de los cilindros, lubricadores centrl
fugos, ete., ete.

El sistema general de refresco esta constituido por
una tuberia especial con tubos derivados que terminan
en pequeiias mangueras, tubos de rociaders, de entra-
da y salida en las gufas, ete., lo cual permite facil y
comodamente refrescar & voluntad cualguiera de las
plezas de ls maquina que pueda, por efecto de su tra-

bajo, adquirir mayor temperatura de la que pueda
tolerarse.

Se espera que el andar del buque sea & toda mé-
quina y con auxilio del tiro artificial 205 6 10°500
m. aproximadamente por segundo, y unas 17 6 8740
m. por la misma unidad de tiempo.

La misma fectoria tiene contratados y en curso de
construccién, otro juego de miquinas de la misma
fuerza y tipo de las anteriores; y, ademds, dos juegos
de maquinas de 10.500 caballos, tiro natural y 15.000
con tiro forzadu, con sus correspondientes calderas,
cuatro dobles, con ocho hornos cada una, y dos sen-
cillas de cuatro hornos por caldera que constituyen,
las seis juntus, los generadores de vapor de un juego
de dichas mAquinas para cruceros de faja y cubierts
protectora de 7.000 toneladas, De ellas nes ocupare-
mos & su conclusion,

J.A. M.

-~

EMIGRACION EsPAROLA A CUBA

Uno de los males que afligen & nuestra patria, y ao de
los menores, por desgracia, es el dsla emigracidn,

La crisis porque atraviesa la agricultura en Espada, y
la crisis econémica que sulre en general toda Europa, han
sido causa de que la emigracida haya sumentado los blu-
mos afios en proporciones tales, que sélo en 18gs llegaron
& la Replblica Argentina 13.590 espafioles en busca de
teabajo,

No es menor ¢l ndmero de los que se dirigieron 4 las
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demas repiblicas sud-americanas, creyendo encontrar en
ellas elementos de vida que aqui les [altaban, y que no
siempre encontraron,

odos partieron con el vorazén lleno de esperanzas y
pensando que si aqui les aguardaba la miseria y Ia muer-
te, al otroq]ldo de los mares sonrelales la fortuna, La tie-
rra que les vid nacer, cansada y agotada por los afios, ne-
ghbase & producir lo necesario para el sustento de la fami-
lia, y mientras disminuia la cosecha, el recaudador de
contribuciones llevibase todos los anos un pedazo del te-
rreno heredado de los padres.

Alld en América, ea cambio, habla tierras virgenes es-
perando el cultivo del hombre, para producir con pequeiio
esfuerzo cosechas maravillosas; la naturaleza recompen-
saba con creces el trabajo empleado en dirigir aquella
vegetacidn exuberante, y iq|uién sabe si & los pocos afios—
pensaba el emigrante—seria ficil ahorrar lo suficiente
para volver & la patria y vivir en ella, libre de apurosy
sin cuidados, los dias de la vejez!

La emigracién es un mal, y debe ser taajada; [pero
uién puede luchar con tantos suefios de prosperidad y de
ortunal

Espaiia pierde con ella brazos para la agricultura,
auxiliares para la industria y elementos de produccién in-
sustituibles; pero es un mal irremediable, porque ningun
Gobierno puede emplear medios coercitivos para obligar
al bracero que se expatria & continuar labrando una tietra

que no le produce lo bastante para su existencia,

Un Gobierno hibil debe, sin embargo, preocuparse de
resolver problema tan importante, procurando, ya que no
pueda cortar de rafz el mal, aminorarle, y hasia sacar de
¢l algun provecho, encauzando la emigracién, dirigiéndo-
lay Eaciendo que los brazos perdidos en la Peninsula se
empleen en cultivar otras tierras igualmente espafiolas.

Detener al emigrante es imposible; obligarle 4 perma-
necer en la patria que desea abandonar, ningun Gobierno
puede hacerlo; pues encaminesele & nuestras colonias, y
asi se logrard utilizar en otra parte los elementos de pro-
duccidn que aqui perdamos. :

En ninguna parte puede el bracero espafiol hallar tan-
tos elementos como en cualquiera de nuestras posesiones
ultramarinas, y en ninguna han de ofrecérsele menores
obstéculos para establecerse en buenas condiciones, No
tendr4 que luchar en ellas con las dificultades del idioma,
como le ocurre en el Brasil, por ejemplo, ni habrd de su-
frir la competencia que en las republicas sud.americanas
tiene que sostener con los emigrantes italianos, franceses

y portugueses que buscan lejos de su patria remedio & la
miseria,

La isla de Cuba, por ejemplo, cuya densidad de po-
blacién es escasisima, segun vemos en el Giltimo censo pu-
blicado, necesita brazos para la agricultura. Buena prueba
de ello es que todos los afos dirigense & Cuba centenares
de obreros portorriqueiios, trabajan en las operaciones de
la zafra, y, una vez terminada, regresan & sus casas, em-
prendiendo de nuevo al afio siguiente esta expedicidn, que,
despues de costear el viaje de ida y vuelta, les produce
lo bastante para compensar las fatigas de la navegacidn.

‘A dénde mejor pueden, pues, dirigirse que & Cuba los
emigrantes que se embarcan para las replblicas sud - ame-
ricanas? -

Algo ha hecho ya en este sentido la «Sociedad protec-
tora del trabajo espafiol en las posesiones de Ultramar;»
pero esinsuficiente,

Autorizada y auxiliada por el Gobierno, por lo que
merece todos nuestros plicemes, para la conduccién 4
Cuba de 2 000 braceros peninsulares 6 de las islas adya-
centes, ha enviado ya més de 1.000, y en estos dias serdn
embarcados los que no lo han sido ya en expediciones
anteriores.

Estos braceros tendrin asegurada la colocacién en
Cuba, con un salario minimo de 15 pesos oro mensuales y
la manutencién, sino encuentran empleo en la isla que
pueda convenirles mis, pudiendo regresar & 1a Peninsula
gratuitamente, y por coenta de la Sociedad mencionada,
jiempre que manifestasen deseos de hacerlo antes de flna-

izar el presente ano econdmico. ;

Algo se ha hecho ya, pues, en el sentido de dirigir la
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emigracién espafiola 4 nuestras posesiones de Ultramar;
pero es insuficiente, como indicibamos mis arriba, porque
¢suponen algo mil braceros, cuando son tantos los miles de
ellos que abandonan todos los aiios 1a Peninsula para bus-
car en paises extraios remedio & la miseria?

No es ahora el tiempo oportuno para enviar 4 Cuba
nuevas expediciones; pero cuando llegue el otofio, y con
&l 1a estacién propicia para efectuar nuevos embarques,
debe seguirse el camino emprendido, y en mayor escala
aim_lgue hasta el presente.

engan en cuenta nuestros gobernantes que, encami-
nando & Cuba la emigracidn espanola, cumplen un fin pa-
tridtico, porque ademis de utilizar en ella elementos de
produccién que podian considerarse perdidos para Espa-
fia, aumentando la poblacién peninsular en la gran Anti-
lla se estrechardn los lazos que la unen & la Peninsula, ya
que no es fbcil borrar del corazén de los emigrantes el
carifio hicia la patria en que reposan los restos de sus
padres.

il

LAS GRANDES COMPARNIAS

DE COLONIZACION

111

:0émo aprovecharemos tales ejemplos para fundar
grandes Compafilas de Colonizacién?

No tenemos grandes nombres que inspiren conflan-
za para ponerlos al frente de las mismas, ni tampoco
determinados destinos que ofrecerles, donde puedan
vivir y trabajar, seguros de hallar un porvenir lison-
jero. Nuestros compatriotas no tienen, por otra parte,
{a costumbre de emigrar,

Nuestras colonias contienen algunos raros fraba-
jadores pobres, abandonados 4 la labor m4s ingrata y
més costosa para la patria.

Bn lugar de ingeniarse en procurarles el capital
que les falta, se han preocupado principalmente en
suministrarles como en Francia, suponiendo grandes
gastos la llegada de los sgentes de cada ministerio.
Los tribunales se forman con verdadero lujo de perso-
nal, y se ponen en préctica lus mismos procedimientos
que en Parls.

Se trata de enviar & Mr. Deibler por los paquebots
rapidos para ajusticiar & tres miserables indigenas que
han asesinado & Mr. Geaudel en el fenegal,

Un trozo de cnerda hobiera sido suficiente y més
econdmico; asi pensaria seguramente Mr. Ceecil Rho-
des. Pero los grandes principios exijen la igualdad.
Con todo, los economistas tienen razén: la coloniza-
cién no es necesaria, dice Mr. Molinari, Id & Argelia y
ved lo que Liacemos, §Qué seria si se tratara de la Ca-
ledonia, del Senegal, del Congo y del Tonkin? habria
mucho dinero economizado enviando colonos 4 estas
dltimos paises constituyéundoles rentas para poder, con
menos gastos, aplicar alli entonces lo8 principios de
ignaldad y procedimientos.

4Como se propone el Gobierno luchar contra las di-
ficultades que acabamos de expouer?

#Codmo contar con los capitales franceses tan teme-
rosos de ordinario tanto mAs enando una garantla del
Gobierno no viene & asegurarios?

4Cémo desenvolverh éste la iniciativa y organizard
esa administraciéu simplificads, honrada, tan poco
costosa que no ha sabido darnost

Los lectores encontrarin respuesta 4 estas pregun.
tas en 108 proyectos presentados por el Subsecretario
de Estado en o) Consejo superior de las Colonias. 8ila

© Biblioteca Nacional de Esparia



o r—

b T el B e

LAS MAQUINAS DEL CANONERO «RAPIDO»

(Recientemente contruido por La Maquinista Terrestre y Maritima de Barcelona).

S © Biblioteca Nacional de Esparia -

0k

OIOHAROD A NOIOVOHAVN 0 VISIAHY



REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCIO 71

lectura de este proyeeto les anima 4 ofrecer sus servi-
cios & éstas grandes Compafiias 4 solamente & susori-
birse por una pequeiia cantidad, encontraran indoda-
blemente bueuna recompensa, Las concestones serdn
por treinta aiios mientras que en los caminos de hierro
son por noventa y nueve. UUn decreto determinard las
industrias y las operaciones mercantiles a que la Com-
paiiia podrd dedicarse mientras que cualquier persona
sin decreto, puede emprender toda industria 6 comer-
cio sometiéndose tan solo 4 las leyes del derecho co-
inén. Las Compaiilas estardn unidas administrativa-
mente & una Colonia; como ellas no se adwministran,
no reemplazan & nuestra lastimosa administracion,
4Cudbles son sus ventajas? Los direclores podrin ser
siempre separados de sus puestos por el (Gobierno.
Como éste cambia & menudo por la voluntad del pais
O de las CAmaras la seguridad de los directores, ne-
cesarin para la continuscion de los negocios y pro-
yectos de larga duracidn, serd ilusoria. Los agentes
podran recibir (no de la Compaitia si no dela autoridad
Colonial) las atribuciones de oficiales del estado civil y
de la policla judicial. Estas amplias atribuciones ofre-
cen aliciente & las més elevadas ambiciones, Cuando
se ha procedilo tan acertadamente como el subsecre-
tario de Colonias en la eleccién de funcionarios, de
biera confiar algo més en los otros y figurarse que el
interés bien entendido de la Compaiia las guiaria me-
jor que lus intrigas de la calle Real 6 las rivalidades
que luchan alrededor de nuestras autoridades en ma-
terin de colonins.

El 15 de Diciembre Mr. Chailley Bert que acompafid
a Pablo Bert sl Tonkin y que ha visto las cosas de
cerca, decia en la Revue des deus Mondes 1o que dicen
todos los que han viajado: «El ideal es tener buenos
»colonos, buenas leyes, buenos funcionarios: yo dudo
»que se puedan encontrar; estoy seguro de gque no se
sencuentran en las Colonias francesas, Nuestros fun-
»cionarios, demasiado numerosos, empleados por la
ssuerte, nscendidos por eapricho, no tienen muchas

nveces ni competencia ni respensabilidads,

Las Compaitias podran, mediante antorisacion del
Godierno, organisar fuersas de policia ewya formacion
sera reglamentada y los oficiales designados por el Go
dierno. Bl Gobierno, siempre el Gobierno 3Pero si éste
coutinta haciéndolo todo, pars qué las reformas? zDe
qué recponsabilidud se le relevara? gCoal tendra la
Compania si después se suscitasen inopinadamente
sucesos como las complicaciones portuguesas para la
Compaifa Inglesa del Sud-Afries. zQué tiempo serd
necesario pars obtener autorizacién & fin de modificar
los reglamentos de la fuerza de policia? Las Compaitias
podran swbeenir tode d parie de los gastos de la Admi
nistracion civil 6 judicial que el Gobierno erea por con
veniente organizar en el territorioobjeto de la concesion.

Nuestros gobernautes no puedon satisfacer lus peti
ciones de tautos destinos, por la estrechez de los regla-
mentos las exigencias del presupuesto, Una Compania
préspera podra tener y pagar sus administradores. Si
uo huce negoeio, hay la esperanza de que llegark 4
realizarlo,

La Compaiiia, es verdad que tiene el derecho de ser
vida antes de la distribucién de emplevs: pero esto no
da resultados sntisfactorios en la practioa, Alguna de
lus moditicaciones introducidas en el proyecto de mons

sieur Etienne por la seccién Africana del Consejo Bu-
perior de las Colonias son dignas de tenerse encuenta.
La duracién de Ia concesidn no esta fijada de antema-
no; las Companias tendrin cierta independencia con
respecto & autoridades nacionales y coloniales; pero
dependeran de la Metropoli. Y esto puede tener sus
ventajas, pero tiene también algnuos inconvenientes.

Al lado de estos detalles que apenas modifiean el
proyecto, hay una variacién que reviste gravedad.
Mr. Etienne querla, con razdén, que todoslos adminis-
tradores fueran franceses; pero la seceién Africana im-
pone solo las tres cuartas partes,

Si hubiera habido un francés en la Compaiiia del
Niger 6 un portugués en la del duque de Jife, Ingla-
terra no hubiera avanzado tanto en su colonizacién.
Iis pousible que las Compaiifas inglesas no hayan ins-
¢rito nunca en sus estatutos, las condiciones referentes
A nucionalidad; pero su cardcter exclusivo y dominador
liubieran hecho initiles estas condiciones,

Ellos han sabido siempre, sin acudir & los decretos
ni al expedienteo. excluirnos de puestos que ocuph-
bunios en Egipto y en las Aduanas chinas, tan bien
organizadus por Mr. Hart, Acordémonos del istmo de
Suez que prouto pertenecera por completo 4 los ingle -
ses. Pero si fuese posible no solamente seria necesario
que los administradores fuesen franceses sino que lo
fuesen también todos los accionistas. iNo es bien triste
ver las minas de carbén del Tonkin que nos han oos-
tado tanto oro y sangre, explotadas en beneficio de los
ingleses de Hong-Kong. La gran dificultad consiste
en interesar & Francia 4 que emplee sus economias en
las Compaiilfas Coloniales. En el proyecto de monsieur
Etienne no hay nada que tienda & este fin,

Con alicientes y reclamos se podria atraer 4 algunos
candidos para lograr una emision con primas. Pero la
Compaiiia que hiciera uso de estos procedimientos no
tendria las condiciones de hooradez ni las cualidades
necesarias ¢ indispensables para ser una buena em-
presa colonizudora.

Sea como quiera, la idea esth lunzada y debe hacer
su camino. Pronto se comprenderd que la Compaiiia
Colonial es precisamonte la condenacidn de los proce-
dimientos seguidos por la direccidén de las Colonias.
Confiemos en que de la iniciativa parlamentaria sur-
gira otro proyecto mejor y més amplismente coneebido
que ofrezea algin viso de realidad para llevarlo facil-
mente & Ia practica. Entonees podremos disentirlo sé-
riamente, exponiendo, al efecto, ideas que tiendan 4

poner de maniflesto las perspectivas de la grandeza y
poderio de nuestras Colonias,

A. Noguis.

—p—

NUEVO SISTEMA DE ALUMBRADO DE COSTAS

Pronto se ensayard en Nueva York un sistema pro-
puesto por el capitdn Mahan para el alumbrado de las
costas de los Estados Urnidos, consistentd aquél en dar
4 cada faro carfcter distintivo por medio de un niime.
ro. La comisién de Faros ha enocargado & Francia cris-
tales lentioulares para faros de cuarto orden, 4 fin de
eusayar el referido sistema en Robbin‘s Reef, Los cris-
tales costarin unos 30,000 francos, y en 1as experiens
cias que se efectuardn quedard comprobado 3i 1as se-
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fiales numéricas hechas por medio de destellos pueden | 5.000 socios, y es de esperar que tenga el desarrollo que
reemplazar al sistema actual en uso en el alumbrado | merece por sus caritativos fines.
maritimo del litoral, Hé aqui el cuadro de las Juntas, Estaciones y aparatos
Segtin el plan del capitdn Mahan, la sefial numérica | de que dispone, del cual se dié aviso & los navegantes,
distintiva del faro respectivo serd visible por medio de
una serie de destellos prolongados y cortos para los MATERIAL QUE POSEEN
navegantes. Los faros situados en las costas serdn de b .
destellos blancos y los expresados faros, emplazados al : g s 5
interior, tendrdn un elemento rojo en sus respectivos JUNTAS ESTACIONER | 3. 22|32 "
destellos. De esta manera cada faro indicard la posicidén E é 2z i3 %
que ocupa, cesando, por tanto, toda probabilidad de 3__ W C
confundir uno con otro en una misma costa, 1 S LEA
o Central de Madrid. » » 8 B A )
Algeciras.......... Algeciras, ,,.| 1 ) [
SALVAMBNTO DE NAUFRAGOS EN ESPANA Atielp L SLE B8
Puerto Rico).....|Arecibo.....| 1()) » | 1 1
Barcelona.........|Barcelona,..| 1 n I »
La Direccién de Hidrografia ha publicado un aviso & Blanes............|Blanes, ....| » » I n
los navegantes, de la mayor importancia, relacionado con g;g?zqués """"" g;g?zq“é"" S B i i MR
el humanitario servicio que sirve de epigrafe & laspresen | Cambados.. .. ... .. <A ; : ; -
tes lineas. ; Candas ..o vs poalCadABLL L koD 1 »| »
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MATERIAL QU8 POSEEN
e e
- S
JUNTAS BSTACIONES % . | gd | ug| 4
!.g =3 '-.: 3
e e s.g 33
- -

La Escala. .... .. La Bscala.,.| » » 1 1
T A Laredo,..,. » 1 1 1
LURUCO ot aova s oim o8 ' » » A »
Luarca REORRA » » n ,, »
| APY. 1 el ol » » A e
Mstrd, cayivns { » 1 » » »
Melilla. ..... o« s Melilla, ....| » » | 1 »
Palsmids.. . i Palamds. ...| 1 » I 1
Palmda...... » 2 »
Aleudia, ,,, .. » 1 »
Palma de Mallorca Falaniie . & s . » «
SOller, s e » » 1 »

Ponce (isla de Puer-l

to Rido) Ve i {Ponce.......f 1 ) 1
Purtugalete... .... Portugalete,.| 2 R ol
Puerto dela Selva. PUgTlo de 13l - |1
Puerto de Sta, Maria » » » » »
Ria del Barqueroy,

WATASS. 10 s e | » » n " 3
RibedRo. .0, 0ok Ribadeo.. ..| » » 1 {
Ribadesella. .. ... Ribadesella..| » o L Eraot y
Hosas......,......Rosas..._.'... 1 » » 1
San Felili de Guixols Sa&u'i::tzllisu.c.l? : % ‘ -

oni~l3an Juan de
San Juan de P.° Rico R e i o .
Sanlbcar de Barrad."!Chipiona ,..| 1 » 1 1
San Sebastidn,.....|S. Sebastidn | » 3] 4.9
Santander.. ......|Santander . | » n| 2] i
Santuree. cu.e va e » . wil all W
Sevillas et Sevilla,. ... » I » »
TR, an s e w | PRI s 35 s » » I 1
Tacragona...... ..|Tarragona...| 1 S S
Toledo..,.....:...|Cambrils,... » O AU
n » B n n

:Torredemba -
Torredembarra ., ., Yo, Sk S : : {
Torrevieja......... Torrevieja..,| 1 Bl T
) L s l:l a » o il

4 Puebla de
Villagarcia,,.eiuu. Cardmiaa. 1" 4 2 L :
Villanueva y Gellr&.{wg:?“:zr: y . S|
Vinaréz.... . ...-1Vinlf6!... P » 1 1 1

Torates.... 53 | 46 19 lfr) Sall ae

Ademis estin dotados de fusiles, sistema Cordes, los
faros de Columbretes, Alboran & islas Sisargas.
Véase el mapa que publicamos en la anterior pégina.

SUSTITOCION DS LAS VOCES RSTAGUR Y BABOR

Desde 1.° de Julio del afio actual, las antiguas voces
de mando estridor y babor, empleadas para gobernar,
se sustituirdn con las respectivas derecha é izquierda
en los bugues del Lloyds Norte alemdn y de la linea
Hamburguesa americana,

Dificil es prescindir de las prdcticas establecidas, y
en tal concepto los navegantes especialments son con-
servadores. No es extrafio, por tanto, que gran niimero
de los que cuentan muchos dias de mar acojan con
marcado disgusto esta reciente innovacién, Con todo,

en los vapores de las dos grandes lineas ya citadas se
ba dispuesto que dicha sustitucién sea obligatoria y,
segin noestros informes transmitidos & los Directores
de las expresadas, por uno de sus capitanes mas anti-
guos, que se opuso 4 la reforma, aquélla ha producido
excelentes resultados.

A la voz de derecha, el telégrafo se mueve en esta
direccidn, en la cual se da vuelta 4 la rueda del timén,
y el buque guifia sobre dicha banda; con el indicador
del timon se seiiala derecha, efectuindose también en
este sentido el movimiento giratorio del timén, asi
como el da la marca para el gobierno colocada en la
aguja. Cuando se manda izquierda, todo es viceversa.

Se ha objetado que las nuevas voces no son inter-
nacionales y, por tanto, legales, aserto que serd inad-
misible, toda vez que tanto los pricticos alemanes como
los ingleses, cuya suficiencia es notoria, estin confor-
mes en adoptar 1as nuevas voces cuando pilotean los
bugques de las dos compafiias ya mencionadas.

Las voces especiales, tales como orza y andar se
seguirin vsando, como es consiguiente, en los buques
4 la vela, pero no siendo asi, se puede afirmar que las
voces derecha é izquierda reemplazardn muy pronto &
1as de estribor y babor en todos los buques mercantes
alemanes, como ya ha sucedido en los de guerra de
esta nacidn. La marineria licenciada, por tanto, al vol-
ver 4 servir en la Marina mercante, no ge verd en el

caso, en lo sucesivo, de olvidar lo aprendido & bordo de
los expresados.

EL MAYOR BUQUE DE VELA

De los astilleros de MM. Russell & Comp,* de Port
Glasgow, fué botado al agua el dia 18 de Diciembre
ultimo, la fragata Marle Rickmers, el mayor buque de
vela, de los hasta ahora construidos.

Tiene cinco palos y estd provisto de maquina de
vapor auxiliar, utilizable cuando su vasto velémen no
tenga viento suficiente.

Por los Sres. Kincaid y Comp.' de Greenock serd
provisto este buque con mdiquinas de triple expansién
de 650 caballos de fuerza con 160 libras de presion; los
cilindros serdn de 16, 26 y 42 pulgadas por 27 pulgadas
de golpe.

La hélice serd de metal patente Bevis y se calcula
que el buque tendrd una marcha de 6 4 7 nudos por
hora con buen tiempo y completamente cargado.

El Marie Rickmers tendrd varias formas espaciales
de construceién que le hagan distinguir del tipo ordi-
nario de buques de vela de primera clase, y ademAs es-
tard provisto para llevar una gran cantidad de lastre
de agua en un cémodo doble fondo subdividido.

Para facilitar la carga y de:carga del cargamento
tendrd tres cdbrias de vapor, calderetas de vapor y una
potente maquina de vapor, ademds de una méquina de
aire para ventilar las bodegas del buque,

Las dimensiones de este enorme buque cuya cons-
truccién es totalmente de acero, son; Eslora 375 pies
ingleses; manga 48; puntal 2841/,

Mide 3.813 toneladas de registro y segtin sus dimen-
siones debe llevar mds de 6.500 toneladas aun cuando
solo mencionan 5.700 de peso muerto,

El Marie Rickmers ha sido construido para 1os se-
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fiores Rickmers Reismiihlen Rhederei & Schiflbau Ac-
tien Geselleschaft, de Bremerhaven(Alemania,) quienes
poseen una flota de 15 grandes veleros dedicados al
tragporte de arroz de 1a India, para cuyo objeto ha sido
construido el buque que describimos.

Hasta la construccidn del Marie Rickmers el mayor
velero era el France fragata de cinco palos, de acero,
de 3.784 toneladas de registro con 361°0><48-8><250
pies ingleses, construido en Glasgow el 2 de Setiembre
de 1890 para Messrs. Ant. Dom. Bordes et fils de Bur
deos y Paris,

Y el mayor buque de madera el Shenandoak de 3.409
toneladas de registro con 209°7<49°1<29*1 construido
en 1890 en Bath (Estados Unidos) por el mismo armador
A, Bewall y C°

— -
-

JUNTA DE LA MARINA MERCANTE.

Como ampliacion & lo que en el niimero anterior
consignamos como acuerdos de la Junta de la Marina
mercante, afadiremos hoy que entre estos figuran
tambien, el de que se dirija un ruego al Ministro de la

Gobernacion, 4 fin de que & los buques que navegan
entre puertos de la Peninsula en epocas que no sean
epidemicas, se les dispense de las formalidades de pre-
sentacién de patente de Sanidad en los puertos, toda
vez que el cumplimiento de estos requisitos en epocas
normales, se traducen sin beneficio algano para el Es-
tado, en demoras siempre perjudiciales para la nave-
gacion.

Celebramos sea concedida esta peticién de la Junta
que facilitara & los vapores de cabotaje especialmente
sus movimientos en los puertos nacionales,

 VARIEDADES

EL YACHT «CAIMAN»

No se trata de una construccion destinada & grandes
navegaciones, nitampoco de uno de esos modernos yachts
que desarrollan grandes velocidades en las regatas.

El Caiman cuyo disefio publicamos en la presente pdgi-
na, es una casa construida con todo el refinamiento del lu-
joy de la comodidad, y que montada sobre un cascode
buque, puede moverse 4 voluntad, en los rios, canales éla-
gos, por poca profundidad que tengan.

El Caiman acaba de
concluirse, y lo fué para
Mr. Pierre Lorillard, de

II Prtmitirts 3

Nueva York, por Pusey
& Jones Company de
Wilmington, Del. Es un
ponton de acero, de fon-
do plano, con las extre-

AT

wprror) . ] midades redondas & ma-

e 4~

nera de cuehara; estdim-

pelido por dos pequefias

hélices conectadas & dos
miquinasjindependientes
que pueden desarrollar
200 caballos de fuerza
entre las dos,

El casco de acero es
de 5 pies, 6 pulgadas de
profundidad, estimindo-
se su miximo de calado
en treinta pulgadas, y se
calcula que su velocidad
no exceda de ocho 6 nue-
ve nudos por hora, Poco
se tuvo en cuenta la ve-
locidad, basténdolelane-
cesaria para estarseguro
que sea capaz de cami-
nar & donde se quiera,
moviéndose despacio de
un punto & otro. El vapor
es de g7 piés, 6 pulgadas
de largo; 26 piés, 6 pul-
gadas de manga en la
parte de arriba y 20 en
el fondo,

Elcasco, fuera depro-
porcionar local para la
caldera y las miquinas,
sirve tambien como bo-
dega espaciosa, en la
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que se almacena gran cantidad de hielo y abundantes
viveres de toda clase. Sobre el casco estd construida la
casa propiamente dicha, cuya parte exterior es de madera
de pino. El primer piso estd destinado para el uso de la
tripulacion y de los sirvientes; pero en el puente cubierto
de la parte de atras pueden tenerse los caballos, mulos,
perros y otros animales.

La cocina esta provista de una hornilla de hierroy
caldera de agua caliente; ésta se distribuye por la despen-
sa y cuarto de tocador; hay ademas un ascensor que pone
en comunicacion la cocina con la despensa, que precisa-
mente estd colocada detrds del comedor, Las habitaciones
de la tripulacién estin en popa, y hay ademds en este piso
cuartos para dos criadas, sirvientes y un ayuda de camara
fuers de dos cuartos reservados para caballeros,

El espacio y su distribucién se han tenido muy en cuen
ta en lo que se relaciona con la comodidad y conveniencia
de los que se emplean en el vapor.

La distribucién del piso principal, 6 sea el piso supe-
rior de la casa, se representa en la planta del grabado. La
parte de proa esth dedicada al uso de Mr. Lorillard y de
sus amigos. Las ventanas fuera de los vidrieras y persia-
nas, estin todas provistas de tela fina de alambre que im-
pide se introduzcan por ellas al interior mosquitos b otros
insectos; estas telas, montadas en bastidores, se pueden
retirar con facilidad, en caso qne se desee abrir las ven-
tanas por completo, En cada uno de los aposentos se co-
locark una cama de bronce y un guardaropa capaz; y los
tableros de las puertas de estos aposentos serdn de espejos
de cristal cilindrado, La decoracién interior serd de blan-
coy dorado en unas partes, de ébano y dorado en otras,
y los cielos rasos y paredes serin tapizadas con damasco
respaldado con franela de Canton, variando los colores
en cada cuarto, En el puente superior habrd un estudio,
tras la casa del piloto,

E! nombre de Caiman se lo dié su arquitecto Mr. Gus-
tay Hillman; se dice sin embargo que los planos originas
les para este vapor los dibujé el mismo Mr, Lorillard, tan
detallados casi como los del arquitecto mismo, & quien no
quedaba mas que hacer que dar al dibujo la necesaria
forma técnica para facilidad de los constructores, Mr, Hill.
man fué tambien el arquitecto del Nourmahal de monsieur
W. Astor; del Electra de Mr, Gerry, del Radha, hoy pro-
piedad de Mr. Bourke Wolle, y de otras embarcaciones
bien conocidas,

DATOS ESTADISTICOS

MARITIMOS Y COMERCIALES

La marina francesa. —Francia se propone construir una
marina & la altura de las principales de Europa,y & este
fin se dirigen todos sus esfuerzos, Actualmente tienevarios
buques & punto de terminarse en los Astilleros del Estado
y particulares y muy en breve va & comenzar la construc-
cibn de algunos otros. Se cree que todos estos buques que.
dardn terminados en 1895.

Terminarin €n 189>, los acorazados de escuadra
Neptuno y Magenta; el erucero acorazado Dupuy de Lome;
los cafoneros acorazados Phlegeton y Styx; el aviso torpe-
dero Elde Iberville; 10s torpederos extra rhpidos Chevalier,
el Corsario y €l Mosquetero; los torpederos de alta mar Di-
vayon, Cranadero, Lancero, Turco, Zuavo, Relampago,

Kiébila, Tormenta, Sarraceno y Tourbillon y veintisiete tor-
pederos de 1.* clase,

Terminarin en 1893; el acorazado de escuadra Bren-
nus, los cruceros] acorazados Charmer, Isly y Suchet, el
crucero torpedero El Fleurus, el acorazado guarda-coatas
Jemmapes, los cruceros de escuadra Changy y Latouche-
Treville.

Terminarin en 1804; los acorazados guarda-costas
Trehouart, Boubines y Valmy y los cruceros de escuadra
Bruix Chasseloup-Laubat.

Terminardn en 18g5; los acorazados de escuadra Ld-
zaro Carnot, Qdrlos Martel y Jaureguiberry y los cruceros
de escuadra Bugeaud y Friant,

Ademis van & entrar en el Astillero en 1892 dos
acorazados de escuadra, dos cruceros de escuadra, dos
cruceros de estacion, seis torpederos de alta mar, un aviso
torpedero y 10 torpederos de 1." clase.

La escuadra francesa se compondrd en 1895 de 27
acorazados, 29 cruceros, 12 aviso torpederos y 204 tor-
pederos, sin contar los guarda-costas acorazados ni los
buques de menor categroia,

'.l

La armada britanica.—Segiin datos oficiales circulados
por el Almirantazgo, el nimero y la situacién de los res-
pectivos buques de guerra ingleses, de mar, son los si-
guientes, & saber:

Buques de
il 0 Guarda X Wu;ol.Ipm
SITU AC[ONES . cotlas acorazados u:lul:wn
combale. Y be de los
acorazados, | acornxados, | lorpederos.
Buques armados. 29 1 54 65
Buque: en situa-
cidn de reserval 16 12 £l 22
Buques en cons-
truccidn y ter-
minando su ar-
mamento...,. 10 » 40 8

El presupuesto de Marina asciende 4 la suma de
15.878.,829 libras esterlinas. El tonelaje de los buques de
la Marina mercante, sin contar los de menos de 100 tone-
ladas, es el de 10,.805.504, y el comercio maritimo inglés
representa por valor de 922.641.274 libras esterlinas,

El puerto de Santander.—Durante el mes de Enero en-
traron en el puerto de Santander 124 buques, con 2902
tripulantes y 567 pasajeros, perteneciendo 4 4 la bandera
alemana, 3 & la belga. 44 1a francesay 1 4la holandesa,
22 4 lainglesa, 1 & la portuguesa, 8 4 la sueca y noruega
y 84 4 la nacional,

Abonaron por reconocimiento de carnes de cerdo 100

pesetas, y se expidieron 68 patentes, refrendindose 38.
— e — e e——

NOTICIAS

Se ha deseubierto recientementa, en el estrecho de Maga.
llanes, uba formacién earbonifern que pudiera interesar en
gran manera & los bogues del comereio que {recuentan esn
parte del mundo, y al Gobierno ehileno, ul cual perteneee al
territorio. Hace unos 20 aiios que se usa en los vapores car-
bén de piedra procedente de terrenos inmedintos 4 Punta
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A ranag, habiéndose construido un ferroearril de via estrecha,
de siete millas de extensién, para el transporte de la hulla &
In costa. Este combustible seco, aunque algin tanto quebra-
dizo y parecido al lignito, se ha usado satisfactoriamente
mezelado con el earbén de Gales. Hallindose fondeado re-

cientemente en el estrecho citado un vapor italiano, su eapi-

tin descubrié durante una corta excursién que hizo en tie-
rra, un filén de excelente ecarbdn que ocupa una drea consi-
derable Algunos peritos procedentes de Chile reconocen ac

tunlmente esta venn, con objeto de llevar 4 eabo su explo
tacidn.

La prepsa inglesa llama la atencidn sobre la agitacién
creciente, suscitada por la auctorizacién concedida por los
directores de la Compaiiin de Suez & un sindieato ing!és, per
mitiéndole transportar petrdleo por el eanal en bugues-cis-
ternas. Ln oposicién eg general entre los armadores, siendo
probuble gue intervenga también el Gobierne. Los directores
de In Compania habian negado & In Standard Gil Company,
americana, y al sindicato de Bukon, el wricsito en cisterna,
y su negativa se fundaba en que, dicho trinsito, andemis de
los peligros de que podia ser causa, no era muy 4 propisito
para favorecer los intereses de los accionistas de In Compaiiia
de Suez. Resulta, en efecto, segin sfirmacion-s de personas
muy competentes, que G0 vapores cisternas bastarian pars
transportar el cargamento de petréleo en cajn3, de cien va
pores de un migmo tonelaje, es deeir, 40 bugues menos cireu-
Iando en el canal de Suez.

Los armadores han dirigido una protesta & la Compaiifa,
y los Sres. Russell y Arbolz, & quienes so les ha concedido
poderes, han remitido recientemente 4 los principales arma-
dores [rancoses. copias de este documento con una eircular
solicitando uns protesta de su parte.

Por disposicidn del Golierno ruso, siguiendo el ejemplo
de Ia Exposicién naval de [talis, se construye sctoalmente
un estanque experimental, & fin de producir por medio de
pruebas verificadas con modelos arreglados & esealn reducida
in resistencin guo se opone & la marchn de los buques repre-
sentados por los expresados, asi como el andar que éstos des
arrollan. Este sistema estd generalizado en Inglaterra, me-
diante investigaciones € inventos del difunto Dr. Froude, en-
tre loa constructores y log alumnos de las acndemins navales.
La organizacién de este estanque se electiin en San Peters-
burgo, habiéndose dispuesto que se adquieran en la casa
Kelso y Compniiia, de Glasgow, todos los aparatos especia-
les, los ¢uales ge han facilitado por Ia expresadn, con noterio-
ridad & otros establecimientos de esta clase Los citados fa-
brieantes facilitaron asimismo 4 Ia casa Denny y hermanos
hard unos siete afios, el truck dinamométrico, con el cunl se
han lievado 4 eabo pruecbas numerosas de modelos, habién-
dose registrado los datos resultantes en Ia dependencin res-
pectiva del citado astillero, aneja al estanque experimental.
Los resultados deducidos de laz prushas ge evidencisron ante
I habilidad desplegada por la referida casa, al dejar inespe.
radamente de construir vapores de hélice, de tipo usnal, de
156 &4 16 millas, y mediante el éxito notab'e obtenido con di-
chos boques, de gran andar, de ruedas, destinndos 4 trave
pins de canales 6 estrechos, los cuales recorren con la veloei
dad de 20 4 21,5 millas por hora los expressdos buques de
vapor, procedentes asimismo del mencionado establecimien-
to de Denny. En los altos eentros de las Marinas de algunas
naciones inspiran creciente interés los resultsdos adquiridos
por medio de experimentos efectuados con modelos, segiin
lo confirmn &l pedido de referencia hecho por el Gobierno
ruso y otros pedidos anlogos en tramitacion provinientes de
uno de los establecimientos navales mds aoreditados de
América.

b —— .

«Los consignatarios y navieros de Las Palmas y Santa
Cruz, han reclamado contra las noevas tarifas de practicaje
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que se han puesto en vigor para estos puertos, las cuales, de
no ger derogadas, ocasionarin seguramen‘s grandes perjui-
€ios & las dos islas.

8o ha telegrafiado al gobierno ¥ & nuestros representantes,
legrindose que por ahora queden en suspenso hasta nueva
orden.

La importancis que han adquirido estos puertos, en los
que por término medio fondean mensualmente 257 vapores,
los cuales en su ma)aria sélo vienen 4 proveerse do viveres
¥ combustible no pudierdo permanecer londeados sino pocas
horas, reclama se haga obligatorio el servicio sanitario y de
marina hs sta las doce de la noche, como recientements se ha
dispuesto en real orden de 25 de Enero tltimo para otros
puertos de la Peninsula; de lo contrario irdén los vapores &
practicar dichas operaciones & lus islas de San Vicente y Ma-
dera, donde no se las pone ninguna clase de ob-ticulos para
su mis pronto despacho,

SINIESTROS MARITIMOS

Por efecto de la niebla han encallado aser, cerea de Garru-
chin, los vapores ingleses Persian y Valentia, sin que ogurrie-
ran deggracias persona_es,

Se procura el salvamente de la eargn y de los caseos,

—La administracién del Bureau Veritos ha publieado la
lista de los sinlestros maritimos ocurridos durante el mes de
Noviembre de 1591, en todos los pabellones De ests publica
¢idn extractamos ln estadistion siguiente:

Buques de vela perdidos: 7 alemanes, 17 amerizanos, 1 ar-
gentino, 2 daneses, 4 franceses, 2 griegos, 3 helandeses, 42 in-
gleses, U italianos, 1 mejicano 26 noruegos, 5 rusos. 6 wuecos;
total: 132. En este nimero estin comprendidos 5 buques con-
siderados perdidos por falta de noticins,

Buques de vapor ‘)erdidnn:Ea‘emuau.l americano, 1 bra-
gilefio, | francés, 14 ingleses, 1 italiano, 2 noraegos, 1 portu-
guda: total; 24, Tambien en este nimero seincluyen 2 vapores
que se supone perdidos por uo tener noticias de ellos,

Cnuses de las pérdidas.—Barcos de vela: varados 72; abor
dnje 3, incendindos b, zozobrados 7, abandonados 21, inntili-
zados 10, supunestos perdidos 5; total 132,

Barcos c!e vapor: varados 12, abordaje 3, incendindos 2,
zozobrados 2, abandonados 3, supuestos perdidos 2; total 24,

—El vapor Lokn kider; ha unufragado en Punta Carrén-
l:la. # 120 millas de Valparaico y cerca del puertode Talea-

usno.

Este vapor es de ln «Pacifieo Stesm Navegation Compa-
oy, ern de 4.10) tonela ias de porte y podin considerarse co-
mo uno de los mejores buques de eata compniiin. Contaba 14
afios haciendo | earrern de Bienos-Aires & Valparaiso,

El Lonh Elder sali6 de Vulparaiso el 16 del corriente, yis
eathstrofe tuvo lugar en Ia madrugada del domingo 17.

A su bordo train ceren de 70 pasajeros de primera y de
40 & 4 de segunda y tercern clase, entre los que tambien se
coutubmn los artistas de la compafiia inglesa dedpern deOlea-
ry. tan conocida del piblico bonaerensa.

Alfortunadamente no hay que lamentar ninguna deagracia
personal.

NOTAS BIBLIOGRAFICAS

En breve verd la luz pablica la Cartitla de Eleciricidad
para log kilotos y Miquinistas nayales edita 1a casn de Mira-
lles de Barcelona y de la que es autor ol Sr, Agacino.

Redactado este trabajo en forma tan prictica como la de
Mdquinas de vapor que con tanta aceptacion ha sido recibida,
asignamos & su sutor un éxito lisonjero; y pare las clases &
quienes estd dedicadu, el baneflcio que siempre reporta la pu-
blieacién de un libro prictico, econdmico y al alcance de sus
conodimientos.

* %

Hemos recibido el nim. 35 de la importante Revista Cien-
tifiea Mercantil, que se publica en Bargelonn. En dicho nd-
wero sparece, entre otros trabajos de indudable mérito, el
retrato y biografia del distinguido eseritor D Antonio To-
rrents y Monner, de cuyss obras ha tratado en slgunas oes-
siones la RRvista pe NAVEGACION ¥ CoMERCID.

L: POLO, IMPRESOR —alcaLa, Bo.
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SERVICIOS DE LA COMPANIA TRASATLANTICA DE BARCELONA

e e A P S

LINEA DE LAS ANTILLAS, NEW-YORK Y VERACRUZ.—Combiaacion & pusrtos americanos del Atlantico y
puertos N. y 8. de Paecifico.

Tres salidas mensnales, el 10 y 80 de Cidiz y el 20 de Santander.

PLI}I Eé_DE COOLON.— Combinacién para el Pacifico, al N. y 8. de Panamai y servicio & Caba y Méjico, con trasbordo

en Foerto Rico,

Un viaje monsusal saliendo de Vigo el 15, }mu Puerto Rico, Costa-Firme y Colén.

LINEA DE FILIPINAS. —Extensién 4 llo-Ilo y Cebti, y combinaciones al Golfo Pérsico, Costa oriental de Africa,
India, China, Cochinehina y Japon.

Trece viajes annales saliendo de Barcelona cala cuatro viernes 4 sartir del 10 de Enero de 1890,

dLIEJ::iEA 1QEQBUENOS AIRES.—Un viaje cada mes para Montevideo y Buenos Aires, Saliendo de Cidiz, & partir del

1.° de Enero :

LINEA DE FERNANDO POO.—Con escalas en Las Palmas, Rio de Oro, Dikar ¥ Moarovia.

Un viaje cadn[grau nlzflsas, sal{ijndo da Ui;[lix. Wl 2

SERVICIO DE AFRICA.—Lixga pe Marrugoos.—Un viajo mensual de Barcelona & M g
ga, Ceunta, Cadiz, Larache, Rabat, Casablanca y Mazagan. i Skudorygua eiss’as on’ Mets

ServIC10 DE TANGER.—Tres salidas 4 la semana: de Oidiz para Thuger los domingos, mibreoles y viernes; y de Tan-
gor para Cidiz los lunes, jaeves y sibados. ~~~~~~~~~~~~ ~

Estos vapores admiten carga con las condiciones més favorables, y pasajeros, & quienas la Compafiia di alojamiento
muy cémodo y trato muy esmerado, como ha acraditado en sn dilatado servicio. Rebajas & familias. Precios convenciona -
les por camarotes de lujo. Rebaja por pasajes de ida y vnelta. Hay pasa)es para Manila & precios especiales para emigran-
tes de clase artesana 6 jornalera con faocultad de regresar gratis dentro de un afio si no encuentran trabajo.

La Empresa puede asegurar las mercancias en sus buqnes.

AVISO IMPORTANTE —La Compaiiia previene @ los sefiores comereiantes, agricultores é inaustriales
que recibird y encaminarda & los destinos que los mimos designen las muestras y notas de precios que con este
objeto se les entreguen,

Esta compaiiia admite cargas y expide pasajes para todos los puertos del mundo servidos por lineas re

gulares.

Para mas informes,—Ea Barcelona: La Compafiia Trasatldntica y 103 Stes. Ripoll y Compaiiia, Plaza de Palacio.—04 -
diz: la Delegacion de \a Compaiiia Trasatlanriza.—Madrid: Agenciade L Compaitia Trava'ldntica, Paerta dsl Sol, 10,—
Santander: Sres. Angel B. Pérez y Oom%ﬂiln —Cornfia: D. B. da Goarda.—Vigo: D. Antonio Lépez de Neira.—Cartagoan:
Sres. Bosch hermanos.—Valencia: Sres, Dart y Compafila.—Malaza: D, Luis Duarte,

i,

VAPORES ASATLANTICOS

DE PINILLOS, SAENZ Y COMPANIA, DE CADIZ

Servicio mensual desde Barcelona, Valencia, Malaga, Cidiz ¢ islas Oanarizs, @ Puerto Rico, Habana,
Cienfuegos y Matanzas, siguiendo, en determinadas épocas del aio, @ Nueva Orleans.
Esta Sociedad tiene dedicados 4 este trifleo los enatro nnavos vapores de neero, miquinas de triple expansién.

PICO IX
de 6,000 toneladas v 3,000 caballos.
CONDE WIFREDO, de 5.500 toneladas y 3.000 caballos.

MIGUEL M. PINILLOS
de 4.500 toneladas y 2.000 eaballos.

MARTIN SAENZ, de 5.000 toneladas y 3.000 caballos,

Tienen espaciosas cdmaras para pasajo, con servicio esmerado & cargo de inteligentes fondistas,
Conducen carga para todas las escalas, para cuya buena colocacidn hay muy amplias bodegas y en-
trepuentes.

Gerencia de la Sociedad: Cddiz.—Cristo, 2.—Pinillos, Sdenz y Compaiiia.
Sus consignatarios en Madrid, sefiores Lespés y Esnaola, calle de Tetudn, 14.
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COMPANIA DE NAVEGACION

“LA FLECHA,
SERVIOIO SEMANAL DE VAPORES CORREOS

ENTHE
SANTANDER Y LA ISLA DE CUBA
Allein.. .., 1.500ts. Leonors., b
Gracin. . ., Guido., . .

Francisea, 4.500 » [Pedro ..,

de 4-600 t5. Enrigue. . de 1.600
5.000 » Unrollna. def. . de 5. 000
de B. v |Huoge.... de 4,500
Berrn,. ... 8.000 » |Ernesto.. dob. . de 8. 500

Federico.

Salen de Santander todos los midreoles para HABANA Y MA-
TANZAS, Santiagoe de Lubn, Clenfuegos, Cdrdenns, Sagun In
Girande, Guantdnnmo, Trinidad do Cabn, Manzauillo, Giba-
ra, Nuevitas ¥ Caibarien. Los vapores nombrados A contl-
nuncidn d otros, serfn despachndos como sigue;

Admitiendo eargn y pasnjoros para

PUERTOS DE DESTINO NOMBRES |FECHA DE SALIDA
Habana, Matanzas, Cai-
barien, Santingo de ) Enrique.. | 3 de Febrero.

Habana, Matanzas, Cér-
denas, Bantiago de
Caba y Cienfuegos., .

Habans, Matanzas San-
tingo de Cuba y Cien-
fOBROB .eveescansas .s ‘

Habana, Matanzas, San- |
tingo de Cuba y Cien- |} Guoido.... | 24

{dem.

Cuba y Cienfuegos. , ‘
; Francisea. | 10
|

Hogo..... | 17 lidem.

fdem.

foegos., cicvavsvas ..s
SERVICIO QUINCENAL
ENTHE

SANTANDER Y LA ISLA DE PUERTO RICO
POR LOS GRANDES ¥ MAGNIFILOS VAPORES NOMBRADOS

Ida, Teresa, Rita, Paulina y Maria.
El 3 de Febrero saldrd el vapor espaitol

RITA,

admitiendo earga y pasajeros sin trasbordo para los

uertos de Puerto Rico (San Juan), Fajardo,
;Iumaem, Arroyo, Ponce, Mayagiicz, Aguadi-
lla y Arecibo,

Los sefiores eargadores pueden dirigir su mercancia al
cuidado de In Agencia para su embarque, debiendo situarla
en Santonder el dia anterior al sefialado para In salida de eada

buque.
qUon eada remesa deberd acompafiar nota del niémero de
bullos, sus marcas, numeracion, peso bruta y neto, valor, destino
y consignacidn; indicando &i hade asegurarse de riesgo mari-
timo, el cual puedo hacer esta Agencin con la mayor economia.
Para solicitar cabida y para wmdas informes dirigirse d su
consignatario

. Francisco Salazar, Muelle 5, Santander.

GUIA MARITIMO MERCANTIL

DR LO8

" PUBRTOS DE LA PENINSULA IBERICA

roa

D. JOSE RICART GIRALT

Descripeién detallada de todos los puertos de Espafia y
Portogal. _

Ohra importantisima para la Marina y sl Comereio.

En prensa el Décimo cuaderno, que se repartird oportuna-
mente & los suscriptores de la Hevista pg NAVEGACION Y
COMEROTO,

Se admiten pedidos do los cuadernos publicados.

[¥]»

COMERCIO
Se publiea los dias 10, 20 y 30 de cnda mes.

PRECIOS DE SUSCRIPCION
En Madrid..... Riasih Semestro 8 pesolas, —~Afo 50 peselas,
En Provinelas,...evnes S tre © peselas.— Aflo 19 pesetas.

Extranjero y Ultramar. Afio 20 peselas.

ANUNCIOS. ~A precios cony i 1

LA CORESPONDENCIA A NOMBRE DEL DIRECTOR DE LA Revista Ag
DON JOSE DIAZ DE QUIJARO

Columeln, 17, principal,
PLP L L LDLD»LD> 4

VINOS TINTO.S

pi LAS BODEGAS DE EL CIEGO (ALAVA)
DREL,

EXCMO. SR, MARQUES DE RISCAL

Puros, higiénicos y similares & los mejores de Burdeos.
Unico punto de venta en Madrid.—14, SEVILLA, 14.
Papeleria de la HIGH-LIFE

8;&*.ﬂxiﬁﬁs@_&_{*_&}éﬂ.tm}.&i@mx*mx\’
MATIAS LOPEZ g
MADRID ESCORIAL 51

X dni 4

f.z LOS CHOCOLATES, CAFES Y SOPAS COLONIALES ?
2 DE ESTA CASA 4
,*E'i son los mejores que se presentan en los mercados. gt
ﬁ PREMIADOS CON 40 MEDALLAS f};
4 Da venta en todos los Establecimientos de Ultrama- |+
i’i rinos de Espniin. :“!;
j} OFICINAS: Palma, 8. ¢
i': DEFPOSITO CHNTRAT i+
¥ CALLE DE LA MONTERA, 25, MADRID &

NN NN NN NN NN

SOCIEDAD DE ALTOS HORNOS
Y FABRICAS DE HIERRO Y ACERO
Ill-}A BILBA(I

FABRICACION DE HIERRO ORDINARIO, HOMOGENEO

Acero Bessemer (primera v finica en Espafia) y acero Sie-
mens Martin en las dimensiones usuales para el comercio
v consirucciém.

ysosstraseion. . . _ -
GRAN FABRICA DE DULCES 8

MATIAS LOPEZ ¢

premianda con 8 moedallas

UNICA BN ESPANA

que obtuve DIPLOMA DE HONOR, Ia primera y mis
alin recompensi ¢n ¢l Gran Concnrso internactonnl
de BRUSELAS, ¥y Medalin do Oro on la Exposician de
BARUELONA.

Jompite en clases y precios con 1as fibricas
més acreditadas de Paris y de los demas pontos
extranjeros. > 4

Se venden en las principales confiterias de Es.
pafia.

Fiabriea: Palma Alta, 8.—Madrid.

3OO0 0000e
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