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ANUNCIOS OFICIALES

(COMPANIA GENERAL DE TABACOS DE FILIPINAS

BARCELONA, MANILA

DIPLOMAS DE HONOR Y MEDALLAS DE ORO EN TODAS LAS EXPOSICIONES
Haciendas de SAN ANTONIO, SANTA ISABEL, SAN RAFAEL, SAN LUIS ¥ LA CONCEPCION
FABRICA «LA FLOR DE LA ISABELA»

PROPIETARIA DE LAS MARCAS « MEISIZ », « CAVITE », « MALABON», «LA RINCESA»
ELABORACIONES AL ESTILO CUBANO
AGENCIAS DE VENTA EN TODOS LOS PAISES

Se venden sus elaboraciones en todas las expendedurias de la Compaitia Arrendalaria de Tabacos
@ los precios siguientes:
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‘! CABIDA | PRECIO | VALOR i CABIDA | PRECIO | VALOR
OCIGARROS de de la _ea;iu- de In E_mdad. CIGARROS de do h_cnjltu- de la u_nidr.ul
(10w envanes. [ Fegotas. Feaelas, los envases. Peyetos, PMesetas,
Imperinles, .. ..... | 25 | 18 | 0,60 Exquisitos. . ... r 50 | 1250 0,25
ROGION: < 5 .. i qoe foini wle = | 2 | 13 e <088 Prnoesas. v cv oo nnvnn 50 ' 0,50 0.20
Kxcepeionales... . . | 25 12,25 0.50 Conthad . oo vieivs s 100 20 0,20
Regnlin Antonio Lopez oo ‘ 2) 0,40 | Clementes. ... .... 100 b 0,15
I T Y A AP b 17 0,35 | Segundo Habano. ... 500 60 0,12
Regnlia Filipioa . ... | o | 17 0,9 | Tercero Hubano. .., .. 500 ] 0,10
Cuzadores Imperiales. .., 25 10 0,44 ) Quinto Habspo... .. 500 430 0.06
Cazadores. .. ... .... .| 50 [ 1750 0,85 | Segundo Cortado.., . 50V 60 0,12
Orientales, .. . .,.. &0 BN () 0,30 | Tereero Cortado. ... .. DbO b0 0,10
Brevas Imperiales, ... | 30 £t T 0,30 | Sefloritas..i . .. ... <00 10 0,06
Media Regalin....... .| 50 | 12,50 0,25 ﬂ

Cajetillas de 20 cigarrillos mecanicos 4 Ptas: 0,40 ana.
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Roal armads (con grabado),—Los nuevos aranceles y la construceitm
naval, por D. José Rienrt (Hralt.—El vapor Reina Maria Cristina.—
Comorcio de Angola. 8. Thomé y Prinsips, por D. N. de Goyrl —Las
lnses de situscién do los bugues. por D. Eugenio Agacino.~ Las aspi-
racionoes de loa obreroa y las pensionos do 1a Trasatiantics, por D. M, C.
—Marinn de gaeren espafioln.~El ncorssado Heina Heganle (con
grabado) —Dates estadisticos maritimos y comercinles. Las
construcciones navales en 1891 — Notlelas.— Siniestros maritimos.—
Anuncios.

'MARINOS ILUSTRES

I
D. JUAN JOAQUIN MORENO
TENIENTE GENERAL DE LA REAL ARMADA

La época en que se desarrollaron, con gran brillan-
tez, por cierto, los
grandes talentos y
las especiales condi -
ciones wmilitares del
noble y esforzado
marino con cuyores
petade nombre enca-
bezamos estas bra-
ves notas biogrifi-
cas, es la misma en
que conguisté glo-
riosa fama el inolvi-
dable Conde del Ve-
nadito. Epoca de
constantes conflictos
internacionales y de
azares sin cuento,
que asi como arroja-
ron en grandes peli-
gros & la indepen-
dencia y 4 la digni-
dad de la patria es
panola, pusiercn A
ruda prueba la hi-
dalguia, el valor y
la lealtad de sus no
bles hijos.

Dificil, casi impo-
sible, fué para mu-
chos de éstos, sacar
8in mancha su repu-
tucién, de entre las
garras de criticos extranjeros y aun nacionales, inspira
dos por la pasién politica y no poseidos por un recto es
piritu de justicia. Tules y tantos eran los enconados jui
cios que se formaban, con ciega ligereza 4 raiz de cual
quier suceso desgraciaio para nuestras armas, quedicho
sea de puso, sufrieron no pocos reveses, mas que por im-
pericia de los jefes y atraso de los medios de combate,
por la ceguedad de los gobiernos que en aquellos tiem-
pos de infausta recordacidn decidian de los destinos de
Espafa,

D. Juan Joaquin Moreno no logrdé tampoco escapar
de las persecuciones de la wmalicia y de la ignorancia;
pero la nobleza y el patriotismo en que inspird todos
8us actos, pudieron mas al fin que las malas artes de

&)

sus detractores, y la rehabilitacién del bravo marino
llegd prontamente para disipar las nubes que habian
amontonado sobre su cabeza los hipécritas enemigos de
la honra nacional.

Y hacemos esta aclaracién tan anticipadamenta,
por si en el curso de este pequeio trabajo y al hacer
referencia 4 determinados sucesos en que estuvo, al
parecer, comprometido el buen nombre y la siempre in-
tachable reputacién de Moreno, no es posible detener-
nos en consideraciones acerca de la injusticia irritante
con que algunos escritores de allende el Pirineo han
tratado al héroe de San Vicente.

D. Juan Joaquin Moreno y d‘Flontlier, nacido en
Ceuta en Septiembre
del afio 1735, des-
cendia de una lina-
Juda familia espafio-
la, unida por estre
chos vinculos 4 otra
no menos ilustre fa-
milia belga.

No bien cumplidos
los quince afios y
después de haber he.
cho con gran apro
vechamiento los es-
tudios preparatorios
como guardia mari-
na en el departamen-
to de Cddiz, realizé
largas navegaciones
por el Mediterrdneo
el Océano, tomando
parte en frecuentes
combates con los
berberiscos.

En todas estas ac-
ciones en las que el
pabellén espafol
conguistd repetidos
trinnfos, demostrd
el bravo guardia ma
rina un valor rayano
en la intrepidez, que
én ocasiones expu-
80 la vida de aquel ardoroso joven & ciertos ¥ graves
peligros.

§i por algo pecé Moreno desde los primeros pasos en
su carrera militar, fué por exceso de valor, temerario
¥y perjudicial 4 las veces. Esta nota de su gran cardcter
constituye el rasgo mis visible y que mds exacta idea
nos ofrece de todos los servicios, no pocos y no sin
gran importancia, prestados por aquél en largos 60
afnos.

El ya acreditado valor del joven Moreno, le hizo
merecedor en 1754 del empleo de alférez de fragata, y su-
cesivamente en 1757 y en 1760, de los de alférez de na~
vio y teniente de fragata, con el Gitimo de los cuales
pasé 4 la Habana en la escuadra que comandaba el
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Marqués del Real Transporte, al romperse las hostili
dades con el Reino Unido.

Infatigable siempre en el cumplimiento de sus de-
beres, aceptd on aquella campaiia, con verdadero entu-
sinsmo, todas las arriesgadas y dificiles misiones que
se le confiaron, desempendndolas con acierto indudable
y con valor probado, siendo herido de mucha gravedad
en la cabeza por un casco de bomba, en la empefiada
defensa del baluarte Orejdn del mar que batian casi &
tiro de pistola cuatro navios ingleses.

La herida que, como dejamos dicho, era grave,
eurd, sin embargo, bien pronto; pero quebrantd la
enérgica naturaleza de Moreno para el resto de sus dias.

No convaleciente ain quiso volver al servicio, y &
pesar de no consentirselo el dictamen de los médicos,
logrd el intrépido oficial que se le permitiese tomar
muy activa parte en nuevos combates navales,

Por entonces fu.é cuando realizé una de sus mayeres
hazanas. Destinado al navio dguildn qu« batia & las
fuerzas que atacaban al castillo del Morro, sufrid, con
gecutivamente, tres incendios del buque, sin dejar la
ofensiva ni desatender los necesarios medios para la
extineibn del voraz elemento, al que consignid dominar
con inavditos esfuerzos,

Fa 1764 fué nombrado Mayor general de la escua
dra mandada por el jefe D. Agustin Idiaguez, al que
acompaiié en sus viajes & la América Septentrional, y
en 1769 verificd la expedicién 4 Luciana mandando la
fragata Jesiis Nazareno, mereciendo por sus notables
servicios, en estas navegaciones, el ascenso & capitin
de fragata.

En 1776 obtuvo el empleo de capitin de navio, y en
tal concepto, y como jefe del célebre San Julidn, reco-
rri6 de nuevo los mares de la América Septentrional,
en los que hizo estndios de gran alcance,

Rotas las hostilidades con la Gran Bretafia, fué en-
cargado del mando de una pequefa flota, y después de
pasar la boca del Estrecho de Gibraltar en condiciones
nada ventajosas, arrastrado por contrarias corrientes
y bajo el constante fuego de las baterius de la plaza,
gostuvo la aceidén, durante 4 horas, con tanta bravora
como fortuna, sin omitir el menor detalle para librar
4 sus fuerzas de un descalabro que se creia seguro.

Tan notable hecho de armas fué premiado con el
ascenso & brigadier. (Junio de 1781,)

Continué prestando el servicio de vigilancia y de-
fensa en s boca del Kstrecho, y apresd varias embar
caciones con municiones de guerra y boca,

Tomé parte en el combate que en 23 de Octubre de

1782 sostuvo la escuadra que mandaba el general Cor- | de dar cazaj pero con tan mala fortuna, independiente

| de su voluntad, que al disiparse 1a bruma que eéra bas
| tanta densa, tuvo el sentimiento de apreciar la distan-
cia que le alejaba de los buques espafloles y el desorden
con gque éstos navegaban, en contraposicién con la
perfecta regularidad de la marcha de la escuadra in-
glesa,

doba coa la del Almirante Sir Hood, y con ocasién |
de esta accidn tan refiida como gloriosa, did el briga-
dier Moreno una hermosa prusba de su gran patrio-

tismo y de la fiera temeridad que ha inmortalizado su |

nombre,
Un distinguido marino ha hecho especial mencién

-del proceder del bizarro Moreno, con estos 0 parecidos !

términos:

gind pegar fuego al barco y asi lo hizo, no sin gravi-
simo riesgo de su vida,

Su condueta fué sometida & un consejo de guerra,
en su doble aspecto facultativo y militar, declarandose
por los generales consejeros que se le absolvia no silo
de culpa y pena, sino que también se le recomendada
como buen servidor de S. M., inteligente jefe y pundo-
norogo y valiente militar. —

Y tan favorable debid ser la impresién que el acto
de Moreno produjo en las regiones oficiales, que al
poco tiempo se le nombrd Jefe de escuadra. (14 de Ene
ro de 1783.)

Esta elevada recompensa destruye con fuerza in-
contrastable los equivocados informes que acerca de Ia
conducta del digno jefe de la Armada, nos han suminis
trado aigunos escritores {ranceses é ingleses, que igno
raban, sin duda alguna, las verdaderas causas de aque}
desesperado comportamiento ¢ guisieron atenuar el
mérito de tan celebrada hazafa.

Distingui6se también el general Moreno en la cam-
pafia de evoluciones que se llevé & efecto en 1789 y
1790, y muy particularmente en la guerra con la Re
piblica francesa & las drdenes de Léngara, del que
merecié grandes elogins por la toma de posesién del
puerto, arsenal y fortalezas de Tolén y por el trans
porte de tropas de Génova, en el que probd cumplida
mente la bondad de sus sentimientos.

Promovyido & teniente general y nombrado segundo
jefe de la escuadra del Marqués del Socorro, auxilid 4
éste de manera notable en accidentados viajes por el
Océano. Iin 1796 pasdé al Mediterrdneo, y no obstante
sentirse Jebilitado por los efectos de la grave herida
que siendo joven recibid en la cabeza, no deelind la

- responsabilidad de las dificiles comisiones que tuvo

gne desempenar.

Y aqui viene por estricto orden de servicios, anota
dos en su brillante hoja, la que tenemos & la vista para
trazar estos apuntes, un suceso que ha sido falseado
por los cronistas y eo el gue jugd papel importantisimo
el ganeral Moreno,

Nos referimos al combate ds San Vicente, librado
en 14 de Febrero de 1707, dia mewmorable para la Murina
espafola, victima de un accidente desgraciado, y ha
cewmos referencia, particularmente, & un tan difieil como
arriesgado movimiento que practicd el general Moreno
con el navio Principe de Asturias que arbolaba sus
insignias (las de Almirante de linea).

Obedeciendo sefiales especiales se distancio bastante
del cuerpo fuerte de la escuadra, con objeto sin duda

Y viéndose cortado con su navio, no pensd ya en

—Después del combate, y por efecto del furioso | otra empresa gue en la de unirse & los suyos, y asilo

temporal que se desatd, llegd & perder rumbo eon so

navio el brigadier Moreno. Asaltéle la aflictiva idea de |

que pudiera su embarcacidn ser utilizada por los ene-

intentd varias veces, hasta que logrando reunir tres
nuvios mds, pudo auxiliar con una intrepidez que causo
asombro 4 sus propivs enemigos, la retaguardia de la

migos, y ante el temor de esta verglienza, imagind un escuadra espanola que s¢ encontraba en situacion muy

recurso desesperado digno de los antiguos bhéroes, Ima:

ori tica.
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A su oportuna llegada para restablecer la accidn, de-
bidse que no fueran mayores los desastres ¥ que los
barcos ingleses no explotasen més cruelments las pri-
meras ventajas que habian aleanzado en aquella encar
nizada pelea.

Apreciando asi en su verdadero valor el mérito de su
comportamiento, declaré absuelto y libre de todo cargo,
con tedos los pronunciamientos favorables al bizarro
almirante, el Consejo formado para ver y fallar la cau-
sa instruida con motivo de aquel desgraciado combate.

Falleci en Cidiz en Septiembre de 1812, colmado de
honores y bendiciones.
El Teniente General Moreno estaba en posesién de

la Gran Cruz de Carlos III, distincién que por entonces -

se otorgaba en muy contados casos, y de la Banda Roja.
Era extremadamente recto, sin ser excesivamente
severo y llevaba su bondad al Gltimo limite sin traspa-

| sar los de una débil complacencia.
Sus largos y gloriosos gservicios y la dulzura de su
trato le habian conquistado el respeto y el carifio de

El heroismo del general Moreno merecié cniversales | todos.

elogios y el mejor testimonio que puede invocarse para
Juzgar de su bizarria es hacer mencién de una expresi-

cual, y refiriéndose 4 una declaracién hecha por el de
igual clase Sir Juan Fervio, comandante en jefe de la
escuadra de L. M. B., se hace constar «que un navio de
tres puentes (1) que arbolaba insignias de almirante de
Hunea, (2) emprendid la dizarra accidn de atravesar la
escuadra inglesa entre el Victoria y el Egmont,»

Basta esta declaracién espontdnea de los enemigos
para hacer justicia al comportamiento de Moreno en la
batalla de San Vicente,

|
va carta del Almirante inglés Sr. Horacio Nelson, en la :I
|
|

— e e e e —

LOS NUEVOS ARANCELES
Y LA CONSTRUCCION NAVAL

El afio de gracia de 1892 lleva trazas de dejar un
nomhbre memorable en la historia econdimica de los
tiempos. Con la denuncia de los tratados de comereio,
con el pavoroso problema social, tan amenazador como
dificil de resolver, y la desconfianza que dominn en el
mundo financiero; resulta que las naciones estdn en
guardia para asegurar su situacién econdmica por me-
dio de nnevos tratados, para enya concesién se jugarh

En 1799 fué designado para el mando de la escuadra
surta en el Ferrol y en este cargo prestd un sefialadisi- |
mo servicio 4 la patria; dirigir la gloriosa defensa de |
aquel departamento, rechazando victoriosamente & los
ingleses. '

En 1801 y con ocasién de un gran desastre sufrido
por nuestras fuerzas navales, 4 las que se habfan alia-
do 1as francesas, fué tambien victima el insigne More-
no de los calumniosos juicios de algunos escritores fran-
ceses; pero quedé probado hasta la evidencia que el va
leroso Marino habia cumplido con extricta puntualidad
6rdenes superiores y no podia por ningfin eoncepto ser
responsable de una desgracia, consecuencia de la fata-
lidad, y en la que al decir de un verfdico & imparcial
eronista, nada influyeron ni el proceder de los excelen- |
tes capitunes de los navios, ni las disposiciones del acre-
ditado general Moreno,

En 1802 se le nombrd para desempefiar interinamen -

le el mando del departamento de Cddiz, y ejerciendo |

este elevado cargo tuvo lugar el célebre combate de
Trafulgar, terminado el cual procedié Moreno 4 la sal-
vacion y auxilio de los ndufragos, asi como & reparar
prontamente los restos de la Armada,

En 1808 y en el mismo elevado puesto se adhirid

la astucia oculta, 6 1a desenbierta amenaza, 4 fin de
sncar el mejor provecho posible & costa de los débiless

‘ que siempre en los grandes conflietus y revoluciones

de la humanidad, la historia nos ensefia que el derecho
de la fuerza se ha impuesto con escarnio y menoscabo
| de las leyes de la moralidad.
| El Arancel general y tarifas especiales impuesto 4
| Espafia por Real decreto de 31 de Diciembre de 1891,
i nuestro entender, tiene quizd mas de politico que de

criterio de colocar & nuestra pobre patria en situacién
de poderse defender de la mejor manera posible, ante
Ias muchas y ruinosas exigencias que nos han de caer,
como nuevas plagas de Egipto, de las naciones mas
fuertes y ricas, como son los Estados Unidos, Franecia
Inglaterra y Alemania, y de las cuales necesitamos
por ser consumidoras de nuestros produetos antillanos
¥ peninsulares,
! La nota dominante de los nuevos aranceles es la
| proteceién, exajerada en algunos extremos y descui-
- dada en otros, lo que descubre una redaceién muy pre-
| cipitada ¢ falta de inteligencia en algunos ramos,
Aunque sea una digresidn del objeto que nos pro-
ponemos, vamos & dar un e¢jemplo: La casa Arnaud, de

’ econdmico; entendemos que se ha elaborado bajo el
|
|
|
|

con gran entusiasmo al alzamiento nacional contra 108 | parfs- Lién, por medio de un procedimiento de su in-

franceses, auxiliando pcderosamente al célebre Apoda
ca en su lucha con el Almirunte Rosilly,

En el mismo afo fué nombrado Ministro del Supre.
mo Consejo de Guerra y Marinu, concediéndosels ade-
mas la distincién de Capitdn General honorario de de-
partamento; pero acrecentadas sus dolencias fisicas y
gastada ya aquella qtil y gloriosa existencia por los pe-
nosos y constantes azares de cien combates é innume
tubles viajes, se vié en la necesidad de abandonar toda
elase de negocios y servicios y esperar con resignacion
cristisnn & que Dios pusiera tériuino & sus grandes pu-

vencidn hace los trabajos litograficos con una baratu
ra tal, que ha muerto completamente el arte del litdgra-
fu en Espaiia, y segun datos que nos hemos proporeio-
nado, la citada casa francesa se llevé de Barcelona en
1890, trabajo por valor de mas de treinta mil du ros, lo
que no nos extrafia, pues, con gran pesar, vemos en el
' papel timbrado de nnestras grandes casas de comercio
¥y facturas de los fubricantes, de estos fabricantes que
tanto claman proteccidn, In firma de Arnaud Paris.
Pues bien, el nuevo Arancel, sefiula para el papel tim.
brado, facturas en blance, etigueta:, tarjetas v objetos

decimientos, ‘ analogos, 78 v 60 pesetas los 100 kilos, que es lo mismo

—

(1) Bl Principe de Asturias,
9) Bl Almirante Moreno.

que dar la libre entrada,
‘ Bl ilustrado Teniente de navio D. Eugenio Agaci-
no, en el ndmero de esta Revista correspondiente al 20

{
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de Febrero dltimo, publicd un interesante articulo, so-
bre la Interpretacién de las primas & la construceién,
que sefiala el nuevo Arancel, articulo que ha motivado
Yomaramos la pluma para apuutar algunas observacio
nes que nos sugiere su lectura,

El Sr. Agacino diseute los aranceles nntiguos y los
modernos en la parte que se refiere 4 la prima i la
construceién nacional y derechos de entrada que pagan
los buques construidos en el extranjero; y si no enten-
demos mal, aprueba el nuevo Arancel, porque favorece
al casco y al motor; el primero cobra 75 pesetas por
tonelada Moorson, més la defensa que le da las 30 pese-
tas por igual unidad de medida que paga al introdu-
cirse del extranjero; por consiguiente, podemos consi-
derar & la tonelada espanula de bugue de vapor prote.
gida directa é indirectamente con 105 pesetas. Las mé-
quinas sueltas destinadas 4 la Marina, no reciben prima
de construccién, pero si son extranjeras, pagan un de-
recho de entrada de 3360 pesetas los 100 kilos. No sabe-
mus nosotros que se dé el caso supuesto por el Sr. Aga-
cino, de que una casa constructora de maquinas exija
al cunstructor del casco una parte de la prima sefials
do & éste, pues ¢l que pecesita de una maquina |a con-
trata alll donde més le acomoda por un precio conve-
nido sin gne el primero tenga que ver nada con la pri-
ma que recibe el segundo por construir el barco en el
pais. Pero si, resulta, que el constructor de la maquina
exige un precio enormemente nas caro que en las fac -
torias inglesas, y el constructor del caseo hace un mal
negueio, pues el beneficio que ereis hacer con la bo-
nificacién de la prima, se lo come la factorin de ma
quinas. Y cuidado que lo que decimos estd pasando
en estos momentos, en nuestra patrin como es de su-
poner.

Abundamos en la misma aspiracidn del Sr, Agacino
de que se conceda prima de construceidén & las maqui
nas y calderas, por analogia de lo que se hace con los
cuscos, y como justa compensacion & las primas que
por igual concepto conceden otras naciones.

Pero convenido esto, vamos 4 otro anélisis, y es,
disoutir si estas primas y estos derechos de entrada
estin plenamente justificados.

La riqueza de toda nacidn esta en su comereio, pro
curando que el valor de la extraceién sea mayor que
el de la introduceidn, 6 por lo menos, que se igualen
al crecer progresivamente ambas partidas,

En una nacidn casi simular, con ricas colonias y
necesidad de intruduceion de productos lejanos, la Ma
rina es un factor principal para el desarrollo del comer-
cio, y consideraciones de la mas alta importancia y
que estin al aleance del mas miope, exigen-que esta
Marina sea nacional y el comercio con las colonias se
haga bajo el pabelldn propio.

El movimiento comercial maritimo de Espafia en
los 30 afos (ltimos ha aumentado en una proporeidn
muchisimo mayor que el aumento que ha tenido su
Marina, y de ests diferencia ha r1esultado que el pabe-
lén extranjero ha suplido el déficit de tonelaje nacio-
nal, dominando en nuestros puertos el carbonero in-
glés; y el sueco, ruso y noruego con maders y bacalan,

La industria de la construccién naval es una gran
fuente de riqueza para el pais, y nadie negari que el
Estado debe protegerla con todos los medios posibles,
pero estamos seguros que tampoco negard nadie, que

por proteger 4 esta industria no debe perjudicarse la
Marina nacional en favor del pabellén extranjero.

En pocos afios han nacido en nuestra patria no sé
cuantos arsenales civiles con més bombo y campani -
llas que los del Clyde, Sttetin y La Cietit, y 4 pesar de
tanto ruido dado por ia prensa, el que queria, sabia
muy bien que en el fondo de todo habia y hay... casi
nada. Tantos grandiosos talleres, astilleros para cas-
cos de diez mil toneladas, fundiciones de cafiones, po-
ligonos para la artilleria, diques, factorias mecdnicas
¥ no sé cuantas cosas mas; y todavia no hemos visto
ningno anuncio ofreciéndose al comercio para cons -
truir buques mercantes con iguales condiciones que en
el extranjero, lo que nos parece no seria cosa del otro
jueves, con una prima de 75 pesetas por tonelada, pues
el exigir mas, valdria tanto como que el Estado pagara
el bugue.

El Gobierno favorece la construceibn naval més
que ninguna otra nacién. Francia é Italia sélo conce-
den 60 pesetas por tonelada de construccién nacional,
pero pagando tan buena prima & los constructores ha
dejado el problema de la proteccién 4 la Marina,sin re-
solver.

En efecto: nuestras factorias mecdnicas de Portilla,
Maquinista Terrestre y Maritima y Navegacién & In-
dustria, cuentan ya bastantes afiosde existencia y hen
adquirido en ellos un crédito quedemuestra las muchas
médquinas que haa eutregado tanto 4 la Marina mer-
cante como 4 la militar, habiendo dado resultados, por
1o menos, tan buenos como las mdquinas construfdas
en el extranjero, Habicndo soncedido prima tan creci-
da & los cascos, parece 16gico la concediera también 4
las miquinas y calderas que son hoy elemento tan
principal en la navegacion.

El naviero que quiera hoy comprar un buque se en -
cuentra en el duro caso de tener que pagarlo muy caro.
En el pais bien podemos asegurar que no hay guien lo
construya con igaales condiciones econdmicas que en
el extranjero, y si lo importa de fuera tiene que pagar
un derecho de abanderamiento que aumenta el capital
emplesado en cantidad que le inhabilita para luchar con
el pabelldn extranjero con los fletes que rigen.

Si la idea del legislador al confeccion+r los nuevos
Aranceles era proteger & la Marina mercante para gue
pueda luchar con el pabellén extranjero, no hasta que
subvencionara sclo un ramo del 4rbol, precisa que sub-
vencione, en segundo lugar, & las maquinas con sus
generadores, y, en tercer lugar, 4 los navieros para que
puedan pagar el exceso de precio que piden nuestros
constructores, consiguiéndose esto Gltimo con las pri-
mas 4 la navegacién. De lo contrario, disminuird nues-
tro material flotante, pues los navieros no podrin com-
petir con la Marina extranjera estando sus buques re-
cargados con 30 pesetas por tonelada; y entonces si que
el Gobierno se verd obligado & conceder el eabotaje con
nuestras Antillas al pabellén extranjero como pide en
un documento la clase de comerciantes importadores de
articulos coloniales de nuestras Antillas é Espaiia y
exportadores de géneros espafioles a las Antillas, se-
ghtn leimos en el Diaris del Comercio de esta capital
correspondiente al dia 19 de Enero 0itimo. Pero segin
se murmura por la vecindad, 1a elase de comerciantes
del documento que hace tan patridtica peticién, es un
conoecido exportador de vinos, 4 cuyo servicio, cosa in-
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creible, se ha puesto Ia pluma de un no menos conoci-
do jefe de la Armada, jCudnta verdad 8 que vefemos
cosas que fardn fadlar las piedras!

Resumiendo: es nuestra humilde opinidn que los

el comercio marftimo; pnes en Espafia no existen ac-
tualmente factorias dispuestas & construir buques de
hierro 6 acero de mas de 2 000 toneladas con iguales
condiciones econémicas que en el extranjero, 2.° El
comercio maritimo necesita los instrumentos de trans-
porte al mismo precio que los tienen las Marinas ex-
tranjeras para poder competir con ellas y defenderse de
patriotas que piden el pabelién extranjero para el ca-
botaje con las Antillas 3.° Si el Animo del Gobierno es
proteger la construccién nacional, lo que aplaudimos,
debe poner en condiciones al naviero para que compre
los buques sin recargo alguno sobre los precios que
rigen en los arsenales extranjeros; condicién que puede
llenarse con primas 4 las maquinas y generadores y 4
la navegacion, 6 también pagando el Gobierno como
prima de construccion la diferencis que resulte entre el
valor del buque contruido en el pais y lo que hubiera
costado en Inglaterra; prima que podria disminuirse
luego gradualmente por sfios, hasta que las factorias
de construceidn de cascos y whquinas tuvieran vida
propia.

Pero mientras no existan en Espaiia arsenales que
ofrezcan al comercio buques completamente listos en
iguales condiciones de economia y buena construccion,
como resultan comprobados en el Clyde 6 el Tyne, nos
parece perjudicial todo derecho de abanderamiento por
introduceién de la clase de buques que no pueden cons-
truirse en el pais.

José Ricart GIRALT
Barcelona-7-111-02,

EL VAPOR _REINA MARIA CRISTINA”

El retraso sufrido en su @ltimo viaje de las Antillas,
por este magnifico trasatlintico, motivado por ¢n con-
tinuado y fuerte temporal de proa, ha dado margen 4
una sentida y undnime manifestacién de simpatia ha
cin el Capithn y tripulantes del Reina Maria COristina
¥ 1a Empresa armadora del citado vapor.

No es ocasién, después de los dias transcurridos y
de 1as detenidas relaciones que del suceso nos ha faci
litado Ja prensa de toda Espaila, de detenernos nosotros
en hacer un minucioso examen de lo ocurrido; pero si
queremos hacer llegar & nuestros leciores, por 1a im-
portancia que reviste, el discurso pronunciado en el
Congreso por el Sr. Lastres, pidieado recompensas para
la valtente tripulacion del Reina Maria Cristina, dis
curso al que dio contestacién cumplida el Sr. Ministro
de Ultramar.

Dijo el diputado Sr. Lastres:

«H ido 14 palabra para dirigir al Gobierno de
5. M, ; ei;e:ucialmé):te al EE“ Ministr% de Ultramar, un
ruego relacionado con un asunto, ajeno por completo i
1a politica; pero que prevcupa la atenci6o pablica en
estos dias.

Las personas, las cartas y los telegramas llegados
hoy & Madrid, confirman por completo y aun amplian,
las noticias que publicé 1a prensa, & propdsito del acel
dentado viaje del vapor Reine Maria Cristina desde In
Habana & la Corufia, Todo el mundo estd conforme en

que ese magnifico vapor de la Compania trasatldntica

| espifiola, que salid de la capital de la Grande Antilla

con 300 pasajeros y 150 tripulntes, atestadas sus bode-
gas de mercancias y de correspondencia, fué 4 poco de

; | salir de la Habana, acometido por una tormenta de que
—Aranceles vigentes van & causar gran perturbacién en |

hay raros éjemplos, no solo por su intensidad, sino por
su dnracién de quince dias, siendo tan dura (a mar y
tan fuerte el viento, que se redonoce como uno de los
episodios mas notables, haber librado la nave de tan
horrorosa tempestad.

El Capitiu del vapor ha dado durante el peligro
reiteradas pruebas de una pericia envidiable y hasta el
heeho mismo de haber lanzado al Océano, y en medio
de 1a tormenta, los botes, deteniendo la wiarcha del
vapor para recoger al infeliz Clemente Gonzilez, mar
tir de su deber, tnica victima gue ha producido esa
lucha con los elementos durante quince dias, acredita
un valor & toda prueba en el jefe, una disciplina en la
tripulacidn y un amor al deber, que han admirado &
propios y extrafios. Las geutes que de cosas de mar
enttenden, no dudan de calificar esos hechos de verda
deramente herdicos y esta mafiafia me aseguraba per
sona practica en el asunto, que si el vapor Reina Ma-
ria Cristing hubiera Nevado el pabelldn brithnico, el
hecho realizado por el Cupitén Gorordo se hubiera
cireulado por el Almirantazgo como ejemplo y estimulo
para tolos, porgune su conducta ha siju realmente ex:
cepcional, Kl buqne ha llegado felizmente 4 1a Corafia,
después de haberse creido muchas veces, no solo eu
tierra, sino & hordo mismo, que perecian los 450 hom-
bres que llevaba, Tal y tan grande ha sido la fortuna
del Capitdn Gorordo, que lo estimo merecedor de Ia
mencion que le hago, modestisima por ser yo quien la
formulo en el seno de la Representacién Nacional, ¢ mo
o8 también merecedor de recuerlo el modests marinero
Clemente Gonzdlez, y ojald que lus palabras que yo
pronuncio y s mas importantes que ha de pronunciar
ol 8r. Ministro de Ultramar, sirvan de lenitiva al dolor
de la infortunada vinda de ese martir del deber.

Dirijo estas palabras al sefior Ministro de Ultramar
y le ruego que por los medios y por los procedimientos
que ¢stime mas oportunos, s« concedan las recompen-
sas que el Capitan Gorordo y la valiente tripulacién
del I‘ioim Maria Oristing merecon por el acto herdico
que han realizado. Creo que al forumular esta pretension
me hago intérprete del sentimiento de todos los que al
comprobar 1as noticias recibidas, han experimentado
una verdadera satisfaceidn; satisfaceion inmensa para
todos los espafioles que en presencia de acontecimien-
tos como el que ha sido objeto de i ruego, ven que
aun no se ha extingnido ls raza de aquellos bravos
marinos del Cantdbrico, que con sus épicas hazafas
llenaban el mundo con su nowmbre y prodigaban dias de
glorin para la patria.

COMERCIO DE ANGOLA, SAN THOME Y PRINCIPE

Acaba de publicarse en Portugal la Estadistica ge-
neral de Aduanas que comprende el afio 1800 y como
tanto se viene debatiendo acerca de la situacidn comer
cial del vecino reino, cuyo extenso dominio colonial ha
ocupsdo preferentemente la atencién publica, creemos
oportuno dar & conocer & nuestros lectores el desarro-
llo que en poco tiempo ha adquirido el comercio de las

rrziwir_lciua ultramarinas de Angola y de 8an Thomé y
‘rincipe.

No vamos & probar que el trifice comercial de las
colopias portuguesas haya adqnirido ya el grado de
desarrollo que las inglesas, francesas, holandesas 6
espafiolas, pero dejaremos demostrado que lejos de ha-
llarse en lus precarias condicivnes en que muchos las
suponen, se encuentran en un natndn'ﬁe relativa pros
peridad, 4 la cual han de contribuir nuevos y poderosos
auxilisres.

Los datos comparativos que tenemos & 1 vista se
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refieren 4 los afios de 1886 4 1890 ¥ segtin ellos, el mo-
vimiento general de la i:nportacién ultramarina y de la
exportacién extranjera, nacional Y nacionalizada—
representado en pesetas—fué el sigulente:

113

de lo cual resulta que el trafico comercial de la provin-
cia de Angola aumentd cerca de un 120 por 100 { el
de la de San Thomé y Principe cerca de un 90 por 100.

Veamos ahora, segiin la nomenclatura del Arancel
portugués, en qué clases de mercancias se encuentran

1N8G 1890 Diferenciasd mis, | lus mayores diferencias & mas, comparando ‘lloa vidores
= s = de 1887 y |890, toda vez que no poseemos datos para
Pasotas. Peselas . = Peietas . hucérlo respmf’m 4 1888,
Angola.........| 14.324.622 31.436.366] 17.111.744 |  Estos uumentos en 1890 consistieron, prineipalmen
8. Thomé y Prin- le, en el ¢omercio practicado con el extranjero; esto es,
R 5.139.927| 9751.144] 461 217 | la explotacitn, el trasbordo y el trdnsito por Lisbow,
segin puede observarse en el siguiente estado:
4 ndsen junto..... .... 21.722.90l
REEXPORTACION, TRASBOADO ¥ TRANSITO
IMPOLT AT EXPONTACION I
pura consunio en Perlugal Inacional rora las colonias D lus colonias Del extranjero
. A, para ol extranjero. fara las coloning.
Prsslas, Pesotas, ru:uu 3 Pm-lu.
ADEOIAL L. oy, R I PN e 273 91l 1 662.766 8 894 194 6.472 394
San Thowmeé y Principe...oovueue... 124 u34 316,555 3.440.114 202 605
A mis en 1890, .... 424,933 1,979.321 12.343.608 6 974 999

REEXFURTALION PARA EL EXTRANIERO REEXPORTACION PA“A LAS COLUNIAS
DE AABOLA DE 8, ]H_i]ﬂE Y Pﬂl!ﬂll‘f | DE ANGOLA DE 8- THIME ¥ PRINCIP
| ittt NE e M
1887 1890 18__87 13_90 | 1887 1890 1887 1890
]!.-,._-ur. |'|~|; us, Peseras, Paselas, #'n‘r‘;zl‘ | Pm;;n! : Pe l—ulu. Ph:l.u
o111 LT A S o - —_ - — 4.109.183 | 5.564.222| — —
Sustaneins winernles, .. ... -~ - —_ | - J38.427 | 665 255 —t J —
Sustuncias alimentivins, ... 3,254,583 | 7.032.511 | 2.658.005 5.179.583 || 372,138 | 1.087.811 164,111 | 279. 105
Instrumentos ; mayuinns,
CLAGTETR ste vara s AR e — —_ —_ - 377.516 | 979,222 St -
Diversis sustancius, ... ... 9.474.633 | 8.636.144 — — | == -y 2 ==

Las sustancias alimenticias procedentes de Angola
y de las islas de Santo Thomé y Principe y reexporta

das en 1890 por el puerto do Lisboa han sido en canti
dades y valores (pesetas) que 4 continuacion se expresi

--------

Procedentes de Ang:ln
Procedentes de 8, Thomé y Principe

Las diversas swstancias reexportailss para el ex-
travjero fueron en su mayor parte simientes vleagino
B48 v para destilucion,

Los (ejidos reexportados para Avgols, que sun en
U mayoria de : lgodén, proceden de Inglaterra,

Sin temor de eqnivoearse mucho, pueds apreciarse

CAFE CACAO
Kilogramos. Valores. Kilogramos. Valores,
5.073.805 [ 7.019.950 6.125 11.166
1075487 | 1.714.100 3.040.643 | 3.464.927

Lus sustancias alimenticias reexportadas para BQuie”
Lus provinciss de Africa, son muy diversas, y los ma
yures valores los representan la hurina de trigo, el azi
car, el arroz y las bebidas.

el tonelnje de b iniportacion y exportacion durante el | ANGOLA
ano I8Y0 por el siguiente cundro: = 8. Thomp
Kilogramos, ¥ Principe.,
ANGOLA S. Thoma § A
Kilogramos, |y Priveipe, | BXportacién portuguesa 4 na
cionulizula para las Colo.
BIRE S biais o eie s i «« | 3.645.604 | 1.860,199
Importacién directa para con- Reexportacidén para las Colo-
sumo en Portugnl ... .. L.376.742 | 2.2370.143 nims. . ..o, L L0 6.181.806] 1.109.490
Xportucidn para el extran Trasbordo y tr.nsito para las
JOPOL 5 s 0. a rh ol T i .| T.552,637 | 4.192.301 OUIORIAG. ..o s oy i s 283.48% 60.531
Trasbordo y trdnsito para el
extranjero..........,..,| 1.958.420 79.831 Kilogramos. ... .. . 1 20.998.697 | 0.672.495
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Conviene tener presente. que en las Colonias portu-
guesas de la parte occidental del Africa, subsiste el
derecho diferencial de bandera, y por tanto las mer-
cancias alli importadas en buques nacionales gozan de
beneficios en los derechos de Aduana asi como las ex-
portadas que para consumo 6 reexportacién van al
puerto de Lisboa, cabeza de linea de las dos empresas
de vapores que actualmenle practican la navegacién
de que nos ocupamos,

N. pE Govar

LAS LUCES DB SITUACION EN L0S BUGUES

La importancia del asunto que como tema hemos
elegido, es bien notoria para cuantas personas conocen
los particulares que con Ja navegacién se relacionan

Que el sistema actual de alumbrado exterior, sobre
ser pobre por lo que 4 la intensidad luminosa se refie-
re, es deficiente por lo que & sn funcionamiento atafie,
verdad es esta reconocida por todos los profesionales, y
& cuyo remedio hdnse dedicado con mayor 6 menor
€xito en el orden tedrico, distinguidos jefes de las ma-
rinas de todos los paises.

Tan landables propositos, no han obtenido en el
dia una férmula que satisfaga & todas las naclones y
sea con beneplécito aceptada.

Muocho se ha hablado, y mas se ha escrito: pero los
antiguos faroles de situacidn con sus deficiencias y
pobrezas y sn colocacidon por tantos diseutida, resisten
los andlisis, salen triunfantes de las Conferencias in-
ternacionales y parecen adquirir prestigiosa bondad,
al ver lo dificil que su sustitucidn 6 reemplazo se hace.

Y no puede negarse, que las actuales luces de si
tnacién son extremadamente malas.

Para que su aleance sea el de dos millas que como
reglamentario esth ssignado para los faroles de los
costados, se necesita ademds de Ia bondad, de todos los
elementos que en su manufactura entrsn, que en su
entretenimiento se llenen las condicioues siguientes:

1."  Que el aceite sea de la mejor calidad,

2. Que no se aguarde para arreglario de puevo,
i que el aceite se haya extinguido.

3.* Que la torcida 6 mecha, ni sea vieja ni nueva,
Aquélla porque deja de poseer el poder de absorcién
que es tan necesario; ésta porque lo dificults,

4" Quecomo el aire le es necesario para su ali
mento, el viento intenso, la lluvia copiosa y los golpes
de mar frecuentes, son otros tantos enemigos de su
buen funcionamiento.

5.* Que relacionindose la intensidad de luz que
produce, con la mayor 6 menor cantidad de aceite que
el depésito encierra, deja de existir In normalidad ne-
cesaria en un foco que debe ser en todos casos del
mismo aleance.

6. Que el cuidado y la vigilancia de un hombre
les son precisos en todos momentos, y més especial
mente en aquellos de fuertes chubascos, grandes llu-
vias y malos tiempos, en los cuales precisamente la
asidun y celosa vigilancia mis se difien)ta,

Podiamos todavia enumerar mayores inconvenien
tes; de solueién posible algunos, muterialmente inso.
Inbles otros, y todos ellos como defectos inherentes al

actual sistema. Pero dos palabras nada més, cinteti-

REVISTA DE NAVEGACION ¥ COMERCIO

zaran el mal que nos ocupa, en la parte que nosotros
creemos podiera en muchos barcos ser cbrrég'fdu. i

Los buques se iluminan exteriormente con faroles
de aceite situados al aire lidre.

Basta imaginarse una cindad por este sistema
alumbrada, con cristales de colores los faroles, con
una intensidad de vieuto que como minimum es la
velocidad del buque, y con las divergencias y oenlta-
clones que los lentes y balances ocasfonan, para for-
marse cabal idea del escaso valor que una iluminacién
de este género puede merecer, en foco con débilin-
tensidad.

Natural parece, despues de lo expuesto, y dejando
& un lado disquisiciones acerca de aumentar en el nd-
mero y més acertada colocacitn, que #i la aplicacién de
laelectricidad & los vapores para su alumbradointerior
es un hecho consumado, de este beneficioso progreso
no se excluya o anatematice el alumbrado exterior,

4Es por venturs menos necesaria la perfeccién en
el uno que en el otro? La constancia en la intensidad
luminica, 400 es mds aprovechable en aquél que en
este? 8i el alumbrado por Ia electricidad hs hecho sn-
mamente facil el entretenimiento de las luces, cuya
vida tinicamente depende del manantial quelo gene-
ra, sin que la lAmpara necesite quien la arregle, la en-
cienda y la limpie, gporqué no utilizan todas estas
veutajas en las luces de situacidn tan necesitadas hoy
de estos cuidados?

No bajan de 50 el ndmero de vapores mercantes
espanoles alumbrados interiormente por laelectricidad.
Sin embargo de esta crecida cifra, solo tenemos noti-
cia de que el vapor «Cindad de Cadizs de la Compaiiia
Trasatléntica esté efeotuando la aplicacién de este pro-
greso 4 las luces de situacién, quizas con el propédsito
de generalizar esta medida para todos los buques de
la Bmpresa,

Y no se dign como explicacidn de Ja resistencia
pasiva que para aclimatar esta reforma se observa
en toda la marina mercante que la produccién dela
electricidud ofrece todavia en el terreno de la prictica
interrnpeiones frecuentes, d+ euyo inconveniente se
haria participe al alambrado exterior, Sobre no existir
entorpecimientos que 4 admitir tal conclusién nos con-
duzean, conviene no poner en olvido que elalumbrado
por aceite en los farcles de que nos ocupamos, tiene
régiamentariamente las interrupeiones siguientes:

1 * Una 4 las doce de Ia noche generalmente, para
el nuevo arreglo que exigen.

2" Muchas, si se navega en latitudes altas en in-
vierno, como cousecuencia de que las bajas tempera-
turas enfriando notablemente el liquido, amortiguan
la luz y hasta llegan & apagarla.

Férmese estadistica sobre las interrupelones que en
uns navegaeion sualquiera se presentan en el alum
brado iaterior del buque, y se verd que adn en el caso
més desfavorable de estar los dinamos manejados por
personas inexpertas, uo se llega ni con mucho 4 Ia ci
fra que resulta como necesaria para las luces exterio
res, empleando el aceite,

Decirsenos puede, que los paréntesis de fluminacion
4 que ubliga, bien el relevo de los faroles 6 ya el reti-
rarlos para arreglarlos 8i no hay doble juego enando
del aceite se trata, punea llegan por su duracién 4 los
que aleanzar suelen con la electricidad. -

]
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A esto objetaremos, sin perjuicio de dar mds ade-
lante explicaciones mas completas, el que en nada se
opone el alumbrado eléctrico, & que los farcles lleven
interiormente la candileja lista para funcionar en el
caso improbable de que la electricidad fultara,

Precisamente esta duplicidad de nsos perfectamen-
te compatible, motivo debiera ser en apoyo de la adop-
cién de la electricidad, por cuanto garantiza para to-
dos los casos el funcionamiento del farol, que es el fin
que perseguirse debe.

Haremos objeto de un segnndo articulo, la exposi-
cién de los diferentes tipos de faroles eléctricos que
han adoptado otras marinas,

Con ambos habremos llenado el deseo que nos pro-
ponemos con estos renglones y que no es otro, sino el
de encarecer con propaganda convincente la necesi-
dad, 6 quizas expresindonos mas propiamente, couve-
niencia de que todos los vapores mercantes en los cua-
les existe la electricidadad aplicada & otros usos la utili-
cen tambien en el verdaderamente trascendental de dar
mayor eficacia & su alumbrado exterior,del queen
tantos casos depende el éxito en las navegaciones.

Eucenio Acacino,
Teunlenle do pavio,

LAS ASPIRACIONES DE LOS OBREROS
Y LAS PENSIONES DE LA COMPANIA TRASATLANTICA

La mayor y més natural preocupacién individual
de todas las épocas, ha sido el periodo de caducidad fi-
siol¢gica que inhabilita para procurarse los recursos
indispensables al sostenimiento de nuestra existencia,
6 las eventualidades desgraciadas que prematuramente
sumen & la humanidad en incapacidad y desvalimiento
igual 6 mds penoso todavia que el de la misma an-
cianidad. _

La familia, sagrada y veneranda institucién, como
pinguna universalizada, proporciona al individuo las
mayores garantias para precaverse y aminorar las aflic-
ciones inher>ntes & la vejez y 4 las desgracias de ca
racter fortuito de que eéstd constantemente amenazada
nuestra existencia, pero muy particularmente la de
quienes tienen que subvenir 4 las mas apramiantes ne-
cesidades de la vida, por medio de trabajos rudos y pe-
ligrosos. Mas el régimen familiar se basa en el ejercicio
incesante de virtudes y sanas précticas, de las cuales
son compensaciébn y premio, ya antes d=l que en un
mundo mejor esth reservado 4 1as almas de los justos,
la tranguilidad de espiritu y el bienestar material A que
razonablemente puede aspirarse en las contingencias,
previstas 6 imprevistas; de la vida,

Hoy, por desgracia, invade las costumbres una co-
rriente perniciosa de materialismo que, traduciéndose
en sed de goces, fomentada en las clases proletarias por
el funesto ejemplo de otras de rango social superior,
retrae al trabajador de los habitos de privacién y hasta
del de la razonable economia que ha de fundarse en el
spartamiento de toda tentacién é imitacién peligrosas;
¥ va cundiendo infortunadamente la imprevision con
todos sus inconvenientes, en especial en los centros po
pulosos donde los sentidos se ven asaltados 4 cada paso
por 1os incentivos més insinuantes del vicio y de avie
sa8 pasiones,

La familin se constituye tardiamente y sobre bases
morales poco solidas, dando por resultado, con frecuen-
cia, el aumento, de disolucién en las costumbres, con
pérdida de la salud y de la felicidad que ha de fundarse
en la satisfaccion de goces legitimos, terminando por
crear cluses enteras muy numerosas, que viven en el
malestar y la desesperaciéon por faltarles el natural
apoyo de una familia cristianamente educada que cum-
p'a con el sagrado deber de mitigar sus males, 4 fuerza
de abnegacién y asiduos cuidados.

A las causas que hemos sefialado, se debe en no es
casa parte, el malestar social que hoy impulsa 4 las
masas obreras 4 erigirse en un nuevo poder que por la
fuerza del nlimero trata de imponerse 4 la sociedad en-
tera bajo el pretexto de ideales indefinidos y utdpicos
que sa insintan por atentados del mas disolvante ca-
racter sin poder producir otra cosa que confusién y
perturbaciones espantosas y, como final, un paréntesis
de general ruina en la marcha de la civilizacion.

Este fendmeno moral cuya silueta viene dibujindose
cada vez de un modo mas distinto en el horizonte del
porvenir, ha preocupado y preocupa & los poderes pi -
blicos y 4 los hombres pensadores desde largo tiempo,
pero no se acierta en la forma prictica de combatirlo,
neutralizarlo, 6 darle oportuna satisfaccion en lo que la
prudencia y el general interés aconsejen.

El sentimiento que de un modo més general va pre-
valeciendo y que se refleja en la enciclica Rerum nova-
rum del actual pontifice romano, es que la solucién ha
de ser obra de todos, y que as{ como las clases trabaja-
doras debeu sustraerse 4 las excitaciones de la malévola
pasién politica y no menos & la anti-religiosa, las mds
acomodadas de la sociedad estAn obligadas 4 dar el
ejemplo ejercitando la caridad y conformando sus actos
4 un espiritu de mayor equidad, de justicia y de amor
al préjimo, apartindose de las seduccicnes de la ambi-
cion desen frunfdn ¥ despreocupada conducta que carac-
teriza nuestro siglo,

Entre las personalidades que por su posicidn pre-
eminente en la sociedad, se hallan en el caso de asumir
iniciativa en tan drduo problema, pocas habrd que ha-
yan presentido y obrado con tanta oportunidad, en tan
vasta escala y por tan plausible manera, como el mar-
qués de Comillas, quien, siguiendo piadosamente las
huellas que en esa loable senda imprimid su nunca
bastante llorado padre, ha continnado en progresién as-
cendente, atendiendo 4 los necesitados, proporcionando
medios de ganar la subsistencia 6 de atender 4 ella di-
rectamente 4 los invalidos del trabajo y 4 cuantos son
victimas de 10s azares de 1a vida,

La elevada posicién que ocupa el sefior marqués de
Comillas al frente de poderosas empresas indastriales,
cowerciales y financieras, su pingiie fortuna, su legf-
tima influencia en todas las esferas del Estado y de las
clases sociales, le han permitido poner en eficaz activi-
dad lo que generalmente no rebasa los limites de una
teoria, de una brillante disquisicién 6 un propésito dig-
no sieinpre de alabanza,

No pretendemos dar una idea del radio de accién &
que se extiende en mil fornias s munificencia del mar
qués de Comillas, porque nos atrevemos 4 decir que
nadie tiene de ello cabal conocimiento, por revestir en
muchos casos esos actos un caracter puramente perso
nal y una estricta reserva. Nos limitaremos & dar 4 co-

© Biblioteca Nacional de Espafia

'L ® T WA



116 REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCIO

nocer la prictica que, como presidente de la Compafiia | Sr. Marqués de Comillas. Es generalmente sabido que,
Trasatldntica, tiene establecida desde el principio de 1a | por un privilegio de asombrosa actividad intelectual,
constitucion de esa sociedad, para proteger 4 sus em- | el joven marqués halla Ia forma de ocuparse personal-
pleados de mar y tierra de todas clases y condiciones y | mente en todos los innumerables ¢ importantisimos
4 sus familias, en la hora de la desgracia. negocios regidos por él é impulsados con sus capitales.
El vuelo considerable que han tomado las empresas | Pues bien; tratdndose de las pensiones & sus servidores
que el marqués ds Comillas plantea y desarrolla dentro | desvalidos 6 & sus familias, el marqués les da atencién
del objeto de la Compafia Trasatléntica, ha traido la | preferente y resuelve los casos prévio un prolijo exa
formacién de grandes talleres de construccién de bu | men del expedieate, 10 cual implica en primer lugar
pues ¥ miquinas, de reparaciones, montajes y otros | una voluntad & toda prueba, y finalmente, que para el
trabajos, con un personal numeroso, que unido al de marqués de Comillag el negocio que mayor interéds ex-
la importante flota de la Compafia, suma millares de | cita en él, es el bien general y la proteccién al trabajo
obreros y empleadcs de todas eategorfas sin exeluir los | ¥ el alivio de la desgracia.
de oficinas. Pues bien; desde much ) antes que las huel- Esta incierta exposicion justifica la calurosa reco
®as de operarios llegaran 4 organizarse como sistema = wendacidn que hacemos, 4 todos aquellos que se hallan
de hostilidad 4 las clases sociales superiores, el mar- = en situaciones de influencia preponderante, de imitar
qués de Comillas venia ya socorriendo, protegiendo y = ¢l bello ejemplo del marqués de Comillas como el re
amparando, por medio de pensiones @ otros auxilios wmedio mas propio 4 conjurar la plaga social que se
temporales, 4 los empleados de la Compadia que se | cierne sobre los modernos pueblos.

vieron inhabilitados para el trabajo & & sus familias | M. C.
si aquellos perdieron la vida por resultado de acciden —- DR
tes inherentes 4 la azarosa vida del mar y de los talle MARINA DE GUERRA ESPANOLA

res 0 & causa de enferin dades, contraidas hallindose al
servicio de la Compafita y aun fuera de él, 6 por cau R L Catkti
sas agenas al mismo en no pocos casos. En los de en- | B ADORARLR) SORERA SLARSIN
fermedad 6 inhabilitacién temporal se suministra 4 Bl dia 24 de Febrero de 1887 se boté al sgua con to-
los empleados 6 & sus fumilias un sozorro proporciona- | da felicidad en el sstillero ce Clydebank, de los seio-
do al sueldo, méritos coutraidos y otras circunstancias | res Thomson, este crucero eonstruido por los expresa
atendibles; y en los de inhabilitacién persistente 6 fa- dos ingenferos para nuestra Marina,
llecimiento, se concede una pension que en su dia se El buque es de acero, y tiene 100 metros de eslora,
trasmite & :)l.ra persona ae la familia segun fueren las = siendo sn desp'azamiento, completamente listo para eo-
necesidades y condiciones de ésta. Igualmente se con = misidn, 5.600 toneladas, si bien el usunl de navegacion
ceden esas pensiones 4 los ancisnos que, contra su 1o pass de 5000 toneladas. Lleva el expresado bugne
voluntad, s:: :asienmn incapaces de ganar la subsisten- | una 3|I;§§{;a prutltz;f;riz nmra:ind? d:. 12 cf:limetrg.dy
cia para si 6 sus esposas y familia invdlida; y en | estd dividido en compartimientos estancos, e
todos los casos la moralidad de unos y otros es circuns | 10s enales se hallan instalados er:re Iaicub:erta acora-
tancia propicia para obtener la concesién. Hasta la fe-  zada y la inmediata superior en di=posicién de quedar
cha presente se han concedido muy cerca de 300 pen.  algunos piés por encima y por debajo de la flotacién,
siones, directas § por trasmisién; y en cuanto 4 los so- | estando colucados otros 60 debajo de la cubierta aco
gmms:I sul m‘u;mrn, gnusmutemeute variable, es muy r“:dn. o s s ok el s
igno de consideracidn, Jon objeto de achicar el agua, neces

lisas pensiones y esas ventajas lag deriva el em | hay instaladas en el buque cuatro bombas resles cen
pleado de la Companifa Trasatléntica de la mera volun | trifugas conectadas con un tubo procipal de achigne
tad y baenos sentimientos del marqués de Comillas, = corrido de popa & proa, que comnnica por medio de tu-
puesto que uoimerman en nada losrsueldns ﬁq“e paga = bos Et;};v?rsa;u co; tofiu:ulY?::‘;U'?;:;lT:;e!llllten:.hélices
dicha Compafia, ciertamente no inferiores & los co eina Regente an ; lleva
rrientes en r!’ns respectivas clases y aun creemos poler = gemelas y miquinas horizontales de triple expansién,
asegurar que superiores generalmente. Esa proteccidn, | de 12.000 eaballos halldndose éstas, asi como las calde-
pues, que el ma'rqtu*s dispensa al trabajador, es de ca | ras en nGmero de 4, montadas en cAmaras separadasy
rdcter voluntario g pura.mendle benéfico, como premi;.l i f:t?(;‘c'i; lle “dﬂ ::i;?‘::fr':'::‘::;::: se:fa';dl?v::':;: I:f‘a’:::)r
la constancia las virtudes de nuestras honradas | tacion otras do
clases obrems.y rﬁpidgmen[a &1 casons dadon, hallandose las citadas cal

Hemos dicho ya, y repetimos, que el ilustre mar | deras conectadas con todas las maquinas anxiliares de|
qués estd dando un brillante ejemplo que imitar y muy | bugue, cuyo nimero ascierde g 40. Con objeto de ace-
digno del hombre que debe su opulensin al frato del ‘ lerar las condiciones evolutivas de aquél, esth provisto
trahnjt? Propio no menos que al que, junto con el titu | del tindn de la patente 'ljhomsnu v !ﬁlies.
lo nobiliario y el talento exct;pclonal paml lfaa dg{?ud:;s 1 Ealegl;];canismlz cu{lllsmte en ulur tlxégop:;onl::l:s::?
empresas mercantiles, le legd su padre el fundador de | compensado, combinado con upo forma i
t&nlcalosales empresa’s entre las que se cuentan en ‘ nnacién de I:)s delgados de popa de un buque, sirvien:
primera linea los servicios postales maritimos de nues- l do la compensacidén parcial, en cierto] modo, par? :‘edu-
tra nacién, cir las tensiones experimentadas en 1as transmisiones

No terminaremos sin hacer notar la circunstancia, | del aparato para gobarnar y para anmentar, por tanto,
4 nuestro ver mn4s meritoria y caracteristica del caso, y ’ ¢l area del timdn, sin fatigar indebidamente el eitudo
que pone en evidencia los piadosos sentimientos del | aparato y transmigiones,

!
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El armamento del erucero es de lo més formidable, 1
pues esté artillado, con 4 cafones de 4 24 centimetros, 5_‘:.: Punte ,E. il
y 21 toneladas, 6 de 412 centimnetros, todos sistema =§ CONSTRUCTORES do ‘53 L,
Gonzalez Hontoria, 6 Nordenfelt de 4 6 libras, 14 de | : 2 comtraceidn, | B|
reducido calibre y 5 lanzatorpedos. i 1
En el lngar correspondiente del presente nimero, | 42 |R. Danean and C.°%. .. .[Clyde....... .| & | 11565
den ver nuestros lectores el grabado que represen- | 43 [Uharles J. Bigger. .. .. 'Londonderriy.| 7| L1.047
4 gt ' Y et 41 [Edwarts Shipbuild ing U0 Ty08. ee.u. - 6| 1033
ia & este hermoso buque de Marina de goerra 45 [Wm. Hamilton and O.". . .|Clyde....... 61016
= i PNy 48 [Thomas Roydon aud Sons.|Mersey. .....| 3| 9.883
o 47 |S'hampton Naval Werks C°|Southamptén,| 12| 9,620
DATOS ESTADISTICOS 48 |G jurlay Bros. . .. ...... Dandee.......| 7| 9.481
, F 49 |Graig Taylor and 0. ., +[Tees..........| 4| 9.364
MARITIMOS ¥ COMERCIALES 5) [John Priestman and C.° , |Wear..... ...| 5| 9.271
: 51 |Osbourne Graham and © .| Wear. .......| 4| 8.05l
; . 52 |J. and G. Thomson. . . .. |Clyde ........| 3 7.640
La construccion de buques en 1891, —Awmpliamos las :‘;13 Onird aud Q2. .. 0. |Clydes.ivunis] 8 '_';‘-486
b s - . - 2 fio dimos refu. Lobnitz and C.2. 4.0 v, - Renfrew ..., 13 .ml
rentes 4 la construceidn da bo jues en los astlilerus.ds 56 W B. Thompson and C . .|Dundee.. ....| 5| 6,92
la gran Bretaila, pues los datos qued continuacion 5? :ilnieklieuand Trompson "‘ﬁ"““ ...... a4 u.fﬁ'tl}
A ; £ o S vilintrd Beol. . i s MOTREY o 5| 6.2
ofrecemos & nuestios lectores, tomados del Bilbao Ma | o0 W. H  Potber and Sonx. . i AR A 2| 5w
ritimo y Comercial sou wmuy completos y expresun el | go |y furd Haven Shiphdg © °|Milford Haven.| 2| 8.4l
nowbre de lag casas constructoras. 61 |Hall. Russell and G ° ... {Aberdeen'....| 7| 5.48L
T S RN 62 | Willinmson and Sons. . . . .|Werkington..l 3| 5401
ice *"' citado ¢ "3"-_ L ; ] 63 1A, Stephen and Sons, ... \Dondee | .., 3| 5,374
De 1a importante revista The Marine Engineer, to- | 61 Ailss Shipbuildiog C*. . ITroon. . ., 8| 5.88
mamos la siguients estadistica del ndmero de buques g |-¥E'r'§.‘..’ﬂ':.23"sfn'§“° 1. Ld. ]{:gl[lliﬂt ------ g :%
construidos, durante el afio 1801, en el Reino Unido de | 67 Syinoda Bros . ... . L Thamey o] 10| 4 930
\a Uran Bretana, por orden de tonelage construido por ?}89 E P. Austin adnd_ R b _}Vrnr ...... ;l) 33 8
: . : : R. Urnggs and Sons. .. .. (L PRTTIR i L0
los constristores gue 4 continuacion citamos: | 0 iianrte sk Reres oo s Phfdlay. (o o 6l 30
' Total 658 buques con 1.142.627 toneladas,
Punto EE' TOTAL s S—a—— —— — T
CONSTRUCTORES Ao §e T S . NOTICIAS
contruecits. | § Simuoltdneamente han tenido logar en Bremen y Humbue

— go Ins juntas de accionistas del Lioyd Alemén y de los Re-
Harland and Wolif, ..... . |Bellast...... 13 | 64.9 2 | moleadores Unidoes. El resultado no puede ser mis diferente:

g &
2
3
'8
; W 2® Hartl ] 26 | 59.033
‘m. Gray and C.%, ....... Hartlepool.. . i 18
2 [Ruse el nd 0.0 et IGlyde  veene | 34 56 667 el Lloyd ha perdido durante el afio ultimt-n 7 1|2 millones de
4 |Sir Rayiton Dixon and C.* |Toe8...i.q = o8 | 38 poy paslel.as, habiéndoss visto obligada la sociedad 4 tomar dos
b |Ropner and ~ob&... «..... iTees .. .....e| 13| 37 97, | millones y medio del fondo de reserva para saldar sus euontas,
6 1J. |l:, Thompson nod Sons ;'\Vear. cssns] 18] 32,145 l Los remoleadores, por el contrario, hun tanido un periody
7 [Naval l?om-t_rc‘l;n and A.C, 'lj,]":]mw' Perae ::; gtl} ‘:ﬁ? | de prosperidad notable durante el ailo tltimo, y lns utilidsdes 1
g gi'rl"{?t: Sk‘r}:n:ll;j:::g "‘ili. e YU ) hun sido tan considerables, que despues de adquirir tres nue- -
| N T I RO C o Aryne .. .....| 18] 80 058 | vos remoleadores y llevar i las cuentas de nmortizasidn 27 por '
10 | Richardsen, Duck and Co|Tess. .... ., 1314 -Gy 1100, sun han podido distribuir & los nccionistas un dividen-
11 |Wm. Doxford and Sons. .. -}VBM- ceh e }: f;; |JI| | do de 30 por 190, :
12 |J, Rendnead and Sons. . .../ Tyue,. ... .... 20.t5 =
14 [Furness Withy aud C.°, . |Hartlepool ...} 10 | 45 142 | Dice «El Correo de Asturinss quela Scciedad Minas de
14 |Wutkman, Clark and C.° .[Belfast. ... | 12| 24 §22 x e
15 |Sbort Bros PRy [ 10 | 23,475 | Aller del cenor marqués de Comillas, ha sorteado entra sus
16'C 8 Swan and Hunter. . .!Tyne ... .. .| 10| 21919 | operarics de squella provincia, como premio & sus buenas cos-

17 |Churles Conpell nnd ©.* . [Clyde ... ..| 12| 21,170 | tumbres, honradez y laboriosidad, tres easas con cien metros

18 [Hoort aad U v os v Greenock ... 17| 200500 | o, 4dradoa de terreno, valuadas en tres mil pesetas cada una 4
19 'James Laing .. ... ..iev ). £0,) e renee s N e (FRe Tambien. ha eoste.ulo e i 0 o . VP
20 |Hrangemouth Do kyard 0.°|G sngemouth | 15 20,360 en premi einte pesetas :
2l (Wm Denuy and Bros. . . . Clyde. . ...., 19| 18 030 | entre los obreros del exterior que mds tiempo llevan en explo-

22[A. Stepbsn and Sons. ... [Clsde....... 7| 18.022 | tacitn y tienen nereditadus sus buenss condiciones de honra- e
23 [ Barelny. u“r(!‘:l and U.":} ~fChyde. ... T11791 | 4e y laboriosidad. o

s 3

i Mbﬁg?‘?‘:gti’-"-# glow uz: s e 811500 | LaJuntadeObras del puerto da Bilbao ha recibido ya In .
p %“%*."ii‘.i‘&l?ﬁ:::.‘ diog B e lchde. .o 6] 18678 i' boya luminosa que ha de colocarse & la eabeza dsl rompeolas ¥
27 |[Ramsge and Ferguson. . .|Leith. .. ... 9 | 16.203 | en construccion en el puerto exterior, y es probable que duran :
24 | Wigham Richinrd sconnrd C*{Lymo o0 | 10| 13.59. | te el mes sctual quede instalada y fancione. Esta acertada e,
o R‘,i'"d ?ﬁ%"mh""" L Tyoe 19 | 19,054 | dinposicion deaquelln celosa Junta evitard en lo sucesivo acei- 7
30 |'W. Dobson and 0. . . /Tyne «ae...| 7| 13204 | dentescomo el ocurrido recientemente al vapor «Thor.»
31 | Fairfield Shipbuilding C.°.|Clyde. .. ... . 5] 12 798 | < oy &
% Bertcan, Hasval] asd 0% Woae o0 o | (8581 | B pobiteno dal Drugony ha decidido sbolir los Qareshos :
$3 (R, Irvine and C.% . .. .0y artlepool. . . i ; .
84 f,netr?:f;sm builling U.% Tyne. o ... . 7| 12.321 | sobre los eerbones importados en nquel pais. Esta medida, -
B and J. In ?ln cae e ea|Clyde 5| 12987 | que completa lns votadas G!timamente por el Congreso, por

36 W, l:itk.fmg?! and Sons. ../ Wear........ 6| 12 133 | las que se reducen los derechos de faro y de tonelaje de los -
&1 lJohu Blumer and U5, . .. ':E“rﬁ'“'"" ,? }f g\g boques que entren en ¢l puerto de Montevideo, tiene por ob- =
?.3 ﬁ"}: : l:,hlﬁ'l%ugg}::s @ "Ul"t.?, “ el | 1 nes | dete abaratar el precio de la hulla para los buques que van 4 -
0 |R 'I'h':nn n and Sons. |Wear sieee.. .| 8] 11.607 | proveerse en dicho puerto, manteniendo en €l el movimiento 1
41 [A. Memilisn and Sons. . . .[Clyde.,..ooon! S 11.F04 i de In navegncion y facilitar ls concurrencia contra los puer- s
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tos de Buenos Aires y la Flata, que en eatos Gltimos tiempos
han causado tanto dafio al tréfico de Montevideo.

Telegrafian de Rotterdam.

«La primera yena de hulls que el gobierno neerlandés ha-
ri explotar en Sumatra produeird, segun cdlenlo oficial, seis
millones de toneladas de carbén.

La profundidad del puerte de Rotterdam disminuye
sensiblemente. La sonda oficial en marea baja indica sola-
mente 62 centimetros, mientras que en el uiio dltimo ha-
bia 76.

Activanse los trabajos del puerto de Tampico; el canal
del rio Panuco aleanza & 5,40 metros de c¢alado y llegard d
7,80 & fin de afio, con lo cunl serd dicho puerto nccesible 4 los
mayores buques, Desde hace un mes [ranguean la barra y
guben el rio hagsta el nuevo fondeadero frente & la ciudad bu
ques de 3.000 toneladas.

Por Real orden del Ministerio de Marina se ba prorrogado
por dos afios mis el periodo legnl de existencis del actual
pereonal que compone la Juntade la Marina mercante.

Otra Real orden dispona que el Reglamento porque se rige
dictsn Junts sen adicionado con la preseripeion de que las
Compaiiias, Empresas ¢ propietarios de buques que posean un
tonelage Lruto superior & 20.000 toneladas, puedan estar re
presentadas en la Junta como voeal de derecho propio.

Hemos recibido el nimero 19 de la revista Naturaleza Cien
¢ia é Industria (Tercers época—Afio XXVIII), euyo samario
es el siguiente:

COrénica cientifica, por R, Becerro de Bengon.— Revelacio-
nes de ln eseritura {ilustrado), por Seguado Sabio del Valle.
—La cronofotografin (ilustrado).—Nuestros establecimientos
clentificos (ilustrado), por Eusebio Torner.—Comparacion de
lns dos hipotesis esobre el estado primitivo igneo & frio de los
planetas y satélicess por Manuel Loma y Crespo.—Las golas
en la antigiiedsd, por H. B,, Notas indastriales: Blangueo
electrolitico de las féeulas por los proce limientos Hermite —
Boya salvavidas de aceite (ilustrado). —Notas eientificas: El
cincer tratado por Ia electrolisis. —Método Oardew para me-
dir grandes resistencias - La fotografia en ln Salpetriére. —
Notas econdmicas: El nuevo impuesto & las industrias elée-
tricas. —Noticing — Recreacion cientifien: La faerza centrifu
gn lilustrado). — Elementos de Electrodinimicn, por Franeis-
co ds P. Rojus.

Se suseribe en Madrid, Arco de Santa Marin, 40, prinei
pal, ¥ en todas las librerfas de In Peninsula.

El ndmero 11 del tomo XVII de Iadustria é Invenciones,
interesante revista semanal ilustrada que ve laluz en Barce-
lona, publiea los siguientes notables articulos:

Saneamiento del subsuelo de las poblaciones, por D. Pedro
Garcia Fdria.—Almanague memorandum (con grabados). — Kl
problema del aluminio, por José W, Richards (continuacién).—
Negro de anitina.— Fuentes luminosas Trouvd, de mesa y da sa-
on con cambio de aspecio y de color (con grabados).—Manual
de eléctroteenia.clinica, por D.J, Estrany Lucerna (continua
cibn).— Revista de la Electricidad: Triciclo eléetrico.— Lineas
telefénicas sin nisladores. —Remocién del terreno.—Aplica-
ciones de I electricidad & ln medicina,—La pesca auxiliada
por la electricidad. —Lu traccion eléctrica en la futura Expo-
sieidn de los Estados Unidos.—Tratamiento de In gota y del
reumatismo por medio de la electricidad —Comunicacion te-
legrifiea directa entre Barcelona y Bilbao.—La aurora boreal
¥ la ilustracidn de ciertos gobernantes.—El teléfono en Costa
Riea,—Notioias variae: Esoueln de Artes y Oficios de Villa-
nueva.—Nuevos ingenieros.—Mawdo de aplansr y estirar las
planchas de acero, —Mecanismo nuevo para determinar el ta-
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maiio conveniente de los guantes.—Aparato para madir la
concentracion de una solucidn.—Nueva materia para susti-
tuir al vidrio —Blangqneo de los huevos de pava.—Aparatos
de evaporar, destilar § concentr v liguido.

Asimismo contiene la relacidn complata de las patentes de
inveneidn y marcas de fAbriea y de comercio concedidas y
denogadas.

Esta revista, cuya suscripeidn sblo cuesta 10 pesstas el se
mestre en Espafia y 15 en el extranjero y Ultramar, es indis-
pensable para todos los industriales, ¥y para los que tengan
putentes de invencién & deseen golicitarles.

SINIESTROS MARITIMOS

—Segun el registro que neaba de publicar el Lloyd britani -
¢o, durante el cuarto trimestre dal afio 1891 se perdieron 66
vapores mayores de 100 toneladas, con porte total de 67.104

De este nimero eran ingleses 41 con 50.634 2; con 492, co-
loniales; 4 eon 2.288, norte americanos; 1 con 207, dinamar-
qués; 3 con 3.208, franceses; | de 1.047, alemin; 2 con .95,
(uno de 1.200 perdido por efesto de nna explosion) eran ita
lianos; & con 8.309, noruegos; 4 con 1.240 toneladas, pertene-
cientes & otros paises de Europa.

Dos con un porte total de 333 toneladas eran asidticos y,
uno de 386 toneladas, brasilefio,

Durante el mismo pariodo se perdieron ademds 200 bu.
ques de vela con un porte total de 124732 tonelndus, & snber:
b9 con 3).534, ingleses; 21 con 10.682, coloniales; 61 con
25.909, noruegos, y 50 con 20,268, norte-nmericanos.

—En la costa do Marruacos, frente 4 Tarifa. en el eabo Es-
partel, ha nsufragado un baque italiano de gran porte llama-
do «Nina Schiaffinos, pereciendo ahogados el capitin y seis
hombres mas fe los doce que componian la tripulacién.

La carga que era de cacao, se ha perdido porcompleto.

Los eineo hombres salvados llegaron condueidos por un
moro, que los traté muy bien, & la legacién italiana en
Tanger. {

—Dice un telegrama de Nueva York, que el vapor remol-
eador «Saturns, de la Boston Towboat Company, que salié el
17 de Febrero pasado de Turk's laland remoleando el vapor
inglés tAkubass completamente desmantelado tropezé an-
teayer con una violentn tempestad, duranta la coal tuve gue
soltar el remolque para poderse salvar,

Créese que el «Akabags ge huido @ pique y ahogindose
los 28 hombres que componian su tripulacion.

—Telegrafian también de Nueva York que el vapor ale-
mén «Carl Rothkens acabn de entrar en el puerto trayendo
i remolque @l vapor inglés «Vandycks que, habiendo salido
de Nueva York el 10 de Febrero pusado, se encontrs el 22 del
mismo mes con un terrible cieldn que le causé tales averias
que, se hubiera ido irremisiblemente & pique, & no haber sido
salvado por el eUarl Rathken»,

—El vapor espaiiol Cddiz, capitan Beetequi, que salié de
Liverpool para Puerto -Rico el 6 de Febrero tltimo, emba-
reancd & tres millas de la entrada del puerto de la Habann,
segun participan de esa ciudad con fecha 27.

El buque se hallaba en una situncién muy comprometida,
y 5o tomin que sn pérdida fuera total,

—Dicen de Amberes ol dia 10:

«Esta mafiana 4 las einco el buque aleman Aktiva, eapitin
Pitter que iba para Bilbao, abordé al gran buque inglés tras-
atlantico Abington, espitan Lobgvi, que ibn 4 Rio Janeiro
con cargamento de hierro.

El Abingfon naufragd en In orilla izquierds. Espérase sal-
var su eargamento cerrando la via de agus. Han acudido va |
rios rémoleadores para prestar suxilio. Lus nverias del Akti-
va §0N mMuy graves,n

—FEn Marbella ha sido destrozado el laud Vitoria, de la
matricula de Almeria, sslvindose la tripalacion,

L. POLD, IMPRESOR —ALCALA, S0,
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SERVICIOS DE LA COMPANIA TRASATLANTICA DE BARCELONA

LINEA DE LAS ANTILLAS, NEW.YORK Y VERACRUZ.—Combiaacion & puertos americanos del Atlanticoy

puertos N. y 8. de Pacifico.
Tres salidas mensuales, el 10 y 30 de Cadiz y el 20 de Santander. ;
LINEA DE FILIPINAS — Extengion & llo Ilo y Cebti, y combinaciones al Golfo Pérsico, Costa oriental de Africa,

India, China, Co:tinchina, Japén y Australia. ‘ :
Trece viajes anuales saliondo de Barcelona cada cuatro viernes, 4 partir del 8 de Enero de 1592, y de Manila cada 4

~martes, i partir del 12 de Evero de 184 .

LINEA DE BUENOS AIRES.—Viajes regulares para Montevideo y Buenos Aires, con escala en Santa Cruz de Te-
nerife, Saliendo de Cidiz v efectnando antes las escalas de Marsella, Barcelona y Milaga.

LINEA DE FERNANDO POO.—Viajes regulares para Fernando Pob, con escalas en Las Palmas, puertos de la Costa
Occidental de Africa v Golfo de Guninea 2y

SERVICIO DE AFRICA.—Lixga pe MArrUECOS.—Un vianje mensual de Barcelona & Mogador, con escalas en Melilla
Malags, Cevta, Cadiz, Tanger, Larache, Rabat, Casablanca y Mazagan.

8grviclo R TANGER.—Tres salidas & la semana: de Cadiz para Tinger los lnnes, miéreoles y viernos; y de Thnger

para Cadiz los martes. jueves y sibados.

e S A e e S g e

Estos vapores admiten carga con las condiciones mas favorables, y pasajeros, & quienas la Compafiia di alojamie nto
muy eémodo y trato muy esmerado, como ha acreditado en su dilatado servieio. Rebajas & familias, Precios convenc iona-
les por camarotes de lujo. Rebaja por pasajes de ida y vuelta. Hay pasajas para Manila & precios especiales para emigran-
tos do clase artesana ¢ jornalera con facultad de regresar gratis dentro de un afio si no encuentran trabajo.

La Empresa puede ansegurar las mercancias eo sus buques.

AVISO IMPORTANTE.—La Compaitia previene & los seflores comerciantes, agricultores & inaustriale s
que reoibird y encaminard a tos destinos que los mimos designen las muestras y notas de precios que con este

objeto se lex entreguen,
Esta compaiiia aidmite cargas y expide pasajes para todos los puertos del mundo servidos por lineas re-

gulares.

Para mis informes.—En Barcelona: La Compailia Trasatldntica y los Sres. Ripoll v Compafiia, Plaza de Palacio.—Ci-
diz: 1a Delegacion s 1a Compaiifa Trasatldntica.—Madrid: Agencia de L3 Compuiiin Trasatldn‘ioa, Puerta dal Sol, 10.—
Santauaer: grus. Angel B, Pérez y Oompafiin —Corufia: D. E. da Guarda.—Vigo: D. Aatonio Lbpez de Neira.—Oartagena,
Sres. Bosch hermanos.—Valencia: Sres. Dart y Compaiiis. —M4lnga: D. Luis Doarte.

rnM "
VAPORES TRASATLANT!!COS
DE PINILLOS, SAENZ Y COMPANIA, DE CADIZ
Servicio mensual desde Barcelona, Valencia, Malaga, Cidiz ¢ islas Canarias, & Puerto Rico, Hadana,
Cienfueqos y Matansas, siquiendo, en determinadas épocas del aito, @ Nueva Orleans.
Esta Sociedad tiene dedicados 4 este tradco los cuatro nuevos vapores de neero, miquinas de triple expansion,
PIO IX
de 6.000 toneladas y 3.000 caballos,
CONDE WIFREDO, de 5.500 toneladas y 3.000 caballos.

MIGUEL M. PINILLOS
de 4.500 toneladas y 2.000 caballos.

MARTIN SAENZ, de 5.000 toneladas y 3.000 caballos,
Tienen espaciosas cimaras para pasaje, con servicio esmerado & cargo de inteligentes fondistas.
Conducen carga para todas llaet escalas, para cuya buena cologacion hay muy amplias bodegas y en-
trepuentes.

Gerencia de la Sociedad: Oadiz.—Cristo, 3.—Pinillos, Saenz y Compaiii

Sus consignatarios en Madrid, sefiores Lespés y Esnaola, calle de Tetndn, 14, -
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REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCIO

:_E.
Se publica los dins 10, 20 y 30 de cadn mes.
PRECIOS DE SUSCRIPCION

En Madeides oennassss Semestre 8 pesslas, —Afio 45 pesslas,
En Provincias,........ Semasire 9 peselas.— Afo 17 peselas,
Extranjero y Ultramar. Afio 205 pesetas.

ANUNCION. —A precios convenclonnles,

LA CORESPONDENCIA A NOMBRE DEL DIRECTOR DE LA Ngvisra
DON JOSE DIAZ DE QUIJANO

Columecin, 17, principal.
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GUIA MARITIMO MERCANTIL

DR 108

PUERTOS DE LA PENINSULA I3ERICK
D. JOSE RICART GIRALT

Descripeitn detallada de todos loa puertos de Espaiia y
Portugal. .

Obra importantisima para la Marina y el Comercio.

En prensa el Décimo cuaderno, que se repartird oportuna-
ments & los sauscriptores de la RevisTA DB NAVEGACION ¥
CoMERrOTO,

Sa admiten pedidos de los caadernos publicados.

VINOS TINTOS

pE 1As BopeEGAs DE EL CIEGO (ALAVA)
DIEL

EXCMO, SR, MARQUES DE RISCAL

Puros, higiénicos y similares & los mejores de Burdeos.
Unico punto de venta en Madrid, —14, SEVILLA, 14,
] I_‘:lp_olar_ij.a do In FILGI-LIFE

EXPORTACION DE ACEITES PUROS DE OLYA
Y TODA CLASE DE GRANOS

D.MOL A E HIUO

en Osuna (cervea de Sevilla).

Para telegrnmas: NMOT.A

Muestras gy precios o di<posicion.,

.(ﬁyfz(zc @ ELABORACION

PUREZA ‘@‘
Ao >, NATURAL
ABSOLUTA %ﬁﬁ%ﬁ{éﬁ/@ .
f Jomnezy € Gar ntida.
JUELVA MOGUER

LINEA DE VAPORES SERRA

COMPANIA DE NAVEGACION

“LA FLECHA,,

SERVICIO SEMANAL DE VAPORES CORREOS
ENTRE

SANTANDER Y LA ISLA DE CUBA

|
Allefn.. ... L0600 ts. Leonorn.. ded #ts. Enrigue.. do 1.500ts.
Grneln. .. 5.000 » (Unrolinm. de4.000 + Guldo.... de&.5600 »
Franeisen. 4.500 » (Pedro ... doli 000 « Hugo. ... ded.5N »
Berra,, .., B.500 » il:rneno.. de 5.000 » Federico. ded.500 »

Kalen de Santander todos los midreoles pars ABANA Y MA-
TANZAS, Santingo de ¢ uba, Clenfuegos, Chrdenns, Sngun In
Grande, G 4 y Trinidad de Cabn, Manzanillo, Giba-
ra, Nuevitns y Cnibnarien, Los vapores nombrendos & conti-

nuaclon A olros, serdn despachados como signe;

Admitlendo earga y pasnjoros parn

I PUERTOS DE DRESTINO NOMBRES |FECHA DE SALIDA

Habana, Matanzaz, San- |
tingo de Cuba y Cien- | Federico..
fUeROB .. «iu i ‘

Habnna, Matanzas, )

| Guantianamo, Cirde- | Alicia...,. | §

2 de Marzo.

idem,
nas, Santingo de ("aba |
¥ Cienfoegos... ..... |
Habana, Matanzes, Ban- © Guido.... | 16 idem,
tngo de Cubn y Cien- | |
T e PN |
H:baua, Matnnzas, Sun- idem, |

! Serra .... | 28
tingo de Cuba. . . . l

SERVICIO QUINCENAIL
KNT K
SANTAMDER Y LA ISLA DE PULERTO RICO
POR 1GS GRANDES ¥ MAGNIFILOS VAPORES NOMBRADOS

Ida, Teresa, Rita, Paulina y Maria.
UL 9 de Marze saldri el vapor espaiol

RITA,

admitiendo earga v rnenjeros win trasbordo parn log
puertos de Puerio Rico (San Junn), Fajardo,
Hnmacao, Arroyo, Ponece, Mayagiiez. Agundi-
lla y Arecibo,

Los sefivres enrgnd res pueden dirigir su merenncia al
cutinito de In Agencin pnra s embarque, debiendo =tun, n
an Santender el dis snterior al seBulndo pura Inealidn de enda
buque,

Con endn remesn debierd ncompaiing vota del wimero e
Lallog, st marcas, wumecas dn, peco broto y nefo, valor, dest.no
u coms guact w; indienndo 81 hia de neeguraree de rivsyo mari-
nimo, el eunl puele hincer vstn Agene.n con In mayor cconom a.

Pa-a solicitar cabidy y para mds quformes divigirse d su
vongigia’urio

D. Francisco Sulazar, Muaelle 5, Santander,

MATIAS LOPEZ

MADRID ESCOR AL

LOS CHOCOLATES, CLFES Y SOPAS COLONIALES
DE ESTA CASA
son los mejores que se presentan en los mercalos,
PREMIADOS CON 40 MEDALLAS

Ds venta on todos los Eetablesim entos de Ult amarinos |/

de Espaiin.
OFICINAS: Palma, 8.

DRPOSITO CHNTRAL

CALLE DE LA MONTERA, 25, MADRID

GRAN FABRICA DE DULCES
bE

MATIAS LOPEZ

preminda con 8 medallas
UNICA EN, ESPANA

| que obtuve DIPLOMA DE MONOR, In primern y mas nlia

recompensn en el Gean Coneurse Internncionnl de BRUSE-

LAS, ¥ Medalla de Oro en In Exposicion de BARCELONA.

Compite en clases y precios con las fabricas mds
acreditadas de Paris y de 1os demis puntos extranjeros,

Se venden en las principales confiterias de Espafia,

¥FAbrica: Palma Alta, S.—Madrid.
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