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ANUNCIOS OFICIALES

BANCO DE CASTILLA

—_—

La administracién, en vista del re-
sultado del balance del afio social que
termind en 81 de Diciembre Gltimo, ha
acordado que el dividendo del ejercicio
de 1891 sea de 2 por 100 sobre el capi-
tal desembolsado de las ncciones, 6 sea
cinco pesetas & cada una.

El pago de Ins cinco pesetas i cada
accién se realizard desde el viernes b
del préximo mes de Febrero por la Ca-
ja de este Banco, en Madrid, de once
de ln mafiana 4 dos de In tarde, todos
los dias no ferindos, y por los delega
dos del establecimiento en provineias,
contra el cupdn pim. 15 de las accio-
ned, presentudo con facturas que se fa-
ecilitardn gratis.

La junta general ordiuaria corres .
pondiente al ejorcicio de 1891, ha acor-
dado la administracién se célebre en
el domicilio social (Tnfantas, 31), el jue-
ves B de Marzo priximo, & las diez y
media de su mafiana.

Tendrin derecho de asistencia, con-
forme determina el articulo 22 de los
estatutos, los que posean 100 ¢ mis
acciones. Para ejercitar este derecho,
habrin de depositar sus acejones hasta
el dia 27 del préximo mes de Febrero
én las eajns do este Banco, en Madrid,
6en las del Banco Hispano Colonial,
en Barcelons, 6 en cssa de los sefiores
O. Jacguet de Bilbao, en dicha ciudad.

Los que no posean iandividualmente
100 acciones, podrin reunirse y con-
fiar la representacion de sus acciones,
cien & lomenos, & uno de entre ellos

En vista de los resguardos de depdsi-
tos, se expedirin & los interesados las
tarjetas persopales de asistencia.

1.0s sefiores aceionistas que tengan

- ya depositadas sus neciones, en nime-
ro suficiente, en lns cajas del Baneo
de Castilla, podrin recoger las papeie-
tas de entrada hasta las tres de lu tar-

de del dia 2 del expresado mes de
Marzo, con solo presentar sus respecti-
vos resguardos de depdzitos.

Los que no ¢oncurran personslmen-
te, sdlo podrin ser representados por
un socio que tenga derecho de nzis-
teneia, siempre Que la autorizacidn
oportuna hayas side presentada en la
seeretaria del Banco antes del dia de Ia
celebracidn de la junta.

Maudrid 22 de Enero de 1892.— Por
acuerdo de la ndministracion, el seere-
tario, R. Sepilveda.

COMPANIA ARFENDATARIA

DE TABACOS.

La Compaiila Arrendataria de Taba-
cos, admite hasta el 15 del mes proximo
venidero, proposiciones para Ia contra.
tacion del saministro de Dextrion du.
rante el presente siio,

Las reglas para el concarso v demas
datos que puedun’interesar & los pro-
ponentes se hallan en el pliego de
condiciones que se encuentra de inaui-
flesto en Ins Oficinas centrales de esta
Compafiia, ealle de Echegaray, nime-
ro 21, de doce de la mafiana & cuatro
de la tarde todos los dins laborables.

El Secretario de Ia Direceidn, lsidro
Torres Muiioz.

COMPARIA DE L0S CAMINOS DE EIERR)

DEL NORTE DE ESPANA.

E] Consejo de Administracion de es-
ta Compaiifn ha acordado qua desde el
dia 1.° de Febrero priximo se pague
6 lns neciones de In linea de Lérida i
Reus y Tarragona, adheridas al contra
to celebrado entre ambas Compniifas,
el capdn nimero 13, 4 razén de pesetas
7,50 por cédula:

En Madrid, en las oficinas de 1a Es-
tacién del Norte y en el Crédito Mobi-
liario Espafiol
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En Barcelona, en el Crédito Mer -
cantil,

En Paris, en el Crédito Mobiliario
Espaiiol.

Se advisrte 4 los tenedores de los tl-
tulos atin no adheridos al refsrido con-
truto y que deseen veriflearlo whora
para el pereibo del eapdn niim. 13, que
tendrén que depositarios para su es-
tampaeién antes del 1.° de Febrero pré-
ximo

Madrid 7 de Enero de 1892, —El Se-
cretariv del Consejo, Pedro Méndes
Vigo.

COMPANIA DE NAVEGACION 'LA FLECHA,

SOCIRDAD ARONIMA POR ACCIONES

Con arreglo @ los articulos 17 y 18 de
la escritura soeisl, se convoea la junta
general ordipurin de seflores nocionis-
tas & fin de someter & su sprobacidn o)
balance del feneeido ejercicio, el que
en cumplimiente del articulo 16, sa
hallara de manifiesto en las oflcinas de
Ia Soclednd establecidas en Bilbao, ea-
lle dela Estacibn, nim. 8, pigo prime-
ro, dorante los quince dias preceden-
tes i la colebracion de In juuin, ln cual
teadra lugar en Ias expresadas oficinng
de I Compaiiin el dia 9 del proxime
Mearzo, i lus tres de In tarde.

Para asistir con voz y voto 4 dicha
junta, se requiers, segin ¢l articulo 10
de ln mentada eseritnra social, ser po-
geador & lo menos de 10 necivnes, las
cunles habrin de depositarse tambisn
con quinee diss de anticipacién en la
Caja socinl 6 en evalquiers de lns su-
cursalea de In Compaiis, pudiendo los
accionistas hacsrsé representar por
cunlquiera otra persons de deutro ¢
fuera de la Sociedad, i tenor de lo dis-
pueeto en &l articulo 20, med ante earta
de autorizacion exteadida en los térmi-
nos que el mismo preseribe,

Por la Compafiia de navegacién <La
Flechus, el Director, Administrador, J

L Serra y Font,
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ADVERTENCIA

Rogamos G nuwestros suscriptores de provincias que
estan en descubierto con esta Administracion, remitan
@ la misma el importe de la venovacion de sus abonos,
@ La mayor brevedad posible, & fin de no irrogar per-
Iutcios a los intereses de esta publicacion.

SUMARIO

Dorratas do ida ¥ do vuelts (con grabindo) por Iy José Ricart Giralt.—
eroio y navegaeidn entre Espala y Portugal.—La marins ale-
mans —EL vomoroio de Espaiia en Chile y medios de fomentario.—
Datos estadisticos maritimos ¥ somercinlos: Lo marine moereante
en Nornaga, Comereio maritimo en Italin. Lu marina mercanto de los
Estados Unidos,—Secelén oficinl. Real orden de Gobernaeion refe-
ronts & cusrontonas —Notlelns. —Sialestron marltimos. — Yarieda-
dos: La poscn de esponjes en 1ok isles Bahamas.—Anunoios.
Cundorno 9.° de In Gufa ManiTive MERUANTIL DE LOS PUERTOS DN LA
Prxix vra Ingmica yor D, José Rieart Glralt.
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DERROTAS DE IDA Y DE VUELTA

Antiguamente los marinos temfan siempre el des-
agradable choque del buque con alguna roca, ¢ peli-
Bro hidrogrifico no situado en las cartas, por estar
éstas uiin incompletas, particularmente en los grandes
Gceanos, en los cuales no se habian verificado las
sondas que nos dan 4 conocer las enrvas bathométricas
¥ en consecuencia la existencia probable de los mu
chisimos peligros que llenaban las antiguss cartas de
los mares,

Hoy dia ha cambiado |a olase de los peligros por
colisién. Nuestras cartas hidrograficas son perfectas en
exuctitud y riqueza de detalles, y en cambio los wmis-
mos buques hacen el oficio de las antes tan temidas
Tocas esporddicas, pero con aumento de peligro, pues
que €stas no se movian como se mueven aquéllos con
Velacidades que espantan. Y el peligro de encuentro
ehtre dos buques aumenta adn én otro concepto: por
c.l aumento que ha tenido y tiene las navegacidn, par-
Ucularmente en los recalos de los grandes puertos co-
merciales como Nueva York, Liverpool, Hamburgo,

La zona de msr determinada por la derrota orto-
drémica entre Irlanda y Nueva York, bien podemos
asegurar que hace cerca de veinte afios es un verda-
dero mar de regatas, palanque en donde los més pre-
ciosos galgos del Oceano miden sus fuerzas de méqui-
na, cualidades marineras, y valor & imprudencia de
sus Capitanes, con espanto de los infelices veleros y
pescadores del Banco de Terranova, que muchos han
encontrado la 1 uerte ante la acerada proa de un pre-
cioso steamer, muerte olvidada por el mundo y cubierta
por Ia muda superficie de las aguas.

Varias veces se ha puesto sobre el tapete de la dis-
cusidn la conveniencia de establecer derrotas de ida
y vueltu para las nuwmerosas lineas de navegacién en-
tre Inglaterra y los puertos del Norte-América, dando
por motivo los sentimientos de humanidad y en el
fondo el temor & los bancos de hielo que durante una
parte del afio descienden de las regiones polares hacia
el Bur llegando hasta los 40° de latitud.

Hace dos afios que el conoeido marine francés Vi-
dal escribia: «La flota de Terranova acaba de hacerse
»4 la mar, y en contra de lo que esperdbamos, nada se
she decidido para dar un poco més de seguridad & los
spescadores del banco. Este afio ann las familias su-
»frirdn la inqaietud muy justificada, cansada por el
»paso de los vapores rapidos en medio de la flota de
spescadores, peligro terrible que se aflade & los que
»la mar da de sf.»

La caridad empieza en sf mismo, dice on antigno
refrin; hé aqui por qué las compaiias subvencionadas
tapandose las orejas A todo elamor de humanidad han

etectera, y algunos estrechos y cansles como los de |

Gibraltar, Suez, Dardanelos, ete.

Uno de los Ilugares del globo en donde hay una
Crecida condensacion 6 densidad de navegacion es en el
Canal de 1a Mancha. Los bugues se cuentan & millares
€D cualquier instante, de manera que la navegacién
®$ Sumamente p3ligrosa en las mejores cirennstancias

€ miry cielo; por lo tanto, no hay que demostrar el
Peligro cnando reinan los tiempos duros y cubiertos
Y frecuentes en invierno ¥ que tantas victimas ean-
40, & pesar del Sauvetage Maritime y del Royal Na-
Yanal Life Boat-Institution.

Ku 1865, si no vamos equivocados en la fecha, el
“Pltan M. Georges Herbers publicé un folleto en Lon-
'¢4 recomendando dividir el citado canal, asi como el
450 de Calais, por un eje de figura, balizado por faros

vg::mus; ¥ que los buques de vapor y veleros con
emr'm largo navegaran 4 un lado de la linea de faros
bt ai“'lO, Y navegaran de la otra parte saliendo del
5 al. Esta curiosa idea, més tedrica que practica, cayd

omento en el olvido para resucitar mas adelante.

estado afo tras¢fio, esperando que esta cuestibn la
resolvieran los diplomiticos, y pidiendo un anmento
de subvencidn por los meses de Agosto 4 Enero en que
la navegacién queda libre de bancas, De manera que
de Enero al mes de Agosto, por conveniencia propia,
por no dar de proa con una banca, navegan por de-
reota al Sur del banco de Terranova, y de Agosto &
Enero piden aumento de subvencidn para seguir ignal
derrota, ya que el mar libre les permite cruzar el ban-
co enfilando & derecha ¢ izquierda 4 los infalices pes-
cadores.

La Groelandia 6 Groénd-land proporciona las coa-
tro guintas partes de los hielos que derivan hacia al
Sur, los otros pravienen de Spitzberg y estrechos de
Baffin, Davis, y Hudson. Dicho continente polar es
una masa compacta de bielo cubierta de nieve, en la
que numerosos glaciarea se dirigen del ifiterior al mar
por los fiords & golfos y ensenadas. Penetrando en el
mar los glaciares se quiebran formaudo los derps.

Los glaciares llevan distintas velocidades, segun sus
condiciones particnlares y las estaciones del afo,
pudiendo considerar un promedio de 16 metros por
dia.

El hielo flotante se rompe con facilidad por su wis-
ma naturaleza. Un tiro, un solo grito basta para pro-
ducir ondas aéreas suficientes para ocasionar un des.
quiciamiento en bancas enormes con espantoso ruido.

Los dergs comunes segiin Rodman, tienen de 20 &
30 metros de altura, de 300 4 500 metros de longitud
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en la base, con agujas 4 flechas que se elevan en for-
mas y reflejos fantisticos hasta 80 metros sobre las
aguas; de manera que no es exageracién el decir que
son montafias de hielo; advirtiendo que solo tratamos
de la parte que flota sobre las aguas, teniendo que
multiplicar por 8 para obtener las dimensiones de la
masa entery.

Hay yplaciar que en un afio desprende al mar 30
millones de metros eiibicos de hielo.

Siendo la velocidad media de la corriente polar da
10 millas por dia, podrian presentarse al corte de la
derrota de las grandes lineas de navegacion en poco
tiempo & no ser los obstdculos porque encuentran en su
deriva. Esindudable que si uno de lus inmensos blo-
ques que salen de los glaciales de la Groenlandia no
se rompiera con frecuencia en su camino, tardaria
muchos afios en fundirse & pesar de la temperatura del
aire de las bajas latitudes y de las chlidas aguas de la
corriente del golfo.

Las formas que afectan tan grandiosas masas de
hielo, son fantésticas, aparentando con frecuencia
poblaciones con sus ciipulas, campanarios y torres;
¥ con frecuencia basta la fusidn de una pequefia parte
de su base para que cambie su centro de gravedad y
den vuelta redonda.

En la mar precisa navegar con oautela en parajes
en donde pueda haber bancas, De dia se distinguen
de muy lejos por su cristalizacidn, y de noche reflejan
Ia poca luz atmosférica formando una aureola. Silas
bancas esthn & barlovento el termdmetro indica su
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presencia 4 larga distancia. También se pnede desou-
brir la presencia de una banca por el eco del silbato 6
sirena, notando el tiempo transeurrido entre la emision
del sonido y la percepeién del eco; muliiplicando el
nimero de segundos de tiempo por 180 se tiene en
metros la distancia aproximada de la banca.

Ademés de los Jergs ¢ montaiias de hielo, hay los
eampos de hiclo que se forman en aguas libres de las
altas latitudes y que llegan & tener4 y 5 metros de
grneso, fandiéndose solo una parte durante el verano.

Los campos de hielo se forman en todala zona
glacial hasta lss mismas aguas de Terranovs, des-
prendiéndose de las costas en verano, derivando luego
hacia el Sur llevados por la corriente polar.

El mar empieza & helarse A mediados de Ootubre,
en el estrecho de Hudsor; & principios de Noviembre,
en el estrecho de Belle Isle y & fin del mismo mes en
toda la costa de Labrador. Luego, la congelacidn gana
distancia mar adentro, formando un campo cerrado a
la navegacién.

Los hielos flotantes estAn mds sujetos en su deriva,
f los vientos que & las corrientes; asi es que muchas
veces estan libres de hielo los puertos y bahias, y el
mar estd completamente helado.

En el concurrido San Lorenzo, no es posible nave-
gar desde medio Noviembre hasta Mayo, no desapare-
ciendo completamente los hielos hasta Julio.

El siguiente cuadro que tomamos del Bulletin de
la Societé de Gcographie, es sumamente interesante
para los marinos,

NOMBRE DE LOS PUERTOS LLEGADA ESPESOR DESAPARICION CERRADA

¢ bahias. DE LOS HIELOS de los hielos, de los hielos. la navegacidn,
Belle-Isle (Terranova)... Enero 4 Febrero. Junio, >
‘White-Bay (idem). . .. .. Diciembre & Enero. 2 & 3 pies, Idem. Diciembre 4 Mayo.
Bonne-Bay (idem).. .. .. Enero. 2 pies. Abril, Enero 4 Abril.
Bonavista (Idem), . . . ... Febrero. 1 pie. Mayo. por intérvalos.
La Trinidad (idem). ..., Abril, 18 pulgadas. Abril. libre con visnto 80O.
San Juan ({dem). ...... Enero & Febrero. 6 pulgadas. Abril. por intérvalos.
Cabo Ruce (idem)...... Enero i Marzo, Marzo & Junio, por intérvalos.
Platentia-Bay (idem). ... Pocas veces. » libre con viento 8,
Isla San Pedro........ Segiin los vientos. » Koramente,
Isln Anticosti.......... Enero, 6 pies, Marzo. Enero & Abril.
Isla Magdalena. . ...... Enero. Mayo. Diciembre & Abril
Isla Principe Eduardo...,  Dicismbre. 12 pulgadas. Abril. Diciembre & Abril
Cabo Bretén. . ........ Enero. 0 pulgadas. Con viento al O. Enero & Abril.

El Hydrographical Ofice, de Washington, publicé
en Eoero de 1891 un suplemento al Pilol-Chart, en
forma de hoja, comprendiendo 12 cartas del Banco de
Terranova y mar limitrofe hasta el meridiano 35 de
Greennich, costa de Labrador, hasta Cabo Harrison
(35° N.) y el paralelo 39° N. Los pequefios triangulitos
denotan los éce dergs 6 montafias de hielo, y los circu-
litos sefialan los field-ice 6 campos de hielo. En resu
men, nos dan tan curiosas cartas:

En Diciembre 1889.—Pocos field en la costa de Cabo
Race y algunos Jerg al E. del
Banco.

En Enero de 1890.—Algunos field en el estrecho de
Cabot, y muchos fe/d con mencs
derg sl E. del Banco.

En Febrero de 1800. — #ields en el golfo de S8an Loren
zo, y multitud de Zergs y mayor
ntwmero de fleds al E. del Banco
hasta los 41° N, y 50° 0.

En Marzo de 1891.—J%elds en toda la costa de Te-
rranova y acumulacién de los
mismos con Jdergs en el extre
mo SE. del Banco por 41" N.
y 50° 0.
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En Abril de 1891.—Gran cantidad de fields en el gol-
fo de 8an Lorenzo, y dispersién
completa de dergs y fields al E.
del Banco hasta 35° 0. y 42° N,

En Mayo de 1891.—Es el mes en que hay mayor can
tidad de hielos al E. del Banco,
hasta el paralelo 40°

Eo Junio de 1891.—Parece que todos los hielos se
acumulan al NE. y SE. del Ban-
¢o, y costa oriental de la isla obs-
truyendoel estrecho de Bella 1sla.

En Julio de 1891.—Acumulacién de hielos en 1a cose
ta oriental de la Isla y costa de
Labrador y pocos hielos en el
Banco y mar libre,

“n Agosto de 1891.—Los mismos caracteres del mes
anterior, pero con menos inten-

: sidad.

EnSeptiembre 1891.—~Algunos dergs en el estrecho de
Bella-Isla, y en menor ndmero
en la parte oriental del Banco.

En Octubre de 1891.—Lo mismo que en Septiembre con
menor nlimero de hielos,

En Noviembre 1891.—Solamente dos Zergs en el Banco.

Por lo dicho se desprende la ensefianza de que la na-
vegacién del Banco y sus mares cercanos es peligrosa
desde Enero 4 Julio, inclusives ambos, por la gran
cantidad de hielos que bajan hasta el paralelo 40"y
acumulacién de los mismos en la parte SE. del Banco
que precisaniente es la parte atravesada por las derro-
tas de los veloces galgos subvencionados.

El flustrado capitin de fragata, M. Banaré, qne
acuba de adquirir gran nombre por su obra titulada
Las collisions en mer, dice en el oapitulo1: «... las
»derrotas dobles en todo el globo s6lo servirian para
*aumentar la confusidn, sin privar las colisiones, Por
*otra parte estas dobles derrotas sdlo podrian imponer
»8e & los vapores de gran velocidad, pero no 4 los car-
*go-doats. Los vapores de gran marcha encontrarian
»la ventaja de no encontrarse, pero esto no les privaria
"que su derrota seria atravesada por veleros y por
*0tras derrotas de buques rapidos, siendo de notar que
»10s més graves desastres han sido producidos por un
*Vapor y sin velero como el caso del Oregon y el Hilton-
»Castle (1).»

Eu otra parte afiade el capitan de fragata, M. Ba-
Daré;

+Determinar las mejores derrotas, segiin las esta
»clones, en un mismo mar 6 de nn mar & otro, es pro-
»blema muy complejo, y parece dificil complicarlo to-
*davia mas con medidas reglamentarias elaboradas
»alrededor de un tapete verde...»

La Conferencia Internacional Maritima, reunida en

ashington en Octubre de 1889, se ocupé de este tan
interesante problema néutico, en su séptima divisién;
N0 atreviéndose 4 legislar concretamente sobre el par-
ticular, como se desprende de las siguientes lineas:

*A juicio suyo (2), seria de desesr, que los vapores
*ripidos de pasaje, sobre todo en primavera y verano,
-E'-_"'—-—-——.

(1) Y el vapor de la Compaiifa Trasatléntica San Fran-
®ieco, con un pailebot,
) La Conferencia,

»hiciesen su derrota més al Sur del Banco de Terra-
»nova, con lo cual se encontrarian, en general, libres
»de nieblas y hielos fiotantes, pero al estudiar la forma
nen que tal derrota pudiera hacerse obligatoria, la Con-
»ferencia encontrd tales dificultades que desistié de
srecomendar medida alguna de esta indole.»

«8in embargo de esto, la Conferencia considerd
»muy conveniente el que las diversas Compaiiasg de
»navegacion aceptaran voluntariamente la idea de es-
stablecer determinadas derrotas por las distintas esta-
sciones del afio. Antes de que las potencias maritimas
spuedan tomar en este asunto iniciativas que resulten
»provechosas, es necesario este acuerdo entre las Com-
»pafiias de vapores, asi como conocer los resultados
sque produzea en la practica aquella medida.»

«En virtud de estas consideraciones, la conferencia
»se limité & recomendar eficazmente que las Compa-
»iifas de vapores interesadas establezean de mutuo
»acuerdo derrotas para las distintas lineas, haciendo
spiiblico este convenio pars que los centros hidrogré=
»ficos puedan hacerlo, llegar & conocimiento de loa
snavegantes.»

Las principales lineas de navegacién interesadas

en determinar derrotas de ida y vuelta entre Europa y
Nueva-York, son:

De Liverpool.— White-Star; (fuion-line; Inman; Cu-
nard y National con servicio semanal,

De Glasgow.—State line y Anchor-line servicio se-
manasl,

De Bristol.—@Greal- Westem los shbados.

Del Havre.—Compagnie Trasatiantique, servicio se-
manal; Compaiiia Hamburguesa Ame-
ricana con servicio quincenal.

De Burdeos.—Compagnie Bowrdelaise, servicio de-
cenal.

De Bremen.— North German Lioyd, servicio semanal,

De Amberes.—Red State line, servicio semanal,

Ademds hay otras lineas de menos importancia, y
otras con derrotas casi paralelas, como I Allan, Ame
rican, Wilson ete.

El deseo manifestado por la Conferencia maritima
de Washington, es ya un hecho felizmente. Las Com-
paiilas Cunard, Inman, White Star, Guiony National,
ban firmado un acuerdo para que sus buques sigan
unas derrotas uniformes, que si en verdad son las mis-
mas que segufun todos los capitanes de los grandes
vapores ingleses, el actual acnerdo las hacen absolata-
mente obligatorias.

De Inglaterra para New Yor.—Desde el 15 de Enero
al 15 de Julio inclusives, se seguird por ortodromia 4
partir de Fastnes (Irlanda), hasta cortar el meridiano
47 (ereenwich) por 42’ 30 Norte; de este punto hasta
Landy Tlook, se pasara 20 millas al Sur del faro floten-
te de Nantucket,

Desde el 15 de Julio al 15 de Enero inclusives, se
seguira la ortodromia desde Fastnes hasta el corte del
meridiano, 49 por el parulelo 46; de este punto & San-
dy-Tlook 1a derrota pasard & 5b millas al Sur de Virgi-
nia Roks y de la Isla Salle; y lnego 20 millas al Sur
del faro de Nantucket.

De Nueva-York & Inglaterra, —Durante toda época
del afio, los buques, en saliendo de Sandy-Ilock se
dirigirdn & cortar el meridiano 70 por los 40° 10’ al
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Norte. Desde este punto, de 15 Enero &4 15 de Julio
cortardn el meridiano 49 por 40° 40’ latitud Norte y de
aqui gegnirdn la ortodromia hasta Fastret. Del 15 de
Julio al 15 de Enero inclusives, partiendo de los 70° de
longitud y 40° 10/ de latitud, hardn rumbo para cortar
el meridiano 60 por 42" 05’ Norte, y el meridiano 45
por 46° 30" latitud Norte y después seguirdn la ortodro-
mia hastn Fastoet.

Con este convenio, los pobres pescadores del Baneo
de Terranova se encuentran en parte protegidos, pues
el paso de los galgos por el Banco solo teudra lugar
desde el 15 de Julio al 14 de Enero y solamente en las
travesias de ida.

Para mayor claridad, acompafiamos una reprodue-
cién de la carta publicada como suplemento del Pilot-
Chart de Diciembre dltimo,—(Véanse las paginas 38 y
39 del presente nimero.)

Josis Ricarr Gigavr,
Barcelona $0-1-93

COMERCIO Y NAVEGACION

ENTRE ESPANA Y PORTUBAL

Del informe del Consul general de Espafa en Lishoa,

D. Juan Castro, publicado por el Ministerio de Estado,

reproducimos los datos y noticias qne mis puedan intere-
sar & nuestro comercio con Portugal,

En el afo 1589 la importacién espaiola tuvo un aumen-
to en sus valores, en relacién con el afo 1888, de
3.827.160 pesetas, principalmente la clase de animales y
sus productos, que contribuyd para ello con un valor de
mis de 2.421.861 pesetas, consistente en ganado vacuno,
casi en su totalidad, Mientras en 1888 se importaron de
Espana 35.000 cabezas, en el de 1889 fueron 49.%00. En
lana y peles el aumento [ué de 499.400 pesetas. En todas
las demas clases y partidas el alza fué insignificante.

Respecto & la exportacidn, excedié & la de 1888 en
933,000 pesetas, y este exceso consistib; en productos de
animales 67 ooo pesetas, la mayor parte pieles sin curtir;
80.000 pesetas de tablazén y barrotes; 286,000 de diver-
sos productos, entre ellos, principalmente; corcho y baya
de salico, y 324.700 pesetas de mercancias, cuya expor-
tacién es libre y sélo paga por concepto 2 por 100 ad valo
rem, entre ellos, ganado lanar, cabrio y de cerda y mine-
ral de manganeso.

El movimiento comercial general de Portugal se halla
representado por un valor de 285,880,300 pesetas en su
importacién, suma que ha ido en aumento en el Gltimo
quinquenio. Su exportacién fué por valor de 182.461.804
pesetas, sin que ésta haya aument ado en iguil periodo de
tiempo; habiendo, por tanto, una diferencia entre una y
otra de 103.418.406 pesetas, que unida & lo gne represen-
ta el exceso en la exportacién de la moneda, se eleva &
160.597. 102 pesetas.

Es lastima que no se pueda hacer este mismo cilculo
respecto al afo de 1890, pues tal vez se hallase alli mejor
justificacidn de la crisis monetaria qu: actualmente se hace
sentir en este pals.

Las naciones cuya importacién en Portugal auments,
son: Alemania, Austria, Bélgica, China, Dinamurca, Fran-
cia, Inglaterra, Italia, Rusia, Suecia y Noruega, pero

principalmente Francia & Inglaterra, la primera en sedas ||

y sustancias alimenticias y la segunda en algodones.
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Disminuyeron notablemente Brasil, Egipto y Estados
Unidos, la primera de estas regiones en la mayor parte de
sus productos y las otras dos en cereales.

La-exportacién, aunque en general no sulre aumento,
se mantiene, sin embargo, muy especialmente en Austria,
Confederacién Argentina, Inglaterra, ltalia y Rusia, Dis-
minuyd con Francia y Estados Unidos, sobre todo en los
vinos para la primera de estas naciones.

La exportacidn de vinos de Portugal ha disminuido
con relacion al afio de 1888 en 256 598 kl., subre todo en
el vino ordinario & de pasto, que fué de 283 385, motivado
por lo excesivo de los precios exigidos por los cosecheros
y esto ha dado por resultado quedar muchas existencias
en las bodegas,

En el trinsita de mercancias extranjeras para Espana
figuran principalmente Alemania, Bélgica, Francia é In
glaterra; las tres primeras han aumentado de 2.331.800
pesetas & 2,627 377 la primera, la segunda de 897.95 4
1.167.266, y la tercera de 1.230.639 & 1.895.361; y si bien
Inglaterra parece que ha disminuido porque en el ano de
1888 figura con 15,82 1,316 pesetas, mientras que en 188y
sblo con 6.710.633, si de la primera rebajamos la plata y
oro en barras que no hubo ea 1889, por 10,789,167, que-
dan sélo 5.031.149,

La navegacion, no comprendiendo el pequeio cabota-
je, fué en 2umento

Figuran & mis 344 barcos con un total de 1.093.613
toneladas; 21 de ellos vapores con un tonelaje de 1.056.687
y 323 de vela con 36.926 toneladas,

Esta diferencia fné producida por 51 barcos con
703.927 toneladas de Inglaterra y 126 barcos con 235,565
toneladas de Alemania, mientras que Francia tuvo en la
navegacidén una baja de go barcos, pero aumento ea to
nelaje de 62.762 toneladas,

Espaiia permaneci estacionaria en 1889; pero poco
menos de un afo mds tarde, tampoco se ha aprovechado
de las ventajas que la reforma de las disposiciones le ha
ofrecido.

El Reul decreto de 25 de Septiembre del ado proximo
pasado varié los derechos para la navegacidn, y especial
mente para los espafiolss, toda vez que no puede hacer
cargamentos completos que por el art. 1.° le suprimjeron
los derechos de tonelaje, fondeadero, sanitarios y de cua-
rentena que venian cobrindole con arreglo 4 la ley de 23
de Junio de 1888 y 28 de Diciembre de 1870, y ademas el
impuesto adicional del 6 por 100 que sobre sus derechos
se cobraba, segln la Tey de 27 de Abril de 1870, siendo
todos ellos sustituidos por un Gnico impuesto denominado
derecho de carga, al que quedan sujetos toda clase de
buques que entren en los puertos de Portugal y sus islas
adyacentes, Por la ley que se anulé, los buques que ha-
cian operaciones comerciales 6 tomaban pasajeros, paga-

‘ban 50 reis por cada tonelada de arqueo, mientras que
abora pagan por tonelada de 1,000 kilogramos de carga
que descarguen 250 reis, y si ella fuere en totalidad 6 en
parte compuesta de carbdn de piedra, cok 8 azufre, paga-
rdn 100 reis por tonelaia.

El mfnimum de percepcidnes de 5,000 reis, y los que pa
gan quedan exentos de todo impuesto por lo que carguen.”

Los en lasire que hagan operacién de descarga, pagan
el impuesto fijo de 5.000 reis por la carga que toman, sea
ésta la que fuere.

Por cada pasajero que desembarque, pagan 300 reisy
y por €l embarque, 1,000,
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Del impuesto depasajerosembarcados é desembarcados
se exceptiian los que salen por la barra del Duero, y en su
lugar se cobra 2 por 100 mis sobre los derechos pagados,

El beneficio de este decreto se ve 4 simple vista con
¢l presente ejemplo: un buque de 800 toneladas, si des-
cargaba 20 & razén de 50 reis por tonelada, pagaba an‘es
40.000 reis, y hoy paga en iguales condiciones 5.000 reis.

Como en nuestros puertos no se encuentran cargamen-
tos completos para este pais, no hay duda de lo beneficio-
50 que resulta este derecho,

Sin embargo, nuestra navegacién no se ha aprovecha-
do de estas innovaciones, y debemos explicar lo que ocu
rre en el trifico marino entre Espafia y Portugal,

Es muy dificil precisar las mercancias que de origen
espafiol llegan al puerto de Lisboa, porque la falta del
trifico regular 6 periddico ocasiona muchas veces que
pierden la nacionalidad dichas mercanciss, que de puer-
tos espadioles siguen pary Francia, y de alli, en fletes co-
rridos, vienen después con esta procedencia.

La periodicidad influye mis aun que la frecuencia y
baratura en los fletes en el desarrollo del trifico, y esto es
lo que mis debieran tener en cuenta las empresas de na.
vegacién espafiola. Actualmente son los vapores de Mi-
guel Sienz y Compaiia, de Sevilla, los que mis & menudo
Visitan este puerto; pero ya sea por los excesivos dere-
chos que en los Consulades portugueses les exigen, é por-
que el resultado prictico inmediato sea limitado, Yo cierto
€S que resulta insignificante jel movimiento comercial que
Practican entre Portugal y Espaiia.

Cuando en el afo pasado sc manifestaron, con motivo
de las desavenencias entre Inglaterra y Portugal, ciertas
tendencias de si.npatia en este pols hacia Espada, nume-
rosas casas indnstriales espafiolas enviaron representantes
& este reino, donde estudiaron las condiciones que dehie-
ran reunir los géneros aqui de mayor consumo, |legando
algunos 4 obtener pedidos. Pero sus gestiones resultaron
infructuosas 4 causa de la dificultad con que tropezaron
Para traer las mercancias; pues, por ejemplo, de Barcelo-
na Gnicamente la Compagnic naval de 1*Ouest podria traer
les sus productos, que yendo incluidos en el manifiesto
Para el Havre, y no teniendo que abrir otro para Lishos,
ahorraba el gasto de éste, pues desde aquel puerto de
Francia venian incluidos en el manifiesto con la otra car
B3 tomada de dicha repiblica,

Esta empresa extranjera, pues, suplia la insuficiencia
de la navegacion espanola para Portugal, y de esta suer-
'e, no teniendo grande carga uuestros vapores, nunca
Hegarin 4 desarrollar este trifico maritimo, que necesa-

Tiamente debe empezar por poco, Unido esto 4 1a men.
Cionada falia de periodicidad en esta escala, resulta lo
que ha sucedido y estd sucediendo con la industria cata.
na, que abandona este mercado por carecer de medios
fegulares y directos de comunicaciéa, con perjuicio para
& produccién espafola,

Por atra parte son también extranjcras las empresas de
Yapores que actualmente estin trayendo de Francia ¢ In.
Blaterra mercancias & flets corrido de dichas naciones
Para Espaiia,
stamos persuadidos de que si los vapores de la Tras-
tica dejaran y tomaran carga en Lisboa de y para

SPafa, aumentarian considerablemente las relaciones
e0lre ambos paises, y sobre todo, no sucederia lo que

% que puede decirse que este trifico se halla exclusi-
Yamente en poder de empresas extranjeras,

atlig

LA MARINA ALEMANA

Se ha publicado el anyario de la marina alemana que
contiene detalles sobre su organizacidn y que creemos in-
teresante dar & conocer.

El litoral de las costas alemanas estd dividido en dos
departamentos maritimos, cada uno de los cuales se halla
bajo las érdenes de un vice almirante. Los dos puertos de
Alemania son Kiel y Wilhelmshaven, Los subdeparta-
menlos maritimos son cinco, 4 saber: Kiel, Friedrichsort,
Geestemunde, Cuxhaven y Heligoland. Hay astilleros para
la construccifn de buques de guerra en Kiel, Wilhelms-
haven y Danzig,

Cada puerto militar eomprende una divisién de las
tripulaciones de la flota, una divisién de marinos de las
especialidades, una division de obreros de las construc-
ciones navales, una abthcilung de marinos cafoneros y
una de torpederos. Guxhavon y Lehe tienen también una
abthcilung de marinos caoneros, Una compania de estos
4ltimos se halla destacada en Heligoland.

Finalmente, cada puerto militar tiene también un ba-
tallén de soldados de marina.

La inspeccién de la artilleria de marina, reside en
Wilhelmshaven. E! huque de canones Mars y sus anejos,
el de escuelt de minas submarinas, los cuatro abtheilungen
de marinos cafioneros acuartelados en tierra y que forman
el personal de la artilleria de defensa de costas, asi como
los establecimientos de la artilleria de marina, la escuela
de telegrafia y el depdsito de las minas submarinas, se
hallan bajo las érdenes de un contra-almirante inspectar,

La escuela de torpedos, la divisién de ensayos de tor-
pederos de Friedrichsort y Kiel, los talleres y las divisio-
nes de torpederos armados, form 1a una direccidn de tor-
pedos bajo las 6rdenes de un capitin de marina y agrega-
da 4 la inspeccitn de artilleria, asi como los dos batallo-
nes de infanteria de marina,

Los astablecimientos de instruccién (academia de ma-
rina, escuela naval y escuela de maestranza), las comman-
daturen,, el observatorio marftimo de Hamburgo, las in-
tendedcias de los dos departamentos y los hospitales de
marina, estdn dirigidos por un contra-almirante,

Las fuerzas navales alemanas, reunidas en cualquier
tiempo bajo las érdenes de un oficial general, constituyen
tres grupos distintos, 4 saber:

1.° La escuadra de maniobra compuesta de tres aco-
razados bajo las drdenes de un vice almirante,

2." La escuadra de evoluciones compuesta de cuatro
acorazados, un crucero acorazado y uu aviso, mandada
por un contra-almirante.

3.° La escuadra ligera & de cruceros, compuesta de
tres cruceros bajoel mando de un contra-almirante.

Esta es la divisidn volante alemana. En Noviembre
estaba en las costas de Chile, En Diciembre visitd & Mone
tevideo y actualmente estd en camino para el Cabo,

En las estaciones navales de los mares lejanos tiene
Alemania:

En el Extremo-Oriente dos cafioneros. En Australia

y el Pacifico dos cruceros, En las costas orieatales de
Africa, otros dos. En las occidentales del mismo contia-
BENlE, Un Erucero y un canonero. En las Antillas, una es-
cuela de aprendices marinos y en Constantinopla un aviso
de flotilla,

El transporte Peiican y el Hohengollern yackt del em
perador, dependen del departamento Je Kicl,
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Segln el presupuesto de 1892, los efectivos de la ma-
ring alemana deben aumentar de 11.174 oficiales y mari-
nos & 14.208 cifra que deberi alcanzarse en 1896.

El aumento consistiri principalmente en el personal
mecénico y en las tripulaciones, La cifra de los oficiales
pasard de 469 4 585 y se aumentari en 25 el personal de
los ingenieros navales.

A

EL COMERCIO DE ESPANA CON CHILE

Y MED'OS DE FOMENTARLO,

El Cénsul de Espafia en Valparaiso, D. Bamon Fer-
nandez de la Reguera, en la Memoria Comercial corres
pondiente & los afios de 1880 90, que ha publicado el
Boletin del Ministerio de Estado, d4 cumplida noticia
del movimiento general mercantil de la Repdblica de
Chile, y especialmente del comercio con Espafia. £l va-
lor de nuestras importaciones en agquel pais fné de
250.767 pesos, distribuidos en diferentes articulos de
consuino, entre los cuales figuran en primer término los
siguientes.

Cigarros puros” habanos. .. . .. 97.454
Cigarros de papel y tabaco en rama. . - . ... . 19,041
Vinos de Jerez y sns similares. . ......... 36.381
ARGK GBMING & .5 & Fuily v e Ly TR 10,119
Aguardientes y licores. . .. ... o0 onnn 3.000
Aceites y aceitunas. ....... .. S el Bt |
AZOBUA . v vt cinannrinianeainnes 6 210
BArajes. . i oo v vivssivaie VT o8 . 8,488
DREIDINON. s o ar's ¢ aralss waiers TR S e R.633
IBNBIOR A8 80dR. V.75 05 e vowes alm oy e 1,505
Sardinha enlats, ... o0 i.iee s 6.155
(4TI (T A [T e el P~ aile s RN Y el 1 .881
Papel florete y pars DT b b 15 766
Libros impresos.. . . . e T N o e o I BB

Para determinar 1a nacionalidad de las mercaderias,
la estadistiza que en Chile se publica en la imnposibi-
lidad de poderla apreciar en otra forma, se atiene solo
4 1a procedencia de los buques en que han sido traspor
tadas, cuando no es directo su embarque. Teniendo en
cuenta esta circunstancia, nuestras importaciones no
figuran con la cifra que realmente alcanzan, y se pue
den calcular en un doble por 10 menos; pero aun siendo
asi, debieran tener muchisima mayor importancia de
la que actualmente revisten.

En el siguiente cuadro puede verse la demostracién
de lo que acaba de indicarse:

fmportacibn  brocedin®,
general espatiola

Peves, Pees,

Vinos blancos y tintos, ltcnres v
aguardientes. . -

;| 1.280.000 48 500
Aceite, aceitunas y pumento

300.000 10.265

Sardinas, conservas y pmbutidos..  250.000 6.155
Franelas, bayetas y mantas ..... 940.000 6 &00
g.aglm{ms.ie. Sk st 2 1.600.000 8,733
uelos seda, lana, punto
algodon. ... ....... fp ..... Y 1.245.000 1.504
Manufacturas de hilo, lana y algo-
don...... TS G el 850.000 »
eros de unh medms comise-
Gétgs.etc S e R rea 00O 7w
Guantes y corbatas . N P - 1) TEREC
HOHID. ¥ BCOP0, . v ananaies sas 1.700.000  »
Escopetas, revélvers y cartuchos,,  113.000  »

Para comprepderlo asi, no hay mds que fijar la vis-
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ta en las cifras que alcanza la importacién de algunos
urticnlos, productos los unos de nuestro suelo y los
otros de nuestra industria, cu ya concurrencia podria
mos sostener con los de otros paises.

Con solo echar una ojeada por los articulos qua
abarca este cuadro, salta 4 la vista que debiéramos
figurar en una escala muchisimo mis importante de
1a en gue figuramos en el comercio de este pais, Aparte
de las razones de identidad de origen, idioma y otras,
que debieran contribuir & ello; aparte de que no hay
razén de ser para que los productos naturales de nues
tro suelo y ciertos productos de nuestra industria no
puedan hacer concurrencia en este mercado 4 similares
de otros paises, existen en el pais elementos para fo-
mentar nuestros intereses y dar wmayor amplitud y de-
sarrollo & nuestras relaciones comerciales, entre ellos,
y como factor prineipal, la numerosa colonia espafiola
repartida y establecida en todos los principales puertos
¥ poblaciones de esta Repiblica, representada por al-
gunas casas importadoras de reconoeido erédito y gran
extension de negocios, y como auxiliares de dstas, las
tiendas y establecimientos de detalle: que en el ramo
de géneros y manufacturas estd absorbido en su in-
mensa mayoria por nacionales espafioles, que en su
espiritu patriético son los primeros en lamentarse de
que circunstancias superioras 4 su voluntad les obli-
guen & proveerse de productos y casas extranjeras.
iQué causas, pues, pueden contribuir & semejante es-
tado de cosas? ;Serd apatia de nuestro comercio? jSerk
que éste, sobrado de negocios no necesite extender su
radio de accién 4 tan lejunos paises? De ninguna ma-
nera; en contra de lo primero consta que agentes y re-
presentantes de casas catalanas y casss exportadoras
de Jeréz y otras poblaciones recorren todos estos cen-
tros comerciales de la América del Sur, en busca de
colocacion de sus productos; y en cuanto & lo segundo
seria una hipotesis inadmisible,

Desesoso nuestro cdnsul de investigar el origen &
que pueda obedecer esta carencia de mds extensas
relaciones, y con el propdsito de contribuir 4 fomen-
tarlas, hneiéndolas conocer & nuestros fabricantes y
productores, interesados unos y otros en sus diferentes
esferas en el fomento de la riqueza particular y nacio-
nal, ha preguntado, ha inguirido y todos aquellos &
quienes se dirigié estin contextes en gue la causa
principal es la falta de comunicaciones directas entre
estos puertos y lcs de nuestra Peninsula, amen de cau-
sas de orden que se apuntan mas adelante.

Casas respetables dicen y aseguran que harfan y
preferirian hacer sus pedidos & casas espafiolas por
conveniencia en los precios, pero que se ven imposibi-
litadas de poderlo hacer 4 causa de la dificultad de los
transportes y del recargo que como consecuencia ex-
perimentan las mercaderias, pues desde Barcelona,
Cadiz 6 Mdiaga, por ejemplo, 88 ven precisados 4 remi-
tirlas al Havre, Liverpool y basta Hamburgo, para re-
embarcarlas en los vapores que salen de aquellos puer-
tos, y esto representa por sl solo, aparte del retraso
natural en el recibo y averias consiguientes, un recar-
go que no baja de 40 por 100 en los fletes, que basta y
sobra para inutilizar todo negocio, dindose el que, aun
con estos inconvenientes, les resulte més econdmica
esta via que verificar sus ewbarques en la Corufla ¢
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Vigo, en cuyos puertos tocan cada quince dias los va-
pores de la Mala Real inglesa.

Parece, ademés, y estas son lag eausas de otro or-
den antes inlicadas, que 1as casas extranjeras inglesas,
¥ alemanas sobre todo, les prestan mayores facilidades
de crédito, concediendo plazos de seis y ocho meses
para el reembolso de las mercaderias, cuando las casas
espafolas lo exigen contra envio de factura 6 cuando
mds & tres meses; y como los eslabones de la cadena
del crédito enlazan A los grandes y & los pequedos co-
mercinntes, esta exigencia impone 4 los primeros sa-
crificios en adelante que, representando un interés,
viene 4 influir de rechazo en el gravamen de la mer-
cancia; también se quejan, y sobre esto ¢l Cénsul llaca
especialmente la atencién de nnestros exportadores,
del poco esmero y diligencia que ponen por regla ge-
neral en 1a confeccion de los envases, que tanto papel
representan en 10s transportes 4 cortas y largas distan-
cias, pues por su mala disposicién 6 falta de solidez,
exponen las mercaderias & pérdidas y quebrantos qne
anulan muchas veces la utilidad del negoeio: siendo
muy frecuente, sobre todo en vinos embotellados, una
rotura de 20 4 25 por 100.

Sentado el principio de que la falta absoluta, puede
decirse, de comunicaciones direclas eatre estos puertos
¥ los nuestros, es la causa y origen prineipal de que
nuestras relaciones comerciales con ese puis figuren en
sscala tan limitada, y llamado este mercado por su cre-
ciente prosperidad 4 ser un factor muy importante para
nuesiras exportaciones, en ello deben fijarse como ele-
mento principal para su desarrollo, las miras de nues
tros hombres de negocios, y & ello debe de contribuir
con su influencia, Hoy que el espiritu de las grandes
empresas se encuentra tan desarrollado, cusndo tene-
mos grandes flotus de vapores que llevan nuestro pa-
bellén 4 todas partes, es un verdadero anacronismo su
ausencia total en estas aguas del Pacifico. Se objetard
quizés que no hay elementos suficientes para dar vida
¥ sostencr una linea periddica y regular da buques de
vapor; que el margués de Campo, con espiritn altamen
te patrittico, intentd establecerla y obtuve un resulta-
do negativo; que se necesita mucho estudio y mucha
meditacion antes de lanzarse & una empresa de dudoso
€xito; que falta la base esencialisima de la carga de
rétorno, puesto que la exportacidén de este pais para el
nuestro es nula en absoluto, en razén de la especialidad
de sus productos; pero en contra de todas estas razones,
replica nuestro Consul que, si bien es clerto que falia
este elemento principal de la exportacion directa, cree
8in embargo, que si se estableciese una linea en com-
binacién con diferentes puertos de Europa, y destinase
& la par coatro 6 seis vapores mds pequeiios para la
Navegacién de cabotaje 4 lo largo de esta cosia hasty
Panama, que la sisviesen de auxiliares, y recogiesen
carga en los puertos del Ecuador, Perit y Chile, para
transhordaria aqui, no habian de faltar elementos para
Poderla sostener.

Nuestra Trasatldntica, que tiene ya establecidas li-
uieas periddicas tan acreditadas 4 la Republica Argenti-
DA, y que dispone de una fiota tan potente como bien or-
BANizada, podria hacer este ensayo, y podria contar
d'ﬁde luego para sus fletes con el apoyo moral y ma-
terial de esta colouia espafiola, dvida como estd de ver

flotar nuestro pabelléon en estos mares. La Compafia
inglesa Pacific Steam Navigalion tiene montado en
esta forma el servicio, y su navegacion de cabotaje esta
representada por tres millones de toneladas préxima
mente en el perfodo que se resefia, pues el movimiento
interior de navegacién es muy considerable, y rigen las
mismas condiciones para la bandera nacional y las ex-
tranjeras.

Cineo son las Compafilas que tienen establecidas en
ol dia lineas de vapores entre estos puertos y los de
Buropa. Uos inglesas, La Pacific Steam Navig.Comp. y
1a del Golfo; la primera, hace viajes periodicos de iti-
nerario fijo dos veces al mes y recive una subvencion
anual del Gobierno chileno de 50.000 pesos por el servi-
cio de correo y transporte 4 mitad de precio 4 los em
pleados oficiales, y la segunda uno & dos viajes men-
suales. Dos alemanas, el Kosmos y Hamburg Pacific,
gue verifican cada una dos viajes por mes, y una fran-
cesa, Maritime Pacific, que hace un viaje todos los
meses. De estas cinco Compaiias solo Ia primera toca
una vez al mes en el puerto de Vigo en sus viajes de
regreso con objeto de dejar pasajeros. Existe ademds
otra gran Compafiia con bandera nacional, La Sud ame-
ricane, cuyos vapores hacen semanalmente el recorrido
de esta costa del Pacifico hasta Panama, con escala en
todos los puntos intermedios del Perd y del Ecuador,
subvencionada por el Gobierno con 250.000 pesos anua-
les, con la condicién de poder disponer de ellos como
transportes en caso de guerra. Dicha Compafiia, en es.
tado muy floreciente, reparte pingiles dividendos 4 sns
aceionistas, y se cotizan en el dia sus acciones con una

| prima de 70 & 75 por 100.

Al hacer las indicaciones que preceden, propéness
el 8r. FernAndez de la Reguera llevar estos datos 4 co-
nocimiento de nuestros navieros, para que fijando en
ellos su atencién, puedan servirles de estimunlo para
intentar algin ensayo. Ninguna Compaiiia, 4 su juicio,
en mejores condiviones que Ia Trasatldntica, pues te-
niendo como tiene ya establecidas por este lado del Sur
viajes mensuales 4 la vecina Republica Argentina, con
dedicar algunos vapores 4 esta costa que hiciesen hasta
Panami la navegacion de cabotaje, completaria su red
de circunvalacion & toda la América del Sur y eligiendo
para su despachoagentes activosé inteligentes (circuns-
tancia muy esencial, puesto que algo contribuyd al fra-
caso del ensayo del sefor margqués de Campo, la falta
de buenos intermediarios), quizds viera coronado de
boen éxito el resultado de esta empresa.

DATOS ESTADISTICOS
MARITIMOS Y COMERCIALES

L Manrina mgrcante ex Nowveca.—Se componia en
18go de 141 buques, con g4.301 toneladas, En 1,° de Ene
ro Ultimo, contaba 7.432 buques, de los cuales 672 son de
vapor, desplazando el total 1,705 000 toneladas. Durante
el trascurso da 1890 se construyeron en los astilleros no-
ruegos 39 vapores con 12,142 toneladas; en 188g el nl-
mero de vapores construidos fué de 20, con 6.285 tonela-
das. Desde 1880 ¢l namero de veleros ha disminuido de
7.761 & 6,760, mientras que el de vapores se ha elevado
de 334 & 672; mis del doble, El tonelaje de éstos bltimos
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se elevd en la siguiente proporcidn; de 1.518.000 4
1.705.000.

-
.

Coxeacto MARITIMO EX [TALIA,.—El movimiento de bu-
ques en los puertos de [talia que sumaba 219.598 embar-
caciones, con 32.070.704 toneladas en 1881, se ha eleva-
po & 242.452 buques con 41.761.177 toneladas en 18go.
Las mercancias embarcadas en 1881, representaron
0,§90.932 toneladas, ascendiendo en 1890 & 14.706.573.
Este aumento es debido al mayor movimieuto de buques,
habiendo también contribuido 4 ello, el cabotaje, en 7
millones y medio de toneladas desde 1881 & 1890,

Los buques entrados 6 salidos en 1890 en puertos
italianos, con bandera de esta nacifn, f[ueron 222.376
(29.126.115 toneladas) con 7.111.865 toneladas de mer-
cancias, Kl pabelldn extranjero tuvo un pequefio aumen-
to en dicho afio, en cuanto al nimero de buques; pero la
cantidad de mercancias embarcadas 6 desembarcadas se
elevé de 4.012.531, en 1881, & 7.504.781, en 18go. Hay
que tener presente que los buques extranjeros hacen muy
escaso comercio de cabotaje en Italia,

-
.-

LA MARINA MERCANTE DE L0s EqTAp0s Uninos.—E!l Comi-
sario de la navegacibn acaba de publicar el acostumbrado
volumen anual sobre el movimiento de la marina mer-
cante americana. Las estadisticas oficiales acusan los si-
guientes datos:

Buques de altura. .. . 1.587 con  1,005.952 tons.
Los buques restantes. 22,312 - » 3.678.809 id.

En junto. ... 23.8ggbuquescon 4.684.75¢ id.

——

De aqui se deduce que durante el ejercicio de 18go g1,
el tonelaje de los buques se ha aumentado en 59,254 to-
neladas, Se han registrado durante ese afo 1.384 buques
con 369.302 toneladas, de los cuales, fueron vapores 488
y el resto veleros,

El tonelaje de los buques destinados & la navegacién de
los lagos se habia elevado, en 30 de Junio Gltimo, &
1.154.870 toneladas; el de los buques de los puertos del
Atlantico y del golfo de Méjico, 4 2.780.683 toneladas;
el de los puertos del Oceano Pacifico, & 440.878 tonela-
das, El tonelaje total alcanzado por los buques de vapor,
es de 2.016.264 toneladas y el de los veleros, 2.668.495.

SECCION OFICIAL

Benl orden do Gobersacion relerente & cuarentenas

«Remitido 4 informe del Real Consejo de Sanidad el ex-
pedieate instruido por la Direccién genersl de Beneficencia
¥ Sanidad con motivo de las repetidas consultas hechss por
por algunas casas consignatarias, respecto a la falta de ar-
monia que existe entre la regla 14 de I Real orden de 81 de
Marzo de 1888 ¥ la 8.° de Ia de 6 de igual mes de 1880; dicho
Cuerpo consultivo hs emitido el siguiente dictamen:

«Exemo. Sr.: En sesién celebrada el dia de ayer ha aproba-
do este Real Consejo por mayoria el dictamen de su segunda
geccion que 4 continuscién ge ingertn.

La Direccién general del ramo, en vista de Ias repetidas
consuitas qus le han hecho nlgunns cagas consignatarias eon
motivo de la falta de armonia qus sxists entre o regla 13 de
la Real orden de 81 de Marzo de 1888 y In 3.* de Ia de 6 de
Marzo de 1880, interesa de este Consejo inlorme sobre la
mejor maners de preseribir la misma cuarentena para las
procedencias & que se refiere la primera de las disposiciones
citadas que para |as relatives 4 ia segunda,

Al efecto consigna, que por la primers de lss mencionadas

reglas, lna procedencias de cuslquier pais gue lleguen en las
condiciones sefialadas en su parrafo ugungo deben someter -
86 & tres dias de coarentsna los buques, admitiree libremente
& los pusajeros y ventilarse el equipaje durante cuntro 6 seis
horas, mientras que por la segunda, dicha cuarentena de tres
diss han de sufrirla no sélo las embareagiones, sino también
ol je y el equipaje; pero esto tan sélo en nuestros puertos
del Mediterrineo y en los de lus provincias de Sevilla, Cidiz,
Huelva y Oanarias desde 1.° de Octubre 4 30 de Abril

De 1o expuesto deduce que la regla 3.* de la Real orden
de 6 de Marzo de 1850 modifica para los puertos Gltimamente
citados la regla 18 de la Real orden de 51 de Marzo de 1888,
con perjuicio de las procedencius de las Antillas, Seno Meji-
cano, La Guaira y Costa Firme, puesto que quedan gujetos
durante la referida época & tres dias de cusrentena buques,
personal y cargamento, lo cunl no oeurre con las proceden-
cing de otros puertos de América que en iguales condicionss

arriben & los nuestros ya expresados.

Dieho Centro no encuentra justifieado el gue se imponga
distinto trato sanitario 4 las indicadas procedencias que 4 las
de otros Euertoa de América en donde se padece la ficbre
amarille de un modo endémico, excediendo en ambos la du-
racion de la travesia del tiempo que las Conferencias inter-
nacionules eelebradas en Viann,(bonnnntinoph otros pai-
#¢s, usignan como perivdo de incubacidn para ias releridas
pestilencias.

Para emitir ol informe interesado con ¢l mejor ncierto, In
Seccidn se hard cargo de las dos disposiciones citadas, y pro-
pondra la reforma que considere mis conducente & establecer
entre ellus la debids armonia, y & garantizar del modo mas
camplido los intereses de la salud piblica.

La regla 13 da 1a Real orden de 81 de Marzo de 1888, que
se dictd sin oir 4 este Consejo, & In letra dice nsi: «Se some-
terd & tres dias de pricticas cunrentenarins d los buques con
patentes que expresen Ja existencia de algunos casos de cdle-
ra morbo asidtico, flebre nmarilla ¢ peste de Levante en el
puerto de salida 6 en eualquiers del trinsito, si no se mani-
fiesta en dicho documento que I enfermedad tengs carcter
epidémico,

Si on Ia travesia se hubieren empleado diez &6 mfis dins,
no habiendo ocurrido & bordo aceidente de cualquiera de di-
chas enfermedades, serd sdmitido libremente el pasaje, y los
;qulpnjas se fumigarin 6 ventilardn durante custro & seis

Oras.s

La prictica de lo prevenido en esta ragla pone en peligro,
4 juicio do la Seceion, In salud pablica de la Peninsula ¢ islas
adyacentes.

Qiertas enfermedades comunes se asemejan & las peatilen
ciales sefinlndas en In vigente ley de Sanidad, lo que da lugar
6 que cunndo so presentan los primeros casos de slguna de
¢stes en una localidad donde no es endémica, los Médicos du-
den de su verdadero csricter, y no se decidan & fijar el ding-
uostico, sino despuds de haber observado & muchos invadidos
de ln misma dolencia.

Esto, unido & la impopularidad que dichos Profesores
arrostran al publicar In existencia de tales padecimientos, es
mativo para gue se abslengan de hacer manifestaciones en el
indicndo sentido, hasta que el incremento de In epidemia les
obliga d ello.

Por otra parte, las Autoridades retardan cuanto les es po-
sible la declaracion oficial correspondiente, & causa de los mu-
chos porjuicios que con esto se originan, tanto por el pinico
que se apodern de los habitantes del pueblo epidemindos, como

r las grandes pérdidas que se ocasionan & todos los ramos

8 la riqusza [ug lica, debiéndose sin duds & lo expuesto el
que nuestros Cénsulea muchas veces solo tengan noticia de
la ?ramidn de algunos casos de uns enfermedad pestilen.
cin! cuando la epidemia ya esti desarrollada,

Las precedentes considaraciones son bastantes, en eoncepto
de Ia Seccién, para hacer sospechar con sobrado fundamento
de I existencin del eolern, flebre amarilla 6 peste de Lavante
en un punto, euando los buques procedentes del mismo traen

tente con nots de casos aislados de alguna de las enferme-

ades mencionadas, por lo enal dicho documento debe econsi-
derarse como sugio & los efectos de lo preceptuado en la vi-
gente ley de Sanidad, y en este sentido, entiende ln Seccién
que debe modificarse Ia regla de que se trata.

La regla 3°* de la Real orden de 6 de Marzo de 1889 dics
textualmente: « Las procedencins de los mismos paises (se o=
fiere & los seiinlados en el art. 82 de In vigente ley de Sanidad),
con nota de casos aislados de flebre amarilla, sufririn en los

nertos del Mediterrineo y en los de las provincias de Sevilla,

iz, Huelva y Canarins desde 1.° de Octubre 4 30 de Abril,
tres dias de coarentena de observacidn para a8 personas y
bugnes con todo su cargamento, En los puertos del Norte g8
aplicard & estas procedencins en dicho periodo lo prevenido en
In regla 13 da la Real orden de 81 de Marzo de 1858.»

La disposicion copiada ofrecié algunas dudas sl Director
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1o Banidad del puerto de Santander, y fué objeto de una re-
clamacion del representante en esta Corte de la Compaiila
Tranestidntica, y tanto la consulta del primero como la ins
tancia del segundo pasaron i informe de este Consejo, que lo
evacud el 16 de Julio de 1880, dictindose de conformidad con
él, la Real orden de 6 Agosto del mismo aiio.

La Seccién reproduce cusntos argumentos e exponen en
ol referido dictamen para demostrar la conveniencia de que se
mantenga en todo su vigor lo prevenido en esta Real orden,
debiéndose suprimir In cita que se hace en su regla3*deln
13 de In Real orden de 31 de Marzo de 1833, porque, como yu
se ha dicho, proceds que ésta se modifique.

Asi, pues, atendiendo 4 lo expuesto, ln Seceidn estima
np&;mt:u que ga redncten las expresadas reglas del modo si-
guiente:

Regla 13 de 1a Real orden de 31 de Marzo de 1888: «Las pa-
tentes con nota de casos nislados de edlera morbo asidtico,
fiebre amarilla 6 peste de Levante en el puerto de salida é en
cuslquiera del transito ge considerarin ecomo sucias, & los
electos de lo preceptuado en la vigente ley de Saaidad »

R::Fh 3. de la Real orden de ¢ de Marzo de 18:9: «Las

rocedencias de los mismos pafses con nota de casos nislados

¢ fiebre amarilla sofrirdn en los puertos del Mediterrineo y
en los de 1as provinciag de Sevilla, Cadiz, Huelva y Canarias,
desde 1.” de Octubre 4 80 de Abril, tres dins de cuarentena
de observacién para las personas y buque co todo su carga
mento,

En los puertos del Norte se someterin al mismo trato sa-
nitario, pero cuando se empleen diez 6 mis dias en la trave-
s8ia gin accidente & hordo, se admitird libremente en los ex-
presados puertos del Norte el pasaje, y so fumigara y ventila-
td durante cuatro ¢ seis horas al eguipaje.s

Concebidas en estos términos ambas disposiciones. desapa-
rece Ju falta de armonia que entre ellus oxiste, constituyendo
la !E?undn una exeepeién de la primera, -

art, 82 de Ia vigente ley de Sanidad previene que se
Bometan 4 siete diss de cusrenta los buques con patente
limpin que ealgan de las Antillas y Seno Mejicano, de La
Guaira y Costa Firme desde 1 ° de Mayo hasta 50 de Septiem

e, ¥y cuantas disposiciones se han dictado sobre el partico-
lar, sa han ajustado 4 este precepto legal, y el Consejo en sus
informes ha proceedido del mismo modo por considerar que
las modificacianes en ssunto de tanta transcendencis para
que sean aceptadas deben obedecer i un plan general hien
meditado, oyendo antes & las Corporaciones competentes en
In materia, por lo cual la seccién entiende que no procede
hlu_sr variaciones pareinles en la lay de Sanidad gue pudieran
Perjudicar i los intereses de In salud phbliea 6 & los del co
mércio y navegacidn ainl!\mucho para log primeros »

Y conformindose 8. M. el Rey (Q D. G ).y en su nombre

& Reina Regente del Keino. con el preinserta dictamen se ha
gervido resolver como en ¢l mismo se propone; y dizponer
ﬂ“a las mencionadus reglas 13 y 3.° de lag Renles drdenes de

1 de Marzo de 1833 y 6 del propio mes de 1589, se entiendan
redactades en |n forma propuesta 4 fin de que en lo sucesivo
8¢ njusten las Direcciones de Sanidad ce los puertos en el ré
gifien sanitario que deba imponerse i los buques que se en-
tuentren comprendidos en |as expresadas ieging

Da Real orden lo digo & V. S. para su conocimiento ¥
efectos consiguientes. Dios guarde 4 V. 8 mochos afios, Ma-
drid 26 de Enero de 1802.—Eidvayen.

Sefiores Gobernadores civiles de las provincins maritimas
¥ Comandante genersl de Ceuta.s

NOTICIAS

Nuestro distinguido colaborador D. José Rienrt Giralt, ha
fido nombrado Académico numerario de la Real de ciencins
de Barcelona y agruci.do Gltimamente con la encomienda de
la orden de Cristo de Portugal.

Damos la enhorabuena & nuestro querido amigo por estas
justas distinciones con que ha sido honrado, en gracia 4 sus
elevantes méritos.

——

He nqui el texto de una Real orden de Marina de 8 del ac-
tual, resolviendo una peticién del maguinista wayor de se
gunds clase D. Juan Larria Herrera

¢En expediente instruido sobre la instancia del maquinis.
ta mayor de refereucia, suplicando que ol articulo 34 de su
Reglamento, sea interpretado en ¢l sentido de ser de aplica
¢ion para los de su elase 1o dispuesto en In Real orden de 18
de Septiembre de 1871; ha tenido 4 bien disponer que se des-

estime la instancia de referencia, en atencion & que el citado
articulo 31 no puede tener més interpretacién que ln literal,
pues ¢l no haber consignado como distintivo el uso de las es-
trellas, no ha sido olvido, sino que, si bien el objero del Re-
glamento ha sido colocar  esta clase en mejores condieio ne
de instruecidn y respetabilidad, no ha sido el de igualarlos
completamente 4 los oficiales; en vista del poco tiempo que
Jleva este Reglamonto en uso, no se modifique por ahora y
que no s¢ haga extensiva al enerpo de maquinistas la Real
orden de 16 del citado Septiembre de 1871.»

La Compailia de vapores Quebec Steamship Company, que
transita entre Noeva York, Bermuda y las [ndias Occidenta-
les, ha ofrecido llevar gratuitamente, objetos destinados & In
Exposicion de Chieago por los gobiernos de aguellos paisss
Los objetos que remitan los particalares, pagarin la mitad
de la tarifa vigente,

A instancias de la empresa de vapores de Bremen Nord-
dentseher Tloyd, 1a Compafiia Hamburguesa-Americana, ha da-
do orden 4 los capitanes de sus buques de seguir lasrutas uni-

formes ndoptadas por las cinco grandes Compafiias trasatlin
ticas inglesas

Parecs ser que el Gobierno Italinno tiene el proyecto de
suprimir Is lines postal subvencionada, de Génova & Bo cay.

Dice Le Yacht:

«Una nueva ley amerieana oblign & los buques mercantes
fi l'evar el nom'sre de los mismos i cada costado de la proa y
& determinar su linea de flotacidn en carga,

A este efecto, el armador, agents, & eapitin, deberd indi-
car el ealado qne estime debe tever el bugue, & fin de que se
enca-ntre wa buenas condiciones de navegacién segin el gé-
nero de transportes que efectiis. liste ealado se espacificari
segiin certifieado de inspecciin 6 reconocimionto del bugue.

Esta ley, que ha sido votadn para responder & la inglesa
que se dib sobre la linea de eargn de los buqnes y que doja al
armador 6 a! capitén en completa libartad de sefialar e' cala-
do del buque, nos parece que no lin de producir los efestos
que da elln se esperan, porque es de presumir que el Buard
af trade inglés no Ia reconocerd como suficiente.

Numerosos bugues extranjeros han sido detenidos en los
puertos ingleses y castigados con multas por la excesiva
carga que llevaban.»

El Consejo Superior de In Murina ha acordade las modifi-
caciones que deben hacerse en el trazado en bruto de las pie-
za8 de colata parn el eafidn de 14 centimetros, y ha aado
primera vista & otro expediente robre la artilleria de tiro ré-
pido de los eruceros de 7.000 tone!nd s de nueva construccién,

Comunican de San Franeizco que un bareo de vela, fleta-
do por una sociedad de misiones, que se proponia vigitar lna
islas Gitbert 6 Kwmgsmiil, ha hecho interesantes estudios de
estas tierras, tan poco conocidas,

Forman un grapo de 15 islas, dies el telegrama, enyas
cortes de roca estin [lenas de coral y se elevan tan poco so
bre el nivel del mar, que las mayores alturas de estas islns no
pasan de siete metros.

Resulta muy dificil desembarear, por la poea depresién
del terrano, que obliga & los barcos de gran calado & anclar &
mits de una milla de In costa, 4 la cual hay que acercarss des-
pues en Inncha, enidando de no tropezar con los corales que,
comao apretadisimo bosqua cercan por completo las islas.

s e
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SINIESTROS MARITIMOS

8e han recibido algunos detalles del abordsje ocurrido
en Oroissat, limite del puerto de Rusan.

El buque Fanny, cargado deavena y piedras, ncababa de
salir del puerto, cuando, 4 causa de una falsa maniobra, abor-
dé el vapor Tens, que con cargamento de vinos se dirigia al
puerto.

El ehoque fué tan terrible, que la Fauny fué @ tropezar
con ¢l vapor Adela, que también eargado con vinos, remon-
taba hacia Ruan.

Estos dos ltimos buques resultaron con grandes sverias;
afortunadamente no han ocurrido desgracias personales.

—El vapor francés Normandie, de Ia Compniia Trasatlin-
tiea, que salid del Havre el dja 23 para Nueva York, abordd
al remoleador Abeitle, que se fué & pique inmediatamenta De
los once hombres de su tripulacidn, solamente se salvaron
eineo, entra ellos el eapitin  El Normandie arribo & la rada,
81 o tiene averias, continuara su vinje, El casco del Abaille
no estorba In nnvegaeién

—La bares noruegn Hellesponto entré ol murtes por la
tarde en In bahia de Lagos (Portugal) con unu vie de ngus
que le obligd & encallur en la playn para no irse 4 pique.

En In madrugada del midrooles se levants un farioso ven-
dabal Budoeste yJa mar [ué poco i poco desmantelando el
buque, hasts que una enorme ola arrebatd de cubierta & to-
dos los tripulantes, que eran doce,

Cuando llegaron de tiarra auxilios ya habian desaparecido
siete, salvindoss Gnicamente el enpitin, einco marineros, un
cabio de mar y un soldado de la guardia fseal.

El mismo dia se fué sobre la costa el yateh portugués
Océano, abandonado desde Ia vispera.

—El vapor Delta, de las Menssjerias Maritimas, que lia-
¢ia la linea de Haphong & Hong-Kong, se fué 4 pique en la
costa de Hinan & consecnencia de baberss abierto un ngunjero
en el fondo del buque,

Los pasajeros y In tripulacién se salvaron saltando 4 unos
juncos gue encontraroa en las cereaning'

La lancha de vapor Shamligai recogid i los naufragos y
los llevé & Hong-Kong.

—En el cabo de Tenerife han aparecido fragmentos de un
buque niufrago; entre ellos tarjetas que expresan el nombre
del vapor italinno, Coraisa, de la Compafiia de Navegacion
General Italiana, segiin el registro Veritas.

—Un despacho de Brest anunein que el erucero de guerra
francés Arethuse, destinndo & incorporarse & la divisidn na-
val del Atlictico, ha encallndo en una roes, abriéndose una
enorme vin de sgun. Con gran trabajo ha sido puesto & flote
¥ condueido A la dérsenn de Brest. El Ministro de Marina ha
dispuesto que sulga otro erucero para resmplazar 4 aquel.

VARIEDADES

LA PESEA DE ESPONJAS EN LAS ISLAS BAHAMAS

La pesca & extraceién de la esponja en las Balamus se
hace en una grar extensitn de territorio, da ocupneién 4 unos
seis mil hombres y muchachos. Fsta [ndustria prodoce 1nis
4 Ia Colonia que cnalguiera otra. En todns lug épocas del afio
continia la industria dando trabajo 4 los hombres que & ella
so dediean. En un lugar @ otro de las cercaning de las islns

_8e encuentra siempre la esponja. Como esta se da & erece con-
tinuamente, &i so le busea bien, so éncontrard en cantidudes
suficientes. La demanda por este articulo es siempre buena,
¥ los precios no eambinn mucha de afio en afio. En 1800 estas
islas embarcaron 6:3 317 libras, euyo valor en la localidad
era de pesos 81,500, Como la demands es casi una misma
anualmente, y el abastecimiento es constante y basta en un
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alio para suministrar al mundo entero, nos preguntamos
amenndo jddnde van A parar Jas esponjas?

En las Bahamas la indnstria tiene unas 550 embareaciones
que varian de 5 4 20 toneladas. Tienen ademis 2.500 botes
abiertos, que, como hemos dicho aates, tienen ocupados &
unos seis mil individuos. Estos son todos de la clase negra,
en 1o general naturales de ln isla en su mayor parte. Dichos
negros dedican toda su vida & esa industria, pnes muchos
empiezan desde nifios y en la vejoz no In abandouan mientras
tangan fuerzas parn el trabujo.

Ademifis de los botes shier'os que forman parts de ln ex-
pedicion de las embareaciones mayores, hay ctros mis peque
fios que aquellns arrastean. Por este trabajo sus patrones ob
tienen en pago, parte de ln pesea que hacen dichos botes. Los
duefios de estos conservan Ia cantidad que extraen separada

de los otros cargamentos,
Para extraer la esponin del fondo del war ¢l peseador va

provisto de una vara larga. que lleva en uno de sus extremos
un guncho con (qusextraer lasesponjas. Cunn folaprofundidad
@8 mayor qoe In que sa puede obtensr con dicho instramento,
el pescador ge echn al agon; pero esto sucede poens veces.

Uno de los articulos indispensibles en In indust-ia es lo
que llamaremos el anteojo de pesoar esponja, especie de cono
da madera que lleva vn vidrio en uan de sus extremidades,
estando abierta la otra,

Lin esponja es un t-iido fibrose m#s &6 menos danso, mis 6
menos {exibly, prodacido por unos animales pequeiios, casi
imperfactibles, pertanecientes al genaro palipos, que viven en
&l mar, Digho tajido estd cubierto & revestilo, en su estado
natural, con un especie de gelatina apimal, medio fidida y
muy delgada, susceptible, segtn dicen, de experimentar una
ligera contrnecion ¢ extramecimienta cuando #e le toca, y s
la linica sefial de vids que se ha observado en ella.

Después de In muerte desaparece dicha gelatinae, y solo
queda el tejido 6 esponjn que le sirve da base; estd formada
por In reanion do una multitod de pequefos tubos capilares,
susceptibles de recibir el agus en sus interstizios, y de ensan-
charse considerablemente. Las esponjas e¢ encuentran en el
fondo del mar, adheridas & las piedras, sobre todo en 1as in-
mediaciones de las islas del Archipiélago, en donde se hallan
en gran abundaneia,

La esponja, aunque de origen andlogo al delcoral, es sin
embargo, de nataraleza muy diferente, El corn! se compone
casi por completo de earbonato de eal, mientras la esponja
estd formada con los mismos e'emeantos de las materias ani
ma'es, ¥ prodoce por medio de la destilae 6n gran cantidad
de amoniaca.

Lias esponj 8 encierrnn muchas materias extraiius, como
fragmsntos de rosas, gaijarros, arenas, restos de madreporas
¥ de conehas de moluscos

Para quitarle In arenn, In arcil'n seen & ln materin que cu -
bre sus fibras, se golpean y lavan con mucha agua sin frotar
la demasiado; pero para quitarles las demis partes debe sa-
cdrselas ¢on la mano, lo cual exige grandes gastos y destru-
yo i veces el tejido de Ins esponjas, & causa de Ins rasgaduras
que hay precision de hacerles sufrir para extraer dichos cuer-
pos extrafios Se guitan bien y & poca costa lns partes calen-
reas tratando las esponjas por medio del dcide hidro-eldrico
muy flojo, que mar jue de 8 4 10 grados 4 lo mds, ¥ lavindo~
las despuds con muchs nzun,

Se emplen el dcido snlfuroso y, sobre todo, el cloro para
blanquear a8 esponjae el G'timo medio, principalmente, surte
buenos efectos, Solo se usa con las esponjas destinadas al to-
cador: debilita poeo el tejido y da mayor precio.

MADRID

ESTANLECIMIERTO TrPoonAF1co pi LOCAS POLO
ALOALA 80.
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SERVICIOS DE LA COMPANIA TRASATLANTICA DE BARCELONA

e R A e P

LINEA DE LAS ANTILLAS, NEW.YORK Y VERACRUZ.—Combiancitn & puirtos americanos del Atlantico y
puertos N. y 8, de Paclfico,

Tres salidas mensuales, el 10 y 30 de Cidiz y el 20 de Santander.

LINEA DE COLON.— Combinacién para el Pacifico, al N. y S. de Panami y servisio & Ouba y Méjico, con trasbordo
en Pnorto Rice,

Un viajs mensual saliendo de Vigo el 15, ?nm Paerto Rico, Cista-Firme y Colén.

LINEA DE FILIPINAS.—Extension & Ilo:[lo y Cobd, y eombinsciones al Golfo Pérsico, Custa oriental de Afries,
India, China, Cochinchina y Japda.

Trece viajes anuales salisndo de Barcelona cala onatro viernes & partir del 10 ds Enero de 1890,

dL!NE.L D%UBU ENOS AIRES.—Un viaje cada mas para Moutavidso y Buenos Aires, Ssliendo de Cadiz, & partir del
1. de Enero 1580,

LINEA DE FERNANDO POO.—Con escalas an Las Palmas, Rio da Oro, Dikar y Monrovia,

Un vinjo cadn tres medes, saliendo de CAdiz.

SERVICIO DE AFRICA. —Lixea pe Marrurcos.—Ua viaje mensnal de Barcalona & Mozador, con escalas san Mila-
za, Ceuta, Cidiz, Larache, Rabat, Oasablanca y Mazagaa, .

Serviclo pB TANeEr.—Tres salidas & la semana: de Jddis para Thnger los domingos miéreoles y viernes; y de Tin-
ger para Oadiz los lunes, joeves y sabados. .

Estos vaporas admiten carga con las condiciones més favorables, y pasajeros, & quienes la Compaiiia d4 alojamiento
muv comodo v trato muy esmerado, como ha acreditado en su dilatado servieio. Rebajas 4 familins. Precios convenciona-
les por camarotes de lujo. Rebaja por pasajes de ida y voelta, Hay pasajas para Manila & precios especiasles para emigran-
tes de clase artesana & jornalera con faenltad de regresar gratia dentro de un aflo si no encusntran trabujo.

La Empresa puede asegurar las mereancias en sus buques.

AVISO IMPORTANTE. —La Compafiia previene @ los sefores comerciantes, ayricultores € inaustriales
que recibird y encaminari @ los destinos que los mimos designen Las mueestras y notas de precios que con este
abjeto se les entreguen.

Esta compaiiia admite cargas y expide pasajes para todos los puertos del mundo servidos por lineas re
gulares.

Para mbs informes.—En Barcolona: La Compailia "."ramﬂdaripady 103 Sres. Ripoll v Comoailia, Plaza de Palacio.—Ch -
diz: la Dalegacion dn la Compafifa Trasatldntica,—Madrid: Agencia de La Compaiiia Trasa'ldntica, Puerta del Sol, 10,—
Savutander: Sres. Angel B. Pérea y Gom%shin —Oorafa: D. E. da Gnarda,—Vigo: D. Antonio Lipsz de Neira.—Cartagona:
Sres. Bosch hermanos.—Valencia: Sres, Dart y Oompafils. —Mélaza: D. Luis Daarte.

VAPORES TRASATLANTICOS

DE PINILLOS, SAENZ Y COMPANIA, DE CADIZ

Servicir mensua! desds Bircelons, Valensia, Malarz, Cidiz / islas Canurizs & Puerto Rico, Hadans,
Cienfueqos y Matanzas, siguiendo, en determinadas épocas del ailo, ¢ Nueva Orleans.
Esta Socisdad tizne dalicnlos i ests trd ieo los cuatro nuavos vapores de asero, mi yninas la triple expansin.

PIO IX
de 6 000 toneladas y 3.000 caballos.
CONDE WIFREDO, de 5.500 toneladas y 3.000 caballos.

MIGUEL M. PINILLOS
de 4.500 toneladnas y 2.000 caballos.

MARTIN SAENZ, de 5.000 toneladas y 3.000 caballos.

Tienen espaciosas cimaras Tara pasaje, con servicio esmerado & cargo de inteligantes fonlistas.
: Ooutdncen carga para todas las escalas, para cuya buena colocacion hay muy amplias bodegas y en-
repuentes. :

Gerencia de la Sociedad: C4diz.—Cristo, 2.—Pinillos, Sdenz y Compaiiia.
Sus consignatarios en Madrid, seflores Lespés y Esnaola, calle de Tetudn, 14,

© Biblioteca Nacional de Espana



LINEA DE VAPORES SERRA

, - T L -‘

COMPANIA DE NAVEGACION

“
LA FLECHA,
SERVICIO SEMANAL DE VAPORES CORREOS

ENTRE

SANTANDER Y LA ISLA DE CUBA
R el 1 i
Francises, 4.500 « Pedro ... deb.000 « HMuge.... ded. 600 »
Berrn,. .., B.500 » iICrneuun.. de 5.000 + |Wederieo. doB.500 »

Salen de Santander todos loy miéreoles parn IWABANA ¥ MA-
TANEAN, Sautinge deo « ubn, Cienfuegos, Clrdenns, Sagun In
Grande, Guanidnnmo, Trinidad de Cabs, Manzanillo, Giba-
ra, Naevitas y Cnibarien. Los vapores nombrados & conti-
puncidn 0 otros, seriin despachados como signe:
Admitlendo cargn ¥y pasajeros parn

PUEKTOS DB DES 1 INO NOMBHRES |PECHA DR SALIDA

Habans, Matanzas, Cai - |
barien, Santingo de @ Enrigue..
Cuba y Cienfuegos , |
Habuna, Matanzag, Cdr- |
denas, Santingo de
Caba y Cienfuegos.. . |
[
|

3 de Febrero.

Francisea. | 10 idem,

l Habana, Matanzas San
tingo de Cubu y Cien-
TOORON ... soaiiosnsas )

Habuna, Motanzas, San-
tingo de Cuba'y Ciep- | Guaido.... | 24
FABHOR . ero L 45 Cirnas ) |

SERVICIO QUINCENAL

ENTuE
SANTANDER Y LA ISLA DE PUERTO RICO
FOR LOS GRANDES Y MAGMEROS VATOUrs MNOMBRADOS

lda, Teresa, Rita, Paulina y Waric.
B! 8 dr Febrer) siv/drd el vapor esp (il
RITA,

admitiendo eargn § raajeros sin trasborde pam los
B;mrlun de Puerto Rico (San Juan), Fajardo,

amacas, Arrvoyo, Ponce, Mayagiiez, Aguadi-
lla y Arecibo,

Los sefiores eargndores pueden dirigir su mereancin &l
cuidado de in Agencia para fu embarque, debiendo situnila
en Santander el din anterior 4l eefinlado parn la salida de cada
buque.

qcon endn remesa deberd acompaiiar vota del weme-o e
bullos, sus marcas, numeracidn, peio brufa y ucto, valor, destino
v consignacin; indicando si ha de nsegurarse de ricsge mard -
timo. el eunl puede hneer esta Agenein eon In miyor ceo om a.

Para solicitar cabida y para mds informes dirigiree d sn
conyigna'ario

D. Francisco Salazar, Muelle 5, Saniander,

GUIA MARITINO MERCANTIL

DE LOS

POERTOS DE LA PENINSULA IBERIC

PoOR .

D. JOSE RICART GIRALT

Deseripeion detallada do tod s los puertos de Espaiia y
Portogal

Obra importantisima para la Marina y ol Comarcio.

En prensa ¢l Noveno cuaderno, que se repartirh oportuna-
mente A los suseriptores de la Revista px NavEGACION ¥
ComErcio. :

Se admiten pedidos de los cuadernos publicados.

Hogo...,. | 1T idem.

idem.

l
|
|
i

Ml u)r M e

REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCI)

ﬂplbﬂhlﬂﬁnl‘,aoyudeuﬂnm.
PRECIOS DE SUSCRIPCION

En Madrid..ccopuevass Semestre ® pesélas,—Afio 40 peselas,
En Provinclas,..iv.... Stmesire ® pasolas.—Afio 19 pesslas.
Extranjero y Ultramar, Afia 33 poselas,

ANUNUIOS, —A preclos convenclonnles.

LA CORESPONDENCIA A NOMBRE DEL DIRECTOR DE LA Revira As

DON JOSE DIAZ DE QUIJANO
Columela, 19, principal.

> LD L LD L LD L
VINOS TINTOS
pe LAS BODRGAS DpE EL CIEGO (ALAVA)

DEL

EXCMO, SR. MARQUES DE RISCAL

O-LD-LDH- LT LD-<LDLTDH <D<

Puros, higi€nicos y similares & los mejores de Burdeos.

T ———_r

Unico punto de venta en Madrid. —14, SEVILLA, 14,
Papeloria de la HIGIT-LIFE

- P P T T T TYTYYY Y &

asan
»

)

)

MATIAS 10OPEZ R

MADRID ESCOR AL

. ITEITIIOTIVITENT

Cheeolntes, Cafés Thés, Sagh, Nu, oiitas as, Hom-
benes, Tapioea, Carso polvo,
De venta en tielan las tiendas de MadAd y provindius.

OFICINAS: Pilma, 8
DEHEPOSITO CENTRAL

CALLE DE 1A MONTERA, 25, MADRID

EreveYSETETETENENEE SRS EwE O € EEYGETEEuUSw

CAAALARAARALARAADERD

" SOCHEDAD DE ALTOS HORNOS
Y FABRICAS DE HIERRO Y ACERO
PR BILBAO
FABRICACION DE HIERRO CPDINARIO, ECMCCENEO

Acero Bessemer (primera « Guics en Espaiia) y acero Sie
mens Martinen las dimensicues usvales para el colnereln
v construceidn,

OO0 o

LA MAQUINARIA INGLESA

Agenciade TANGYES LIVITED Birmingam, §
Plaza del Angel, 18, Madrid, %

Rspecialidad en méquinas de vapor. — Apara
tos para desagile de minas y extraccidn de mine-
rles, — Gruas. — Cabrestantes,— Gatos.— Poieas
diferencinles ¥ ordinarias.—Tornos.— Miquinas
de taladrar, eepillar, ete.—Bombas centnfugas y
de aceibn directa, & vapor.—Molinos de todas cly.
ses.—Mangas, correas, grifos, mandmetrog, tu
bos de hierro, etc. y

La correspondencia al director, JAIME BACHE.
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