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FABRICA «LA FLOR DE LA ISABELA»

PROPIETARIA DE LAS MARCAS « MEISIC », « CAVITE », « MALABON», «LA PRINCESA»
ELABORACIONES AL ESTILO CUBANO
AGENCIAS DE VENTA EN TODOS LOS PAISES

e venden sus eladoraciones en todas las expendedurias de la Compaitia Arrendataria de Tabacos
a los precios siguientes:
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CABIDA | PRECIO | VALOR | CABIDA | PRECIO | VALOR
CIGARROS de de ln:qjih. de I ‘lin[dad- ! CIGARROS de de ll-cnjita- de I.a_llnidad
low eonvases.| Fesctas. FPeadtas, y lok envases.| Peactas. Peactas,
Imperiales. . . . .. ... 25 15 0,60 Exquisitos. . . ....... 5o 12,50 0,25
Bxbepsionales.. . &1 1. o N TR S B 0 | oW | om
e il . ¢ ODOhRE © 5 voauie s 410 ;
Hegalin Antonio Lopes. 50 20 0,40 Clementes. .. '« vvss 100 15 0,15
ga e‘rn.l‘:_l.i._ ....... ol 17 0,35 Segundo Habano. . . . 500 60 0,12
Regalia Filipina . ... S0 17 0,35 Tercero Habapo, .....| 500 50 0,10
QCazadores Imperiales, . 25 10 0,40 | Quinto Habsmo... .. 500 30 0.06
Ounzadores. .. .. ..... ?0 17,50 0,35 | Segundo Cortado,.. .| 5OY 60 0,12
memmen | B | 80| 88 fEERSRt 8w
N e g . OIS L Tr s v (
Media Regalin.. . ... .. 50 : 12,60 0:25 : j
! -

Cajetillas de 20 cigarrillos mecanicos & Ptas: 0,40 una.
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L0 PRINCIPALES ASTILLEROS DEL MONDO

111w
EL DE «<FRATELLI ORLANDO» (LIVORNA)

Los Hermanos Orlando, fueron los iniciadores en
Italia de las construceiones navales de hierrv, alla por
el afio de 1855, construyendo y botando al agua, bajo
los buenos auspicios del gran estadista conde de Cavo-
ur, y en el astillero de la Pila, cerca de Génova, el va-
por de ruedas, bautizado con el nombre de Sicilia.

Hasta el afio de 1866 no se establecieron en Livorna,
donde continiian, los Hermanos Orlando. ’

El astillero Orlando que se halla hoy en explotacibn
mide una superficie de 100.000 metros cuadrados y los
talleres cubiertos con que cuenta, ocupan una exten-
sién de mas de 40.000.

La nueva ddrsena, construida expresamente para el
servicio de este astillero, tiene 50.000 metros cuadrados
de superficie, con cerca de 8 metros de profundidad,

Hay cinco gradas para construcei’n y dos para bo-
taduras hidriulicas, capaces de arrastrar vapores de
1.500 toneladas de peso. !

Como quiera que el establecimiento este de Livorna
se halla provisto de todos los menesteres, estiticos y
dindmicos, para la construceidon de maquinas y cascos,
resulta que los buques de guerra, as{ como los wmercan-
tes, salen de sns talleres completamente concluidos y
armados. Ademis de las citadas, hay dependencias es
ecinles para la construccion de calderas y uns gran
}umlicibu de cinco hornos, capaces de fundir bloques

de 40 toneladas de peso, sin auxilio de reservorios de
respeto, y muchas grias de diferente fuerza, hasta de
40 toneladas varias. i

Il taller de ajustes tiene 135 metros de lonjitud y 22
de anchura, hallindose provisto de 1a maquinaria mas
moderna y perfeccionada, Hay en él tres grias loco
mbviles, una de las cuales levanta 40 toneladas y 20
cada una de las otras dos, movidas todas por un siste-
ma funicular de trasmislﬁn.r{g:da. ‘

Entre las miquinas auxiliares alli existentes mere-
cen ser meucionadas por manera especial un gran pildén
vertical, capaz de batir una superficie de 6,10 metros
por 5,20, y un enorme taladro de cuatro soportes el cual
puede taladrar hasta 2,74 metros de didmetro; el apa-
rato pesa 65 toneladas.

También se admira an este astillero una hermosa
gria de vapor, que soporta 70 toneladas, tiene 21,50
metros de altura y sirve para colocar con toda como-
didad & bordo de los buques, las calderas, las maguinas
los palos, la artilleria, etc.

favorable situacién del astillero, la extension
extraordinaria de sus gradas, el estar todas 1as depen
dencias de que consta tan proximas 4 la ddrsena; las
grias potentes y numerosas, la abundante red ferro-
viaria y otras buenas condiciones suyas hacen muy
apto este notable establecimiento de la gran industria
naval para terminar y armar ripidamente los buques
empezados en sus gradas y para emprender las mis
importantes carenas con el mayor y mejor éxito.

Es el Ginico entre todos los astilleros particulares de
Italia en que se puede botar al agua en una dirsens
cerrada y sin peligro alguno, por lo tanto, de varar,
¥ otros riesgos, buques hasta de 150 metros de eslora.

Hoy ocupa el astillero Orlando, hermanos, unos
1.500 obreros, hallandose establecidas entre ellos varias
instituciones de socorros y de previsidn gque son admi-
nistradas con esplendidez y tino por los mismos pro-
pietarios del establecimiento.

Y como que lo mismo en esto que en otras muchas
cosas de este mundo, nada convence tanto como los
hechos, vamos & terminar nuestra tarea, en lo que 8

1) Veanse los ntimeros LXXXIl y LXXXV dela Rx-
YVISTA,

este astillero se refiere, trascribiendo tres cuadros si-
| nopticos tan exactos como elocuentes.

Astillero de Orlando hermanos de Livoraa (Italia.)

o Orada fhra buques de 000" mebien, - & Gradas pars bugues de 160 motiop.—
¢ Groa giratoria de 70 loneladas dr feies = a1 0r n';du n?a luqm‘: de 50 ltes
ladas. —¢ Grada de boteduia y comlinecién para bugues de hesta 100 tenelados —
S Grada de botadura para bugues do bhasta 1500 tonelsdan.—g Dique de carena
para buques de 456 wetros. —h Hal aciones, Qireceion y ofich o tbenica, —4 Taller

ra la copstruceitn de embaresciones menoics.—; Taller de caldereria.—4 Taller

¢ =1 Taller de fragrae—m Hoines jara lminss y sollear blotros.—

Her gn ¢l montaje de estas.—q Talles de jargias.—r Taller para sjustar y tornear,
=~ Maquina pars hacer hierros do angules.—t Taller de carpinlores modelistas y
maquinas pard trabajar la madera.—u Almacenes de hlerro.—v Fubdicidn ']':‘r:

branee hierro y acoro.—w0 Gradas de constiuecidn,—z A

“ n Sala de galibos.—o Taller para las solduduras hidrdnlicas do las ealderas.—p Ta=
|

para depds)
maders ¥ modelos —y Almatén general.—s Pinlores lamplatas y taller de niquela-
oo.-u.’u. Torreas do muluzh_um;u vari bp:hll,n del Astillero
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1.°—BUQUES CONSTRUIDOS EN EI, ASTILLERO <ORLANDO>

dﬂ- Clase dal o Eslora enire Manga e Desplazamiento, i Autor Constructor
k. perpendicular. mixima. 'I'm;dll. - s RIS de los planos, de |a miquina, OBSERVACIONSS
miquina,

Hierro. Vapor. | Sicilia. 29,80 4,30 2,84 120 70| 7 Orlando, her-

MKNOS. Orlando, her-
manos. Orlando, her-
manvs, Fué el primer vapor de
h.iurro construido en Ita-
" Cafionero.| Faa di Bro- -
no. 42,00 10,00 2,90 850 £00 | 12 M. italiana de
guerra. Fasella, ingr— -
: i Capellini. | 42,00 10,00 2,30 850 800 | 12 A N *e  lcanoneros de rio.
» Vapor, Labrone, 15,80 8,05 1,80 85 25 1 Com., italiano. | Orlando. Orlando.
” " Enna. 85,00 10,00 8,05 8 700 1.300 | 18 n " Thom .
" " Ortigia. 88,86 10,10 8,10 4 100 1.4 | 1350 " " Orlando.
- Aviso. Ripido. 80,00 9,30 5.65 1.500 1.500 | 16,50 | M.ita. guerra | L. Borghi. Guppy.

Acoro. Algibe Verde. 33,00 6,60 825 865 180 » Martinez. Forges et Chan-/ Estos algibes completa-
tiers de In Me-{ mente listos y armados
diterranée. Jeon dos cafloncitos, pue-

- " n Pagano. 88,00 8,60 8,55 ¥65 180 9 B n " den llevar 120 toneladas

M:O- R::rlue:! v gan_s::?éi gg,gg g’ﬁ g.(lﬂ(!: 1.5?3 % lg 1fy | Com. italiano. | Orlando. Oretea. deagua y navegar en con-
. aribaldi. 2 ¥ 4, R .
Acero, Torpederos. | 44, 44 Es345, " " Orlando serva con una escuadra
: 52 y 58, 80.65 3.66 1,80 F8 450 | 22 M. ita. guerra.| Thornyecroft. n
Hierro. Algibe. Arno. 20,10 4,17 2:?2 90 100 9 M. mer. italia | Orlando. Wilson. Lleva 60 ton. de agua y
gttt ;;r:;into aie b;lm]qu
' i ios achique.
- Vapor. Birmania, 89,00 11,00 8,50 5.000 1100 | 11 " " Palmer. = £ g
Acero. Acorazado.| Lepanto. 122,00 2225 16,40 14 000 10.000 - M. ita, guerra.| Brin. Penn.
" Calionero Provana. 51,50 8,010 486 640 1.160 | 14 " Micheli. Orlando.
n e p\;} gamur.o. 88:4:0 ; " gﬂ " n 5 " n "
n . torpederoc.| Vesuvio. 316 56 3.850 7.700 » Vi
" Torpedero.| Fatum, 30,856 8,50 9:33 42 bov | 19 : 0:' nt:io. :
n Remolcador.| Elena. 28,67 4,19 1,98 56 160 | 105 Walby y C.%, n "
s n Ruh&l.e. n n n " n " n n n
" . Eugenia. 16,16 8,66 1,7 18 70| 10 ” * »
n Crucero | Fieramosca. £8,66 18,16 9,86 8.700 7.800 | 18,8 M. ital. guerra.| Vigna. "
n Yacht vapor.| Ildegonda. 15,40 2,16 1,80 11 6| 18 Orlando, Orlando. " Notable por la veloci-
gnd obtenida, dadas sus
imensiones,
" Torpedero.| Vega, 10,65 8.68 1,90 31 420 | 20,2/10 | M. ital. guerra Thoruyeroft. »
» " Clio. 23,85 8,06 168 27 250 | 18 n Borghi, inge-
niero naval. " Primer torpedero cons-
i;jrnldo totalmente en Ita-
Hioro. | Golofa. | Artemisa | 5025 8,00 2,50 420 . D'Espésito. | Orlando. : Peyninid ol
Acuro. n Cairoli. 34,450 8,70 2:3.1 549 n : p’ iy no » lr!nB;: r:sPI:t:?h g
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BUQUES EN CONSTRUCCION EN EL MISMO

:
Eslora enire M Desplazaminnlo - A
on/ . Manga . utor Constructor
| Clase (el N PUNTAL - de Velocidad.
de bugus.| NOMBRE < : { % . @ PROPIETARIO e s, OBSERVACIONES
casco, miquina.
Acero. A. to ero| Umbria. 80400 1200 8'62 2300 6'000 20 M, ita. ra.| Vi . 1
. "Pederd Biwaria | 80400 1200 867 2900 | 6800 | 20 o o S 5
n Aviso. Aretosa. 70400, 8420 5'43 846 4000 205 n " -
- " Nave K. 7000 822 568 858 44000 205 n Masdea. n
n Cafionerof
ripido. | Sin nombre
todavia. 63'24 915 544 1100 2300 16 M. extranjera. | Orlando. n
=
Z
2.°—~MAQUINAS CONSTRUIDAS POR LA CASA <ORLANDO»> &
=
<
del Tipe de la miquina, de T Trayeeto, Presidn, oy OBSERVACIONES E
Doque. cilisdres] 30 | 3% | 3 | 4o S S0r ) e phemia. S
. -

Bicilis. Baja presién y 8
expansidn =
mml:la, 2 | 04460 " # n 048100 20 10 | Orlando. Primera miquina naval construida en Italia. EE

Labrone, Expansién sen- a
cilla. 2 |0928| " n 0°250 80 40 | Orlando. c

gdo(): B 'ldn d 2 07300 n m n "‘384 1] "

; - hs“o x 1 O= A
ble. 4 |2 de I
e f 48%“ 0'915 % 1.300 Est
5 W n ‘ " n i m ina ti la distribueio i
$. 3 E g 3:?38 g“g& C 730 . ﬂ'gga- ;g : l:g - fquina tiene la noidn seguida de sélo dos sectores.
eniero. » ¥ - 0 g . " FEatas i aden fi i ili

Provana. . 8 |00 (0790|0790 » | oB60 | 90 1.160 . A sis Al o age Pt xpasiciin 5. cilindras sepanidos's

Clio. " 2 (0292|0489 | « " 0'279 120 250 Thorsycroft. Primera maquina para torpedero construida en Italia. -

T?n' 44, 45,

52’y 59, . 2 [0342(0668| » [ [ o305 | 130 450 X .

Torpedero i

Fatum. " 4 |2 de y
0278 |2 d "

' 0445 | . n 0'260 140 500 | Orlando. Sélo dos sistemas de distribueién. it

oS
— F
L

il
: : s bt Ll ifj;._._- [ Ty S i
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OBSERVACIONES

Miquina experimental con sélo dos sistemas de distribucién, adaptada
especialmente para grandes velocidades.

Miquinas gemelas. Modificados los plancs par Orlando.

Miaquinas gemelas.

Agtar
de los planos.
n

7 700 | Hawthorn,
7.700
1.650 | Orlando.

Puerza

C. ind.

90
90
150
180

Presidon

0915
0915
0915
0104

Trayeclo,

—

4.0

..'

n
de
1°308

2

REVISTA DE NAVEBGACION ¥ COMERCIO

3.°—PREMIOS OBTENIDOS EN VARIAS EXPOSICIONES
POR ORLANDO, HERMANOS,

Medalla de oro en la exposicién de Génova el afio 1854,

Medslla de oro en Ia exposicién general italisna de Turin
el afio 1858. :

Medalla de bronee en la exposicién de Florencia el afio
1861.
Medalla de plata de 1 * clasa en la exposicién maritima de
Nipoles el afio 1871. ]

Medalla de bronce en |a exposicidn internacional de Viena
el afio 1873, ;

Medalla de oro en la expogicidn de Palermo, el afio 1875,

Mednila de oro en In exposicion universal de Par’s el afio
1878

Diploma de honor en la exposicién nacional de Milén al
afio 1881, ’

Diploma de honor en la exposicién general italiana de
Tuarin el afio 1834,

Medulla de oro en la exposicién internacional de Liver-
pool el aiio 1856, .

Diploma de honor en la exposicién internacional maritima
de El Huvre el nfio 1857,

Diplomn de honor en Ia exposicién universal de Barcelo-
na el aho 1888,

Medalln de oro en la exposicidn universal de Barcelona el
afio 1888,

Mednllade oro en la exposicidn nacional de Palermo ol
afio 1891.

Estos tres cuadros dicen, por i sélos, mejor de lo
que nosotros pudiéramos hacerlo, lo que vale la casa
Orlando hermanos, de Liorna, y en lo mucho que se la
aprecia por todo el mundo.

Feperico M NTALDO.

sl

LEGISLACION MARITIMA

g 238

- - 'g

_2 : -g_g ABORDAGES

Q- 80 Este es el titulo de una concienzuda conferencia
g dada en B¢ Sitio de Bilbao por el Sr, D, J. Jusé de Men-
a7 ,,.3;_ dezona, que no sabemos si es marino 6 letrado, 6 po-
CoAN

sée ambus carreras & la vez, pues trata tan espinoso
tema con valiente maestria, 1o mismo en el mas exi-
gente tecnicismo marftimo que bajo el concepto juridi-
BETRE co. Demuestra el distinguido conferenciante de una
mauera clara la incuria con que nuestros gobernantes
SN han miradu_ siempre la {il-fensa de los intereses mariti
FE3cE mo comerciales, perjudicados por la facultad que tie-
coooe nen los extranjeros de embargar los bugues espafioles
8in que nos asista 4 nosotros el derecho del desquite 6
RS de luchar con iguales armas, sentando el embargo 4 las
naves extranjeras para responder de litigios pendientes.

I3

MAQUINAS EN CONSTRUCCION EN LA MISMA

R

DIAMETRO DE LOS QILINDROS

| )
0°125 | 1°171 | 0229 | 0f500

1117 | 2'159
14117 [ 2'159

0698 | 1'08

3
2
4

Nimero
de
cilindros

1

Transformacion

Tipo de la miquina,
en tripls ex
pansién de ln
primitiva ma-

quina.

pansidn .

Coadraople ex-

Expansiéndoble

§E§§§g En diferentes escritos publiqadus en esta Revisra he
FPONS afirmado que hoy dia, el enemigo del buque es el du-
- | que; pues la arquitectura naval ha llegado 4 un admi-
gﬁ%%g rable estado de solidez y hermosura que & no ser por
“So= accidente espacial, es muy diffcil que se vaya 4 pique
Ezggﬁg un buque en alta mar, suponiéndole bien dirigido. Y
23253 entendemos por accidentes especiales, el fuego, explo-
iy ~ | si6n de calderas, el rayo, y el choque con otro cuerpo
MM duaro.
: Los accidentes que provienen de la explosion de las
§. calderas, asi como las demds averfas de las maquinas,
] cada dia son en menor ni mero, con el ernciente progre-
o EAng 80 de 1a mecdnica.
B8 Los accidentes por fuego quedan también muy dis-
s B minuides con la aplicacién de la iluminacién por medio

del

Nombre

3 de lamparas eléctricas incandescentes,
.9 lin los buques de hierro y acero, 6s una rara excep-
& ‘g ﬂ = cién que el rayo caiga 4 bordo causando desperfctos,
g £ 5 § pues todo el caseo obra como conduetor.
(=L

] L]
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Y por fin quedan los accidentes ocasionados por
choques con cuerpos duros Estos pueden dividirss en
dos clases, & saber: cuerpos 1 objetos fijos y objetos flo-
tantes.

Como se comprende, los cuerpos 1 objetos fijos, sélo
pueden sger los peligros llamados hidrograficos, como
son las rocas, playas, arrecifes, bancos, balizas, bu-
ques-faros, obras de puerto, etc., ete. Para prevenir el
choque s6lo es necesario el conocimiento de la situa-
ci6n geografica del buque y la del objeto con que aquél
puede chocar; por consiguiente, suponiendo al Capitin
con la idoneidad necesaria para el mando de un bugae,
éste no choeard con un peligro hidrografico, &4 menos
que fuerza mayor le obligue; como sucede cuando un
buque corre deshecho temporal y la costa estd invisi
ble; 6 también cuando estando el buque sin gobierno
por averias en el timdn, la mar aconcha el bugue &

tierra.
Los choques con los cuerpos flotantes son hoy los

mAs peligrosos por ser los que se praseatan con mis
frecuencia, segln 1as estadisticas.

A causa del mucho aumento que ha tenido la nave-
gacién, se acumulan los bugues en las cercanias de los
grandes centros comerciales, como son el Canal de la
Mancha, Estrecho de Gibraltar, Nueva York, Golfo de
Aden, ete., presentando una densidad de navegacion, y
permitaseme la frase, por milla cuadrada incompara-
blemente mayor que hace solos 20 afios, Si los buques
que se hallan en cada milla cuadrada, en un momento
dado, estuvieran quietos, esto es, sin cambiar de lugar,
no habria peligro de colisién. Al moverse con velocidad
de s6lo una milla cada buque, empieza ya el peligro,
cambidndose el nimero de buques en cada milla cua
drada en proporcién 4 esta milla de velocidad de cada
buque. Al aumentar 1a velocidad de los buques, se re-
nueva también proporcionalmente la navegacién en la
milla cuadrada considerada, de lo cual resulta que los
buques se cruzan en sns derrotas con mayor frecuen-
cia y con mayor peligro de colisién, A los buques en el
mar les pasa lo mismo que 4 una persona andando con
calma en un paseo piblico y andando aprisa, 6 mejor
dicho, corriendo; en este caso le parece que hay més
gente que en el primero, pues por su mayor velocidad
atraviesa con menos tiempo la densidad de concu-

rrencia.
Las colisiones 6 abordajes son hoy tan temibles no

80lo por las mayores probabilidlades que existen para
que se efectiien, si no también por ser mucho mds
peligrosas que cuando los bugues eran de madera y el
motor era el viento. En éstos, la velocidad méxima se
consideraba por 1o genzral de 8 & 10 millas por hora,
siendo excepeién cuando se alcanzaban estas velocida.
des; y con los vapores modernos la velocidad regular
es la de 11 4 13 millas aleanzando 20, y con pretensio.
nes de ir aun mas alla. Las colisiones entre buques de
madera, en general causaban averias que las arreglaba
el carpintero de & bordo, permitiendo llegar al puerto
mas proximo; pero las colisiones entre dos cascos me-
télicos son terribles, pues las rajnduras causadas en las
planchas del forro externo y rotura de los miembrog
son de imposible arreglo en la mar, Ademas, la madera
es elemento de salvacién por su flotabilidad y el metal
:umanu el coeficiente de peligro por su sumergibi
idad,

123

Verdad es que los buques de vapor modernos quedan
divididos en compartimientos estancos para dar cumpli-
miento 4 sabias y humanitarias disposiciones guberna-
tivas, pero sabemos que en casi todos los buques ni
hay los compartimientos que dispone la ley, y si exis-
ten son estancos nominalmente. Y esto no es de extra-
fiar: el comercio maritimo vive con una economia ex-
tremada por la competencia de fletes, y por muy buena
voluntad que tengan los armadares les es imposible
dotar 4 sus buques de todas aquellas condiciones que
por muy buenas que sean causan gasto directo & indi-
recto, como son los mamparos que diflcultan las esti-
vas y ocupau lugar. Esto no quiers decir que se deje
en libertad 4 los navieros para que habiliten los bugues
4 su entender: de ninguna manera; pero si opinamos
que 108 gobiernos deben vigilar mucho el cumplimien-
to de las disposiciones, emanadas con el fin de amparar
las vidas de la gente embarcada, como también ser pro-
tectores ya que son exigentes; esto es: 4 toda ley ¢ de-
creto por la cual se ocasione nn gasto & los navieros,
por més que lo motive interés humanitario, debe seguir
una compensacién econdmica en forms adecuada 6

equivalente,
Los gobiernos han de amparar & las gentes de mar,

que por cierto no tiensn otro amparo, No hay que dudar
de los buenos sentimientos de la mayoria de los ndvie -
ros, y bien puede asegurarse que no hay uno que ten-
ga satisfaccién al recibir 1a noticia de la pérdida de su
bugue. Pero hay una inmensa distancia entre el infeliz
navegante que encuentra la muerte en el mar y el na-
viero que le dedica unas cuantas ligrimas y alguna
misa, olviddndose de las victimas del siniestro al salir
de la oficina de seguros de cobrar la péliza del seguro
del bugue perdido.

Y es indudable que las Companias de Seguros son
responsables de muchos siniestros que acaecen, pues
por competencia aseguran cualquier casco viejo, sa-
liendo 4 la mar buques que bien pueden calificarse de
cajas de difantos; no perdiéndose mas nimero, porque
indudablemente bay en lo alto una Providencia que
mira con mds misericordia 4 los marinos que no las

Compainias de Seguros.
Es cierto que si se verificase con el rigorismo dabido

la inspeceidn de naves, muchisimas de las que uavegan
aun serian dadas de baja en las listas de la Marina.

El inico medio posible para garantir 1a flotabilidad
de un buque es constrairlo con doble fondo celular, de
manera tal que anegados dos compartimientos conti-
guos, el buque esté en disposicién de navegar, No basta
1a flotabilidad con solo una eélula llena de agua, pues
bien puede svceder que la embestida con una roca
otro objeto se haga precisamente en la divisoria de dos
cédulas destruyendo el mamparo intermedio; lo que
demuestra que el buque ha de flotar con dos células
anegadas por lo menos. :

E! doble fondo celular generalmente llega hasta
cierta altura sobre el plah del bugue, no alcanzando ni
con mucho la linea de flotacidn en carga. Da lo eual
sa desprende que golo puede salvar este sistema un
choque habido con objatos situados dentro del mar y
bajo la superficie del mismo,

Las colisiones entre dos buques, sismpre tienen lu=
gar en la linea de flolacién y sobre Ja misma; por ¢on.
siguiente el doble fondo celular no salva los efectos de
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esta clase de siniestros, que solo pueden prevenirse con
los mamparos estancos y cubierta aisladora debajo la
linea de flotacién. Pero ya hemos dicho antes que por
moti 08 econdmicos los bugques mercantes no estin
dotados del niimero necesario de mamparos y cubiertas
aisladoras, resultando que los compartimientos no son
estancos, y aunque lo sean, basta que uno solo de ellos
quede anegado para que el buque pierda su flotabilidad,
suponiéndole cargado completamente,

Hace ya algunos afios publigué en la Reviste Ge-
neral de Marina un articulo abogando por la adopeién
de una doble proa interior en los bugues; pues como
que en toda colisidn cuasi siempre uno de los buques
es el que embiste al otro con la proa, esta queda des-
guazada, resultando no pocas veces que el buque que
embiste se va 4 pique mucho antes que el embestido. Mi
objeto con la doble proa es salvar al menos uno de los
actores del siniestro.

Se acostumbra coloear el primer manparo de proa
& corta distancia de la roda, y generalmente se conoce
por mamparo de colisidén, lo que indica qus su objeto
es salvar de nauflragio en caso de quedar la proa des-
guazada, Pero aqui results lo que antes hemos dicho,
¥y es que los mamparos-no reunen las condiciones de
construceidn necesarias para aguantar la presién del
agua de un compartimiento anegado, y en'congecuencia
ceden. Ademds ¢l mamparo de proa, quedando esta
desguazada, no dabe tener la forma plana, pues de esta
manera es imposible que el buque vaya ni una sola
milla avante; y en cambio si al mencionado mamparo
se le diese una forma angular 6 paralela 4 la proa, re.
forzandolo con las curvas 6 buzardas y roda correspon-
dientes, aunque faltara la construccién de proa por
colisién, no habria mas que despejarla de los restos de
planchas y miembros rotos, 4 fin de que quedara libre
la proa interior 6 de salvamento para que funcionara
como tal hasta llegar al puerto préximo.

Todo marino comprenderd perfectamente que el es-
tay de trinquete ha de ir envigotado en la cabeza de
roda interior, y también el molinete y demis sparatos
para las anclas han de estar colocados 4 la parte de
dentro de Ia proa de salvamento,

No es necesario que la proa interior esté & mucha
distancia de la externa, y con mayor razén si el buque
tiene tajamar con lanzamiento muy pronunciado; y
podria probarse llenar de agua todo el compartimento
de colisién para que en caso de choque sirviera de cuer-
po eldstica § amortiguante,

La pluma se me ha corrido en disquisiciones distin-
tas de las que eran mi propdsito y como que ya he mo-
lestado bastante la atencidn de los distinguidos lectores
de la Revista, dejaré para otro articulo, el hacer la
eritica da la notable conferencia del Sr. Mendezona titu
lada Abordajes, tema de primordial interés en 1a Marina
moderns, como lo demuesira el que ni los Congresos
maritimos ni las naciones se atreven A legislar sobre
este extremo dejando el problema por resolver,

3 Jost Ricant GiaALT
Barcolona-18-111-@.

o —

EL VAPOR ,HIMALAYA”

El dia 27 de Febrero ultimo fué botado al agua en
los astillecos de Greenock, el vapor con cuyo nombre

_ - gy ¥y — )
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encabezamos estas lineas, y que es el mayor de los
hasta el dia construidos en los citados astillervs.

Dicho buque ha sidohecho con arreglodlos Elanuad&
los Sres. Caird y Compania para Ia Empresa britdnica
The Peninsular and Oriental Steam Navigation Com-
pany y segan las pricticas modernas en esta clase de
construcciones, el Himalaya, en caso necesario podré
ser utilizado por el GGobierno inglés como crucero, go-
zando la Compafifa por este concepto, de una subven-
c¢ion anual de 75.000 pesetas por cada vapor construido
con arreglo 4 las condiciones que el Gobierno exige en
bugues de esta indole. Sus dimensiones que exceden 4
145 del mayor bugue de guerra & flote, son: Eslora 466
piés, manga 52 id, puntal 371, id. Tiene 7.000 tonela-
das y esth provisto de maquinas de triple expansién,
que desarrollan una fuerza de 10.000 caballos, capaz de
imprimir al buque una velocidad de 21 millas por hora.
Las méquinas son asimismo las mas grandes que se
han construido en Greenock. Tendrin tres calderas de
doble fondo y tres de fondos sencillos y 27 hornillos,
Estd provisto del aparato Howden para tiro forzado. El
casco es del mejor acero Siemens y ha merecido la mds
alta clasificacion en los registros del Lloyd. Tiene
cuatro palos y podrd desplegar su velamen & proa y &
popa. Las cubiertas son cuatro y los departamentos des-
tinados al pasaje son magnificos., El comedor tiene 60
piés de longitud por todo el ancho del buque (casi cua-
drado) y en é| pueden colocarse con entera comodidad
206 pasajeros de primera. Los planos del saldén fueron
hechos por Mr. J. E. Colleutt, arquitecto del Instituto
Imperial, y el tallado decorado, ete., por el Sr, Carlo-
Cambi, de Siena; como también el salén de conciertos,
de lectura, fumoir, etc. El saldn de segunda, hecho
también segin los planos de Mr. Colleutt, tiene capa-
cidad para 121 pasajeros, y hay cuartos de bafio tanto
para el pasaje de primera como de segunda. Initil es
decir que & bordo no hay mds alumbrado que el eldc-
trico, y que un lujo casi asidstico se ha desplegado en
todo el buque. Esta nuevo «galgo del Océano» puede
hacer la travesia de CAdiz 4 la Habana en seis dias y
23 horas, y serd probablemente destinado 4 la carrera
de Australia, pudiendo alojar con facilidad suma hasta
2.000 pasajeros. La tripulacién completa suma 260
hombres,

Esta Compaiiia construye 4 la presente dos buques
més, iguales al Himalaya, que como éste, reunen cir-
cunstancias esxeciales para trasportar carne muerta
de Australia a Inglaterra, pudiendo calcularse que
cada vapor Jde estos lleva 3.000 reses muertas, conser-
vad;s perfectamente por medio de aparatos refrige-
rantes,

Estos vapores se sirven de sus propias luces y apa-
ratos para atravesar el canal de Suez, y no tienen co-
mo otros, que utilizar los de las Compafilas del Canal,

LAS LUCES DE SITUACION EN LOS BUQUES

I

En el anterior articulo dejamos bien precisados los
inconvenientes de que adolece el alumbrado por aceits
que en el dia se emplea para la iluminacién exterior de
los buques, y las ventajas que habia de reportar en-
sanchar la aplicacién de 1a electricidad con esta nueva
utilizacion.

No recomendamos como de necesidad ineludible para
toda clase de buques, el efectuar la transformacidn de
que se trata, Pero si dijimos que nos parecia no existir
motivo justificado, para que en aguellos buques pro-
vistos de alumbrado eléctrico para cdmaras y salones,
no se amplisse el uso de este progreso 4 las luces de
situaciéon, que entre todas, son ciertamente las que de-
ben mergcer atencién preferentisima, :
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Salimos al encuentro de la objecién que al sistema
de alumbrado que defendemos se nos pudiera presentar,
diciendo que por muchas que fueran las interrupciones
que el manejo de la electricidad en la prictica ofrezca,
nunca seran tantas como las obligadas en una lémpara
de aceite, por la necesidad de renovar el liquido, qui-
tarle & 1a mecha la parte quemada, ete., ete.

Técanos hoy hacer una sucinta exposicién de los
métodos diferentes, que tanto en los buques de guerra
como en los vapores mercantes de lineas extranjeras
se han implantado, para llevar 4 cabo tan beneficiosa
reforma.

A titulo de curiosidad, y nunca comu ejemplar de
imitacién, diremos que en algunos buques de guerra
la trasformacion del alumbrado de aceite por el eléc-
trico se ha lievado 4 cabo, mediante el dispendioso sis-
tema de duplicar las instalaciones de ambas clases.

Los faroles eléctricos, sou generalmente colocados
en el puente alto. Los de aceite, en el bajo 6 en el cas-
tillo. En estas condiciones se encuentra el alumbrado
exterior del Pelayo.

El empleo de los mismos ninguna deficiencia ha
acusado en las practicas de la navegacidn, segun hemos
podido inquirir de los oficiales del buque.

No recomendamos este procedimiento para los vapo-
res mercantes:

1.* Porque es costoso.
2.° Porque la duplicidad de luces, puede en algunos
barcos ser de colocacidn dificil.

En los de guerra, en que para todo sobra sitio, y en
los que el coeficiente economia para nada se toma en
consideraci6n, la instalacién del Pelayo por ejemplo,
puede estimarse como razonable.

En otros buques militares, la instalacién estd for-
mada por los tres faroles actuales, en los que la ldm-
para de aceite ha sido reemplazada por dos bombillas
de incandescencia de 4 30 bujias de intensidad lamino-
sa cada una. Estas dos bombillas forman parte de un
candelero, que & voluntad puede sacarse del farol, co-
locando en su lugar la ldmpara ordinaria de aceite.

El farol, pues, se presta 4 los dos usos; pero & un
mismo tiempo solo uno de ellos cabe ser utilizado.

Otro sistema consiste en emplear en cada farol or-
dinario una lampara incandescente de 50 bujias, 1le-
vando dentro la lémpara de aceite apagada con el fin
de utilizarla en el caso de que por cualquier causa la
electricidad dejara de funcionar.

El mismo farol ordinariamente empleado, puede
servir para este fin,

Y tltimamente, con los diversos procedimientos 6
sistemas enumerados, cabe formar otra combinacién
que en sintexis se redvce 4 lo siguiente:

Un farol de mayores dimensiones, por 1o que & su
altura afecta, que los usados hasta el dia, Se divide en
dos compartimientos por un plano horizontal, colocado

algo mas bajo que la mitad de la total altura.

El departamento inferior se destina al alumbrado
por electricidad, estando, por tanto, provisto de su ldm=
para y reflector; el superior completamente indepen-
diente del otro y en comunicacién con el aire exterior
como los faroles ordinarios, es la caja que aloja la ac-
tual candileja de aceite y correspondiente reflector,

Esta disposicién, en nada se opone 4 que al mismo
tiempo las dos luces funcionen, con lo que si bien en

intensidad luminosa nada se gana porque el focus ma-
yor hace ilusoria 1a luz méas debil, en cambio para los
refractarios & esta innovacién les proporcionaba la
tranquilidad, de que las sofiadas interrupciones se han
de ver combatidas de modo radical, con la constante
presencia de la luz de aceite.

Entre las casas constructoras de estos aparatos, me-
rece especial mencién la de Sautter-Lemonier de Paris,
cuya patente 4 grandes rasgos describiremos.

Los faroles, algo mAs grandes que los ordinarios,
llevan dos ldmparas incandescentes de & 30 bujias, ob-
teniéndose por tanto en cada farol una intensidad lumi-
nica de 60, que es mas del doble de la alcanzada con los
de aceite. Cada ldmpara estd alimentada por un circui-
to distinto, disposicién ésta que evita el que la averia
en uno de ellos traiga consigo la anulacién completa de
1a luz, pues quedard otra bombilla funcionando.

Si todos los manantiales de electricidad que 4 bordo
se elaboran quedan inutilizados, caso éste tan alejado
é improbable, cabe convertir el farol en cuestién en fa-
rol ordinario. Bastard para ello retirar el soporte que
reune las dos bombillas, colocando en su lugar la 1dm-
para de aceite, cuya mecha deberd encontrarse 4 la
altura del reflector més alto ¢ superior.

Ni bajo el punto de vista tedrico, ni en sus aplicacio-
nes pricticas (por cierto bastante generalizadas), pre-
sentamos objecién alguna 4 la especialidad de la casa
Sautter Lemonnier.

Encontramos superior 4 lo descrito la instalacién
que recientemente ha ideado la casa inglesa Paterson
&. Cooper, cuya patente denominada Martin and Hun -
ter's Patent Electric Indicator and Duples system of
Mast-and Side Lights, merece conocerse y representa
¢l grabado que ofrecemos para su wds facil compren-
sion.

Los juegos de faroles son dobles.

De firme los destinados al alumbrado eléetrico, Mo~
vibles 10s que se utilizan para las lamparas de ageits.

El de tope eléctrico, por encima del de aceite and
logo.

Los de las bandas inversamente, apoyéndose los de
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aceite en los otros, que como ya hemos dicho van en
firme en la pantalla,

No llevan una ni dos bombillas, sino ecuatro 6 mds
aunque solo dos se usen generalmente. Las restantes
tienen por objeto suplir 4 las anteriores caso de ave-

ria.
Ln verdadera especialidad de esta instalacidn, es-

triba en el indicador, que es la caja con tres circulos
en colores que el grabado representa, correspondientes
4 los colores de luz de los faroles,

El papel que ella juega es interesantisimo y aleanza
los fines siguientes:

Siempre que en los faroles ocurra novedad, marcar-
lo en el cuadro mediante la iluminacion del cristal co-
rrespondiente.

Accionar el timbre eléctrico como sefial de alartha,
sin perjuicio del aviso que la luz del cuadro acusa.

Por medio de electro-imanes y piezas conveniente-
mente dispuestas, permitir que si una lampara queda
fuera de circuito, sea sustituida por otra de las cuatro
que el farol lleva, evitando asi el que de noche se haga
necesario el trabajo de reemplazo, cuya maniobra puede
quedar aplazada para el siguiente dia.

Accionar los conmutadores para que el oficial de
guardia pueda con un simple movimiento, detener el
timbre una vez dado el aviso, quedando de nuevo listo
para funcicnar,

El indicador puede colocarse en el puente & la vista
del que esté de guardia, pudiendo asi en forma ficil ¥
eficaz ejercer una constante vigilancia del alumbrado
exterior. Y an todavia cabe, si extremarse quiere este
cuidado, colocar otro timbre en el alojamiento del Jefe
de guardia 6 Capitin, para que la fiscalizacién sobre el
estado de las luces se haga extensiva 4 ellos.

No tenemos absoluta certeza, acerca del coste de
estas instalaciones. Pero creemos no separarnos mucho
de la verdad diciendo; que los tres faroles, indicados
timbre y demés elementos auxiliares, los facilita la
casa en cuestion, por 26 libras.

La misma completa la instalacién eléctrica, utili-
zando los faroles propios del buque: en ese caso solo
lleva coatro libras y diez chelines, por el arreglo que
necesitan para quedar en estado de funcionar.

Terminaremos estos ligeros wpuntes, cousignando
nuestra esperanza de que muy en breve el alumbrado
exterior de los buques por la eleotricidad serd un hecho.

Esto, como todo lo nuevo, no llega 4 trinafar sino
despues de una lucha inds 6 menos larga.

Si la bondad de la reforma se evidencia, no solo
conel razonamiento como hemos pretendido en estos
renglones, sino con la prictica y el ejemplo como 4
diario lo vemos, el perfodo de prueba se acortard, la
resistencia que 4 su planteamiento se ofrece quedard
vencida, y de gran parte de nuestros vapores mercautes
habrd desaparecido el singular contraste que presenta,
la riqueza del alumbrado interior con la pobreza y mi-
seria de la iluminacién externa.

EuGenio Agacinog,
Toniento do pavio,

FUERZAS NAVALES PARA 1892~93

e ———

El proyecto de ley de fuerzas navales para 1892 03,
dispone que constituirdn la escuadra de instruccidn el
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acorazado Pelayo, el crucero Reina Regente 'y el Con-
de de Venadito, armados por todo el afio, y la fragata
Vitoria y el eracero Alfonso XII, armados por seis
meses.

Para comisiones en |a Penfnsula, Canarias y Rio de
Oro, se destinan los cruceros Isla de Cula é Isia de
Luzon, y el transporte Legaszpi, armados por todo
el afo.

El crucero Marqués de la Ensenada serh destinado
& Fernando Péo armado por seis meses.

A comisiones hidrograficas y escuelas seran desti-
nados el vapor Vuwleano, la corbeta Villa de Bilbao,
las fragatas Asturias, Zaragosa y Gerona y la corbeta
Nautilus. Bstos buques estaran armados por todo el
afio menos la corbeta Nawutilus que lo estard ocho
Ineses.

Lus fragatas Cdrmen, Almansa y Lealtad continua
rén siendo depdsitos flotantes de marinerfa, armados
por todo e! ano,

El torpedero Rigel estarh armado por todo el afio.
Los de ignal clase Acededo, Ariete, Rayo, Halcon,
Azor, Retamoso, Barcels, Julian Ordoies, Habana,
Ejéreito, Cdstor, Poltuz y Oridn estardn un mes ar-
mados y el resto del afio en reserva,

El Destructor estarh armado tres meses y nueve en
situncién especial econdmieca.

La fragata Numancia y el cruceco Aragin se ha.
llarén todo e! afio armados en quinta situacién econé
mica.

El eracero Reina Mercedes estard en primera situa
cién econémica armado por todo el afio, y el cafionero
Marqués de Molins en igual situacién y armado por
tres meses,

El crucero AZfonso XIII se hallaré en cuarta si-
tuacién econdmica, armado por seis meses.

Al resguardo maritimo del departamento de Cadiz
estarin destinados el torpedero Audaz, los eafioneros
Cocodrilo, Arlanza, Salamandray Tarifa,,las lan-
chas catoneras A¢revida, Perla y Rubi, el pontdn Al
geciras y trece escampavias, armados por todo el afio.

Al del Ferrol los cafloneros 7'wjo, Mac Mahon y
Sequra, las lanchas cafioneras Diamante y Condor y
cuatro traineras,

Al de Cartagena el torpedero Zemerario, los caio
neros Kulalia, Toledo, Pilar, Bidasoa, Diligente y
Alsedo, las lanchas cafioneras Aguila y Cuervo, 25 es-
campavias y dos barquillas.

Para las tripulaciones de los buques citados y cu-
brir el servicio de arsenales y departamentos de la pe-
ninsula, se fijan 5.909 marineros y 3.605 individuos de
infanterla de marina,

El crucero Coldn, armado por todo el afio, prestara
servicio en la estacion naval dsl Sur de América, Para
Ia tripulacidn del bugne y atenciones de la estacién na-
val se fijan 127 marineros y 23 individuos de infante-
ria de marina,

Islas de Cuba y Puerto Rico.

Eu el apostadero prestarha servicio armados por
todo el afio, los cruceros I'nfanta Isabel, Sanches Bar-
eaistegui y Jorge Juan: los eationeros Magallanes y
Coneha, custro cafioneros de segunda clase, un esfio-
nero de segunda clase, un cafionero torpedero, In
Nawtilus armada por cuatro meses, y una lancha,
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Para estas fuerzas navales se destinan 955 marine-
ros y 130 soldados de infanteria de marina.

En Puerto Rico esti destinado el cafonero Fernan-
do el Catdlico, armado por todo el afio con 98 marine-
ros, cifra con la eual se cubrirdn tambien las atencio
nes de la provincia

Archiplélago filipino.

En el apostadero estardn destinados armados jpor
todo el afin, los eruceros Castilla y Reina Cristina,
los eruceros Velasco, D. Juan de Austria'y D. Anto-
nio Ulloa; los canoneros Marguds del Duero, Elcano
y General Lezo; los transportes San Quintin Manila y
Cebii; 15 cafioneras, 4 lanchas de vapor y 3 pontones.

El Argos estarh afecto 4 la comisién hidrogrifica.

Para las referidas foerzus pavales se destinarén
2,447 marineros y 398 individnos de infantarfa de ma-
rina,

Fernando Pdo.

En el golfo de Guinea prestaran servicio, armados
por todo el afio, un crucero tipo Isasel I1, el canone-
ro Pelicano, el pontén Ferrolano, y uua lancha de
vapor.

Cubrirén atenciones de la es acidn naval y forma-
ran las tripulaciones de los buques citados, 232 mari-
neros.

DATOS ESTADISTICOS

MARITIMOS Y COMERCIALES

Transporte de pasajeros por las principales lineas dena.
vegacion.—Inglaterra principia 4 preocuparse ya y con
razon, del lugar secundario 4 que Alemania va relen-
gando su marina mercante.

Las estadisticas oficinles demuestran de un modo
irrebatible, que dos lineas alemanas la Norddentcher
Lloyd y )a Compania Hamburguesa americana han
transportado 4 América mds pasajeros que todas las
Hneas inglesas juntas.

Para consolaurse un poco de la situacién desairada

ue le crea este estado de cosas, Inglaterra ha tratado
ﬁa suponer en un principio que aquel aumento de pa-
saje en las lineas alemanas, obedecia 4 la emigracidn
alemana, holandesa y rusa, en América, pero bien
pronto s« ha demastrado que no hay nada de esto, fijin-
dose solo en la lista de pasajeros de 1 * clase que ha
aumentado también en la misma proporcidn que el
total.

En efecto, en 1891, la Norddeantsch Lloyd, arroja
la cifra més elevada para los pasajeros de c«;mamy
esta misma Compafiia aparece también & la cabeza de
todas en la cifra total de viajeros, habiendo transporta
do 738.668 de estos 4 Nueva York. Las dos lineas ger-
méanicag unidas, arrojas la cifra verdaderamente enor
me de 1.264.568, de los cuales corresponde 4 la Ham-
burguesa Americana 525.000,

En Inglaterra aparece, en primer término, la White
Star con 471.193 viajeros; viene después la Cunard
Line con 323.900; la Iamdn con 322.930; la Compafia
Guidn solo aleanza 237,836; en total, 1:255.859,

Lo que hace todavia mas penosa la compuracion
para los ingleses, es que los progresos verificados por
Alemania ban sido extraordinariamente rapidos, pues
proceden de estos diez hltimos ailos.

Hasta el mismo corrso, 1o cual eonstituye un sinto-
ma decisivo, parece haber demostrado cierta preferen -
cin por las lineas alemanas sobre las inglesas.

sla servioio, entre la Gran Bretaa y Nueva York,
presenta cifras andlogas & las que encontramos en el
transporte de viujeros, \

Las cartas do Nueva York, conducides por el vapor

Hambourg-American han empleado en el trayecto de
oficina 4 oficina, es decir, desds aquella capital 4 Lon-
dres 169 horas. Bl Z'eutonic de la White Star ha tarda-
do 178 horas; el Btruria Cunard de 1a Line, 136 horas.

Bajo el punto de vista de la velocided, se ve, pues,
que también Alemania lleva la ventaja.

Cuanto 4 la cifra total de los correos, que ha sido
de 192, una mitad, 10] exactamente, corresponds 4 1as
lineas alemanas. r

No menos inquietud acusan 4 los ingleses l1as l{neas
de Australia,

De las 202.118 toneladas de la Norddeutscher Lloyd,
52.500, cifra considerable, pertenecen al trifico con
Australia. Los bugues de esta Compaiia han hecho en
1891 trece viajes de ida y vuelta, resultando tanto més
sorprendente, cuanto que este servicio data apenas de
tres 6 cuatro afios,

He aqui de qué manera la joven Marina mercante
alernana principia & hacer temblar, y con razén, 4 la
antigua Marina inglesa

-8

El comercio de Espaiia en 1891.—A 862,3 millones
de pesetas ascienden los valores de las mercancias im-
portadas en 1801: y 8540 millones las exportaciones,

Las primeras tienen un anmento sobre el afio ante-
rior de 52,3 millones y las segundas otro de 30,2 millo-
nes. Valen mis las importaciones que las exportaciones
7,4 millones. Durante los once primeros meses se man-
tuvo un balance favorable: las exportaciones supera-
ron & las importaciones, En el mes de Diciembre lti-
mo, han sido tan activas las importaciones, que cam-
biaron la direccién de la balanza, El cambio procede,
sin embargo, en totalidad, de la importacion de plata
en barras. Se han mtroducido de este articulo en 1891,
nada menos que 106,9 millones de pesetas. La parte mds
importante de esta partida ha sido para el Tesoro de
Cuba; de manera que si se descontara de la balanza de
la Peninsula, resultaria un saldo activo no escaso, en
vez del pasivo que antes seialamos,

En las importaciones tiene un aumento la clase pri-
mera (piedras, tierras, ete.), de 7,6 millones. La parti-
da de mayor incremento s el carbén mineral, de 37,2
millones & 41,9, La clase segunda (metales y sus ma-
nufacturas) figara en baja de 5,9 millones que proceda
especialmente del hierro y acero en planchas y del la-
ton, clavos, ete. La clase tercera (drogas y productos
quimicos) tiene un incremento de 4 millones escasos,
imputables al aceite de coco y otros también vegetales,
4 las simientes, oleaginosas y 4 los carbonatos aleali-
nos, La clase cuarta (algodones y sus manufacturas),
con ventaja de 27,1 millones, solo procede de algodén
en rama La clase quinta (las demds flbras vegetales)
con dos millones de aumento. La clase sexta (lanas,
pelos y sus manufacturas) con 7 millones; las cerdas,
lana lavada y peinada, alfombras, tegidos de punfo y
pafios. La clase séptima (seda y sus manufacturas) for-
ma con 3 millones de alza. Las clases octava y novena
(papel y sus aplicaciones y maders y las suyas), igual
que en el ano anterior. Los animales y sus despojos
(clase 10) tampoco tienen mas que pesetas 100.000 de
aumento; el guano y demas abonos, las grasas ani-
males en baja, principalmente el ganado mular y vacu-
no. Las mdquinas, carruajes, embarcaciones (clase 11)
con pérdida de 3,8 millones, de las maquinas motrices
y de diferentes muterias procede aquélla,

Es importante (46,1 millones) la baja de la clase 12,
sustancias alimenticias; el bacalao y pez palo, las aves
¥ la caza mayor, la manteca de cerdo y 108 cereales, el
cacav, ol café, los aguardientes y el trigo figuran en
descenso. La clase 13 (varios) sin alteracion y en las
importaciones especiales que arroja una diferencia de
m#s de 67,3 millones de pesetas, ya hemos dicho antes
que en totalidad procede de la plata en bacras,

En exportaciones es seneible la buja do 10 millones
da la clase primera (minerales y cerdmica) procedente
en primer término del mineral de hierro y de la galena
argentifera. La clase segunda (metales y sus manufac-
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taras) en alza 13,9 millones atribuible 4 la plata en ba-
rra y monedas y el plomo pobre; estd en baja la cdscara
do cobre y el plomo argentifero. La clase tercera (dro-

as y productos quimicos) en baja 11/2 millones proce

entes del cloruro de sédio. Las manufacturas de algo
dén (clase cuarta) con 5 millopes de alza y las manu-
facturas de fibras vegetales (clase quinta). La clase
sexta (lana y sus manufacturas) igual y la clase sépti
ma (seda y sus manufactaras) con un milldn de aumen-
to en la seda cruda. El papel y sus aplicaciones y las
maderas (clase octava y novena) igual la primera y con
aumento de 3 millones la segunda. Igual tambien los
animales y sus despojos (clase 10). La maquinaria
(clase 11) en baja. En la clase 12 (sustancias alimenti-
cias) con anmentos de 21,3 millones por entaro J-mca-
dentes del vino comun del cual se han exportado las
cantidades siguientes:

1889 1890 1891
4 Francia. . . .. v 7,086,202 8 002,492 9.805.370
4 Inglaterra....... 77779 105625 108,145
al resto de Europa y
5 TR T 112,247  127.491 165.876
4 Cuba y Puerto-
BICO.s o 0’es ' v wa 450.308 466.105 503.477
4 América oxtran-
trapnjera. . ... .. . 645.993 471.800 364.735
4 Asia y Oceania, . . 33.302 24.173 20,209
8.405.830 9.197.6806 10.976.902

hectélitros que valieron respectivamente en cada uno
de los afios 252, 1275,9 y 320,3 millones de pesetas.—
Advirtiéndose un ligero aumento en los vinos de Jeréz
y en los generosos una pequefia baja,

SECCION OFICIAL

MATERIAL DE RESPETO EN LOS BUQUES MFRCANTES

Exemo. Sr.: La Junta de Marina mereante en las sesiones
que tuvo en el pasado afio propuso la formacién de un pro-
yecto de reglamento del material de respeto que deben lle-
var los buqnes de vapor de la Marina mercants. Para formar
lo se nombré una Junta que presidié el Comandante de Ma-
rina de Cidiz Examinado el proyecto en Ins sesiones que
acaba de verificar la expresada Junta;

8. M. el Rey (Q. D, G.), y en su nombre |a Reinn Regente |

del Reino, de acuerdo con lo informado por aquells, se ha

gervido disponer hacer reglamentario el referido proyecto y

disponer empiece & regir 4 los seis meses de la fecha de ésta
' su soberapa resolueion.

Y con inclugidn del reglamento, de Real orden lo’ mani-
flesto & V. E. pura su conocimiento y efectos. Dios guarde
4 V. E. muchos afios. Madrid 16 de Marzo de 1502.— José
Maria Beranger.

Sr. Vicepresidente del Consejo Superior de 1a Marina.

REGLAMENTO
DEL MATERIAL DE RESPETO QUE DEBEN LLEVAR
LO8 BUQUES DE VAPOR DE LA MARINA MERCANTE

Articulo 1.° Loa bugues de vapor de Ia Marion mercante
llevarén & bordo como repuesto los efectos que se expresan
en &) presente reglamento.

Art. 2.° Para la aplieacién de lo que se dispone por este
reglamento se consideraran los buques de vapor divididos en
dos grapos 4 clases,

Al primero pertenecerin todos aquellos buques, yu sean
de carga 6 pasaje, cuya navegacion sea de costa: al segundo

todos loa que #¢ dediquen 4 [a navegacion propiamente lla-
muda de .I“Inf

REVISTA DH NAVEGACION Y COMERCIO

Los comprendidos en el primer grupo levardn todos los
efectos marcados con Ia letra 4.

Los del segando, todos los restantes, ndemis de éstos.

Los efectos recomendados que no son de precepto obliga-
torio, aleanzan en su cardeter de recomendacidn & toda clase
de embareaciones.

Art 3.° Los efectos & que se refieren los articulos ante-
riores son los siguientes:
Piezas de respeto para la mdguina.

1 eje de eignefial 6 1/, si se compone de dos trozos.

1/3 juego de bronces para el mismo.

A 1/, idem tornillos y tuercas para la union del eje prinei-
pal & los de transmisién.

1 juego de tornillos para unir entre sf los ejes de trans-
misién.

1 juego ds guayacanes para la bocina del codaste.

1 disco eseéntrico de hierro en dos mitades si todos los
de la méquina son iguales, ¢ uno por cada dos diferentes en
eago contrario.

1aro 6 collar de escéntrica con barrn correspondiente
para cada distribui for que lo tenga diferecte, 6 uno solo en
caso de ser iguales.

1 véstago para la vélvala de distribucién, si son todas
iguales, 6 uno por eada variante.

1 jnego de sros 6 empaguetados methlicos para los distri-
buidores cilindricos,

1 juego de empnquetados para los compensadores de los
distribunidores de Concha.

2/100 de tubos para el condensador.

50/100 de férula para los tubos del condensador, si son
éstas de madera, 6 el 10/170 de auillas, si son metdlicas y &
roscs.

1 juego completo de vilvulas para la bomba de aire, si
son de goma, 6 1/2 si son metdlicas.

1 idem id. i, para Ia de circulacién id. id.

A 12 juego de tornillos y tuercas para los cojinetes.

A 2juegos para cada bomba de alimentacién, si son de
goma, 6 1/2 si son metilicas.

A 1 juego de valvolne para eada bomba de achique,

1/2 juego de resortes para lag vilvulas de seguridad de los
cilindros y otros érganos.

1 resorte para la vilvula sobrante de alimentacion.

2 tornillos para llantas por eada piston,

§ pernos para la tapa de los cilindros,

4 idem para lns tapas de los distribuidores.

6 idem para las prensas de los cilindros

10 tapones de hierro con barras roscadas para tapar tubos
de calderas.

Respeto para las calderas.

A 10/100 de parrillas de todos los hornos.

A 1 puente anterior y otro posterior para deseanso de pa-
rrillas por cada seis hornos; én los buques cuyo ndmero ex-
ceda de €1,

1 puente intermedio por ¢ada tres Lornoa.

1 puerta para eada horno por cada 10,

8 estays roseados con tuercas para las eajas de fuego por
cada horno.

1/2 juego de resortes para las vilvulas de seguridad.

15 tubos de caldera para cada una

1 puerts de entrada de caldera con sus corréspondientes
puentes por chda tres ealderns,

2 idem de registro completas por cada caldera.

A 12 tubos para niveles para cada caldera.

8i el buque no tuviern gurantida la alimentacion de lns
calderss con otra bomba distinta do Ia destinads & este efecto
para caso de averia en ellas, llevard eomo de respeto una que
pueda tomar el agua de la cisterna, del condensador & del
AT,

Dicha bomba deberd tener ademis una conexién con su
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buteria impelenta & otra que recorra todo ¢l buque y tenga
boquillas & sitios apropiados pars tomar por ellas el agus ne-
cesarin.,

Instrumentor y herramienias,

1 areometro metélico.

A5 idem de eristal. .

S termémetros para salinémetros.

3 idem para las tamperaturas de las cimaras de las mé-
quinas y calderas.

2 mandriles de expansién para tubos de calderas.

1 fragua y herramientas para trabajar en ella.

1 yunque.

1 juego de tarrajas desde 6 & 30 ™ [m.

20 limas surtidas.

1 juego de cineeles, buriles, calalateadores, compases, re-
glas y escuadras de acero.

1 serrucho para metales.

2 goldadores.

1 tornillo de banco.

Materiales de repuesto,

Los buques comprendidos en #l primer grupo llevarin la
mitad de los materiales que @ continnacién se consignan.

70 kilogramos de hierro en plancha,

90 kilogramos de hierro en cabilla.

10 idem de remaches de hierro.

2 idem de alambre de plomo.

10 idem de id. de cobre y laton.

10 idem de acero en barras.

100 pusadores 6 sotrozos de hierro y oobre surtidos,

16 kilogramos de goma en plancha.

156 idem de plomo en id

b idem de amianto en carldn,

2idem de id en cinta,

200 tornillos con tuercas surtidas,

b kilogramos de latén papel.

15 idem de latdn.

6 hojas de lata.

25 kilogramos de empaquetadnra de patente.

10 kilogramos de algoddn de empaquetar.

20 idem de meollar blanco.

2idem de soldadurs [uerte y borax.

1 idem de estafio y pez 6 dcido muridtico.

Art 4° Las piezas de respeto para las maquinas auxilia-
res, tanto de vapor como hidrdulicas y eléetricas, no se con-
:lixnln en este reglamento, y quedan & juicio de los arma-

ores,

En adicién 4 los articulos que preceden, se recomienda,
para expeditar reparaciones y aminorar demoras en puerbos
distantes, las siguientes piezns:

1 ejn para el hélice,

20/100 de luchadores para los anillos del empujo.

1 piston para cads cilindro de diferente didmetro en las
miguinas gue tengan menos de tres.

1 tapa para cada cilindro de diferente dikmetro en las mi-
quinas que tengsn menocs de tres.

1 vistago y piston de bronee para Ia bomba de aire

1 idem id. id. para la de girculacion.

Llidem id. id. para la de alimsntacitn.

1 idem id. id, para la de achique.

1/2 tuego de estrobos de conexion de In méquina & los ba-
lancines y de éstos & Ia cruceta de conexidn de los vistagos
do las bombas.

2 prenvas estopas para los vistagos de los pistones,

1 juego de espirragos para los cojinetes de los balancines
de Ins bombas.

1 prensa estopas de bronce en dos mitades para el empa-
Quetado del eodaste.

1 juego de bronees para la barra de conexidn.

1 idem parn ns eruecotas.

1 idem para los estrobos.
1 mandmetro de comprobaeidén,
1 indieador de presidn para obtener diagramas para cada

cilindro.
1 aparejo dilerencinl para suspender 4.400 kilogramos.

1 idem id. id. id. 2.000 id.

1idem id. id, id, 1.000 id.

2 gatos para suspender 5,000 4 6.000 idem.

1 torno meeénico de pedal con herramientas,

1 tornillo de trabajo.

Madrid 16 de Marzo de 1892. —Joed Maria de Berdnger.

ADVERTENCIA
Por un error deimprenta aparecié nuestro nimero
anterior marcado con el 83, debiendo yer ¢l 86, Roga-
mos a los lectores que deseen coleccionar la REVIST A
tengan presente la citada errata, haciendo la oporiu-
na enmienda en el ejemplar.

Por el Ministerio de Ultramar se ha expedido uns Real or
den que publica la Gaceta, disponiendo que el servicio de co-
rreos entre Cuba, Puerto Rico, Gollo de Méjico y Mar de las
Antillas, termineea 30 de Janio préximo, 6 sea con el ejercicio
del actanl presupuesto de aquellas Antillas.

Findase esta disposieion en que el excesivo gasto de £0.250
pesos que vienen consignindose anualmente en el presagyues-
to de Cuba, mas de 12,750 que per el mismo concepto satisfa-
ce el Tesoro de Puerto Rico, 6 sean 102.000 pegos & que aseien-
den nmbas partidas, sobre que es anormisimo para el Estado,
¥ que de dia en dis se exige mayor subvaneién para prestarle,

puede suprimirse sin ocesionar grande detrimento d los
Intereses de ambas islas.

Cualquiara que pase |a vista por una carta telsgrifica naoi-
versal, observari Ia faita de comunicaciones directas subma-
rinas entre el Asia y la América del Norte, Segin los periddi-
¢os norteamericanos, pronto se tejork esta gran malla en la red
telegrifica submaring, pues al presente se trata sérinmente de
e=tablecer un enble que, partiendo de San Diego de Califor-
nin en la costa Occidental de los Estados Unidos, vaya & parar
& Shanghay en las costas chioas, con estaciones intermedias
en las islng Sundwieh, Brown, Japén y la Uorea,

Nada menos que unos 13 000 kilometros tendrd de exten-
sién total este cable.

El ilustre Edieson ba inventado un procedimiento de ¢o-
munieacidn telegrafica en ol mar, sin necesidad de hilos, en
virtud de simple indueeién, haciendo funcionar el elemento
eléotrico & una sltura suficionte pars neutralizar el efecto de
*la curva de la tierra y reduoeir 4 su minimum la fuerza de ab-
sorcion del sol,

Aplicando este prineipio, Edisson ha inventado un siste-
ma de telegrafia maritima que permitird & un barco comuni-
earse, ym con tierra, ya con otro buque, en el radio de 60
kilometros.

So6lo seri preeiso que cadn buque lleve nna miquina gene-
radora de electricidad y un aparato Morse pars que pueda ha-
blar con otros buques y con los puertos mas cercanos.

Un bareo en peligro podrd telegrafiar pidiendo anxilio 4
otro barco que navegue & 30 millas de distaneia. 8i éste no se
encuentra en situacién de acudir al socorro, telografiard, 4 su
ver, & otro, y asi sucesivamente, hasta que ol paste llegue &
uno que pueds auxiliar al bugue ndulrago. En esta operacién
#6lo se emplearin algunos minutos,

De este modo los siniestros maritimos no abundardn tanto
y sus conseouenoiss no serdn tan terribles como lo son en In
a¢tualidad, pues easi siempre los barcos en peligro &e encuen-

tran solos, sin que nadie vayn en su auxilio,
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Ademas, por medio del nnevo aparato Edisson, los niufra-
gos recogidos & bordo podrin comunicarse con el puerto mas
cercano y participar su suerte & sus familias.

Puede caloularse por lo anterior el gran provacho qusils
humanidad produciria, & ser verdad, el degcubrimienfo del
sabio norte americano.

Las pruebas de Ia lancha cafionera Cuervo ¢ verificaron
el dia 15 en Barcelooa, ante Ia comisidn oficial, presidida por
el sefior brigadier comandante de Marina de Ia provincia, ha-
biendo quedado la comisién altamente complacida por el busp
éxito da |ns mismas.

Ln cafionera Cusrve salié del puerto 4 las ocho de la ma-
finoa, procediendo & practiear desde luego las pruebas de ve-
locidad & tiro forzado, que sostuvo durante dos horas, como
exige el contrato, habiendo aleanzado un promedio de velo-
cidad de 13717 millas por hora, y en algunas corridas sobre
In base medida, legd & aleanzar 14°220 millss por hora; en
esta prucba el contrato exige como velocidad mAxima
13500 millas por hora, la que eomo ¢ ve ha sido superada en
mucho: esta velocidad es tanto mis notable, en cuanto hay
que considerar que la Cuerve no ha limpiado sus fondos desde
hace tres meses y que Ia embarcacidn es da poso tonelaje.

Desde las.doce y media de la mafinne hasta 1as seis de la
tarde se bizo la prueba exigida por el contrato de oavegar
geis horas seguidas & tiro natural, legando en esta pruebs
hasta Irente 4 San Pol, verificando en el camino exeslentes
pruebas evolutivas en las que demostrd la Cuervo su buen go-
bierno, que le permite dar giro de peguefiisimo radio; en esta
prueba de tiro natural dié un promedio de velocidad de 10 14
willas por hora, habiendo aleanzado en alguna corrida sobre
Ia base medida hasta 18 millas por hora: tambien en este pun-
to, como en todo, fué considerablemente excedido el contrato
que exije que tengan las lanchas & tiro patural una velocidad
de nueve millns por hora.

Tambien se bicieron pruebas del aparejo que resulta bien
cortado y proporcionado & la embareacidn, demostrandoduran.
te todo el tiempo de Ias pruebas In lancha eafionera Cuervo rea-
nir excelentos condiciones marineras y de «stabilidad, quedan,
do por congiguients eontestudas con el magnifico éxito de las
pruebas oiieinles verificadas el dia 16 por Ia Cuervo, cuantas
conjeturns han sido aventuradas por algunos periddicos res
pecto & la falta de condiciones de las lanchas construidas por
el arsenal eivil da Barcelona.

SINIESTROS MARITIMOS

~Por ¢l vapor e Kigyptian Monareh,» llegado & Nueva York,
#e ha tenido noticia del incendio del buque inglés Loodiana,
¥ del desastroso fin de su comandante, el eapitin Boy y su
esposa.

Hallibanse estos desventurndos en el bauprés, unico pun-
to de Ia nave que no ardis, abrezados ¥ pidiendo socorro 4
gritos, socorro que no era posible prestaries, pues no habia
medio de aproximarse & Ia embereacion, ¥ no tuvieron los
infelices otro recurso que arrojarse al mar,

Nada se gabe de los 18 hombres mas que constitufan la
tripaiacion,

~—El vapor «Versailless, do Ia Compniiia Trasatlintios
francesn procedente de Antillas, se fué & piyue en el muslle
del Lazareto ds Marsella & eausa de uns via de Bgua.

El citado vapor tiene atravesada casi toda la quilla sobre
el fondo del muelle: pero el puen‘e se halln al descubierto,
porque el fondo es poco profundo,

Se ha tratado de desaguar el buque y varias bombas fun-
cionan sin descanso: pero sin resultado, Se ha perdido gran
parte del importante cargamento: en ¢l fondo de la cals ha-
bin 1.600 toneles de nzicar,

El «Versailless condujo & Marsells & log antignos miom-

bros del gobisrno de Balmaceda que se vierdn obligados &
expatriarse y se dirigian & Espails, d la America del Sar, al
Brasil y 4 la Repiibliea Argentina,

—Por telegramas reeibidos en Oidiz 8e sabe que el vapor
espuliol Conguisfador, de la matricula de Valenein, que iba en
viaje de Barcelona & Paerto-Rico y la Habana, ha naufraga-
do en Ia primera de Ias citadas Antillas,

El Congquistador era un buque de 1.572 toneladas da re-
gistro.

NOTAS BIBLIOGRAFICAS

El nimero 12 de la acreditala revista Espaila y América
llams grandements nuestra atencin por las indudables me-
jorag qas en cada nimero introduce ln inteligente empresa
eneargadn de su publicacidn. Entre las lototipias, merece ci-
tarse especialmente un magnifico retrato del Sr. Sagasta he
cho directamente del natoral.

El sumario es como sigue:

Texto: Créniea, por A. Sinchez Pérez.— D Angel de Sas.
vedra, Duque de Rivas (continuacion), por Junn Valern.—E]
maestro Rafael, por Rafael M. de Labra.—Poetas uruguayos,
por Juan Carlos Gomez—Sagasta, por Fernando Soldevi-
lla —Centenario de Colén, por Malatesta.—La Samaritana,
por Larmig.—Dinamita & domicilio.— Estrencs, por Carlos
Dinz Valero,~ Barbieridad... académica, por Luis Bonafoux.
— Panorams, por A. O. y T.—Nuestras ilustraciones, por
Cicerone.—Impresos recibidos en estn Redacoion.— Adver-
tencins.—Anuncios,

Fototipias. Exemo. Sr. D. Prixedes Mateo Sagasta.—Mo-
numento & Colén: Paseo de Recoletos, Mudrid.— Los primeros
disparos.—Primavera,

Grabado: Jesis y \a Samaritana,

Fotograbado: El maestro Rafael,

La Junta directiva del Circulo de la Unién Mereantil ha
tanido In ntencién de remitirnos la Exposicién que en cum-
plimiesto del acuerdo adoptado en In Junta General extraordi-
narin, celebrada el 12 de Enero filtimo, acordd elavar 4 los
Cuerpos Oolsgisladores, referente & las nuevas tarifas Aran-
celuriay. La mencionada exposicién se inspira en principios
de justicia y pide In reforma 6 mejor la supresidn de los nue-
vos aranceles, dejando en vigor los antiguos.

También hemos recibido del Circulo de la Unitn v ercan-
til dos folletos con Ias notables conferencias dadas Gltima-
ments en aquel centro por Jos Sres. D. Gumersindo Azefirate
¥ D. Joaguin Maria Sanroma.

Agradecemos vivamente la remisién de los citados ejem-
plares.

Se ha publieado In Memoria leida en la Junta general de
nccionistas del Baneo de Bilbao, celebrada el din 26 de Febre.
ro Witimo. El ejemplar qua se nos remite, lo hemos leido con
el mayor gusto, pues viene & demostrar las condiciones de
prosperidad de aquel importsnte establecimiento de erédito.

Hemos recibide un ojemplar de la Momoria presentada
por la Junta directiva de Ia Cimara de Comereio de Tarrasa
i la Asamblea general, el 26 de Diciembres préximo pasado

A juzgar por Ia lectura de dicho ejemplar, cuya remision
agradecemos, podemos asegurar que la Cémara de Tarrasa
os una de las que en Espafia trabajan con mis entusinsmg en
Ia defensa de los sagrados intercses que lo estén confindos y
no dudamos que ol celoy actividad de las dignas personas
que forman Ia Junta de dicha Cimara, producirg grandes be-
neflcios al comercio de aquella region,

MADRID

. EATARLECIMIEXTO Tirocuirico pr Lécas roLo
ALCALA 8O,
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SERVICIOS DE LA COMPANIA TRASATLANTICA DE BARCELONA

T L i

LINEA DE LAS ANTILLAS, NEW-YORK Y VERACRUZ.—Combiaacion & puertos smericanos del Atlantico y

puertos N, y 8. de Pacifico. :
Tres salidas mensuales, el 10 y 80 de Cadiz y el 20 de Santander. .
LINEA DE FILIPINAS,—Extension & 116 Ilo y Cebti, y combinaciones al Golfo Pérsico, Costa oriental de Africs,

India, China, Coshinchina, Japin y Australia. s L ]
Trece viajes anuales saliendo de Barcelona cada cuatro viernes, 4 partir del 8 de Enero de 1892, y de Manila cada 4

martes, & partir del 12 de Enero de 1892, : _
LINEA DE BUENOS AIRES.—Viajes regulares para Montevideo y Buenos Aires, con escala en Santa Cruz de Te-
nerife. Saliendo de Cadiz v efectnando antes las escalas de Marsella, Barcelona y Malaga.
LINEA DE FERNANDO POO.—Viajes regulares para Fernando Pod, con eacalas en Laa Palmas, puertos de la Costa

Occidental de Africa y Golfo de Guinea ]
SERVICIO DE AFRICA,—Lixea pe Marrugcos.—Un viaje mensual de Barcelona & Mogador, con escalas on Melilla

Malaga, Ceuta, Cadiz, Tanger, Larache, Rabat, Casablanca y Mazagan. ' .
Servicio pB TANGER.—Tres salidas & 1a semana: de Oadiz para Tanger los lunes, miércoles y viernes; y de Tanger

para Cidiz los martes. joeves y shbados. Fesiaprmaden) BV O ]

Estos vapores admiten carga con las condiciones més favorables, y pasajeros, & quienes la Compaiiia d4 alojamiento
muy cémodo y trato muy esmerado, como ha acreditado en sn dilatado servicio. Rebajas & fawmilias. Precios convenciona-
les por camarotes de lujo. Rebaja por pasajes de ida y voelta, Hay pasajss para Manila & precios especiales para emigran-
tes de clase artesana o jornalera con facultad de regresar gratis dentrode un aflo si no encuentran trabajo.

La Empresa puede asegurar las mercancias en sus buques.

AVISO IMPORTANTE.—La Compaiiia previene a los sefiores comerciantes, agricultores & inaustriales
que recibird y encaminard & los destinos que los mimos designen las muestras y notas de precios que con este

objeto se les entreguen.
Esta compaiia admite cargas y expide pasajes para todos los puertos del mundo servidos por lineas re-

gulares,

Para més informes,—En Barcelona: La Compaiiia Tracarldntiaady los Sres. Ripoll v Compafiia, Plaza de Palasio.—Ca-
diz: la Delegacion de la Compaiifa Trasatldntica.—Madrid: Agencia de La Compaitia Trasatldntica, Puerta del Sol, 10.—
Santauder: Sres. Angel B. Pérez y Compafiin —Coralia: D. E. da Guarda.—Vigo: D. Antonio Lépez de Neira.—Qartagean,
Sres. Bosch hermanos.—Valencia: Sres, Dart y Compafiia,—Malaza: D. Luis Duarte.

VAPORES TRASATLANTICOS
DE PINILLOS, SAENZ Y COMPANIA, DE CADIZ

Servicio mensual desde Barcelona, Valencia, Milaga, Cidis ¢ islas Canarias, & Puerto Rico, Habana,
Cienfuegos y Matanzas, siguiendo, en determinadas épocas del ailo, & Nueva Orleans,
Esta Sociedad tiene dedicados & este trifico los cuatro nuevos vapores de acero, méquinas de triple expansién,

PIO IX
de 6.000 toneladas y 3.000 caballos.
CONDE WIFREDO, de 5.500 toneladas y 3.000 caballos.

MIGUEL M. PINILLOS
de 4.500 toneladas y 2.000 caballos.

MARTIN SAENZ, de 5.000 toneladas y 3.000 caballos.

Tienen espaciosas cimaras ﬂ:ara pasaje, con servicio esmerado a cnrgiu de inteligentes fondistas.
. Conducen carga para todas las escalas, para cuya buena colocacion hay muy amplias bodegas y en-
repuentes.

Gerencia de la Sociedad: Oadiz.— Oristo, 2.—Pinillos, Sdenz y Compaiiia.
Sus consignatarios en Madrid, sefiores Lespés y Esnaola, calle de Tetudn, 14.

© Biblioteca Nacional de Espana
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REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCIO

Be publica los dins 10, 20 y 30 de cada mos,
PRECIO8S DE SUSCRIPCION

En Madeid.o..onvevs.. Semestre 8 peselas,—Afio 435 p
Ep Provincias......... Semesire 9 peselas.—Aiio 19 peselas.
Estrasjere y Ultramar. Afio 25 peselas.

ANUNUCIOS. —A preclos convenclonnles,

b 2 <Gl 2 afih

ANTIL

PUERTOS DE LA PENINSULA IBERICK
D. JOSE RICART GIRALT

Deseripeién detallada de todos los puertos de Espafia y
Portngal,

Obra importantisima para la Marina y el Comercio,

En prensa el Décimo cuaderno, que sa repartird oportuna-
mente A los suscriptores de la RevisTA pr NaveGacioN v
CoMERecIO.

Se admiton pedidos de los cuadernos publicados,

VINOS TINTOS

pe LAs pobpEGas pr EL CIEGO (ALAVA)
DEL

EXCMO. SR. MARQUES DE RISCAL

DR LOB

Puros, higiénicos y similares & los mejores de Burdeos,
Unico punto de venta en Madrid, —14, SEVILLA, 14,
l’_:_l_;_rnlerin de 1a FIIGII-LIFER

RXPORTACION OF ACEITES PUAOS DR OLTA
Y TODA CLASE DE GRANDS
D MOLA E HIVO
en Osuna (ceren de Sevilla).

Para telegramas: MOTA

Muaestras y precios a disposicion,

@(ﬁyﬂgg '@ ELABORACION
Im.‘! G“ Gar ntida,

HUELVA MOGUER

PUREZA
ABSOLUTA

COMPANIA DE NAVEGACION

i
LA FLECHA,
SERVICIO SEMANAL DE VAPORES CORREOS

ENTRRE
SANTANDER Y LA ISLA DE CUBA
Allein.. .., 4.500 u,l.lﬂuufu.. ded F;wlm‘l’.-rlqun. . do 4.500ts.
Graeln. . .. BH.00D » !t‘mlm. de 8.500 » Guide.... de 5.500 »
Frauneisen, 4.500 v Pedro .., deb5.000 » 'llun. oo do 4600 »
Berra,. ... 8.500 » |Ernesto.. de 5000 » Il’edmrleo- de 8.500 »

Kalen de Santander todos los midreoles parn ABANA Y MA-
TANZAN, Santingo de « nba, Clenfuegos, CArdenns, Sagun ln
Grande, Guantdnnmo, Trinidad de Cabn, Manzanillo, Giba-
ra, Nuevitas ¥ Unibarien. Los vapores nombrados & contl-
nuncldn @ oiros, serdn despachados como sigue:

Admitlendo eargn y pasajoros pars

PUERTOS DE DESTINO NOMBRES | PECHA DR SALIDA

Habans, Matanzas, San-

tiago de Cuba y Cicn- :

T ey el Carolina.. | 0 Abril.
Habnna, Matanzas, )

Guantdnamo, Cdrde-

nas, Santiago de Caba |

y Cienfuegos......... Bepita,.,, | 13 idem.
Habana, Matanzas, San-

tingo de Cuba y Cien- l‘

fUegOB. . 4vvvensss «» | Francisea, | 20 idem.
Habana, Matanzas, San- n

tiago de Cuba. . . .. . { Broesto.., | 27 idem.

SERVICIO QUINCENAL

EXTHE

SANTANDER Y LA ISLA DE PUERTO RICO
POR LOS GRANDES Y MAGNIFILOS VAPORES NOMBILADOS

Ida, Teresa, Rita, Paulina y Maria.

admitiendo eargn § rasajeros sin trasbordo para los
puertos de Puerto Rico (San Junn), Fajardo,
Humneno, Arroyo, Ponce, Mayagiiez, Aguadi-
lla y Arecibo,

Los sefiores cargndures pueden dirigir su mereavein al
cuidado de ln Ageuncia para su embarque, deblendo situnila
en Santander el dia anterior al sefialado purn lu salida de cada
bugue.

Con cada remesa deberd ncompafinr vota del nimere de
tultos, sus marcas, numeracidn, peso brufo y neto, valor, destino
y consignacisng indieando gi hade asegurarse de riesgo mari-
aimo, el cual pueds hucer esta Agencin con la mayor economia

Paca solicitar cabida y pura mds informes dirigiree d 2u
eonsigna’aro

D. Francisco Salazar, Muelle 5, Santander.

MATIAS LOPEZ

MADRID ESCOR.AL

L0S CHOCOLATES, CHFES Y SOPAS COLONIALES
DE ESTA CASA

son los mejores que se presentan en los mercados.
PRFMIADOS CON 40 MEDALLAS
De venta en todos los Establecimientos de Ultramarinos

de Espuiin,
OFIGINAS: Palma, 8,
DHFOSITO CENTRAL

CALLE DE LA MONTERA, 26, MADRID

T ).

{

GRAN FABRICA DE DULCES

MATIAS LOPEZ

premiada con 8 medallas,
UNICA EN ESPANA

| que obiuve DIFLOMA DE HONOR, Ia primern y mas alts

recompéensa en el Gran Concurse infernacionnl de BTRUSE-
LAN, ¥y Medalla de Oro on la Expusicion de BARCELONA,

Compite en clases y precios con las fabricas mis

| acreditadas de Paris y de los demds puntos extranjeros.

Se venden en las principales confiterias de Espafia,
Fabrien:—FPalma Alta, 8. Madrid.
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