COMENTARIOS

Desde este niumero dediearemos un articulo de la
REvVISTA 4 comentar los articulos traducidos, procu-
rando, siempre que sea posible, deducir consecuencias
aplicables & nuestro pais:

Los caitones Krupp y Schneider en la guerra de los
Balkanes. Los cafiones alemanes en la guerra de los Bal-
kanes.— Ambos artfculos, procedentes de periédicos
aleman el uno y austriaco el otro, tratan de defender
& la industria alemana y & los procedimientos de com-
bate alemanes de las falsas imputaciones que sobre
aquélios y éstos ha lanzado la.prensa francesa.

La guerra de los Balkanes es, hasta ahora, poco
conocida; los corresponsales de los periddicos y los
agregados militares se han visto privados de todos
los medios de informacion; frecuentemente s¢ han en-
contrado alejados del teatro de operaciones, Sus no-
ticias tienen que ser acogidas con prevencién, segin
procedan de amigos ¢ de adversarios de Francia y
Alemania. i '

A falta de informaciones veridicas, ha jugado
gran papel la fantasia. Scutari, segin afirma la pren-
8a, ni se ha defendido heroicamente ni los ataques de
los montenegrinos han revestido caracteres épicos.
Un convenio entre sitiadores y sitiados ha mantenido
la situacion hasta que ha convenido dar la solucién,
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La inexpugn:xble Andrinépolis era una plaza mal for-

tificada y peor artillada; las buenas condiciones de

su defensor han permitido mantener el secreto de la

debilidad de antiguas fortalezas, muchas de ellas de

" menor importancia que las que se levantan provisio-
nalmente scbre los campos de batalla. Ni en el ata-
que ni en’la defensa se encuentran las caracteristi-
cas de los asaltos y de las defensas de Plewna,

‘La prensa alemana tiene mucha razén en defen-
derse de los injustificados ataques de la francesa. Nin-
guno de los principios militares que dieron la victo-
ria 4 los alemanes en la guerra del 70-71 han sido
practicados por los turcos. Las victorias alemanas
fueron producto de tres factores importantes: exce-
lente preparacién para la guerra, rapida movilizacién
y espiritu ofensivo, .

La preparacién para la guerra exige una buena
instruceién, desde el general hasta el soldado, y ésta,
en realidad, no existia; los discipulos del General von
der Goltz, no habian llegado todavia & las altas cate-
gorias de la milicia, las tropas carecian de instruc-
cioén, y falto un ejéreito de buena direccién en la ca-
beza y de instruccién militar en las filas, es imposi-
ble pensar en Ia victoria; sl hay espiritu militar se
podra marchar al sacrificio, perc este espiritu militar
habia decaido mucho en Turquia desde sus lunestas
revoluciones.,

La nlovi[iy,acién del ejército turco no era posible
realizarla en buenas condiciones; gran parte do sus

“fuerzas se encontraban en Asia, las comunicaciones
eran muy dificiles en Turquia, existen pocas vias fé-
rreas y las carreteras se encuentran en muy mal es-
tado. Si 4 esto se afiade que la agresién de loa aliados
partié de cuatro puntos diferentes y simultdneamen-
te, se comprendera la dificultad dé acumular fuerzas
en'tan variados teatros de operaciones.
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Partiendo de una tardia movilizacién, hay que
acudir, deade luego, & la tActica defensiva; es preciso
que las escasas fuerzas movilizadas se aprovechen de
las eondiciones del territorio (plazas, fortificaciones,
eteétera), para esperar la llegada de refuerzes que les
permita pasar & la ofensiva. Si éstos no llegan 6 lle-
gan por pequefias dosis, la defensiva se prolonga,
pero al misino tiempo arrecian los embates del ene-
migo y viene una primera derrota que obliga & una
primera retirada. Hay que ccupar una segunda linea
defensiva y alli esperar nuevamente, pero ya la des-
confianza ha empezado & engeflorearse de las iropas,
y conveneidos de su debilidad se dirige la vista mas
hacia retaguardia que & las posiciones enemigas. El-
espiritu decae y hay que recordar que en la guerra
el elemento més principal es el hombre.

La conflanza en el armamento también eleva el
espiritu militar, sy es posible que el soldado turco tu-
viese conflanza en un armamento que desconocia por
complete? ¢ Como manejarian la artilleria generales,
jefes y oficiales que no habian visto disparar ni ma-
niobrar los materiales en tiempo de paz? La artille-
ria mal manejada constituye una verdadera impedi-
menta.

Los cafiones Schneider y Krupp se puede asegu-
rar que son completamente iguales; la industria fran-
cesa se adelantd 4 la alemana en la inventiva de los
materiales de tire rapido, pero luego se han equipa-
rado porque la industria alemana se ha aprovechado
de los progresos realizados en Francia. Esta, & su vez,
ha tomado de aquéﬂa Ins mejoras introducidas por
Alemania en los elementos de visualidad, y Gnicamen-
te se podran encontrar detalles secundarios entre los
materiales alemanes y franceses, porque lo impor-
- tante, rapidez de tiro, estabilidad durante el dispare,
condiciones balisticas, retroceso sobre el montaje y
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movilidad del material, es cosa ignal en ambos ma-
teriales.

La instrucecién del ejército turco era muy deficien-
te, y precisamente 4 medida que el material es mas
complicado hace mas falta una edlida instruccién, Los
entorpecimientos en el fuego no se podran evitar si
carecen de procedimientos de tiro, si desconocen el
manejo de los goniometros, de los aparatos para la
punteria indirecta, y ese cafién moderno, que dispa-
ra con rapidez y precisién lo mismo 4 eubierto que &
descubierto, tiraba lentamente y desde malas posicio-
nes sobre otra artilleria de condiciones andlogas,
pero de la que sus jefes y sirvientes sacaban su ma-
ximo rentimiento. _

Esos mismos turcos disparaban la moderna bala P
contra serbios, griegos y montenegrinos, que poseian
la antigua bala, <y, sin embargoe, nada consiguieron.
La supremacia de sus municiones de infanteria en
nada influyé sobre las derrotas turcas. Ni infantes ni
artilleros conoeian su armamento,

Por inmejorables que sean las condiciones téeni-

- cas del armamento nunca podran suplir las impertec-

ciones del mando ni de la instruccién de las tropas,
El espiritu militar y el patriotismo, por €l contrario,
pueden suplir las faltas del armamento, Turquia, por -
sus recientes revoluciones, que acabdron con el fana-
tismo musuiman y que entronizaron la ignoranecia,
no podia tener fe en su ejéreito, y el desastre tenia
que ser e} resultado inmediato.

En uno de los nimeros de esta REV1sTA hemos pu-
blicado un articulo titulado «Tsuschima»; el autor
concluia su eserito diciendo que las victorias no las
dan los materiales, sino.los hombres; lo miamo debe
decirse en la campalfia recientemente terminada: no
hay que buscar las causas de los desastres turcos en
el armamento, sino en 108 hombres.



Organizacién de la artilleria.—E1 General Rohne
encuentra excesivo el ntimere de 144 piezas do arti-
Heria por cuerpo de ejéreito y de 16 obuses de cam-
pafia, fundéndose en las dificuitades que existen para
- hacer entrar en linea de combate tan gran nimero de
‘bocas de fuego. También se queja del pequefio niime-
1o de baterias de contingente reforzado que posee
Alemania con relacién & Francia,

No creemos pueda servir ¢omo argumento contra
el aumento de baterias del cuerpo de ejército la falta
de espicio que se dejé sentir en las batallas de la
gaerra del 70, porque entonces el empleo de la arti-
lleria residia en la organizacidén de grandes baterias
agrupadas y que dejaban ver las bocas de sus piezas
por las crestas wilitares. En la actualidad se preconi--
za la economia de fuerzas, y la instalacién en situa-
cion de espera de las baterias que no deben entrar en
fuego, desde luego. La facilidad de romper el fuego
desde posiciones 4 cubierto permite escalonar la arti-
Heria en varias lipeas y, por lo tanto, se puede dis-
minuir la extensién de los frentes de combate, au-
mentando su profundidad. ElI mayor alcance de la
artilleria actual permite cste escalonamiento y la
acumulacion y concentraciéon de fuegos en parajes
determinados desde posiciones lejanas y distanciadas
las unag de las otras, _

Las baterias de obuses de campafia tampoco au-
mentaran mucho el frente de combate, puesto que sus
tiros curvos los permiten disparar deade posiciones &
retaguardia de las que ocupen los caifiones de cam-
pafia. .

El principal inconveniente del aumento de piezas
reside en las cuestiones del municionamiento; por
cada pieza que se aumenta se aumentan tres carros
de municiones, y esto representa un alargamiento en
las columnas de marcha y gran confusién en el cam-

[}
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po de batalla por el continuo ir y venir de los carros
4 los segundos ¢scalones y de éstos & las columnas de
grupos, '

El namero de bocas de fuego debe estar en armo-

" nia con el nimoro de hombres del cuerpo de ejéreito;

basta ahora se ha considerado que de 4 & b piezas
por 1,000 hombres era la proporeién conveniente; el
cuerpo de ejéreito francés cuenta con 5’83 piezas por
1.000 hombres; no excede mucho este numero de la
proporcién citada.

~ El General Rhone se ocupa de las baterfas de con-
tingente reforzado que existen en Francia y Alema-
nia; es una medida que creemos debia adoptarse en
nuestro pais, tanto para que los capitanes y jefes
ejerzan el mando de unidades casi al pie de gUerra,
como por tener grupos de baterias que en poco tiem-
po puedan enirar en campafia.’

Cafiones automoviles.-—Las ventajag que el autor
del escrito encuentra en esta clase de piezas son mas
bien tedricas que préacticas. Una de las mayores ven-
tajas del automovilisino es la rapidez de la marcha, y
éata no es indispensable en gran extensién 4 la arti-
lleria de campafia; basta que su movilidad sea algo
superior A la de la infanteria, & 1a que debe acompa-
fiar en marchas y operaciones. La marcha de una co-
lumna automévil encuadrada entré la infanteria tiene
muchos mas inconvenientes que ventajas; el automé-
vil es para marchar de prisa, y pierde todas sus bue-
nas condiciones cuando lo bacen despacio.

Los carruajes automéviles son practicos para cir-
cular por carreteras, pero necesitan muchas condicio-
nes especiales para maniobrar como lo hacen las bate-
rias tiradas por caballos en los terrenos accidentados,
La vulnerabilidad de un cafién acorazado y automévil
es muy grande, siendo mas diticil arreglar un motor
estropeado por un proyectil que un caballo muerto.
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El automovilismo serd muy ventajoso para par-
ques méviles y columnas de municiones que no deban
Hegar al campo de la accidn; se podran acercar rapi-
damente & las tropas y recibir municiones de los
grandes parques. Pero sobre el campo de batalla hace
falta, no sélo la movilidad, sino la agilidad, y esta ul-
tima eondicién no la poseen los automéviles actuales.

Obuses franceses,.—En Francia ha habido gran
oposicién & adoptar obuses de campafia, siendo la ra-
z6n mas principal 1a de ereer que se inferia una ofen-
ga 4 las buenas condiciones balisticas de su cafién de
76 mm. Se reconocia por algunos que las piezas de
campalia eran poco eficaces, y en algunas ocasiones
completamente inatiles; pero se queria resolver es-
tos casos con el mismo cafién. Se pensaba que, dismi-
nuyendo la carga, se podian obtener las trayectorias
curvas que en pasados tiempos se conocian por tiros
de sumersion, y otras veces se aseguraba que, si bien
era muy casual obtener impactos dentro de trinche-
ras estrechas y profundas, se podia neutralizar el
efecto de la infanteria abrigada lanzando rafagas de
proyéctiles que la impidiesen salir de los abrigos
para disparar. Otros enemigos de los obuses acusaban
4 éstos de falta de precision y de complicar la organi-
zacién de la artilleria de campafia con una pieza mas.

El tiro curve de las piezas de 7’5, ademds de su
inseguridad, exige disparar proyectiles del mismo
peso que los cafiones, y exigen también variar las cu-
refiag para obtener suficientes dngulos de elevacién;
es una solucién que no puede aceptarse, El sistema de
Langlois de lanzar multitud de proyectiles sobre trin-
cheras para inmovilizar las tropas en ellas abriga-
das, tampoco es factible por el gran nimero de muni-
ciones necesarias. Se ha visto que el obiis no es tan
PoCo preciso como se aseguraba & las verdaderas dis-
tancias de combate; el conocimiento de estos hechos



ha reaccionado la opinién en Francia; y como resul-
tade de ello ha sido la presencia de una bateria de
cuatro obuses de 10’5 c¢m. en las maniobras.

Nosotros juzgamos conveniente é indispensable en
muchas ocasiones el empleo de los obuses en la gue-
rra de campafia, porque las obras de fortificacién pa-
sajera, las casas, localidades, grandes declives, ba-
rrancadas, ete., necesitan unas veces trayectorias
ecurvas y muchas proyectiles mas poderosos que los
de la artilleria de campaftia.

Nuestro pais no posee todavia obuses de campaifia;
pero creemos gue la solucién no estd en la adopeion
de un obus de 10’5 em., sino en la de uno de mayor
calibre que, si ha de cumplir con las condiciones de
movilidad y facil empleo sobre el campo de batalla,
debe ser de 12 cm.

De los datos numéricos publtcados antenormente
se deduce que el obus de 10’5 em., enganchado 4 su
armén y con municiones, pesa 1.950 kg.; el de 12
centimetros pesa 2,116, pero sus proyectiles pesan b
kilogramos mas que los de 10’5; ademas, su shrapnel
conticne 628 balines en frente de 370 del de 10’5; Ia
. carga explosiva de la rompedora de 12 em. son 4’760
kilogramos; la de la de 10’5, 3°140. Vemos, pues,
que & igualdad, prézimamente, de movilidad, las con-
diciones balisticas del obis de 12 em. son muy supe-
riores & las del 10’5 em.

Debiendo formar parte {os obuses de la artilleria
de campafia, deberin constituir un tercer grupo en
nuestros regimientos de campafia, y de anéloga or-
ganizacion & los de las baterfas de cafiones.

EL COXDE DE CAsA-CANTERAC,
Coronel de Artilleris,



LA UNIFICACION

DE LA

ARTILLERIA DE CAMPANA FRANCESA

E) tiro curvo de los cailones de campafia. —El cafidn de las baterias
é cabailo.

{Tradueldo de la Kriegstechnische Zeitgchwift fitr of fsiere nller Waffen.)

La gran preferencia de la artilleria francesa hacia
las posiciones 4 eybierio se acentian mas y mas estos
ultimos afios; sin embargo, hay que reconocer que és-
tas presentan necesarinmente algunos defectos, espe-
cialmente si la clevacién del abrigo cs.grande, pues
en este caso hay dngulos muertos, los cuales no pue-
den batir los cafiones colocados detras,

Si la artilleria no puede sostencr 4 su propia in-
fanteria cuando la enemiga ataca 1a altura, deberd
adélantar sus caflones sobre la altura y muchas veces
colocarlos en los bordes del abrigo. Pero si aquéila se
encuentra & 200 m. detras de la cubicrta, se pierde
tiempo y la eficacia decae durante largo tiempo, y s
los cafiones se colocan & descubierto, estin expuestos
# grandes pérdidas.

Estos inconvenientes so evitan con los obuses: tan
pronto como la infanteria encmiga sc acerca 4 la al-
tura, aquéllos, mediante sus fuegos curvos efectuados
desde detras de la posicién, prosiguen sus fuegos so-
bre la pendiente que se encuentra delante.
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Debe observarse, que los franceses esiablecen
otros principios respecto & la adopeién de los obuses
ligeros, y tratan de justificar la existencia de dos cla-
ses de cafiones de campaiia.

El alto mando del ejército en Francia es poco fa-
vorable & la adopceién de los obuses ligeros de cam-
pafia, porque teniendo ya dos cafiones de campafia
(uno para las baterias 4 eaballo y otro para las mon-
tadas), no quiere adoptar una tercera picza mas, que
trae consigo dificultades en las coluninas de municio-
nes y la necesidad de una doble instruceién de los
oficiales y soldados. Con objeto de librar 4 la artille-
ria de estos inconvenientes, algunos proponen un tire
curvo con los cafiones de campafia, mediante la dis-
minucién de la carga. Efectivamente, para pasar del
tiro rasante al tiro de sumersioén, es preciso aminorar
la carga.

Se emplea con este objeto un aparato especial .
(que los franceses llaman dessertisseur y los alema-
nes patronenloser) 6 desengarzador, No tiene mas de
1 m. de longitud y 30 em. de ancho, no necesitandose
gran espacio para su colocacién, pudiendo ser trans-
portado en los carros de municiones. Para usarlo se
celoca en un tripode que se instala préximo al cafién.
En el desengarzador se pueden colocar dos cartuchos
al mismo tiempo. Por medio de una sencilla palanca
¢ de una llave, se separa el proyectil de la vaina; se
saca la parte de la carga sobrante, y por medio de
una operacion inversa a la primera se une el proyec-
til 4 la vaina. La manera como se encierra la parte
de carga en el cartucho no se eonoce. A principios de
Diciembre ultimo se hicieron experiencias en Bour-
ges, para asegurarse de si los cafiones de campafia,
con la ayuda de este aparato, podrian llenar las mi-
siones de los obuses ligeros de campafia. Las condi-
ciones halisticas en el tiro con pequefias cargas y ca-
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fiones de gran longitud no pueden ser buenas; sin em-
bargo, & pesar de estos defectos se tomd en cuenta el
coste de adoptar una segunda, ¢ mejor dicho, una
tercera pieza de campafia, y considerando extraordi-
nario el gasto se excluyé esta solucién.

En camino de llegar # una unificacién de cafiones
de campafia, habia que dar un paso mas. Hasta ahora
las baterias 4 caballo estin armadas con el antigno
cafién de 80 mm., sin retroceso socbre el montaje y
sin escudos; los cafiones franceses de largo retroceso
son demasiado pesados (1.870 kg, carruaje-pieza)
para ser arrastrados & los aires violentos que emplean
las baterias 4 caballo; ademas, el anclaje de las rue-
. das durante el fuego dificulta los cambios de posicio-
nes, y no permite un fuege ripido sobre blaneos en
movimiento. Se han hecho experiencias con una cu-
refia ligera, andloga 4 la del eafién de 756 mm., pero
fracasaron, y la curefia no satisfacia & las necesidades
de la pieza en fuego. Ultimamente se dice que so ha
llegado 4 una selncién favorable. El Creusot ha cons-
truido un cafién de largo retroceso que parece ‘satis-
face 4 todas las necesidades.

El cafién es también de 75 mm., pero para alige-
rarlo se le ha acortado algo. A pesar de esto se ha
conseguido unificar los juegos de armas, pero ha sido
precigo hacer algin sacrificio y se han aminorado las
condiciones balisticas; el nuevo cafion tiene: menor
velocidad inicial, menor alcance, menor rasantez de
la trayectoria, menor velocidad remanente y menor
fuerza de penetracién. '

El peso del material, con los aligeramientos intro-
ducidos, ha quedado en 1.850 kg. para el carruaje-
pieza, correspondiendo escasamente 220 kg. 4 cada
caballo; el cafién en bateria pesa 960 kg.

principios de Diciembre de 1912 fué sometido el
nuevo cafidn 4 experiencias en Bourges, formando
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parte de la divisién de caballeria. Ademés del Minis-
tro de la Guerra Millerand, asistieron & las experien-
cias el General Joffre y vtros jefes superiores.

Los resuitados fueron muy satisfactorios, y el
Creusot recibié el pedide de 80 piezas para la dota-
cion de 10 grupos A caballo.

La primera bateria debe estar terminada el 1.° de
Julio del afio actual; las restantes baterias deben en-
tregarse para las maniobras de otofio. El cafibn ha
dado buenos resultados en los fuegos realizados en
Bourges, y después de haberse aligerado y de algu-
nas otras mogificaciones respecto al cafién de 75 mi-
limetros, se puede suponer que se ha alcanzado Ia
unificaciéon de la artilleria en Francia. El General
Percin, en la France Militaire, también aboga por
esta unificacidn,

et # e+ b —
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DATOS

BORKE EL

ESTUDIO DE LA AEROSTACION EN ALEMANIA

(Traducido del Seientific American Supplentont.)

La industria de la construecion de aeroplanos
comprende més de doce establecimiéntos productores,
‘con un capital préximamente de 360.000 libras, va-
rios talleres especiales para motores aeronauticos y
tres 6 cuatro factorias para la construceion de globos.

Mptores aeronduticos,—En Enero ultimo se conati-
tuyé un certamen, bajo la proteccién oficial, para de-
terminar los méritos relativos de los distintos moto-
res alemanes para aeroplanos.

Las condiciones y las pruebas fueron sefialadas
para determinar, bajo todes conceptos, la eflcacia de
los motores en competencia. El premio principal, ofre-
cido por el Emperador, fué concedido 4 un motor de
cuatro cilindros de 100 caballos procedente de la casa
Benz y C.*, de Manhein. Los otros premios fueron los
siguientes:

Premio de la Chancilleria Imperial, & un motor de
seia cilindros 80 HP Daimler (Mercedes), nueve tipo
con cilindros de acero. = '

Premio del Ministerio de la Guerra, & un motor



de cuatro cilindros de 100 HP, de la Neue Automobil
Gesellschafte.

Premio del Ministerio de Marina, 4 un motor Daim-
ler de cuatro cilindros (Mercedes),

Premio del Ministerio del Interior, concedido 4 dn
motor Argus de cuatro cilindros y 100 HP.

En total, 19 motores satisfacieron 4 las pruebas,

El falle parece que no ha satisfecho por completo
4 los circulos aeronéuticos. El peso de la opinidn se
inclina en favor del Mercedes Daimler, consideran-
dole como el motor mas perfecto y eficaz para aero-
planos Un ingeniero aleman escribe sobre este asunto
lo siguiente:

«El mejor motor y el mas 4 propdsxto para satlsfa-
cer & todas las necesidades pricticas de Ia aviacion,
es seguramente el Mercedes, de la casa alemana
Daimler, Las ventajas de estos motores son eviden-
tes. Durante una de las pruebas, el nuevo motor fun-
cioné mas de cinco horas sin interrupcion y sin per-

~ turbaciones. La forma de este motor es tal, que puede

ser instalado convenientemente en un aeroplano. Una
de las. especialidades de la construccién es la de
tener los cilindros colgantes, y colecado debajo de
ellos el 4rbol de la hélice. Debido & la posicién pen-
diente de los cilindros, la posicién del centro de gra-
vedad es muy favorable y la vigilancia del motor
muy facil. La colocacién inferior de 1a hélice propul-
gora es ventajosa, y se ha observado que el mayor
rendimiento se consigue cuando el Arbol motor da
1.600 revoluciones por minuto y la hélice 800, que es
en las condiciones que trabaja este motor. La ben-
cina y el aceite consumidos en los motores Mercedes
e8 muy escaso.

»Yo considero al motor Benz como el segundo.
Tiene muy buenos cilindros y funciona sin sacudidas.
Los motores Benz, como méiximo, llegan 4 cuatro ci:
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* lindros de 130 mm. de didmetro, desarrollando 100
caballos de fuerza con 1.2560 & 1.300 reveluciones por
minuto. El motor no ha sido probado todavia en nin-
guna aeronave, pero en el concurso obtuvo el primer
premio.

»El Argus es un motor muy empleado en la avia-
cién en Alemania, pero sus condiciones quedan muy
por debajo de las de los Mercedes.

~ »En cuarto lugar, debo citar el Neue Automobil
Gesellschafte; obtuvo el tercer premib en el concurso
citado. Es, en realidad, una modificaciéon del tipo
Wright y desarrolla 95 caballos de fuerza con 1.350
revoluciones por minuto. En la prictica se oyen mu-
chas quejas de la debilidad del radiador, que estd
hecho de ldminas de cobre en lugar de fundicién 6
acero, como sucede en los mejores motores.

»Quiero hacer notar que concedo poca importan-
cia 4 que el motor franeés Gnomo tenga que desmon-
tarse cada ocho horas para limpiarlo de las impure-

. zas de la bencina y del aceite, Este es un grave
" inconveniente desde el punto de vista de los usos mili-

tares. Segan mi opinién, el Gnomo es muy 4 propésito

para carreras y spott, pero para otros empleos los
motores con refrigeracién de agua seran los mejores.»

Los motores de 60 & 70 caballos de fuerza de cua-
tro cilindros, ultimamente producidos- por la casa

Daimler son, 4 juicio de los inteligentes, los mejores

de Alemania. La hélice da de 700 & 800 revoluciones

por minuto y ol Arbol motor de 1.400 4 1.800 revolu-

ciones. En el certamen de esta clase de motores ob-

tuvo el premio del Ministerio de Marina.
Aeroplanos.—En Alemania hay que establecer, en

_ primer lugar, la distineidn entre monoplanos y bipla-

nos. Los biplanos estdan construfdes en este pals de

acuerdo con el sistema Wright ¢ parecidos al modelo
francés Farman. En ambos sistemas las hélices pro-
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pulsoras estan colocadus detras de los planos y el
motor detras 6 préximo al pilote y al pasajero. El
montaje del motor detris de los tripulantes s¢ ha
visto que es peligroso, porque en ¢l casc en que la
maquina caiga, el motor ¢s muy A propdsito para
aplastar 4 los ocupantes. Recientemente. el motor y
el propulsor se han montado delante de los planos
. aun en el caso de los biplanos. Entre los monoplanos
y los biplanoes la administracién del ejéreito considera
que el biplano no ofrece unas ventajas tan salientes
que justifiquen su elevado precio y, por lo general,
el tipo de monoplano goza la preferencia hasta ahora,
pero e} biplano, que en 1911 figuraba detras del mo-
noplano, ha recobrado de nuevo su importancia.

El negociado de aerostacién wmilitar de Alemania
ha promulgade las condiciones & que se han de ajus-
tar los aeroplanos que se adquieran durante 1913
para los servielos militares. En resumen, éstas son las
siguientes: :

En la construceion de los aeroplanos se deberan
emplear exclusivamente materiales y productos ale:
manes. Dcben ser invulnerables 4 las influencias at-
mostéricas, 'y todas sus partcs han de ser intercam-
biables. Deben estar construidos de tal manera que
puedan reunirse los elementos en lotes {Acilmente
transportables en ferrocarriles U otros carruajes. La
montura sc debe ejecutar en menos de dos horas, y
para desmontarlos se empleard menos de una hora;
ambas operaciones s¢ practicacdn & lo mas con cinco
hombres. Con objeto de la facilidad de los transportes,
el mayor de los volumenes no excedera de 14’5 metros
de longitud; se admite, como longitud total, 12 m.

Los motores que excedan 4 100 caballos no debe-
vAn emplearse, & menos de una aprobacién especial
de las autoridades militares. Si eg posible, se colocara
el motor fuera del asiento del piloto. Se exige una ve-
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locidad por lo menos de 90 km. por hora. Sin embar-
£o, se puede reducir en algunos casos la velocidad &
76 km., especialmente en los vuelos horizontales, La
provisién de aceite y combustible ha de ser la sufi-
ciente para un vuelo de cuatro horas. El combustible
ird colocado de manera que no ofrezea peligro para
la tripulacién. Deberan existir disposiciones para ate-
nuar 6 suprimir el ruido del motor. La carga de la
maquina con combustible, aceite para cuatro horas,
instrumentos, ttiles, el piloto y su acompafiante, de-
ben pesar como maximum 200 kg.; la méaquina debe
recorrer en el terreno, antes de elevarse, menos de
100 m. ; aleanzara una elevaciéon de 800 m. en 16 mi-
nutos. La maquina ha de ser susceptible de elevarse
desde terreno malo y aterrizar en todas partes, De-
ber& aterrizar desde 500 m. con el motor parado, des-
cribiendo curvas hacia la derecha é izquierda. Los
puestos del piloto y del observador han de ser c¢émo-
~dos y protegidos contra el viento. La maquina ha de
estar dispuesta para llevar un aparato para lanzar
bombas 6 para la fotografia. Los instrumentos, incluso
cl barémetro, el bardgrafo, compas y taximetro, esta-
ran dispuestos para ser fAcilmente ohservados. Si es
posible, se procurara que ol piloto vigile el sitio donde
se encuentra el combustible y el aceite durante el
vuelo, Debe haber ficil comunicacidon entre el piloto
y el observador, Los aparatos de mando han de ma-
nejarse con facilidad. El gran desideratum cs la esta-
bilidad automatica.

Las maquinas alemanas son, por lo regular, mas
pesadas que las francesas. Pero aquéllas son, segun
se dice, do mayor duracién. Un monoplano de acero
‘bien construide, con un motor de 70 4 80 caballos,
pesa préximamente 475 kilos, y equipado-con 100 ca- .
ballos de potencia pesa 550 kilos. El precio de un
buen monoplano aleman Mercedes, de 100 caballos,
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vale 25.000 marcos; con motor de 85 HP., vale 21.000,
y con motor de 70 préximamente, 19.000 marcos. Los:
precios de los biplanos exceden, 4 los de igual fuerza
de los monoplanos, en 4,000 ¢ 5.000 marcos. Lag ma-
quinas mas baratas no deben recomendarse para los
usos militares.

Hidroaeroplanos,— Hasta ahora no se han obte-
nido resultados muy notsbles en Alemania con hidro-
planos é hidroaeroplanos.

La Compafila Albatros escribe que el biplano de
dicho nombre, tipo M. Z., estd dotado de un motor
automatico reversible, de bencina purificada, con un.
cuadro de comprobacidn de la bencina, doble aparato
de direceién y todos los instrumentos necesarios y
herramientas para el motor y la maquinaria. El bi-
plano estd dotado, segun las noticias que tenemos,
con un motor tipo Mercedes de 100 caballos de poten-
cia. Este tipo es el que ha permitido los vuelos més
importantes A largas distancias estos altimos afios.
La Compafiia refiere que entre los diferentes vuelos
realizados & través del pais, obtuvo [a victoria con
este modelo el oficial Bruno Roneg, de la division
aeronautica en Alemania, y el teniente Lartsch ob-
tuvo el triunfo en Sajonia. Este biplano ba sido re-
cientemente equipado con los medios necesarios para
elevarge desde tierra 6 desde agua. En Heiligen-
damm, en competencia con la Deutsche Fliegerband,
la maquina Albatros resulté mejor. Come las condi-
ciones que deben tener los hidroaereplanos no pue-
den llenarse por completo en la actualidad, el Minis-
terio de Marina le juzgd inicamente autonzado para
proseguir el concurso, el cual se efectué en los Ulti-
mos dias de Octubre. El biplano tipo M. Z. Albatros
fué nuevamente probado, y las autoridades navales
decidieron comprar el biplano y otros varios que fue-
ron presentados.
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El biplano Albatros, tipo D. E., es un ejemplo de
los nuevos progresos que combina la estabilidad de
los biplanos con la velocidad de los monoplanos. La
maquina estd construida muy semejante al monopla-
no. El cuerpo, propiamente dicho, tiene forma de
lancha. Estdn perfectamente organizados los costa-
dos y la quilla. En las ultimas maniobras militares de
Prusia, la maquina hizo una campafia brillantisima.
La Compafiia Albatros, no solamente suministra aero-
planog para el ejéreito y la marina alemana, sino
también & los Gobiernos de Rusia y de Bulgaria.

Respecto 4 la fabricacién de su aeroplano J. Doe-
decker, insiste particularmente en que todas sus pie-
zas son desmontables. Los planos, redillos y las par-
tes mas principales estan construidas de acero. El
resultado es que la maquina puede mer facilmente
desarmada en partes y no es estropeada por las in-
fluencias atmosféricas. Mr. Doedecker llama igual-
mente la atencién de las buenas condiciones del apa-
rato de rodar sobre el terreno. En gran namero de
vuelos sobre tierra siempre le ha sido posible al avia-
dor aterrizar en toda clase de terrenos y elevarse
nuevamente desde ellos. No ha ocurrido ningin acei-
dente. Menciona también que sus aeroplanos son los
de mayor estabilidad y los que mas facilmente se ma-
nejan, y que los aficionados, después de tres o cuatro
pruebas sobre el terreno, pueden convertirse en avia-
dores. Los precios en la fabrica son los siguientes:

Un aeroplano completo de 70 caballos, motor
Daimler, 8.450 libras (1); un geroplanc completo de
100 caballos, motor Daimler, 4.165, pudiéndose en-
tregar 4 las ocho semanas del pedido.

Los precios de los monoplancs Rumpler Tasebe,
de dos asientos, son::

(1} Una libra equivale & 25°22 francos.
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Con motor Argus de 100 caballos, 5.577 libras;
con motor Mereedes de 100 caballos, 6.353; con mo-
tor Argus de 125 caballos, 6.069, '

Los precios son libres de todos gastos & bordo en
Johanuisthal. :

Entre los triunfos obtenidos por las madgquinas
Rumpler, se pueden citar los vuelos sobre el Rhin,
la semana de la aviacién de Kiel, ¢l premio Catalina’
(Berlin-Munich}, el circuito de aviaciéon en Alemania,
el circuito Schwalina, el segundo coneurso de vuelos
sobre el Rhin en 1912, Berlin-Viena (Junio 1912) y el
circnito Sur de Alemania 1912. Las maquinas Rum-
pler-Tasebe han obtenide un éxito brillantisimoe en
l1as Gitimas maniobras imperiales y en las maniobras
de Thorn. Hasta ahora se han entregado al Gobierno
aleman 100 maquinas préximamente; 1a altima cuarta
patrte del pedido se entregara en breve. Hay que ci-
tar, respecto 4 estas, maquinas, su estabilidad auto-
mética, la facilidad de pilotaje y de todas las opera-
ciones.

La Compaiiia Rumpler ha fabricado hidroplanos,
¥, 8¢ encuentran varios de ellos en servicio en Putzig,
cerca de Danzig. Uno tué vendido recientemente al
Gobierno noruego, y actualmente se encuenira esta-
cionado en Horton (Noruega).

Dirigibles.~—Los dirigibles mas conocidos en Ale-
mania son los Zeppelin, Schutte-Lanz, Parseval, Sie-
mens-Schuckert y Gross. Estos cinco tipos difieren
marcadamente unos de otros en su construccién, Los
dos tipos primeros, Zeppelin y Schutte-Lanz, son glo-
bos rigidos. En los Zeppelin se emplea el aluminio
para el bastidor, y en los Schutte-Lanz Ia madera.
Ambos modelos han dado buenos resultados, pero el
Zeppelin es mejor. El Zeppelin ha permanecido mu-
cho tiempo en los aires; hace poco tiempo realizd un
viaje de treinta y seis horas, sin ningin accidente ni
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averia. Estos bareos aéreos pueden descender 4 tierra
6 sobre el agua, y algunos han sido adquiridos por
nuestro Ministerio de Marina. Los motores son muy
buenos y se constrayen por una Compafifa hermana
de la Zeppelin (Maybach Motors). Herr Maybach fué .
anteriormente ingeniero en la Compalfiia Daimler de
motores Mercedes. La Compafiia de motores Daimler
y la de Magbach construyen motores para globos. Los
hay de 100 y 200 caballos de poteneia. Los productos
son casi de igual valor, pero los de Magbach han de-
mostrade ser mas & propdsito como motores para di-
rigibles. Las otras clascs de motores de dirigibles ale-
manes no -pueden considerarse como de primera
clase,

Los dirigibles rigidos maniobran muy bien en los
aires, pero necesitan grandes y buenos hangares. Los
hangares Turntable son los mejores. Los largos reco-
rridos hechos por los del tipo rigido han sido posi-
bles, especialmente por la minima pérdida de gas que
" caracteriza & este sistema. En los dirigibles rigidos
el gas no estd contenido & lo largo del cuerpo del
globo, sino en los balonets que estan contenidos den-
tro del cuerpo principal. Los balonets son muy im- .
permeables 4 los gases. Recientemente se han cons-
truido de la mejor clase de picl (la piel mas & propé-
sito es la de intestino ciego del buey). Los dalonets
cstan rodeados por el aire dentro del euerpo del gle-
bo, y éste les libra de Ia accién de los rayos solares.
Esta es una ventaja del tipo rigido, y, por lo tanto,
la forma exterior no puede ser alterada por los cam-
bios de temperatura. Las principales diferencias en-
tre ¢l Schutte-Lanz y el Zeppelin consisten en la na-
turaleza de los materiales que se emplean y en la
forma exterior.

Los dirigibles Parseval son los mas cmpleados en
Alemania. Tienen la gran ventaja sobre los rigidos

5
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qué pueden ser desinflados en todas partes y empa-
quetados facilmente para el transporte.

Los dirigibles Siemens-Schuckert son de dimen-
siones muy grandes y poseen gran fuerza ascensio-
nal. Difieren del Parseval imicamente en los detalles
de comstruceién. El dirigible semirigido, empleado
exclusivamente para los usos militares, es construido
por el mayor (3ross, pero ha side substituido por el
tipo antes mencionado.

La velocidad de un dirigible Zeppelin con moto-
rea de 500 caballos ha llegado & 70 km. por hora. Un
Zeppelin de esta clase puede conducir més de 30 per-
SONAs.

D —
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ENSENANZAS DE LA GUERRA BALKANICA

(Traduvido del PDeuleches Offizierbloit),

En numeros anteriores de esta publicacién nos he-
mos jeupado de las ensefianzas de la guerra, pero he-
mos de hacer notar que inicamente el tiempo puede
afilrmar la exactitud de aquellas lecciones. Por otra
parte, los ejemplos de la Historia de la guerra demues-
tran que las ensefianzas y lecciones de una campafia.
no pueden aceptarse por completo para la siguiente.
Ademads, es preciso ser muy parco en la adopeién de
las deducciones de los acontecimientos de una guerra.
Se corre siempre el peligro de querer generalizar un
solo hecho y, por consiguiente, no se toman en consi-
deracion muchas circunstancias de las cuales depende
el progreso que se ha de introdueir. Es posible, por lo
- tanto, que las deducciones de una guerra y sus leccio-
nes lleguen & ser insignificantes 6 completamente
falsas. '
~ Hasta ahora ha existido el peligro de generalizar
las lecciones que pueden deducirse de la guerra de
los paises balkénicos. Es dudeso si en la direccién de
los ataques de la infanteria biilgara se han observado
todos los mejores procedimientos.

El espiritu ofensivo se ha manifestado en todo el
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ejército balgaro, no solamente en la ofensiva estraté-
gica emanada de la alta direccién del ejército, sino
también en la ofensiva tactica sobre el campo de ba-
talla. Esta ofensiva respondia al espiritu militar de
todo el pueblo, y al fructificar de una manera gran-
diosa, hizo que ¢l ejéreito, en mny corto tiempo, mar-
chase desde la frontera hasta casi las murallas de
Constantinopla. Todas las informaciones ensalzan el
desprecio & la muerte de los bulgaros y sus temera-
rios asaltos & las posiciones turcas. También -ge ha
hecho notfar que los bulgaros no se han encadenado A
los reglamentos técnicos, sino que se han desprendido
de ellos. Han despreciado los ataques nocturnos y los
abrigos, y en todas las ocasiones, aun & costa de gra-
ves dificultades y sacrificios, los balgaros han conguis-
tado la victoria. Los bilgaros demostraron no tener
ningin temor A las pérdidas cuando las necesidades
lo exigian. Esto se tenfa derecho 4 esperar, porque la
infanteria bulgara, en sus instrucciones de tiempos de
paz habia Hegado al convencimiento de que en los
combates se experimentan pérdidas, y gue cuantas
mayores seap éstas, una buena tropa debe soportar-
las, 8i quiere alcanzar la victoria. También debemeos
aprobar el poco empleo que los bilgares hicieron de
los abrigos, porque el desmedido empleo de las cubier-
tag perjudica notablemente el espiritu ofensivo. Kl
desprecio & las pérdidas no solamente en las tropas y
en los jefes, sino especialmente en los puestos mas ele-
vados, tienen extraordinario valor. El espiritu ofen-
sivo del jefe trae consigo una grave responsabilidad
cuando empefia sus tropas en un combate sangriento,
y para arrostrar esta responsabilidad necesita el jefe
un gran valor, y si no lo tiene, no es 4 propdsito para
su posicion. Los jefes biulgaros han demostrado siem-
pre el valor de 1a responsabilidad; jamas han temido
empefiar sus tropas en aquella clase de combates sin



una larga preparacién. Sin dejarsc atemorizar por el

- efecto de los fuegos enemigos, las tropas bulgaras
avanzaban hasta las lineas_contrarias, y alli las des-
alojaban de sus posiciones, haciendo uso del arma
blanca.

Pero 4 pesar de estas deducciones, hay que tener
presente que una ofensiva desmedida puede fracasar
cuando en esta clase de empresas no hay una buena
preparacién por el fuego, una intima cooperacién de
la artilleria y la infanteria, y se aprovechan los me-
dios técnicos como los abrigos y los eombates noctur-
nos, etc. Sin embargo, e3 posible que pueda tomarse °
una ofensiva decidida y sin ninguna preparacién
cuando la condueta de la infanteria sea como la de
la bilgara en Kirkkitilisse, Lule-Burgas, Bunar, His-
sar y Tschorlu. Se ha llegado nuevamente 4 la tac-
tica del choque, como ya se habia llegado en la cam-

pafia del Extremo Oriente en 1859, Haremos notar que
la infanteria bulgara ha incurride en algunas faltas.
en sus ataques, y que, con pequefias variaciones en
sus procedimientos, habria slcanzado mejores resul- -
tados. )

Los ataques de la infanteria bilgara pudieron des-
arrollarse en la forma que se realizaron, y obtuvieron
¢éxito feliz porque el enemigo que tenian enfrente no
era de su misma calidad. La artilleria turca era muy
inhabil, y sus excelentes cafiones no se podia contar
con ellos. Los artilleros desconocian el servicio de los
cafiones, los jefes no lo sabian emplear eficazmente,
¥ la mayoria de ellos no conocian los procedimientos
de punteria indirecta. Adema4s, existian graves faltas
en el municionamiento. Los jefes turcos carecian en
absoluto del apoyo de la artilieria y, por lo tanto, de
uno de los elementos mas importantes del combate. mo-
derno. La infanterfa bulgara no efectud sus ataques
bajo el fuego de la artilleria enemiga, y por esta causa

- L]
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pudo avanzar vietoriosamente por llanuras desprovis-

~ tas por completo de abrigos. Aungue la artilleria turca

al principio de la campaiia se porté bien, sin embargo,
gran parte de la artilleria bilgara quedd libre para
dirigir sus fuegos sobre la infanteria enemiga, y de
este modo pudo aligerarse el avance de la infanteria
bulgara. )

La infanteria turca, lo mismo que la artilleria, ca-
recia de una buena instruccién moderna de campafa.
Gran parte de la infanteria procedia de reservistas y
de la territorial, y carecian en absoluto de instruc-
cién. Respecto al tiro, lo ignoraban todo. Y como era
natural, cra imposible por parte de los turcos dirigir
bien sus fuegoea y obtener la eficacia que debia espe-
rarge de las armas modernas. Ademés de la defec-
tuosa instrueeién de las tropas, hay que afiadir los de-
fectos del municionamiento, y especialmente el poeo
entusiasmo de los elementos cristianog’'que tenian que
pelear con sus hermanos en creenclas Los fuertes
perdidos de los bulgaros en sus ataques y los buenos

resultados obtenidos eran también una seftal de infe-
rioridad de sus enemigos, pues seguramente que aqué-
llos habrian fracasado si el enemigo hubiese estado
perfectamente instruido.

Todas estas situaciones variaron cuando los bilga-
ros llegaron frente 4 las posiciones de Tschataldacha.
Alli se detuviercon sus aguerridas fuerzas enfrente de
los turcos, que habian desplegado especial enidado en.
organizarse y en disponer de suficiente cantidad de
municiones, y donde los oficiales alemanes habian
aconsejado un buen empleo de 1a artilieria. En efecto,
alli ensayaron los baigaros sus procedimientos de ata-
que, y aunque demostraron su heroismo y su despre-
cio & la muerte, los ataques fracasaron. No pudieron
avanzar hacia las posiciones turcas sin una larga
preparacién por el fuego.
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Cuando se presentaban en grandes masas fuera de
los abrigos eran cafioneados eficazmente por la arti-
lleria turea, tenian que permanecer echados y no po-
dian avanzar. Todos los informes sobre estos ultimos
combates estan de acuerdo sobre la siguiente conclu-
gion: los ataques en blogue no pueden dar buenos re-
sultados. La tactica del choque, que tan buenos bene-
ficios di6 & los bulgaros en la primera parte de la
campafia, fracasé por completo en los atagues confra
las lineas de Tachataldscha. Los balgaros, en aquella
situacién, no llegaron & avanzar. Intentaron el ata-
que & las posiciones por medio de movimientos en-
volventes, y se vieron obligados & recurrir 4 los pro-
cedimientos usuales entre nosotros. A pesar de la
‘obstinada ofensiva, tuvieron que emplear todos los
- medios tétnicos para acercarse & las posiciones ene-

migas. Serd posible un ataque cuando preceda una
cuidadosa preparacién por el fuego de tal manera
que guebrante la posicién, lo que exige, ademés, que
aquél no sea prematuro, sino bien madurado. Los pri-
meros éxitos de los bulgaros les hicieron cambiar
nuestros procedimientos tacticos. Nuestros reglamen-
tos tdcticos de ninguna manera han desmerecido 4
consecuencia de las ensefianzas de la guerra de los
Balkanes, porque suponen la guerra con un enemigo
“igualmente poderoso, bien equipado, bien instruido, y
que fisica y moralmente est4 dotado de igual resisten-
cia. Si esta suposicién es errénes, naturalmente gue
nuestros procedimientos de combate seran muay otros.
ks un error asegurar, & consecuencia del éxito de un
combate, que éste seria el mismo bajo otras condicio-
nes; seguramente que, bajo suposiciones diferentes,
‘sobrevendria un fracaso. A nuestra imaginacién acu-
de el recuerdo de 1a guerra de 1870-71; en la primera
parte de la campafia las condiciones eran mucho nyis
diferentes que en la segunda; en la primera nos en-



. coniribamos enfrente de las viejas y bien instruidas
tropas del ejército del Imperio; en la segunda, ante
las masas indisciplinadas de la Repiblica. La misién
del jefe es adoptar las disposiciones convenientes con
arreglo 4 la situacién en que se encuentre.

Sin embargo, nuestros reglamentos no deben estar
redactados con esta clase de excepciones. En nuestro
reglamento vigente existe el principio de que en el
fuego de la linea de tiradores hay que buscar la solu-
cién. El fundamento del atague estriba en la ejecu-
cion de los fuegos sobre el enemigo, y en caso de ne-
cegidad debe realizarse hasta las distancias mas pré-
ximas.

El asalto al arma blanca sobre las posieiones ene-
migas es ¢l complemento de la victoria.
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LA CUESTION DEL 0BUS DE CAMPANA

PUOR EL

Teniente general Von H. Rohne.

(Traducido de la driéllevistioche Honatehefte )

En Alemania, en cada divisién de infanteria, se en-
cuentra un grapo de tres baterias de obusegs ligeros de
campafia; aqui no se habla mas del asunto. Por el con-
trario, en Francia se discute vivamente por la prensa
diaria sobre la conveniencia de los obuses y se pre-
" gunta si se debe adoptar un obtts de campafia y si los
fundatentos para esta adopcién son muy diferentes

que en nqsotros. Parece ser que la indole especial de
los obuses ha hecho que continuamente sufra fluctua-
ciones su adopeidn, pues hay muchos que opinan que
el obuis, y no el cafion, es ia pieza mas 4 proposito para
campafia. :

En Alemania hace préximamente quince afios que
se adoptaron los obuses ligeros de campafia para el
ataque y defensa de las posiciones de infanteria; an-
teriormente se habia empieado eficazmente, ya acti-
vamente sobre el campo de batalla, ya pasivamente
detras 6 debajo de abrigos. En Francia no se decia
nada, y gran numero de personas tenia Ia idea de que
la artilleria de campafia era suficiente para impedir
con sus fuegos eficaces el avance de la infanteria ene-
miga. Se aseguraba que el fuego de shraprel de los ca-

4



S —

fiones era suficiente. Esto serd eierto cuando la infan-
teria abandone sus abrigos y rompa el fuego, en cuyo
caso se la cafionearé con eficacia. Pero si permanece
detras de los abrigos, entonces el tiro de shrapnel es
completamente inofensivo; sin embargo, puede llenar
su misién cuando su propia infanteria recibe escaso
fuege ¥ cuando puede avanzar tranquilamente hasta
cierta distancia de las posieiones enemigas.

Como en los ultimos afios ha sido preciso destruir
los escudos de los cafiones de campafia, y para esta
‘misién se pensd que el obas de campafia era la pieza
principal de la artilleria de campafia. Al principio se
ereia en una gran superioridad de los shrapnels sobre
el fuego de las granadas. En realidad, el cafién es su-
perior al obus en toda clase de tiros, pero la eficacia
absoluta, en igualdad de nimero de proyectiics, es
casi andloga. Hay que observar también que la efica-
cia, con relacién al peso del proyectil, disminuye en
gran parte comparada con la de la granada. Yo estoy
convencido de la eficacia del proyectil unico de los
cafiones disparado como shrapnel contra los escudos
protectores. Los balines contenidos se dispersan so-
bre el terreno, y si ia cabeza del proyectil choca con
un cafién 6 un carro de municiones, su efecto no es
menor que ¢l impacto directo de una granada, En es-
tos casos el obis de campalia no es, pues, necesario.

Desde la adopcion de los escudos se admite mas y
m4s el tiro desde posiciones & cubierto. Los aparatos
de punteria y los medios de observacién se han des-
arrollado de tal manera, que las dificultades técnicas
que se oponian al empleo de las posiciones 4 cubierto
han desaparecido. En tiempo de paz se encadenan &
estas posiciones mas que & las abiertas. En la gue-
rra presentan los hombres escaso blanco, y las cir-
cunstancias ias hacen recomendables muchas veces.
La posibilidad que presentan estas posiciones de una



—_ 15 —

gran proteccién las hacen muy favorables, siendo
también recomendables porque actualmente los me-
dios de inteligencia funcionan sin dificultades, como
demuestran los resultados del tiempo de paz. Siendo
esto asi, no hay duda que el obus presenta extraordi-
nariag ventajas con relacién al cafién; es mucho mas
independiente para la eleccién de posiciones, y sus
ventajas son mas visibles en los terrenos fuertemente
accidentados. En un abrigo de 8 m. de altura, para
tirar por encima de 4l con un cafién sobre un blanco
situado, por lo menos, & 1.000 m. hay que colocar la

. pieza 260 m. detras del abrigo. Los obuses pueden
realizar igual misién desde 150 m. de distancia. Esto
es consecuencia de su trayectoria curva, Los cafiones
franceses tienen que tomar, por lo menos, una dis-
tancia de 360 m,

Aqui se supone que el terreno situado detras del
_abrigo (valles, localidades, terraplenes, calzadas, et-
"cétera) es una pendiente que se divisa raramente
desde delante. La mayor parte de las posiciones de
la artillerfa & cubierto tienen alguna elevacion detras,

" el capitan de la bateria observa desde la altura, y su
bateria se establece en la pendiente A retaguardia,

»
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Tomemos, por cjemplo, el perfil representado en la.
figura.

La figura se encuentra en la pendiente BR, el
blanco es una linea de fuego sitnadé en Z, la artllle-
ria enemiga se encuentra detras de.la a_ltura H, De -



— 7% — b

. las proporeiones del dibujo se deduce que un cafién

alemnén se debe colocar 450 m. detrds de la cresta,
uno francés 750 m., mientras que una bateria de obu-
ses queda completamente libre para escoger su posi-
eién. Sélo se tendrd presente la condicién de una
buena proteccion y se elegird el emplazamiento mas
& proposito para estar completamente & cubierto de los
tuegos de la artilleria contraria. Hay que tener tam-
bién en cuenta que la artilleria enemiga permanecera
proximamente 300 m. alejada de la linea de los abri-
gos. Aunque la artilleria enemiga se encuentre 30 me-
tros mas alta que la cubierta, el fogonazo no serd vi-
sible. La eleceidén de posiciones, teniendo en cuenta
la visibilidad del fogonazo es, naturalmente, indepen-
diente de la curvatura de la trayectoria, y por esta
razén, respecto 4 esta circunstancia, el obus no es so-
perior al cafién. En el caso en'que los blancos se en-
cuentren elevados, el cafién puede batirlos facilmen-
te, y entonces las diferencias entre el cafidn y el obis
disminuyen y llegan & anularse.

Es claro que si se trata de una pieza destinada ex-
clusivamente y proyectada para el tiro sobre posicio-
nes cubiertas, necesita condiciones especiales, tales
como }as de poder batir toda clase de abrigos y de
blancos. Para esto se usan las trayectorias curvas y
se pueden emplear proyectiles ligeros. Desde este
punto de vista, en los artilleros franceses hay una
fuerte oposicién contra los obuses ligeros de cam-
pafia. Sus enemigos piensan en los inconvenientes de
afiadir un calibre mas 4 la artiileria de campafia, si
se adopta un obus ligero, y piensan en el empleo de
los proyectiles de los cafiones de 76 mm. con una dis-
minucién de carga.

Pasan por alto los inconvenientes de una preci-
sion menor, pues no piensan en el empieo del shrap-

-nel de tiempos, sino en el proyectil &4 percusion y,



- mejor aun, en la granada. Para muchos la pieza ideal
es un cafion de montafia de 7’6 cm. y con una velo-
cidad inicial de 400 m. Contra toda clase de blancos
le consideran 4 propdsito, y unicamente para casos
excepcionales se emplear4 el cafién de 165 mm.

Citaremos lo que en muchas ocasiones hemos dis-
cutido acerca del obas do campaiia como pieza Gnica.
Efectivamente, el fuego sobre posiciones 4 cubierto

" pertenece A esta pieza.

Pero para eongideraria como pieza Gnica tiene los
inconvenientes del peso de la boca de fuego y de sus
municiones. Coando la adopcibén del cafion Md. 1896,
se hablé del peso muy elevado de los cafiones pesa-
dos de 1873; sifl embargo, su peso era algo menor que
el de los obuses ligeros, ¥ se juzgd conveniente alige-
rar el cafién en 200 kg. El eclevado peso de las mu-
niciones es particularmente una desventaja, pues
siempre en el tiro se disparan sin efecto muchos pro-
yectiles y, por lo tante, atendiendo al peso, éste
gasta més initilmente qug en ¢l cafion. El obus tiene
gran efecto en profundidad, y aunque cn la guerra de”
campafin el caso mas general es el tiro sobre blancos
en movimiento, ¢l obis queda detris del caiion &
causa de la fuerte curvatura de su trayectoria. Final-
mente, la velocidad de fuego del obus es menor que
la del cafién, ne solamente & causa del mayor peso
de sus municiones, sino porque la carga se efectia

. sucesivamente eon- el proyectil y Ia carga scparadoa.

Impresos ya los anteriores renglones, los periodi-
cos franceses traen la noticia que 4 consecuencia de
los resultados obtenidos con obuses ligeros hay el pro-
yecto de su adopcién. El erédito para el presupuesto
de la guerra se ha elevado en 80 millones; de 420 ha
subido 4 500 millones. Las experiencias se han efec-
tuado en Mailly y Bourges en presencia del Ministro
de la Guerra, del General jofe de Estado Mayor, del
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Director de artilleria y de los miembros de la comisién
de experiencias. El cafién de 75 mm. ha sido experi-
mentado con carga reducida empleando el Desser-
tissenr, que ya hemos citado en uno.de nuestros nime-
ros anteriores. Las experiencias con el cafién de 75
milimetros debieron dar resultados favorables, porque
el inventor del citado aparato, capitin Malandrin, fué
promovido & jefe de escuadrén. Segin otras noticias,
Malandrin ha encontrade el medio de disminuir la ve-
locidad del proyeectil durante su recorrido obteniendo
de esta manera una trayectoria muy curva. .

“ Los fundamentos de la oposicidén contra el obus
ligero de campafia parece que han sido los mizmos que
hace tiempo, como 1o bace notar el General Percin en
una corta discrtacién en el libro titulado La wie mili-
taire en France et & Uédtranger. En ella se dice que el
armamento de la artilleria francesa con dos piezas di-
ferentes es un verdadero error, tanto técnico como
tactico. En el combate contra la artilleria enemiga es
imposible designar de antemano y con exactitud los
‘blancos que han de batir las distintas baterias. Uni-
camente se asignardn & las baterias y grupos de bate-
rias zonas de terreno que han de vigilar y sobre los
blancos que aparezcan en estas zonas es sobre los que
romperan el fuego. Es probable que algunas baterias
bien cubiertas, y cuyo fuego no pudiese ser observa-
do, permaneeiesen inactivas si se les ordenaba dispa-
rar sobre otras posiciones distintas de las que se les
hubiese asignado.

Tal vez fuera preferible un cafién unico que dis-
pusiesc de una trayectoria suficieutemente curva.
Una pequefia disminucién de la velocidad inicial no
seria un inconveniente. En el caso do ser elegido el
cafién de 76 mm., deberia aumenturse e} peso de los
balines del shrapnel. Si ademds de esto se aumenta
la carga explosiva de modo que aumente la veloci-
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dad de los balines y que parte de los cascos marchen
hacia atrés en el momento de la explosion, no hay
inconveniente en disminuir la velocidad inicial (?).

En las maniobras de otofio de 1912 tomé parte un
obus de 105 mm., pero inicamente se probé su movi-
lidad. Su empleo tActico debia ser estudiade mas ade-
lante. Hay que hacer notar que no estd muy claro,
porque quieren adoptar un obiis. Tal vez unicamente
porque en Alemania lo han adoptado. _

De ninguna manera se debe sumentar el numero
de piezas del cuerpo de ejército; en Francia se ha lle-
gado ya al limite y en Alemania se ha pasado.

El asunto acabado de tratar apasiona mucho, por-
que hoy el tiro desde posiciones 4 cubierto cuenta
con todo género de recursos, y antes esta clase de tiro
era considerado como una verdadera quimera y ac-
tualmente el valor de los medios téenicos de com-
bate, con relacion 4 los factores que se les oponen,
crece poderosamente.

1
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LAS VIBRACIONES DE LOS CANONES DE FUSIL

. { Traducidoe del Engineering. )

Este articulo es una recopilacién de las investiga-
ciones practicas acerca de las vibraciones de los ca-
fiones de los fusiles, y que puede ser til para los pro-
vectistas y fabricantes de cafiones.

Los cafioncs son muy sensibles 4 los esfuerzos
transversales; las vibraciones nacen, principalmente,
de la explosién de la carga, del rozamiento de la bala
con el interior del Anima y de la reaccidn entre el
rayado y el proyectil. Las vibraciones no son percep-
tibles & 1a vista, y Unicamente se pueden estudiar por
medio de Ia fotografia instantdnea.

En la Memoria presentada en la Institution of Ci-
vil Engineers, y de 1a cual es un extracto el presente
articulo, se hacfa un breve resumen de las experien-
cias realizadas por los primeros investigadores dedi-
cados 4 este asunto, asi como de los aparatos emplea-
dos y las conclusiones deducidas.

Los- primeros experimentos citados fueron los de
los Dres. Crehore y Squier, que aseguraron que el
movimiento vibratoric no se efectuaba hasta gque el
proyectil abandona la boca del calidén, y aunque di-
cho movimiento sea perceptible, no influye en la pun-
teria del fusil, Los experimentos realizados por el
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mayor Close condujeron & opiniones completamente
diferentes. Las contradicciones entre ambos experi-
mentos decidieron 4 los profesores Cranz y Kock, de
Stuttgart, & la investigaceién de este asunto. Los apa-
ratos empleados por ellos para obtener las fotogratias
de las vibraciones eran més perfeccionados y mas &
propodsite que los empleados por Crehore, Squier ¥y
Close, y dieron resultados que comprobaron las ideas
del mayor Close. En comprobacién de las investiga-
ciones alemanas, se encontré que las vibraciones de
un cafién son muy semejantes & las de una varilla
sujeta por uno de sus extremos; se ha observado que
en el caso caracteristico de los eafiones hay una nota
perfectamente definida, y es que en el momento en que
la bala abandona la boca del cafién hay un exceso de
vibracién.

El teniente Trompson tiene las mismas opiniones
que el mayor Clese y confirma los resultados de este
ultimo; ademas, ha deducido que la proyeccién de la
vibracién de un punto préximo 4 la boca, sobre un
planc perpendicular. al eje, puede aer considerada
como una elipse alargada, cuyo eje mayor es vertical.

El campo experimental elegido por los distintos
investigadores ha comprendido las investigaciones si-
guientes:

1.» Encontrar si lag vibraciones experimentadas
por un cafién de fusil Lee-Enfield de 0’303 pulgadas
Mark III variaban con los difercntes medios de su-
jecion,

2.* Encontrar si la forma exterior del cafién tenia
alguna influencia sobre las vibraciones.

3. Encontrar si la inclinacién del rayado afcc-
taba 4 las vibraciones.

4.* Encontrar si la mayor libertad 6 rigidez con
que el eafidén estuviese atornillado al cajén tenia in-
fluencia scbre las vibraciones.
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6. Encontrar si un cartucho procedente de una
partida definitiva de municiones produce vibracio-
nes correspondientes con los obtenidos con otro car-
tucho de la misma partida: 1.°, en el mismo fusil, ¥
2.9, en otros fusiles del mismo tipo.

6." Encontrar si las alteraciones de la velocidad
inicial afectan 4 lag vibraciones, permaneciendo cons-
tantes las otras condiciones.

Como las vibraciones sobre un plano hornzontal
son desprecnahles el autor limita sus experiencias
Gnicamente 4 las vibraciones sobre un plano verti-
cal. Los aparatos empleadds fueron modificaciones de
108 profesores Cranz y Koek, y las fotografias demues-
tran que se han evitado todos los origenes de error.

Los resultados de las experiencias han sido discu-
tidos separadamente, con referencia 4 las fotografias,
como sigue:

1.° 8e han empleado cartuchos ordinarios gue dan
2.000 pies de velocidad inicial, y las vibraciones na-
turales del cafién se han utilizado en primer lugar
para remover fodas las adherencias.

S¢ han ensayado diferentes medios de sujecién
del cafién y se han sacado fotografias de las vibracio-
nes, obteniéndose resultados semejantes, siempre que
los medios de unién del cafién 4 su soporte han sido
los mismos. Se ha podido observar que la maxima vi-
bracién en una serie de disparos corresponde 4 la ma-
xira dispersion del tiro sobre el blanco,

2.° Se ensayaron tres formas diferentes de cafio-
nes y se comprobé que la forma exterior del cafién
afecta notablemente 4 las vibraciones. Las experien-
cias de tiro han demostrado que se enenentran en el
interior del cafién considerables impurezas metélicas,
cuando éste experimenta cambios en su diAmetro ex-
terior. :

3.° Se han empleado cafiones con rayados de una
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vuelta en seis pulgadas y de una vuelta en 15 pulga-
das. Las fotografias demuestran que las vibraciones
de los cafiones varian de una manera marcada con
la variacién de la inclinacién del rayado; pero los re-
sultados no marcan una relacién exacta entre la vi-
bracién y el rayado. Las tablas de velocidades y pre-
siones obtenidas con estos cafiones no ayudan 4 dilu-
cidar in cuestion. ~

4.° Se ensayaron tres procedimientos de unién del
cafién al cajon del mecanismo: uno suave, el normal,
y otro muy rigido. Los resultados demuestran gran-
des diferencias y hacen ver que para una exacta mar-
cha del tiro es preciso fortificar la unién.

5.° Se emplearon cartuchos que daban velocida-
des de 2.000 & 2.600 pies, y se marcaron mediante Ia
fotografia los impactos sobre un blaneco colocado & 16
pies de la boca del caiién. :

Los cartuchos procedentes del mismeo lote dieron
lugar & vibraciones anilogas cuando se dispararon
con el mismo fugil, y & las mismas vibraciones co-
rrespondieron, eomo se esperaban, iguales puntos de
impactos. :

‘En difercntes fusiles los mismos cartuchos de un
lote produjeron vibraciones diferentes.

Las alteraciones en la velocidad inicial de las ba-
las maniflestan pocas diferencias en las caracteristi-
cas generalea de la curva de vibraciones e cada fu-
sil. Sin embargo, en la maxima velocidad inicial de
la bala ésta abandona la boca del cafién en el primer
periodo de la curva de vibraciones, y si el punto de
partida de la bala estd en la parte mas baja de la
curva, el punto de impacto estd también en la parte
inferior del blanco.
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NUEVA GRANADA ROMPEDORA INGLESA
EL SHRAPNEL

{ Traducido de Ia Zeitechrift fir eias Gegamie Schieag-und Sprmgatorfwnm).

Nueva granada rompedora inglesa.—La artilleria
de la marina se estuerza en comseguir un aumento de
potencia explosiva sobre los blancos. Primitiva-
mente nos eontentibamos con pesados cafiones que 4
pequefias distancias de combate perforasen las cora-
zas por debajo de la linea de fotacidn, con objeto de
practicar una via de agva por la que ésta pudiera
penetrar. Entonces la artilleria de calibre medio em-
pleando granadas rompedoras dafiaba las partes no
acorazadas del barco. Para aumentar la potencia de
penetracion se proyectaron las granadas rompedoras
provistas de carga explosiva, y cuyas paredes se re-
forzaron todo lo posible. En la actualidad, la poten-
cia de penetracion y el alcance de los cafiones ha au-
mentado de tal manera, que se pueden batir los aco-
razados hasta 8.000 m. de distancia con las granadas
perforantes. A esta distancia, en unas experienciag
inglesas, las granadas de ruptura de 30’6 cm. atra-
vesaron una coraza moderna de 320 mm.; un proyee-
til de 34’8 em., una coraza de 3656 mm.; un proyectil
de 38’1 em., una coraza de 487 mm., y.-una granada
de 40’6 em., una coraza de 477 mm, Actualmente las




— 8 —

corazas d¢ las modernas escuadras cxceden de 300
milimetros, pero la potencia dec los proyectiles de
{a artilleria ha aumentado y se los pucde perforar &
" mayeres distancias. Con este objeto, lag granadas
rompedoras reciben de 2/, & 4 por 100 de su peso de
explogive, y por este motivo sc pensé cn un aumento
de calibre. Las granadas rompedoras contienen una
carga de fuerte explosivo del 7°5 al 8 por 100 del
peso del proyeetil. Kl peso del proyectil de 30’5 cen-
timetros es de 385 kg.; el de 8473, de H67; cl de 35’6,
de 6:75; el de 88’1, de 870, y el de 4076, de 1.000.

Actualmente va desapareciendo la idea de que las
. granadas perforantes de grandes calibres y cargadas
- con elevadas cargas de explosivos, pierden su poten-
cia perforante. El empleo de¢ gruesos calibres superio-
res &4 35’6 em. es ya posible. Se ha llegado 4 grana-
das perforantes de 38’1 em. qne contienen analoga
cantidad de explosivo que las granadas rompedoras
de 80’6 ecm. con un 8 por 100 de carga explosiva y,
sin embargo, poseen suficiente fuerza de penetraclén
contra blancos acorazados.

Sin embargo, el empleo de cafiones de tan grandes
calibres presentan grandes inconvenientes. Exigen,
en particular, grandes emplazamientos; el coste es
extraordinariamente mayor y necesitan grandes es-
pacios para los repuestos de municiones. La veloci-
dad de carga es, préximamente, la misma en los ca-
libres grandes por el empleo de miquinas 4 propési-
to. Pero para evitarse algunos de los inconvenientes
de los grandes calibres, permanece en pie la idea de
un calibre menor con dos clases de proyectiles. La
duracién de los grandes calibres es muy pequefia; se-
gan se dice, los cafiones ingleses sélo pueden hacer
de 60 4 90 dlaparos y los de la casa Krupp 200 préxi-
mameénto y, por consiguiente, es preclsq ahorrar el
nimero de disparos.
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En Inglaterra actualmente, un inventor llamado
J. Marten Hale ha cedido al Almirantazgo la patente
de una nueva granada de 34’9 ¢m., cuyas pruebas se
estdn efectuando privadamente. Mientras que la gra-
nada perforante de 34’2 cm. contiene dos kilos de
explosivo ¥ la rompedora del wmismo ealibre 42, el
nuevo proyectil tendra 90’7 kg. En los torpedos ingle-
ses de 53 cm., la carga explosiva es de 113’4 kilo-
gramos. Cuando en un lugar del bareo estallian 10 de
_ semejantes granadas cargadas con 90’7 kg. de liddyta,
el efecto, segun el inventor, es extraordinariamente
superior al conseguido con 10 granadas perforantes,
que después de atravesar la coraza estallan detras
de ésta. También se puede llamar 4 este proyectil
torpedo aéreo. Estos proyectiles pueden dispararse
gin cambiar la clase de la pélvora de proyeecion del
cafién {pdlvora de cordita), obteniéndose, por consi-
guiente, 1a misma trayectoria que con los otros pro-
yectiles.

Todas estas noticias deben acogerse con cierta
prevepcion. Anteriormente se hicieron en Amériea
experiencias con una granada de paredes delgadas
que contenia 90 kg. de gelatina explosiva, ¥y A pesar
del espesor de 200 mm, de paredes, demostré que el
calibre de 305 mm. era muy & propdsito para la buena
orgamzacibn de las granadas perforantes.

El proyectil shrapnel.—En todas las noticias y es-
critos militares se repite multitud de veces la palabra
«shrapnel> que, como se sabe, es el nombre de un ofi-
~ cial inglés que lo inventdé hace mas de cien afios, y
que desde entonces se empezdé & emplear sobre loa
campos de batalla. El shrapnel siempre fué un pro-
yeetil hueco, relieno de balines redondos con una pe-
guefia earga explosiva. Cuando los cailones dispara-
ban bombas los shrapnels dejaban de ser peligrosos 4
30 m. de su punto de explosién. La inflamacién de la



carga se efectnaba mediante una incisién que se hacia
en una espoleta de madera que llevaba una gradua-
cion. Los balines y los cascos de la granada eran lan-
zados en forma de HNuvia, cuya dispersién dependia
de la velocidad de los proyectiles. La buena manera
de funcionar el proyeetil consistia, no en reventar en
st choque con el terreno, sino sobre la posicidn que
ge habia de conquistar. De esta manera es como el
proyectil adquiria sus condiciones mortiferas. Este
proyectil fué proyectado en 1787 por el General ingiés
Henry Shrapnel. Aquel afio hicieron au presentacion
estos proyectiles en el sitio de Gibraltar y, en reali-
dad, se desengafiaron de la eficacia de ellos. Al princi-
pio empled unicamente proyectiles redondos y piezas
en forma de racimos que, disparadas con morteros,
sélo alcanzaban 100 m.; més adelante experimentd
con mejores resultados el bote de metralla y consi-
guié aumentar los alcances. Por ultimo, tomd una
chapa de plomo y Ia llend con balas de fusil y pélvora,
dando por resuelto el problema; entonces debié em-

- prender sus experiencias, y & principios de 1802 se
di6 & conocer oficialmente su invencion.

El primer ensayo practico que se hizo en eampafia
fué en el bombardeo de Surignam. Kl comandante de
la artilleria britanica, refiriendo los estragos caunsados,
decia que la fortificacion se rindié al segundo disparo.
Contra los franceses se empled el nuevo proyectil en
la batalla de Vimiera, en 1808. En un momento criti-
co los ingleses dispararon el nuevo proyectil con sus
cafiones de nueve libras sobre las lineas de infanteria
francesas, rompiéndolas, obligandolas A pronunciarse
en precipitada fuga. En Vimiera, el General Welling-
ton felicité al General Shrapnel por su invento. El
General Marmont, que fué herido en Salamanca en
1812, decia que su Estado Mayor, & causa de los
shrapfiels, sufrié gran perturbacion, y cometio el
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error de creer que la infanteria inglesa se encontraba
4 menos de una milla de distancia. Como &l sc juzga-
ba seguro, exclamaba con rabia: /Cémo es posible
que las balas de fusil lleguen & mi persona? Hasta
1814 no fué conoecido el efecto de los shrapnels fuera
del Ministerio de la Guerra inglés. A primeros de 1834
empezaron en Bélgica las experiencias eon el nuevo
proyectil, y al afio siguiente fué aceptada por todas
las restantes potencias del Continente. En el desarro-
o de los shrapnels se distinguié especialmente Pru-
sia, que mejoré el primitivo proyectil y lo empled en
las campaiias de 1864 y 1866. Su efecto es bien cono-
cido. El inventor del shrapnel habia muerto entre-
tanto, y su hijo pudo asistir 4 la aceptacién universal
del invento, habiendo ¢l Gobierno inglés hecho pabli-
ca ostentacién de su reconocimiento al inventor. El
principal homenaje consistié en dar el nombre del Ge-
neral Shrapnel al proyectil de su invencidn.

Desde Sedin todas las naciones han contribuido al
desarrollo de los shrapnels, y la ciencia de la artille-
ria ha contribuido &4 aumentar notablemente au efi-
cacia. :
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