COMENTARIOS

La unificacién de la artilleria de campaiia francesa.
La cuestidn del obis de campaiia.— Ambos articulos los
vamos 4 comentar reunidos, pues los asuntos trata-
dos en los citados escritos tienen muchos puntos de
contacto, y el articulo del General Rohne se reflere
casi todo &) 4 la artilleria francesa.

Segan mi mancra de ver, para resolver-la cues-
tién de la adopeién de un obus de campaiia hay gne
cmpezar por marcar claramente las siguientes pre-
nisas: :

1.*  sBasta el actual cafidn de campafia, como esta
organizado, para batir todos los blancos que pueden
presentarse sobre el eampo de batalla?

2.* (Es posible que curvando la trayectoria y con-
- servando el mismo proyectil y la misma curefia que
hoy posee se realicen las misiones que no puede rea-
lizar actualmente?

3.* Desechado el caiidn de pequefio calibre como
pieza de tiro curvo, Jeconviene adoptar un obus ex-
traordinariamente ligero y cuyo calibre no exceda
mucho al de los cailones de campafia, é6 conviens, por
¢l eontrario, adoptar un obus que, conservando sufi-
ciente movilidad, tenga un calibre superior?
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4.* y ultima. Partiendo de la adopcidn de un obus
de campafia, hay que marecar si aquéllos deben su-
marse 4 las piezas de campafia del cuerpo de ejército
avmentando su nimero, ¢ si, por el contrario, parte
de las baterias de cafiones se han de transformar en
baterias de obuseés,

A la primera pregunta hay que contestar negati-
vamente; todos los modernos reglamentos de la arti-
lleria de campafia parecen influidos por la tictica del
temor; todos ellos preconizan las posiciones 4 cubier-
to, no aquellas posiciones semi-cubiertas, por las que
asomaban las bocas de los cafiones alemanes en sus
magnificas victorias del 1870-1871, sino posiciones
tan ocultas gue cubran por completo hasta el bri-
ilante resplandor del fogonazo. La moderna tactica
no se conforma con haber suprimide el humo delator
de la artilleria semi-abrigada; no se contenta con la
atenuacion de los fogonazos, y no se contenta tam-
poco con la proteccién de los escudos; exige mas, y
preconiza la instalacién de las baterias en posiciones
completamente cubiertas y que sean invisibles para
¢l enemigo,

Y no es un reglamento sélo, sino casi todos los
que abundan en iguales ideas. Mi opinidn es de nin-
ghn valor enfrente de 1as muy autorizadas que han
influido en la reduccién de los reglamentos, pero dado
que en los eampos de batalla haya suficiente nimero
de posiciones cubiertas para toda la artilleria de uno
6 dos cuerpos de ejéreito, dado que se marche siem.
pre & cubierto, dado que los ataques formales se pue-
dan sostener desde cubierto y tengo el conveneci-
miento de que &i la artilleria se esclaviza & las posicio-
nes cubiertas, su espiritu ofensivo decae y la ayuda
que ha de prestar 4 la infanteria serd de escasisimo
valor. Si la artilleria ha de cubrirse con los acciden-
tes del terreno & con abrigos del campo de batalla,
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¢para qué recargarle con los escudos protectores? En
las impresiones redactadas por un jefe japonés decia
que el espiritu ofensivo de su bateria habia aumen-
tado extraordinariamente y que desde gue adoptd
unos escudos provisionales gozé de completa liber-
tad de accién. Es probable que cse empleo de las po-
siciones & cubierto sea mas bien teérico que real y
que la artilleria protegida por sus escudos vuelva a
ocupar posiciones préximas 4 las crestas militares.
Sin embargo, siempre sera preciso disparar sobre
trincheras cavadas en el campo de batalla y si el
perfil de éstas es conveniente, no habrd mas remedio
que buscar angulos de caida suficientemente grandes.
El tipo de abrigo de infanteria empleado en la guerra
boer y ruso-japonesa exigen para ser batidos Angu-
los de eaida superiores & 23°. Estos Angulos no pue-
den alcanzarse de ninguna manera con los caiiones
actuales de tiro rdpido. El cafién do trayectoria ra-
sante sélo puede batir con eficacia los blancos que se
encuentran & descubierto. Ademads, cn el momento
del asalto, cuando la propia infanteria se encuentra
4 300 m. de ias posicioncs encemigas, el cafién tiene
que cesar sus fuegos para no dafiarlos; le taltan, pues,
condiciones para uno de sus deberes principales, que
es el apoyo de su infanteria en la fase mas dificil del
combate, que cs el del asalito.

No basta, pues, el cafiéon para realizar todas las
misiones que ha de desempefiar la artilleria.

2.* Nuestra artilleria, hace algunos afios, practi-
caba el tiro llamado de sumersién empleando una
carga mitad de la reglamentaria. Todos los que he-
mos practicado aquella clase de tiro recordamos su
ineficacia. Este procedimiento es el que preconizan
muchos artilleros en Francia, y es el que ha dado

origen al dessertisseur del capitdn Malandrin.

" La falta de precisién de una pieza de gran longi-



tud, €mpleando una carga pequefia, es indudable.
Ademas, los balines del shrapnel, dada la pequefia
velocidad inicial del proyectil, pierde su eficacia &
pequefia distancia del punto de explosién, siendo casi
inofensiva & las distancias de 3 4 4.000 m. En los
obuses, la menor veloeidad inicial estd algo compen-
sada por su mayor peso de proyectil, la velocidad re-
manente es mayor, la carga de explosién del shrap-
nel tambien lo es, y como los balines tienen mas peso,
su eficacia es mayor,

La solucion de dotar al cafién de 76 mm. de un
shrapnel cuyos balines sean mas pesados que los del
shrapnel actual, aumentando la carga para incremen-
tar la velocidad de aquéllos, traeria el inconveniente
de aumentar las clases de proyectiles en la bateria
de campadia, y dada la falta de preeision del tiro con
carga reducida, no parece buen camino disminuir el
ntmero de balines.

Tampoco es aceptable la resolucién del problema
por el medio acabade de citar.

3.* Desechadas las anteriores soluciones y siendo
imposible que el cafién actual bata todos los objetivos
que pueden presentarse sobre el campo de batalla,
no ¢abe duda que hay que aceptar Ia introduccion de
un obus en la artilleria de campafia. Los obuses pue-
den ser de diferentes calibres, y como cada clase de
ellos presenta ventajas ¢ inconvenientes, hay que de-
terminar claramente cual se ha de elegir,

' St el obiis ha de cumplir con las condiciones de
una verdadera pieza de campafia, la eleccion unica-
mente puede recaer en el calibre de 105 ¢ en el de 120
milimetros. _

El primero presenta la ventaja de su gran movili-
dad; el segundo la de su potencia,

De los datos publicados en la Revue d’ Artillerie
de los.nuevos obuses fabricados por el Creusot, toma-
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mos los correspondientes 4 los calibres de 106 y 120
nilimetros, que agrupameos en la tabla siguiente:

Obis Obiin
Datos naméricoa de 105 mm. de 120 mm,
Peso del proyeetil..... P 1~ 14 2t
Idem del earruaje-pieza.......... » 1.960 2,115
Idem del carruaje-carro..... vaeer B 1.878 1.920 .
Namero de halines del shrapnel........ 870 - 628
Peso do los balines.......... - 15 15
Numero de bakines del proyectil uni-
vorsal......... 817 545
Peso de los balines. .............. g. 15 15
Veloeidad inicial............ ..., m. 300 330
Aleance midximo................. » 6. 400 (. 700
Ntmero de disparos por minato....... . 10412 648

Las condiciones de movilidad del obus de 120 mi-
limetros son muy aceptables; arrastrado por seis ca-
ballos, corresponde 4 cada uno un peso de arrastre
de 353, 1o que le asegura una movilidad analoga 4 la
de nuestiras antiguas piezas de 9 em., y, por lo tanto,
suficiente para acompaliiar & 1a infanterin. El shrap-
nel de 120 mm. es muy supertor al de 105; su veloci-
dad remanente es mayor, y ¢l numero de balines casi
ol doble. Kl obus de 105 con la maxima velocidad de
fuego puede arrojar sobre los hlancos 4.440 balines
por minuto; el de 120, en iguales condiciones, 5.024.

La precigién de los obuses modernos, si bien no
tan grande como la de los cafiones, es muy suficiente,
y un escritor del Journal des Sciences Militaires afirma
que es supetior. ‘

Siendo el aumento de calibre condicién gue se
opene & la movilidad, si ésta estuviese perjudicada

- habré que reducir aquél, pero no siendo asi creemos
preferible el calibre de 120 mm.
Una boca de fuego de estas condiciones debe ser
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el complemento de las piezas de tiro rapido de trayec-
toria rasante. .

4.° El General Rohne se muestra enemigo decidido
del aumento de piezas en el cuerpo de ejéreito por
creer que no sera posible encontrar suficientes empla-
zamientos para todas ellas, N

Los franceses, por el contrario, tratan de aumen-
tar el nimero de las piezas con la adopeion de un
obis de campafia.

En el cuerpo de ejéreito aleman, el nimero de ple-
zas es de 160; los franceses piensan elevar este nu:
mero & 144; contra estc nimero se opone el General
Rohne en el articulo sobre la organizacién de Ia arti-
llerfa, publicado en el n@mero anterior de esta Revista.

En el cuerpo de ejéreito’ aleman, préximamente
hay una tercera parte de obuses ligeros y dog tercios
de cationea. Dadas las tendencias modernae de las po-
siciones 4 cubierto, esta reparticién estd justificada,
y si se llevasen las cosas al limite, atn seria pequefio
el namero de las piezas de tiro curvo,

Si la artilleria estd abrigada, si la artilleria esta
emplazada detras de posiciones invisibles y si las apa-
riciones de las tropas en terrenos descubiertos no
puede ser mas que momentinea, Jeudles serdn log ob-
jotivos de los caBtonea? Hay que confesar que muy po-
cos. Pero las cosas no pasan en la practica como los
reglamentos preconizan; sus prescripciones sélo de-
ben considerarse como orientaciones, y sobre el campo
de batalla sucedera lo de siempre; habréa trincheras,
habra abrigos naturales, se marcha 4 cubicrto cuando
se puede, y si no & descubierto; la artilleria estard en
las posiciones qye mas dafio pueda causar al enemigo
y, seguramente que, como se decia antes, su mejor
proteccion ser4n sus buenos fuegos,

El aumentar baterias de obuses al cuerpo de ejér-
eito, como quieren los franceses, lo creemos lactible,
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puesto que éstas, en su tdctica especial, no se entre-
mezclaran con las divisiones de infanteria, como los
cafiones; podran conaervar sus posicignes largo tiem-
po y desde ellas contribuir al ataque final.

Al principio del combate cl frente es muy extenso
y toda la artillerfa puede tener colocacién; cuando se
sefiala el punto del asalto, y la concentracién de fuer-
za8 sobre aquel punto es un hecho, es cuando empieza
4 faltar espacio para la artilleria. Los obuses no ne-
cesitan seguir estos movimientos concéntricos y, por
1o tanto, su niimero mayor 6 menor no agravara la
situacién de falta de espacio. Laa trayectorias curvas
permiten un tiro seguro por encima de sus tropas, tiro
que puede prolongarse hasta que las tropas llegan A
100 m. de las contrarias.

3i la practica demostrase que eran muchas 108
. piezas de tiro directo y 52 de tiro curvo para el cuerpo
de ejército, la disminucién tendrta que ser de las pri-
merag, pero de ninguna manera de las segundas.

~ La cuestién del obis apasiona en Francia; auuquﬁ
en Espafia no hay apasionamientos, podemos asegurar
que también nosotros estamos muy necesitadoa de es-
tas piezas.

Nosotros debemos seguir una norma de conducta
analoga & la que siguen las demds naciones. Alema-
nia, Austria, Rusia, Suiza, etc., poseen piezas de tiro
curvo. Francia las adoptard en breve, y muchas de
lag naciones de segundo y tercer orden también las
tienen en sus dotaciones.

Para las necesidades de nuestro ejérecito debia .
adquirirsc un grupo de tres baterias de cuatro piezas
por divisién de infanteria, y otros cuatro grupos para
las fuerzas de operaciones en Marruecos; total, 18
grupos de tres baterias de cuatro obuses de 120 mili-
metros, eligiéndose el modelo que mas armonizase las
condicionea de potencia con la de movilidad.
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Datos sobre el estado de la aerostacion en Alema-
nia.—A las noticias publicadas por el suplemento del
Scientific Americam podemos afiadir algunos datos to-
mados del nimero 3 de la revista alemana titulada
Deutsche Laffahserzeitfehrift.

El motor que ha obtenido la vietoria, que, como
dice el articulo citado, pertenece & la casa Benz, es
un motor de cuatro cilindros, con refrigeraecién por
medio del agua; el didmetro del cilindro es de 130 mi-
limetros, y el curso del émbolo, 180. En condiciones
ordinarias de trabajo desarrolla 100 HP con 1.250 A
1.300 revoluciones por minoto, pudiéndose forzar las
rotaciones hasta 1.880.

Lia caracteristica principal de estos motores es la
absoluta seguridad de su funcionamiento, 4 causa de
la excelencia del material empleado en todas sus pie-
zas. Ademas; todas aguellas partes que son delicadas
son dobles; asi, pues, hay dos magnetos con propul-
sores separados; en cada cilindro hay dos encendedo-
res, existen dos bombas de aceite, etec. Las valvulas
para protegerlos contra las roturas de los muelles
llevan dobles muclles, montados en el mismo cje.

Los cilindros para evitar las filtraciones estin sol-
dados mediante la soldadura autégena.

El gasto de bencina es muy pequeflo, siendo pré-
xifnamente de 240 g. por caballo-hora.

La circulacién del agua refrigeradora eat4 perfec-
tamente establecida.

La estabilidad de todas las piezas es muy grande
¥, por lo tanto, lag oscilaciones muy pequefias.

Ei peso del motor con todas sus piezas y acceso-
rios dobles es de 153 kilos.

En el motor Daimler (segundo premio) el cilindro
tiene 105 mm. de diametro vy el curso del’ émbolo ea
de 140 mm.; desarrolla 87 HP con 1.350 revoluciones
por minuto y un peso de motor de 142 kg.; también

e i s
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tiene dobles magnetos, dobles bujins y dobles bombas.
El gasto de bencina es de 240 g. por caballo-hora ¥
el de aceite de 15 g. por la misma unidad.

Los cilindros estin soldados de dos en dos, con
un manguito refrigerador comin.

El motor N. A. J, (tercer premio) tiene cilindros
de 135 mm. de didAmetro ¥ de 166 mm. de curso de
émbolo; desarrolla 97 caballos, con un gasto de 214
gramos de bencina por cuballo hora.

El motor Daimler (cuarto premio) tiene ios eilin-
dros suspendidos, siendo el diametro de éstos 120 mi-
limetros y de 140 de altura, produciendo 1,400 revo-
luciones y desarrollando 70 HP. El peso del motor es
de 148 kg. y el gasto de bencina 240 g. por eaballo-
hora y el de aceite 15 g.

El motor Argos tiene cilindros de 140 mm. de dié-
metro y de altura; tiene refrigeracién por el agua,
engrase antomatico mediante una bomba y un carbu-
rador regulade antomaiicamente.

El numero de pilotos que posee Alemania es muy
grande, y aunque en las publicaciones periodisticas
es inferior al de los pilotos franceses, hay que tener
en cucnta que multitud de oficiales aviadores no figu-
ran en las relaciones de pilotos.

Los entusiastas de la aviacién llegan & suponer
que los combates modernos sufrirdn profundas modi-
ficaciones con el empleo de los aeroplanos. Suponen
que la guerra en los aires serd una consecuencia del
desarrollo de 1a aviacién. Seguramente que en estas
suposiciones entra por mucho la fantasia.

Los aeropianes, por su gran movilidad y extraor- -
dinaria velocidad, sélo pueden proporeionar informa-
ciones poco seguras; para formarse idea de esto basta
recordar los datos que pueden recogerse del terreno
cuando se viaja en automévil 4 una velocidad de 60
kilémetros por hora. Como arma de combate no pue-



— 98 —.
den utilizarse con éxito los aeroplanos; las experien-
cias realizadas para estudiar el efecto de proyectiles
arrojados desde aquéllos han demostrado su poca ¢
ninguna eficacia.

El aercoplano, tal como es en la actualidad, su
principal empleo serd como elemento de comunica-
ciones v de transmisién de drdenes. Los reconoci-
mientos muy detenidos no podran realizarse con
aeroplanos.

Recientemente se ha ordenado en los Estados Uni-
dog gue todos los aeroplanos estén blindados con cha-
pas de acero al cromo de 2 mm. de 2dpescr,

En Francia hay grandes esperanzas en sus flotas
aéreas, y los consideran como medios seguros para
alcanzar grandes ventajas en el caso de una guerra
con Alemania; suponer que antes de terminarse la
movilizacion alemana podran sus escuadrillas des-
truir las vias férreas, depdsitos de municiones, etcé-
tera, retrasando, por lo tanto, las concentraciones,
pudiendo sus ejércitos atravesar la frontera antes que
en ¢lla se acumulen las fuerzas enemigas. Los alema-
nes, 4 su vez, ageguran que podran oponer A las flotas
francesas otras anadlogas que impediran et avance de
aquéllas, y la guerra en tierra-se desarrollara inde-
pendientemente de la guerra de los aires.

Hay que tener presente que los principales enemi--
gos de los aeroplanos son las nieblas y los aires vio-
lentos, y. que los primeros son muy frecuentes en la
frontera franco-alemana; esto, unido 4 que los malos
tiempos perturban mucho el funcionamiento de los
aeroplanos, nos hacen comprender que por ahora no
hay mucho que temer del cfecto del aeroplano como
arma de guerra.

Todo lo nuevo seduce, pero antes de que los in-
ventos produzean resultados verdaderamente defini-
tivos hace falta mucho tiempo, porque una invencién
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ctopleada prematuramente suele fracasar, y después
del fracaso es preciso un gran esfuerzo para volverlo
4 emplear. Las ametralladoras francesas del afio 70,
gue muchos ereyeron eran las armas de la victoria,
fracasaron porque en ellas se deposité una confianza
injustificada; luego se han necesitado treinta afios
para hacerlas practicas y conquistar su puesto de
arma auxiliar, nunea principal, Es preeiso que no
suceda lo tismo con el aeroplano, que nuestra fanta-
gia no vuelec mas de lo que aquél pueda hacerlo, ¥
gseguramente que dentro de algunos afios sus servicios
seran muy valiosos, pero los combates aéreos serdn
s6le un incidente aislado en una campaiia, pues el
hombre siempre resolvers sus contiendas en la tierra,
aunque el progreso humano le permita alcanzar el
dominio de las aguas y de los aires.

Ensefianza de la guerra balkdnica.— El articulista
hace una observacién muy juiciosa: los resultados y
experiencias de una guerra no pneden generalizarse.
Aunque todavia son moy confusas las noticias que se
reciben de la nueva guerra balkénica, parece, sin
embargo, deducirse gue los bilgaros, vencedores de
los turcos, han sufrido enormes descalabros enfrente
de sus antiguos aliados. El terreno donde Ia lucha se -

_desarrolla es, préximamente, ¢l mismo donde los bal-
garos obtavieron sus victorias; hoy es la derrota lo
que tienen que sufrir. Ha variado su tactica victo-
riosa? Seguramente no, lo que ha variado es la clase
de enemigo; no podemos, por lo tanto, asegurar que
aquella tictica ofensiva y sin preparacion, que les per-
mitfa vencer & los turcos desmoralizados, sea lo con-
veniente para combatir con ejércitos similares 4 los
BUYyOS, '

Esta nueva contienda demostraré qué no es posi-
ble achacar la victoria al material de guerra, sino que
kay otros factores que no se tomaron en cuenta cuan-

-
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do se quisieron sacar deducciones de ia guerra turco-
balkéanica. -

. Probablemente el fracaso de los bilgaros habri
provenido de su egcesiva confianza en sus procedi-
mientos de combate empleados contra los turcos; ha-
bran operado ofensivamente sin la debida preparacion
4 un enemigo dotado de igual espiritu ofensivo y que
tal vez haya procedido con mayor prudencia.

Sin embargo, todavia cs muy prematuro el querer
sacar consecuencias del actual conflicto balkénico
que, seguramente, demostrara lo que dicen los eseri-
tores alemanes: <hay principios tacticos universales,
pero hay otros que se modifican con la clase de ene-
migo que se ha de combatir; el mérito de un jefe con-
siste en adoptar los més convenientes para cada caso
y alcanzar la victoria, aungue sea faltando 4 los re-
glamentos tacticos», '

Las vibraciones de los cafiones de fusil.— Entre las
experiencias realizadas por los Dres. Crehore y Squier
y las del mayor Cloge hay una manifiesta contradic-
cién: mientras los primeros afirman que las vibracio-

nes de los cafiones no influyen en la precisidn del tiro, -

el segundo afirma lo contrario.
De las experiencias de los profesores Cranz ¥
Kock se deduce que & la maxima vibracidén corres-

ponde una maxima dispersién del tiro; esto comprueba

las opiniones de Clase.

Estas mismas expetiencias prueban que las vibra-
ciones son tanto menorces cuanto mas sélida es la
unién entre el cafién y el cajon del mecanismo y en-
tre aquél y la caja.

La ineclinacién del rayado influye en las vibracio-
nes, siendo éstas mayores 4 medida que el rayado eg
mag fuerte.

La forma exterior de los cafiones también influye
en la intensidad de 1as vibraciones.
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Estas observaciones son muy dignas de estudio por
los que se dedican & la fabricacién de fusiles. Es pre-
ciso disminuir todo lo posible las vibraciones, puesto
que atentan 4 la preeision del arma; uno de los me-
dios es la solida sujecion del cafién 4 la caja, y tam-
bién influye la clase de rayado y la forma exterior del
cafién. Los constructores tendran estas circunstancias
en cuenta para evitar todo lo pasible las causas de
errores en la precisién de las armas.

Seria muy conveniente quc estas experiencias se
hiciesen extensivas & la cartuchera de bala P, asi
como al estudio de la influencia de la temperatura so-
bre la intensidad de las vibraciones, porque 4 medida
que la temperatura aumenta los cafienes se dilatan,
y esta dilatacidn influird seguramente sobre el movi-
miento vibratorio del cafién dilatado.

EL CoNDE DE Casa CANTERAOC,
Coronal de Artilleris,

= i . S A ——— -
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LANZAMIERTO

DE

CUERPOS EXPLOSIVOS DESDE GLOBOS
Y AEROPLANOS

("Traducido del Mititdr Wochenblait,)

En una informacién acerca de la guerra turco-
italiana se dice que los italianos emplearon, al prin-
cipio de su campafia, con éxito regular, el lanza-
miento de bombas desde los globos 6 aeroplanos. Esta
noticia se dié en términos analogos en un articulo del
Mititdr Wochenblatt, <Los dirigibles en la campafia
turco-italiana», La idea no es nueva. Hace ya algun
tiempo el conde de Zeppelin hizo experiencias por su
cuenta; nuestro Gobierno también las realizé en Do-
bentz, y los franceses, por su parte, también las em-
prendieron, dando por resultado demostrar la posibi-
lidad de poder arrojar bombas. Naturalmente que
86lo los italianes han podido realizar experiencias so-
bre blancos animados. En los presentes renglones
aclararemos el motivo de los malos resultados hasta
ahora conseguidos, sin entrar de lleno en el fondo de
la cuestién. - ' )

Los italianos Unicamente arrojaron bombas du-
rante el dia sobre blancos animados.

Como la altura desde la que se arrojaban los pro-
yectiles explosivos era de 500 m., tardaban en Hegar

]



— 104 —

hasta el suelo préximamente 12 segundos. Este tiem-
po era muy suficiente para que un enemigo bien
atento se sustrajese al efecto de Jos proyectiles, Los
Arabes, al prineipio, desconocian el use de las bom-
bas, pero bien pronto se dieron cuenta de él.

En tiempo de paz tnicamente se pueden hacer
experiencias de lanzamiento de proyectiles sobre
blancos desprovistos de voluntad, y los resultados
del tiro siempre exceden 4 la realidad.

Los cuerpos explosivos, arrejados desde 500 m. de
altura, llegan al final de su curso con una velocidad
de 100 m. por segundo. Gran parte del efecto explo-

.8ivo de la carga del proyeetil queda disminaida &
causa del choque, Si la cantidad de explosivo es muy
grande, los cascos del proyectil resultan muy peque-
fios y 4 corta distancia inofensivos. Hay que tener
presente que los proyectiles armados con espoletas de
percusion, cuando caen en arena, agua 6 nieve amon-
tonada, 6 no revientan ¢ causan muy poco efecto. Por
este motivo, los blancos animados tienen poeo que te-
mer de los proyectiles que se les arrojen desde el
aire durante el dia. '

Los resultados obtenidoes con shrapnels provistos
de espoletas de tiempos son algo superiores & los de
los proyectiles & percusion, pero su empleo presenta
grandes dificultades. Los proyectiles, al caer verti.
calmente de una altura de 500 m., adquieren todas
sus partes una velocidad final de 100 m. Los balines,
4 causa del efecto de la carga explosiva, se separan
muy poco de la trayectoria vertical. E! radio de ac-
cién, aun en condiciones favorables, es muy reduci-

" do. Cuanto mas aproxnmadoa 80 encuentren los cuer-
pos del punto de explosién, el radio de accién es
menor,

Un shrapnel, para que pueda causar efecto en su
explosidn, es preciso que reviente en direccién obli-
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cua y que su punto de explesién sea el conveniente,
consiguiéndose esto ultimo mediante 1os elementos de
tiro., Ambas cosas son imposibles de realizar en los
proyectiles que se arrojan desde el aire. La velocidad
de caida perturba la eficacia, y cuando la altura es
algo regular es imposible que los aeroplanos, ni aun
los globos, puedan permanecer sobre los blanecos, ni
el dirigible Zeppelin, por efécto del movimiento de su
hélice, puede conseguirio.

Losa shrapnels provistes de espoletas de tiempos
no son 4 proposito para este objeto.

Hasta ahora las experiencias lo han demostrado
bien; los italianos, en su campaita de Africa, al arro-
jar bombas desde los globos, alcanzaron escasos re-
sultados. Se pueden afimar, en términos generales,
las siguientes conclusiones: Aun los mejores proce-
dimientos de arrojar explosivos son Ginicamente un
expediente. Ateniéndose al resultado de las expe-
riencias, se ve que s6lo sobre blancos animados y
muy numerosos, ¥ en condiciones favorables, se pue-
de alcanzar algun efecto durante el dia. Por la noche
los aeroplanos tienen poca aplicacion por ahora; los
dirigibles son mas convenientes que por el dia. Los
temores que tienen los franceses del efecto de los
proyectiles sobre blancos animados son muy injustifi-
cados. :

En la guerra turco-italiana, el principal objeto que
se persiguié fué batir blancos animados; las experien-
cias contra blancos inanimados no se prodigaron. Es
indudable que hubiesen tenido extraordinario interés
estas experiencias. Seguramente que se podrd alcan~
zar efecto cuando se arrojen 76 6 100 kg. de explosi-
vos, pero para esta misién hay que separar los aero-
planos. $Qué nacién puede aproximarse siquiera 4
nuestros crucerons Zeppelin? JHay algun globo rigido 6
semirigido que pueda igualarse en veloeidad, en con-
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diciones para el vueio y para el transporte? ;Y puede
alguno de ¢llog permanecer fijo sobre un punto deter-
minadoe, deteniendo su curso?

La supremacia de los crueeros Zeppelin crece de
dia en dia, & consecuercia de las mejoras alcanzadas
en los motores. Nosotros no hemos agradecido bas-
tante al conde Zeppelin su invento, que ha querido sea
propiedad de su patria. En un articalo publicado por
el Tag, titulado <E! dirigible Zeppelin para el ejército
y la marina», escrito por el capitdn Hildebrasdt, se
lee: «Es muy poco conocido el hecho de que el conde
Zeppelin invirtié la mayor parte de su fortuna en la
construccion del primer modelo de dirigible, Todo el
mundo puede comprender la imposibilidad de qve una
sola persona pudiese realizar semejante empresas.

En el namero 155 del AMilitdr Wochenblatt publica-
mos un articulo, al que hoy vamos & afiadir algunas
ohservaciones, que entonces omitimos,

En |a primera parte emitimos la opinién de que del
lanzamiento de cuerpos explosivos desde el aire, po-
cos resultados debian esperarse; el asunto de si ha-
bria otros medios de lanzar explosivos no se omitié
deliberadamente. Este silencio es debido a la falsa

‘interpretacién de que haya mejores procedimientos
que eviten los inconvenientes de los actuales. Hasta
ahora, cn realidad no se ha conseguido ningan resul-
tado efectivo, pues seguramente se habria aceptado
4, por lo menos, se le habria tratado con cariflo, para
que con el tiempo se hubiera perfeccionado. Aunque
el efecto de los proyectiles lanzados desde globos no
son mucho de temer sobre blancos animados, sin em-
bargo, algo podria hacer sobre las columnas y los
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trenes. Especialmente es muy posible que se produzea
un panico.

En la segunda parte se afirmaba que el lanza-
miento de proyectiles sobre blancos inertes obtendria
buenos resultados cuando se efectuase desde los diri-
gibles Zeppelin.

A esto se hacen algunas objeciones, por lo que es-
tudiaremos detenidamente el asunto.

Los enemigos del empleo activo de los globos ase-
guran que un fuego seguro desde arriba no ea posible,
Log hechos, por el contrario, lo han demostrado. Afir-
man gue unicamente puede conseguirse eficacia arro-
jando simultdneamente grandes cantidades de explo-
8ivos, y para esto no estd en condiciones un globo sin
encontrarse en peligro; de 40 & 60 kg, es el maximo
lastre que pueden conducir. Con la pequefia cantidad
de explosivos no hay que esperar alcanzar grandes
resultados, especialmente contra blancos acorazados.

El conde Zeppelin respondié hace tiempo 4 eatas
objeciones con la frase de obrar y no diseutir, si bien
es cierto que su método no es generalmente conocido.
El arrojé un dia 600 kg. de una vez, 8in que su globo
sufriese percance de ninguna clase. No se puede ne-
gar que semejante cantidad de explosivo desde una
altura de 1.000 m. ha de causar grandes efectos. Para
la destruccién de almacenes, edificios, barcos de
transporte, pontones, puertos, etc., bastan de 75 & 100
kilogramos de explosivo.

El escaso peligro que para un globo roprosenta
el lanzamiento de 200 kg. lo demuestra claramente
también la teoria. Un globo libre de 600 m.? de volu-
men, lleno de hidrégeno, se eleva préximamente 100
metros por cada saco de lasire de 15 libras que
arroja; la proporcién es, por lo tanto, de 15: 6060
0 1:40,

Supongamos un dirigible de 18.000 m.? de volu-
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men que arroje 400 libras y, por consiguiente, la pro-
poreién serd de 1:45. La fuerza ascensional en la
proporcién citada es menor en el globe libre, y, aun-
que siempre pequefia, es mayor & medida que crece
el volumen del dirigible. Una osecilacién de 100 me-
tros puede contrarrestarse por los medios dindmicos
que posee un dirigible, pero de todas maneras no
tiene importancia para los empleos militares del
aerostato. Sin embargo, es sabido que se temen otras
exigencias, pero nada mas. El conde Zeppelin ha de-
mosirado también la posibilidad de arrojar explosi-
vos deade los dirigibles de su sistema rigidos ¢ semi-
rigidos,

La posibilidad técnica de poder arrojar con éxito
desde las alturas efectos para batir blancos inertes
no se puede negar seriamente. Los enemigos de los
dirigibles afirman que, efectivamente, su posibilidad
existe en tiempo de paz, pero en la guerra tienen
poco efecto practico, porque los dirigibles prontamen-
te seran abatidos. Efectivamente, que los aeroplanocs
son mas dificiles de tocar 4 causa de su constante mo-
vilidad, y por eso se desiste de la construccién de los -
dirigibles. Ambos tienen sus misiones y son necesa-
rias, ¥y hay muchas de ellas que hay precisién de de-
jarselas & los dirigibles. _

. El temor de que los dirigibles sean abatidos se ha
exagerado mucho. El verdadero peligro de los dirigi-
bles est4 en los cafiones destinados al tiro contra glo-
bos, pero éstos no se encuentran en todas partes, y
especialmente de noche pierden su eficacia. A medida
que e8 mas rapida la marcha del globo, menores son
Ias probabilidades del tiro sobre él, y ante la gran
velocidad representa poco la magnitud del blanco.

Se habla nuevamente del disparo de proyectiles
explosivos con fusiles. Supongamos que técnicamente
se hayan evitado las dificultades de esta clase de tiro.
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Para que se produzea la caida es preciso que la en-
vuelta del globo arda, y esto es muy dificil, porque la
mayoria de log proyectiles estallan detras. Ademas,
en el interior, las grandes celdas de gas impiden las
pérdidas del oxigeno y dificultan las perturbaciones
del aerostato.

A menudo se dice que los aeroplanos son temibles
para los dirigibles, ya sea porque desde ellos se arro-
jen bombas, ya porque disparen proyectiles explosi-
vos con fusiles 6 ametralladoras. Enfrente de esta su-
posicién, hay que indicar que, desde hace algunos
afios, se vié la posibilidad de instalar en log dirigibles
ametralladoras sin que sufriesen ninguna perturba-
cién, y que aun los globos no militares podian llevar
eata defensa. E! dirigible Zeppelin, desde este punto
de vista, también se ha adelantado & los demas. Fué
construido de manera de defenderse eficazmente dea-
de arriba. Muy mal lo pasara el aeroplano si, osado,
se aproxima mucho.

La pérdida de gas que ha de salir por un orificio
muy pequefio no hay que considerarla. Los enemigos
de los globos, y especialmente de los Zeppelin, indi-
can que & causa de la necesidad de grandes cantida-
des de gas y de la posibilidad que la envuelta im-
permeable tenga que renovarse por efecto de algun
accidente, serd muy dificil la adquisicién de telas im-
permeables, pues las fAbricas habran llegado al li-
mite de sa produceién y no podrin forzarla mas. En
oposicién 4 esto, diremos que recientemente se ha de-
mostrado claraments que muy raras veces se puede
admitir estas objeciones, y que todas las dificultades
parecen ya vencidas, resultando exageradas aquellas
suposiciones, La cuestién del gas, indudablemente,
hay que dejarla. Es cierto que el metro cibico de gas
A un pfennige se paga muy caro en tiempo de paz y
que la fabrica privada que lo suministra adquiere .
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una bonita ganancia que la permite realizar su de-
seado desarrollo, pero de esie mode nuestra poderosa
industria llegar4 con seguridad 4 poder cubrir todas
las necesidades de la guerra,

A medida que aumenten los medios de informacion
de las condiciones ofensivas de los dirigibles, dismi-
nuirdn sus enemigos. Unicamente de esta manera se
pondré de manifiesto la superioridad del dirigible
Zeppelin. Confiamos en que no tardara mucho en rea-
lizarse este deseo.

>
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LA ADOPCION DE UN BOTE DE METRALLA

PARA LA

ARTILLERIA DE CAMPANA

Y DE MONTARA ITALIAKA

* (Traducldo de la Sehiceizerizche Zeitachrift fir Artillevie und Genie,)

Con el titulo anterior, el ejéreito italiano aboga
por la adopcion del citado proyectil, fundandose en
lo siguiente:

En ol combate de Sansur, el 20 de Septiembre, una
bateria italiana fué enérgicamente atacada por los
arabes 4 distancia tan cercana, que los sirvientes tu-
vieron que defenderse del ataque con armas blancas.
Losg cafiones dispararon hasta los altimos momentos y
disponian de suficienie cantidad de municiones. Los
agresores, 4 pesar del fuego de los shrapnels con sus
espoletas en la minima graduacién, pudiercn llegar
hasta la bateria.

El periddico italiano dice que, & consecuencia de
la fuerte veloeidad de rotacidn de los proyectiles, los
cascos y balines se dispersaron mucho & partir de la
boca de la pieza, quedando angulos muertos, los cua-
les aumentan & causa de las desigualdades de los
trozos.

El nuevo bote gue se piensa adoptar tiene una gran
eficacia desde 10 hasta 700 m. de la boca de la pieza.
Semejante eficacia nos deja perpiejos.
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Sin embargo, bay que convenir que siempre ha
habido artilleros que consideran justa la necesidad de
un proyectil de gran eficacia para el combate proé-
ximo. Incidentalmente recordaremos que las baterias .
Hasse y Gnugge, préximas 4 Saint Hubert, en la ba-
talla de Gravelotte-Saint Privat, rechazaron los vio-
lentos ataques de los franceses empleando, con éxito,
los shrapnels con espoletas de tiempos y los botes de
metralla. A eate ejemplo podemos citar otro de resul-
tados diferentes en 1a misma guerra. En la batalla de
Sedan, la tercera bateria del 4.° regimiento de arti-
. lleria bavaro recibié la orden de impedir el avance de
la infanteria de marina francesa sobre Balan. Aquélla
disparé tres botes 4 distancias de 300 4 380 m., pero -
sin causar casi efecto; se recurrié al fuego de granada,
aleanziandose por completo lo que se deseaba. La ba-
teria perdié en tres cuartos de hora 10 hombres y 12
caballos, y aunque frecuentemente sélo dispuso de
cinco cafiones, 4 pesar de la amenazadora infanteria
gituada & tan escasa distancia, los sirvientes practi-
caron perfectamente las reglas de tiro de la granada
ordinaria.

Tampoeco el bote de metralla ha gido muy admi-
tido en las ultimas guerras. En la campafia de 1864,
contra Dinamarea, la artilleria austriaca sdlo llevé
1’3 por 100 botes de metralla. En la guerra de 1866,
los prusianos llevaron 0’28 por 100, y los austriacos,
en Bohemia, 3’4, y en el Veneto, 0’7; por término me-
dio, 3’1 por 100, El total de la artilleria alemana, en
la campafia de 1870-T1, no pasé del 0’11 por 100, y en
la guerra rusa de 1877-78 solamente el 0’7 por 100.

En apoyo de esto, el General R. Ville escribia lo
siguiente en su famoso opisculo del «Cafién del por-
venir», en 1891: i

«El bote de metralla ha sobrevivido. Fué de la
misma importancia que sus hermanas las balas maci-
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zas y las balas redondas de los cafiones lisos; con ellas
ha vivido honrosamente y ha operado gloriosamente;
con ellos, sin deplorarlo, debe morir y debe ser ente-
rrado, Los botes de metralla de Senormont destroza-
ron la infanteria rusa en Friedland. La llamada anti-
guamente «arma blanca de la artilleria» actualmente
se ha mellado y no es necesario jam#s emplearla 4 las
distancias mas préximas de combate.»

L ]
1
¢
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LA AEROSTACION EN DINAMARCA

(Tradueido del Kungl-Lrigoet Akad-Handl och Tidskrifl.)

El afio 1909 se estableeié en Dinamarca una So-
ciedad aeronautica para desarrollar en el pais el
sport de 1a navegacién aérea, pero con el proposito
especial de la defensa del territorio. La citada Socie-
dad nombré director al Rey, y en 1909 recabé la
ayuda de la Administracion de Guerra, aunque con
pocos resultados. El fundamento de esta escasa ayuda
debi6é ser circunstancias econémicas, porque ya en
aquella época eran conocidos los globos como cuarta
arma de combate, El Ministerio de la Guerra subsané
esto, y hasta ahora la Sociedad recibe una indemni-
zacién anual de 2.000 coronas, que entregan por mi-
tades los Ministerios de la Guerra y de Marina.

La Sociedad empezé sus tareas con la compra de
un globo que llamé Dinamarca y diferentes adquisi-
ciones para el desarrollo ¥ perfcceionamiento de los
globos dirigibles. El citado globo cayd dos veces al
mar; una vez en Kategat en 1910 y la segunda vez en
QOeresund en 1911, Alli qued6é de tal manera destro-
zado, que su reparacién no valié la pena. Entonces
compraron un nuevo globo estérico, llamado también
Dinamarca, de 1.200 m.* de capacidad. Los miembros
de la sociedad lo utilizaron para ascensiones libres.



Cada viaje costaba 160 corcnas; los gastos para via-
jes mas largos también fueron cubiertos.

Mas adelante Dinamarca, como en todas partes,
dirigi6 su atencién hacia los nuevos aeroplanos. Se
organizé una sociedad por acciones llamada «Aero-
dromo Scandinavo», 1&4 cual se procuraria reeursos
mediante la apertura al publico de una exposicién
de aecrostacién. Consiguié que la Sociedad aeroniu-
tica la apoyase para desarrollar el sport de volar, y &
instancias de ésta consiguié que el Ministerio de la
Guerra les permitiese utilizar los poligonos de tiro de
artilleria de la isla Amager como campos de avia-
cién, si bien con la obligacién de desarrollar la avia-
cion militar. El aerodromo se encuentra en la costa
norte de la isla, proximo 4 las baterias de la boea del
puerto, ¥y mide una extension de 700 m.? Se inauguré
oficialmente en Abril de 1911, construyéndose los co-
bertizos necesarios para los aeroplanos y todas las
edificaciones para constituir alll la estacion central
danesa de los sports de la aviacidn,

En el otofio de 1911 se instalé una Escuela de
aviacién, dividida en dos seceiones, una para el ejér-
eito y otra para la marina. Se nombré director de la
Escuela un subteniente que habia obtenido el titulo
de piloto, y como profesor un aviador civil; los alum-
nos fueron: dos subfenientes de marina, un suboficial
de la escuadra y un subteniente del ejército activo.
Los Inspectores de la escuela eran el jefe de Estado
Mayor por el ejército y un Almirante por la armada,
jefe de las defensas maritimas.

Los aeroplanos que habfa disponibles eran:

Para los vuelos militares, un monoplano militar
designado con la letra B y otro monoplano marcado
con la 8 (estas letras corresponden 4 las palabras
Bery y Storm). Et monoplano S tué construido en Di-
namarca en los talleres de Waim, un constructor



— 116 —

muy acreditado de barcos y que se pagbé muy caro,
La construccién costé 60.000 coronas y los planos
fueron proyectados por un capitdn de ingenieros del
Ministerio de la Guerra.

La utilidad de los aeroplanos noe coerresponde 4 lo
elevado de su coste,

Para los usos de la marina se han concedido los
fondos necesarios para la adquisicién de un biplano
modelo Farman.

Ha costado 10.000 coronas y estAn muy satisfechos
de su buen funcionamiento. '

La Escuoela termind su ensefianza en Abril con el
siguiente reaultado: un subteniente del ejéreito y otro
de la armada pudieron obtener el titulo de pilotos;
los dos subtenientes de marina no recibieron todavia
el titulo provisional y el suboficial de 1a armada no
se le consideré apto. Unicamente existen aptos para
la aviacién militar dos subtenientes del ejército y
otros de la marina. En Octubre del presente afio debe
empezar un puevo .curse, y ¢on objeto de ampliarlo
~ para los usos maritimos se ha adquirido un hidroaero-
planc. Para la compra de este aparato se ha conse-
guido reunir 25.000 coronas. En Dinamarea se dedica
gran atencién A4 un amplio empleo de los globos cauti-
vos, tanto para servicios especiales en. tierra como
para la marina. El teatro de la guerra, en el caso de
" una guerra con Dinamarca, dado lo limitado del te-
rritorio, es indiferente sea en uno 6 en ofro sitio, y
lo que se podra temer serd un desembarco; para Ia
exploracién se cree son mAas convenientes los-globos
cautivos que los aeroplanos, puesto que en realidad
no hay que llevar la exploracién & gran distancia.
Por el contrario, los aeroplanos son muy utiles para
la escuadra, pues pueden dar noticias de las fuer-
zas maritimas enemigas, siendo muy utiles en Kate-
gatt, asi como en el Oeste hasta el mar de Kiel, Para
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el ejército se considera necesario, desde hace. ya
tiempo, la adquisicién de un parque de globos. Esto
parece va & intentarse, pues el Ministerio de la Gue-
rra ha entrado en tratos en Hamburgo para la adqui-
siciéon de un globo Parseval de 750 m.® de capacidad,
Este globo se empleara, principalmente, como glebo
cautivo en el interior de las fortificaciones de Co-
penhague. Se desea adquirir mas material de globos,
pues en el ejéreito, especialmente en las fortificacio-
nes, se puede emplear. El globo Parseval quedara
afecto al regimiento de ingenieros.

En los ejercicios de observacion reallzados en Di-
namarca con glohos cautivos en buen tiempo se han
deducido las siguientes consecuencias: A una altura
de 400-4 700 m. se puede reconocer hasta 5 km. de
distancia un infante y un jinete; las patrullas y fuer-
zas & pie, &4 7; una compafiia, 4 12; grandes cuerpos
de tropa y columnas del tren, aldeas y ciudades se
pueden observar & mas de 20 km. do distancia. A
1.200 m. de altura se puede, con buen tiempo y en-
contrandose el globo sobre Copenhague, abrazar de
una ojeada y observar todos los sitios de la costa
donde pudieran desembarear las fuerzas encmigas, y
sobre el mar, hasta 200 km., se pueden distinguir los
diferentes tipos de barcos.

Un parque de globos en la guerra prestari -valio-
sisimos gervicios, no solamente en la defensa del te-
rritorio por medio de la exploracién sobre las lineas
enemigas, reconocimientos de la situacién y condi-
ciones de las fortificaciones del adversario, mediante
el empleo de la fotografia, sino que ademis pueden
observar los globos cautivos el efecto de la propia ar-
tilleria sobre las baterias enemigas, reuniones de tro-
pa, ete. ]

El material de aerostacién y aviacién que posee
Dinamarca es el siguiente: el globo Dinamarca, de
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forma esférica, de 1.200 m.? de capacidad, pertene-
ciente &4 la Sociedad Aeronautiea; el globo cometa
Parseval, propiedad del Ministerio de la Guerra; dos
monoplanos militares (B y S), también pertenecientes
al Ministerio de la Guerra, y el biplano Farman, que
es propiedad del Miniasterio de Marina,

Un hidro-aeroplano, que se adquirird cuando se
reuna el importe de su coste, pertenecera también al
. Ministerio de 1a Guerra.

Ademas existen cinco 6 seis aeroplanos de mejo-
res 6 peorea condiciones en manos de particulares, y
que en caso de necesidad pueden realizar también
vuelos.
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DOTACION Y REEMPLAZO DE MUNICIONES

BN LA

ARTILLERIA DE CAMPANA

(Traducido de Ia Deulsches Offisierdblatt.}

Uno de los asuntos mas importantes & que han de
dedicar su atencién los directores de las guerras mo-
dernas es al notable aumento que ha tenido el consu-
‘mo de municiones como consecuencia de la adopeién
de laa modernas armas de tiro rapido, las cuales, para
su buen funcicnamiento, necesitan una frecuente re-
novacién de proyectiles. Todos los oficiales de unida-
des, jefes y generales, deben seguir con la vista la
marcha del servicio de municionamiento, desde las
unidades m4s importantes hasta el ultimo individuo.

Cada grupo de artilleria tiene para su inmediato
municionamiento una columna ligera de municiongs
compuesta de 24 earros de municiones. Las municio-
"nes para los grupos de artilleria 4 caballo son condu-
cidas en los carros de municiones de infanteria, y for-
man parte de las columnas ligeras de municiones de
la divisién de caballeria. Las columnas ligeras de mu-
niciones de los grupos de artilleria de campaifia cons-
tituyen la primera reserva de municiones. La situa-
cion del jefe, la colocacion tactica en la columna de
marcha, asi como las érdenes convenientes, ante la
proximidad del combate deben establecerse con anti-

i
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cipacidn. Es preciso regular, segin las necesidades,
la proporcidén en que las dos clases de proyectiles
(granadas y shrapnels) han de ser conducidos, tanto en
la bateria de combate, como en la columna ligera de
municiones; la proporcién entre ambas clases de pro-
yectiles depende de la utilidad de su empleo. En la ba-
teria do combate el mayor niumero es de granadas de
metralla, y las granadas ordinarias son muy escasas;
por el contrario, la mayor cantidad de éstas se en-
cuentran en las columnas ligeras de municiones.

El complemento de las columnas ligeras de muni-
ciones son las columnas de municiones. Un euerpo de
ejército comprende, por regla general, cuatro colum-
nas de municiones de infanteria, ocho columnas de
municiones de artilleria y el nimero correspondiente
de columnas de municiones para los grupos de obuses
de campafia. Ademés de las ocho columnas de artille-
ria del cuerpo de ejéreito hay otra columna de muni-
ciones, cuyo contenido eorresponde al de una eolumna
ligera.

Las condiciones del empleo de las columnas, las
formaciones, su empleo tactico de avance de las co-
lumnas en escalones ¢ aigladamente sobre el campo
de batalla 6 en las proximidades del combate deben
. ser conocidas de antemano.

E! mayor complemento del servicio de municiona-
miento reside en el servicio de etapas del ejéreito
perteneciente al cuerpo de ejéreito. El transporte de
Ias municiones de reserva corresponde 4 las colum-
nas de etapas de municiones. Estas sirven de interme-
diarias entre los grandes depésitos de municiones y
las columnas de municiones. El acopio de log grandes
depdsitos lo efectuan secciones de municiones. Las
principales transportadoras de las municiones de re-
serva son las columnas de municiones de etapas.
Cuantas mejores condiciones tengan para ir .y venir
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detras del ejército de operaciones, mas crecera su uti-
lizacién. En circunstancias desfavorables, en las que
se necesita gran namero de municiones, al principio
de la batalla 6 4 causa de grandes desérdenes en la
retaguardia por la presencia de la caballeria 6 de
fnerzas enemigas, la experiencia.demuestra que no
son suficientes las columnas de municiones del servi-
cio de etapas, y entonces la Administracién debe
obligar & las secciones del tren que marchen vacias
que regresen de nuevo con municiones, La capacidad
de una columna de municiones de etapas correspon-
diente 4 infanteria es, préximamente, la de una co.
lumna de munieiones de artilleria.

En las marchag las eolumnas de municiones van
reunidas hasta puestos préximos al lugar del comba-
te, ¥ all4 quedan dispuestas las munieiones para que
las tropas se provean directamente de ellas. Actual-
mente es regla casi constante que la artilleria se es-
tablezea en grupos y, por lo tanto, especialmente
en los combates de larga duracién se ve que hay que
diseminar los escalones de municionamiento. En estas
condiciones, las diferentes unidades se separan de las
columnas y quedan bajo otros mandos, 4 méas bien,
quedan & las 6rdenes de varios jefes. Probablemente
detras de las tropas combatientes se habré organiza-
do una cadena de columnas de municiones en unién
con las columnas de viveres y de forrajes, pues se
comprende que en un combate de larga duracién son
necesarias grandes cantidades de avena, por ejemplo;
algunas de estas columnas de viveres se podran em-
plear para recoger municiones de los pueatos de reta-
guardia. Alli, con seguridad, se encontrardn las co-
lumnas de municiones del servicio de etapas, las cua-
les estaran reforzadas con las columnas de camiones
automoéviles, las cuales pueden conducir sus cargas
hasta distancias de 100 km. por dia; sin embargo, de-
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" beremgs hacer notar que los automéviles no son & pro-
posito para marechar por toda clase de terrenos y bajo
toda clase de condiciones, y que necesitan caminos
especiales para transitar, mientras que los caballos
enganchadog 4 carruajes pueden vencer gran namero
- de dificultades.

Para evitar dificultades, todas las érdenes-d las
columnas y 4 los trenes deben darse por los mismos
oficiales de Estado Mayor de los cuarteles generales,
Unicamente de esta manera pueden ponerse de acuer-
do los intereses de las columnas de viveres y de las
de provigiones. El mando de las columnas de muni-
ciones pertenece al Comandante general, el cual pue-
de delegar en el General jefe de Estado Mayor; se
presume que en su esfera de accién ha de dedicar su
atencién & otras midiones, y aquél debe organizar
grandes secciones, orientadas segin las necesidades
del momento respecto A municiones y su reemplazo,
teniendo presente lo mas conveniente 4 la sitnacién
tactica, Por esta razon cs muy de desear que en los
" Estados Mayores de los cuerpos de ejército exisia un
oficial de artilleria de campatfia con diplema de Esta-
do Mayor. Este oficial debera tomar parte en las ex-
periencias de transportes, en los juegos de la guerra
relativos 4 municionamiento, y se dedicari,. dentro
de ciertos limites, & todo lo concerniente al servicio
de reposicién de municiones.

Es innegable que en nuestra artilleria de campa-
fia existen grandes variedades en la organizacion del
servicio de municionamiento.

Desde la introduceidn de los obuses ligeros, al lado.
de los cafiones de campaila, demuestran {os hechos
que la potencia de la artilleria ha aumentado con el
empleo de los fuegos curvos desde cubierto. La expe-
riencia demuestra que el efecto del fuego de los
shrapnels sobre artilleria acorazada es muy escaso,
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especialmente si se encuentra & cubierto. Las expe-
riencias con proyectiles rompedores de los obuses de
campafia, con sus trayectorias muy curvas, dieron
resultados muy satisfactorios, tanto con las antiguas
granadas Md. 1898 como con los proyectiles de los
obuses de campafla Md. 1805, También se han reali-
zado experiencias con las granadas de los cafiones en
este sentido, y se ha demostrado iguales resultados é
igualdad de peso de proyectiles, pudiéndose alcanzar -
suficiente eficacia. A consecuencia del conocimiento
de eatos hechos se vid que era insuficiente el primiti-
vo niimero de granadas que se asigné 4 las baterias
de cafiones, y se varidé en primer lugar 1a proporeién
entre granadas y shrapnels y, en segundo lugar, se
aumentd el namero de baterias de obuses ligeros de .
campafia,

Con el continuo crecimiento del desarrollo de las
armas de fuego y de la eflcacia de los proyectiles,
asi como con el notable empleo de las cubiertas y
abrigos del terrené, hay que pensar en una guerra
futura en un grandisimo aumento del consumo de
municiones; hay que tener presente que no es sola-
mente al entrar en el combate cuando es preeciso se-
mejante municionamiento, sino que actualmente hay
muchas baterias que permanecen largo tiempo en el
combate y necesitan ser provistas de nuevas muni-
. ciones. En el parrafo 439 de nuestro Reglamento de
maniobras se especifica especialmente que todos los
jetes de artillerfa estn obligados A dedicar gran
atencién & la economia de municiones.
~ Por lo tanto, son necesarios principios fijos, como
demuestran las experiencias de la pasada guerra
ruso-japonesa. En aquella guerra el consumo de mu-
niciones en el ejéreito ruso fué verdaderamente de-
plorable. Fué necesario marcar en las érdenes del
ejército el consumo de municiones, liegAndose & mis,



— 124 —

pues hasta se marcd 4 las baterias aisladas el nitmero
de proyectiles suficientes para un dia. Iguaimente, en
1a guerra de posiciones, y com arreglo 4 las 6rdenes
de consumo de municiones, se pudieron organizar las
columnas de municiones. ¢Debemos, pues, nosotros
en una guerra futura, y especialmente en los movi-
mientos del combate, poner trabas 4 un jefe superior
de artilleria, ante la posibilidad, 6 mas bien la certeza,
de un exeesivo consumo de municiones? Se piensa en
el reconocido valor de los jefes y oficiales de las bate-
rias de artilleria, pero hay que tener presente que, 4
pesar de los escudos de las piezas y de los procedi-
mientos de abrigarse, las bajas de oficiales alecanza-
rén cifras muy elevadas.

En las batallas de 1870-1871, el mayor consumo
de municiones por cafién y por dia fué de 190 dispa-
ros; en la guerra del Extremo Oriente en algunas oca-
siones se ha llegado de 400 4 500 disparos por cafidén
y dia,

No se puede evitar, sin embargo, faltar al princi-
pio de economia de municiones. Porque puede suce-
der 4 menudo que falten municiones en la linea de
fuego, y en ese caso el municionamiento de los cafio-
nes instalados en aquélla tendria grandes dificulta-
des. Por esta razén el art. 464 del Reglamento de
ejercicios de la artilleria alemana no preseribe prin-
cipios generales, ni da regias concretas, que en reali-
dad no pueden darse. Existen tres clases de medios
para el suministro de municiones: por medio de las
bandejas de proyectiles colocadas en los cuerpos de
los carros y que conducen los sirvientes, por medio
de cestos que contienen proyectiles y por carros com-
pletoa de municiones que conducen los proyectiles. -

Las baterias, la mayor parte de las veces ge sue-
len instalar de manera que & su retaguardia exista
" un declive 6 rampa del terreno. En esta clase de te-
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rreno, querer adelantar 100 m. un cuerpo de carro -
que pesa de 1.150 4 1.164 kg. por el esfuerzo de tres
6 cinco hombres, s cosa que creemos imposible. Del
mismo modo el descargar en parte los carros, uni-
camente serd factible en condiciones especiales del
terrenc y & cortas distancias. Eatas dificultades se
han puesto de manifiesto en nuestras experiencias de
tiempo de paz con carros de municiones cargados
como en la guerra, y seguramente gue aqhellas difi-
cultades aumentaran enfrente del fuego enemigo. Del
pelotén que ha de arrastrar la caja del carro, unica-
mente tres podran colocarse detras de los escudos de
aquél; el resto, agarrado 4 la prolonga, se encontrar
expuesto al fuego enemigo. La experiencia demuestra
también que por lo regular falta gente en los carros,
porque casi la mitad de los hombres permanecen de-
tras de la bateria incapacitados de moverse, porque
en las pausas 6 suspensiones del combate deben ser
empleados en el cambio de municiones.

'El municionamiento de la linea de fuego unica-
mente por gente que oconduzca las municiones, es
igualmente defectuoso. En primer lugar, el nimero de
municiones conducidas por este medio tiene que ser
muy pequefio, y en segundo lugar, es muy verosimil
que los portadores de municiones scan aleanzados por
loa proyectiles enemigos, y en este caso, la llegada de
municicnes 4.1a linea de fuego no sers rapidamente ni
en la cantidad suficiente. Supongamos que la distan-
cia de la linea de fuego 4 la reserva de municiones
sea Unicamente de 300 m., para recorrerla serdn ne-
cesarios, por lo menos, seis minutos. El valor gue hay
que exigir 4 los portadores de municiones que mar-
chen al descubierto bajo el fuego de los shrapnels
enemigos es verdaderamente muy grande, y sélo de
este modo puede alcanzarse algin resultade coun este
sistema de municionamiento. Es probable que unica-
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mente bajo condiciones muy favorables del terrenc y
plegédndose los portadores al terreno es como podran
Hegar 4 la linea de fuego. Ademas, ul regresar el por-
tador 4 la columna probablemente se verd expuesto &
" los mismos peligros que al acudir a! combate.

Es una equivocacidn suponer que esta clase de mu-
nicionamiento es la tinica que da resultados en todas
las circunstancias; cuando los sirvientes de las colum-
nas ligeras conducen un carro de municiones y lo de-
jan & cubierto, es necesario que aquélios conduzcan
por medio de cestos los proyectiles & la linea de fue-
go, y unicamente se suele disponer de 10 4 15 hom-
bres, lo que hace imposible un rapido abastecimiento
de las baterias en combate. De esta misma manera
tendran que alejar las vainas y los cestos vacios. Aun
suponiendo que la distancia que hay que recorrer
hasta el declive de detrds de la bateria sea Gnica-
mente de 200 m., cada una de las baterias exigira para
su servicio tomar, por lo menos, 25 hombres de la co-
lumna de municiones, Creemos que es necesario con-
-gervar intacta el mayor tismpo posible la reserva de
artilleros de las columnas de municiones, y entonces,
inicamente en las interrupciones del.combate podran
~ separarse moment&neamente para conducir municio-

nes algunos de los sirvientes quo se encuentren en la
linea de tuego.

Podemos aventurarnos & decir que las columnas
de municiones de artilleria, por este medio, ne conse-
guirdn gran cosa. Kl empleo de earros de municiones
enganchados con caballos es otro de los medios que
recomienda el reglamento de ejercicios para ciertos
casos urgentes, Efectivamente, si se consigue llegar,
1a bateria recibe de un golpe una cantidad importante
de munieiones. Pero /y 8i los carros de municiones se
tienen que detener 4 mitad del camino porque los con-
ductores 6 los caballos caen por efecto del fuego ene-
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migo, 6 s8i los eaballos, enloquecidos por ¢l miedo que
les infunde el estrépito del combate, retroceden en lu-
gar de avanzar? Hay que tener presente que la arti-
lleria enemiga no solamente dirigir4 sus tuegos sobre
la linea de combate, sino que, de cuando en cuando,
lanza sus fuegos de rafagas sobre el terreno de detras
para impedir el reemplazo de municiones, Con una
gran rapidez de marcha tal vez se pueda conseguir
algo con los carros enganchados; pero, por lo regular,
constituyen un medio muy irregular de municiona-
miento, porque, frecuentemente, no pueden llegar 4
la linea de fuego. ’

Es cierto que no todas las porciones de una linea
de artilleria 6 aun de los grupos se encuentran cons-
_tantemente bajo el fuego, ¥y habra momentos y luga-
res en los que, aprovechando las pausas del com-

~ bate, se podra arriesgar el suministro de municiones,
conduciendo éstas los jefes de los escalones 6 los ofi-
ciales de 1as columnas de municiones, que conocen y
aprovechan la situacién. Pero esto sismpre serd una
casualidad tavorable, y sobre ella no se debe estable-
cer nunca el servieio de un municionamiento re-
gular,

Creemos que la Esencla de Tivo de artilleria do
campafia deberia realizar copiosas experiencias para
egtablecer claramente el numero de bajas que sufri- .
rian los iransportadores de municiounes al condueir
lag cajas de los carros, 6 las que sufririan los-carros
enganchados si estuviesen expuestos durante cierto
tiempo al fuego de rafagas de una bateria que batiese
el terreno de detras de la linea de fuego. El consumo
de municiones que estas experiencias costase seria
compensado largamente con el perfecto conocimiento
del efecto del tiro sobre un blanco de esta clase.

Como, segin nuestro criterio, los medios actuales
para un continuo municionamiento de la linea de
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fuego no son euficientemente seguros, creemos que
debietan buscarse otros medios. Kstos deben encon-
trarse en los camiones-automéviles. Las experiencias
con estos medios no son de ninguna manera nuevos,

En Rusia, hace ya algunos aftos que se efectuaron
experiencias con pequefios carruajes para el trans-
porte de municiones. Pero no se realizaron experien-
cias sobre terrenos dificiles y accidentados. Otrag ex-
periencias tampoco han dade més que pequefios re-
sultados. Las experiencias se realizaron uniendo los
carros ¥ trineos por medio de un cable metdlico 4 un
tractor. -

También se pueden experimentar carros de muni-
ciones enganchados directamente & tractores blinda-
dos- para ser conducidos & la linea de fuego. El em-
pleo de carruajes-automéviles se halla establecido
para la conduceién de pesadas cargas en servicios
técnicos, en los servicios comerciales y aun para el
transporte por campos y terrenos desiguales. JPor
qué no los hemos de utilizar para nuestras egpeciales
necesidades? La solucién segura del problema del
municionamiento de la linea de fuego es para .nos-
otros una cuestién vital; ante esta importante necesi-
dad, es claramente eévidente que nuestra Administra-
cién de guerra debe adoptar un medio conveniente

. de transportar las municiones. Nuestra opinién es que
la solucién técnica del problema se conseguira con el
desarrollo de los medios que acabamos de citar.

[
h
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LOS OBUSES DE CAMPANA

( Tradoeido de 1a Revue Militaire Suisse )

Desde hace algunos afios los obuses 6 piezas cor-
tas de tiro curvo que pertenecian en todas partes 4 la
artilleria 4 pie, pasan sucesivamente y en casi todos
los ejércitos 4 la artilleria de campafia. En Suiza se-
guimos esta tendencia general, puesto gue nuesfra
nueva organizacion prevé en cada una de nuestras
seis divisiones un grupo enganchado de dos baterias
de cuatro piezas. En espera del momento en que se
constituyan estas unidades, conviene que todo oficial
de las armas combatientes aprenda & conocer esta
boca de fuego llamada & cooperar con ellas en el
combate mas [ntimamente que lo hubiese hecho bajo
la antigua organizacién.

Examinemos las condiciones de esta pieza compa-
randola con las de la de trayectoria rasante. Después
de haber dirigido una ojeada sobre la organizacién
actual de esta artilleria en los paises vecinos, vere-
mos las misiones que esta llamada A cumplir en el
porvenir.

Caracteristicas de los obunes.

En los cafiones largos, el gran alcance se ha ob-
tenido mediante una gran velocidad inicigl del pro-



yectil. Resulta un inconveniente; la trayectoria muy
tendida no llegara al terreno mas que bajo pequefios
angulos de caida y el adversario podré ocultarse aun
bajo abrigos de escaso relieve.

En el cafién corto, el largo alcance se obtiene por
el gran peso del proyectil por unidad de superficie
de Bu seccidn, mas que por la velocidad inicial. La
trayectoria, mucho menos tendida, llegara al terreno
bajo angulos de caida mayores y permitird batir me-
jor las tropas colocadas & cubierto.

Para obtener trayectorias mas y mas curvas y al
mismeo tiempo dngules de eaida cada vez mayores, se
recurre en los obuses 4 cargas pequefias. El nimero
de estas cargas de peso diferente varia segun los ma-
teriales. En Suiza tenemos cinco para nuestro nuevo
obus. Basta consultar una tabla de tiro para ver & qué
carga hay que recurrir para conseguir el angulo de
caida gue se desee para una distancia determinada.

Ademads de la propiedad de obrar detras de las ma-
sas cubridoras, la trayectoria curva del obus presenta
otras ventajas. Permite tirar mas facilmente por en-
cima de las tropas amigas sin ricsgo de dafiarlas. Por
consecuencia, el obus podrA sostener con su fuego su
infanteria hasta més cerca de la defensa que lo haria
el cafién. Tomemos un ejemplo: A 1.000 m. sobre te-
rreno horizontal, la pieza de eampafia no puede tirar
por encima de su infanteria. Si para el obus este in~
conveniente disminuye ya con la carga mas fuerte,
porque su trayectoria aleanza una altura casi doble
de la del cafiéon, aguél desaparecerd con la carga me-
nor, puesto que la altura de la trayectoria en este caso
e8 préximamente siete veces mayor que la del cafién.

Ademas, una trayectoria curva permite al obis
utilizar abrigos de gran perfil, lo que no pueden ha-
cer log cafiones, cuyos proyectiles de trayectoria ra-
sante tocarian & la masa cubridora.
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¢A qué calibres se ha recurrido?

Estos son tres, generalmente; los de 10, 12 y 15
centimetros. Con el aumento-de calibre ¢l pego del ca-
rruaje enganchado y el peso del proyectil aumentan,
mientras que la movilidad disminuye; el efecto del dis-
paro aislado es cada vez mas considerable; pero ¢l ni-
mero de disparos por pieza disminuye para el mismo
peso de municiones. Esto se deduce del siguiente cua-
dro comparativo:

Cafién  Obiis Obvis Ohiig
de de ade de
THem. I0em, 12 em. 16 oo,

Peso del carruaje-pieza.... kg. 1.800 2,000 2,100 5.000
Idem del proyeetil,........ » 7 14 21 42
Proporcion del nimere de dispa-

ros por un mismo peso de mu-

NiCiones ..o vvivrreinians kg. 6 3 2 1

Los obuses pesados no estéan dotados mis que de
granadas, mientras que los obuses de 10 y 12 em. po-
seen la granada y el shrapnel. Recordaremos una ven-
taja de la granada: su efecto no disminuye con el au-
mento del alcance, como sucede con el shrapnel.

En Alemania, el obiis de 10 cm. posee en la actua-
lidad un proyectil inico que puede funcionar al mismo
tiempo, como granada y como shrapnel.

Las dos misiones principales del obts, gon:

1.* Batir tropas abrigadas detras de obstéculos.
2.* Destruir los abrigos i obstaculos.

Para el primero de estos empleos hay ventaja en
recurrir al shrapnel y, bajo este concepto, el obas del
menor calibre (10 cm.) es preferible, porque dispone
de mayor numero de disparos, y ¢l nimero de dispa-
ros tiene mss importancia que el gran efecto de un
disparo aislado.

Para el segundo empleo, destruir los abrigos, se
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. deber4 recurrir A }a granada rompedora; por conse-
cuencia, habra ventaja en tomar el mayor calibre (el
de 16 em.) porque el mayor efecto del disparo aislado
es el factor primordial.

Asi, pues, en varios ejéreitos, por e;emplo, en Ale-
mania y en Austria-Hungria, se han decidido 4 intro-
ducir et uno y ei otro: el obns ligero de 10 cm. y el
obuis pesado de 15, En Francia, Italia y Suiza, por el
contrario, para no tener tres calibres en las piezas de
campaiia, se contentan hasta ahora con un solo cali-
bre de cbus. )

Mientras que en Francia se ha adoptado el obwis
pesado de 1556 mm. (Rimailko) y en Ttalia el Krupp de
149, en Suiza se ha adoptado el calibre intermedio, de
12 em.

Es, pues, 1a destruecién de los abrigos lo que en
Francia é Italia se han propuesto especialmente, Para
Suiza, el de 12 cm, tiene, por una parte, la ventaja
de poder llenar una y otra misién, pero en peores con-
diciones que log de 10 y de 15 cm. Para el primer em-
pleo, el de batir Ias tropas detris de los abrigos, dis-
pone de menos disparos por pieza ue el de 10 centi-
metros; para el segundo empleo, destruccion de abri-
gos, el efecto del proyectil aislado es, naturalmente,
menos mareado que con el de 16 em. Pero hay que
tener otro factor en cuenta, Ia naturaleza acciden-
tada de nuestro terrenc, que nos ha impuesto una
pieza de suficiente movilidad para asegurar su empleo
en condiciones especiales. Por lo demas, otrag nacio-
nes han adoptado la misma sclucidn; basta citar In-
glaterra (11’77 em.) y Rusia (12 cm.).

Organizacién de los obuses.

Especialmente 4 partir de Plewna, donde los ata-
ques de la infanteria rusa fracasaren ante la defensa
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turca, es cuando surgid la idea de Ia insuficiencia de
lag piezas de trayectoria rasante contra las tropas
abrigadas. Es cierto que numerosos criticos atribuye-
ron el desastre de los rusos 4 defectos en la coopera-
cion de la infanteria y de la artilleria mas que 4 la
impotencia de los cafiones. Sin embargo, al poco
ttempo Rusia adoptaba el obia de 12 em., de plata-
forma. En Alemania, la discusién fué muy vivay se
adopté, en primer lugar, la solucion de colocar una
parte de la artillerfa 4 pie en condiciones de acudir
rapidamente en ayuda de la artilleria de campafia.
Este modo de obrar habia sido empleado, general-
mente, en todas partes, Pero hasta el momento de la
transformacién de su material de artilleria (1896-98)
no se decidié Alemania 4 reemplazar en cada uno de
sus cuerpos de ejéreito un grapo de cafiones de eam-
pafia por un grupo de obuses ligeros de 10 cm., grupo
afeecto 4 una de las divisiones del cuerpo de ejéreito.
Mas adelante se dotd al enerpo de ejército de obuses
pesados de 15 em. 4 titulo de artilleria de cuerpo.

‘8in querer seguir cronolégicamente todas las mo-
dificaciones introducidas por nuestros diferentes ve-
cinos, nos contentaremos con resumir la organizacidn
4 la cual han llegado en la actualidad.

En Alemania la reparticién adoptada tenia el in-
conveniente de dejar una de las divisiones del cuerpo
de ejército sin obuses. Por este motivo, Giltimamente.
8o ha decidido dotar cada divisién con un grupo de
obuses ligeros. Este nuevo grupo reemplazard 4 uno
de los grupos de artilleria de campafia. Desde que
esta determinacién se realice, el cuerpo de ejército
aleméan dispondra de 108 cafiones, 36 obuses ligeros,
repartidos en las divisiones, y como artilleria de
cuerpo 16 obuses pesados de 16 cm. Total, 160 piezas
de artilleria. :

La proporcién entre cafiones y obuses ligeros ha
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cambiade, por lo tanto, mientras que antes era de 1
4 1, sera desde ahora de 3 & 1. En esta ocasién se ha
suscitado de nuevo la cuestion de si convendria res-
tablecer la antigua artilleria de cuerpo, formandola
de obuses pesados y ligeros; pero esta decisién no se
ha estudiado bastante. ' '
- El obiis de 10 em. de 1898 se ha transformado en
1900 en pieza de retroceso sobre el montaje. El de
15 ¢m. es también del mismo sistema.

De los 16 cuerpos de ejército de dustria- Hungria,
dos estdn compuestos de tropas de montafia. Los otros
14 disponen do T2 cafiones, 42 obuses ligeros y 12
obuses pesados. En tiempo de guerra, cada cuerpo re-
cibird una divisién de landwher, y su efectivo se ele-
vara 4 96 cafiones y 72 obuses ligeros. La proporeién
de obuses ligeros es, por consecuencia, mas fuerte to-
davia gue en Alemania.

El obis ligero de 10’4 em. data de 1899, es una
pieza con arado de contera. Las experiencias para el
reemplazo de esta pieza, por una de retroceso sobre
el montaje, no se han terminado fodavia. El obts de
15 cm. M 99/4 es de retroceso sobre el montaje.

Italia posee 96 piezas de campafia por cuerpo de
gjéreito. No tiene todavia obuses ligeros; la cuestion
de su adopeién se ha discutido, pero no ultimado. Los
obuges pesados de 14’9 cra. (Krupp), de retroceso so-
bre el montaje, forman 28 baterias de cuatro piezas y
constituyen una artilleria pesada de cuerpo. Este efec-
tivo corresponde proximamente A4 dos baterias por
cuerpo de ejército. En la artilleria de campafia, Italia
tiene 107 baterias gque compré & Krupp en 1907 de .
7’6 cm., de retroceso sobre el montaje; las 111 bate-
rias réstantes estaran dotadas del cafidn semiautomé-
tico sistema Deport. Recordaremos que esta pieza,
gracias & su gran campo de tiro vertical, sera suscep-
tible de emplearse con tiros eurvos recurriendo 4 pe-
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queﬁas}ca.rgas, ¥ .que esta solucion tal vez sea mejor
que la adopeién de obuses ligeros, porque todas las
baterias de campafia podrian hacer uso del tiré curve.
Seria curioso ver, si fuera posible llevar adelante esta
proposicién, 4 pesar de las objeciones que ha levan-
tado, tales como la menor precisién del tiro y el in-
conveniente de un municicnamiento de cargas de pe-
sos diferentes.

Francia dispone de 30 baterias de cuatro piezas,
6 sean 120 piezas por cuerpo de ejéreito. Desde hace
diez afios la cuestién del obus ligero ha sido viva-
mente discutida, sin que se le haya dado una solu-
cién. El diputado Clementel, en un informe 4 la Ca-
mara, ha preconizado en 1911 la dotacién de cuatro
baterias de obuses de 10 6 10’5 em., de cuatro piezas
por cuerpo de ejercito. La pieza Rimalho, de 156 mi-
limetros de retroceso sobre el montaje fué adoptada
en 1907, y desde entonces ha aumentado el niwmero
de baterias. Debe haber 21 grupos de dos baterias
(tal vez de tres) de dos piezas. Habra, pues, que do-
biar el niimero de piezas por bateria.

Esta artilleria pesada depende del ejéreito; repar-
tida entre los cuerpos de ejéreito, corresponde 4 cada
uno de ellos dos baterias (6 tres).

Si hacemos un resumen de estas organizaciones,
vemos que los ejércitos de los cuatro paiees vecinos
estan todos dotados de obuses pesados; gue'el efectivo
de esta artilleria, ya ¢sté repartida en los cuerpos de
ejército 6 pertenezea al ejéreito, corresponde & cua-
tro bater{as por cuérpo en Alemania, tres en Austria,
dos de dos piezas (6 tres) en Francia, dos en Italia;
que el obus ligero representa en Alemania la cuarta

11
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parte del efectivo de la artilleria de campafia ¥ en
Austria una proporcién mas fuerte, mientras que no
existe ni en Francia ni en Italia, ¥y que en Suiza no
hay ni obuses de 10 ni de 16 cm., sino unc de 12 cen-
timetros, repartido en las divisiones en la relacién de
un obiis por cada seis cafiones. '

{ Concluird.)




