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2 LA VIDA MARITIMA

LA MARINA EN EL NUEVO REINADO

L PP P P PP

AS esperanzas que despierta fodo cambio en la vida nacional, singularmente para aquellos euyo pre-
sente es poco grato, hacen gue al acerearse la nueva efapa del reinado de D, Alfonso XIIT sean mu-
chos los problemas que. aplazados por causas diversas, surgen de nuevo i la vida de la polémica, cual
si importara tenerlos planteados y tedricamente resueltos, en espera de una ocasidn propicia que pu-
diera venir aparejada con los comienzos de la vida nueva.

Aunque en los tiempos actuales, y bajo el régimen constitucional, sea menos perceptible la in-
fluencia del poder, que de gobernante se ha transformado en moderador de los que gobiernan, no
puede desconocerse que el ejemplo, Ins inclinaciones, In designaciin de los directores de la mid-
quina gubernamental, entre personas cuyas ideas son conoeidas de antemano, y, en una palabra, el
elevado y correcto ejercicio de las funciones constitucionales de Jefe de un Estado, no deja de in-
fluir en las corrientes de opinién y en las lineas generales de la marcha de su Gobierno, aun cuando

la responsabilidad sea exelusiva de éste. Constitucionalmente se ha regido y se rige Alemania, y asi como el primer Em-

perador eontribuyé con sus aficiones de soldado & erear un poder militar respetable, asi también su augusto nieto impulsa,
con notoria eficacia, toda medida encaminada & completar aquel esfuerzo con una poderosa Armada.

Constitueionalmente se gobiernan los Estados Unidos, y asi como bajo la direccidn de algunos Presidentes de cardcter
paeifico, han observado una conducta de prudente recogimiento y desarrollo de la riqueza material, asi bajo otros mas in-
quietos han predominado las corrientes imperialistas, lag expansiones coloniales y las empresas belicosas.

No es, por tanto, infundado el inferés que despierta todo cambio en la suprema direccion de los Gobiernos constitucio-

nales., i
Pero aun sin tal mudanza, la sola consideracion de que los males no han de ser perdurables, al menos en aquella parte

que depende de nuestra voluniad, nos permite abrigar Ia esperanza de que algin dia ha de intentarse con empetio el reme-
dio y que acaso el momento de aplicarlo pueda coineidir con los comienzos de un periodo nuevo, en la serie de los que
constituyen la vida general de las naciones.

Que el remedio de todos los males padecidos por la nuestra en los distintos drdenes de su existencia no puede ser ni
radical ni simultdneo, dicenlo con sobrada elocuencia los siglos de transformaciones estérviles con que ha venido persi-
guiéndose el de algunos de ellos y el consumo de esfuerzos empleados, mds que para lograrlo, para vencer la resistencia
de prejuicios arraigados y voluntades contrapuestas; dicelo de igual modo el niamero no eseaso de personalidades de in-
dudabledalento y de elevadas dotes, reconocidas antes y después de su paso por las esferas del Gobierno, que no han de-
jado en pos de si ni aun rastro perceptible y duradero de su trabajo y buena voluntad: dicelo, finalmente, la notoria este-
rilidad del conjunto de iniciativas que representan largos afios de vida parlamentaria y de generaciones, que han brillade
miis por sus aptitudes para la eritica que por sus fuerzas ereadoras.

Mas con ser fodo ello eierto, no lo es menos que la virtud de la perseverancia es de las menos ejereitadas por la raza
espafiola, y que no hay fundamento para retroceder ante dificultades que no han sido bastante combatidas con las armas
de la paciencia y del teson,

Una do las empresas que acaso estén deliberadamente relegadas ¢ aplazadas para el nuevo reinndo es la reconstrue-
eién de la Marina militar, y es bastante motive para creerlo asi, la circunstancia de que habiéndose adelantado no esecaso
camino en el sentido de congiderar que una nacion peninsular y comercial no tiene asegurada su existencia sin una fuerte
Armada que la defienda de agresiones exteriores y consolide su derecho 4 ser tenida en cuenta en las combinaciones mas
o menos peligrosas de la diplomacia europea, pudiendo asegurarse que la opinidn esta ya hecha en tal sentido, persiste,
sin embargo, la resistencia & acometer la empresa, como si se tratara de un peligro evidente ¢ de vana guimera, comple-
tamente exenta de realidad posible.

Y entre tanto que las dos opiniones, al parecer inconciliables, conviven y se arraigan con pareeido ahinco, el mundo
marcha sin hacer apreeio de esas dificultades secundarias que en todas partes surgen, aunque siolo i nosotros nos parecen
murallag de la China, y dan por resultado que mientras nuestra Espafin ve envejecer y diluirse en el mar los altimos res-
tos de su Armada, otras naciones, cuyas banderas eran apenas conocidas 4 flote no hace muchos afios, nos llevan ya ven-
taja, que es dificil recuperar en mucho tiempo.

No falta quien sostiene que el motivo de ese largo periodo de inaceidn i que desgraciadamente nos estamos acostum-
hrando, eon olvido del notorio peligro en que vivimos, es la necesidad ¢ conveniencia de no empezar la reconstruccion del
material sin que preceda la transformacién del personal y los servicios, porque precisamente para construir la escuadra es
necesario establecer, como primera ¢ indispensable garantin, quién, eémo y donde debe construirla.

ista opinion es, como todas, discutible, porque desde los que suponen que la dificultad queda orvillada adquiriendo los
bugues construidos, hasta los que aseguran que nuestros males en esta materia no obedecen ni & falta ni d defectos graves
de reglamentacion, sino al incumplimiento de lo legislado, eaben holgadamente todos los pareceres de ln mis variada
fantasia,

Pero, aun prescindiendo de quiénes sean los que estdn en lo eierfo on esa gradacidn de ideas sobre el quietismo nece-
sario ¢ el inmediato renneimiento de nuestro poder maritimo, lo mas importante de todo no es senalar ln dificultad, sino el
remedio, partiendo de la forzosa conformidad con lo que sea invencible y la voluntad de allanar lo que fuere allanable.

A tal propisito, parece que habrin de condueir la exposicién de las dificultades por guien tiene mis motivos y mis ele-
mentos para apreciarlas (que es el Gobierno de la nacidn), y ante quien dispone de los resortes necesarios para vencerlas
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(que es el Parlamento); y no siendo de absoluta necesidad que todo se acometa simultineamente, parece también que la
mayor urgencia es requerida por aguello cuyo desarrollo necesite un mis largo transcurso de tiempo.

No es ya nuevo repetir una vez mas el orden en que viene escalonada la mayor necesidad, & la vez que la mayor faci-
liead, puesto que para los cimientos no es dinero, sino estudio, lo que se necesita; pero bueno serd recordar que, segin el
mayor nimero de opiniones, la sucesion de trabajos que desde luego deben emprenderse, ya sea como prologo 6 como uno
de los primeros capitulos del nuevo reinado, es el siguiente:

L—Proyecto deley determinando la cantidad total de Marina militar que puede sostener el Estado espafiol de una ma-
nera permanente, y proporcionalidad entre los diferentes tipos que han de constituir dicha Marina. (El estudio de este pro-
yecto corresponde al Gobierno; su examen y aprobaciin a las Cortes con el Rey).

IT.—Estudio de las caracteristicas ¢ lineas generales de cada uno de los tipos adoptados en la ley, consecuente al pro-
Yeeto anterior y cileulo del eoste y duracion que tendrian las cbras bajo las tres formas de adquisicidn en el extranjero,
construceidn en los arsenales del Estado ¢ contratos con la industria particular espafiola, previas las garantias que se
.i“zgasen convenientes. (Este estudio preliminar, que en absoluto debiera encomendarse 4 los téenicos, serviria de base al

Gobierno para formular el siguiente).

II. —Proyecto de ley arbitrando los recursos necesarios para realizar las construcciones ya acordadas y decidiendo
it la vez sobre el procedimiento mids en armonfa con la voluntad del pais, que ya tienc experiencia adquirida sobre cada uno
de ellos,

Como se ve, ninguno de estos trabajos es de una dificultad insuperable ni requierc por el momento una sola peseta;
mientras que su examen y diseusién seria siempre una obra Wil ¥ necesaria como cimiento de la reconstruceién mariti-
ma, y en todo caso serviria, cuando menos, para poner de manifiesto muchas cosas que la generalidad desconoce y vivir
prevenidos para proceder ripidamente 4 esa obra magna en el momento en que la voluntad nacional, aleecionada por esas
mismas discusiones, estimase que es Hegada la hora de dar la voz ejecutiva,

Este trabajo preparatorio en nada entorpece los que d la vez sea necesario realizar, en el sentido de reformas orgdnicas
en el personal ¢ servicios, que ni son tantas ni tan insuperables como algunos suponen, ni requieren una duracion igual
ni parecida i la que exige la reconstruceion de la escuadra.

Cualesquiera que sean las reformas, las reorganizaciones, las amputaciones, ¢ como quicran apellidarse esas medidas,
segtin el observatorio en que eada uno se coloque, ha de partirse del supuesto de que ni puede arrojarse por la borda el
sobrante de personal, ni ese sobrante serd mucho cuando las nuevas construcciones se hayan terminado: de suerte que
las economias que se obtengan en el actual presupuesto de los 25 millones, no han de ser ¢n cantidad apreciable para que
sobre ellas se funden esperanzas de un gran auxilio para las construcciones que hayan de realizarse en los primeros afios.

Bien estd que se haga en ello cuanto se deba y cuanto se pueda; pero ni conviene alimentar ilusiones sobre este punto,
ni renuneiar ¢ aplazar lo esencial ante las dificultades de lo accesorio, :

Lo esencial es tener una buena eseuadra, tenerla pronto y eonservarla bien, por jue sin escuadra no hay Marina, y sin
Marina no hay defensa. Lo aceesorio es ahorrar quintos de sueldo, refundir estas ¢ aquellas oficinas, traspasar atribucio-
nes de unos a otros funcionarios, centralizar ¢ descentralizar estos 6 aquellos servicios, ete., ete., porque ni cien emplea-
dos menos producen al afio lo necesario para una lancha de vapor, ni ¢l traspase de afribuciones mejora los servicios,
cgmo no pasen a mis diestros ejecutores, ni la descentralizacion, por mucho que guisiera extenderse para tiempos y pai-
ses con telégrafos, cables y ferrocarriles, llegaria & ser tanta como la establecida en las Ordenanzas de la Armada para
ticmpos en que, por la carencia de todos esos medios, cada Comandante general de Departamento, Apostadero ¢ escuadra,
¥ aun de buque suelto, aislados forzosamente y por largos periodos de tiempo, tenia que resolver por si y aguzar el inge-
nio y ejercifar el mando de una manera efectiva, bajo ¢l apremio de la propia responsabilidad que hoy se esquiva facilmen-
te con la diaria consulta al superior, sistema verdaderamente lamentable que adormece las iniciativas y amengua la respe-
tabilidad de las antoridades superiores, eohibidas por la telegrafia con hilos.

Hagamos una escuadra pronto, y 4 todo trance, y en lo demis, hagamos lo que se pueda y lo que se deba. Bl solo in-
tento serd un glorioso comienzo para el reinado de D. Alfonso XIII: el éxito seria un titulo indudable para la gratitud de la
Nueion y para las alabanzas de la Historia.

Claro estid que la empresa debiera ser enteramente ajena d la politica de partido: porque sobre ser, por su naturaleza,
de interés nacional, no podria pretenderse, aun cuando conviniera (que no conviene) su ¢jecucion por un solo Gobierno ¢
por un solo partido, sabiendo de antemano la exigua duracién que en nuestra Patria aleanza la permanencia en el poder de
cualquiera de ellos,

Contribuyendo todos con su consejo y con sus luces, no i estorbar, sino & perfeccionar el prélogo legislativo, ninguno
dejaria de considerarse obligado & impulsarlo y i no desvirtuarlo en su ejecucidn, y la obra nacional llegaria 4 su término
acompaifiada del carifio de todos,

Y si el eomin esfuerzo llegase & producir un elemento de efectiva defensa, que en oeasidn determinada fuese la salva-
guardia de la Patrin contra peligros que parece que flotan en el ambiente de la politica enropea, aquel dia foliz, serd de re-
gocijo para fodos los que recuerden con orgullo su concurso para esta empresa patridtica,

Entre tanto, pidamos i la Providencin que aparte de la Patria los peligros que sobre ella se eiernen, mientras no se pro-
vea de aquellos elementos que le son fatalmente necesarios para afrontarlos y vencerlos.

Fi. MARQUES DE PiLARES.
Madrid 21 de Enero de 1902,
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El pan negro.—Potencialidad industrial —VProduceion carbonifera —Em-
pleo de los carbones.—Fabricacién de energia.—Consumos de los gran-
des trasatlinticos, — El combustible como factor estratégico.— Radios de
ueeion ficticios,

* A cronica presente quizds resulte algo
negra: negra, por los tristes augurios
que’de ella se desprenden para los pro-
blemas maritimos espaiioles del dia
de hoy, y negra por el color real del
asunto inico ‘que me propongo tratar
en sus lineas, que es la cuestion car-
bonifera, el pan negro de las indus-
trins navales on general, la alimen-
tacion indispensable acaso de todos
los poderes navales de estos primeros
afios del eorriente siglo xx.

La potencialidad maritima, la capacidad naval de los paises
del planeta estid, 4 mi entender, directamente uncida y es de-
rivada inmediata de otro factor fundamental que quiero bau-
tizar con el nombre de «poteneialidad industrial», hermana
gemela de la potencialidad mercantil, ambas, # veces causas,
i veces efectos, pero siempre estrechamente consccuentes
entre si, y que fundamentan los desarrollos maritimos del
orbe enfero; para ambas, y sobre todo para la primera, para
la potencialidad industrial, hoy por hoy, el pan negro, el
carbén, es el primero, cuando no el tnico alimento. De
aqui se deriva directamente que aquellos paises mas pro-
ductores ¢ consumidores de carbén son, con harta logi-
ca, los paises mds industriales 4 la vez, en la aceptacion ge-
neral del calificativo, y como consecuencia aquellos en
que las industrias navales y la expansién maritima mar-
can mayor desarrollo,

Més de una vez se me ha ocurrido engolfarme e¢n un es-
tudio detallado de estos problemas reflejos, que tan trascen=-
dental importaneia tienen, & mi entender, para ¢l orden na-
val de las naciones; tiempo y condiciones personales para
ello me han faltado, sin duda; pero, eso no obstante, la idea
me persigue como pesadilla, cada vez que me veo obligado
i meditar sobre cualquier punto del problema maritimo, con-
siderando lo curiosa & instruetiva que seria una compara-
cién prolija de las estadisticas carboniferas con las poten-
cialidades maritimas.

La benevolencia de los lectores de La Vina MARITIMA,
con ser mucha, no me auforiza & tan arida empresa, y,
por lo tanto, para bien suyo y mio, me limitaré a sefialar
tan sélo, & la ligera, los rasgos caracteristicos de tamafio
estudio, que queda encomendado & plumas é ingenios mds
valiosos.

Dije en mi alfima Cronica que la produceion carbonifera
de’los Estados Unidos viene preocupando hondamente al
mercado europeo, y que la importacion de este articulo de
protédencia yankee, en los distintos paises industriales de
Furopa, marca un paso gigantesco en el orden de las com=
petencias, si se tienen en cuenta las distaneias de los centros
de produceidn, los fletes y las gabelas que han de acarrear
tales transportes, y no obstante, importados en los paises
productores de earbin europeo, los ecarbones americanos
producen negoceio beneficioso, sin duda, No es este fendme-
no de la importacion americana consccuencia de que Eu-

ropa haya disminuido su produccion propia del articulo; no,
es que la demanda de pan negro para el vertiginoso movi-
miento industrial es cada dia mayor, y las entrafias del pla-
neta, con mostrarse propicias al saqueo del minero, no has-
tan & saciar las rojas fauces de los altos hornos de fundi-
cién y los hogares donde se fabrican por minuto los millo-
nes de caballos indicados, que mueven las innumerables
méquinas que la humanidad necesita hoy en su neurasté-
nico movimiento continuo.

No obstante, los medios de extraceion, los gastos indus-
triales para tal objeto en cada pais, los transportes terres-
tres y los fletes, son quizds el motivo de las victorias en
esa competencia que arruina, y, por lo fanto, justo es que
su estudio sea la preocupacién de las naciones; en este
sentido, elocuentes son las cifras que i continuacion copio,
para que puedan apreciar mis lectores la distancia gran-
de que hay entre tener minas de carbén y tener carbin,

Kildmetros cuadrados| Produceifn en

de minas registradas. |toneladas (1900).,
BEstados Unidos....... .. 518.000 249,362,000
Rusia (curopea)...... ... 31.800 ?
INGIAtArI®e s v v e vuisaessans 30.800 225,000,000
3 BT O R 18.200 2,500,000
FPRIRIN. o i i e 5.400 33.270.000
Alemania  .....cve0000s 4.600 111,000,000
B I e 1.300 23,000,000

La primera consecuencia que arrojan estos niimeros es la
futura supremacia absoluta de los Estados Unidos. Si hoy,
con los medios industriales de que disponen, producen
250,000,000 de toneladas, iqué no producirdn dentro de poco,
cuando todo ese medio millén de kildmetros enadrados esté
en explotaciéa prispera?

En los Estados europeos, fuera de Rusia, cuyos datos de
produceion no he podido recopilar, la relativa comparacion
de las cifras indica bien distintamente la idiosincrasia in-
dustrial de cada pais. Espafia, desgraciadamente, es la nota
mis discordante en ese conjunto de cifras, y Franein sin
duda tiene algo de nuestra enfermedad erdnica en esta ma-
toria industrial extractora, Alemania y Bélgica, en eambio,
superan 4 Inglaterra en aprovechamiento del subsuelo.

Como primeras materias para las industrias, deben consi-
derarse los carbones bajo dos puntos de vista: el primero,
para explotar aprovechadamente los productos de transfor-
macién que cabe extraer de los combustibles; y el segundo,
considerando 4 ¢stos como productores de ecalor y, por lo
tanto, de temperaturas elevadas. En este segundo aprove-
chamiento cabe hacer, ademas, la distineion del objetivo
calorifero, ya sea éste para fusiones ¢ reacciones quimicas,
i fin de producir transformaciones metalirgicas ¢ para
aesarrollo de fuerza en calderas y maquinas de todo género.

Nada nuevo relato al recordar que, de las hullas grasas
sale el gas del alumbrado, los alquitranes, ¢l cok, y de las
turbas y linitos los respectivos carbones, la parafina, el
dcido neético, los ncetatos del comercio, ete., efe: y que
por su combustion con el oxigeno del aire, dos eondicio-
nes deben exigirsele al combustible: 6 que facilite calor con
economin, ¢ que ademds pueda aleanzarse con él tempera-
turas muy elevadas. De aqui que, siendo tan extenso su
campo de aprovechamiento, no haya carbones malos en ab-
soluto, y todos, para su debido objetivo, encuentren apli-
caeidn,
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En Espana no es que nos falte combustible: nuestro sue-
lo, segtin la estadistica, lo encierra ¢ debe encerrarlo en
cantidades considerables; lo que hay es que no lo explota-
mos 6 no podemos explotarlo, ni en eantidad ni con la bara-
tura suficiente para imposibilitar la importaciin por una
parte y facilitarlo, en condiciones de ventaja comercial,
a la industria. Y:
Palencia, Cdérdoba, Ciudad Real, Ledn, Sevilla, (Gerona,

simientos carboniferos hay en Oviedo,

Teruel, Barcelona, Guiptzeon, Lérida, Baleares y otros

lugares; sdlo falta ponerlos en condiciones de explotacion

extensa y econdmica, de transporte barato & los puntos
de consumo, pues repito que, aun cuando algunos de estos
combustibles no sean de primera calidad, pueden ser utili-

al pan negro nacional toda la proteceion que merece.

Mientras nmevos inventos no vayan a revolucionar el es-

tado de cosas, la produceidn de fuerza motriz en los buques
tendra por base indispensable el combustible, sea éste sdli-
do o ll"[”'illl!, 3 fr]]l'.‘-‘ln-‘. en el orden de ]il'«' consecuencias que

se deducen de tamaio prineipio, facilmente salta 4 la vis-

ta la importancia excepeional que adquiere tal articulo,
mercantilmente considerado, ¥ en el orden militar, el factor
estratégico que para las escuadras representa.

A la mayor econom’a de consumo de earbdn, por lo tan-
to, tiende la maquina marina, y he aqui el factor primordial
que entra en las fdrmulas del constructor naval.

Para resaltar la recordar algu-

hacer idea, conviene

W
AN
’ MR e A fkﬁ,_

L]

DESCARGAXDO CARBON (SAN SEnASTL N)

zados perfecta y ventajosamente en muchos easvs, Hora es
ya de que nuestros Gobiernos y nuestros industriales pres-
ten atencion preferente i este asunto trascendental y de ca-
pital interés para la vida interna y externa de la Patria,
En este sentido, y ddndole al César lo que es del César,
no me es posible trazar estos renglones sin dediear mere-
cidas alabanzas i los iniciadores de la Exposicion Nacional

de carbones minerales que tuvo lugar el

verano pasado en
Barcelona, bajo el patronato de la Diputacién provineial,
iniciativas vV ensayo modesto que ensaler 4 su tiempo opor-
tuno, por estar encaminada al desarrollo beneficioso de estos
importantisimos problemas patrios, pues tales concursos
tienden i que industriales y productores se pongan en de-

hida relacidn justa para propaganda de sus productos y

comin acnerdo del desarrollo de una explotacion, quizi la
mis importante y primordial del ramo de las industrias na-
vales, tanto mas euanto que sdélo asi, bajo el aguijon de los

particulares intereses, le darin los gobernantes espaifioles

nas cifras que, en nameros redondos, voy a senalar.

Por tirmino medio, eada eaballo de vapor consume S00
i 1.000 gramos de carbén por hora: por lo tanto, un trasat-
lintico de gran tonelaje, en sus miquinas motores y en las
auxilinres para los servicios indispensables 4 esas cindades
flotantes, gasta de 300 4 400 toneladas de combustible al
dia en las travesins de competencia & traves del Atlintico,
que representan un dispendio de L30.000 4 200.000 pese-
tas por viaje, segiin sca éste i la América del Sur 6 4 los
Estados Unidos. En general, la milla recorrida por estos
monstruos i través de las aguas es un reguero continuo de
pesetas gue sepultan las hélices en sus vertiginosos giros,
encubriéndolas asi, bajo ¢l manto de blanca espuma que
marea la estela, d los ojos del viajero despreocupado de es-
tos problemas thenicos.

En el orden militar, el asunto carbonifero ain adquiere
mayores extensiones, y el combustible, sus consumos, su

embarque y sus repuestos constituirin en tiempo de guerra
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la pesadilla constante de los Gobiernos, y desvelardn 4 los
Almirantes como eterno fantasma que amenaza desharatar
todos sus planes.

La autonomia estratégica, condicion preciada ¢ indispen-
sable de la moderna nave y de las poderosas escuadras, de-
pende, como prinecipal factor de la produceidn de fuerza mo-
triz, almacenaje de ésta, repuesto y consumo de combusti-
ble. Excusado seri insistir en analizar estos principios axio-
miticos;como elemento de potencialidad maritima, la impor-
tancia del earbdn es, por lo tanto, enorme, y todo lo que se
relacione con su 'pml]uc('idn, su almacenaje, su embarque,
sus consumos y repuestos, y la rapidez y medios para estas
operaciones, es objeto hoy de incesantes estudios por parte
de los Estados Mayores navales de las naciones y base pri-
mordial de las organizaciones maritimas, De aqui las esta-
ciones carboniferas en lejanos puntos estratégicos de los
confines ocednicos, con sus depositos terrestres o flotantes,
bases de operaciones que reclaman minuciosa y grande de-
fensa por parte de sus poseedores; de aqui el tipo de buque
especial carbonero, para acompaiiar 4 las escuadras de aco-
razados en sus aventuradas evoluciones; de aqui los méto-
dos précticos eon aparatos especiales para el rapido em-
barque en forma de elevadores, cuando estin instalados en
tierra y de otros varios géneros cuando estin montados a
hordo; de aqui los estudios prolijos para carbonear en alta
mar, ganando preciadas horas y evitando perturbaciones en
las derrotas estratégicas; de aqui, en fin, el estimulo que
alimentan los Gobiernos en las tripulaciones de sus buques,
dando premios 4 las que en menos horas consiguen con
esfuerzos titdnicos embarcar mis nimero de toneladas en
carboneras, operacién que en las modernas Marinas ha
empezado casi i tomar naturaleza de sport, i pesar del poco
atractivo que ofrece el polvo de carbdn para los que la prac-
tican, En este sentido, el record de rapidez aleanza ya para
los acorazados la cifra de 300 toneladas horarias, es de-
cir, que el repuesto de combusiible para uno de estos re-
clama cineo horas de trabajo por lo menos. Inherentes i
estos rasgos principales del problema, vienen luego los de
secundario detalle: la fabricaciin de briquetas para mejor
estiva y capacidad en carboneras, la instalacién cdmoda
de éstas para mejor uso y relleno, el empleo de combus-
tible liquido, ete., ete., todas ramificaciones de un objeti-
vo comiin, la fabricacién de energia pronta y comoda para
los movimientos constantes que reclama la estrategin, Fl
abandono de todas estas organizaciones bdsicas en un po-
der naval acarrea ineludibles desastres, y tenemos los es-
pafioles tan reciente y triste experiencia de ellos, que silo
esta alusion ligera me permito argiiic como fundamento de
mis raciocinios.

En otro orden de ideas, y 4 fin de que mis lectores
no se llamen & engafo, voy i hacerles una advertencia
sincera: no se fien jamsis en sus lecturas maritimas
de las cifras pomposas que encuentren estampadas en Re-
vistas y Anuarios respecto a los radios de accion de las uni-
dades de combate. Nunea con mejor fundamento pudo apli-
carse el refrin de que del dicho al hecho hay gran trecho.
El radio de aceién, que en otras palabras puede definirse
como el mayor namero de millas que tedricamente le es da-
ble navegar 4 un buque, consumiendo fodo el repuesto de
combustible que le permiten sus depdsitos de carbin, es
quizd la ilusién mayor que han inventado los reclamos in-
dustriales y politicos para engafio de ineautos que sobre
ellos fundamentan edleulos, que luego mil factores pricti-
cos ¢ ineludibles desharatan en absoluto. Basta recordar
aquellos portentosos cruceros ingleses, el Powerfull y el

Terrible, & quienes, segin cileulos, debia serles posible
dar la vuelta al mundo sin tocar en puerto alguno, y que sélo
consiguieron llegar i la cuarta parte de su decantada auto-
nomia carbonifera cuando se les exigio tamafia demostracion
practica.

Y no es tan solo que los consumos de las maquinas mo-
toras en un buque de guerra resulten siempre, por mil cau-
sas, pesadas de enumerar aqui, muy superiores 4 los ealen-
lados y demostrados en las severas pruebas de admisidn
del buque, sino que, ademis, la tedrica suposicion de que el
buque no consuma su carbdn mis que en la propulsién es-
tricta del easeco, es una utopia complets. La vida interna de
In nave, con sus maquinas auxilinres, de alumbrado, desti-
lacién de agua, bombas, ventiladores, movimientos de arti-
lleria, proyectiles y gobierno, ete., ete., reclama preciada &
indispensable participacion del pan negro almacenado, y se
lleva del total un huen hoeado, tanto mds cuanto que son
servicios de indole tan importante en el orden militar,
que no cabe tenerlos desceuidados en momento alguno, y asi
en tiempos de guerra, 6 para suponer la eficacia autonémica
de un buque en tales circunstancias, fuerza es rebajar, cuan-
do menos, en un 30 por 100 las cifras oficiales que se les
asigna en millas recorribles como radio de aeecién & todos
los de guerra.

Bs el estudio del earbin uno de los prineipales puntos que
ha de tener en cuenta un pais en sus planes navales orgi-
nicos, y d darle base para tales meditaciones 4 la opinidn
publica espafiola tiende mi erdniea de hoy, que no quiero
terminar sin poner de mi parte algo que suavice los dridos
rasgos y escuetas aristas téenicas con que es fuerza pre-
sentar la pintura, y como punto final & tan negro asunto,
transeribo el signiente cuento que he lefdo no sé dainde
cuya paternidad no asumo, ¥ enya moraleja politica cada
cual sacard 4 su antojo.

Cuentan las modernas leyendas que, en no sé qué pais
lejano, vivia feliz y ajeno 4 la ingereneia civilizadora cu-
ropea, tranquila tribu salvaje regida por perspicaz monarca
que, & no dudar, en sus ratos de recogimiento y comunica-
cion con los Dioses, recibia inspiraciones sapientisimas; y
sucedié que un d'n, nefasto para los anales de la historia
del eitado reino, arribaron 4 sus costas unos europeos, no sé
s misioneros & comerciantes, sabios ¢ guerreros, que i des-
cubrir y eivilizar nuevas tierras encaminaban sus pasos. Al-
borotise el pueblo, hizolos prisioneros, y acaso la ley de
Lynech, innata alli entre salvajes como entre los civilizados
ciudadanos del Uncle Sam, hubiera sido ol postrer goce de
aquellas aventuras, si el Monarea, ilnminado por luz divina,
no hubiese puesto su veto. Quiso oirlos antes de ejecutar-
los, y asi fué: el jefe de los intrusos, con provechosa elo-
cuencia, disertd largamente sobre la civilizacién europea,
sus ventajas, sus poderes y las excelsitudes que acarrearin
para la tribu el estar bien con Europa, y los inconvenientes
que traerfa el rompimiento de hostilidades, gue fuerza era se
iniciase con la muerte de los que presentes estaban; disert)
tan magistralmente el orador, y tal pintura exacta hizo de
lo que se pedia y de lo que se ofreefa, que el sabio monar-
ea, tras larga meditacion, llamd & su primer ministro ¢ hizo
que por su conducto se le ofreciera 4 aquel enviado eu-
ropeo una transaceion bajo una sola base, la mayor y mis
preciada prenda que podia ofrecer i la eivilizacién y al pro-
vecho de la nacidn & que pertence’an los eantivos: permi-
tir que en sus dominios se estableciese unt estaciin
carbonmfera,

Mario Rusro MuNoz.
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DESCARGANDO CARBON (SAN SEBASTIAN)

El problema de la Marina mercante

L considerar que en la superficie del

globo la relacion que hay entre la par-
te orogrifiea y la hidrogrifica es como
1,86 4 8,75, se comprende la necesidad
de la Marina en la vida de la huma-
nidad. Aun admitiendo que no existie-
ran islas y todas las tierras formaran
un solo macizo, de manera que se pu-
diera comunicar de una parte d otra
de este hipotético continente por me-
dio de ferrocarriles, aun asi, la Ma=
rina seria una necesidad, pues hasta el presente el rapi-
do transporte terrestre de grandes pesos y volimenes
no puede competir econdmicamente con el ripido trans-
porte maritimo. Y esto es ficil de comprender considerando
que el material fijo que tanto cuesta en las vias terresires
efecto de los desmontes, terraplenes, viaductos, tineles,
rails, traviesas, ete., en el mar no existe, la via es gratis, no
habiendo mis obras fijas que la construccion de los puertos
para efectuar, con economia de tiempo, las operaciones co-
merciales, gasto que también fienen los transportes terres-
tres con sus estaciones dotadas de grandes muelles, poten-
tes grias y vastos almacenes,

Con la estructura actual de la superficie de nuestro pla-
neta en continentes aislados y tan grande ntimero de archi-
pitlagos ¢ islas, no cabe duda que para la comunicacion
econémica de los pueblos el instrumento de transporte ma-
ritimo es imprescindible.

La civilizacién ha ereado unas necesidades, numerosas
por cierto, por las eunales unos puchlnh‘ necesitan de los
otros. Antignamente, ecuando no existin el vapor, ni habia
carreteras, ¢ las habia en corto niimero, los pueblos vi-
vian con sus recursos propios. El pueblo que cosechaba
trigo comfa pan, mientras el que carecia de ¢l comia otro
producto agricola que quizd no tuviera ¢l primero. Y lo mis-
mo que con la alimentacion pasaba con la indumentaria,
cada pueblo vestin 4 su manera; los unos se cubrian con

pieles que la naturaleza les proporcionaba con animales
propios del clima frio; otros pueblos no tenian pieles ni las
necesitaban, bastindoles cubrirse con esterillas y plumas;
Pero hoy se adornan con pieles las sefioras de todos los
paises y se emplean igualmente para usos domésticos; el
sombrero y el frac se visten desde el Polo al Ecuador, v los
figurines de la Gltima moda imponen su tirdnica ley lo mis-
mo al espafiol que al nornego y al japonés, ¥y que i los
habitantes de la Colonia de Punta Arenas en la inhospitala-
ria Patagonia.

Antes, los pueblos separados solamente por un rio, se
consideraban enemigos, ¢ al menos extrafios, comunicindo-
se muy poco entre si. Hoy, toda la humanidad forma casi una
sola familia, ¥ la formaria completa, si no fuera por la dife-
rencia de idiomas, pues las comunicaciones son ficiles y
continuas, habiendo dominado la inteligencia humuna todas
las contrariedades; asi es, que con velocidad vertiginosa de
23 millas por hora grandiosos palacios flotantes atraviesan
el Oedano sobre profundidades terrestres de muchos kild-
metros, el tren atraviesa los Alpes por taneles de gran lon-
gitud y cruza los hiclos del Canadd y la Siberia, y el alam-
bre telegrafico cubre con espesa red toda la superficie del
globo 4 traveés de los mis profundos mares y de las mas
altas cordilleras.

Comereio maritimo siempre existid; pero de una manera
muy distinta de ahora. Sin engolfarme en disquisiciones his-
toricas de los tiempos antiguos, silo recordaré lo que era la
navegacion mercante cuando yo empecé i navegar. Enton-
ces los trasatlinticos de vapor eran pocos, la casi totalidad
de navegacion de altura tenia lugar con veleros; era la épo-
ca de los famosos elippers del té, que gracias 4 los trabajos
cientificos del gran Mauori, inauguraron la era de la econo-
mia del tiempo en la navegaeion. Pero los elippers eran tam-
bién la exeepeidn,y la mayor parte de los veleros navega-
ban a la buena de Dios, como se dice vulgarmente; el tiempo
no era factor importante en la especulacion comercial, pues
ningin cablegrama |n_||-l.||1'lmlm ¢l ealeulo, resultando con fre-
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cuencia gue el altimo que llegaba era el que mejor vendia.
Los buques eran de poca capacidad, y la mayoria de ellos,
como por ejemplo los de la costa Levante de Espana, eran
verdaderas factorins comerciales, vendiendo el carganmento
al detall en muchos puertos y teniendo el Capitédn amplios pos
deres de los eargadores para comprary vender, y dirigirse
i los mercados de que tenia noticias mis favorables. Era
un sistema patriarcal,

El alambre eléctrico matd al calmoso velero. El comer-
ciante, enterado en cualguier momento del estado cconomico
de todos los mereados, necesita enviar y recibir por mar los
géneros con tanta prontitud y en plazo tan conocido, como
iles. Los sabios y los artistas,

lo haee mediante los ferrocary
estimulados por el comereio, aguzan el ingenio, ¥ tanto Ins
ciencing como las artes nos sorprenden cada d’a, desde hace
treinta anos, con nuevos adelantos; pero de una manera fan

YACHT eMATILDE Y MARIxe

riapida, atropellindsse tanto los inventos nnos 4 otros, si val:
la frase, que algunas veces ha resulfado gue ol caer un bu-
que al agua por primera vez, va se ha considerado viejo 6
declassé, pues mientras estuvo en grada, un invento nuevo
aportd ventajas econdmicas no conocidas hasta entonees.

La lucha es terrible y verdaderamente cient fien.

El problema estriba en transportar la tonelada de peso con
mis econom’a por milln recorrida. A las miquinas volumi-
nosas anliguas sustituyeron las compound, i Ostas las de
triple expansion, y por fin lns de cuadraple, con presiones
de 18 kilos por centimetro cuadrado, gastando solo poco
mis de med'o kilogramo de combustible por eaballo y
hora. El acero en plancha y en barra y las maravillosas
m.-'u;uinus de taladrar y construir remaches, y los altos hor-
nos y colosales martinetes, que permiten In fundicion de ejes,
codastes y otras grandes pizzas, cuyo peso supera al de al-
gunos trasatlinticos de ln anticua Marina vélica, permiten
construir buques de mis de 20.000 toneladas, con miquinas
de 30.000 caballos: verdaderas joyas matemticas por su
ingenio, solidez y su lujo.

No siendo el gasto de los bugques proporcional & la capa-
cidad, se ha establecido la competencia en este sentido,
puesto que el bugne de mis tonelaje puede transportar con
mds economia, y como la moderna Marvina de grandes bar-
cos de vapor no puede tener el régimen econdmico de los
antiguos veleros, tal como he dicho antes, sino que vive de
los fletes, se comprende ficilmente que todo el interds del
naviero esta en que ¢l bugue no esté nunea parado, que

siempre esté en carga, en viaje 6 en descarga, ya que la ma-
nutencion de los barcos es tan cara; y eso, sélo puede con-
seguirlo ofreciendo un flete mis bajo que los otros barcos
dispuestos d hacerle competencia.

Estos hechos han producido maravillas dignas del mis
entusiasta aplauso, ¥ otrzs que sélo merecen la mds acer-
ba censura. Entre las pr meras se cuentan los curiosos tipos
spardeeck, turret-deck, whale-back, ete., maquinas econd-
micas, con aparatos hidrdulicos y eléctricos para fodas las
faenas marineras y de earga, y entre las segundas gran pi-
mero de bareos de construecidon econdmiea, cajones de bon-
marché, lamados cargo-boats, que son una amenaza con-
tinua de muerte para sus desventuradas tripulaciones,

Pero el negocio no tiene entrafas. Ademds, ¢l naviero, si

¢s poeo eserupuloso, dird que la culpa no es suya, ya que
las Compafifas de seguros le aseguran el buque viejo ¢ ma-
lo, ¥ la verdad es que hoy las Compaiifas de seguros, por
competencia unas con ofras lo aseguran todo, siendo a ve-
ces una hurlasangrienta de la humanidad el reconocimien-
to thenico reglamentario. Y conste que al decir esto, con la
mayor amargura, hablo en tésis general.
I He aqui por qué en el Congreso maritimo dije que la pd-
liza de seguros causaba indirectamente tantas vietimas
quizi, como los temporales, y vietimas que en la mayoria
de los easos son impotentes para salvar las Sociedades de
salvamento de niaufragos.

La marina moderna es la de las grandes capacidades, y
no digo de las grandes velocidades, pues estas resultan muy
caras y solo pueden costearlas los lamados galgos del
Ocdano, dedicados al exelusivo negocio del pasaje rico. Los
fletgs no pueden costear el consumo de 500 toneladas din-
ring de earbin, mas el necite y el numeroso personal de las
poderosas miguinas del Deutsehland, por ejemplo. Pero no
sabemos la dltima palabra que nos dird la electricidad; entre
tanto, son numeros.s las 1::‘:;ul>,t.~; para sustituir el _c;tr!nin
por el petraleo. \

Una nacion con extensas costas no puede vivir iuﬂt-pen-
diente sin tener naa Maring mercante nacional, puesto que
todos los pa'ses del globo necesitan importar y exportar,
Vivir encerrado dentro de las fronteras politicas no es po-

“:-aih}v ya. No basta que el suelo produzea ¢l pan necesario

para todos los habitantes, y que la industria satisfaga las
oteas necosidades apremiantes. K1 hombre apetece comer
los frutos que no se cosechan en su tierra, y necesita ad-
quirie objetos de utilidad ¢ de luje, también de fabricaciin
exfranjera, y para esto es preciso dinero, instromento inter-
medio del enmbio comereial, que solo puede adquirir produ-
ciendo mis de lo que necesita para exportar el exceso. 1§

tRIDORA Y
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interés de una nacion esta en que el valor de su exportacion
supere ¢ al menos iguale el valor de suimportacion. Cuando
¢l comercio internacional es importante, se necesita un cre-
¢ido tonelaje para el transporte maritimo, de manera que el
valor de los fletes represente una eantidad importante, pues
si se hace el transporte con bandera nacional, dicha canfidad,
sino toda, al menos la de los fletes de exportacion, aumenta
la riqueza nacional, y si se efectia el transporte bajo pabe-
llin extranjero, tode el flete es cantidad que se resta g la
riqueza nacional. Ademds, hay que tener en cuenta la rigue-
zn material que representa la flota mercante, su habilitation
v los salarios de las tripulaciones. Y no digo nada ahora del
valor moral que para una nacién significa su Marina mer-
cante, porque est2 punto lo frataré detenidamente mas ade-
lante.

La riqueza que representa la Marina mercante es tan
grande, que basta como muesfra fijarnos en los signientes
ntuneros que tomo del Diario de Ia Marina, respecto de la
explotacion del bacalao. El valor de este pesecado que por
tirmino madio importamos en Espana todos los afos, es de
25.200.000 pesetas: el flete del transporte de los 42 millones
de kilogramos de bacalao es de 2,100,000 pesetas, v los sa-
larios y manutencion de los 14.000 tripulantes de los 700 bu-
ques que son necesarios para coger aquella cantidad de
peseado, pueden considerarse de 16 millones de pesetas,
suponiendo los buques armados solamente ocho meses,

El movimiento de capitales que significa la Marina mer-
cante es increible por lo grande; todas las fuerzas ccondmi-
cas del pafs estin interesadas en la Marina, la Agricultura,
la Mineria, todas las industrias y hasta la misma cultura de
los habitantes. Fl buque mercante dignifica la patria, ¢s un
trozo de la misma que aumenta la riqueza nacional y honra
la bandera en los mares y costas lejanos. Por eso todos los
gobiernos juiciosos procuran favorecer el desarrollo de la
Marina mercante nacional, por ejemplo, con la prohibicién
completa del pabellon extranjero en los puertos nacionales,
sistema exagerado que usarvon en la Edad Media varias na-
ciones, entre ellas Aragdn, primero, y después Inglaterra
por disposicién del edélebre Cromwell; en los tiempos mo-
dernos, no siendo posible aquel cerrado régimen proteceio-
nista, se favorece el pabellén nacional por medio de tratados
de comercio entre las naciones; también por el sistema de
recargos i los terceros pabellones, y por fin con la honifica=
cidn de primas & 1 construceion naval, & la navegacion y &
la exportacion ¢ importacidn de especiales mercancias, como

hace por ejemplo Italia, que concede una prima 4 la impor-
tacion del earbdn con bandera nacional.

Las Marinas mercantes de las diferentes naciones no es-
tin, sin embargo, en iguales condiciones para poder vivir li-
bremente. Unas, como la inglesa, tiene mds barata la cons-
truceidn naval y miis econdmico el carbin, que de la mina
va directamente d las carboneras del buque, cuenta siempre
con flete de salida mediante sus carbones, hierros y manu-
facturas, y ademds no le falta nuneca {flete de retorno por las
muchas necesidades nacionales, i causa de la pobreza agri=
cola de su suelo. Otras naciones, como Franeia & Ifalia, tie-
nen poea exportacion nacional, necesitando sus buques ir 4
llenar las bodegas en el extranjero. Espafia tiene motivo
para mantener un gran tonelaje de exportacién con los mi-
nerales, la sal y susricos productos agricolas; y aunque son
menores las necesidades de la importacion, si bien el algo-
ddn representa un fonelaje crecido, es de desear que aumen-
ten y de esperar que pronto sea importacion propia de
nuestro pabellin el bacalao, y que la importacion del earbin
inglés cese y se convierta en exportacién del carbén nacio-
nal. Excusado parece insistir sobre ladiferencia de los gas-
tos propios de los buques en las distintas Marinas, causa de
que en algunas los pobres marineros llevan una vida mise-
rable, y que en ofras el trato sea mas confortable, 6 mejor
dicho, mas humano. El siguiente cuadro sintetiza lo anterior-
mente dicho.

BUQUES DE VAPOR :

Americano, 2557 toneladas.—Hombres de tripulacion, 32,

—Salarios al afio en francos, 83.100.

Inglis, 2,601 toneladas.—Hombres de tripulacion,
Salarios al afio en francos, 51.099,

Alemiin, 2477 toneladas. —Hombres de tripulacidn, 20, —
Salarios al afio en francos, 39.779.

Noruego, 2,994 toncladas.—Hombres de tripulacion, 25, —
Salarios al afio en francos, 30.643.

La diferencia es muy grande entre el noruego y el ame-
ricano, y asi se comprende que dste necesite erecida prima

98,

para vivir, ¥ en eambio ¢l noruego de madera, importador de

hacalao, sin subveneidn lo vemos en todos los puertos, apro=
vechando de retorno los mis despreciados fletes,

Siendo ya largo este eserito, continuaré tan importanie
tema en otro niumero, contando con la benevolencia_ de los
lectores de esta publicacion maritima.

JosE RICART Y GIRALT.

4 DEPORTEQ
NADTICOS

L]

TATRS

i

I

BESPAROLES

Yacht <Matilde y Maria,

Construido en 1880 en los talleres del Sr. D. Eduardo
L. Dériga, de Santander. Los planos son del ¢élebre Arqui-
tecto escocés Mr. G. Watsson, y ha sido tal vez el primer
vacht de vapor construido en Espaiia. Propietario D. Anto-
nio L. Ddriga. Su easco, de acero, tiene las dimesiones si-
ruientes: eslora, 24840 metros; manga, 4,30 metros; puntal,
2,60; ealado, 2,00. Miquina compound de 100 caballos de
fuerza, que imprimis al bugque una marcha de diez millas
por hora. Desplazamiento, 70 toneladas. Todo el decoradg
de su edmarp fud heeho por artistas espuiioles,
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Navego por el Cantabrico hasta 1891, que pasd 4 pabelldn
francés, tomando el nombre de Aida.

* #

El Club de Regatas de Santander es ¢l que mayor niune-

fCARITA

ro de yates tiene inscritos, tomando parte en cuantas rega-
tas se celebran en el litoral Cantdbrico, y distinguiéndose
por las grandes victorias que aleanzan en su lucha con
otros, nacionales y extranjeros.

He aqui algunos datos sobre varios de estos yates.

«Sidora:. Diez toneladas.

Su propietario D. Angel J. Pérez. Adquirido en Francia
donde se distinguio con el nombre de Luciole I1. Pertenece
a la serie de diez toneladas, y con las reformas hechas
en sus alojamientos, resulta una cimoda embareacion para
paseos y excursiones, sin perjuicio de tomar parte en las
regatas, donde gana bastantes premios por sus excelentes
condiciones de marcha, principalmente con vientos honan-
cibles.

«Maris-Stella,.— ('inco toneladas.

Pertenece i los Sres. Bustamante y Trapaga. Construido
en Franeia con el nombre de Dalmd, tué adquirido en 1895,
v desde entonces ha ganado siempre premios en fodas Ins
regatas 4 que ha asistido. Ha demostrado muy excelentes
condiciones de mar en los malos tiempos que ha experimen-
tado en sus numerosas excursiones por la costa del Cant. -
hrico,

«Caritar. — Cinco toneladas.

Este precioso yate, adquirido en 1900 por el Sr. Martinez

“LIN»

MARITIMA

Rivas, de Bilbao, fué construido en Inglaterra por planos de
Sibick con el nombre de Aline,

A causa del escaso velimen que tiene con relacidn a los
vientos bonancibles que suelen reinar gencralmente en el
Cantibrico durante el verano, no ha podido este yate des-
arrollar todas sus condiciones de velocidad, & pesar de lo
cual gand en Santander el premio de honor en las regatas
internacionales de 1900,

«Lim».— Tres toneladas.

Bste rapido yate fué construido por el eélebre Sibick y
adquirido en 1897 por el Sr. D. Manuel Corral, de Santan-
der. Ha ganado muchos primeros premios, y al fin obtuvo,
en 1900, «La Copueas después de refiida lucha durante cua-
tro afios, ;_.:nnnnr.llu tres pruebas anuales.

Recientemente cambié su aparejo de guayro por el de
balandro, y seguramente es uno de los yates que mis ha
navegado bajo la direceidn de su entusiasta propietario,

«Esperanza:. —Quince toneladas.

Yate de maquinaria auxiliar, construido en Bilbao por pla-
nus y bajo la direceidn de Mr. Brown, entusiasta yachtmean,

*ESPERANZA®

El Esperanza tiene espacioso alojamiento que permite 4 su
propietario hacer excursiones por la costa, que constante-
mente recorre durante el verano.

Su inteligente armador, Mr, Brown, ha construido tam-
bién bajo su direccidn otro yate de regata, que hoy se llama
Pilar, de 1a matricula de Santander.

«Mosquito:.— Tres toneladas,

Consiruido en Inglaterra por Camper et Nicholson, con el
nombre de Thimsah: fué adquirido en 1895 por D, Vietoria-
no L. Ddriga, de Santander,

Reformado su aparejo con arreglo 4 los eidleulos de su
propietario, gano el premio _ill.-.
honor en Santander en 1885,

1896 y 1897, tomando, ademis, —

parte en las regatas del litoral “ .,
Cantiabrico, hasta que en 1901
Ymsl'n a4 ser propiedad de don
uis de Arana, de Bilbao, Du-
rante los einco afios que ha re-
gateado gand 15 }n'vmius.

En la actualidad se llama
Koram, y en 1901 gand 4 su
propietario, Sr. Arana, cinco
premios en Santander, San Se-
bastidn, Bilbao y Bayona.

Yol IX

s MOSQUIT O
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ﬁ SECCION DE

LA LIGA MARIT

REGUNTA L1 Imparcial 1o que ha hecho
el Presidente de la Liga Maritima de
positivo. de prictico y de hondo para la
reorganizacién y el pederio de nuestra
Armada, que estima como una de las
primeras necesidades nacionales,

Los trabajos realizados con ese ob-
jeto por la Junta Contral de la Liga son
tan notorios, como las alirmaciones y
proposiciones personales de su Presi-
dente, lo mismo en el Congreso Maritimo, que en el de Di-
putados y en los doeumentos por él suseriptos.

Seria prolijo enumerar aqui cuanto la Liga ha estudiado,
propuesto y gestionado, para contribuir eficazmente 4 la re-
constituciin del poder naval en todas sus manifestaciones.

En los numerosos impresos por la Liga eirculados, cons-
tan las gestiones realizadas para el fomento de la vida ma-
ritima civil y militar del pafs y su reorganizacién, algunas
con proyectos detallados, como el de la Direccién de Nave-
gueidn, Pesea é Industrins Maritimas, aceptado en principio
por el Gobierno y en vins de realizacién inmediata, de la que
depende la unién orgdnica entre todos los elementos mariti-
mos del pais: otras eon proyectos sintéticos, como el refe-
rente & la organizacidon del poder naval militar, que encierra
un plan completo de reconstitueion maritima, simplificando

¥ perfeccionando el sistema administrativo y ereando fuer-
zas navales, sobre base segura, con programa estable de
politica maritima gubernamental y con garantins de buena
cjecucion thenica, no desoidas tampoco por el Gobierno, se-
gan prucban recientes disposiciones soberanas; muchas con
peticiones circunseriptas i hechos determinados y prove-
chosos para la Marina mercante, la pesca y sus industrias,
como, por gjemplo, la supresion del impuesto de derechos
reales it los abanderamientos, en gran parte conseguida: la
facilidad de los abanderamientos provisionales y los embar-
2os de buques; la mejora de sus dotaciones, también alean-
zadag la ereacion de las pesquerias de altura y de las escue-
las de pesca litorales; la institucién del Yachting nacional,
Y en vias de hecho; el coneurso para un Cédigo Maritimo
que ha dado por resultado la presentacion de varios proyec-
tos, v otras referentes 4 justas aspiraciones de navieros, ar-
madores, constructores, Capitanes, maquinistas, marineros,
peseadores, ete, en defensa de los intereses generales de
la Marina y del pais, y en demanda del bienestar de las cla-
ses navales, gestiones todas ellas inspiradas en los acuer-
dos del Congreso Maritimo,

Si i eso se agregan los incesantes trabajos de propagan-
da y cultura maritimas practicados por cuantos medios ha
tenido i su aleanee pava influir en la opinidn piblica, lo mis-
mo que en los gobernantes, se comprende ficilmente que la
Liga y su Presidente han heeho mucho on un afio, de posi-
tivo, de prictico y de hondo por el fomento y el ange de Ja
Eispafin maritima.

Al mismo tiempo es fuerza reconocer también que si el
éxito aleanzado no ha sido mayor, culpa es de haber trope-
zado muchas veees con la realidad, de que muy acertada-
mente habla El Imparcial, ]

Pero esa realidad de obsticulos y resistencias es cuestion
de tiempo y constancia veneerla, porque al fin y al cabo la
razdn y el patriotismo tienen que imponerse al extravio y 4
la indiferencia, ¢ inoeulada en la vida nacional la savia nue-
va y vigorosa que del mar emana, segura serit la recons-
titueidn mar fima que todos anhelamos.

El distinguido eritico militar de EI Liberal, Sr. Alas, se
ha ocupado, desde las columnas del popular periddico, de la
publicacion de esta Revista, en términos para nosotros muy
favorables, que le agradecemos.

El ofrecimiento de seguir ocupindose de la labor del o6r-
gano de propaganda de la Liga, nos es muy grato, asi como
¢l buen deseo que manifiesta para que la presida todo el
acierto que requiere el buen desempefio de su cometido.

La Liga Maritima y la Revista que utiliza como drgano
de propaganda, necesitan del concurso del pablico para que
su labor sea fecunda, y ese coneurso pneden prestirselo
poderoso y eficaz los eseritores de nota que, como el sefior
Alas, colaboran en los periadicos de gran  circulacion, me-
diante su aplanso, su consejo, 6 su controversia.

Nos invita el genial eseritor @ plantear el problema del
poder naval de Espafia, sobre la base de orientacion y de-
finicién de la politica internacional, inico cimiento sobre el
que, dice, cabe construir convieciones propias de poder na-
va', influyentes sobre las del vulgo.

A tan atentn invitacion correspondemos, invitundo & nues-
tra vez al Sr. Alas para que honre las columnas de esta
Revista, dando & conocer en ellas sus ideas sobre tan im-
portante problema nacional.

Al mismo tiempo hacemos constar que la Junta Central
de la Liga ha provoeado una informacién sobre el desarrollo
de los acuerdos del Congreso Mar timo, referentes al poder
naval militar, neeesario para que Espafia cuente con medios
para existir integra y respetada, como Nacidn independien-
te, y fijar la orientacidén de su politica maritima internacional;
pues urge, en primer {irmino, & nuestro juicio, resolver sin
demora alguna el dilema de to be or not to he, sobre base
ceondmica y militar, con arreglo d los recarsos de que el
Estado pueda y deba disponer, y con nuevos procedimientos
administrativos y orginicos de la institueidn naval, garantin
de la Naeion en el mar,

**-

Con fecha 25 del corriente mes, la Secretarin de ln Liga
ha publicado una eireular, cuyo objeto es facilitar 4 la Jun-
ta Central In pronta terminacidn de los estudios ¢ informes
que verifica para el desarrollo y cumplimiento do | Jos onee
primeros acuerdos del ongreso Maritimo, referentes ol pé-
gimen protector mas adecuado para el fomento de Ja Marina
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mercante, de las construcciones navales y del trifico ma-
ritimo en general, cuyo establecimiento es cada din mids ur-
gente para que la Marina mercante espafiola y sus indus-
trins puedan resistir la crisis que las amenaza, haciendo pe-
ligrar su existencia,

De esperar es que el activo coneurso de los interesados y

competentes en la cuestion, facilitarin la efieaz intervencion

de la Liga en ella, para que sea resuclia satisfactoriamente,

«
* W

Copiamos de La Informacion, de Malaga:
«VISITA A LA COMANDANCIA DE MARINA,
de esta Junta local de la Liga Maritima Espaiiola, compues-
ta de los Sres. D. José Naguel, D. Vicente Vaquera, D. Jo-

Una comision

86 Ortiz Quifiones y D. Juan Cebreros, concurrié ayer 4 la

MARITIMA

En San Luis de la Paz (México), en San José (Costa Riea),
en Iquique (Chile), trabajan para constituir secciones y jun-
tas de la Liga, y aumentar ¢l niimero de sus asociados allen-
de el Atlintico, que ya contribuyen con su ébolo 4 la obra
Comimn.

En el Uruguay, en la Argentina y en la Isla de Cuba, se
hacen gestiones con analogo fin,

#
x ¥

Liga Maritima francesa.

Distribucién de premios.—La Liga Maritima francesa
acaba de proceder a la distribucion de los premios de su
segundo Concurso.

La reunidn en que ha tenido lugar fué presidida por
M. Astier, Diputado, que abrié la sesion exponiendo el objeto
de la Liga, sus trabajos y los resultados obtenidos,

‘:

s ma VIV

s 4

DARSENA DFE SAN SEDASTIAN

Comandancia de Marina para saludar al nuevo Comandante,
Capitin de navio D. Federico Pinto, y recabar su adhesion,
interesando de su antoridad y influencia oficiales, apoyo y
cooperacién en pro de los levantados ideales patrocinados
por aquel naciente organismo, cuya implantacion y arraigo
en nuestro pais, al tratar de robustecer el concepto genuino
y mias amplio del sea power, tanto ha de contribuir al en-
grandecimiento y respetabilidad de la Patrin.s

Los espafioles residentes en las Repiblicas americanas
continian dando fehacientes muestras de su amor al en-
grandecimiento de la Patrin espanola.

La semilla de la Liga Maritima ha fructificado entre ellos
con la misma ¢ mayor rapidez que si residieran en Espafia,

Seguidamente did la palabra & M, Gabriel Ferme, gque, en
una conferencia muy documentada, disertd & cerea de las
grandes obras maritimas y del puerto del Havre.

Después de la conferencin se procedid 4 la distribueidn de
los premios.

El primero, consagrado & la cuestién militar, y consisten-
te en una medalla y 500 francos, fué concedido al Teniente
de navio Verdier.

El segundo, consistente en una medalla de plata, al Te-
niente de navio Bryliuski. Menciones honorificas se otorga-
ron 4 los notables trabajos presentados en esta seceidn por
los Tenientes de navio Seynet y Souyon y el Capitin de
fragata Itior.

En la seccidn de la Mavina mercante, se concedid el pri-
mer premio al Teniente de nav io retirado, Gouin, v ol segun-
do 4 un abogado de Marsella, M. Laviron,
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N la bahin de Ferrol, capital de nuestro
prineipal departamento maritimo y cen=
tro de nuestra apremiante reorganiza-
cion maritima, esti fondeada durante
los meses de primavera y verano
nuestra modesta Escuela Naval. Dese-
cho ¢ residuo de antiguo poderio, s
este buque la antigua fragata Princesa
de Asturias, bien conservada todavia
en fuerza de carenas y pinturas, sim-

bolo exacto de la penuria naval de nuestro Estado y del es-

fuerzo honrado de sus servidores en realizar fines elevados

y dificiles con modestia insuperable de medios y recursos.

Puede decirse de la Escuela de nuestros futuros oficiales,
lo que es frecuente manifestar 4 la vista de aquellas perso-
nis a quienes el vigor del espiritu y los hrios de la volutad,
dominando la flaqueza de los afios, otorgan aires de remoza-
miento y juventud. «Lleva hien sus afios y tiene larga vida
todavias, es ln frase de todos al contemplar afectuosos el
noble buque donde el espiritu se nutrio de las primeras doc-
trinas profesionales y el corazdn se templo con las prime-
ras ensefiunzas morales de disciplina y patriotismo. Pasan
los dins y los afios por nuestras cabezas, dejando, como siem-
pre, sembrado el camino de desesperanzas y ennegrecién-
dose por razones de época y de suerte los horizontes del

porvenir; pero i la postre, como no es el propio adelanta-
miento loque importa, sino la persistencia de la Marina como
organo y medio de futuros engrandecimientos nacionales, la
vista del viejo bugue, fuerte y bien vestido, limpio ¥ deco-
roso por fuera y por dentro, ahuyenta ¢ distrae Ias tri-
bulaciones del momento, porque mientras exista, hay Marina
que estudia y juventud que lega a tomar plaza y pedir lu-
cha en los azares navales de la existencia nacional. Alegra,
si, alegra ¥ recrea el dnimo la contemplacién de la vieja y
robusta fragata, porque mientras flote como centro de estu-
dio, es porque lega hasta clla la palpitacion de fuera, la
|mlpitilt'idu nacional, d continuar y reverdecer el drbol anoso
de la institucion maritima, cuyas ra'ces deben penetrar en
los senos mis hondos de la tierra patria para recoger sus
mejores jugos, los jugos del trabajo y de la ciencia, y con
ellos, al erecer y vigorizarse y rejuvenecerse, desafiar las
conmociones sociales de dentro, que no pueden cuajar en
terreno recogido y apelmazado por Jas fuerzas de cohesion
de la nacionalidad y las tormentas politicas de fuera. Sin
Escuela Naval, sin estudio naval, sin ¢imiento naval, los fe-
rrenos patrios son arenas que las olas y vientos del mar
golpean y aventan.

Estamos en plena fiebre de reorganizacion, y los ilusos
sohadores qué ereen que brota la vida de sus altisonantes
jerigonzas traducidas en reglamentos y cliusulas escritas,
que son i la esencia maritima lo que el cantar del ciego 4 la
inspiracion del poeta, han respetado, y llevan, por fortuna,
caming.de respetar la existencia de la Escuela Naval ysu
organizacion actual,

Gentes pesimistas que en nada ereen porque tienen des-
mayada la voluntad y yerto el espiritu por falta de ideales,
no conceden importancia alguna 4 la vida de estos estable-
cimientos militares de ensefianza, que son ¢l eimiento moral
de las corporaciones y el foco de donde irradia la luz del
trabajo, la luz de los libros y de las ideas que, reflejadas y
difundidas por ¢l mejor reflector, ol reflector juvenil de carne
¥ entusiasmo, el alumno, el guardin marina, contribuyen 4

formar esa atmosfera pura de luz difusa y brillante, que en-
volviendo 4 los institutos armados, les orienta en los es-
fuerzos de su adelanto y perfeceién cooperando al progreso
de la Patria.

Se pide por todas partes instruceion y ensefianza; se dice

A e

— e e

FRAGATA «PRINCESA DE ASTULIAS®

en todoselos tonos, con el lenguaje cientifico y con los acen-
tos de la conviceion no adoctrinada, que el atraso intelec-
tual de nuestro pueblo, la pobreza de su mentalidad rutina-
ria, fetichista y medio-eval es el abismo mas grande de 1o-
dos los que la nacionalidad tiene que salvar con paso réipido
para que lata su espiritn con el compds vigoroso y arrolla-
dor de la eivilizacidn europea. Este grito «instruecicn «, brota
de las mismas entrafias laceradas de la Patria y es uno de
los fares de primera magnitud que marcan nuestra derrota
para no sucumbir en pefias y bajlos en la noche atempori-
lada y tenebrosa de la ignorancin. Recoger del pasado el
aliento fervoroso de la raza: libertar, emancipar su fuerz .
de direcciones ¢ ideales que ya pasaron, para aplicar su
energia 4 las nuevas orientaciones de la vida, es la necesi-
dad apremiante y reconocida de la colectividad nacional,
Y cuando esio suena por todas partes con grito de nueva
cindadanin, de nuevos métodos de formar hombres luchado-
res y mis perfectos ciudadanos espafioles, la ceguera inte-
leetual de nuevo gémere de réprobos pide el eierre de es-
cuelas militares, ignorando que al pedirlo solicitan, no sdlo
la reteneidn de la onda fresea y juvenil que lleva en poten-
cia el porvenir de la Patria, sino la mutilacién intelectual de
las Corporaciones, que es de fodas las mutilaciones la mis
sensible y la mis perversa.

Todas las ensefanzas son nobles y hermosas, pero nin-
guna es comparable en nobleza y hermosura 4 la ensefianzu
naval: mezela de rigor, austeridad y ciencia, si se la cuida,
si se la mima, si se la alienta, produeiri 4 la larga sus natu-
rales frutos: la glorin de la Patria en su espiritu y en su
fuerza, en su generosidad y en su nobleza, Si no se la com-
prende, si se ignoran ¢ desdefian ¢ se maltratan sus aspira-
ciones, es lo mismo que lanzar sombras y pintar de negro el
lejano fondo del porvenir,

Afortunadamente la tendencia suicida no prevalecerd; y
la Escueln Naval es respetada en su existencia y debe ser
respetada en su organizazién, que por razones de adaptacion
al medio y educacion marinera, no puede parecerse i la de
otros eentros de enseiianza. Daré de ello brevisimo resumen,
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La extension de su ensefianza eientifica, esta compren-
dida en el signiente euadro de asignaturas, dividido en tres
cursos anuales: Algebra superior. —Trigonometria rectilinea
y esférica.—Geometria descriptiva.—Geometria analitica,—
Fisica.—Caleulo.—Me -Electricidad . -

anica. Quimica.—
Astronomia.

tilleria.

Teoria del bugue. —Miquinas de vapor.—Ar-
Navegacion.—Maniobras, — Inglés, — Ordenanzas.,
~Construceion naval.

De todas estas materias, las fundamentales de matemati=
cas se estudian en toda la extensidn requerida para el cono-
cimiento perfecto y posterior de las eiencias profesionales.
En su ensefianza, ha tiempo se rompieron los métodos anti-
guos, La aplicacion practiea de las teorins sigue inmediata-
mente a la exposicion de éstas, y naturalmente, se concede
importancia predominante al laboreo de problemas qgue im-
plican la incorporacién 4 la inteligencia, de los prineipios
fundamentales de la ciencia, y muy poca al antiguo

stema
del ehantage, es decir, al desparpajo pueril, elocuente ¢ ino-
cente, que eran el encanto cursi y reglamentado de los an-
tiguos tiempos, en que el alumno d rigia su esfuerzo 4 apren-
derse el programa de memoria, para después lanzarlo apa-
ratosa, solemne y elocuentemente ante el grave y regocijado
tribunal examinador.

Un programa en lo antiguo, no era un progama, sino un
reglamento administrativo. No se consignaban en ¢l los
limites generales de la extension de la materia, dentro de la
cual desenvolviera el alumno su personalidad intelectual, su
preciada autonomia intelectual, que hiciera suyo, muy suyo,
muy descentralizado de ajenas trabas y de exteriores vo-
luntades, su noble y juvenil espiritu ansioso del trabajo, de
la gloria y de la ciencia. jQuid! Un programa era una malla
imponente en que la persona intelectual, la voluntad intelec-

_.;_J-- Pﬂlull'l ‘

tual quedaba eselavizada, primero al libro escrito con regla y
compis, asteriscos, eorolarios, escolios y ncotaciones extra-
vagantes,y después al profesor tirano queno toleraba expan-
siones de libertad cientifica, ni pasaba por mis movimientos
de la individualidad inteligente, que los que se sometian al
compas de sus tirdnieas imposiciones. El alumno habia de
pensar como ¢l, razonar como ¢l, no tener mas ligica que la
suya ni mas horizontes que los suyos. Cual otro Dios, queria
que los hombres fueran & suimagen y semejanza, y natural-

mente, la inteligeneia esclavizada, sometida i tal presion v
tan horrenda disciplina, quedaba aletargada; no era fucrza
su aceion ereadora, sino fuerza pasiva, si vale el concepto;
se movia cuando lo ordenaba y siempre en la direccion im-
puesta por ajeno requerimiento, rara vez por los impulsos
del propio; y si en el eorrer del tiempo alguna vez, ya muy
hombre por afios, batia las alas y rompia al vuoelo para do-
minar con brio el aire, las re

ones, el espacio, caln pronto
# tierra, impotente en su esfuerzo generoso, porque sus alas
debilitadas y atrofiadas no le permit’an escalar la altura. Le
habian mutilado desde nino en lo mas noble de su ser, en Ia
esencia de su vida, en su intelectualidad, en su personalidad
inteligente.

+Hay exageracidn en esto que digo? Creo que no; pero si
asi lo juzgarais, aminorad el concepto; quifad, si existiera, la
exageracion, y os encontrareis con un fondo de verdad.

Por eso, euando veo un reglamento nuevo, con minucio-
sidades curialescas de procedimiento judicial, me siento
desasosegado é intranquilo y dispuesto 4 la hostilidad; pero
cuando veo un programa rigido de ensefianza con mallas de
acero, ereo que, inconsciente, alguien en la sombra de su
espiritn medita un delito & prepara el asesinato de una inte-

ligencia,

MRLIOTRECA
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COMEDOR

jHermosa juventud! Hay que darla alas, para que vuele
luego, trabaje con gusto y haga grande la Patria y no se
venga i tierra desplomada entre escombros y ruinas y des-
venturas nacionales.

Corre parejas con el mitodo de enseianza en la interiori-
dad de las clases, el procedimienfo en l0s exdamenes. Se di-
vide la as’gnatura en corto niimero de secciones, procuran-
do que eada una de éstas abarque aisladamente teorias com-
pletas y fundamentales de
aquélla El examinando ex-
pone oralmente la que Je to-
ca en suerte con indepen-
dencia personal de exposi-
cidn, sin ofras trabas que las
que le puedan originar las
preguntas del tribunal exa-
minador, las cuales pregun-
tas no se eoncretan i la teo-

Si vale la eomparacion, divia que, con la primera parte
del examen, se comprueba si se sabe rezar, si se conoce el
precepto escrito: con la segunda, si se practica la moral de
aquél, si el rezo es mera misica celestial de hipoeresia in-
consciente, 6 es, por el contrario, voluntad que brota de den-
tro y se traduce en actos de iden, en nimeros, ccuaciones,
formulas y fuerzas.

Hay quien sospecha que hay exceso tedrico, hojarasca
cientifica en los programas de la Escuela Naval; y tomando
el ribano por las hojas, afirman su santo y pueril & infantil
y candoroso y liliputiense horror 4 las alfas v las hetas.
iNobles letras del alfabeto griego! (Cdmo las vilipendian los
majaderos! Acostumbradas & representar, encarnar, mo-
mentalizar todas las ideas, si pudieran reirse, regocijarian-
se de tanta hoberia: pero bien se ve, por lo que queda dicho,
que no hay en nuestros programas esa hojarasea, frondosi-
dad formulistica que impida el rebullicio de las ideas y la
llegada del sol; del oreo y asoleado 4 la luz de la verdad de
las imaginaciones juveniles. Nuestros programas, aunque
naturalmente, tienen alfas y betas, mus y nus, determi-
nantes y rabos, no son peso que aplasta, sino resorte que
impulsa. Su accién ne os de tal magnitud que no provoque
siempre la reaccidn elasticn, la rebeldia eientifica, la volun-
tad, la hermosa libertad y juego desembarazado y vigoroso
de la inteligencia del alumno. Sustancia, vigor ¥ fuerza son
nuestros programas en ten-
dencia y en hecho,

Formar personas, hacer
hombres es su orientacion,
v la prictica y ejercicio de
lo tedrico, la gimnasia pric-
tica de las leceiones es con-
tinua, rigurosa, higiénica y
persistente.

Mezelemos con ello el ri-
gor dal castigo, si tal nombre

rin desarrollada por el alum-
no, sino que se encaminan i
adquirir plenitud de conve-
neimiento de que aquél es
duefio v sefior de toda ln materia de la asignatura, senala-
damente en la sustancia fundamental de la misma. Un
error, por consiguiente, de formuleo, de enlace analitico, de
forma en el desarrollo algebrdico, es cosa pasadera y des-
defiable; pero un error de fondo, de sustancia, de intimo co-
nocimiento y familiarizacion con la médula del programa, es
siempre causa de caida lamentable, aunque justa, del jo-
veneito.

Son, pues, los eximenes confirmaeidn y eorroboracién de
la disciplina cientifica de las clases. En ésta se forma la
persona intelectual, presentindole continuamente estimulos
i su propio esfuerzo y desarrollo, 4 que lo que deba hacer
o haga por si; ayudindole, segin el verdadero precepto
evangélico, & que se ayude & si mismo; i que se forme
persona, hombre, en fin, que piense por si mismo y adquie-
ra en lo posible facultades feeundas de ereacion personal, y
pueda libertarse siempre de extrafias ¥y ajenas suges-
tiones.

El honor, la repugnancia de la esclavitnd, el amor del
desarrollo y de la fuerza intelectual, el verdadero amor del
préjimo en la ensefianza. En los eximenes se comprueba
el método, pues tras de la exposicion oral en la forma men-
cionada, siguen cuestiones & resolver de indole prictica, da
problemas proporcionados & la magnitud y empeiio de la
asignatura de los que el alumno deberd igualmente saliv vie-
torioso.

SALA' DE ESTUDIO

merece lo que no es eastigo
precisamente, sino medio de
provocar el sentimiento de
la responsabilidad en los jévenes, para que comprendan que
i la Marina no se viene 4 tomar el sol, hacer tertulias y dor-
mir siestas, sino 4 trabajar ardorosamente para que hagan
del porvenir la fuerza maritima de la Patria. y tendrd el
lector de La Vipa MARITIMA un bosquejo aproximado del
espiritu de la ensenanza en nuestra Escuela Naval,

El horario de la Escuela se njusta al programa moderno,
hermano de los tres ochos: ocho horas de trabajo, ocho de
recreo y ocho de suefio, comprendidas en el segundo las ho-
ras de comida; pero estos reereos no son espacios perdidos

DORMITORIO
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ejercicios gimnasticos y militares, de sport mavitimo v
terrestre, voltajes, regatas y esgrima, llenan, repartidos con
gran regularidad durante la semana, el segundo de los ochos,
al cual se concede tanta importancia como al primero, cul-
tivando cuidadosamente el desarrollo fisico de los jovenes
aspirantes, ¢ inculedndoles el amor de la salud, de la agili-
dad, del brio y de la fuerza. Fuerza, fuerza siempre, en el
espiritu ¥ en el corazdin, en la idea v en la voluntad, en el
brazo y en la cabeza, es el lema de la Escuela, para que lue-
go, en la plenitud de la vida, la savia juvenil, la ola aseen-
dente y fresea de la juventud, trabaje por la Marina ¥ en-
grandezea la Patria.
.‘.

Seria salirse del trabajo informativo para la Vida Mariti-
ma (ue inspira este articulo, si me extendiera en detalles
tienicos de la organizacion de la Escuela. Sabe bien el lee-
tor naval edmo un barco, eual la antigua (ragata Princesa
e Asturias, puede aprovecharse y adaptarse & la ensefian-
za marinera, téenica y docente. Aunque vieja la fragata, sus
maderas de obra viva sangran todavia, segin el antiguo
decir marinero, y oleadas de juventud, y de libros, y de cien-
cia moderna y fresea, sobresaturada de sales maritimas y
aspiraciones y oreos de mar, alegran su vida y engendran
esperanzas risuefias; pero no quiero despedirme del lector
sin darle muestra de Ia produceidn intelectual de este Cen-
tro en el Gltimo bienio, Aqui va la prueba, Entre obras im-
presas y en eirculacion, y las que se preparan, recogiendo
lo miis moderno de las materias que fratan, resulia el grupo
signiente:

C'ompensacion de la aguja ndutica, por el Teniente de

ALCAZAR ¥

LA VIDA MARITIMA

Navio Sr. Bavreda,— Tratado completo de maniobras, por

los Tenientes de Navio Sres. Ibarreta y Martinez.— Geome-
tria analitica, por el Teniente de Navio D). Juan Luis De
Maria.— Tratado de quimica, por el Teniente de Navio
D. Luis Suances.—Curso de geometria del bareo & teoria
m L3 * 3 - * 1
del buque, por el Teniente de Navio D). Antonio Cal.—Cur-
so de maquinas de vapor, por el Teniente de Navio don

Curso de geografia maritimo-militar, por
r'l

José Quintana.
¢l Teniente de Navio D. Ledn Herrero,
metria rectilinea v esférica, por los Tenientes de Navio
Sres. Barreda y Garefa Velizquez.—Influencia del Poder
Naval en la Historia, traduecion de Mahan, por los Te-
nientes de Navio Sres. Cervera y Sobrini.—Influencia del
Poder Naval en las campanas terrestres, traduccién del
Callwell por los Aspirantes Sres. Fuentes y Cornejo.— Tra-
tado de navegaciin, por el Teniente de Navio Sr. Ribera.
Tratado de Ordenanzas, por el Teniente de Navio Sr. Pita,
Es Director y Comandante de la Escuela el Capitin de

urso de Trigono-

Navio D. Rafael Cabezas, ¢ Inspector de la misma el exce-
lentisimo Sr. Capitén General del Departamento, D. Manuel
de la Camara. Los desvelos de ambos por el Centro Naval
dan y dardn sus naturales I|'1m:~.

* *

Si fuern posible preguntar 4 los jévenes aspirantes lo que
piensan v sienten respecto 4 la Liga Maritima 'y consignar
aqui estoy seguro que todos darian la
misma. Y ¢sta serfa: La Liga Maritima ¢s la esperanza y el
porv enir, nosotros tambien,
mos eon ardor hi |)¢lLI‘Il]tlhllll:.

Sus respuestas,
T por sn

existencia trabajore-

X

TOLDILLA
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[N nmaciéngevev

Homenaje de gratitud.—Damos las gracias i la
prensa en general y # nuestros colegas profesionales en
particular, tanto de Espafia como del extranjero, por las be-
névolas frases con que han saludado al drgano de propa-
ganda de la Liga Maritima Espafiola.

La Liga Maritima y el proyecto de ley de la
Marina mercante en Francia.—La Liga Maritima
francesa, por medio de su Junta directiva, se ocupa en pre-
cisar los puntos del proyecto de ley sobre la Marina mer-
cante que considera susceptibles de modificacion prove-
chosa, y acerca de los cuales llama la atencién de la Comi-
sion parlamentaria que entiende en dicho proyecto,

Su articulo primero, referente 4 la compensacién de ar-
mamento concedida d los buques de vapor de construceion
extranjera y bandera nacional, lo acepta en prineipio, soli-
citando sélo algunas aclaraciones.

Respecto al art, 3., que establece el tipo gradual de pri-
mas # la navegacion de los buques de construceion france-
sa, pide el aumento del limite inferior de dicha prima hasta
1,50 francos, lo mismo para los buques de 7.000 toneladas
que para los de 3.000, pues la de 0."75 para los primeros le
parece demasiado baja. _

Del art. 4.%, que dispone que el 5 por 100 de las primas se
emplee en beneficiar las dotaciones de los buques subven-
cionados, opina que debiera suprimirse, sustituyéndole por
otro que concediera dicha bonificacion del 5 por 100 en con-
diciones mis igualatorias para todos.

Y del art. 5., que concede & los buques que hacen el ca-
botaje internacional dos terceras partes de la prima, entiende
que deberia modificarse en el sentido de concederles la
prima entera.

Tocante al art. 11, que previene al término Fl‘eeeptivn de
la Ley de 1893, que los vapores existentes en la actualidad,
de construceidn franeesa, quedaran sujetos hasta que ten-
gan quince afios de vida 4 las preseripeiones de la nueva
ley. considera la Liga que no debe prevalecer con objeto de
que los armadores queden en libertad de acogerse, durante
I vida de los buques, 4 In ley que mis les favorezea, se-
gin los casos.

De la preseripeion contenida en el art. 12, para que los
buques de vela en construceién no puedan acogerse a los
beneficios de la ley antigua despuds del primero de Marzo
proximo, entiende In Liga que deberia prescindirse.

Y lo dispuesto en el art. 22, eon objeto de que el 11 por
100 de las primas pueda dedicarse 4 la Caja de Invilidos de
Ia Marina, eree que deberia alterarse, sustituyéndolo sélo
por el 10 por 100 de dichas cantidades,

Ademds, Ia Liga considera que la reparticion de los des-
cuentos globales establecidos sobre las primas concedidas
por la presente ley deben ser:

De un 60 por 100 para socorro de los marineros france-
ses, vietimas de naufragios G otros accidentes, ¢ d sus fa-
milias.

De un 20 por 100 para la Caja de Retirados.

De un 20 por 100 para subvenciones d las Cimaras de
Comercio ¢ establecimientos de utilidad piblica ¢ institu-
ciones benéficas para la gente de mar.

Tales son, en conjunto, las observaciones que i la Liga
Maritima francesa le sugiere el referido proyecto de ley,
aprobado ya por la Camara popular, ¥y que se encuentra
pendiente de dictamen en la Comision correspondiente de
la Alta Cimara.

Medalla de honor para los marinos france-
ses.—or decreto presidencial fecha 13 del corriente, se ha
resuelto que la medalla de honor concedida por una recien-
te ley d los marinos franceses que cuenten trescientos me-
ses de navegaciin, con buenos servicios, sea de plata y de
un mddulo de 27 milimetros,

in el anverso llevard la efigie de la Repablica, rodeada
por la leyenda: «Repiblica francesas; y en el reverso un
trofeo simbilico de la navegaciin y pesea maritimas, Dicho
trofeo llevard la inscripeion: «Marina mercante. Honor al
trabajoy,

En el diploma se hardn constar los servicies que Justifi-
can la recompensa.

Primas a la Marina mercante en Italia.—].as
sumas pagadas en 1900 como primas & la construceidn, as-
cienden a liras 3.264.885.45. Los buques de madera figuran
con 144.545,64; los de hierro y acero, con 2.747.397.54: las
méiquinas, con 135.485,99; las calderas, con 100.272.02: los
aparatos y maquinas auxiliares, con 45.696,12 las maquinas
v calderas construidas en el extranjero, con 91.541,17.

Kl bugque que ha efectuado mayor recorrido, hizo 75.601
millas, y el que menos 168, '

De 199 barcos de vela que han concurrido 4 la prima de
navegacion, 161 la han obtenido efectuando durante el afio
779 viajes, recorriendo 1.803.705 millas, obteniendo por pri-
mas la suma de 555.566,04 liras.

Las sumas pagadas durante los aiios 1899 y 1900 han
sido en total:

Por construceidn, 2.454.879,09 y 3.264.885 48, respectiva-
mente; por devolucidn de derechos de aduana, 399.502.50 b
306.888,22; primas i la navegaciin (buques de vapor)
215717231 y 3.U86.756,77; id. id. (buques de vela), liras
669.274,32 y 696.150,31. '

Los pagos dispuestos en virtud de la ley de 23 de Julio
de 1896, efectivos en el periodo desde el 10 de Agosto si-

aiente hasta el 31 de Diciembre de 1900, ascienden &
22.262.368,54 liras, repartidas del modo siguiente:

Por construceion, 7.906.549.11; por devolucién de dere-
chos de aduana, 1.518.616,59; primas i la navegacién ( vapo-=
res), 9.806.29257; (d. id. (bhuques de vela) 2.945.910.27.

La construccién naval inglesa y norteameri-
cana.—BEl Mouvement Maritime d' Anvers sefiala la di-
ferencia que existe entre el precio de las construcciones
navales inglesas y el de las americanas.

Las embarcaciones americanas alcanzan un precio supe-
rior al de las britdnicas, y sin embargo los americanos ven-
den sus aceros en Europa # precios inferiores 4 los de las
fraguas inglesas. :

Se ha dicho que esta anomalia resulia de la carestia de la
mano de obra: pero personas entendidas afirman que tal ca-
restin es verdaderamente insignificante y que esa diforen-
cin debe consistir mas principalmente en 105 derechos de
aduana, que permiten a los aceros americanos elevar su
p_rgcio de un modo anormal. Quizd en eso estd la clave del
t}ﬂlgllla.

Pero poeo importa la clave, al menos por el momento
toda vez que, segin vemos en el Moniteur Maritime, ol ]):-e...
sidente del «Atlantic-Transport Lines acaba de precisar Ia
anomalia dando orden para construir dos buques de igual
tipo y en un todo semejantes, en cuanto i las dimensiones
repartimiento interior y velocidad, el uno en New-York v
el otro en Belfast, 4

Los precios han sido respectivamente de 9.685.000 fran-
cai*) ¥ 7.625.?100 Il)rdximam:lent.c.

_ Por otros dos buques idénticos, se han pedido 4.500,
francos en New-York, y en dos de los ]n'inI:-.ipnIus astil]::gillg
de Belfast 3.125.000, y 2.550.000, respectivamente. :

La Marina Mercante Danesa.—Acaba de publi-
carse la estadistica oficial de la Navegacién y Marina mer-
cante de Dinamarca, para el aiio 1900,

Segtn los datos que arroja, resulta: que la Marina mer-
cante de Dinamarea, que ha ido aumentando constantemen-
te durante un periodo de treinta afios, ha sufrido una inte-
rrupeion en su adelanto, 6 mds bien un pequefio retroceso,

n 1870 contaba con 2.808 buques, y fueron estos aumen-
tando g)rogresivumanbe hasta alcanzar la cifra de 3544
en 1899, habiendo descendido & 3.500 buques en el afio 1900,

Respecto al tonelaje, en las fechas citadas, después de
haber llegado & 435.000 toneladas desde 178.000, ha descen-
dido 4 418.000 en el ya citado afio; debiendo advertir que no
entran en estos eileulos los buques de cuatro toneladas
hasta una, sino los de cuatro en a&elante. ;

Los resultados del movimiento maritimo han sido también
inferiores entre los puertos daneses en 1900 & 1899, siendo
la cifra de entrada en el primero de estos dos afios de 29,000
buques con 1.794.000 toneladas de capacidad, Yy cargmnéntu
de 636.000; contra la de 1899 que fué de 31.000 buques con
dusplazamfentu de 1.797.000 toneladas y carga de 630.000

En 1900 salieron 80.000 buques con 1.828.000 tun‘a]ad'as
de desplazamiento y 614.000 de carga, contra 82,000 buques
des éggnmlu 1.825.000 toneladas y cargamento de 84;1000
en b
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El movimiento entre puertos extranjeros con bandera da-
nesa ha consistido el afio 1900, en 8.550 buques con despla-
zamiento de 4.533.000 toneladas los buques salidos, y 8497
con 4.450.000 toneladas desplazadas, los buques entrados.

En el movimiento de los puertos daneses figura la ban-
dera nacional en un 48 por 100 el ano 1897, 51 por 100 el
98, 529 por 100 en 99, para descender al 52,5 por 100
en 1900,

Después siguen las demds naciones en el orden siguien-
te: Suecia 14, Yur 100, Inglaterra 10,50 por 100, Norue-
ga 10 por 100, Alemania 9 por 100, Rusia 0,5 por 100, y 2 por
100 entre los demas paises no nombrados.

El <trust: trasatlantico. Ll acontecimiento sensa-
cional en el mundo maritimo es la consfitucion del gran
trust anglo-americano de las compaiifas trasatlinticas, en
el que entran la «American Line», la «Cunard», «White
Stars, «Red Stars, «Anchors, «Leyland», «Dominia», «Fur-
nes» y alguna otra de menor importancia.

Esta asociacion viene 4 disputar el comereio trasatlantico
d la Compania Hamburguesa y al Lloyd, las dos grandes
compafifas que hoy baten el record de la velocidad y la
baratura en los transportes.

Las fuerzas parece que estin casi equilibradas, y se teme
que esta rivalidad origine la guerra de tarifas, que determi-
nard la anulacién de ambas Sociedades ¢ su refundicién.

Al frente del trust trasatlintico se ha puesto el famoso
Pierpon Morgan,

Hotel para marineria.—Por iniciativa de la Cdmara
de Comercio de Marsella, se ha fundado ¢ inaugurado un
hotel para marineria, atendiendo asi una verdadera necesi-
dad. En el mismo hay un departamento destinado para alo-
Jjar enfermos y heridos, pero su objeto principal es ol dar
hospitalidad y habitacién i la gente de mar desembarcada,
librandola de la explotacion de que es vietima en los refor-
nos de viaje, por parte de los hosteleros poco esernpulosos.
EI hotel euenta con 110 camas, y estd dirigido por el Te-
niente de navio retirado M. Bonnet.

Asistencia médica 4 los obreros maritimos. -
El Doctor Rouvier, Director del servieio de sanidad mariti-
ma de Tolén, acaba de enviar al Ministro un trabajo muy
documentado acerca de la asistencia médica & los obreros
de los arsenales.

Después de exponer lasituacion actual de losobreros fran-
coses, M. Rouvier examina la organizacion de la asistencia
médiea en los arsenales de Italia, Inglaterra y Alemania, y
en los talleres del Creusot y Forges et Chantiers de ln Me-
diterranée.

La mejor organizacion parece que es la de Alemania,
donde los obreros tienen que ceder d una caja de socorros de
2 412 4 3 partes de su salario, suministrando la Marina una
suma equivalente 4 esa proporeion.

Dicho Doctor considera indispensable la creacion en eada
puerto de una farmacia maritima y consultas médicas gra-
tuitas, y que el servicio de asistencia no se limite exelusi-
vamente a los obreros de los arsenales, sino que también se
extienda 4 los de los puertos.

Nueva turbina de vapor.— Il Coronel Jolin Jacob
Astor acaba de idear una turbina d vapor, que se diferencia
de todas las existentes actualmente en que es mds volumi-
nosa y gira menos rapidamente.

Ademas la turbina y su envoltura giran al mismo tiempo,
pero en sentido contrario.

Un eje bastante largo, en el que se fijan una serie de ale-
tas en espiral, que aumentan de didmetro de proa & popa, gi-
ra en una especie de tubo cu_ya[}mred interior esta provista
de otras aletas en espiral dirigidas en sentido contrario, y
euyo didmetro aumenta de popa hacia proa.

il eje gira 4 derecha y er tubo que le rodea 4 la izquier-
da, moviendo eada uno una hélice, que giran, por consi-
guiente, una 4 la derecha y otra 4 laizquierda.

Con este sistema confia el inventor obtener mejor rendi-
miento que con las otras turbinas de vapor hasta hoy en
uso.

Alumbrado eléctrico sin hilos.—El alumbrado
eléetrico sin eonductor metalico es un hecho en Londres.

El ingeniero Armstrong ha ideado una limpara de ese
sistema, cuyas pruebas han sido muy satisfactorias,

La luz, sin mediacion de hilo alguno y hallindose el ma-
nantial eléetrico d cineo millas de distancia, ha sido muy
clara y de extraordinaria intensidad.

En este nueyo aparato la fierra es el conduetor y dépisito

permanente del fluido, utilizandose al mismo tiempo para *

reaceion de la energia eléetrica,

La bateria utilizada por Mr. Armstrong era de 8 voltios y
la corriente inferior &4 un amperio.

Nuevo aparato de seguridad adoptado por la
compaiifa alemana de navegacion «Norddeuts-
cher Lloyd).—Después de muchas y costosas pruebas,
acaba de adoptar para sus vapores la citada compaiiia un
aparato antomatico para abrir y cerrar las puertas de los
mamparos estancos, desde uno ¢ mds puntos dados de Ia
cubierta,

De todos los recursos modernos empleados en los buques
para aumentar la seguridad de las tripulaciones y pasaje-
ros, el mis eficaz es, indudablemente, la instalacién de
mamparos que dividen al casco en diferentes secciones,
pero i condicidn de que las puertas de comunicacion entre
unos y otros compartimientos estén cerrados 6 puedan ce-
rrarse repentinamente en caso de necesidad.

Congreso internacional de Salvamento. Los
dias 31 de Julio, 1, 2, 83 y 4 de Agosto proximo, tendri lugar
en Nantes, bajo la presidencia honoraria del Ministro de
Marina de Francia, un Congreso internacional de Salvamen-
to, de higiene y de seguridad mar{tima, organizado por la
Sociedad de Hospitalarios y Salvadores bretones, por dele-
gacion de la Federacién de Sociedades de Salvamento de
Francia,

Sus deliberaciones serdn del mayor interés, no solamente
para la gente de mar, sino para toda la humanidad, por refe-
rirse & salvamentos en el mar, conduccién de embareacio-
nes en tiempo de bruma, salvamento 4 bordo de los vapores,
progreso fisico y moral de los pescadores y otras cuestio-
nes de suma importanecia para el progreso de la civili-
zacion.

El Exemo. Sr. D. Antonio Maura, como Presidente de la
Liga Maritima Espafiola, ha sido nombrado Presidente ho-
norario del Comite patrocinador del mencionado Congreso.

Congreso internacional de Pesca y]Piscicul-
turade San Petersburgo.—[iste Congreso, que hahia
de celebrarse en la mencionada eapital & fines 15{5 Marzo,
anticipard sus tareas y se reunird 4 fines de Febrero pri-
ximo.

Después del Congreso, celebrard su primera reunion el
Comite Internacional de Pesea, creado por iniciativa del
Congreso de Parls de 1900,

Escuela de Pesca de Boulogne.—Sabido ¢s que se
ha establecido una Escuela de Pesea y de Maquinistas na-
vales, anexa 4 la Eseuela prdctica industrial de Boulogne-
Sur-Mer. '

Los exdmenes de entrada han comenzado ¢l dia 20 del ac-
tual en dicha Escuela, que admitird algunos huérfanos con
Kluza gratis. Para este efecto han dado algunas pensiones el
Ministerio de Marina, ¢l Departamento de Pas de Calais y
lns Cimaras de Comercio de Calais y Dunkerque,

La administracién de Ja Escuela dispone de recursos para
indemnizar 4 los padres pobres de los alumnos que dejen de
utilizar los sueldos de grumetes por asistir 4 la Escuela.

Ensenanza de la Pesca. L ensenanza gue se ha
de dar en la Escuela libre de Pesea, recientemente ereada
en Barcelona, se dividird en tres grupos.

En el primero las materias seran nociones elementales de
Aritmética, Geometria, Dibujo, Fisica, Astronomia, Geogra-
fia maritima general y particular de Hspaiia, elementos de
Navegacién y Pesca, conocimientos tedrico prieticos de
calderas y maquinas de vapor y eléctricas, pricticas de
marineria y natacion,

En el segundo, fauna ictioldgica espaniola, general v lo-
cal y su biologin; arte y procedimientos de pesen indigena y
exdticas; conservacién y reparaciin de aparejos y redes:
métodos y medios de conservar los peseados; aprovecha-
miento industrial de los productos l.]l!ll mar; nociones de in-
dustrias pesqueras y auricolas y pricticas de pesea.

En el tercero, elementos de higiene aplicada al marino y
al pescador; primeros auxilios y salvamento; nociones de
economia y comercio y legislacion y derechos maritimos
aplicados a la pesea.

Esta ensefianza se dividird en dos seceiones: elemental y
superior. Por ahora, s6lo se dard la primera, que compren-
de Aritmética, Geometrin, Dibujo lineal y geomdétrico, pric-
ticas marineras y de natacidn; ictiologia general, artes v
procedimientos de pescu; pricticas de pesen, higiene y eco-
nomis,
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El curso comenzara el 1.° de Febrero priximo; durard
cuatro meses, y la matricula serd gratuita,

El puerto y los depésitos comerciales de Bil-
bao.—En una reciente reunién de personalidades notables,
celebrada en Bilbao, en el local de aquella Camara de Comer-
cio, el distinguido ingeniero Sr. Churruea, director de la
Junta de Obras de aquel puerto, expuso sus planes relafivos
& dicho puerto y i sus depisitos comereiales.

Cuando esos planes hayan quedado realizados, Bilbao
tendra amplios y eémodos muelles para buques de 10 4 12
metros de ealado, con la suficiente amplitud para una carre-
tera y seis vias del ferrocarril de Portugalete.

También serin reformados los muelles de Olaveaga,
ara que puedan atracar 4 ellos buques de 4 a 5.000 tone-
adas,

Los almacenes, dotados de todos los modernos adelantos,
tendrin cinco pisos de altura, y los trenes de la linea de
Portugalete quedarin 4 la altura del tercer piso, ufilizando-
se para ganar tiempo el ramal de Cantalojas, en las opera-
ciones de carga y descarga de los vagones.

Se nombrd una ponencia compuesta de los sefiores Olano,
Ugualde y Urigiien, para el nombramiento de una comision
que se ocupe en arbitrar los recursos necesarios para la
realizacion de tan magna obra,

Comunicacion telegrafica sin hilos enire la
Peninsula y Ceuta. A lo que parece, ha quedado ya
establecida, por medio del telégrafo sin hilos, la comunica-
eién entre la Peninsula y Ceuta, por el sistema de nuestro
compatriota ¢l Comandante de Ingenieros . Julio Cervera.

Con este motivo, dice la Revista Minera que en el esta-
do en que estin las cosas respeeto 4 este nuevo procedi-
miento eléetrico, urge para el comereio comunicar las cos-
tas del Norte, con Francia, Inglaterra, ete.

Anteojo astrondémico multiple.—El Teniente Co-
ronel de Infanteria Sr. Vaca ha inventado un anteojo mal-
tiple, con el que se podrin hacer observaciones astronomi-
cas simultineamente por gran ntimero de aficionados.

En vista del buen resultado de las pruebas se va i esta-
blecer un observatorio en el Tibidabo (Barcelona), donde se
instalard dicho aparato con cardeter cientifico-instructivo.

Sociedad nautica.— Constituida por Capitanes y Ofi-
ciales de la Marina mercante, acaba de fundarse en Barce-
lona una nueva Sociedad ndutica, cuyo objeto es estre-
char los lazos de unién y compafierismo entre tan digna
clase y defender sus intereses,

Desedmosla prospera y larga vida.

Siniestros maritimos. - (‘omenzd ¢l mes actual con
la explosidn de la caldera del vapor mercante Piles. que se
hallaba anclado en el antepuerto de Gijon, ¥ termina con la
del eafionero Condor, ocurrida frente a Bouzas, en aguas de
Vigo, cuando este buque perseguia unas traineras.

El primero de esos siniestros causd la muerte del maqui-
nista v de un marmitin, varios heridos y grandes averias
en la nave, Lo caldera, lanzada 4 gran altura, causd destro-
zos en ¢l muelle y fué i caer dentro de la poblacidn; el se-
gundo determino la voladura de la eubierta del buque,
siendo arrojados al agua casi todos los tripulantes, pere-
ciendo dos maquinistas y cuatro marineros, y resultando
heridos el Comandante y casi toda la tripulacion,

Los héroes del mar.—in la madrogada del 7 de No-
viembre Gltimo, dos héroes obseuros del mar salvaron d
toda la tripulacién del laud Garigd, arrojado por el tempo-
ral sobre las playas del Perollenet, en Valencia.

El acto de caritativa abnegacidn realizado por los marine-
ros José Montoro Garriga y Juan Piguer Llanes, que asi se
Haman aquellos héroes, no ha l'|!1l_'llll30 sin recompensa. Una
comision, presidida por el General Cineunegui, Comandante
de Marina de Valeneia,y formada por distinguidos Vocales de
la Junta local de Salvamento de naufragos y los Ayudantes
de Marina de dicha Comandaneia, rindio el debido homenaje
i la humanitaria heroicidad de dichos marineros, condeco-
rindolos solemmemente con las medallas conmemorativas
otorgadas por la Junta Central de Salvamento,

El acto tuvo lugar en la Comandanecia de Marina de Va-
leneia, y 4 ¢l asistieron muchas y distinguidas personas que
tributaron una verdadera manifestaeion de admiracién y
simpatia i tan esforzados marineros.

—En la altima Junta eelebrada por lalocal de Salvamen-
to de niufragos de Vigo, se efectus el reparto de las recom-
pensas en moetilico concedidas d los tripulantes del bote
Saladino, de Bouzas, que el 11 de Octubre 1iltimo salva-

ron la vida & dos marineros de una chalana que habia zozo-
brado en aquellas aguas,

Los premios consistieron en quince pesetas al patron
Rufino Alonso Campos y cinco 4 eada uno de los marineros.
Los nombres de estos valientes son: Nicolis Iglesias, Beni-
to Villa, Joaquin Martinez, Enrique Alonso y Eduardo
Rome.

El acto tuvo lugar en el local de la Junta de obras del
puerto.

El Puerto de Barcelona.—La huelga de los obreros
de las industrias metaliirgicas mantiene a la Eublncit'm en
constante estado de intranquilidad y alarma. Estd demos-
trado que en este ramo de trabajo en el extranjero el obre-
ro produce mis, mejor y mis econdmico: por consiguiente,
lacompetencia de nuestros establecimientos metalirgicos es
imposible, y lo serd todavia mds & medida que baje el
cambio de las libras.

—La seccién de Navegacion de la Camara de Comercio
acordo por unanimidad dirigirse 4 la Junta directiva pidién-
dola que se dirija al Gobierno, solicitando la supresiin de
aquella parte de las obras del puerto, que impide la ficil
maniobra de los buques.

—Hace cineo 6 seis dias se probd una de las fres seccio-
nes ¢ pontones del dique flotante y deponente, en presen-
eia del Sr. Clarke, autor y concesionario del sistema, llegn-
do expresamente de Inglaterra con dicho objeto. La cons-
truceidn es de la «Maquinista terrestre y maritimas.

Biografia del Contralmirante Terry.-Nuestro dis-
tinguido eolaborador y amigo, el Sr. D. José Ricart y Giralt,
Académico de la de Ciencias y Artes de Barcelona, ha tenido
la bondad de enviarnos un elegante opisculo conteniendo
la lista de los miembros de tan doeta Corporacion y una su-
cinfa, pero muy detallada, biografia del malogrado Contral-
mirante Exemo. Sr. D. Antonio Terry y Rivas.

Como en todos sus trabajos, brilla en el de que nos ocu-
pamos el amor del Sr. Ricart &4 enanto se relaciona con los
asuntos de mar y su competencia en ellos.

MOVIMIENTO POSTAL MARITIMO
(Extracto de los telegramas del Lloyd.)
HASTA EL 26 ENERO

Adelaida.—China, salié de Londres, con la Mala, para
Australia,

Aden,— Arabia, salié de Londres para Bombay, con la
Mala para la India.

; a;::ambny.— Oriental, salié para Aden, con la Mala de Ia
T,

Brindisi.—Isis, salio para Port-Said, con la Mala de In-
dia, China y Australia.

Cidiz.— Mdlaga, salié de Milaga para Londres,

Gibraltar.— Lishoa, salié de Londres para Milaga y
Cidiz.

Hongkong.—Bengal, salié de Shanghai para Bombay,
con la Mala de China.

Lishoa.— Cédiz, sali¢ de Londres, para Cidiz y Mdlaga.—
Danubio, del Rio de la Plata, para Londres.— London, para
Cidiz y Milaga.

Port-Said— Tencer, salié de Amsterdam para Java, con
la Mala holandesa.

Tenerife.— Lismore-Castle, salid, con la Mala de Afrien
del Sur.—Buenos Aires, pasé del Plata y Brasil.

Vigo.— Thames, salio de Southampton, para el Rio de la
Plata.

Coruna, - San Germén, salic el 25 para la Habana y Ve-
racruz.

Barcelona.—El 25 enird el erucero Rio de la Plafa,
amarrindose en la andana. Entraron también los vapores
P. de Satrustegui, Isla de Panayy Ledn XIII, respectiva-
mente, de las Antillas y Estados Unidos; del Plata y Filipi-
nas.—H1 26 salié el Argentino, de la casa Folch, para el Rio
de la Plata.

Compania Trasatlantica.  SiTuAciON DE SUS BU-
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" LA VIDA MARITIMA

QUES EN 26 pE ENERO: Alfonso XTI, salio el 20 de la Haba-
na para La Corufia.—Alfonso X111, salid el 20 de La Co-
rufia para la Habana.—Antonio Lipez, salié el 23 de La
Coruia para Vigo.—Alicante, salid el 21 de Manila para
Singnpore.—Buenos Aires, salié el 25 de Veracruz para la
Habana,— Cataluna, salic el 19 de Puerto Rico para Las Pal-
muas.— Cindad de Céddiz, en Cidiz.—Ciudad Condal, en
Barcelona.—Isla de Luzdn, salid el 24 de Colombo para Sin-
gapore.—Isla de Panay, llegi el 24 4 Barcelona—J. del
Pielago, Cidiz-Tanger— Larache, en Cddiz.—Ledn XI1,
llegd el 24 & Bareelona.— Montevideo, salié el 20 de S, C. de
La Palma para Puerto Rico.— Montserrat, en Cidiz. —
M. L. Villaverde, sali¢ el 22 de Cadiz para Las Palmas.—
Mogador, en Cadiz.—P. de Satrastegui, llego el 23 4 Bar-
celona.—Rabat, salid el 22 de Cadiz para Vigo.— Reina Ma-
rin Cristina, llegd el 28 4 Montevideo,.—San Francisco, en
Barcelona.—San Ignacio, en Liverpool,

MERCADO DE MINERALES Y METALES
PRECIOS CORRIENTES HASTA EL 26 DE ENERD
Minerales.

Carbones.—En Barcelona, Cardiff de primera, & 49 pese-
tas tonelada; Newcastle, & 40.—Cartagena, Neweastle, i 46;
Puertollano, grueso, 4 37: eribado a 56; granadillo especial,
a 33: lavado, 13; Asturias, cribado, & 28,50; {dem, galleta, a
25,00; cok, 4 21,50,

Los tltimos precios han sido: Neweastle grueso, i 45 pe-
sefas tonelada: para fragua, 4 43: para fundir (cok), 4 65; Car-
diff, & 58: Puertollano granadillo especial, 4 35: avellana a 31,

Hierro.—En Bilbao, Campanil, 9 ch. 5 p. a 11 ¢h. 4 3 p;
Rubio, de 8 ¢h. 6 p. & 11 chy; carbonato caleinado, de 8 ch.
Gp.all ch,

Iin Cartagena, los Gltimos precios han sido: (Descarga-
dor) 50 por 100 seco, 4 5,50 pesetas tonelada; (Santa Lucia)
30 por 100 hierro y 15 manganeso, # 14,50,

Cobre—Los refinados (tough inglés) 4 52 libras 45 ch.:
hojas fuertes 66 libras; primeras marcas, los 100 kilos, 131
francos: lingotes y placas (Chile) 142,

Plomo~Sin plata, 10 libras tonelada: con plata (40 4 80
onzas) 12; antimonial (10 por 100), 50 francos; minio garan-
tizado, 47.

Cine.—Vieja montaiia, 67 francos: otras marcas, 40; en
Cargena, los ultimos precios han sido: blenda del 30 por 100
hoeamina, 1,50 pesetas los 100 kilos; por unidad que suba.,
del 30 por 100, a 0,25,

Metales.

Plata, —Fina, 27, 11-16 pesetas la onza, y 107,80 francos
el kilo. En Cartagena 3,44 pesetas la onza,

Mercurio.—En Almadin, 249 pesetas los 34-500 kilos.

Hierros.—Sin variaeion desde la cotizacion anterior,

Aeceros,—Idem, id.

FLETES

Sin variacion sensible desde la semana anterior,

SECCION OFICIAL

MINISTERIO DIE MARINA

Junta para la creacion de la Escuadra.

Real decreto—A propuesta del Ministro de Marina, de
acuerdo con el Consejo de Ministros;

En nombre de mi Augusto Hijo el Rey D. Alfonso XIII,
v como Reina Regente %:1 Reino,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo primero. Se nombrard una Junta que, bajo la
presidencia del Ministro de Marina, se compondra del Al-
mirante, el Vicealmirante vicepresidente de la Junta Con-
sultiva de la Armada, un Contralmirante, dos Capitanes de
navio de primera clase, un Capitin de navio, el Inspector
de ingenieros, el de artilleria, un Senador del reino, un Di-
putado & Cortes, un representante de la industria privada
de construcciones navales y un armador de la Marina mer-
cante.

Articulo segundo. Esta Junta propondri al Gobierno, en
el plazo mas breve que sea posible, el programa de unida-
des que han de componer la escuadra nacional, sefialando
los tipos de diversas clases que deberin formarla ¢ indi-

cando su coste aproximado. Examinard si conviene construir
alguna de dichas unidades en los arsenales del Estado ¢
adquirirlas en la industria particular nacional ¢ extranjera
¥ en :{ul- proporeiones. Podra afiadir las observaciones que
considere oportunas, para mayor ilustracion de cuanto se
relacione con la ereacion de la futura Eseuadra.

Artieulo tercero.  El Gobierno someterd i las Cortes las
disposiciones convenientes para la ereacidn de una Escua-
dra dotada de los elementos indispensables para que sea
garantia de la defensa nacional y propondrd los medios y
forma de proceder & su construceion.

Dado en Palacio 4 22 de Enero de 1902, —Magria CrisTi-
NA.—El Ministro de Marina, I Cristobal Colén de la
Cerda,

Distritos maritimos.

Por Real orden de 4 del actual, y teniendo en cuenta el
anmento notable de inseripeion y la importancia militar ¢
fronteriza de los distritos maritimos de Sada, Tarifa y Ba-
yona, de conformidad con la Junta Consultiva, se ha dis-
puesto que en lo sucesivo sean estos distritos desempefin-
dos por Tenientes de navio de primera clase, y que al de
Sada se asigne, ademas del Jefe, un Teniente de navio con
residencia en la misma eapital del Distrito.

Vigias de Semaforos.

No encontrindose este Cuerpo comprendido en el pro-
yeeto de ley constitutiva de la Armada, ni ineluido, por
consiguiente, en ella para los derechos que la ley de 2 de
Julio de 1865 concede, y que el eitado proyecto hace ex-
tensivo i todas las clases subalternas que no lo disfruta-
ban, se ha dispuesto, por Real orden de 17 del aetual, que
al eitado Cuerpo se le ineluya en la 8. disposicion general
del antes dicho proyeeto en la parte correspondiente & ha-
beres pasivos porno ser de los Flamudos i desaparecer.

Amortizaciones.

Por Real orden de 20 del presente, y para evitar la actual
paralizacion en las esealas, se consulta & Guerra por el Mi-
nisterio de Marina sobre & la conveniencia de concordar
en ambos Ministerios lag disposiciones vigentes respecto
la aplicaciéan del procedimiento que deba requerirse para
i;wi: la amortizaciton no exceda del 50 por 100 consignado en
aley.

Montepio de Arsenales.

Por Real orden de generalidad, de 17 del actual, se ha
dispuesto que los maestros de Arsenales sin graduacion de
oficial no se hallan incorporados legalmente al Montepio
wmilitar, y que las familias de los que aleanzaron dicha gra-
duacion tienen derecho @ pensidn, siempre que se hubiere
efectuado el matrimonio teniendo los causantes por lo me-
nos el grado de Capitin en el caso de haber fallecido antes
del 22 de Julio de 1891, y si fallecicron después sin haber
obtenido ese grado antes del casamiento, si contaban al mo-
rir doce aiios de servieios, que son las condiciones que para
legar pensidn exige i los oficiales subalternos ln Ley de la
mencionada fecha,

Nuestros grabados

Excmo. Sr. D, Antonio Maura, Presidente efectivo de la
Liga Maritima Espafiola, 4 quien debe la institucién grati-
fud acendrada, por haber puesto patridticnmente al servi-
cio de elln sus excepeionales facultades. De fotografia de
Franzen, |

Descargando earbon, & earros, en el muelle de San Se-
bastidn.,

Descargando carbon, 4 gabarras, en la bahia de San Se-
bastian. De fotografias remitidas por el Sr. Aristeguieta.

Yates nifat:'%dp y Marfas, «Sidoras, «Maris Stella»,
«Caritas, «Liny, « Esperanzas y « Mosquitos. De fotografias
remitidas por el Sr. Jdrt\z Dériga.

Diirsena de San Sebastidin,

De fotografia remitida por el Sr. Aristeguicta. it

Fragata «<Princesa de Asturias», escuela naval, bibliote-
ca, eomedor, saln de estudio, dormitorio, aledzar y toldilla,
Do fotografias remitidas por el Sr, Anddjar.

MADRID.—Romero, impresor.—Libertad, 81.
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