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Invencion y aplicaciones de la hélice

(Continuacion de la pag. 13)

En mayo de 1832, pidi6 una patente Federico Sau-
vage, en la que el inventor presentaba un modelo de
hiélice que tenia las alas perpendiculares al eje, y que
estaban formadas por una sola revolucion, caracteres
que la distinguian de las hélices que se habian puesto
en prucha 6 que e habian ensayado hasta entonces.
Sauvage no pudo vencer la prevencion que aun rei-
naha en aquella época contra la hélice y se arruind
en ensayos y esfuerzos inttiles.

En cambio, un inglés M. Smith, simple agricultor,
de Hendon, en sociedad con un tal Rennie, pidio en 21
de mayo de 1836, una patente en Inglaterra por una
hélice aplicada & la navegacion, y logrd que el ban-
quero Wright interesase en la empresa. Con el auxi-
lio pecuniario de éste, Smith y Rennie fueron muy
pronto duerios de un bugque modelo, provisto de una
hélice de madera de dos roscas. Ensayaron el sistema
en un estanque de Hendon y en la galeria Adelaida,
de Londres, y los resultados fueron tales, que el ban-
quero, al'cual se habian unido algunos amigos, per-
mitio 4 los asociados emprender la construcecion de
un harco de seis toneladas, que fué botado al agua en
1." de noviembre de 1836. Navegd con éxito por el ca-
nal de Paddington y por el Tamesis, lo que indujo a
Smith & probar las travesias de Gravesend a Rams-
gate en septiemhre de 1837, de Ramsgate & Folkes-
tone y después a Hythe, regresando a Londres con
un fuerte temporal que excitdo la admiracién del pu-
blico y constituyo el verdadero éxito del sistema.
Después de estas pruebas, los capitalistas ya no du-
daron. Se fund6 la «Compafia de Propulsion por el
vapory, la que desting enseguida 300,000 libras ester-
linas & la construccion de un buque de 237 toneladas
que se tituld Arguimedes, y fué botado en 1838. El Al-

mirantazgo inglés prometié adoptar la hélice si el
Arquimedes alcanzaba una velocidad de cinco millas
por hora, y alcanzo casi doble velocidad en su primer
viaje de Gravesenta Portsmouth. Como consecuencia
de estas pruebas se modificaron los planos de cons-
trueeion del vapor The Great Britain, reemplazando
las ruedas por una hélice, y Smith recibié una re-
compensa nacional, generalizandose su sistema por
todas partes.

Al mismo tiempo que Smith ejecutaba todos los
trabajos que le habian de proporcionar gloria y pro-
vecho, habia otros ingleses que paralelamente hacian
grandisimos esfuerzos para solucionar el problema,
como Beyre, Napier, Blaxman y Timolhy, mereciendo
especial mencion el capitan sueco Ericson, cuyos tra-
bajos obtuvieron resultados equivalentes 6 superio-
res a los de Smith. Ericson tomo la patente inglesa el
13 de julio de 1836, es decir, un mes y algunos dias
después de Smith, vivia en Londres y realizd en esta
cindad sus primeros ensayos, y es de creer que si
hubiese sido inglés hubiera tenido mas éxito gue
Smith, pues tenia la ventaja de ser ingeniero y no
necesitaba que otros le resolviesen los problemas
para poner en practica sus ideas, como lo prueba el
que Erison aplico la transmision directa a la hélice, y
Smith emple6 una serie de engranajes como interme-
diarios.

Los primeros ensayos de Erieson tuvieron lugar en
un pequeno barco de vapor de 60 em. de eslora, que
hacia evolucionar en un gran estanque circular. Ani=
mado con los resultados obtenidos, Eriecson paso &
experimentos en mayor escala, construyé un buque
de 13 m. de eslora, el Francis B. Ogden, botado en
1837, respondiendo los resultados 4 lo que él espera-
ba, pues el buque alcanzd una velocidad de diez mi-
llas por hora, y pudo remolcar el Toronto, gran bu-
que americano, a la velocidad de 4‘5 millas. En vista
de este resultado, Ericson tratd de llamar la atencion
del Almirantazgo sobre su pequeiio barco, pero fué
tiempo perdido, hasta el punto de que uno de los ho-
norables Lores no vacilo en emitir la idea absurda de
(ue un propulsor dispuesto en la popa de un buque
de guerra no le permitiria gobernar conveniente-
mente.

(Concluird).

Nuevo sistema radiotelegréfico Telefunken

(Continuacién de la péig. 14)

El circuito cerrado de oscilacion se compone de un
condensador de placas; un oscilador de varias chis-
pas en numero variable, segiun la energia que se
quiere poner en juego, en relacion con la distancia 4
que se va a transmitir; de electrodos de disco de
gran superficie para evitar el empleo de un ventilador
de enfriamiento; y un variometro de acoplo de arro-
llamiento especial plano formado por dos bobinas se-
micirculares que al girar cambian su induceion mu-
tua desde cero hasta un limite maximo, cuando coin-
ciden los arrollamientos. Este variometro lleva una
escala de grados que mediante una tabla grafica, se-
gin la capacidad y autoinduceion del resto del cir-
cuito, da para cada posicion la longitud de onda pro-
pia. Esta varia, segun el modelo de estacion, entre






























