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LA JORNADA DE TRABAJO EN LA PESCA

En lus tres Conferencias Internacionales de ca-
récier maritimo, celebradus en Génove la primera
"y las otras dos en Ginebra, se ha tratado de diferen-
tes asuntos de cardcter social relgtivos a lo navega-
cion, dejando para otras reuwiomes del wmismo co-
rdcter, que se verificardn wmds tarde, todo lo relalivo
e la indusrtio pesquera.

Parg la pescd——dada su cardcter aleatorio, por lo

gran intervencion que el azar tiene en la captura de
- sus productos—no se puede reglamentar en forma
Ctan precisa como para lo navegacion, la jornade de
trabajo del persomal a ella dedicado. Ademds, las
caracteristicas lan diferentes de esta indusiria, se-
ghin se trate de la del litoral, de la de altura o de
lo de gran altura, hace que sea imposible lo adop-
 cidn de una reglamentacidn uniforme’ para la jor-
. nada de trabajo de los pescadores. :

En lo que se refiere a las pescas de aliura y gran
altura, puede, durante el tiempo de mavegacion que
se emplea para Uegar a los lugares de pesca, apli-
carse en lineas generales la legislacidn dictada pare
los tramsportes maritimos, no asi mientras las em-
barcaciovies se dedican o la pesca, durante la cual,
¢l trabajo estd supeditado a la existencia ‘mayor o
wmenor de pesca. Esta #ltima modalidad de trabajo
¢s, por otra parte, la caracteristica wds general en
la pésca litoral, aun cuando valn'e segin la clase de
resca o quie las embarcaciones se dediquen. Asi. por
efemplo; si se trata de lo pesca del besugo, la nave-
gacién hasta las playes o placeres en que se han de
* «alar las palangres, permite descansar a la tripule-

cidm, con. excepeion del patrém y de los fogomeros
habilitados, siendo tan sdlo de trabajo el tiempo que.
ce emplea en calar y recoger dichos palangres, v al
regreso, el dedicade a desenganchar ¢l pescado de
ios ansuelos y o arrasire de los polongres v embar-
cacidn; en cambio, en la pesca de la manjua o man-
sie, como el trabojo depende de la presencie de esas
manchas de pesca, el cardcter eventual de su apa.
ricién no permite determinar “4 priori” la duracién

- del trabajo.

Por todas’ estas consideraciones, que diferencian .
tan grandemente la jornada de trabajo o bordo de
lus buques pesqueros de la de los dedicados a trams-
tortes maritimos, ¥ aun dentro de aquéllos, segin
lo clase de pesca a gue se dediguen, quéda bien pa--
tente la dificultad de la reglamentacién de la jorna--
da de trabajo en la industria pesquera, que precisa,
tara su redaccion en forma prdctica, que no se per-
Judique a los intereses de industria hoy tan en deco-
dencia y libre a los que a ella'se dedican de una jor--
rada de trabajo agotadora, de um estudio detemido
de todas esas modalz'dades y caracteristicas del tra-

lajo de los pescadores.

Por clio consideran'ws sumamente acertada 'a in-
forniacion abierta por el Inmstituto Social de la Ma-
ring, que ha de servir para el estudio y redaccién de
una legislacién de la jornada de trabajo a bordo de

- las embarcaciones pesqueras, humona, justa y de-

fensora de los interveses de la industria. y de los pes-
cadores. o
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LOS RESIDUOS DEL PESCADO

- L. aprovecnamiento de I().s residuos
de pescado es una 111dustna. practi-
cada desde los tiempos mas rémotos.
1L0 405 UIVETS0S palses pesqueros las
mujeres tenian la costumbre de cocer

pescados y sus residuos, especial-
_milnee 1atestinos, para. obtener el aceite preciso para
sus usos domésticos, como el alumbrado, €.

1L Hspafia se producen atrededor de 4.000 La-
iriles de aceite de pescado por el procedimiento
arriba indicado, 0 sea ia coccidn en agua dulce o agua
salada, como operacion previa, y después un prensa-
«o mas o menos acabado con el fin de obtener més
aceite y secar aigo los residuos cocidos. En Anda-
incia los residucs que quedan se echan al sol sobre
arena para su desecacion.

Liay pobxb:hdad de obtener el aceite. de los pes-
cados por fermentacidén. Los residuos se echan en
un depdsito gue contiene una solucién” acuosa pre-
parada para el objeto, y se fermenta a 40 grados
centigrados. Esta fermentacion se lleva de tal forma
gue no se produce ni putreiaccién ni olor ninguno,
¥ la carne se disuelve en cuarenta y ocho horas,
guedando en la superficie el aceite.

En los titimos afios se ha propuesto la extraccién
por disolventes, que en la actualidad se aplican in-
dustrialmente, Consiste el procedimiento en desecar
‘el pescado y exiraer su grasa por medio de un di-
solvente, generalmente gasolina, etc. Este proce-
* dimiento tiene un inconveniente para todos aquellos
pescados que poseen ya una cantidad apreciable de
'materxa grasa, como el nuestro. Por estas razomes la

extraccién por dlaolvente es aplicable tnicamente en.

paises como Inglaterra, que mezclan sus pescados
grasientos, como €l arenque, con pescados sin grasa,
como el bacalao, para poder legar a' una desecacion
conveniente, El pescado.muy grasiento. no_se deseca,
y de una materia hiimeda no se puede extraer bien
la grasa, porque la gasolina no se disuclve en el
agua. En la-extraccién por disolventes hay que apli-
car sels veces ‘gasolinfa; nueva; esta gasolina hay que
evaporarla y concentrarla otra vez, lo que exige
mucho vapor: El producto extraido tieme que ser
tratado con vapor para hacer desa.parecer el disol-
~ vente, y el producto, otra vez mo;a.do de esta for-
‘jma, tiene que desecarse por. segunda vez, Bl aoelte
que se obtiene tiene muy poco valor a causa de que
los dlsolventes transforman el aceste de pescado de

tal forma, que su aplicacién queda muy 11m:tada

El valor en venta del aceite obtenido no responde a
los importantes gastos de extraccion, aumentando,

por lo tanto, notablzmente el coste de la harma que

¢

se puede obtener como segundo producto

Hemos dicho que ios residuos tratados se secan
en Andalucia al sol, pero en los paises der Nortese
ka tenido que récurnr a .a desecacién artificial por
aire caliente. Los secadores que sz emplean son ta-
bos de dos metros de diametro por 18 a 24 metros
de largo, que giran airededor de su’eje, mientras,uh
ventilador aspira el aire caliente que despide un hos-
no de cok. l.os secaderos en cuestién emanan olores
malisimos que se perciben a distancias hasta de seis
kilometros, y por esta razoén no pueden montarse -en
sitios proximos a las poblaaones Los productos de
<stos secadores, al igual que los guanos que ¢ pro-
ducen en Andalucia, son aplicables como abono. Es-.
pafia produce alrededer de 3.000 toneladas de gua-
ro de pescado, y para facilitar €l empleo de este
guano y acomodar su uso a las necesidades de la
borticultura se montaron varios comercios. El em-
pleo de este abono es indicado en horticultura y. es-
pecialmente para el riego del vifiedo. Por la ripida
descomposicién del pescado se usa este abono en los

_cultivos acelerados, pero es preciso que haya en la

combinacion por lo menos un 50 por 100 de guano
de pescado desecado, pot otro 50 por Ico de mate-
ria mineral. Abonos que contengan menos que €l 50
por 100 de guano no son tan eficaces porque las
fermentaciones y €l cultivo microbial no se produce
por exceso de sustancias minerales y por exceso de
acidos, y precisamente lo interesante e importante
en este caso para la tierra es la previa Vegetamon
microbial,

La férmula mas eficaz para hacerse un abono de
pescado es la s:gulente

Guano de pescado PUFO.enianss 50 %
- Superfosfato ...... ereerranns 20 %.
POASA vveviiiirrinisnrieisssnninnsen 10 % _
Yeso .ooevuennnn Cinrereneraniertnara 20 % o me-,

nos, segun terreno.

Como el empleo de este abono €s muy restrmgido,
po es posible utilizar las 100.000 toneladas de resi-
duos de pescado seco que puede producit, Espefia:

Desde hace tiempo existian proyectos de utilizar
nuestros residuos en la alimentacién del ganado en
vista de los grandes resultados obtenidos en el éx-
tranjero. En Inglaterra y en Alemania se lleg a su-

‘z
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primir los secadores de aire caliente, empleandose
hoy secadores de calefaccion indirecta con circula-
cién de aire seco al interior, Este problema de la
disecacién es dificilisimo a causa de que el pescado
es muy mal conductor del calor y gelatinoso. Estos
secaderos sirvem Unicamente para pescados que no
contengan grasa, mientras que para el pescado gra-
siento no existen secaderos aiin, En América se llegd
a tratar en gran escala pescados grasientos con un
prensado previo lajo la base de 100 toneladas de
residuos diarios como minimo. Como la cantidad
disponible es enorme y la primera materia no tiene
apenas valor, pueden trabajar estas instalaciones en
América y otras en Nortiega con muy escaso rendi-
miento. técnico. Los puertos de pesca en nuestro li-
toral son de poca importancia, y alli no hay vida
nada mas que para industrias de un rendimiento
técnico perfecto.

Por las dificultades de trabajar sobre cantidad
reducida y los inconvenientes técnicos para separar
¢l agua y el aceite del pescado, se vieron obligados
muchos fabricantes a abandonar su dinero y sus
esfuerzos.

A pesar de estos primeros intentos y fracasos, no
falté sector de la industria nacional de conservas de
pescado que tomé en consideracién este asunto. Con
estudios metddicos y bien dotados de dinero se llegd,
5 fuerza de tiempo y de trabajo, a dar en la clave del
asunto, montando dos fibricas que trabajan actual-
miente con instalaciones completamente originales y
que son consideradas por los técnicos especializados
como las mas perfectas en el mundo. Las instalacio-
nes a que me refiero son propiedad de la sociedad
andénima Marina de Pescado Alfa, que tiene su do-
micilio social en Santofia y sus fébricas en Santofia
" Los productos elaborados por esta mueva indus-
tria macional son de tan superior calidad y pureza
que han eliminado en muy poco tiempo las marcas
extranjeras, que eran duefias y sefioras del mercado
nacional desde hace muchos afios.

La elaboracién de esta harina de pescado es mu-
cho més complicada de lo que puede suponerse. y
para dar uma pequefia 3dea basta decir lo siguiente:
" Un servicio de camiones recoge los residuos aue
producen las f4bricas. de conservas y los pescaderos
en el puerto, El transporte se hace en recipientes hi-
giénicos de hierro, hasta la $ibrica. Al una mé~
auwina lava los residuos y separa de ellos Ia sal v
todas. las impurezas que pueden contener. Comple-
tamente frescos y bien lavados, se trasladan estos
residuos 2 un esterilizador. Después de una esterili-

3

zacion y coccidn apropiada para cada clase de pes-
cado, se prensa la materia asi preparada en prensas
automaticas y progresivas. La altura de estas pren-
sas es de siete metros, El pescado se echa por el
piso superior en estas prensas y abajo se recoge la
materia desgrasada. Pero como el material que se
cbtiene de estas prensas contiene todavia cierta hu-
medad, €l producto de las prensas pasa por secade-
ros de calefaccion indirecta y alli se deseca el pes-
cado en las mejores condiciones cientificas y econd-
micas. Una vez seco se transportan los residuos por
corrientes de aire a través de los molinos y separa-
dores hacia un depdsito, por donde s¢ llenan y pe-
san los sacos sin otra manuiencion.

La utilidad de la harina de pescado es muy gran-
de, ya que la ganaderia puede awmentar el rendi-
miento de su explotacién en mis de un 30 por 100;
buena prueba de ello es el consumo enorme que se
hace de esta clase de alimento en Alemania, Holan-
da, Inglaterra y los Estados Unidos. Con esta ha-
rina pueden hacerse -productos industriales, como
botones, etc. El aceite de pescado que se obtiene se

~vende admirablemente para hacer pinturas y grasa

" consistente, y econdmicas para las fibricas de curti-

dos, etc.

Salta a la vista que es mucho mdas racional el em-
_pleo de los residuos o desechos del mar .en la ali-
mentacion, transformandolos directamente en carne,
en vez de emplear los residuos como abonos, donde
tienen que ser absorbidos por las plantas antes que
los animales puedan utilizarlos. Si una tonelada de
guano vale hoy en fibrica 100 pesetas, el mismo
articu'o, bhien elaborade para la alimentacién, tiene
un valor méis que quintuple. El empleo de harina
como alimento es ilimitado, mientras que el empleo
de las harinas como ahono es limitado, en vista que
otros abonos nitrogenados como urea y los nitratos
sintéticos, son mucho mas econdmicos.

El establecimiento de estas industrias permite a
los fabricantes el aprovechamiento de sus residuos
en forma muy interesante. Los Ayuntamientos ga-
nan en salud piblica en vista de que desaparecen de
las huertas y de los campos cercanos los montones
de pescados en putrefaccidn, desapareciendo tam-
bién Jos malos olores y las moscas y las fiebres.

El aprovechamiento de los residuos de pescado es
una industria muy interesante para la economia na-
cional. El esfuerzo debe ser encaminado para obte-
ner harinas perfectas y econdmicas para la alimen-
tacién del ganado. Pero si la elaboracién de abonos
de pescado tieme el gran inconveniente de la com-
petencia. dz los modernos abonos mitrogenados sin-
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téticos, que se cotizan a precios mucho més econd-
micos, la fabmcacmn de las .harinas de pescado.en
'puestro territorio tiene el inconveniente de una ma-
qu;nana costosisima y una vigilancia continua del
la‘boifatorid, asi como también, en muchas  partes,
una gran experiencia que se adquiere Unicamente
con los afios ¥y con muchos sacrificios.

SCHNEIDER

La VII Conferéﬁcia
clel' Comité Maritimo Intefnacional

Se ha celebrado recientemente en Amberes la
Conferencia del Comité Maritimo Internacional bajo
fa presidencia del ministro de Estado belga, sefior
Louis Grauck.

Tomaron parte en la conferencia Alemania, Di-
namarca, Estados Unidos, Francia, Gran Bretafia,
“Grecia, Italia, Japén, Noruega, Paises Bajos, Por-
“tugal y Suecia.

El orden del d1a comprendia Tos
puntos

siguientes

Estado de las ratificaciones

La Conferencia de Amberes ha dirigido un lla-
mamiento a los Estados interesados para la pronta
ratificacién y aplicacién de los convenios de Bruse-
las (1924-1926), que trataron de distintas cuestiones
de Derecho maritimo, entre ellas 1a de 1a limitacidn
de la- responsabilidad de los propietarios de barcos
y la de las hipitesis y privilegios maritimos que
afectan a log intereses de los pasajeros. -

El sequro de los pasajeros

Este problema, sometido ya a diferentes confe-
rencias maritimas internacionales, adquirié en la que
nos ocupa una gran importancia, exponiéndose por
distintos representantes diversos sistemas para lle-
gar a la solucion de tan importante cuestion.

Para conciliar los distintos puntos de vista se pro-
puso una resolucidn de compromiso, siendo aproba-
das las siguientes bases:

a) Obtener la mayor seguridad posi=b1e para los
pasajeros, con un fin de orden phblico;

b} Obtener que se indemnice 2 los pasajeros los
dafios en caso de muerte o-de lestones corporales en
las que exista responsabﬂ:dad para <! propietario
del- barco. :

Liegése a la- cunclus;on de que se pmsiga el €s-
tudio de un sistema de seguro de los passjeros ad-

-
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mitido por todos los paises y de tal naturaleza que

»frdra,ntlce en’ todos los casos una ihdemnizacidn sti-

ficiente para los accidentes corporales, exista faita o
no, en lugar de. recursos aleatorios basados sobr. la

-responsabilidad de! autor de la falta en la ejecumon

del contrato de transporte, -

El Comité Maritimé Internacional expresa, no
cbstante lo anteriorménte exptiesto, que no se debe
retrasar la ratificacion de los convenios ya firmados
sobre la responsabilidad de los propietarios de bar-
cos y sobre las hipotecas y privilegios.

La compeiencia y las sanciones en caso de abordaje

Sobre esta cuestion, la Conferencia aprobé el si-
guiente orden del dia:

“La Conferencia, estimando que existe interés
por resolver por convenio internacional la cuestién
d2 la competencia penal en materia de abordaje, en-
carga a! Comité permanente que nombre una comi-
sién, que tendrd por mandato preparar un proyecto
de convenio destinado a ser sometido a la proxima
Conferencia. '

La Conferencia estima también que es preferible
resolver por la misma via la competencia civil en
materia de ahordaje, y ruega al Comité permanente
que dé también mandato a esta Comisidén para que
estudie esta cuestibn y, si es posible, prepare un
proyecto de convenio para la proxima conferencia.”

Cuestiones en estudio

Aprobd asimismo la Conferencia que se estudie
una serie de cues'tiaoﬁf;“s} nuevas, entre las cuales figu-
ra la determinacién de una ley nacional aplicable a
los diferentes elementos del contrato de fletamento;
el estahlecimiento de un Cédigo de las reglas inter-
nacionales para la reglamentacién de los dafios que
resulten de un abordaje, y que se ponga en coacor-
dancia €l Derecho maritimo y el Derecho fluvial.

Toﬂd_aI lé c'arrespondencia de-. o
’“ES‘F’ANA MARITIMA'

dlri]ase ‘al Apartado de Co—"
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Sobre el desarrollo de la telegrafl'a acustica bajo el agua

A primera mejora radical en el cam-

po de la telegrafia subdcuea se ve-
rificd durante la guerra mundial
Consistié en el aumento de la fre-
cuencia de transmision desde 500 4
1.050 periodos por segundo.

Antes, ya se habia reconocido que la frecuencia
de cerca de 1.000 periodos para la corriente de se-
fial, era mas conveniente que una de frecuencia baja,
v por eso se aplicaba (p. €j., para las campanas su-
mergidas de los barcos-faros), a pesar del sintonis-
mo inexacto de las campanas, porque losg conmstruc-
tores de éstas no conocian bastante la téenica de In
sintonizacién. La marina de guerra sentd el proble-
ta de poder transmitir las sefiales del alfabeto
Morse con transmisiones submarinas, cosa que no
podia hacer con las campanas. La técnica de enton-
ces hubo de limitarse al emipleo de transmisiones
de membrana, impropias para producir frecuencias
superiores a 500 periodos; varias marinas tuvieron
que adaptarse al empleo de esta frecuencia, a pesar
de los resultados tan poco satisfactorios.

Fallaron también los ensayos hechos en Alemania
con fransmisiones hidriulicas de sirena, con fre-
cuencia de 1.000 periodos.

En los afios 1914 v 15 los técnicos alemanes pro-
baron un transmisor de membrana a 1.050 periodos,
con tan buenos resultados, que ripidamente supe-
raron a todas las demds tranmisiones de ese géne-
ro. Aun no satisfacia completamente a un servicio
seguro de transmisiones telegraficas, y continuaron
los estudios para perfeccionarlo.

La prueba de que este transmisor era €l mejor que
la, técriica podia producir, estd en el hecho de que las
principales marinas, al terminar Ja guerra cambia-
ron las instalaciones de 500 periodos de frecuencia
por otras de 1.050 periodos.

Las ensefianzas de 1a gran guerra han demostrado
que las exigencias propias para la marina militar
pueden agruparse del modo siguiente:

1)' El sumergible, por sifs perfneccionanﬁento§
técnicos, es hoy una categoria normal, en las unk
dades navales militares, y debe operar de acuerdo
con éstasj por comsiguiente, se requiere ufla comu-
nicacién ininterrumpida entre las unidades sumer-
gidas y las de superficie.

2) Las instalaciones radiotelegrificas de las na-
ves estin tan recargadas, lo mismo una unidad

suelta que un buque-insignia,. que tienen limitada la
posibilidad de recibir o emitir sefiales en cualquier
momento. La antena de la radio no tiene defensa
contra la artilleria enemiga. '

Hace falta, pues, un medio de sefiales que, .ade-
mas de aliviar el servicio de la radio, pueda colo-
carse defendido por la coraza o por debajo de la
linea de flotacion,

3) La experiencia de la guerra ha probado que
as sefiales de la radio, cuya esfera de accién es casi
ilimitada, son captadas por las estaciones receptoras
terrestres enemigas, que pueden localizar ‘el sitio
de origen de la emisién. De nada sirve reducir la
energia emitida por el transmisor, porque las esta-
ciones receptoras terrestres, muy perfectas y de
gran sensibilidad, llegan a recibir y localizar la po-
siciom. )

Para evitarlo se requiere un medio de sefiales en
esfera de accién limitada. T -

Los mismos técnicos que lograron el aumento de
frecuencia a 1.050 periodos han ideado un aparato
rotablemente mejorado, con Jd que se consigue:

1. Que la frecuencia usada en la transmisién de
sefiales queda fuera del campo de frecuencia de la
hélice v de las vibraciones de la nave (superior
2 1.050). . .

"2° Que cada marina usa distintas frecuencias.
3> En vez del emisor-receptor sencillo se usa el
emisor-receptor miiltiple, cuya energia se irradia y
concentra horizontalmente, _
, Ademas estd construido de modo que puede con-
fiarse al personal de sefiales y conservarse en buen
estado. ‘

Ofrece la particu'aridad de que con este nuevo
sistema de sefiales no hay que acudir a frecuencias
que salgan del campo auditivo (frecuencias ultra-
somoras), .pues éstas requieren tensiones elevadas,
fuerza directiva, mecanismos complicados que hacen
dificil el servicio, sobre todo para la. recepeion,

- Dos. factores han contribuido a resolver el pro-
blema: fijar el campo de. frecyencia mas convenien-
te para seflales bajo €l agua y la técnica de.la sin-
tonizacién de los circuitos electromecimicos osci-
lantes. S )

Como eés natural; cada marina guarda cuidadosa-
mente el secreto -de’ frecuencia y demds caracteris-
ticas. : e

-



Cada aparato es a la vez emisor y receptor, lo
gual “enfrafia- una . sencﬂlez notable ¥ facilidad de
manejo.

El empleo de los efectos en grupo constituye otra
mejora-muy importante: cuando se emplean varios
elementos. radiantes cuya distancia guarda clerta re-
locién con la longitud de onda, puede darse un efec-
to directivo a la energia radiada (el mismo principio
Que se usa en radiotelegrafia). 7

Si un emisor bajo el agua estd libre en este mie-
dio, la transmisién de la energla sonora se efectfia
por ondas esféricas, pero si. se disponen dos emi-
sores verticalmente (uno sobre otro) de modo que
su distancia sea grande respecto a la longitud de
onda, la propagacién de los rayos sonoros se verifica
dominantemente en sentido horizontal, y con mayor

potencia si en vez de dos se tisan tres o mas emi-
sores.

El Naufragio de Corrubedo

En los bajos del Rocin del Medio, en ¢l cabo de
Corrubedo, ha tenido lugar la tragedia en que pa-
ladinamente han luchado ocho pescadores en su buen
“‘cacharro”, gracioso bailarin de las olas, llamado
“Qué dice usted”, que tantas veces ha visto de cer-
ca la fea cara de la Muerte en la ferocidad de esta
costa, mar que ha imprimido esta gran agilidad mo-
ral que poseen los pescadores de Carreira; porque
su vida es en el mar v no en la ria; hombres que
tienen por escuela tan duras pruebas pueden adop-
tar ante la vida Tas més cottrarias posiciones.

Asi, estos desgraciados pescadores que conocen
desde muchachos los tiesgos del duro aprendizaje
del oficio, conocieron también 1a Costa de 1a Muer-
te palmo a palmo, los puertos y sus nombres, el se-

creto de los baios y la mecnica de sus buques;

treinta o més afios ast dan un dominio de fa mar
gte se surca y de Ta vida que 'se contempla que los
cree hacerse duefios de si para vencer a diario en la
fucha con el mar; y &sta prictica, que es el funda-
mento de su oficio, Tos hace tan seguros en su papel
de lobos de mﬁr que, olvidindose de toda idea de
prews16n viven alegres y confiados, hasfa aue 1m
mal ‘dia 2 'Muerte aparece en su realfsmo fiero. v
ocho hombres despreocupados de Tas asechanzas del
oc&fno son sorprendidos por un mdomahIe zarpazo
aue Hace zozobrar Ta embarcacién. v sin esperar
réspuesta son sumergidos, sepu!tando acinto v pet-
mitiendo que tres de ellos, al amparo de los remios,
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: puedan ser defendidos por otrd matora que, igual

que Ia naufraga, traba]a con sus aparejos de medio
punto en la pesca del jurel. )

De los cinco ahogados, tres pertenéceﬁ a unrms-
mo hogar; son un padre y sus dos hij‘os, llamados
Manue' Lampon Regueira, el padre, de’ uncuénta ¥
cinco afios, y sus hijos Antonio y José, de veintituno
v trece afios, respectivamente; Manuel 'Sieira Ro-
mano, de veinticinco afios, y Francisco Lampén Paz,
de veintitrés aflos. )

Los salvados son: el patrém, Manuel Silva Aya-
s0, de cuarenta y cinco afios; su hermano jﬁan, de
cuarenta y ocho, y Gumersindo Lampén Paz, de
diez y siete afios. '

Como observaran los lectorras ta[m{bnen ent las
truertes trigicas hay categorias: no es lo mismo
perder a un ser qﬁerido en un hogar, que perder a
tres—padre y dos hijos—, timicos sostenedores de
una numerosa familia. Espafia MariTiMa, al dar
a2 conocer esta noticia, es seguro que todos sentiran
dolor para tan atribulados hogares. No tendrd esta
informacion ‘gran emocidon periodistica, pers, sin
embargo, éstamos seguros que estas tramas particu-
lares tienen interna emocién humana.

Estas familias quedan en la mayor m:iserié; el
llanto de estas mujeres v de estos pobres nifios es
para nosotros mds claramente peroeptible euanto
mis reconiocetnos sus miserias; en éstas se perciben
mejor los Intimos matices del dolor, y porque a nos-
otros llega la desgracia en toda su emocién es por
Io que suplicamos a todas las almas caritativas que
se asocien a tan irremediable pérdida y manden en
la medida de sus fuerzas algin alivio a estos hoga-
res truncados, para enjugar en lo posible las ligri-
mas de sus desventuras.

i Y ahora, pescadores de Carreira, que toca1s tan
de cerca los efectos de la imprevisidn, no permitid
que pase ni un dia mads, siquiera sea por el amor
que profesais a vuestras madres, esposas € hijos, el
continuar apartados de los fehaclentes alivios que
reportan las instituciones del seguro y de la previ-
sion !

MINCEON ¥ ALVAREZ

Ap]icacién de las pieles. de pescados

"Segiin los experimentos de M. Bendixen, cofi un
nuevo tratamiento de las pieles de escualos, bacalao,
1ayas, etc, se emplean miy bien en la fabricacion
de estuches.
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Las Bibliotecas en los Pésitos Marftimos y a bordo de los

buques mercantes de Espafia
por ¢ Dr. A. SEGOVIA

¢ W la conferencia celebrada en Osio,
- sobre mgiene y bienestar dei marmio
mercante, en 192y, la implantacion
de bibliotecas en 10s buques mercan-
tes fué considerada como la medida
mas eficaz para dotar, al personai
aubalterno especialmente, de conocimientos acerca
de los peligros que los puertos tienen para la salud
del marino, por ser lugares adecuados para llevar
una vida licenciosa, al romper la monotonia de las
largas travesias, y por favorecer en parte la priva-
¢ién de bebidas a bordo y la acumuw.acién de haberes.
No es tarea facil hacer comprender a lag dotaciones,
por medio de conferencias exclusivaments, la nece-
sidad de adquirir conocimientos acerca de la mane-
ra de evitar'las enfermedades venéreas y sifiliticas,
sintomas que revelan su contagio y consecuencias
gue de ellas se derivan. Los diversos grados de cul-
tura que el personal de una dotacién tiene, es la
mayor dificaltad que las conferencias de divulga-
cién encuentran; de aqui que no deben ser conside-
radas como fnica norma. Pero ia biblioteca pone
al alcance de todas las inteligencias medios para.ad-
quirir la ilustracién que se persigue; el lector asi-
mila estos conocimientos, comenta los puntos dudo-
s0s, al par los consulta y expone a sus compafieros
el juicio que le merece lo que ha leido, se ilustra y
drvulga los conocimientos adquiridos. La hiblioteca
distrae al tripulante con manifiesto beneficio de su
salud y le dota de una conviccién moral que le hara
fuerte en las circunstancias peligrosas; serd orde-
nado en sus placeres, no sélo por conocer las tristes
consecuencias que acarrea la vida crapulosa y de
dispendios, sino por conviccién moral, por estima-
cién personal, Los placeres son duefios del cuerpo
cuando el alma ests falta de salud, cuando no existe
conocimiento de la moral, cuando la incultura pre-
side todos los actos.

Noruega figura a la cabeza de las maciones que
kan dado a las bibliotecas a bordo la importancia
y extensién que merecen, Las asociaciones obreras
reiteradamente han expresado su entusiasmo por- st

implantacién; prueba de ello es que en algunos bar--

cos cada individuo de la dotacién leyd en un afio el
veinticinco por-ciento de las obras que formaban la

biblioteca de a bordo; los juegos de cartas y otros-

mds o menos lucrativos .dismirnuyeron consideralle-
mente, y corrobora el éxito aleanzado la unidén en-
tre obreros, armadores y el Estado, para dar . -mayor
amplitud a esta iniciativa, estableciendo bibliotecas
en todos los barcos, concediendo crédito para su
sostenimiento e iniciando el intercambio, primero,
entre los buques de un mismg armador, y posterior-
mente con los de distintas compafilas’ o armadores.
_ Estas bibliotecas han hecho una gigantesea labor
entre la gente de mar, permitiéndoles conocer los
riesgos y enfermedades a que estin expuestos; de
aqui gue la creacién de organizaciones cooperativas
3 previsoras, médico-sociales, cuales son: las aso-
ciaciones mutualés de asistencia médico-farmacéuti-
ca, retiro obrero, seguro de enfermedad, encontra-
ron ambiente propicio en la gente de mar; si fuesen
creadas por los Estados; ‘la ¢lase trabajadora cons-
ciente de Ja importancia de estos problemas, pres-
tara su concurso, y no tardara. si del Estado no
parte esta iniciativa, en sér pedida con urgencia por
¢! personal maritimo. Esta labor cultural es la base
del prospero “desarrollo que han alcanzado algunas
instituciones para luchar contra 1a tubercu].os1s v
avariosis.

Los armadores han procurado completar la cul-
tura de sus dotaciones agregando a las bibliotecas
de recreo libros téenicos y. manuales que contienen
nociones nauticas y profesionales, lo cual permite
z los tripulantes adquirir conocimientos que después
pueden completar o ampliar en escuelas espemales

En la actualidad, Ia biblioteca mis numerosa a
bordo de un buque mercante noruego coasta de
goo volumenes; generalmente tienen 250 6 300. .

Estas bibliotecas pueden establecerse con exiguo
gasto por parte del armador, asignandoles 10 vold-
menes por. individuo cuando las dotaciones no ex-
cedan de 25. :

El Ministerio de Marina puede contrlbmr desti-
nando a las bibliotecas de los barcos mercantes y
Pésitos martitimos alguno de los ejemplares que los
autores de las obras subvencidnada-s, por ser de uti-
lidad para la Marina, han de enviarle. La Prensa
ahnegada, desintercsadd, verdadera amante del pro_—'-
greso y compenetrada con los problemas sociales del
mar, preéstaria valiosa cooperacién haciendo saber
que los pescadores y marinos en general agradecen
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que se les envien obras, novelas y trabajos literarios.

~ Un buzén o taquilla en los barcos de pa-saje,' y
muy particularmente en los pertenecientes a compa-
filas subvencionadas por el Estado, con rétulo de
caracteres bien visibles en €l que se suplique al pa-
sajeto que en ¢l depositen los libros que, ya leidos,
carezcan de interés para él, daria buen resultado,
Iistos buzones se abririan al llegar al puerto que
para tal fin se fije, v el capitin remititia al Pdsito
o Casa del Marino los libros por este procedimiento
adquiridos, adjuntando relacidén de ellos.

i(Juién, al realizar un viaje con mar placida y
rodeado de comodidades, no contribuira, con los h-
bros que ya no le inspiran interés, a la divulgacion
de conocimientos que aumenten la cultura de los
marinos que en puerto descansan y reponen sus

fuerzas, muchas veces a punto de ser agotadas por
ja furia del mar?

{Qué espafiol, al nmarchar a lejanos paises, no
dard una prueba de carifio a sus compatriotas dedi-
candoles un libro?

Por amor a Espafia dedicarian un libro a los ma-
nnos y abnegados pescadores, depositindolo en el
‘buzén que a tal fin encontrasen, considerando que
¢l pescador pide ayuda para ser culto, para preve-
nirse contra ciertas enfermedades evitables, vené-
reas, s1ﬁ11t1cas y tuberculosas. No pide pan, porque,
aun con grmndes riesgos, quiere, en lucha con los
elementos, ganarlo

La organizacion de estas bxbhotecas a bordo y en
tierra puede y debe realizarse por el Instituto So-
cial de la Marina, que ya en algunos Positos las
tiene establecidas, y compenetrada la Direccion Ge-
neral de Navegacién haria perfecta y amplia la or-
ganizacién de estas fuentes. de cultura.

-La Casa del Marino y del Pescador dedicara un
lugar preferente a biblioteca, amplio y confortable.
Hay pescadores y marinos que piden libros, sabemos
que los necesitan. ; Cémo demorar su envio? Asi se
al;_:ahzaré. una cultura en el hombre de mar que pue-
de. considerarse como el arma mis eficaz. para lu-
char con las, enfermedades citadas; la higiene del
alma es la.salud del cuerpo.

Finalmente, si en el cuéstionario de capitanes y
pilotos-se incluye un tema que reswna la orienta-
cién médico-social profilictica venérea y tuberculo-

_sa que ‘las, dotaciones necesitan, y por ellos se esti-

_-mula a sus subordinados a frecfientar las bibliote-

“cds, el éxito sera completo y permitird establecer re-
laciones: mtemamonales con otras organizaciones de
andlogos fines.
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Los metodos americanos de co:;éelacmn

de la pesca
Las instalaciones primitivas se reducian a naves

y cobertizos de una sola p.anta, a veces de madera
y siempre dispuestos de un modo rudimentprio.
Ahora se estudian los medios de montar racional-
mente la industria de congelacién de la pesca, apli-
cando los sistemas seguidos’ para la camne,

Las instalaciones ya no son de una planta: cons-
tan de varios pisos, en los que por orden se van
efectuando las operaciones necesarias. Llimanse
Packing-House las fabricas grandes; en ellas se cle-
va la pesca a los nitimos pisos, donde empieza la
manipulacidén, y van descendiendo de un piso a otro,
siguiendo las diversas fases, hasta el mis bajo, al
nivel del suelo, en condiciones de ser exportado.

En Halifax consta de tres pisos, recibiéndose la
pesca en el tercero, donde se la corta y limpia.

La Atlantic Coast Fisheries Cy. acaba de cons-
truir en New-London una gran fabrica. El edificio,
que es de hormigdén armado, tiene tres pisos; la via
férrea llega.a dos de los lados, Dista la fabrica muy
poco de un muelle de atraque para las embarcacio-
nes pesqueras, de unos 700 pies de largo. La des-
carga de la pesca se hace mecanicamente y es con-
ducida por transportadoras-elevadoras hasta el ter-
cer piso. En éste se pesa la pesca, se la lava en agua
corriente (en Halifax, Birdsaye, emplean agua. es-
terilizada), se descabezan con una méaquine espe-
cial; luego se desescaman y se abre y destripa el
pescado. Después se parte en dos mitades y se Ie
deshuesa. Todas estas operaciones se hacen auto-
maticamente, por medio de méquinas,

Obtenidos asi los trozos, se les lava nuevamente
y se salan ligeramente (poniéndolos en un tanque
que contiene salmuera, durante dos, tres o cinco mi-
nutos); en seguida’ se congelan y luego se embalan.

Todos los desperdicios se utilizan y venden. Es-
tos filetes, que llevan la marca “Nordic”
calidad excelente. :

Todos los detritus y desperdicios se envuelven
attomAticament? por una maquina especial y se co-
locan en cajas que se depositan en camatas frigo-
rificas.

, son de

El transporte a distancia, y aun en la misma re-
gién, se hdce en vagones isotérmicos, sin hielo, que
conservan una teperatura de —4°C. a 4 1,2. A los
vagones de este tipo los denominan “Silica Gel Tce-
les Refrigerator Car”.

Para refrigerar y congelar el pescado emplean
compresoras York, algunas de capamda.d de 34 to—-
reladas, .
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Escuelas de pesca aplicadas a la beneficencia de la gente de Mar

I .
AMUD> a dar cuenta de comeo tun-
. clona @ bscuela de Lesca en el
gia, ya (ue €s esle unc de los pal-
8S el gue Cull mas interées se re-

suelven 1as cuestones pedagogicas ¥y
‘soclologicas.

ug creada esta escuela como con-
secuencia de ulla asamblea celebrada en octubre
en 1000, en la que diversos eiementos de suma im-
portancia en la vida maritima de aquel pais, se con-
gregaron para recabir a Su Alieza Real el Principe
Auberto {(actual Rey de Bégica), ¢l cual, después de
la recepcion protocolaria, expresé en térmihos muy
clevados' y sentidos -la inseguridad del porvenir de
los hijos de los pescadores; cuando éstos faltaban,
en a.gumas ocasiones como consecuencia de acci-
aentes del trabajo. El Principe expuso entonces la
necesidad de una institucién que se encargara de
estos huérfancs desvalidos, de los cuales s¢ hacian
cargo otras familias de pescadores, lo que, si bien
era hermoso como muestra de solidaridad y amis-
tad en los del mismo oficio, fio dejaba de constituir
una carga para otras familias de pescadores.

“La obra que se ha de realizar—decia entonces
el actual Rey Alberto—tendra por objeto recoger,
instruir y educar a los huérfanos de pescadores y
ensefiarles el oficio de sus mayores.” Hasta los seis
afios estarian los-huérfanos en colegios o asiles, de
donde serian recogidos para recibir la- ensefianza
primaria y nociones practieas de la profesion en un
barco; a los doce afios dejarian el barco-escuela
para ser admitidos como aprendices muarineros en la

escuela del Estado o en las embarcaciones de pesca,

cuyos armadores recibirian por ello una prima del
Ministerio del Trabajo. A los quince afios serian
lievados a barcos de pesca escuelas, para perfeccio-
nar su educacion marinera y de pescador, a la sa-
lida de cuyos barcos pasarian-al servicio de los ar-
madores, que encontrarian en éstos ‘muchachos un
personal muy atil. Para la realizacién de la obra
contaba el Principe con generosos donantes, alguno
de los ciales es conocido en Espafia’ como industrial
de suma importancia y que-se ‘destaca por 'su trato
digno y generoso con el obrero. :
Pocos afios después cristalizé la idea &n la- forma
qisé’ vamos a ver, siendo de advertir que ya en 1867
fracasaron alguhos -énsayos hechos sobre el parti-
cular. ' '

'El barco designado para Escuela de Pesca en que
habian: de educarse los huérfanos de pescadores, fué
el Jbis, antiguo cafionero inglés que, con modificacio-
nes e instalaciones necesarias, pudo servir para la
instruccién de unos noventa muchachos. Se amarrd
en Breedene en ¢l abra vecina a la eaclusa del ca-
nal de Ostende a Brujas

Los alumnos viven a bordo del Ibu 1gual que si
estuvieran navegando, tienen toda clase de instala-
ciones de higiene y aseo personal, enfermeria, ba-
fios, etc., y ademas un hermoso salon de estudio y
clases, con material de ensefianza adecuado. Hay
ademds camarotes para personmal de guardia y des-
pacho para el director, y enser®s de maniobra y ma-
rineros en cubierta v bodegas; el barco. tiene insta-
lacién de telegrafia sin hilos para comunicar a 500
miflas: los radios se seleccionan entre los alummos,
y la estacion recibe cpmunicaciones meteorologicas,
sobre todo de la Torre Eiffel; tiene también un pe-
quefio observatorio meteorolégico servido por los
huérfanos. _

La obra se constituyé por una Comisién central
asistida por otra de sefioras con un Consejo de Ad-
ministracién, que es el encargado de la. marcha del
orfelinato, el cual se halla bajo la direccién inme-
diata’ del subdirector del Ibis.

Fl director esta asistido por un profesor de Re-
lhgién, un médico y dos maestros, que se ocupan
exclusivamente de la educacién pesquera, de la en-
sefianza primaria y de la gimnasia, los cuales viven
en €l barco; un matinero, un cocinero y un- sereno
completan el personal.

Los huérfanos, divididos en tres grupos segfin
sus edades, reciben instrucciém por grados, y de és-
tos, €] mas elevado tietie ya su parte profesional.

De este barco pasan los alumnos a acabar su edu-
cacion e instruccion en barcos-escuelas que se dedi-
can a la pesca. Son actualmente estos barcos cuatro
de altura y una embarcacién de vapor, a saber:

" El Ibis II, que sirve como de explorador, en el
que reciben los muchachos como una primera ini-
ciacién en el manejo de motor y pesca:costera,

Bl mixto Ikis 11

El Ibis IV, igual que- el anterior.

Kl Tbis V, botado en 1008 en Inglaterra: Es 1n
vapor de 34 metros de eslora, 6 de manga y 3 de

‘calado, con méquitia de 400 HP., y aparejo auxiliar.

Llva un capitin’ un segundo, un- inaquinista, dos
togoneros, cuatro marineros y ocho aprendices, -
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Bi Ihis V1, idéntico al anterior, pero de construc-
cign belga. .

La ensefianza estriba principalmente en la obser-
vacion y continuidad en la préctica profesional; el
alumno hace y ve todo lo que coustituye el conjunto
del oficio, y las lecciones teéricas consolidan las no-
ciones que ha adquirido por sus propios medios;
todo el material de ensefianza se ha dirigido a este
fin; El programa de estos aprendices es base de la
enseflanza en las escuelas de pesca.

La instruccién tedrica ocupa dos horas y tres
cuartos de estudio por dia, y se reduce a los cono-
cimientos primarios indispensables: religion, lectu-
ra, escritura, aritmética, histora nacional, conversa-
cién en francés y en inglés, canto y navegacion. En
cambio, Ia instrucciém profesional, la gimnasia, co-
midas, aseo y otras atenciones del trato del cuerpo,
duran nueve horas al dia. Duermen diez horas y
tienen dos y media de recreo, Se levantan a las siete
y se acuestan a las ocho.

La instruccion religiosa se condensa en dos lec-
ciones semanales, aparté de las conferencias extra-
ordinarias para los chicos en edad de hacer su pri-
mera comunion.

Un oficial del Ejército da a los muchachos, dos

veces por semana, conferencias sobre deberes para
con la patria y la familia. Las salidas a tierra se
hacen tres veces por semana.
. El resultado de este régimen y las precauciones
sznitarias es de resultados pasmosos para el desen-
volvimiento y la salud de los aprendmes que hacen
su vida al aire libre.

Los trabajos profesionales y thanuales son de
pesca,” maniobra, carpinteria, fragua y dibujo, es-
tudian elementos de navegacién costera y de altura,
disponiendo para tales efectos los alumnos de ins-
trumental muy completo ({tiles de pesca, aparejo
en el barco, cuadros instructivos, etc.).

La Construccién Naval Mercante
en Espafia

-Segln la estadistica publicada en el boletin tri-
mestral del “Lloyd’s Register”, en los astilleros es-
pafioles habia en construcciém el 30 de septiembre,
18 huques de vapor o motor mayores de 100 tome-
ladas de registro bruto, sumande 61.136 toneladas.
Esta cifra supera los cuatro indices trimestrales del
afic 1929, pero es inferior a la correspondiente al 31
de enero dé este afio en unas 10.000 toneladas. Por

el volumen de su construccién maval mercante al

comenzar el actual trimestre, la industria espafiola

-
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ocupa el decimo lugar, después de la Gran Bretafia,
los Estades Unidos, F rancia, Alemanta, Italia, Ho-
landa, Suecia, Japén y Dinamarca, e 1nmed1a1mnen
te antes que Noruega.

Analizando la cifra total del tonelaje en curso de
constriuccion, seglin las categorias del toneka;e y
aparato motor, resulta que;

Seis vapores y tres motobuques son menores de
z.000 toneladas, : .

Tres motobuques son de 2.000 a 4.000 toneladas.

Tres motobuques son de 4.000 a 6.000 toneladas.

Un motobugue es de 6.000 a 8.000 toneladas.

Dos motobuques son de 10.000 a 15000 tone-
ladas. S

Desde 1.° de julio a 30 de septlembre se ha em-
pezado la censtruccidn de un vapor de 200 toneladas
y dos motobuques que suman 5.000, y se ham bota-
do al agua cuatro vapores sumando 2.648 toneladas,
5 dos motobuques gque suman 1.9o3, . _

Hasta aqui los datos del “Lloyd’s”, que no ex-
presan los nombres de los huques a que se refieren
ni €l astiilero donde se construyen. Como no existen
estadisticas espafiolas sobre el particular, procura-
mos por nuestra cuenta detallar los resimmenes del
“Lloyd’s”, para el mejor conocimiento del trabajo
actual de nuestras factorias navales.

Los dos motobuques de 10.000 a 15.000 toneladas
son los Cabo San Agustin y Cabo Samto Tomé, de
la casa Ibarra, gemelos del Cabo San Antonio, de la
propia flota, de 12.205 toneladas de registro bruto
Los construye la Sociedad Espafiola de Construc-
cién Naval, en su factoria de Sestao, Bilbao. .

El motobuque comprendido entre las 6.000 y las
8.000 toneladas es un tanque para la CAM.P.S.A,
que se construye en los astilleros bilbainos de Eus-
kalduma. Y los tres de 4.000 a 6.000 son tambidn tan-

‘ques para la misma empresa del Monopolio de Pe-

trdleos, que se construyen, respectivamente, en los
astilleros de la S.E. de C.N., de Union Naval de
Levante, en Valencia, y Astilleros de Caidiz, de
Echevarrieta.

Entre los seis motobuques restantes figuran tres
de la Trasmediterrinea, mixtos para pasaje y carga,
denominados Infante Don Gongalo, de 2.300 toze-
ladas, que se botd at agua por la Unidén Naval de
Levante, el dia 18 del pasado mes de octabre; i7e-
neral Berenguer y General Jordang, de 1400 tone-
ladas, botados el 18 de junio y el 24 de septiembre
en Astilleros de Cidiz; dos de 2.500 toneladas, para
transporte de frutas, cuyas quillas se pusieron re-
cientemente en los astilleros Fuskalduna, por eucar-
go de la casa Pinillos, de Cadiz.
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SOBRE LA NECESIDAD DE PATRONES DE PESCA

|

A pesca en Espafia representa hoy,
contando con la que se obtiene po
nuestros barcos pesqueros en regio-
nes lejanas, algo mas de trescientos
millones de kiogramos de pescado.
que, en primera venta, producen
algo menos de trescientos millones
de pesetas. Segtn caleulo hecho por el que escribe
estas lineas, sobre la estadistica de 1920, con refe-
rencia a determinada provincia cantiprica—y la
proporcién debe ser proximamente la misma en cual-

quier otro tiempo o lugar—, de cada cien pesetas de
producto de ia pesca, cincuenta y una se invierten
en gastos del negocio y beneficio del capital, y las
cuarenta y nueve restantes constituyen la remune-
raci6n del trabajo de la clase pescadora.

* De entonces aca el material pesquero se ha mo-
dificado en e: sentido de aumento de las unidades
de motor, y, en consecuencia, ha aumentado la can-
tidad de pesca obtenida, pero ni el negocio ha me-
jorado, al menos en grado apreciable desde su ex-
terior, ni la clase trabajadora tampoco, antes por el
contrario, en algtnas regiones sélo se habla de rui-
nas de empresas, y la situaciéon econdmica del pes-

cador continia en general en igual lamentable esta-
do que antes. Puede, pues, admitirse, dentro de un

calculo aproximado, que sélo la mitad de dichos mi-
llones se reparten entre los ciento veintitrés mil
hombres que, segiin estadistica, constituyen el per-
sonal sitviente, con disponibilidad de servir, de

nuestra flota pesquera.

Allcanza, pues, la remuneracién anual de un pes-
cador, patrdn, maquinista, fogonero o marinero, a
upas 1.200 pesetas, y como el cilculo se ha hecho de
un modo global, si se tiene en cuenta que en algunas
regiones, afortunadamente para éstas, la retribucion
es mejor que en otras, se comprende que en algunas
de escasa matricula de navegacién y de pobre agri-
cultura, donde el niimero de pescadores es excesivo
con relacién a la pesca, el jbmal del simple .mari-
nero ng alcance ni para ¢l mAis indispensable ali-
mento de su familia. Este cilculo se encuentra com-

probado en sus playas, donde viejos. y nifios, uni-.

formemente mal vestidos, esperan con la tralla la
bandero‘a para ayudar a halar de la primera jabega
que lo necesite, por la médica retribucién de un pu-

fiado de sardinas o boquerones; y claro ‘estd que el

significado de ello es que el beneficio de la pesca es
w@n escaso que ¢l estuwerzo de todos es necesario
para Mejorario.

Asinusmo, los otros artes menores mantiehea gy
deficientements a un nucieo ue pobuacion mmportan-
tisimo, y este estado de cosas es aiiciisimo de mo~

ditwar, porque en la introduccidn de artes mas mo-

dernos ¢ intensos, que s0lo habria de favorecer a
a.gunos de ellos, ve el pescador de arte tradicionai
la iniciacion de una crisis que no saben lo que va a
durar, v no tiene la esperanza de que a caua uns
de ellos les alcance el beneficio del nuevo procedi-
tlento, porque no conocen olro que ek que apren-
dieron de sus padres.

Ei probema que plantea este estado de cosas o
es facil de resolver, ni puede solucionarse sino en el
transcurso del tiempo; pero hay en favor de su se-
lucién ia necesaria armonia de intereses entre el ele-
mento social y la economia nacional, y, por lo tanty,
con los intereses del Estado. La propagacion de la
pesca a zonas mas alejadas de la costa o a hancos
separados de ella; la intensificacion de los procedi-
mientos con respacto a ciertas especies que huy to.
davia se pescan por los métodos anticuados y defi-
cientes ; la moderacion del ejercicio de ciertos artes,
que vienen arrasando los fondos y que sblo se con-
seguirfa sin gran crisis mediante la compensacién
de estal:lecimientos de nmuevas pesquerias, y en suma,
el perfeccionamiento del régimen de la pesca me-
diante la enseianza del pescador, traeria consigo un
anmento de riqueza absoluta, en beneficio de la na-
cion y de los que contribuyen con su trabajo a pro-
porcionar al consumo buena cantidad de millones
de kilogramos de pescado fresco; al mismo tiempo,.
la mayor produccidon agitaria otras industrias de
preparacion o derivadas de la pesca, que son ele-
mentos importantisimos de vida, y todo ello com-
pensaria con creces los gastos que ocasionase la crea-
cién de las necesarias escuelas de pesca,

Afortunadamente, no todo lo necesario a los fines
mdicados estd por hacer; la labor de instruccidn de
la clase pescadora, con la creacidén de los Pésitos y
sus escuelas, ha tenido un gran impulso, y €l estado
actual de los futuros obreros de la costa: ha mejo-
rado y sigue mejorando notablemente. El Instituto
Social de la Marina, que ha tomado a-su cargo el.
cuidado de la ensefianza del pescador, sostiene 51
escuelas en, los Positos maritimos, y presta una va-
liosa ayuda a las. 70 escuelas de orientacién mariti-
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ma que existen en el litoral, pagando la casa-escuela
de muchas de ellas y subvencionando a los maestros
con cantidades que oscilan entre 300 y 600 pesetas.
Hay establecidas normas para garantizar que los
alumnos que asisten a la segunda de esta clase ‘de
escuefas, recihan la ensefanza maritima desde un
principio establecida en la de los Positos, a fin de
que cuando sean hombres—y ya lo son muchos de
los qﬁe se instruyeronm en éstas—se ehcuentren en
disposicidn de realizar su profesion en las mejores
condiciones, v puedan a 3w vez extender en general
los conocimientos maritimos elementales,

Los profesores de estas escuelas nacionales de
ctientacidén matitima no pueden serlo sin habér asis-
t:do previamente a un cursillo, ctiyas principales mate-
rias, ampliacidn de geografia, nociones de mavega-
cién y pesca, higiene, preparacidn para el servicio de
la Armada y Marina civil, ampliacion de trabajos
manuales (referentes a artes de pesca) y economia
social, son los que han de servirle de base para la
preparacién de la infancia sometida a su ense-
fanza,

' Del resultado de esta labor tan importante de cul-

tura general maritima, el Estado debe aprovechar
¢! mejor fruto producido, haciendo, mediante un
examen especial, la seleccidn de los de mayor ca-
pacidad intelectual, preparacion y aptitud para for-
mar a los que hayan de cubrir las bajas que ocasio-
nen los actuales patrones de pesca, con personal bien
preparado para que puedan cumplirse los fines que
anteriormente se expresat.

Situacién mundial de Ja flota mencante:

Las estadisticas publicadas por el Lloyd’s Register
of Shipping muestran que durante el afio compren-
dido entre el 1.° de julio de 1929 y el 3o de jumio
ce 1030, la flota mundial de comercio aumentd en
1.533-332 toneladas de registro bruto, contra toaela-
das 1.110.553 en el periodo anterior. En buques a
vapor hubo un aumento de 148.176 toneladas;. en
luques a motor, otro de 1.468.235, y una disminu-
cién de 83.079 en buques de vela.

El total de la flota era en la citada fecha de tone-
ladas 60.607.644, en lugar de 68.074.312 en 30 de
junio de 1929. De dicho total correspondian a:bu-
ques de vapor y motor 08.023.804 toneladas, y a
buques de vela 1.583.840.

Para darse cuenta de la evolucién que han tenido
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los medios de propulsion de los buques desde 1914,
. continuacidn va el siguiente cuadro;

Los paises que han registrado mas aumento en
sus flotas son Noruega, con 443.796 toneladas; Gran
Bretafia ¢ Iranda, 272.113; Francia, 152.216; y Ho-
landa, 147.248. Por el contrario, los Estados® Umw
dos han tenido una pérdida de 436.214 toneladas a
causa de los numerosos buques desguazados.

Mientras de 1914 a 1930 el aumento de la flota
fué aproximadamente del 50 por 100, de 1898 a
1914 alcanzo el 133 por 100, Conviene tener en
cuenta que si de 190G a 1914 el aumento fué del 24
y medio por 100, en campio, de T925 a 1930 solo re-
presentd el g por 100.

ifn 1914 el numero de buques a vapor y motor
mayores de 4.000 toneladas era de 3.608, mientras
que -en la actuakidad es de 6.356. Hay 440 buques
mayores de 10.000 toneladas y 63 de mas de 20000,

PECES VOLADORES

Cuando se viaja por los mares tropicales, se ob-
serva a veces un espectaculo curioso; se ve salir
de las olas y volar sobre el agua, como bandadas de
golondrinas, numerosos peces, que al cabo de alwu
tiempo, generalmente hasta un cuarto de minute,
vuelven a sumergirse en el mar. Ante este hecho ¢a-
Le pensar si la naturaleza ha creado un animal, cu-
ya estructura le permite ser a la vez pez y ave, o si
estos peces voladores poseen wna musculatura tan
enérgica que no sdlo les permite la natacién, sino
vuelo. Estudiandolos detenidamente, no se encuen
tra en ellos ‘masculos fuertes que faciliten el vuelo.
ias aletas pectorales, grandes, que les sirven de
alus, tienen musculos débiles. El secrein se ha des-
cubierto.

Los peces voladores efectfian su vuelo igial que
los aviones y aprovechan sus aletas como las alas de
un aeroplano. En ambos las alas son planos de s0s-
tén v el motor es el aire en las diversas formms, de
corrientes 0 en las corrientes ascensionales. Apenas
se elzva el pez un metro sobre la superficie del agua,
puede tecorrer por el aire 100 y hasta 450 metros.
Solamente hay una diferemcia notable, y es Iz, super-
ficie de arranque. El pez solador es un nadador ex-
celente y esto le permite adquirir en el aglia una ve-
locidad grande, v como entonces nada oblicuamen-
te hacia la superficie, sale como una flecha del
agua, en cuyo momento extiende las aletas, para 1o
cual ho necesita mu:,culatura fuerte, s se efectlia el
vuelo.
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ORIENTACIONES

LAS ESCUFLAS DE LOS POSITOS

N la reciente asamblea de Positos ce-

lebrada en Galicia se acord¢ solici-
tar €l material cientifico adecuado
para las escuelas de orientacidén ma-
ritima, asi como también se acordd
pedir que sea aumentada a 1.000 pe-
setas ia gratificacion anual que tienen asignada los
maestros que regentan tales escuelas.

Vamos a tratar de analizar las ventajas que la
primera de dichas peticiones puede entrafiar para
€ mejor desenvolvimiento de la labor educadora
que a los maestros de las escuelas de los Positos
ros estd encomendada,

La escuela de orientacion maritima no ha de -
imtarse a proporcionar a los alummnos el caudal de
conocimientos que hoy le proporciona una escusia
nacional de tipo corriente, puesto que con elly umi-
camente se llenaria parte de la misidon que le estd
encomendada, sino que ha de realizar también otra
labor de especializacidn para dotar a los [uturos
Lombres del mar de un minimum de cono:nnientos
gue les han de ser absolutamente necesarios en la
vida, ya que de la escuela de orientacion maritima
ha de salir ese plantel de obreros conscientes con
los cuales ha de llegarse a la racionalizacién de los
métodos de pesca y de las industrias que coa el
mar se relacionan,

La escuela del Pdsito maritimo ha de dotar a sus
alumnos de conocimientos bisicos sobre navegacion,
caractetisticas de los mares y de la atmosfera, se-
fiales fundamentales, trabajo a bordo, enrolamiento,
elcétera; es decir, que no sélo ha de procurar la
escuela de orientacién maritima la preparacién de
obreros capacitados, sino que ha de abrir a éstos
ruevos horizontes para que puedan llegar a desem-
pefiar cargos de importancia dentro de las indus-
trias marititnas y pesqueras. Es por eso preciso que

se dote a las escuelas que neos ocupan de material -

cientifico adecuado, sin que pueda faltar la brijula,
rosa de los vientos, sonda, corredera de arquilla, los
propios de la meteorologia, sin desaprovechar todos
aquellos aparatos que se hallan instalados en em-
barcaciones u otros ‘lugares y que serdn objeto de
visitas especiales. Ni que decir tiene que en estas
escuelas no ptieden faltar las esferas celestes, las
colecciones - de cartas marinas, etc.

Es también preciso dotar a los alumaos de cono-
cimientos, tan amplios como la escuela primaria pue-

de exigir, acerca de la fausa marina, clases y con-
diciones de la vida de los peces, sefales, clase de
fondos de la costa, cartas de pesca, gobierno del
Larco, viveros, etc., ete.

No hay que oividar tampoce en estas escuelas las
ensefianzas de orden social. LKl Posito Infantil pue-
de crear sus mutualidades cooperativas y montepios,
instituciones que han de servir a los nifios para ca-
pacitarse y orientarse sobre lo que mas tarde ha-
bran de hacer en sus asociaciones de hombres.

En cuanto a fo concerniente al aumento de con-
signacion para los maestros, ello ileva en 31 un ma-
yor interés por parte de éstos, a la vez que, encon-
trandose Dbien en donde estan, no avandonarin su
cempo para buscar mds pinglies beneficios, restan-
do a la obra emprendida valiosos cooperadores se-’

lcecionados v capacitados para tales ensefianzas.

IS A

Maestro Nacional del Pésito Maritimo

UNA BALLENA DE 180 QUINTALES

Cerca de la isla de Cuba, en la bahia de Cojimart,
a unas cinco millas al E. de La Habana, se ha en-
coatrado un ejemplar extraordinario de ballena; me-
dia 12 metros de largo y pes6 180 quintales, El ayu-
dante del Instituto Americano de Ciencia Naturales
refiere que el acercarse estos monstruos desde hace
ires afios, permite considerarios como indigenas,

La piel de tan gigantesco animal tiene casi 10 cen-
timetros de grueso vy no la pueden atravesar los ar-
pones ordinarios. Un comerciante de la Habana, que
se dedica desde hace bastantes meses a la pesca de
peces gigantes, armd dos botes equipados de cables
de acero, arpones apropiados y demis elementos ne-
cesarios. Cuando se alcanza la ballena se la pasa por
i cabeza y el cuerpo un lazo de cable de acero, des-
de cada bote. El cable se afirmaba alrededor por la
aleta pectoral, y se arrollaba a un tambor metilico,
para que la ballena no se perdiera o hundiese. .

Al lado derecho de la cabeza, sobre las branquias
se le clavaron tres arpones, y se le hicieron 50 dis
paros en el cuerpo. El animal opuso alguna resisten-
cia, para llevarlo desde la mar abierta al seno.

Hubo necesidad de un esfuerzo para’ conducirin
a la orilla, no bastando la fuerza de 40 hombres
por altimo se la pudo atar a una empalizada: el ani-
mal vivid todavia veinticuatro horas, y emtonces -e
le pudo dejar en tierra.
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La destruccién de las marsopas

¢Es util o es perjudicial al pescador i marsopa?
For aqui estd prohibida su pesca. En Francia se ha
decretado su destruccion, porque las marsopas y las
beiugas, de igual familia, aunque individuos dis-
tintos, causan verdaderos estragos en los bancos
de pesca y destruyen los aparejos de los pesca-
dores.

En &l Mediterraneo presta servicio de caza de es-
tos ceticeos un caflonero francés, que se dedica a
'a destruccion metddica de esos ejemplares. Sin em-
Largo, la iniciativa particular se habia adelantado
hace ya mucho tiempo a la accion oficial. En la ma-
yor parte de los puertos franceses hay embarcacio-
nes especialmente destinadas a esa caza y destruc-
Gon de esos elementos destructores, que miden de
vno a tres metros, queé no pesan menos de cien kilos
¥ cuyas mandibulas van armadas de 16 y 25 dientes
acerados. Y hasta ahora se han ensayado todos los
medios: granadas, bombas, fusiles, flechas lanzadas
desde aviones, sin dar ninguno de esos métodos el
resultado completo.

El medio que emplean para la caza de la marsopa
es muy sencillo y de buenos resultados. Los pesca-
dores se sirven e un arpén provisto de dos aletas.
que cuando penetran en la carne se abren. Y he ahi
por donde podria extenderse un deporte apasionan-
te. Porque quien lanza el arpén ha de adquirir ha-
lilidad v tener gran vista para aprovechar el mo-
mento en que ¢l pez pasa junto a la embarcacion.
En cuanto el ceticeo se siente herido, pega unos bo-
tes formidables y se hunde en el mar llevindose
clavada ¢l arma, que queda unida a la embarcacién
por medio de un cable que se desarrolla. Es decir,
fque esta pesca tiene algo de parecido con la de la
ballena y con la del atfin. Al cabo de media hora el
anwnal ha muerto y es el momento de 1zarlo a bordo
y despedazarlo para repartirse los mejores trozos
de una carne fuerte, roja, muy parecida a la carne
de toroc y que es muy apreciada por la gente mari-
nera.

Esta pesca produce lo suyo. En Roydn hay um
patron que se llama Roger-Vasse, que tiene una
gran practica en el lanzamiento del arpém, que en
algunas sermanas ha cazado treinta ejemplares. con
un peso total de dos toneladas, Y dados los progre-
sos actuales en materia de aprovechamiento del pes-
cado, puede constituir un buen. negocio la pesca de
la marsopa y de la beluga.
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El V Salén Nautico de Paris

Ha sido clausurado el dia ¢ del pasado ¢I'V Sa-
[én Nautico de Paris.

El ntimero de visitantes que desfilaron por delan-
t= de los stands del certamen ha sido de 150.000 a
100.000 durante el tiempo que estuvo abierto.. -

Este afio se han llevado a cabo muchas mas ope-
raciones de venta de motores vy otros articulos ex-
puestos por la casas comsiructoras que en afios an-
teriores. En uno de los hangares instalados junto
& Sena funcionaban sin interrupcién los motores de
diversos tipes que alll se hallaban expuestos, com lo
cual se daba idea a los observadores de la potencia
y consumo de cada motor.

Se hicieron también pruebas en el rio, en las que
omaron parte 29 embarcaciones de distinto tong-
laje y 40 canocas. El resultado de estas pruebas de-
termindé una eficaz propaganda para las casas que
en eilas intervinieron. '

En el interior del saldn, emplazado en el Coursla-
Reine, el golpe de vista era realmente sugestivo.

“I'res pasillos principales y otros transversales, que

Gelimitaban los grandes cuadros que formaban los
siands. A la izquierda, las dependencias burocrati-
cas del certamen, la instalacidn de los Caminos de
Hierro y las de Bellas Artes, contiguas a las de
las Compafilas de Navegacién, que ocupaban mmu-
cha extension y eran muy interesantes. ¥ en el
centro...

Canoas, propiilsores, escalas dobles para tra-nsat-
linticos, motores, acumuladores eléctricos, acumula-
dores fijos y de traccién, acumuladores para' subma-
rinos, canoas plegables, maquetas de barcos, cocinas
de petréleo para embarcaciones, né.utégl'afos, com-
pases magnéticos; proyectores de marina para
vachts, barcos de pesca, de carga y navios de gue-
rra; extintores, material de incendios, aceites y gra-
sas, grupos marinos, mandos hidriulicos, transmi-
sores de Ordenes, mandos hidriulicos a distancia,
etcétera; libros que tratan cuestiones del mar, refri-
geradoras, hidrociclos, acumuladores eléctricos, ca-
denas de ancla, cables de acero, instalaciones de ra-
diotelefonia para barcos de pequefio y gran tone-
laje, stereo-telémetros, dinamos distintas-para sus
varias aplicacionles; en fin, cuanto es -esencial y tie-
ne relacion con las actividades del mar, pero tenga
en cuenta €l lector que de cada articulo o producto
Labia miltiples tipos y marcas.
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EL VIAJE DEL ‘‘CONDE ZEPPELIN'® AL POLO NORTE

El comardante del Conde Zeppelin, Dr, Eckener,
la sido elegido presidente de la Sociedad Aerondu-
tica en sustitucion del famoso explorador Nansen.

La expedicion que habla de emprendetse proxi-
mamente ha quedado aplazada hasta el afio 1932,
con o cual se podrd hacer en €l nuevo zeppelin
L.Z. 128, que ya estard terminado en dicha fecha;
ademiés el profesor Goerdrup, que ha de dirigir la
expedicion, podrd tomar pafte el proximo afio en la
que organiza el comandante Wilkins en submarino.

L.0S ACEITES DE PESCADO

Durante el tltimo periodo han llegado al puerto
de Hamburgo las cantidades sigulentes de aceites:
590 barriles de Espafia y Portugal; 472 de la Gran
Eretafia 300 toneladas del Extremo Oriente; 236
barriles de Islandia; 73 de Dinamarca, y 30 de pai-
ses mediterraneos. El mercado aparece en calma.

Los precios por 100 kilogramos han sido: aceite
de foca claro (rubio), 25 libras; oseuro, 21; par-
do, 19.

FRANCIA

CONCURSO DE MOTORES MARINOS FN OSTENDE

La Cimara de Comercio de Ostende, organizo
este afio, una exposicidn-concurso de motores-ma-
rinos. Tuvo tal éxito, que todos los motores expims-
tos se vendieron y algtna casa constructora recibid
pedidos por deceras de motores. Como consecuencia
de ello se ha resuelto celebrar en el proximo afie de
1921 la segunda exposicidn, a la. que, seglin amun-
clan concutrirdn, ademds de los asistentes anterir
res, nuevas casas, mis de diez han anunciado ya s
participacién.

TRANCIA S0CORRE A LAS FAMILIAS DE L0OS NAUFRAGOS
DE LA COSTA BRETONA

A consecuencia de los temporales desencadenados
en el mar durante el pasado mes de octubre, pere-
cieron algunos pescadores franceses de la costa bre-
tona, y ello produjo en Francia la consternacién que
¢ de suponer, dida la acusada sensibilidad de los
babitantes de la nacion vecina. '
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EXTRANJERO

Pronto se iniciaron suscripciones para socorrer a
las familias de las victimas, llegdndose a reunir can-
tidades de bastante consideraciénm,

El ministro de la Marina Mercante, M. Louils
Rollin, ha recibido directamente durante los dltimos
dias la suma de 124.000 francos con destino a los
damnificados por la catstrofe de las costas de Bre-
tafia.

. Recogemos el hecho y lo brindamos como éjem-
tlo al pueblo espafiol, para que acuda, cuando las
circunstancias lo requieran, en ayuda de esos héroes
del mar que ¢n fragiles embarcaciones exponen cada
dia su vida en ¢l cumplimiento del mas sagrado de
los deberes.

ITALIA

BUQUES-ESCUELAS PARA LA MARINA MERCANTE

Siguiendo el ejemplo del Japén, el Gobierno ita-
Yano habra ultimade ya la adquisiciéon de wna nave
moderra, destinada a ser bugue-escuela para la
Marina mercante.

FEl plan es dar una instrucciém emimsentemente‘
practica a los alumnos de las escuelas nduticas, ter-
minados los estudios en éstas: Se computard como
doble el tiempo de embarque en esta nave, para
completar los cuarenta y ocho meses de embarque
que exige el Cédigo de la Marina Mercante. Ha de

_resultar utilisimo, pues los altmmnos hardn hrgas

navegaciones ocednicas, especialmente a la vela, en-
sefianza de la que no se puede prescindir, como lo
demuestra el que forme parte muy importante de
ia instruccién lo mismo en la marina mercante que
en la de guerra.

En el proximo nimero podremos dar las caracte-
HAsticas de este barco-escuela.

NORUEGA

EL DESARME DE BARCOS

La Marina Mercante noruega atraviesa en la ac-
tualidad una situacidn dificil. La mayor parte de
las embarcdciones dedicadas al transporte de made-
ras se hallan amarradas. Por igual situacién critica,
sunque menos acentuada, pasan las embhrcacnonm
dedicadas a la navegacién libre. :

Actualmente el tonelaje amarrado en los pneftm
noruegos asciende a 320.000 toneladas brutas. -
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Los 100 kilos de aceite de arenques estin actual-
mente 3 23 coronas, ¥ a 23,50 los 100 kilos de ha-
rina de arenques.

En la segunda semana de noviembre se recibieron
£.828 sacos de harina de pescado de Noruega; 3.363
de Inglatefra; 1.834 de Espafia y Portugal; 350 de
Islandia; 180 de la India, y 2 de Dinamarca.

POLONIA

EL TRAFICO MARITIMO POLACO

La “Bergeuske Dampsbilsselskab”, de Bergen
ha llegado a un acuerdo con !la Compafila Naviera
polaca Hartjig A. G. de Posznan para el estableri.
miento de ofizinas y depésitos en Dantzig v Gdynia.
La Prensa polaca da gran importancia a este acuer-
@o para el desenvolvimiento del trafico maritimo
polaco, ya que la primera de las citadas Compafilas
posee una vasta linea de navegacitn, extendida por
todo el mundo.

RUSIA

EL GOBIERNQ DE LOS SOVIETS HA DECIDIDO APROVE-
CHAR LAS INMENSAS RIQUEZAS DEL MAR

La exportacion de pescado en Rusia para los de-
niés paises eutopeos fué en 1913 de 19.466 tonela-
das, v en 1927 de 10.271 toneladas. Los principales
consumidores de estos productos fueron Rumania
y Alemania en 1913, v Alemania y los Estados Uni-
dos en 1927, El articulo mds importante exportado
era ¢l pescado salado, en 1913, y el fresco y con-
gelado, en 1027.

Francia importd de Rusia en 1913, 94 toneladas

de ellas 91 de caviar, y en 1927, de 73 toneladas 17
Io fueton de caviar.

En cambio la importacién rusa de productos de
pesca era en 1913 de 345.008 toneladas. Actualmen-
te los principales patses proveedores son Noruega y
los Estados Unidos, y el articulo mas importante,
¢! arenque salado.

LA INDUSYTRIA DE CONSTRUCCION DE BUQUES

. La construccién de buques en la Repiblica de los
Soviets se halla organizada a base de un trust, ana-
logo a otras organizaciones metalrgicas y de nave-
gacién, .

Este trust, aunque con personalidad juridica defi-
mida, se halla afaecto-al Consejo de Economia Nacio-
nal, ejerciendo el Bstado sobre & derecho de pro-
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piedad y dominio. El Banco det Estado ruso facili-
ta las operaciones que el frust desarrolla y establece
«u enlace con las demis industrias.

Cuenta este trust con una oficina central de pro-
vectos y estudios de la que se obtienen positivos ren-
dimientos y una sefizlada economia de gastos gene-
tales, como consecuencia de esta centralizacion.

Uno e los trabajos méas importantes de estas ofi-
cinas, que dispone de un formidable laboratorio hi-
drodindmico, es la tipificacion de todos los elemen-
t0s que entran en la consfruccién, para lo cual se
hallan de acuerdo con las demds industrias relacio-
nadas con Ia de la construccién de buques.

Son ya miuy importantes los trabajos realizados
para especializar los astilleros rusos, hasta el extre-
mo de que en la actualidad la construccidn de bar-
cos destinados al petréleo (nicamente se hacen en los
astilleros Andre Marty que, por otra parte, se hallan
dedicados a estos trabajos exclusivamente.

Los esfuerzos que se vienen haciendo en Rusia
por la racionalizacion de la industria de la construc-
¢ién de barcos son de una gran consideracion.

EL MOVIMIENTG COOPERATIV(O EN RUSIA

Se ha celebrado recientemiente en Moscd el Con-
preso de la Unién de Cooperativas de Consumo
TPanrusa, en el que su presidente, Badaiev, leyd una
interesantisima memoria acerca de la organizacién
cooperatira rusa. De ella son los datos que consig-
namos a continuacién:

De octubre de 1628 a mayo de 1930, el nitmero
de adheridos a las cooperativas habia pasado de
22.600.000 al de 43.200.000. La cifra de negocios .
del comercio al detalle, de 2.823.000 de rublos en
1927-28, a la de 8.755.000 en 1928-29. El miimero
de almacenes, que era de 75.505 en octubre de 1927,
ba pasado al de 128.000 en abril de 1930. Fl capital
en circulacién, de 532.600.000 rublos en r027, a
1.788.000.000 €n octibre de 1920, v €l capital-accio-
res, de 180.000.000 rublos en octubre de 1928, a
360.200.000 en igual mes de 1929. '

Durante ¢l afio en curso, ¢l movimiento coopera-
tivo ruso, segin el Sr. Badaiev, llegari a agrupar a
20.600.000 afiliados. ¥V a fines del afio econdmico
de 1930-31 se aproximarin a la cifra de 71.000.000,
o sea, que casi toda la poblacién adulta de Rusia
pertenecerd a las cooperativas.

Durante el afio en curso el capital en acciones de -

ias cooperativas alcanza la respetable cifra de yoo
millones de rublos.
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Instituto Social de lo Marinag

Vista la'in.stancié promovida por la Asociacidn
de Patronos, Marineros y Maquinistas del puerto
¢e Marin, en la que entre otras. peticiones formulan
una relacionada con la jornada de ocho horas en los
buqgues pesqueros, se ha dispuesto que, con el fin de
estudiar la posibilidad de implantar dicha jornada,
v en todo caso cudl sea la mis conveniente y apro-
plada con las distintas clases de pesca, asi como la
forma de implantacién de la que se adopte, se abra
una informacién por el plazo de un mes, a la que
podrian concutrir todas aquellas asociaciones y per-
sonas interesadas en asunto de tanta trascendencia.

Por las autoridades competentes se proéurara', dar
la mayor publicidad a esta disposicién.

Para sustituir al Delegado del Estado en lo Com-
pasite Trasatldntica

“De acuerdo con lo propuesto por la Direccion
General de Navegacion, Pesca ¢ Industrias Mariti-
mas, S. M. el Rey (g. D. g.) se ha servido disponer
que siempre que esté fuera el delegado del Estado
en 1Ta Compafila Trasatlintica, capitin de navio don
Antonio Gascon y Cubell, desempefiard en ella sus
funciones, interinamente, el capitin de fragata don
Ignacio Fort v Morales de los Rios.”

Lo pesca con el arte de lo “mamparra”

En vista de las dificultades que se presentam para
¢l cumplimiento del articulo 1. de las diferentes
Reales 6rdemes relativas a la pesca empleando el
arte de Ta mamparra, se ha dispuesto que se. deje
en suspenso la aplicacién de dicho articulo en aque-
llas provincias donde estd reglamentada la pesca de
que se trata, hasta que se resuelva lo procedente.
después de vistos los informes que emitan las Jun-
tas de Pesca correspondientes respecto al nfimero
de Tuces y a la intensidad de las mismas que 5ean
precisas para efectuar la pesca em condiciones re-
muneradoras.

. A .dicho fin, deberin reunirse las Juntas de Pes-
ca de las provincias maritimas donde se practica la

pesca con ‘artes de cerco y luz sobre ¢l agua, a €x-

cepcién de las de Almeria y Mallorea, que han in-
formado ya sobre €l particular, con Ja urgencia pre-
cisa para que las actas con sus informes se.encten-
tren en la Direccién general antes del dia 2o0-de di-
ciembre préximo venidero.

El nitmero de luces y su intensidad deberdn ser
solamente las precisas para que se puedan capturar
las especies de paso, sin perjudicar a la pesca seden-
taria, lo que, a ser posible, deberd ser comprobado
por quien designe ¢! director loca! de Pesca de cada
provincia.

La Linea del Mediterréneo Brasil-Plata

La Direccién General de Névegacién, Pesca e In-
dustrias Maritimas, ha acordado estar conforme con
la propuesta del delegado del Estado en la Compa-
fila Trasatlintica para que se suprima temporalm n-
te Ia escala de Rio Janeiro en la linea ntm. 2, “Me-
diterraneo al Brasil-Plata’; teniendo para ello en
cuenta lo legislado a este respecto para cuando fas
circunstancias politicas por que atraviesa un pais no

.dan la seguridad debida a las embarcaciones que

por sus mares o puertos circulan. Por consiguietite,
mientras duren las circunstancias excepcionales por
que €l Brasil atraviesa, queda suprimida la lines a
que anteriormente nos hemos referido. '

Circulay

Hallindose proxima la época en que el personal
de la Marina mercante debe presentar sus hojas de
servicios .para ser enviadas a la Direccidon General
de Navegacion, Pesca e Industrias Maritimas, en
cump]imiento a lo dispuesto en la Real orden de 15
de junio de 1929, se recuerda a los directores loca-
les de Navegacion adopten las medidas que estimen
mds convenientes, con ¢! fin de cumplimentar del
modo mis exacto posible el contenido de la mencio-
nada disposicién, evitando asi ulteriores perjuicios
a los interesados.

La comisién por venta del pescado

Vista la' instancia presentada por la Confedera-
cién Nacional de Podsitos Maritimos, en solicitud
de que en ninguna rula, lonja o alhéndiga, se cobre
vha comision superior al 5 por 100 por venta de los
productos de la pesca, se ha dispuesto, de conformi-
dad con .l informe emitido por la Junta Central de
Pesca, que, accediendo 2 lo solicitado por la referi-
da Confederacién de Pdsitos, sea descontado el g
por 100 como MAximo en comcepto de comisién de
venta de la pesca.
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Nombramiento de cowdsion

—Ha sido nombtrada una comisién presidida por
el Director general de Navegacion don Luis Ribera
¥ Uruburu, y de la que forman parte el Capitin
Fragata don Luis Génzalez Vieytes, Capitin de Cor-
beta don Emilio Sudrez Fiol, v el Auditor de Es-
cuadra don Miguel de Angulo y Riamén, para que
se ocupe de la Copilacién de leyes y disposiciones
yue rigen en Espasia, La Marina Mercante v la Pazs-
ca Muoritica, redactando después, periddicamente, ios
apéndices complementarios de la misma.

La proteccién de los marinos

En el filtimo Pleno celebrado por el Instituto So-
cial de la Marina se han aprobado las comtestacio-
nes al cuestionario remitido por la Oficina Interna-
cional del Trabajo sobre la proteccién de los mari-
nos en los puertos. El cuestionario, redactado con
1n amgﬁo espiritu protector, alcanza desde la misién
‘tutelar que debe realizar cada pais en favor de sus
marinos, hasta la organizacién de una Asociacién
Internacional que vele por todos ellos.

Para su atencion preferentemjente en defender al
marino del alccholismo y del vicio. Sin necesidad
de apelar a la literatura, aparecen en las preguntas
del cuestionario los cuadros que se ofrecen en los
puertos de todo et mundo. No se habla de ellos, pero
1 sefialar todos y cada uno de los defectos que con-
vian\e'corregir' v de la forma en que puede hacerse,

! lector aue conozca este problema evocari, segu-
mmente cbémo son tratados Yos marinos en los puer-
to$ en que desembarcan; qué gentes los esperan para
explotarlos, por medio del alcohol o del vicio, v
como, a ta postre, victimas de la tutherculosis, de las
enfermedades venéreas, del alcoholismo o destroza-
dos por el nso de drogas heroicas, van a termi-
nar sus dias en la mayor de las miserias y de las
desesperaciones.

La legislacién protectora del trahajo, que se ela-
bora en la Oficina Internacional de Ginebra, no sélo
afecta al salario, 2 ta jorhada, a los seguros sociales
—de todo ello se viene ocupando por lo que toca a
los matinos—; tiene, como en -este caso, derivacio-
res tan humanas, que forzosamente han de merecer
nuestro apaugo. La propuesta encaminada a reducir
a! minimo los establecimientos de bebidas en los
guertos, y- de vigilar con todo rigor el contrabando
de estupefacientes; el deseo de instituir asociaciones
‘encargadas de ofrecer a Jos marinos una casa pro-
pia donde encuentren de todo: Bolsa de Trabajo,
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Cajas para depositar su dinero y hacer los giros a
su familia, cocinas y hospedajes econdmicos, saldm
de lectura, conferencias y distracciones honestas, et-
cétera; el proposite de hacer cada dia mas eficaz la
intervencidn de las autoridades consulares, y de ga-
rantizat a los marinos, cualquiera que sea st nacio-
salidad, € medic de resolver sus cuesitones rdpida
y convenientemente, demuestra hasta qué punto la
obra de la Organizacion Internacional del Trabajo
ha abierto a la clase tralajadora anchos cauces para
resolver sus problemas.

Nosotros, que con taito calor hemos pedido que
se cree la Casa de! Marino Hispanoamericano, a la
cual corresponde realizar la mayor parte de lag me-

didas propuestas, estimamos muy cobveniente ue

tode ese plan se realice, por lo que supone en favor

de una clase tan abandonada en casi todos los paises.
(De El Sol)

Nueveo colega

‘Acaba; de aparecer -en Isla Cristina un nuevo se-
manario, Le Voz del Mar, que es Organo ‘del Poésito
Maritimo-Terrestre de aquella localidad,

El periédico, admirablemente confeccionado tan-
to en lo que afecta a la presentacion como en lo
que se refiere al texto, se halla dedicado a la defen-
sa- de los intereses de los pescadores de Isla Cris-
tina, ¥ en general a defender los intereses Jocales.

Dantos la bienvenida al simpatico colega, al que
auguramos los mas felices triunfos en ¢l desarrollo
del amplio programa que constituye su fin inme-
diato. '

En favor del rCré(]ito Maritimo

Con ¢ fin de obtener una ayuda financiera det
Gobiertio, estin haciendo una intensa campafia las
sociedades de construcciones maritimas de Vancou-
ver, Ya se han dirigido af Parlamento en demanda
de que se &xija el recargo de! derecho por valor del
o por 100 sobre los barcos de construccién extran-
jero que havan de ser abanderados por el Canadd;
al propio tiempo debe hacerse efectivo dicho im-
puasto sobre el material naval adquirido en el ex-
tranjero. -

Piden también que sea reservado el cabotaje para
¢! pabellén nacional y buques de construccion ¢ana-
diense.

Con los recursos que de esta suerte se adquieran
se proponen teneficiar las tasas del interés de los
préstamos acordados a la comstruccién naval. -
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PAGINA HUMORISTICA

[l preso.— ¢Mi dltima voluntad? Que me tiren
al mar; yo les prometo no volver mas a la tierra.

Fl padre.—¢Por qué eché V. a mi hijo del cole-
gio?
El prolesor.— Porque dijo que Madrid era puerto

de mar.
Ll padre.—¢Y no lo es, V. que es profesor? sabe
los besugos que hay en Madrid.

© Biblioteca Nacional de Esparia
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Los maestros y su ingresos en el
s_egun(lo escalafén

El sefior ministro de Instruccién pablica enten-
¢i6 que debian subsistir los derechos de! maestro a
ingresar en el segundo escalafén, y asi Jo establecid
en la modificacién que hizo al Estatuto General del
Magisterio, que lleva fecha de 25 de octubre iltimo
y que sanciond el Real decreto niim. z.348.

‘En el predmbulo de dicho Real decreto razona
de esta manera el porqué de su determinacién: “Al
proponerla, ~todavia “se establece como practica la
aceptacion de ingreso en el segundo Escalafon, con
derechos limitados, a los que logren demostrar mé-
ritos verdaderos, ya que no en oposiciones, y si-en
la practica celosa de la enseftanza en escuelas, a ti-
tulo de interinidad, durante més de cinco afios. Pro-
clirase con ello acudir bien a las escuelas de aldeas
y pequefios Municipios, ofreciendo a la vez un valor
modesto, pero al fin permanente, al titulo alcanzado
en los estudios de las Escuelas Nommales”.

Creemos que el Sr. Tormo ha procedido con im
criterio justo y humano al establecer nuevamente
los derechos mencionados. '

Cmco afios de servicios a la ensefianza deben ser
méfito mis que suficiente para que el mastro que
esté al frente de una escuela pueda tener para su
vida la pequefia garantia que da un exiguo sueldo
de 2000 pesetas, en estos tiempos, reconociéndole
de esta suerte un modesto valor, como muy bien dice
€l ministro, al tltulo alcanzado en las Escuelas Nor-
ma'es. -

Ahita bien: el espmtu generoso del Sr. Tormo
aebe'rr ‘més alld y alcanzar no sélo a los maestros
que desempefian escuelas dependientes directamente
del Ministerio de Instruccién phblica, sino a las
sostenidas por otros Ministerios y organismos ofi-
- ciales, y aun a los de indole privada que con toda
garantia se compruebe sirven a los intereses de la
ensefianza. _

Solamente asi, la- real disposicién se cumpliria
plenamente y se revistiria de la debida equidad,
porque a los intereses de la ensefianza, y por lo tan-
to a los de la patria, se le sirve desde una escuela

oficial o privada, sea €l que fuere el organismo que

- Ja sustente, e igual consideracién deben merécer to-
dos los titu'os de maestro, satisfecha la primera
" condicién, al querer darle e modesto valor que se
pret'ende. :

X .

]

ESPANA MARITIMA Y PESQUERA

Revista de libros

En Espafia es poco frecuente la publicacion de
novelas biograficas. En otros paises, donde la pro-
guccién literaria es rica en todos los matices del
lilbro, abundan las novelas biogrificas. Algunas de
¢llas suelen alcanzar extraordinaria circulacién,

Nuestros literatos' no han sabido, o no han que-
1ido, cultivar esta especialidad del género, siendo,
como lo es, tan abundante el acervo de nuestras vi-
das novelescas, y hemos de lmitarnos a conocer
aquellas novelas biogréficas que, por su mayor re-
nomirre en la literatura extranjera, merecen el ho-

nor y el acierto de la traduccidn a nuestro idioma

Este es el caso de la Fida de Bdrbara la Marr.
que acaba de publicar la “Editorial Zeys”, Desde
las primeras lineas de esta obra entramos en el
mundo extrafio, arbitrario y fantasmagorico donde
s¢ fabrican los films. Y nos encontramos cara a
cara con ufia famosa star—Barbara la Marr—, cuva
vida llena de aventuras, de escdndalo, de luchas te-
rribles. y de feroces intrigas, pudiera considerarse
como vida-tipo de esos artistas que Ilegan a la gloria
tras de cruentos sacrificios.

Barbara la Marr fué una artrata de Ias que pudié-
ramos llamar “precursoras™.

Pero no es este aspecto €l que se condensa en la
cbra de Arnolt Bromnen. Es la vida intérna y tra
fagosa de la artista hasta llegar a vencer; sus amo-
res y sus amorios; sus bhodas y sus divorcios; sus
creaciones, sus fabtilosos contratos, el ambiente don-
de se movia, los escandalos que fueron aureolando
crerta parte dé su vida, las falsedades que tejieron
st camino hacia el reposo final. Todo esto estd des-
cl’th por Arnolt Bronnen con certeza extraord:ia-
ria, con maravilloso realismo, con naturalidad poco
frecuente. 'El famoso escritor aleman ha hecho la
pelicula de la vida de Barbara la Marr, y ha ledi-
cado un capitulo de su-obra a cada uno- de los epi-
sodios mds salientes de ella.

La vida de Barbara la Marr, aunque en realidad .
fuese una vida matizada por el escAndale y la-am-
bicién, en la novela, segfn la ha escrito Arnolt Bron-
nen, ya que no una vida ejemplar, es por 1o6-menos.
tanl atractiva y emocionante como para originar. un
libro tan intenso como éste, y de tan perma.nente in-
terés. -

‘Espafta MariTiMa v PESQUERA dara cuents de_
las obras que se le envien.
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Peson £ INDUSTRIAS MARITIMAS stadistica de la pesca capturada en las diferentes provincias maritimas, segdn

F . datos remitidos por las mismas, durante el mes de noviembre de 1430,
ANCHOA O BOQUERON ATUN Y BONITO BESUGO Y CONGRIO | . CABALLA O VERDEL LENGUADO MERLUZA Y PESCADILLA

P=OVINCIAS

Kilos Pesetas Kilos Pasetas KHas Pagetas Kilog Pasetas Kilos Pesetas Kilos Peszetas
S. Sehastidn., 76.110] 12.100] 75.100] 133.480] 57.960[143.540 > » 810l 6.490 733.5690/1,909.800
Bilbao...... i7.190 §.u20] 27r.220] 556,340 13.770 32.909 8. 200 B.250 > » 55.270 134.¢90
Santander...]  8.4t10 1.990 960 t.010] 13.010 28.620( 29.960 :7.550| 3.300i 6.750[ 75.210] 15z.i10
GHOR . e - 10g. 500 15.740 19.130] 48.94¢] 91-690 40.440] 22.930 14.650[ 2,410 3.460 §7-2791 173.800
El Ferrol.. .- 9r.0G0 18,100 » » 11 860| 15.930 2,000 1. 580 > Y 14.640 21.960
La Corafa . . [.470 420 » » 175.840] 165.600 4.360 4-320] §.0700 §5.130] 323.340| 978.920
Villagarcia . . 3.4509 1.070] s > 8.100] 1I.t40 233.270] 174.980 650 1,140 > »
Pontevedra.. 76.020 24.860 » > 7.340 15.140 9.920 6.860] 2.690] 13.240 100.300 103,410
Vigo..vere s L1 079 8.100 » s 40.450) 56,740 6.610 4.460] 2,800 16.470] 482.020f2.041.110
Huelva...... 19o.210[ 68,540 » > 36.680] 25.390 19. 580 B.g60] 12.600{ 39.98¢] 278.7¢0 278.830
Sevilla.....- 1.8q0] . 1.200 = = » 48.930| 55.619 bd i $.230] 15.840l 2106.840 271.420
Cadiz. oo 24.800]  6.200] 75.999 74.810}479.400]267.850 6.860| 26.500] g9o.050251.380] 19.550 52 o930
Algeciras . .. 370 390 6.460)  t1.71al 15.390] 16,846 45.990| 20,540} 2.78%0| 6.680] 137.160 178,600
Cetta...one- 5) 6.679 6.670 » » 8.250/ 8.250 [7.420 11.600 1,480 2.9350] ' 7.520 12,310
Gran Canaria No se _recibieron los datos. ’ .
Tenerile. . .. s W » > . » » 12.070 6.230 » > ’ »
Malaga...... 70.410 53.450] . 11.920 24.440] 41.190] 32.670 33.120 13.160[ 1.190[ 3.830] 312,150 364.590
Almeria.....| 78.572 21.6359 640 780 9.340] B8.9600 10.790 5-199 > » 17,830 48.650
Melilla...... 13.870] . 6 130 . 4.230]  4.239) ro.obo] 8,170 . 1.000 500 240 650 - 2,940  8.600
Cartagena...| 18.100/  8.580 1.710) a-590] 1.440, 1.900] zr.320 9.700] 90 280 4.280 9.370
Alicante .... 13.770 g.ze0of 18.740| 54.590, 1.090 i.459) T 430 920] - 8y 480l 23.480 47,160
Valencia. ... » s o » 23.580[ 31.680 6.100 5.360] 6.480 34.600 35.180 101,280
Tarrsgona.. . 260 310 1.990, 4.610[ 2.490 4.820 §.620 3-970f 4.780| 25.720] z25.670 66,080
Barcelona.. . 2.120] 2.120 1.670 5.350 &.620| 29.440 174390 z8.0400 1.390 8.490 22,520 73.750
Mallorca. ... » » 1.230 3.080 3.200[ 3.200 » L4 180 73w 5.180 11,500
Menoreca.... 110 170[Los datos no s?n de confianza [.090] 2.929 > » 320 | I 33o| 50 160

815.320| 268 510| 490.990| 927.96alf.109.77011.008.200) s15.940, =272.920 140-620i447-420|2.950-7507.040.520

(t) Melvas-abacoretas. )

Nora—Par un error en la redaccidn de los- originales de estadistica correspondiente a octubre que se remitieron a ln imprenta; aparece Gran
Canaria con 450 ptas. en langosta siendo en realidad r.3soptas, Las sumas, pues, de pesctas de langosta ¥ total de pesetas, deberin aumentas-
se en goo pesetas, ' - ' 7

SALMONETE SARDINA BASTINA VARIOS LANGODSTA ' LANGOSTINGS

PROVINCIAS - - :

Klios Posotas Kilos Pasetas Kilos Pesatas Kllog Pasatas Kllos Pegstas Kllos Pesetas
5. Sebastidn. 8.8g0] 30.550] 48.7200 38.820] 1.080] 1 .510[(1)534.770(r} 507, 380 860 9.940 » >
Bilbao.....- 870 1.98]  9.580| 19.100 » »  [2496. 580|(+)254 . 300! 40 350| » »
Santander... 160 620 .358.460 340.490] 26.010] 13.540 3.600 13.130 60 330 10 50
Gijén...... . 3.960 3.20001.216.210] 898.5208 191.050 286.250/3) 193.030|(3) 100.950 * » » >
El Ferrol... » 3 681,730 383.219 * 2 F14.936| - 42 950)- > » » »
Ta Corufia.. 3.530 7.600] 60§ 7zol 663.600] 2.473) 1.20004)1,444.3500)1,113,1 » > » »
Villagarcia. . " 610 Bgo[ 679.730] 489.02) 1.290 65l 164.61¢] 117.88 > * > ‘s
Pontevedra.. » > 347.310 292.610 > (5)403.730(G)525.970]  » > > Ca
Vigo........ > > 559.920 679.630 * : 519.540, 3t0.520 > : » »
Huelva......|' 24.420 46.830[1.522.0901.305.360| 38.990 36.630 378.340] 294.6%0 » » 980! 5.550
Sevilla...... 11.580]  zt.919 1.260 680| 26.990 14 990[8)203.080(6)185.400] » 9.020] 86.280
CAadiz....... 350.820| 133.200] 8g.270 46.090] 64.790] 87.8i0 ’ » s00| 2,000 N »
Algeciras ... 8.560f r7.970] or.160] 66.9t0] 9.4909 2.810] 42.420; 40.760 "40 120 » >
Ceuta....... '5.6000  tr.200l 143.230] 72.470 50.920l g.600l 39.8300 39.830 149 T10) 2.93D 5.850

. Gran Canarial ~ No se recibieron los datos. ' ’ : . :

Tenerife. ... » » 2.550 1.390] » | s52.1200 174.280 & » » oy
Milaga...... 16.930 27.900f 213,280 136.250 54.740/ 27.420f7)343.900(2152.440] > 2 N »
Almerfa.....] - t4.960 26,700 274.750[ 132.650] 9.460; 4.690] 104.970 76.390 » oyt » »
Melilla......]. 3.070| - 5.660} 157.950 37:280 24.9500 7.360] 46.690( 24,219 > > » s
Cartagena... 1.930]  4.010 197.3000 125.390 3.680] 1.810] 303.670 268.785] » > t.cool  3.000
Alicante....| 710.340 27.730|. 303.200) .1§4.910f 27,540 26 660 79.990| - 74.320] ' > * 980 6.440
Valencia....| 39.130] Ti8.c10] 40.840 14.040] 55.420 si.690] 66.580] 65.910) » s 3.540| 22 o20
Tarragona.. . 14.740 43.070 183.480] 132.100 16.060 13.850] 110,593 156,370 » > - 5.8g0] 50.840
Barcelona... t6.2500 92.390) gu.620 126.230] ©.460 9.620] re2.910f (70,9790 480] 5.330 590 6.280
Mailorea, , .. 13.030 45.850] 6.060] 12,620 28.190( r0.970] z11.230] 218.590 » s [T s
Menorea, . .. 1.690 6. 160 1.650 3.110 3.92 5.28} 15.520] 28.959 > sl .

551,040 673.43017.837.0706.373.380|627. oo 6:8.29&6.077.8904.657.730 - 2.120] 18.780] 24.940f 188.310.°

— = A T——

P—————

(1)—De gallos y sapos, 123.430 kgs. ¥ r13.1ge ptes~ _i).--De ch'charros, 407.191 kgs. ¥ 2nn.'43o ptas.—De lanzén, 66.440 kge. ¥ '33.-110. ptas.

+1. (3)—De chicharros, 84.t30 kgs. ¥ 23.940 Ptar A4) —_w custafieta, 668.270 kgs, y 407.680 ptas—(5)— De jurel, y6.090 kgs. y 3a.pz0 ptas. —De

parrocha, 114.810 kge. ¥ 72.590 ptas—De Fr: ma, o a.® ke, ¥ 20,280 ptas. —(6), —De acedias, 17450 kge. ¥ a5.250 peas.— (¥}, — De jurel,
216,210 kgs, ¥ 64.270 ptas, De pez espr .  r4.350 kgs. ¥ 22.650 ptas. De breca, z4.100 kgs. y 18.850 ptas -




22 ESPANA MARITIMA Y PESQUERA

GAMBAS ¥ CIGALAS VARIOS MEJILLONES OSTRAS ¥ ALMEJAS VARIOS ISUMII‘DETDDAS LAS ESPECIES
PROVINCIAS ' —I= : =
Kllos | Pesetas | Kilos | Pesetas | Kilos | Pesstas | Kilos | Pesstas Kllos . | Pasetas Kiloe Pesatas
8. Sebastidn.| -2.030] 7.590] . v - » > > 19.050| 37.130() 28.470(1) 70.990[t.587.410[2.909.320 .
Bilbac...... 40 190 » > * » s > 2) - 6oz} 340| 872.820(1.012.860
Santander... > ¥ 226.350( 180,200 » " » » > » 744.500 806.3%0
Gijén....... » > [.110] 2,270 300 150 350 700, 50 20§1.910.790/1.589.000 .
El Feri.—. .. » » . boo a10] 33.600 1.180] 22.960 18.930 2.170] 4-280] 975.499 708.530
La Corufia.. 30 310  3.430 3.240 > * 610/ 1.300 53.040  50.3002.619,260(2.995.620
Villagarcia. . > o 19.079 21.670] 9.900 8.310/270.900| B7.450[ 758.330[ 1r2.1102.749.910] 926.3}0
Pontevedra.. » > - 3 > > » » > [3) o9.0503) 14.280[ 956.360 696,140
Vigo........ R » C o 560 3300 31.930| 20.440 10.200 8.330]1.66¢,100/3.146.330-
Huelva...... 122,700 79.830 560 56ol 107.660 '59.750f 1.390 '540]  30.020[ 2c.0:012.785.0102.270.830
Sevilla...... 15.600] 9.440 4.740 3.790 » > > ’ 2z.300| 22.780 567.470 689.340.
Cédiz......:| ' » 3 . » z.1300 2.730 13.150] 25.379 s > fr.z13.330 976.870
Algeciras...| 2,700 5.180 = s *  [4)g2.550| 14.450 » * | 415.070 383.050 -
Ceuta....... 240 880 » > » » K8 27.820 13.000 7.320 7.3280 279.570, 1y8.640
Gran Canarial . No se recibieron los datos. i T .
Tenerife,...| » - » e ® 0‘ T » » » s » 66.740| 181.900
Mélaga 12.440 15.359 750 75 * > 61.740[ 21.450f3) 4.460 3-8q0)1.178.220] "879.500 :
Alrnena, 20.520| 22.930 » > T H 24.090 z2.310 360 1.110f 656,280 35&1010
Melilla...... $q.100 §56.960 » > > > . s 280 840l 329.380 159.690
Cartegena... 140 269 270 420 » » 5.660 z.7604 220 450 5bo.Sio 443.300
Alicante ... 2.260[ " 4.740 » » > » » > t7.600  2rF.920] gfoo.500| 426.520 .
Valencia. .. .[8) 8.%10] r.1200 T1.i2009) 500 » » 31.580]  53.040| 309.550 5o0g.360 -
. Tarragona:..] .4.270| 15.0t0f 3.360[ 5.850] 3.030 2.500 > » 19 13,140  39.210 395.350| 3564.310-
. Barcelona.. | .r.o4of 7.040f 11.100] 42.540] 94.180| 93.850 200 ‘zaofn) 23, 50T 78.890] 419.130 780.530-
Mallorca. ... ¥ » » » » S ¥ » 1z} g.770012) 20, 114 288.080| '336.600
Mcnorca._... s > 1.310 5.270 140 170] . 150 1.450 . 479 860 26.420 £3.330
‘1243 400{233.620{273.770| 268.091251.520]169.870{'532. 550/ 247.480]1.022.480 530.95023.472.57“3.996.@66 '

(1).—Calamares.—{(2).—Calamares.—({3)—Viciras, 200 docenns

510 ptas.—~(r2),=-De calamares, 5.350 kgs, ¥ i5.020 ptas.

¥ 5.200 ptas.—(4).—Todo almejas.—{5).~De calamares, 3.130 kgs,

¥ 3.979

%;u —{6),—Todo almejas.—(7).—Calamares.—(8).—r0.000 piezas.—(0).—472 centenares.—{10).—Pulpos.—(11).—De pulpos s sepias, 10,940 kgs ¥
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mayor hidroavién de salvamento
El 24 de septiembre ge hicieron en Rochester las

_pruebas del mayor hidroavién construido con flotar

. dores. ‘

. . Créese que este aparato tendrd gran influencia so-

‘ bre el porvenir comercial de la Aviacion, y particu-

“darmente en la explotacién de lmeas mitad tetres-

“tres y mitad maritimas.

Este hidroavién de flotadores, que pesa 10 tonela-
das, podrd transportar el mismo niimero de pasaje-
'ros que los hidros de casco de la misma potencia. El

“hidro de casco serd, sin duda, guperior cuando se
trate de amarajés en alta mar. Sin embargo, la ven-

taja de’ répida transformamon del hidro con flota-

dores en apatato terrestre, én -este avidn puede en-
" contrar multlples aphcamones en un porvemt cer-
./ cano. '
" Hasta ahora, los. h1droav1cmﬁs com ﬂmdores no
-hzbmn aoportado cargas elemdas: el mayor aparato
'_;“-cmnercml de: esta categoria era de octio. piazas.
*Cuando se quena ﬂ‘ansportar un atmero mayor de
gefsoms; se ittilizaban siempre hidros ‘de baar'quﬂla
g sif Ig?m.prgfundrd&d, y esa forma de casco

tenie el inconveniente de reducir enormemente la
c:bina de pasajeros. '

El muevo hidro con ﬂotadore:, tiene una cabina
que puede ser ocupada por 17 pasajeros..

: Nu_evo lanzafcé]oos de - salvamento

La Real Fabrica de Armas de Noruega ha cons-
truido un- fusil-lanzacabos de salvamento. De ‘este
aparato van a hacerse, préximamente, pruebas en’
San Sebastidn y Pasajes. - o

El cafién de este fusil tiene 50 cm. de ﬁargo y un
calibre de 10 mm. Pesa medio kilogramo y esté pro-"
bado para uma presién de 260 atmdsferas, lo que da
una gran seg‘undad para ser mane]ado como’ arma,',
de fuego.

'S¢ pueden lanzar varios cabos en poco ﬁempcf%
100 & 200 metros, segim el peso de la cuerdm«’ ‘

Bste fusil sirve también. para la pesca d& graud\es.
peces, con arpén,: pudiehdo ser tambiéi utilizados:
por. los omberos 'y en las construgciones de carre-.
teras y de trincheras de’ ferrocamles con ¢l fin de”
obtener una comunicacitn a traves de terre:wa d:h—
ciles e inaccesibles. : .




ﬂ“ IBARRA y C." S. en C.
SEVILLA —

Lineas regulares de cabotaje

Servicio rapido semanal desde Bilbao a Barcelona y regreso, con escala en San-
tander, Malaga, Alicante, Valencia, Tarragona y Barcelona, a la ida; y
las de Valencia, Alicante, Malaga, Sevilla, Vigo, Villagarcia, La Corufia,
Musel, Santander y Bilbao, al regreso.

Servicio regular ordinario semanal desde Pasajes con escalas intermedias hasta
Marsella y regreso.

Servicio regular rapido desde Pasajes a Barcelona y regreso. Estos buques admi-
ten también mercancias con conocimiento directo para Rangoon, Colom-
bo, Port-Said-Bombay, Karachee, Madras y Calcuta; con transbordo en
Marsella, a “for fait”, sumamente reducido y en combinacién con la im-
portante Compafiia inglesa “BIBY LINE”.

Lfneas trasatlnticas entre puertos de Espafa, Italia, Francia vy
Estados de América

Servicio regular quincenal entre Génova, Liborno, Marsella, Barcelona, Tarrago-
na, Valencia, Alicante, Malaga, New-York y viceversa; admitiendo tam-
bién mercancias procedentes de y para otros puertos de la Peninsula y
Marruecos espaiiol.
Estos vapores, que mensualmente hacen también escala en Filadelfia,
tienen sefialadas sus salidas fijas de cada puerto, correspondiendo a
New-York los dias 15 v 30 de cada mes.

Servicio regular entre Sevilla y New-York cada veinticinco dias, con escala en
Filadelfia (discrecional) y regresando directamente a Lishoa, Bilbao,
Santander, Gijon y Sevilla. También admite mercancias de y para otros
puertos de la Peninsula.

En ambos servicios, y por combinacion que tenemos con Ia “ERIE
RAIL ROAD COMPANY”, se¢ admiten expediciones de mercancias con
conocimientos directos para puntos del interior de los EE. UU. de Amé-
rica y Canadi, de la misma manera que admitimos mercancias, también
a fletes corridos, para puertos de la isla de Cuba, Puerto Rico vy Santo
Domingo, puertos del golfo de Méjico y otros del Pacifico, como Los An-
geles, Harbor; San Francisco; Portland, Ore; Oakland, Cal; Seattle,
Wash; Tacoma, Wash.

© Biblioteca Nacional de Espana
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Se construyen en po-
tenclas de 6 a 600 HP.
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CORTES. 435 - BARCELONA - APARTADO, 142
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