Vista tomada del trimotoxr de la CLASSA guw ba inaugurado la linea & Canarias
al volar sobre el puerio de Tenerife
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CONSTRUCCIONES AERUNAUTIGAS, 3.A.
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Apartado 193-MADRID-Arlaban, 7 S aica casains
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Construcciéon de aviones de gran reconocimiento, hidro-
aviones, aparatos comerciales, aviones ligeros de turismo.

Construccion enteramente metalica

Fundicion de toda clase de piezas de siluminio
en grandes series.

Moldeo mecéanico
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Talleres de Getafe y Cadiz, con superficie cubierta de
20.000 m.*y 1.000 obreros y empleados
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Alumbrado y sefiales
para

Gampos de Aviacion

(Fabrisacion especial)

“General Electric C.°

Sociedad 1Ibérica de Construcciones Eléctricas

Sociedad Ahﬁnima.*-Capital: 20.000.000 de pesetas

Dr’reccidn seneral:

Barquillo, l.-MADRID.-ApamJo 990
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Concesionaria de Lineas Aéreas
Subvencionadas, S. A.
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Domicilio: Plaza de la Lealtad, 4

Tc_legramaf: CLASSA

Linea a Canarias

Como anunciadbamos et nuestro namero anterior.
el dia 20 de mayo salié de Getafe un avion de
Co'L.vAr S0 S. A., para inagurar el servicio a Ca-
narias, cuya linea ha de ser la mds importante de
las macionales, y, desde luego, una de las principa-
les de la red internacional, ya que el trayecto cons-
tifuye el primer tramo del enlace Europa-América.

Al establecer la linea Barcelona-Madrid-Sevilla-
Canarias, Espafia valoriza su situaciéon privilegiada
¥ organiza en su teritorio la parte que le correspon-
de en la gran vértebra de las comunicaciones inter-

Nacionales. Sevilla es el aeropuerto terminal de Ku-
Topa y el mas conspicuo € imprescindible para las
ineas que de FEuropa vayan a América del Norte e
Hispano América. Barcelona, €s por otro lado, el
deropuerto de clasificacion en donde han de sepa-
rarse las lineas para la Europa Central, Oriental y
Occidental.

Se comprende, pues, la gran expectacion que los
ensayos y estudios de esta linea han levantado en
el mundo entero y el gran interés con que se si-
guen. Dentro de la nacion, el entusiasmo no es me-
nor, sohre tado en esas islas que tienen el apellido
de privilegiadas por su situacion, y no lo son, sin
embargo, por sus comunicaciones con la metropoli.

9l viaje fué un prodigio de exactitud cronomé-
trica, realizandose las escalas con arreglo a lo pro-
vectado. La salida de Madrid se efectuo a las 2,30,
conduciéndose a bordo la correspondencia que, para
Canarias, habia en el Correo Central de Madrid,
casi toda ella depositada en los buzones unas horas

antes. Se llevaba también a bordo paquetes de los
periadicos de la noche vy de los que iban a salir unas
horas después y que, en honor a las islas Canarias.
habian anticipado su edicién. La salida se vié hon-
tada con la presencia del ministro de Fomento y
Ctras personalidades oficiales, y también con un ra- 4
millete de bellas sefioras y sefioritas que, con sus
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Editado por ICARO, Revista ilustrada
¢ Aerondutica mundial.
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trajes de noche, daban a la salida del avién un as-
pecto de fiesta de gran mundo. Aungue la noche es-
taba cerrada y el aerédromo completamente a oscu-

- ras, el despegue se hizo con toda facilidad, gracias

a los potentes faros montados sobre ef avién. Este
pesaba a la salida 5.500 kilogramos.

Durante la noche, el vuelo se hizo absolutamente
sin visibilidad, porque la luna se ocultd entre es-
pesas nubes que estaban a 3.000 metros. La radio
del avién comunicaba a Sevilla y Madrid que todo
iba bien a bordo, perc sin poder dar la situacion del
avién que navegaba con viento en contra, pero cuya
velocidad no podia ser medida. El sol salié cuande
el avién desembocaba en el Estrecho vy la capa de
nubes espesisimas llegd a tocar las tierras africanas,
por lo que el trayecto hasta Casablanca tuvo que
hacerse sobre el mar, mas bajo que los acantilados
de la costa y con la antena recogida por esta razén,
Sin incidente alguno se aterriz6 en-Casablanca, Cabo
Juby, ¥ finalmente, en Las Pahlmas, donde el entu-
siasmo fué indescriptible. La poblacion entera, aler-
tada de la llegada del avidon desde su salida de Cabo
Juby y advertida de la situacion en que éste se iba
encontrando con respecio al puerto por la radio de
a bordo, saludd desde terrazas v paseos a los que
les llevaban el abrazo de la madre Patria. Los pe-
riddicos transportados fueron arrebatados, se coti-
zaron como objetos raros, y se desbordd el entu-
sizsmo por doquier. Al dia siguiente, todas las tien-
das de Las Palmas tenian en sus escaparates el car-
te] anuncio de la®C. L. A. S. 5. A, El mimo reci-
bimiento pedria decirse de Santa Cruz de Tenerife,
a donde fué el avidn al siguiente dia. Ya en la isla
de Tenerife, el avidn, con doce personas a bordo,
despegd del campo de los Rodeos y subid a 4.000
metros para sacar una fotograffa vertical del famo-
so crater del Teide.

Al regreso a la Peninsula, le cupo en suerte a la

- tripulacién e} cooperar en los trabajos de bisqueda
de los aviadores Burguete y Mazas, desaparecidos
en un vuelo de Villa Cisneros a Cabo Juby, El avidn
volo veinticuatro horas sobre el Desierto, internian-
dose a unos 300 kilémetros de la costa. Volo sobre
la famosa ciudad de Smara, la Meca del Sahara

. situdndola exactamente sobre el mapa y sufrid sin

_ning?ém incidente, las altisimas temperaturas del De-
sierto y sus tormentas de arena.

Desde Rio de Oro a Madrid (2.500 kilémetros),
se hizo el vuelo en dos jornadas, manteniendo cons-
tantemente comunicacién radiotelegrafica con Cana-

rids 0 con la Peninsula y trayendo a bordo dos ga-
celas cogidas en Rio de Oro y una gran banasta dé
langostas vivas que tanto abundan en asuel ubérri-
mo banco de pesca.

En total, cincuenta horas de vuelo, algunas de
ellas en el trépico con el sol en el zenit, sin que hu-
hiese necesidad de limpiar una bujia.

En breve se efectuara el segundo y tercer viaje
de' prueba, autorizados por el Gobierno, y seguida-
mente se implantard la linea con frecuencia sema-
nal que, paulatinamente, se ird incrementando has-
ta hacerla diaria.

Primer aniversaric del funcichamiznto de Ia

C. L. A 8. 8 A

El 25 de mayo cumplié C. L. A, 5. S. A., su
primer afio. Para no alabarnos, sélo hemos de mos-
trar dos cosas que hablan por ncsotros, Son: el li-
bre de reclamaciones a disposicidn de los viajeros
que 1o tiene ni una hoja escrita, y la estadistica de
lo realizado que es la que sigue:

Kildmetros volados: 475.800.
Pasajeros transportados: 6.381.

Es decir, en el primer afio se han dado once
vueltas a la Tierra y se ha llevado ana cifra de via-
jeros que ningin optimista se hubiera atrevido a
sofiar v todo ello sin mingtin accidente; sin ninguna
queia.

Ninguna Compafila del mundo ha tenido una in-
fancia tan gloriosa, ni ninguna nos ha superado en
este afio en regularided y seguridad.

Al hacer votos porque e] segundo afio sea para
nosotros tan brillante como el primero, hemos de
hacer constar que el éxito se debe a fodos los que
en la Compaitia han trabajado. Desde sus directo-
res hasta los corresponsales meteorologicos que sblo
saben de la Compafilfa la regularidad con que los
aviones pasan sobre sus pueblos; pero sobre todo,
a la admirable pericia de sus pilotos, verdaderos
ases de la profesidn.

Finalmente, hemos de hacer constar nuesiro agra-
decimiento al pablico que ha saturado nuestro tra-
fico, demostrando que Espafia es un pais tan depor-
tista como el que mas, y sobre todo, a esas 1.076
sefioritas que han volado en nuestros aviones, y que
con sus sonrisas y animacidon, borraban la preocu-
pacion natural que experimenta el que vuela por
primeta vez.
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 Estadistica del servicio aéreo, mes de Mayo ée“ 1930

Madrid Sevilla

SERVICIC D1ARIO Seviila Madrid
Viajes autorizados.........{ 28 28
Viajes efectuados. ...---v -0 27 27
Viajes no emprendidos..... i 1
Kilometros..cavreeerss .-} 10800 10.200
Horas voladas...ceveeerean <0 7
Pasajeros, c.corrersrraaes 178 217
Mercanclas....ooeeceorenrs 1.704 Kgs. 2.107 Kgs.

SRRVICIO DIARIO pladrid | Barceloma
Viajes autorizados...oveu» 28 28
Viajes efectuados.......... 26 25
\'izjes no emprendidos .. ... 4 3
Kilometros,.....e000vv00e.| 13520 130.000
Horas voiadas............ 4 835 100
Pasajeros....ov.nuuns 197 111
Mercancias . vovnnoevesoaso|2.179 Kgsgd 1.301 Kgs




Aparatos especiales para Fotogrametria aérea

empleandos

: LOS RECIEN CONSTROUIDOS APARATOS DE NAVEGACION =

(Construcclon segan el Prof. Br. Hugershoff)
son los unicos que garantizarm wun trabalo racional y econdSmict

Anétase su visita para principios
de Septiembre de 1930, al Congreso
Internacional para fotogrametria,
donde expondremos todos nuestros
diferentes instramentos

Kleist-Str. 10

Suministra:

AEROTOPOGRAPH, G MBEH
" DRESDEN-N. 23

Fabricants: Gusiav Heyde (Dresden)

Teleg.: Aerotopo
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Mande su correspondencia par correo aeéreo
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AERONAUTICS es la publicacidn de mayor
venta en los Estados Unidos. Los americanos gue
desean estar bien informados de los progresos v
rumbo de la industria aerondutica han elegido
AERONAUTICS como !a Revista predilecta y
wés popular en U. 5. A,

Todos los que en Espafia y paises iberoameri-
canos descen estar al corriente de las cuestiones
técpicas y financieras de la aviacién americana,
enconteardn los articulos y anuncios de mavor in-

terés en AERONAUTICS.
/El precio de suscripcion es:
i

Un afig, 30 pesetas,

Las suscripciones se reciben directamente en
AERONAUTICS, 608, South Dearborn Street,
Chicaga, Illinois, U. S. A., o en Madrid, ICARO
calle Alberto Bosch, 3; apartade 66g.

La adquisicién de hojas de afeitar es cuestién de confian-
z8. Recomiendo a usted mis hojas UNIVERSAL, que no
tienen igual; suaves en el corte, aun para la harba mas fuer-
te vy apropiadss para )z piel mds finz. Una garantfa para
cada hoja. Precio: 10 pasetas, 100 hojas, franca omicilio,

Dirijase a:
F. W. H.-Hegewald, Hanau (Alemania)

SIEMENS & HALSKE
Fabrica de motores de Aviscién
Berlin-Spandau

SEXTANTE

<GAGO COUTINHO:-

para la navegacion Aérea

Engruclos sobre mar, sobre nubes y en vuelos nocturnos,
indispensable. ’

INSTRUMENTOS PARA NAVEGACION
EN AVIONES

W. Ludolph A. G.

BREMERHAVEN




" LA SOCIEDAD GENERAL
AERONAUTIC

S
“‘AW se halla integrada por siete
‘\;;- de las m4s importantes fibri-
cas francesas de aviacion y
construye todos los tipos de
aviones e hidroaviones co-
P ot e merciales y militares y moto-
/ ' res de todos los tipos refri-
i gerados por aire y por agua

de 60 y 800 cv.

s i iy e gl
( e oy ‘:ﬁ ;ﬁ la fabrica de aviones france-
LW o \ i sa mds importante

m HANRIOT

aviones de escuela y de
transformacion

LORRAINE

fabrica toda clase de motores

NIEUPORT

aviones de caza y de trans- ||

porte

AMIOT - S. E G, M.

aviones para grandes cargas,
enteramente metdlicos

LATHAM

hidroaviones civiles y mili-
tares

ESGUELAS DE AVIAGION

en Bourges y Chalon-sur-
¢ Saone

Ao YLOE

oy

CAMS - HAN RIOT - LORRAINE NIEUPORT-SECM

SOCI[I[ G[N[RM[ A[RONAUTIQUE

P 11 RUE DE TILSITT - PAR/. I

G C. A F. 7. R.ou Ficuien. Panis
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ILUSTRADA DE AERONAUTICA MUNDIAL O

DIRECTOR PROPIETARIO:

FRANCISCO SAVANAY

REDACCION Y ADMINISTRACION: CALLE DE ALBERTO BOSCH, MIM. 3. Tel.11608. Apart. 669 - Madrid

Seccién de informacidn técnica
Seccién de informacién comercial
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Abono anual.... 30 ptas.

i Idem Extranjero. 50 —

Madrid ¥

Junio 1930 »
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El mes de Mayo ha tenido una serie importante
de acontecimientos en la vida aerondutica espa-
nola.

Con gran interés se han seguido los vuelos del
“Conde Zeppelin' que ha salido desde Sevilla, el
Aeropuerto terminal de Europa, y después de un
viaje muy feliz ha regresado al mismo.

La red de nuestras lineas aéreas ha sido amplia-
da con el trayecto a Canarias.

Al mismo tiempo ha tenido lugar la desaparicion
de dos aviones de nuestra Aerondutica Militar, pilo-
tados por el Comandante Burguete y Capitan Nufiez
y mecanico Ferrer, con ocasion de un vuelo de ex-
ploracion <obre el desierto. Con motivo de este su-
ceso se organizd una busca de los pilatos en la cual
han tomado parte escuadrillas de la Aerondutica
Militar y un trimotor Ford de CLASSA, que en sus

exploraciones ha llegado sobre una poblacion en
el Desierto que nunca ha sido vista por europeos.
Por fin fueron hallados nuestros pilotos y rescata-
dos. En la fotografia de esta plana se puede ver el
trimotor a su llegada a Cabo Juby rodeado por
muchos indigenas de esta zona, presenciando el
aprovisionamiento.

En este mismo mes ha tenido lugar el desgracia-
do accidente en Getafe y en el que perdié la vida
el Teniente Monti, Agregado de Aerondutica a_la
Embajada de Italia en nuestro Pafs y también
hemos {enido que lamentar la desaparicion del
piloto civil de la Compafiia del Trifico Aéreo, Se-
fior Vela en un vuelo desde Larache a:Sevilla.

Y por tltimo recibimos la triste noticia de la
muerte del Teniente Colombiano D. José: Maria
Rodriguez, en Guadalajara.

© Biblioteca Nacional de Espana



Tal vez en el tiempo actual no existe ninguna ne-
cesidad de subrayar la importancia del vuelo nec-
turno, pero las cifras siguientes son significativas,
En los Estados Unidos estan funcionando unos
60.000 kms. de lineas aéreas, de las cuales 16,000
kms. aproximadamente, estan eouipadas con alum-
brado para el vuelo nocturno. En Francia de
4.500 kms., estin ecuipadas de esta manera 2.300.
Alemania no tiene mas que 700 kms, de lineas aé-
reas alumbradas, Bélgica 170 e Inglaterra ninguno.

No cabe ninguna duda de que con el tiempo hahra
en todas las lineas aéreas principales un serviciu
diurng y nocturno, y los pasajeros aéreos del por-
venir dardn poca importancia a si viajan de noche
o de dia, exactamente igual que los viajeros actuales
de ferrocarril. Sin embargo, desde el principio debe-
mos hacernns cargo de oue el buen desarrollo del
vuelo nocturno depende en gran parte de un atum-
hrado adecuado de las lineas, aerddromos y aviones..

El término “alumhrado” se emplea en este lugar
en un sentido muy amplio. El equipo del alumbrado
de aviacidn comprende en primmer lugar fos faros
de gran intesidad luminosa (aerofaros). situados en
cirtos intervalos a lo largo de una linea aérea para
sefialar la ruta. Estos son, genecralmente, faros con
luces de destellos y la distancia entre ellos, varia con-
siderablementc en los distintos paises, en los Estados
Unidos, por ejemplo, 16 Km. es la distancia corrien-
te, mientras ane en Francia se emplean distancias
de 70 Kms. y nun mayores.

Algunas lineas aéreas estdn equipadas con faros
pequefios (aerofaros intermedios) situados entre los
faros principales a distancias de 5 a 10 kms. Para
este fin sc emplean frecuentemente ldmparas tubu-
lares de gas neén.

El sistema de alumbrado en yn aerddromo puede
incluir: un faro d= intensidad, especialmente poten-
te (faro de situacién) para sefalar la posicion del
aerddromo: luces de deliminacién para mostrar al
piloto los limites seguros del campo de aterrizaje:
un proyector de aterrizaje que ilumina la superfi-
cie del campo; un indicador del viento, iluminado;
luces de sefialamiento de obsticulos y un provector
de altura, ademas de las luces secundarias, necesarias
para la regtilacién del trafico aéreo.

En los aparatos propiamente dichos puede haber,
ademds de las luces de posicién, uno o mas proyec-
tores para iluminar el terreno al aterrizar.

El proyecto v la construccidn del equipo de alum.
brado que ha de servir para todos estos fines, equi-
vale practicamente a una nueva rama de la ingenije.
ria de iluminacién., Damos por supuesto que las di-

Phare.

Projectenr.

Feux de position.
Phare de ligne,
Phare de terrain,
Ralisage de ligne.
Feux d’chstacles.

Beacon,

Projector.

Navigation lights,
Alrway beacon,
Location beacon.
Airway lighting.
Ohbstructions lig lights,

Landing floodlight or batte-

ry of floodiights.
Landing direction lights.
Boundary lights,

Projecteur ou batterie d'at-
terrissage.

Feux d’atterrissage. ‘

Feux de dilimitation de te-
rrain.

. El Gongssso intaenacional de alumbrado de Aviacion en Berlin

ficultades técnicas del alumbrado de aviacidn pue-
den ser y, efectivamente, estin siendo vencidas; pern
queda atin una condicion aue ha de ser satisfecha
atites de {ue el vuelo nocturno tenga el camino li-
hre para su progreso; es esencial tener un sistema
internacional Stancard del alumhbrado de aviacion.

Un piloto del futuro, velando un aparto de
Londres a Bagdad, por ejemplo. debe estar seguro
de que las sefiales de iluminacion que esté viendo,
seran del mismo cardcter y significan la misma cosa,
s1 estd volando sohre Inglaterra, Austria o Persia.
Debe tener la seguridad de que los aerédromos en
los que tendra que tomar tierra estaran alurnbrados
de manera adecuada v con arreglo a un sistema re-
conocido.

La Comision Internacional de Tluminacién, un
cuerpo constituido para fomentar el interés en todos
los ramos de la iluminacion, especialmente con la
idea de concertar convenios internacionales sobre
cuestiones fundamentales. prestd particular atencion
al alumbrado de aviacién en el afio 1928 y nombré
un comité técnico especial para tratar de este asun-
to. La proxima sesién de la Comisién se celebrard
en la Gran DBretafia el afio 1931, pero la rapidez
con que las lineas aéreas estan siendo dotadas con
instalaciones de alumbrado. lo ha hecho imperativo
para la comision de celebrar sin demora alguna una
sesion regional de representantes de las distintas
lineas aéreas, peritos de alumbrado, fabricantes de
material de alumbrado, etc., para una discusion
abierta del problema del alumbrado de aviaciém.

El 28 de abril. en la Escuela Superior Técnica de
Berlin, se inaugurd la “‘Primera Conferencia Tater-
nactonal” sobre el alumbrado de aviacion gwe tm-
pezd inmediatamente a redactar un reglamento pro-
visional para la standardizacién intermacionsl del
alumbrado de aviacién.

Entre los delegados de la conferencia se encon-
traron representantes de doce paises europeos, del
Japon, y un obhservador de los Estados Unides., En
total estaban presentes noventa delegados.

Alumbrado de lineas oéreas y werddromos

Toda persona que tuvo que mantener corresponden-
cia sobre asuntos técnicos, se habrd dado cuenta de
la importancia de la primera tarea gue emprendié
la conferencia, o sea. la fijacion de vocablos técni-
cos equivalente en inglés, francés y alemdn para
‘s - términos técnicos principales empleados en el
alumbrado de aviacion.

Se aceptd provisionalmente la lista siguiente:

Leuchtfeuer, Faro.
Scheinwerfer, Proyector.
Stellungslichter, Tuces de posicién.
Flugstreckenfeuer. Faros de linea,
Ansteverungsfeuer, Faros de terreno.
Flugstreckenbefeuerung.. Alumbrado de linea.
Hindernisfener. Luces para el sefialamiento
de ohstaculos.
Landebahnieuchte. Provector o bateriz de aterri-
zaje.
Landebahnfeuer. Luces de aterrizaje.
Lixes de delimitacién de te-

Umrandungsfener.
‘ rreno.
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Indicateur de vent éclairé.  Illuminated wind-indicator. Beleuchteter Windanzeiger, Indicader del viento, ilumi-
nado.
Phare a éclat, Flashing light. Blinkfeyer. Faro de destellos,
Phare a éc].ﬁpse. Ocpul'ting light. Unterbrochenes Feuer. Faro de cclipses
Phare principal, Principal airway beacon. Hauptiener. Faro principal.
Phate intermédiaire. Intermediate airway beacon. Zwischenfeuer. Faro intermedio.
Feux auxiliaires. Auxiliary lghts. Zusatzfeuver, Luces auxiliares.

La conferencia atacd entonces el problema prin-
cipal. En términos generales significa esto lo si-
guiente' De una parte. las caracteristicas y disposi-
ciones de todas las distintas luces deben ser elegido
de tal manera, que cada una cumpla con sy mision
especial, y de otra, (a) el nlimero de tipos simples de
Tuces disponibles es lmitado, especialmente para las
de gran alcance, pueden emplearse dos o fres colo-
res distintos y luces fijas o intermitentes, pero no
son admisibles sefiales complicadas; (b) manantiales
luminosos y accesorios para dar la distribucién co-
rrecta de Ja luz, precisa tiempo para su desarrollo,
y (c) ha de tenerse en cuenta el coste,

Reduciendo este problema general a cuestiones de-
finidas, la conferencia utilizo el plan de trabajo
siguiente :

1. Luces de delimitacién :
termitentes ? ; Distancia?

2 Luces para sefialamiento de obstaculos: ;Co-
lor? ;Fijas o intermitenies? ;Indicacién de fa al-
tura del obsticulo?

32 Luces de aterrizaje: ; Proyector o luces in-
dicadoras de la direccion de aterrizaje?

4.° Faro de situacidon:
de situacion y faros de linea? ;Tipos?

;Color? ;Fijas o in-

iAlcance?

5.2 Faros de linea: ;Tipos? ;Alance? ;Dis-
tancia ?
6.2 Indicador de viento, jluminado.

Tomando como primero la cuestién de las luces
para ¢l sefialamiento de obstaculos, existia un acuer-
do general de que debieran ser ENCARNADAS vy
fijas. En el aire, sin embargo, no es suficiente que
una luz para el seftalamiento de obstaculos indique
que existe un ohstaculo sino es vital que se dé al-
guna indicacién de la altura y de las dimensiones
generales de este obstaculo. Esto es un método efi-
caz con TITEMPO CLARO, pero si la visibilidad
es pobre, la distancia a que se ve un objeto ilumina-
do con luz proyectada es corta. Ademas, el alum-
brado con proyectores es costoso. La conclusidn ge-
neral a que se llegd era, de que las luces fijas en-
carnadas para el sefialamiento de ohsticulos, deben
estar dispuestas en el objeto propiamente dicho, de
este modo indicando sus dimensiones.

Respecto a las luces de delimitacién. un namero
considerable de delegades consideraron de que és-
tas habian de ser necesariamente de un tipo distin-
to del de la de las luces para el sefialamiento de-ohs-
taculos; pero algunos de los delegados no estaban de
acuerdo con esto. Un caso interesante citado, era el
del aerédromo de Tempelhof, en gue se emplean
lamparas tubulares de gas nedn encarnadas para
sefialar la delimitacién del campo. La distribucion
de las luces para el sefialamiento de obsticulos se
obtuvo practicamente por la estipulacién de oue las
luces para ta delimiitacion del campo han de ser dis-
tanciadas de tal manera, gue la forma exacta de la
pista de aterrizaje pueda distinguirse desde el aire.
con cuatro luces como minimo.

Ademdas, recomienda cgue las luces de delimitacién
deben ser encarnadas o de color naranja, o emplean-
do una combinacion de luces encarnadas y blancas.

: Distincién entre faros

Este ultimo sistema ha sido probado en Le Bourget.

Para el aterrizaje son corrientes dos sistemas de
alumbrado, En uno de ellos, una serie de luces estd
situada a ciertas distancias a lo largo de la pista
en la direccion del aterrizaje (empleado cn Tempc-
hof) y en el otro, se emplea un provectcr o ura ba-
teria de ellos para iluminar [a superficic de la plsia
de aterrizaje (empleado en Croydon). Un delegado
de Polonia manifestd que su expericncia era, que
los pilotos experimentados preferian generalicrte
las luces de aterrizaje indicadoras de Cireccin, pe-
o los pilotos jovenes favorecian e} proyectar de ate-
rrizaje. E! Congreso acordé que podian retenerse
ambos sistemas, empleandose aisladamente o er com-
binaciém.

Se entablo una discusion tnteresante sobre la cues-
tion de los faros de situacion. Un delegado aleman
hizo una distincion entre los aerdédromcs en gran-
des capitales y los que estdn sitnados en el campo.
Considerd que en el dliime caso el aerddromo se
distingue facilmente como un punto oscuro, scfia-
lado por luces de delimitacién, ¥ ouve fuera nece-
sarig ningim faro de situacién.

Sin embargo, el congreso en conjunts no estaba
de acuerdo con este punto de vista. La opinién ge-
neral era, gue un faro de situacion es necesario
siempre. El faro de situacion debe ser claramente
distinguible de otras luces en las inmediaciones, de-
biendo ser visihle, con condiciones de visihilidad re-
gulares, desde el Gltimo faro de linea de toda h-
rea aérea convergiendo en el aerodromo.

Ademas, recomienda qgue los faros de sitwacion
no indiguen solamente por su caracter la presencia
de un aerddromo, sino gue debieran permitir tam-
bién de que este aerédromo pueda ser identificado.
Luces auxiliares pueden emplearse para este aiti-
mo fin,

Sobre la cuestién de faros de linea, la opinién def
congreso era muy dividida. Un grupo opind gue los
faros de linea intermedios no serian necesarios, v
cue los faros principales habrian de ser todos d-l
mismo tipo en todas las lineas aéreas, con exce-
cidn dc las en aue se disponia de un campo de

‘aterrizaje de urgencia, en cuyo caso el faro debie-

ra temer un caricter cspecial para indicar esto. El
otro grupo abogd por el empleo. tanto de faros
principales como intermedios, indicando cada faro
principal un campo de aterrizaje de urgencia. Este
asunto e quedd en la mesa para cuando se hubie-
ran obtenido mas experiencias con los dos sistemas.

Alumbrado en el avidn

T.os asuntos examinados bajo este encabezamiento
cran los siguientes :

Alcance. color v distribucién de los {aros de situa-
cion, standardizacion de los voltajes empleados en
aeroplanocs, la de los porta-limparas v casauillos, ast
como el empleo de provectores de aterrizaje monta-
dos en el avidn.

Para Tos faros de situacién se indicé una distri-
bucién de Tuz con la intensidad méixima en Ja di-
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reccion de vuelo, no siendo la intensidad lateral y
la vertical hacia arriba o abajo menor de 30 por
100, de la intensidad maxima.

En la dificil cuestién del voltaje han de tenerse en
cuenta tantos factores como—por ejemplo, peso de
los acumuladores, peso del sistema de cables, peli-
gro de formacién de un arco si ¢l hilo conductor de
corriente se rompe, empleo del surtido eléctrico para
otros fines que los del alumbrado, etc~—que no es
sorprendente que la conferencia no pudo legar a
un acuerdo respecto a uni voltaje determinado como
el mas adecuado. Se propuso reconocer 10s voltajes
de 12 v 24.

La deqealnhdad de que todos los mparatoa em-
pleasen el mismo tipo porta-limparas y casquiilos,
de modo que seria facil obtener en cualquier sitio
piezas de repuesto, es evidente y se inicid el traba-
jo de idear ur porta-latnparas adecuado.

Resumiendo, puede decirse que la conferencia ha
hecho mas que pudo esperarse en cuanto a un asun-
to tan nuevo como lo es el alumbrade de aviacion.
Las disposiciones convenidas por el congreso re-
presentan solo una parte del trahajo realizado. Es-
tas disposiciones son solamente provisionales y han
de someterse a la sesion plenaria de la Comision
Internacional de Tluminacion en 1931, para su ta-
tificacion o emmienda.

Mientras tanto, las discusiones de la conferencia
actual, ayudaron a los delegados a orientar sus es-
fuerzos en direcciones que seguramente conduciran
a un alumbrado dc aviacion satisiactorio y estable.

DOV ERITT TGO O A R AR LA DB AT R DTS L DT N D DN RS E TR T IF
Formacion de hielo en aviones

Con la humedad de aire suficiente, especialmente
al haber nicbla, nieve o lluvia. se forma, en una
zona de temperatura de algunos grados bajo cero,
en el borde de atague de las alas del avion, sus
maontantes, hélices, tobera de los indicadores de la
velocidad del viento, ete., una solida capa <e hielo
que deshiela a! volar por capas de aire caliente y
cuyos restos se desprenden generaimente al ate-
rrizar.

El aumentc de carga es del orden de magnitud
det consumo de combustible. pero, en cambio, la al-
teracion de la forma puede empeorar la sustenta-
cién y la resistencia al avanzar, asi como el rendi-
miento de la hélice, de tal manera que cesa la capaci-
dad de vuelo.

Este estado peligroso se presenta especialmente
en cambios de temperatura si, por ejemplo, ia lluvia
desde una capa de aire caliente pasa por otra fria.

Estos lugares deben evitarse por medio de pronds- -

ticos del tiempo, eligiendo alturas de vuelo ade-
cuadas.

Para impedir la formacion de hielo se probaron
varios procedimientos. Uno de ellos era untando
con aceite, grasa, cera o parafina. pero resultd que
el hielo indudahlemente por adhestén de las gotas
de Mluvia enfriadas, se formé el hielo en estas capas
con mayor rapidez. La calefaccion del borde de ata-
que, ‘mediante los gases de escape no mmpidia com-
ple'ta:mente la formacién de hielo en las alas. T.a me-
jor perspectiva’ de éxito ofrece una capa de sal, va-
rias ‘materias quimiicas ¢ jarabe que se disuelven en
el agua y bajan el punto de congelacion, -

Menos pehgroso es la escarcha similar a la n1eve

S Lt

que se forma en temperaturas bajas v que empeora
el peso v la forma currentilinea sélo poco.

Uno de los inventos mas recientes para alejar
de la aviacién el peligro del hielo ha sido probade
altimamente en Cheveland (Ohio). Consiste en um
dispositive gue los americancs llaman “overshoes”
(chanclos) que se abrochan en el borde de atague de
las alas.

Estos *chanclos” fueron construidos por el doc-
tor William C. Geer, un guimico investigador con
la colahoracion del doctor Merit Scott; fisico en
la fundacién Guggenheim la compafila B. F. Goo-
drich, compafiia Nacional Airtransport v Waesley
L. Smith superintendente de una compafila impor-
tante de aviacidn,

El citado dispositivo consta de goma vulcanizada
delgada, especialmente tratada, que resuda continua-
mente un aceite incoloro, aun con temperaturas de
congelacién. Por medio de un tubo debajo de los
“chanclos™, por los cuales pasa aire, éstos ultimos
se inflan vy desinflan, de este modo rompiendo el
hielo a medida que se forma, que entonces se des-
prende, puesto gue no adhiere en la superficie acei-
tesa.

Estos “‘chanclos™ estin ideados praa colocarlos
como chanclos corrientes, sdlo con mal tiempo. Pue-
den ahrocharse con gran rapidez, siendo el aumento
de peso unas oo libras en un biplano de 40 ples
de envergadura.

Al formarse hiela, el piloto hace entrar alre en
los tubos, dilatindolos ligeramente. Esto mueve el
lifelo, “rompe vacio™ y puesto que la adhesion a in
goma es “cera”, el hielo llega a ser un objeto des-
prendida del avion gue el viento de vuelo lanza in-

mnediatamente al espacio.

L.a opinion de los técnicos americanos es, que, aun-
que este invento precisa todavia muchos trabajos se
han estipulado principios fundamentales v medios
sencillos, por cuyo empleo el peligro del hielo pue-
de eliminarse de los aeroplanos.
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Pratt & Whitney desarrolla un nuevo
sistema de alimentacion

Carburador eliminado; el motor guema aceite o gas

Un dispositivo que supritne el carburador y ~n
sistema de admisién corrientes del motor de gasoli-
na y permite el empleo de combustibles, desde el acei-
te pesado corriente, hasta la gasolina de aviacion de
primera calidad, ha sido perfeccionado por la casa
Pratt & Whitney Aincraft C°, y ensayado thace
poco en Brainard Field ante oficiales de aviacién y
representantes de la Prensa.

Aunque el dispositivo ha sido ideado desde el
punto de vista del motor de aviacién, aseguran los
directores de la casa que es adaptahle a motores
para automdviles u otros de gasolina. Se empled con
buen resultado en unos 9 a 10.000 kilémetros, en
un antiguo modelo de la casa Ford.

El nuevo sistema fué ensayado en un motor Prati
& Whitney Wasp, del cual se habia desmontado ¢!
carburador v que se habia montado en un aparato
Boemg, en el cual, el teniente A. Lewis MacClain, pi-
loto de pruebas de Ia casa, realizd las evoluciones
mas arriesgadas. El d1sp0$1t:vo sustituye la carbu-
racion por la pulverizacién y mide el combustible
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exactamente, surtiéndole mecanicamente a cada ci-
lindro mediante tuberias independientes.

De un dispositive a otro

Tan perfecta es la pulverizacion, que puede em-
plearse combustible de la mejor y peor calidad. Iin
las pruebas se llevd gasolina de aviacién de prime-
ra calidad en uno de los depositos, y aceite pesado
en el otro. Durante el vuelo, el teniente MacClain
empled una vez el combustible de un deposito y otra
vez del otro, indiferentemente.

Los ingenieros de la casa Pratt & Whitney, ma-
nifestaron que, al emplear gasolina, el sistema des-
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tor perfectamente. Cada prueba se repitié con acei-
te y con combustible.

Un punto de méxima importancia para la avia-
cion, es el hecho de que el grupo motopropulsor,
no aumenta en peso con el nuevo dispositivo. Ll
equipo que sustituve el sistema de carburador, pesa
aproximadamente lo mismo, y la potencia queda
igual.

El dispositivo fué ideado por el sefor Stephen
A. Hasbrouck, ingeniero de la casa Pratt & Whit-
ney, ha sido realizado por los ingenieros de esta
empresa y esta patentado.

El nuevo sistema no se lanzard al mercado has-
ta dentro de unos meses, puesto que la casa cons-
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Vista del Teide, tomado durante el vuelo de inaugurze'on de la linea Madrid-Islas Canarias

arrolla una potencia mayor que con el sistema co-
rriente de carburacion, haciendo posible el vuela
eficaz, independientemente de la temperatura - del
motor o de su posicion en el aire.

Durante las pruebas, el piloto casi pard el motor
o una altura grande y enfrio éste totalmente. A!
aproximarse al suelo con la hélice apenas girando,
puso ¢l motor a plena marcha y se elevé en vueln
encabritado a 700 metros aproximadamente, no pro-
duciéndole ningun chisporrotec como curre genera'
mente en un motor frio. Esta prueba se hizo, tanto
con gasolina como con aceite. El nuevo dispositivo
facilita grandemente el arranque en frio, y la difi
cultad anteriormente existente por la formacion de
hielo en los carburadores durante el invierno parz-
ce haber sido eliminada.

El combustible se inyecta en cada cilindro don-
de se mezcla con el aire de la valvula de admision.
Unas bombas de alta presion impulsan el combus-
tible hacia la culata de cada cilindro. La mariposa
manda tanto €l chorro de combustible como el aire
‘a la valvula de admision.

Estas bombas y la ausencia del carburador v flo-
tador, hacen posible volar en cualauier posicion sin
ninguna pérdida de potencia. Durante las pruebas,
el pilota MaeClain, -vold durante un tiempo con-
siderable en posicion invertida, funcionando el mo-

fructora sigue su prictica usual y probara la nue-
va disposicion extensamente en todas partes v en
todas las condiciones de vuelo antes de declararle
en condiciones para la venta como equipo regular,
Aun cuando las pruehas efectuadas hasta ia fe-
cha lo han sido con un motor Standard *“Wasp”,
los ingenieros manifestaron que el motor, propia-
mente dicho, serd ideado para sacar la maxima efi-
ciencia con la nueva disposicion.
T TR

El trafico aéreo en Alemama en 1930

El ano 1929 fué para la aviacion alemana un afo
de crisis pronunciada pues el Reichstag (Las cortes
alemanas), redujo precisamente cuando el itinera:
tio de invierno tenia que sustituir al trafico de ve-
rano que es mayvor que aqueél, la subvencion en un
50 por 100 aproximadamente. No obstante, indica
el informe comercial de la Luft-Hansa gue esta ac
cion operativa del Parlamento ha tenido por conse-
cuencia un saneamiento, o sea: la racionalizacion
bajo ¢l mas importante lema para una empresa de
transporte “‘en primer lufar la seguridad”. Ta Lufr-
Hansa logréd ejercer personalmente el derecho de
adquisicion de aeroplanos y motores que hasta el
principio del ano pasado tenia ¢l Ministerio de Fo-
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mento del Reich. De este modo era posible en el ser-
vicio de pasajeros reducir los tipos de aviones de 15
a 8 lLos grandes talleres Staaken se modificaron se-
gtin principios modernos, tanto comerciales como téc-
nicos. Esto acasiond igualmente aue en los demas es-
tablecimientos de la Luft-Hansa, una reduccion con
siderable de personal que contrariamente a muchas
otras empresas, se extendid hasta a la Direccion,

El cocficiente de seguridad ha mejorado. Mien-
tras que en el ano 1928 coresponden 769.258 kilo-
metros a un acidente con dafios a personas, la ci-
fra correspondiente para 1929 era el doble aproxima-
damente, o sea: 1.487.770. El actual “auto seguro”
contra danos que la Luft-Hansa itrodujo el 1.° de
mayvo del afio pasado ha dado buenos resultados.
Se obtuvo un superavit de 0,69 millones de marcos
oro.

La reduccion de la red de lineas a consecuencin
de la subvencién ocasiono una disminucion del nume-
ro de pasajeros transportados de 111. 115 a 87.019 pe-
ro en cambio aumento la carga de 1.023.206 a 1.198.
790 kg.. Con ello se demuestra como una medida muy
acertada, que la Direccién General de Comunicaciones
del Reichstag, como primera administracion postal
de FEuropa, introdujo, junto con la Luft-ITansa li-
neas de carga v correo especiales. También se au-
mentaron las lineas de grandes distancias. mientras
que las llamadas lineas auxiliares se redujeron. Sdélo
en las grandes distancias resaltan las ventajas del
avion con relacion al ferracarril. Los ingresos pot
subvencion y servicio bajaron de 30,5 a 23.9 millo-
nes de marcos oro, como consecuencia de la reduc-
cion de la subvencion. En esta cantidad, estin inclui-
dos 6.67 millones de ingresos propios del servicio de

pasajeros, correo y carga, asi como 1,19 millones por
venta de materiales; éstas son 30 por 100 de los in-
gresos totales contra 31,8 en el afio 1928 y 27,7
en 1927.
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“Pato*

'
El nuevo Focke-Wulf tipo

e efectuaron en el aeropuerto de “Bremen”
los primeros vuelos de prueba con un nuevo tipo de
avion “Pato”, de la casa Focke-Wulf. Lo pilotd
el conocido piloto de Bremen, Cornelius Edzard.

El nuevo “Pato” (denominacion de tipo: F rga),
es una construccion perfeccionada de un avion del
mismo tipo que la casa Focke-Wulf construyé hace
dos afios aproximadamente, pero que fué construi-
do después de una serie de vuelos de prueha de un
resultado excelente. Teniendo en cuenta la gran im-
portancia que el tipo de construccién “Pato” ocupa
en el progreso «le la técnica aerondutica, la casa
Focke-Wulf se decidié a reconstruir este aparato
eir forma perfeccionada. El nuevo “Pato” se parece
mucho al tipo anterior; pero tiene un fuselaje de
tubos de acero en lugar de madera y dos motores
en estrella Siemens Sh, 14.

Las ventajas gue se esperan de este tipo de cons-
truceion, consisten, cntre otras, en que el avién que
vuela en cierto sentido con la cola hacia adelante,
no puede capotar nunca afin en aterrizajes forzo-
sos en mal terreno, de modo que ofrece a los pasa-
jerns una proteccion ahsoluta.

Datos exactos sobre el nuevo “Fato” pueden dar-
se solamente después de haberse realizado los vuelos
de prueba necesarios.

COMPANIA ESPANOLA DF AVIACION
Direccién: Olozaga, 5 y 7 - MADRID . Apartado ndmero 797
Unica Escuela oficial de Pilotos Aviadores - Trabajos de topografia

Planos de ciudades :: Planos catastrales
Preparacion de mapas coloniales :: Vistas panorimicas de fibricas y empresas

Aplicaciones agricolas, maritimas

(034 b b b T L

.t Plsnos de conjunto :: Cartografia

'y positales - Publicidad aérea
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ALEMANTA

Las perfomances del “Conde Zeppelin”

El dirigible “Conde Zeppelin”, ha efectuado has-
ta la fecha 50 vuelos en total, lo aue corresponde
a un recorrido de 116.985 kildmetros a un prome-
dio de 2.340 kilémetros por vuelo. Se llevaron
1,574 pasajeros. La carga util ha sido 379.656 ki-
logramos. Se transportaron: 820000 sacas de co-
rreo, 31.973 kilos de provisiones y agua potable.
235.065 metros ctibicos (310.688.4 kilogramos) de
gas. 76.187 kilogramos de gasolina, asi como 14.132
kilogramos de aceite. Solo once vuelos fueron ma-
yores de 3.000 kilémetros, sin un aterrizaje inter-
medio.

Servicio de taxis aéreos
La Luft-Hansa esta estableciendo un servicio de
Taxis aéreos sobre la Reptiblica alemana, al precio
de unas dos pesetas por kilometro. Los aviones dis-
ponibles para este servicio, son 150, aproximada-
mente.

Nuwevo rvecord nmndial de altura en avioncta

Dicen de Darmistadt, aue ¢l piloto Vogt, pilo-
tando una avioneta. alcanzo 8.400 metros de altu-
ra, batiendo el record mundial para este tipo de
aviones. .

AFRICA DEL SUur

La aviacion en el Africa del Sur durante el aio 1929

£n la Unién Sudafricana, ha podido observarse
otro aumento muy considerable en la actividad ac-
ronautica durante el afio pasado. Se importaron 21
aviones nuevos en la Unidn, hahiéndose anmentado
el n&{ncro de pilotos en 44 y ¢l de los ingenieros
aeronauticos en 13.

Se inauguraron once nuevos aeropuertos, y el to
tal de millas voladas por los aeroplanos de la Unidn
ha sido de 270.700, transportindose 9.158 pasaje-
ros. Ta Union Airways of South Africa, obtuvo en
el afio pasado una promesa del Gobierno de una sul,
vencion anual de £ 8000 para una linea de Villa
del Cabo—Puerto de Elizabeth, Durban—Y ohan-
nesburg. Para la organizacion de la linea de Villa
del Cabo a El Cairo en tanto que pasa por territo-

rio Sudafricano, el Parlamento britdnico puso a
disposicion del Gobierno de la - Unidon la cantidad
de £ 400.000, cuya suma se pagard en un periodo
de cuatro afios.

Nueva aeropuerto en West Victoria

En enero del corriente afio se hizo un convenio
entre el Gobierno de la Union del Africa del Sur
v West Victoria, por el cual se establecera un ae-
ropuerto en esta poblacidén, que sera bien equipado
para el publico, puesto que no solamente servira
de aeropuerto para las grandes lineas aéreas, sinG
que se utilizara también para celebrar importantes
demostraciones de vuelo.

Ll primer vuclo Awro Fekker para la Union Auw-
ways Ltd.

Al principio de enero llegé a Durban el primer
Avro-Fokker. un aparato para seis pasajeros y dos
pilotos dotado con motor de 425 cv. Este aparato
fué puesto al servicio por la Union Airways of
South Africa Ltd,

AUSTRALIA

El servicio aéreo de Adelaide-Melbourn de tres ve-
cey  por semana

La Compafia “ Australian Aerial Services Ltd.”.
inauguro en marzo un servicio aéreo en la linea
Adelaide-Melhourn de tres veces por semana,

Resultados de la Quantas

La Compafila “Queensland and Northern Terri-
torium Airways”, la empresa de navegacion acérea
mas importante de Australia aue trabaja también
la linea aérea de Perth a Adelaida, ha efectuado en
el aifto 1929 un recorrido de mas de 130.000 millas,
de las ‘cuales, el 47 por 1oo fueron vuelos taxi o
de utilidad,

AUSTRIA

La “Oesterreichische Luftverkehrs A. G.”, ob-
tuvo el afio pasado los resultados siguientes:

Kildmetros recorridos 678,408

Pasajeros transportados 6.400

Mercancia y equipaje trarsportados ... 110981 kilogramos,
Correo transportado ... 0.411 i

Cuatro de estos aparatos Fairey Napier, han efectuado un vuelo en escuadrilla de Cairo al Cabo

© Biblioteca Nacional de Espana
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La regularidad en las lineas de 3.738 kilometros
de extension, era QI por I100. aprovechéndose un
56 pot 100 del espacio util de los aviones. Esta-
ban funciomando nueve lineas; no ocurrié ningan
accidente tampoco durante dicho afio, de modo que,
durante los seis afios en que la Compafila esta fun-
cionando, ni los pasajeros ni la mercancia han su-
frido el mas minimo dafio.

Erasin

_El “Sindicato Condor”, ha ampliado sus lineas
zéreas desde Rio [faneiro, hasta Natel, siendo con
ello la extension de el]as a lo largo de la costa.
2,300 millas.

COLOMBIA

La Cempaiia de navegacion aérea “Scadta Air-
way”, ha establecido un servicio de dos veces por
semana para correo, pasajeros y exprés, desde Cris-
tobal C. Z., a Buena Ventura y ha extendido su
servicio diario a la linea del rio Magdalena, de Gi-
rardot a Bogotd. La finea estd funcionando ahora
desde la zona del Canal a ambas costas y puntos
interiores de Colombia y de Ecuador.

Cusa

Apertura de un nuevo aeropuerto nacional principal

El z4 de febrero se inaugurd en I.a Habana el
nuevo aeropuerte nacional principal Machado, asis-
tiendo las autoridades y mucho piblico. El aero-
prerto ha sido construido y es propiedad de la Cur-
tis Keys Corporation.

CHECOESLOVAQUIA

Establecimiento de un departamento para lo segu-
rided de wvuelo,

En e Ministerio para la Defensa Nacional se ha
creado un Centro oficial para la seguridad de vue-
do bajo la Direccion del oficial de aviacidbn mas an-
tiguo v que ha de tratar todas las cuestiones de la
seguridad de la aviacién ¢ivil y militar. Su misién
es, al mismo tiempo, mantener el cottacto con los
Departamentos extranjeros gue’ persiguen el mis-
mo fin.

La aviacion civil dependerd en lo sucesivo del .

Ministerio de Comercio.

Cuiva
Convenio comercial de aviacion con lo Luft-Hansa

El Gobierno nacional de ‘China, ha concertado
un convenio provisional con el representante ale-
man de la Luft-Hansa que ha de ser ratificado en
el plazo de tres meses, y por el cual, el Gobierno

naciona] de China establecerd lineas aéreas en este

pais, con la ayuda de la Luft-Hansa. La primera
linea serda establecida desde la frontera de Man-
churia a Pekin, La Luft{Hansa suministra los avio-
nes y el personal para este servicio, aportando de
este modo, la cantidad de capital proporcional a
ello.

I.a empresa debe consxderarse como china, pues-
to que el Gobierno de este pais, comservard todos

los derechos. El Gobierno nacional de Ching la-
menta que fa actitud de Rusia, haga 1mp051b1e una

cooperacion con este pais, y que en su consecuen:

cia, esta descartada una continuacién de la nueva
linea a Europa. La linea que esti a punto de sec
inaugurada, enlazard con el ferrocarril transiberia-
no, por cuyo solo hecho, resulta una reduccion del
tiempo preciso para el transporte de correo y pasaje-
ros, de tres a seis dias. Una continuacién de la linea
por Rusia a Moscy, no puede llevarse a cabo, puesto
que {0s rusos poren la condicidn de que la Luft-
Hansa alemana, provea la organizacidn terrestre
desde Moscil a la frontera china. Esta estipulacion
ocasionaria a la Luft-Hanse un gasto de 1.500.000
a 2.000.000 de délares, cantidad que esta empresa
no estd dispuesta a sufragar.

Escapos Uxrtpos

Informe de lo Cdmare de Comercio Aerondunticu
para 1929.

Por la Cimara de Comercio Aeroniutica, se do-
taron en 1929, mas de 7.200 kildmetros de lineas
aéreas con alumbrado, de modo que actuaimente,
estin equipados para vuelos nocturnos 15900 mi-
llas. Ademds, se han instalado 45 nuevas estaciones
metaltirgicas y 27 radiotelegraficas. El gasto total
que ocasionaron esfas estociones secundarias de ii-
neas afreas, asciende a 4.689.550 dolares aproxi-
madamente.

Sellos especiales para el Zeppelin

Para el vuelo Europeo-Panamericano, se ha emi-
tilo una serie especial de sellos. Consiste de tres
sellos de § 0,65 1,30 y 2,60, que representan las ta-
rifas que corresponden a las cartas y tarjetas pos-
tales transportados por el Conde Zeppelin. -

La tarifa de $ 22,60, se aplica a cartas remitidas
en los Estados Unidos, para e! vuelo circular (Nue-
va York a Friedrichshafen), por vapor, y desde alli
a Pernambuco, Rio de Janeiro y Lakdhurst por aire.
Sera $ 1,30 la tarifa para cartas de la primera eta-
pa, desde Nueva York a Friedrichshafen, via Se-
villa, desde cuya ciudad serin devueltas por correo
ordinarie por vapor, a Nueva York, y desde alli por
cotreo aérec u otros medios a su destino.

La tarifa para tarjetas postales para el vuelo
circular serd de $ 1,30, v la de $§ 0,65 se aplica a
las remitidas desde los Estados Unidos para da il-
tima etapa desde Nueva York a Friedricgshafen,
via Sevilla. Las tarifas incluyen la manipulacitn
por correo aéreo, ida y vuelta, en los , Estados
Unidos.

La emisién consiste en un millon de sellos de
cada tipo ¥y no se efectuard ninguna nueva emision.
Las tres clases de sellos llevan dibujos attisticos
distintos, que muestran al Zeppelin en vuelo,

EscaNDINAVIA
Negociaciones para un servicio aéreo postal nocturno

En pna conferencia celebrada en Oslo, se ter-
minaron las negociaciones respecto a un servicio
aeropostal nocturno desde las ciudades de Escan-
dinavia a Berlin-Amsterdam-T.ondon y Paris, ha-
biéndose estipulado que el nuevo servicio se inau-
guraria' a {ines de mayo. La linea Berlin-Mosct,
es el Gnico correo nocturnd actualmente en servicio
en Europa.



ISBTTA FRASCHINI - MILANU

Motores para CAviacién
de 100 cv. a 1000 cv.

HAsso 80. R. T.
Hsso 200
HMsso 500
Hsso 500 R. (eon reductor)
Hsso 750
Hsso 1.000

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAANNNNIANN
Motores marinos

Hsso M. 12 AD. (2 iitros) -
HMsso M. 500

MAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAANY

Los mofores mds sencillos
bos motores mds resistenfes
Los mofores mds sequros

WVAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAS

Los motores de los grandes viajes
Los motores de los raids
Los motores de las pruebas insuperables
Los motores de los records mundiales

Representante general para Espaiia:

Adolphus Piazzi

Rambla de Catalufs, 14

BARCELONA
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Officine Ferrov1ar1e Merldlonall
AEROPLANOS ROMEO
Italia Via Veneto, 89 - ROMA
R
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EL TAXI AEREO

1 es el avién metélico, de todo lujo y confort
BFW. M 18
QU T T T R

1 dque transporta 6 personas,
a1 peseta el kilo6metro,

resultando asi por persona y kilémetro

menos de 20 céntimos

g e i e s
PARA MAS DETALLES DIRIGIRSE

Bayensche Flugzeugwerke, A. G.
AUGSBURG (Alemania)
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Anécdotas

La mas elemental clasificacion que un espiritu es-
peculativo haria de los viajes de aviacidn, seria in-
dudablemente: los que se dan cuenta del viaje y
los que no se la dan.

Pertenecen a la primera categoria, los que se le-
vantan de sus asiemtos. van al lavabo, interpretan
el mapa sobre el terreno, anuncian a sus compafie-
ros cuando van a llegar Jos temidos baches y les
aseguran que los motores no dan ratés mi se ca-
lientan,

El segundo grupoc lo forman los que pasan el
viaje leyendo o durmiendo y ni siquiera miran ha-
cia el suelo.

Ejemplas de una y otra categoria, observados en
figestras lineas, podramos presentar innumerables a
nuestros lectores; por hoy sélo presentaremos dos
de cada tipo.

Tipo A: lo que se dan cuenta de todo,

Poco antes de llegar a Barcelona y por rara ca-
stialidad, se pard el motar derecho de uno de nues-
tros trimotores, quedando con la hélice calada. Al
aterrizar el viajero tipo A. dijo al piloto. —Ya sabia
yo que estabamos tegando, porque he visto a usted
ir parando los motores.

Tipo B: Los que no se dan cuenta de nada.

El viajero tipo B. iba solo esta vez (también por
rara casualidad). El aterrizaje fué coms siempre,
suave. El piloto salio de su puesto con la cara indi-
ferente, como lo habia hecho otras varias veces du-
rante el viaje y con un pitillo, en la boca. El viajero
le pregunta: - Falta mucho para llegar a Sevilla?

Tipo A, El avidn sale de Sevilla, se mete entre
nuhes, pretende sortearlas y después de dos horas
de vuelo, ante la imposibilidad de pasar de Cabeza
de Buey, el piloto decide volver a Sevilla antes que
aterrizar en Azuaga. El viajero A. que ha ido ex-
plicando a sus compafieros los sitios sobre que se
etcontraban (y que es €l anico gue no se ha marea-
du), al ver la corta de Tablada, anima al pasaje di-
ciendo: “Ya llegamos, ya llegamos, miren ustedes
el Tajo v la Catedral de Telede.

Tipo B. Al mismo tiempo que el avidn trimotor
para Madrid salia de Tablada, un avién monotor
para Granada. El sefior B. pasajero eyuivocade del
trimotor, duerme una cogorza cogida en Venta Eri-
tafia y que ya tiene muchas horas de entrenamiento
y espera su continuacion en el Albaicin. Cuando el
avién llega sobre Toledo el viajero sonrie, sefiala
al rio y dice el piloto que acaba de entrar a descan-

. sar ‘““{zranada, jverdad?”

Linea a Blarritx

El Gobierno ‘ha ordenado a C. L. A. S. S, A,
reanudar desde 1. de julio el servicio Madrid-Bia-
rritz, con frecuencia diaria y con’ el horario si-
guiente:

Madrid-Biarritz — Piecio 150 pesetas

Biarritz-Madrid — > 450 francos

Salida
lar ocho.
Llegada a Biarritz, a las doce (hora francesa).

Salida de Biarritz (excepto los domingos}, a las
cuatro y media (hora ifrancesa).
Llegada a Madrid, a’las seis y media.

de Madrid (excepto los domingos). a

glda y vuelta, 15 por 100 de cescuenlo

Mercancias y excesos de equipajes a 2 pesetss kilo

FELIZALDE, S. A

| Fabrica espafiola de motores de Aviacién |}

Motores de enfriamiento por agua

450 c. v, en toma directa
450 ¢. v. con reductor

Motores de enfriamiento por aire
“DRAGON* §-7 y 9 cilindros

e ate

MADRID
. Delegacion: Paseo de Recoletos, 19

BARCELONA
Paseo de San Juan, 149




Compailia Espaiiola de Trabajos Fotogramétricos Aéreos (S. A.)
C. E. T. F. A.

LABORATORIOS Y OFICINAS:
MADRID

Fuancarral, 55 Teléfono 50237

AUTOGENA MARTINEZ, S. A, , Jorsge Loring_
Vallehermoso, 3 - MADRID - Teléfono 33959 F- A B R | C A

> & & — -

AVIONES

Actualmente en construc-
¢ién una serie de 160 avio-

: . nes de reconocimiento para
rial para by o
Aparatos y mate P la Aeronautica Militar

- soldadura autégena - | Espafiola

- Talleres de caldereria - ]
Antonio Maura, 18
*re MADRID.

FABRICA DE OXIGENO

- Fabrica de muebles de acero -

———————————1 Banco Espaiol de Grédito
BANCO GUIPUZCOANO Socledad Anénima

Capital social: 100.000.000,00 de pesetas.

FUNDADD EN 1883 Direcelon telegrafiss; BANGOBU Desembolsado:  46.687.000.00 =
BAN SEBSASTIAN 7 Reservas: 48.852.936,16 —
Capital: 285.000.000 de pasatas ili ST1H - ’
Pltal: 28.000.000 de pasat | Domicilio sosial: Alca!q, l{l MADRID
Resarvado: 12.000.000 Apa:tado 297, Dirgecidn: T:;:f%rm:ag BANEST)
SIICURSALES: BILBAQ, calla ds! Bance de Espada, 2; Andoain, 350 sucursales en la Peninsula y Marruecos
- Azcoltln, Azpeitia, Beasain, Cestona, Deva, Eibar, Elgbibar. Ejecutan toda clasc de operaciones de Banca y
Fuenterrabia, Hernani, Irin, Mondragon, Motrice, Oyafe, Oyar- Bolsa en Espafia y Extranjero .
zun, Pasajes, Placencin, Renterla, Segura, Tolosa, Vergara, - . R .
Cuenta cortriente a la vista con el in-

Viilabona, Villafranca, Zaranz, Zumaya y Zemdrraga

Toda clape de ope‘mciones de Bnncn‘, Bolsa y Cambio . terés anual de 2 l/‘z 0/(}-
i Cajas fuertes de alguiler I lereta de Ahorro 4 0/0.
( S —

: - -
BANCO PASTOR Case twisiesniize | Grgdito Navarro @ampions
; Capttal sgscritt;}. e Pegetas 11;"8300333
i tal desembolsado....... » REIN
: FORUO e FRSErVA. ~rerrrmme: » 4.500.000 So iedad Andnima fundada en 1864
i Casa centrali LA CORUNA
. Sucursales en Vigo, Luge, Orense, Vivero, El Ferrol, Sarria,
" Monferite, La Estrada, Ty, Meltid, Mugia, Carballs, Mon- Capital: 8 millones de pesetas

doftedo, Puentedenme, Villalbo, Ribadeo, Crtigueira, Car-
batlino. Padrém, Pucbla del Caramiiul, Ribadavia, Noya,

Barco de Valdeorras, ;;Zrir; 5:1;&6;2" Vimianzo, Puentéqe- Sucursales en Tudela, Elizondo, Estella,
. Coentas corrientes con !iprf!ass.;;Abomndo los s guientes Sangiiesa, Tafalla, Vera del Bidasoa, Fite-
L ¥ Iniere. N . .
Ala vista...... cee. 2 L2, anuel 10, Puente de la Reina y Aoiz
- Rtrcls meses... 33 " :ra »
: sels meaes ... o S .
AU IO, e et vanaiiiaieies 4 o/, Compra y venta de valores, cuenias de it
 Calia de Ahorros.— Abonano inteveses a3y 172°/, anua y pra y ik de crédito
i Cuenta corrlente en moneda extranjera.—1Inleres a convenir. préstamos, descuentos, imposiciones, negeciacio-
§ Venta'de giros sobre tedo el mundo, cspecialmente América, nes y cobros de lefras, etc., efc.

e Py - P N PO Y]

: - Compaiita Andnima de Seguros generales (¢ntes Gestro Catalin de Aseguradorss)
FUNDADO EN 1887
. Direcoibn pensral: MADRID, Plaza de las Cortes, B.  Ssbdlreccse: BARCELONA, Lalle Carfes; 833
Ramos: ACCID_ENTES, VIDA, INCENDIOS, MAQUINARIA, ROBO, TRANSPORTES

o l‘;«‘i._-":"'-' 1

¥ RESPONSABILIDAD CIVIL



Indice de Proveedores de la Aerondutica Militar

Naval y Civil

 _Accesorios en general para aviacién Madera contrapeada

Sdnchez Quifiones (Santiage), Alberto Aguilera, 14, Madrid. . . et
" Sociedad General Aplicaciones Industriales, paseo Recoletos, (9. Lader;::.autlca. S. A., Bilhao. Zorrozaurre-Deusto. Aparta
) Salvador Sancho, carrera de San Luis, 61, Valencia,
Acumuladores, baterias de ferroniquel )

Sociedad Espafiola del Acﬁmulador Tﬁdor, Victoria, 2.

. Magnetos

-Ametralladoras fotograficas ) o SCINTILLA, S. A Florida, 4.

M. Quintas, Cruz, nfim, 43. . . E. V. Antonio Diaz, Principe de Vergara, 8, Madrid,
Cables _ ‘ Material fotografico

. Cifuentes (Félix), Alcala, nam.

#5. . . .
Quijano (José Martia), Los Corrales de Buetna, Smtandcr M. Quintas, Cﬂﬂl. ntm, 43.

Carl:mradores ’ ’ Motorés de aviacién

Sociedad Espafiola del Carburador IRZ. Apartado 78, Vallado- . ELIZALDE, Paseo de San anﬁ, 149, Bafcelona.
lid. Montathan, 5, Madrid. Cortes, 642, Barcelona. ELIZALDE. Delegacién Madrid, paseo de Recoletos, 19.
Carburador ZbNITH Sanchez Quifiones {Santiago), Getafe HISPANO-SUIZA. C. Rivas, 279, Barcelona.
(Madrl d). NAPIER. Sanchez Quifiones (Santiago), Alberto Aguilera, 14.
Cartuchos para sefiales ¢ iluminacién Motores eléciricos y material eléctrico

Pirotécnica Espinés, Reus.
’ Brown Bovcrl Gran Via, ndm. =21,

- , O CE S A Madrid. Carrera de San Jerénimo, 31,
- Combustibles, grasas

Andrés G. ¥ Fabiéﬁ ixr,agén, §89, I]?:l'ce[ona.
Bows.er) €accamo, Ro r:guez. an ro, 40. _ Oxigeno .

Compafiias de navegacion aérea ) o Autbgena Martinez, Vallehermoso, nam. 19.
CLASSA. Plaza de Lealtad, 4.

Pinturas v I:arniees

Construccién de aparatos de precisién
: ' Industrias Titén, Gaztambmle niim.

Talleres de 6éptica y mecdnica de precisién, $. L., Goya, 6. Colotes Hispania, 5. A., Coeello, 86, Barcelona
‘Escuelas de aviacién ‘
CEA. Albagete. o _ Radiadores ’
T 'Fébriéas de aviones Corominas (Ricardo). Madrid, Monteledn, 28 -Barcelona
. . avenida de Alfonso XIII, 458. - .
Construcciones Aeronduticas, S. A., Arlabin, 7, Madrid. . Chavara y Churruca, Viriato, 7, Madrid. :
Hispano (La}.' Guadalajara. . . . - Vintro. Barcelona, Aribau, 340. )

Lormg (Jorge), Antonio Maura, 18, Madrid,

. 'I-Iang'ares‘ B : Rodamientos de bola

Kappeyne, Barcelona, Via Layetana, nfim. 1y .
Cubiertas Reticuladas, Diego de Le6n, nam, 55 provisional

. Héllces

Osorio (Luisy. Talleres: Santa Ursula, 12. Tel 72036, Co-. Roentzenologia industrial y médica
rrespondencia: Santa Bérbara, nl’lm I, : ‘
Amialio Diaz. Getafe. ‘ : ‘ Siemens Reiniger Veifa, S. A., Fuencatral, 55, Madrid,

S. K. F.,, plaza de Cénovas, ntim. 4.

.- Merramientas y maquinaria
Juan Gazeau, Junqueras, nam. 16, Barcelouna,

Tela
L Continental. Génova, 19 (Warfelmann y Steiger, 5. L).
Installclones para asrédromos ' o '

Pahama, 5. A, Ala:cén, niim. g, Mad:l& - ‘
.- Transpories internacionales

Instrumentos de Metemloziu © o Ty transportes aéreos : ;
Ortho. Matetial cienitifico, Talleres Lanuza, 14. =~ . L. Chabloz, Felipe IV, riém. & duplicade.
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FOKKER F. IX

Avién de transporte para 18 pasajeros y dos pilotos, dotado con tres motores Ji-

_ piter. Pueden montarse también otros motores refrigerados por aire, de una po-

tencia aproximadamente igual.
El avion Fokker F. IX satisface completamente las condiciones principales exigi-
das a un avion trimotor modeino, o sea que debe ser capaz, con plena carga, de

volar y hasta subir con cualquiera de los dos motores.

El nuevo avién posee también las excelentes cualidades caracteristicas de todos
los aviones Fokker, que resaitan espec:lalmente al volar con -dos motores y mal
tiempo.

Estos dos factores hacen del F. IX uno: de los aviones mds seguros del mundo.
Si se compara el F, IX con otros aviones frimotor, de potencia de motor aproxi-
madamente lgual llama inmediatamente la atencién que el F, 1X

transporta mayor carga wtil,

ofrece un espacio considerablemente mayor para los pasajeros, ¥
tiene mejores performances,

La cabina tiene una longitud de 5,15 m., ancho de 2 m. y altura de 1,90 metros,

lo que corresponde a un volumen de 19,5 metros ciibicos. El departamento para
los equipajes tiene una cabida de 5,55 metros cibicos.

Con el peso:total de 9.000 kgms., de os cuales 3.700 son carga dtil, el F. IX
tiene una velocidad de 212 kms.-h.
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N. V. Nederlandsche V]legttugenfabnek
Rokin, 84 - AMSTERDAM - Dir, tel.: FOKEXPORT
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