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El director de la Aeronáutica militar pasa a la reserva 
Cuando con más entusias­

mo trabajaba el g e n e r a l 
Kchagüe, ganoso de ver rea­
lizada su ilusión de q u e 
TiiRstra Aeronáutica nacional 

hiuiriera el desarrollo ne-
-ario, se vio aquejado, 
ice una temporada, de una 

dolencia que le aflige aún en 
«•1 instante en que un Real 
<lfcreto dispone su pase a 
1.1 situación de primera re­
serva por haber cumplido la 
filad reglamentaria. 

De tod(»s es conocida la la­
bor hecha por él desde que 
fué designado director de la 
Aeronáutica militar, por cuyo 
<lcscnvolvimiento j) u s o •. 
prueba inteligencia, volun­
tad y energías. Desde que se 
lH)sesionó de cargo tan im-
l»ortante como delicado y es­
pinoso se enamoró de él, ci­
frando sus ilusiones en lo­
grar el florecimiento de los 
s( rvicios que le afectan. Pue­
de asegurarse í̂ ue desde aque­
lla fecha, julio de 1919, hasta 
<'l día mismo de su cese no 
ha vivido sino para la Aero­
náutica. 

V así, en efecto, el estado 
actual de ésta, si no es el 
<k'seado. se halla por to me­
nos enfocadíí sabiamente pa-
r.i que pronto llegue a sa­
tisfacer las exigencias del 
país. Y, como solución defi­
nitiva, por lo que atañe a 
l.t parte puramente militar 
y. 1<) que es más halagüeño 
aun, por lo que se refiere a 
la Aeronáutica nacional, en 
manos del Directorio mili­
tar se encuentra un plan ge­
neral de reorganización con­
feccionado por iniciativa del 
ilustre general Kchagüe, con 
el cual se llega de un modo 
progresivo, con mesura plau-
silde, pero de manera cier­
ta, a la consecución de ofre­
cer a España un Servicio Ae­
ronáutico eficiente y comple­
to en todos sus aspectos pa­
ra bien del Ejército y de 
la Marina y enriíjuecimiento 
del comercio y de la indus­
tria nacionales. 

Muchos, muchos han sido 
los sinsabores que le ha 
deparado al bondadoso ge­
neral el cargo que deja; y 
no creemos equivocarnos al 
pensar que ellos han con­
tribuido a agudizar la cn-
írrmedad que le aqueja, pre­
cisamente en la fecha que la 
Uy le obliga a despojarse 
de los atributos guerreros; 
momento de dolor, de pena 
inmensa para el militar que 
los ciñó siempre con orgullo 
y j)undonor. 

AÉRKA, nosotros, al lamen­
tar la marcha del egregio 
general, tenemos un verda­
dero placer en publicar su 
fotografía en esta página, a 
guisa de homenaje de admi­
ración y cariño, haciendo vo­
tos sinceros por que recoí>re 
salud y energías. 

Insertamos a continuación 
las palabras con que en la 
orden de la Dirección se des-

Kxcmo. Sr . g e n e r a l U. F ranc i sco Kchagüe y S a n t o y o , 
que cesa en el c a rgo de d i rec to r de la A e r o n á u t i c a m i l i t a r p o r p a s a r 

a s i tuac ión Je p r i m e r a r e s e r v a 

oi<le el general Echa^üe de 
sus subordinados: 

"Señores jefes, oficíales e 
individuos de tropa del Ser­
vicio de Aeronáutica: 

Precisamente en el momen­
to de mi pase a la reserva, 
mi salud se quebranta y me 
priva del placer de abra­
zar a todos los que durante 
cinco años me secundaron 
inteligentemente en mi labor. 

Toda mi gestión dudante 
ese tiempo h.a tendido a se­
guir dos orientaciones gene­
rales: crear la Aeronáutica 
española y establecer una 
disciplina severa. La perse­
cución de esos fines me ha 
prcporcionadc, a l t e r n a t i v a ­
mente, satisfacciones y amar­
guras; la cosecha obligada de 
todas las luchas. Pero confío, 
en la hora de mi retiro, que 
los descontentos que haya 
creado durante mi m a n d o , 
comprenderán que si me he 
equivocado a veces y herido 
otras algún interés, ha sido 
siempre inspirado por el deseo 
de cumplir con mi deber. 

Hoy, al cesar en mi cargo, 
mi mayor afán es verlo ocu­
pado por jefes conocedores de 
la Aeronáutica y dotados, so­
bre todo, de la energía nece­
saria para continuar la lucha 
y despertar en los Poderes 
públicos ese interés indispen­
sable para que nuestros servi-
;ios adquieran en España el 
aesarrollo que han alcanzado 
en otros países. 

No es, seguramente, el ma­
terial humano el que nos fal­
ta y menos la buena disposi­
ción de espíritu de nuestra 
oficialidad, disposición b i e n 
probada en los constantes, pe­
nosos y eficientes servicios de 
nuestros aviadores en Ma­
rruecos, sin olvicar tampoco 
los prestados par los jefes y 
oficiales del Servicio de Ae­
rostación, que merecen par­
ticular elogio por la capaci­
dad de desarrollo que han 
demostrado poseer y por su 
brillante disposición p a r a 
todo esfuerzo que se les so­
licite, ni de los que asidua­
mente trabajan con todo celo 
en la Comandancia exenta 
de Ingenieros. 

No podría terminar estas 
palabras de adiós sin un re­
cuerdo conmovido para to­
dos los que durante mi man­
do pagaron con su vida los 
seguros progresos de la Ae­
ronáutica. Para los que ca­
yeron gloriosamente bajo el 
cielo de África, esa pléyade 
de héroes que con su sacri­
ficio atrajeron el interés pú­
blico sobre nuestra labor; 
para los otros, los que pe­
recieron más silenciosamen­
te en escuelas y aeródro­
mos ; y, por último, para 
vosotros, los que continuáis 
la obra trabajando sin des­
mayo para forjar la futura 
grandeza de la Aeronáutica 
militar española, un abrazo de 
gratitud y despedida de vues­
tro general . -ECHAGUE." 
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TIXNICOS, AVIADORKS, rUBI.lCWTAS Y M-l("K)NAl)OS 
COI-ARORADOKES Y RKDACTOKKS DK ESTA REVISTA 

í^xctno. Sr. 1). Francisco Eclutgüe Santoyo. 
U. Jorge SoriaiK) Escudero. 
» Alfredo Kindeláii Diiany. 
» Cesáreo Tiestos Clemente. 
» Salvador Ciarcia de I'runeda y Aiizón. 
» Emilio Herrera l.iniires. 
» Luis Cotízalo \'ictoria. 
» José Malla Ayniat Mareca. 
» Francisco Zamarra Apustina. 
» Vicente Balbás y Carrillo de .Alhornoz. 
» Antonio Térez Ñúñez. 
» Rafael Serra Astrain. 
» Joaquín de la Llave. 
» Emilio Haqiiera Ruiz. 
» Román Cautier Atieiiza. 
» Federico Abeiihé y Rodríguez Fito. 
» José C'ubillo Fluiters. 
» César Cómez Lucía. 
» Ángel I'astor Velasco. 
• José Martín -Montalvo. 
» Carmelo de las Morenas Alcalá. 
» Joaquín l'érez-Seoaiie. 
» Felipe Acedo Colunga. 
» Enrique Maldonado y de Meer. 
» Benito Mola.s García. 
» Antonio García V'allejo. 
» Manuel Montero F'cbevarria. 
» José Fernández Checa. 
» Antotno Rodríguez .Martín. 
» Antonio Domínguez Olarte. 
» Alejandro Gómez Spencer. 

Excmo. Sr. I). Leonardo Torres Ouevedo. 
I). Mariano Moreno ('aracciolo. 
» Juan de la Cierva y ("odorníu. 
» Baldoniero Vila. 
> Luis Foyé. 
» Heraclio AI faro. 
» Juan Cruz Conde. 
» Leopoldo Alonso. 
» José Espinosa .^rias. 
i Vicente Martínez Lecea. 
» Enrique Casas Gaspar. 
» Manuel Núñez Torralbo. 
» José de la Fuente y Sintas. 

Son también colaboradores de esta Revista el Sr. I). Pedro 
María ("ardona, capitán de frsgata, director de la líscuela 
de Aeronáutica Naval, y los técnicos y aviadores pertene­

cientes a la misma. 

Redacción y fldmínislración: Oliríeta de Atocha, 8.-Madrid 
Teléfono 53-06 M. • Apartado de Cerreos, 7.021 

S U S C R I P C I Ó N 
Ario 10 pesetas. 
Semestre. 6 — 

Extranjero. . . 
Número suelto. 

15 pesetas, 
1 — 
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AUTOMÓVILES 
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Reparación de los mismos , l a res , 

f a r o l e s , b o c i n a s , a l e t a s , e t c . 

EQUIPOS COMPI.ETOS DE RADIADORES, 
DEPÓSITOS y DEMÁS ACCESORIOS PARA 

A V I A C I Ó N 

Ricardo A Corominas 
Proveedor electivo de la Real Casa 

Montelcón, 2.s. Tclcf. .1. 835.* MADRID 
Gran Vía Diagonal, 458. Telcf., G. 788 

B A R C E L O N A 
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Importancia de las líneas aéreas establecidas por Francia a través de 

España, juzgada por un ingeniero francés 

El dia II de diciembre último, un ingeniero francés, M. Cam-
lion, en una interesante conferencia que dio en la "Maison des 
Centraux", expuso sus opiniones sobre las líneas aéreas esta­
blecidas por la Compañía "Latecoere" entre Toulouse y Casa-
blanca y sobre el porvenir e importancia de la prolongación 
l)royectada de esta línea aérea hasta Dakar. 

M, Cambon empezó por hacer constar que la Aviación co­
mercial no puede hoy sostenerse en región alguna sin impor­
tantes auxilios pecuniarios de los gobiernos interesados en su 
desarrollo. Y opinó que esos auxilios deben ser dedicados pre­
ferentemente por Francia a subvencionar cierto número de 
líneas internacionales bien escogidas que, a la par de procurar 
determinadas ventajas accesorias, sirvan para aumentar el 
prestigio de Francia en el ex­
tranjero. 

Al describir los diver.sos tra­
yectos de la línea Toulouse-Ca-
sahlanca, que dijo haber reco­
rrido muchas veces, hizo gran­
des elogios de los aeródromos 
de etapa, de su excelente orga­
nización y de los servicios de 
automóviles y otros estableci­
dos por la Compañía para co­
modidad de los viajeros. Y afir­
mó que la regularidad del ser­
vicio es perfecta, contribuyendo 
principalmente a ello la limpi­
dez de la atmósfera en los tra­
yectos de España y Marruecos. 

El servicio se hace con avio­
nes para dos pasajeros, por lo 
que, dado el cuadro de distan­
cias y duración de recorridos 
(|uc expuso, la capacidad de la 
línea es de 1.400 viajeros i)or 
año. Estos aviones de pequeño 
tonelaje son, según M. Cam­
bon, los únicos hasta hoy ex-
jjlotables con relativa econo­
mía. Los grandes, capaces para 
12 ó 16 pasajeros, ocasionan 
gastos enormes y no hay Com­
pañía en el mundo que encuen­
tre viajeros bastantes para 
llenarlos. 

Las líneas de Marsella a Ca-
sablanca, la próxima a inaugu­
rarse de Marsella a Argel por Barcelona y Palma, y las en estu­
dio por la misma Compañía de .Micantc a Oran y de Barcelona a 
Listoa, fueron objeto de análogas descripciones y considera­
ciones. 

Acrobacia aerea hecha piir aviadores nortemiiurlear. 
ple.s de altura en Fresno (California) 

La línea proyectada tendrá, evidentemente, una influencia muy 
grande sobre el puerto de Dakar. Los barcos que hacen la tra­
vesía entre Europa y la América del Sur, o al África Austral, 
pasan próximos a Dakar, pero recalan todos ellos en Cana­
rias. Han de emplear todavía de siete a once días en llegar al 
puerto de destino en Europa, y casi todos llevan correo abun­
dante, que se puede calcular en dos millones de cartas por mes. 
Si un servicio postal aéreo permitiera llevar este correo en 
tres o cuatro días desde Dakar a sii destino, es muy probable 
que muchos de esos barcos abandonen la escala de Las Palmas 
y opten por la de Dakar, con gran ventaja para nuestra colonia. 

Se calcula en 3.000 el número de buques de alto tordo que 
entran anualmente en Las Palmas. Este número permite apre­

ciar el valor de la linea pro­
yectada, por lo que es preci­
so adelantarse a los proyec-

I tos de los concurrentes ex­
tranjeras. 

Hay \ a una gran empresa 
hispanoalemana que proyecta 
una línea de Sevilla a Pernam-
buco, Río Janeiro y Buenos 
Aires. Otra Compañía inglesa 
estudia un proyecto análogo." 

M. Camton terminó su con­
ferencia recordando que el di­
rector de una línea aérea ale­
mana, en la que viajó de Geno­
va a Nuremberg y Berlín, se 
mostraba convencido de que, 
gracias a la lentitud de la Ad­
ministración francesa, la linea 
trasatlántica hispanoalemana se 
inauguraría antes que la fran­
cesa de Casablanca a Dakar. 

\ o es necesario esforzarse 
mucho para comprender la im­
portancia que para España tie­
ne el que no se realice ese ideal 
que M. Cambon con tanta cla­
ridad nos descubre. De lograr 
que todo o la mayor parte del 
tráfico marítimo que hoy aflu­
ye a nuestras Islas Canarias 
sea desviado a Dakar, el daño 
para estas islas y para España, 
de la que forman parte, sería 
enorme. 

Aún es tiemiK) de parar el golpe. Bastaría para ello que. 
desechando nuestra proverbial apatía, se pusiera al frente de 
la Aeronáutica civil un hombre de altura, enérgico, decidido y 
libre de toda clase de influencias y preocupaciones, quien, con-

Respecto a la prolongación de la linea Toulouse-Casablanca tando con el apoyo incondicional del Gobierno y del pais, bien 
hasta Dakar, M. Cambon expresó opiniones de tan alto interés pronto recuperaría el tiempo perdido. El ejemplo de la Avia-
para España, que las copiamos literalmente de la reseña de di- ción militar está bien patente. Aunque todavía no ha alcanzado 

el desarrollo que lógicamente debe tener, en menos de cuatro 
años ha dado pasos de gigante. 

De continuar como hasta aquí, dejando que otros hagan en 
nuestro territoiio lo que a nosotros nos corresponde hacer, 
bien pronto España será un feudo de otras naciones en materia 
de .Aeronáutica, como lo fué en otro tiemix) en cuanto a ferro­
carriles. 

S. 

cha conferencia publicada en /..• Gcuii' Ck'ilc: 
"El estudio y preparación del itinerario se efectúa bajo la 

dirección de M. Roig, director de las líneas Latecoere, en Ma­
rruecos, quien ha hecho ya un recorrido de ensayo con tres 
aviones, en mayo del corriente año. El emplazamiento de los 
seis aeródromos de etapa está ya elegido y se han dejado he­
chos los contratos correspondientes con los caides de las re­
giones atravesadas. 
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LECCIONES DE UNA CATÁSTROFE 

LA PÉRDIDA DEL "DIXMUDE 
La Aeronáutica francesa está de duelo. Su magnífico dirigible 

Dirwudc partió una mañana radiante. La tempestad le .sorpren­
dió en el camino. 

El comandante Plessis de Grenedan fué muerto i)or el rayo, 
como si el guardián dej imperio de los aire.s castiga.se la audacia 
del hombre que intentase conquistarlo. 

Con él han perecido sus heroicos comjjañeros. La barquilla les 
sirvió de féretro de acero en el fondo del mar. Kl agua, más cle­
mente que el cielo, ha devuelto a tierra el cadáver desfigurado 
del jefe. Las olas le llevaron a las costas italianas. V allí se le 
hicieron magníficos funerales. 

Plessis ha vivido y ha muerto como un héroe, mártir del pro­
greso y de la ciencia. 

¿ A qué recordar minuciosamente las fases conocidas de la trá-

gracias a su enorme radio de acción, y para los bombardeos in-
ten.'os, gracias a su fuerza ascensional, es impropio para la lucha 
aérea ixjr sus grandes dimensiones y su inflamabilidad, que le 
ponen a merced del avión rápido y de exiguas dimensiones. 

IJesde el punto de vista comercial, el dirigible ofrece las gran­
des ventajas de su radio de acción, de su velocidad horaria, de su 
estabilidad y de su i)oder ascensional. El, y sólo él. puede llevar 
a países remotos un contingente de viajeros y un peso grande de 
mercancías. 

Un buque de gran tonelaje puede desafiar la violencia de las 
olas y de los vientos. Las corrientes marinas que le inquietarían 

Última fotografía del dlrlgiblí: «Dixmude», obtenida en la playa de Tolón en el momento de emprender la travesía del Mediterráneo 
Hn el óvalo, el comandante Plessi.s de Grenedan 

gica odisea? Durante quince días los aeronautas del mundo en­
tero han pasado jior alternativas de csjieranza y de angustia, le­
yendo y releyendo con tristeza infinita los telegramas y artículos 
que los grandes rotativos dedicaban al Dixmudf y a su heroica 
tripulación. \ o podríamos decir nada que no se hubiese dicho ya. 

Si no queremos revivir los días (|ue precedieron y siguieron a 
la catástrofe, es nuestro deber, y le cumplimos, .sacar sus ense­
ñanzas, aunque sólo sea para iwner un dique al desbordamiento 
de juicios apasionados que tratan de explicar las "razones del 
siniestro" como si tuviere que haber necesariamente un culpable. 

El valor del dirigible como combatiente es dudoso. El dirigi­
ble, propio para reconocimientos estratégicos a gran distancia, 

son de lo a 20 kilómetros ixir hora; puede capearlas, tiene anclas 
y la costa está erizada de puertos y refugios. 

En cambio, una aeronave ha de luchar con vientos <le 100 a joo 
kilómetros. Sus motores no tienen el funcionamiento tan seguro 
como los de Marina. I^as reglas de navegación clásicas para c! 
barco, están en tanteo para el glolxi. Y el dirigible no tiene más 
que un puerto de arribo. Si en el camino se levanta una tempes­
tad de aire (|ue anule su velocidad, gastará todas sus fuerzas, ago­
tará su combustible, más precío.so para él que la sangre para un 
herido que se arrastra hasta la ambulancia, en l>usca de su únifo 
abrigo seguro. Cuando se le acabe el combustible, será juguete de 
los vientos. Lo cual jwra un globo de 240 metros significa la 
caída y el aplastamiento bajo una iiunensa armadura de 30 to­
neladas, ligera para resistir el asalto de las olas, pero pesada 
para ahogar l)ajo ella a los navegantes. 

http://castiga.se
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Cuesta menos al final 
La nueva cubierta Goodyear , de cuerda, con 
su Banda de Rodamiento AU-Weather , acha­
flanada, no cuesta más que cualquiera otra cu­
bierta. 

Pero en cambio, debido a sus cualidades espe­
ciales y exclusivas, cuesta por lo general me­
nos al final. 

Por ejemplo, la nueva y mejorada calidad del 
caucho, que contiene la banda de rodamiento, 
asegura una larga y excelente duración. 

La parte achaflanada de su banda de rodamien­
to es una cualidad que libra a la cubierta de la 
vibración y el esfuerzo excesivos. 

La fortaleza de las paredes laterales ofrece una 
extrema resistencia contra el desgaste causado 
por los rebordes de las aceras y los carriles. 

Estas y otras muchas ventajas hacen de esta 
cubierta la mejor fabricada por la Compañía 
Goodyear , y una que da el máximo recorrido, 
la mejor tracción y la falta absoluta de contra­
tiempos, siendo a la vez muy económica. 

Cubiertas de cuerda 
4-23-1 
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Dirección: Olózaga, 5 y 7 

MADRID 

A p a r t a d o 797 

Teléfono 13-98 S. 

Telegramas: 

T E C N E S - M a d r i d 

Compañía Española de Aviación 
Todas las aplicaciones del trabajo aéreo 

ESCUELA OFICIAL 
DE PILOTOS AVIADORES 

Líneas aéreas 

Trabajos de topografía 
Planos de ciudades - Planos catastrales - Planos 

de conjunto - Cartografía - Preparación de mapas 

coloniales - Vistas panorámicas de fábricas y 

:: :: :: grandes talleres :: :: :: 

Viajes aéreos por encargo para cualquier destino 
Paseos & circuitos aéreos 

Aplicaciones agrícolas, marítimas y postales 
PUBLICIDAD AÉREA 

Concesionaria de la 

' 'A eronáutica militar,, 
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Si el Di.rmudr hubiera dispuesto de otros refugios, habría 
podido cambiar de rumbo y tal vez sumar a su marcha la del 
viento. En resumen, la cuestión de los dirigibles, en opinión de 
los inteligentes, es una cuestión de hangares, y los franceses, 
justo es decirlo, no se habían preocupado en montar los entre­
gados por ./Memania en 1921. El subsecretario de .^reonáutica 
pedia todos los años los cuatro millones de francos que impor­
taba el montaje y hasta el presupuesto de 1923 no lo consiguió. 
¡ Lástima de material, que estaba nuevo y se echa a perder sin 
usarlo! Siete cobertizos de dirigibles, 39 de aviones y otros cua­
tro con taller, que requirieron 3.000 vagones para su transixirte 
a Francia... 

* * * 

Los dirigibles han prestado valiosos servicios a los alemanes 
durante la guerra. Gracias a ellos, la escuadra alemana, infor­
mada de que la gran flota iba a sus alcances, pudo escapar al 
cercaniiento y a la destrucción. Con ellos bombardearon Lon­
dres y la costa inglesa. Un zeppelin llevó armas, medicamentos 
y oficiales al Este africano. Esto hubiera sido imposible con 
aviones. 

Hace unas semanas, el Dixuiudc realizaba un "ra id" mara­
villoso de ciento diez y nueve horas —según el libro de a bor­

do— jxjr encima de Francia y de -Kfrica. El pueblo francés 
puso sus esperanzas en los grandes navios aéreos. La catástro­
fe actual, después de las muchas experimentadas por los zeppe-
línes, echará abajo estas esperanzas. La Prensa francesa se 
hace eco de los adversarios del dirigible y de todos lados se 
reclama el abandono de este medio de navegación. 

La catástrofe ha puesto de relieve los defectos de organiza­
ción : falta de enlace entre la Marina y la oficina meteorológica, 
([ue hubiera podido advertirle la imuinencia de la tempestad; 
ausencia de puestos radiogoniométricos, que i)emiitieran seguir 
al dirigible en todo su trayecto y saber al instante el sitio en 
que los motores se parasen. 

La navegación aérea e.xigc una organización tan meticulosa y 
previsora como la navegación en alta mar. Esta es la lección 
esencial que se deduce de la catástrofe. 

Con una buena organización se puede sacar partido de las 
magníficas posibilidades de transporte que ofrecen los grandes 
dirigibles. La pérdida del Dixmttdc no prueba nada contra ellos, 
como el naufragio del T'üanic no probó nada contra los tras­
atlánticos. Cuando los primeros submarinos hacían, titubeantes. 
sus primeras inmersiones, los /jiíi'ii y l'arfadct se hundieron con 
toda su tripulación y a nadie se le ocurrió interrumpir su cons­
trucción. 
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El Real Aero Club de Bélgica, bajo el alto patronat-> de S. M. el Rey de aquell<i naciín, organizó una Exposición Internacional de Fo­
tografías Aéreas, que fué celebrada en el aeródromo íe Bniselas del ."3 de Junio al 10 de julio de 1922. A ella concurrió nuestra Aeronáutica 
milit.ir, presentando pruebas tan interesantes que le han servido para conquistar la Medalla de tronce y diplomas, cuyas son las "fotos" 
que ofrecemos a los lectores. 

Las fonografías españolas que se enviar;:; y que merecieron tal distinción, son preciosas vistas obtenidas por nuestros aerosteros y pilotos 
de aeroplano; pero ellas ni dicen sino muy poco de lo que en ese sentido hacen los aeronautas de nuestro Ejército, pues particularmente en 
la zona del protectorado marroquí han realizado y siguen realizando los aviadores un?, labor fotográfica digna de todo encomio, ya que con 
su trabajo lleno de peligros suministran constantemente datos valiosísimos, que sirven al Estado Mayor para la confección de los mapas 
de aquellos territorios. 
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LA INVESTIGACIÓN EN AERONÁUTICA 

Un paisaje tipleo holandés I.aa rayas, que parecen cintas, son zanja 
pues, no es un terreno a propósito para hacer ilescenros. Ksta curio 

lomada contra la luz, pasando el aeroplano por debajo de 

Probablemente es la Aeronáutica una de las ramas de la 
Ciencia ajilicada en une más qneda por hacer. Puede decirse, 
sin que sea una paradoja, que apenas se ha atacado de soslayo 
el problema de la navegación aérea, y esto a pesar del magnífico 
resultado obtenido. Es cierto <iue se vuela, que casi cualquier 
persona es apta para conducir con poco esfuerzo un aeroplano, 
que es ixjsihle cubrir grandes distancias, hacer enormes veloci­
dades, ascender a alturas vertiginosas. Pero la Aviación no es 
segura ni barata. Xo es humana, por tanto. La mejor demostra­
ción de esto es (|ue no existe, ni se puede decir en verdad que 
baya nunca existido. Aviación deportiva. Y precisamente se trata 
del deporte (|ue más atrae, del más embriagador y bello. Se han 
organizado concursos, se han fabricado iimumerables aparatos, 
algunos verdaderas preciosidades, destinados a fomentar y faci­
litar el vuelo de placer, el del particular (|ue desea, sin fines co­
merciales ni militares, navegar en las tres dimensiones a su ca­
pricho, en vez de tragar ixjlvo en la sujeción de la carretera, 
conduciendo el unto o 11111(0 <iue le sirve de conveniente equi­
librio a su trabajo intelectual, o de válvula para su juvenil ne­
cesidad de acción. Y.aun(|ue el coste de uno de esos aeroplanos 
no excede ni aun llega al de im autociclo, son tan limitadas sus 
ventas que durante el último Salón de .^eronáutica de París, 
se citó como caso único y excepcional la de seis aeroi)lanos de 
sport... que probablemente se encontrarían pocos meses después 
abandonados en algún barracón, convertidos casi en chatarra. 

Esta es la verdad, la contrapartida del glorioso resultado ad­
quirido, lo (iue hay (|ue repetir, no para desanimar, al contrario, 
para estimular la investigación, para combatir el excesivo indus­
trialismo que repugna de soluciones nuevas, siempre caras y 
aleatorias, v prefiere estancarse en una antiprogresiva fabrica­
ción en serie. 

¿Caminos a seguir? Todos. Todos, en el sentido de que es­
tando aún muy lejos de las soluciones convergentes, con tenden­
cia a la unificación, que son síntoma indudable <lel perfecciona­
miento definitivo, es ley forzosa recorrer antes todas las diver­
gentes que se puedan iniciar y estudiar. 

Sin salirse del princiiiio ¡«iramente tirrafldiio. cabe perfeccio­
narlo en la nroi)ulsión. que llegará a ser directa, suprimiendo el 
motor de cilindros y émbolos v la hélice, como estudió el pri­
mero y en forma clarivideiUe Emilio Herrera. 

Se pueden mejorar las cualidades aerodinámicas de sus alas; 
se encontrarán métodds más seguros de toma de tierra, aun(|ue 
••s dudoso (|ue se |)ueda reducir la velocidad al hacerlo, y es 
evidente <ine en velocidad, radio de acción y economía de fun­
cionamiento caben grandes progresos. Quizá se pueda disminuir 
también mucho el peligro fundamental de la pérdida de velo­
cidad. • ' . • • 

y luego vienen las soluciones diferentes: helicóptero, orni-

tói)tero. sus combinaciones y derivados, 
<iue son muchos más de lo tiue parece a 
primera vista. Los giroplanos, entre los 
que puede calificarse el "Autogiro". Los 
sustentadores ixjr depresión centrifuga, 
estudiados hace tiemixj en Italia, y asi­
milables en cierto modo a una tromba ar­
tificial que chupa del artefacto que la 
provoca. Los aparatos exclusivamente 
sustentados jKir reacción directa, que 
realizan el procedimiento esquemático 
de navegación en un fluido. Todas las 
combinaciones posibles de todos ellos, 
tales como el oniitoautogiro o el heli­
cóptero movido por reacción directa, 
aparato este último ya ensayado en for­
ma ingeniosísima por Papin y Rouilly 
en su iiiráptcro, que es, probablemente, 
el aparato más original que se ha cons­
truido nunca. 

\' otras muchas soluciones, que segu­
ramente existen y que aún no se le han 
ocurrido a nadie o no han llegado a mi 
conocimiento. Cabe orientarse incluso 
hacia procedimientos que |X)driamos lla­
mar dínamoestáticos o de recuiwración, 
basados en provocar depresiones momen­
táneas, recogiendo a continuación la 
energía de la reacción subsiguiente, for­
mando ciclo, método virtualmente equi­
valente al de utilizar un glol» de vacío, 
en el que rá|)idamente se sucedan perío­
dos de depresión y presión normal, ob­
teniéndose, en estricta teoría hipotética, 
ontinua, pero sin gasto alguno final de 

energía. 
Una indirecta captación de la electricidad atmosférica per­

mite obtener esfuerzos sustentadores por la aparición de un 
t'íciifo eléctrico vertical descendente, en un disixjsitivo senci-
llisimo imaginado jxjr el ingenio de Herrera. 

La captación de la energía interna del viento o vuelo a vela 
puede llevar también a orientaciones no sospechadas. 

V.n cuanto a la fuente de energía, es probable (|ue en bastante 
tiempo no sea otra t|ue la maravillosa gasolina, acumulador for­
midable. Pero, cuando el previsto agotamiento de las reservas 
petrolíferas sea inminente, forzoso será orientarse en otro sen­
tido. 

Quizá los alcoholes u otros acumuladores químicos serán los 
sucesores naturales. i)ero se ha de trabajar indudablemente ha­
cia el acumulador eléctrico, y quizá el mecánico, y. como su­
prema aspiración, hacia la transmisión inalámbrica desde una 
fuente exterior, y estos procedimientos pudieran dar lugar, a 
su vez. a otras soluciones aerodinámicas indirectas, que ahora 
no se perciben. 

Claro está que se podrá, con un trabajo analítico relativamen­
te fácil, desechar rái)idamente las soluciones francamente malas; 

llenas de aj^ua; así. 
sa tutogralía ha sido 
una nube 

una sustentación no 

GBTAPE. —Vista, desde aeroplano, dsl colegio de los Padres 
Escolapio! (Koi, Portillo) 
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pero, ¿quién duda que todo aparato capaz de volar ha de tener 
un período largo de funcionamiento hasta que la práctica de­
muestre si sus cualidades son suficientes para justificarle o que 
conviene abandonarle y emprender otro rumbo? 

Y como es indudable que sucesivamente iremos viendo volar 
giroplanos, helicópteros, etc., se puede predecir un próximo 
perio<lo de aparición de muchos tii)os nuevos de aparatos vola­
dores y desaparición paulatina de otros, hasta que la tendencia 
a la unificación anuncie, como antes dije, el a|)arato del ixjrve-
nir, perfeccionado al limite y capaz del ambicionado iii./o iii-
Icfiral. máquina la más mara\ilIosa que haya producido el tra­
bajo del hombre. 

J. »E LA ClEHV.\ V CODORNIU 

IIIKKMKItMHItltlItlti 

EN EL AERÓDROMO DE CUATRO VIENTOS 

LAS CONFERENCIAS 
DE WILLY C O P P E N S 

Liuucntándolú mucho, no podemos llevar a efec­
to »ii(c.!Íro propósito de publicar integras tas con­
ferencias que este "as" de la casa aérea desarrolló 
el mes pasado en el aeródromo de Cuatro l'ienlos. 
Son tan extensas que ocuparían un espacio de que 
no disponemos. Extractamos, pues, lo más salien­
te y fundamental de las muchas cosas que dijo el 
simpático oficial aviador behia, a quien desde 
estas columnas enviamos un saludo cordial, desean­
do siuarde (¡rato recuerdo de su estancia en España. 

Hace ya siglos que los hombres intentaron volar; apenas 
han loijrado el éxito se matan unos a otros en el aire. Pero en 
la gran guerra la .'Vviación se ha limitado a un papel secunda­
rio : explorar el campo enemigo, guiar el tiro de la artillería, y 
la .aviación de caza se ha limitado a oponerse a la actuación 
de los aviones enemigos. Sus bombardeos no han tenido más 
imixjrtancia que la de deprimir la iwblación civil. Una ciudad 
bombardeada se aterra y enloquece y las organizaciones de 
retaguardia se desbarajustan. 

En las guerras futuras la .Nviación tomará resueltamente la 
ofensiva reemplazando los tanques y las cargas de caballería. 
En el espacio no será iiosible las lineas inmóviles de las trin­
cheras. Prevé una especialización cada día mayor de los avio­
nes; los de caza se subdividirán de pequeña y gran altura. Esto 
requerirá en tiemiX) de paz la selección de pilotos, teniendo en 
cuenta su temperamento, y desde luego en la enseñanza no debe 
prescindirse de la acrol)acia, que debiera llamarse alta escuela. 
Para que la Aviación se convierta en un cuerix) distinguidc 
es preciso conceder a los pilotos ciertos ))rivilegios, pues en la 
guerra se ha observado (|ue la categoría social de ellos habia 
de ser elevada para conseguir una actuación brillante. La disci­
plina es más necesaria que en el Ejército y m> se deben escati­
mar las horas de vuelo, pues todo lo que se gaste en adiestrar 
a los pilotos se economiza de roturas y accidentes. Sólo una 
Escuela militar gastaría gasolina sin tasa. 

Al salir de la escuela el piloto entra en una escuadrilla, que 
será l)ara él lo que el barco para un marino. En caso de guerra 
los aviadores se ayudan como hermanos, sacrificando su vida 
en auxiliarse mutuamente. 

Deben organizarse torneos y justas para que exista interés 
en el entrenamiento y animar a los pilotos militares para que 
acudan a los concursos. 

El aviador de caza necesita vocación especial; lo (|ue le dis­
tingue es el tesón en perseguir al enemigo hasta derribarle. 

Termina la conferencia relatando con gran modestia sus haza­
ñas. Ha derribado 34 aparatos enemigos. 

El aviador de caza debe escogerse entre los de temperamento 
más impulsivo, que los lleve a buscar con insistencia el comíate 
con el enemigo. Ha de volar sin descanso hasta encontrarle. 
Estos pilotos debieran pasar ix>r una escuela de caza. Discute el 
sistema de enseñanza que han adoptado los ingleses y que él 
reputa el mejor. \ o disponemos de espacio para seguirle, pero 
es de suponer que esta parte de su conferencia no será echada 
en saco roto por los profesores de las Escuelas de Aviación. 

Después el conferenciante refiere cómo aprendió la instruc­
ción de vuelo en una escuela del sistema antiguo, con aparatos 
de motor anémico, que no permitía alejarse del suelo, y con 
tal desorden que no eran raros los encontronazos de los avia 
dores. Se volaba sin sobrante de potencia en el motor y había 
que volar con excesiva prudencia. Ahora que los motores son 

mucho mejores hay el inconveniente de confiar demasiado en 
ello.i y se ha pasado al extremo opuesto, volándose con más con­
fianza de lo debido. Las nuevas generaciones de pilotos pueden 
considerarse mimadas ixjr la fortuna. Pero el no acostumbrarse 
a los colapsos del motor encierra positivos pehgros, porque es 
conveniente estar siempre dispuesto a afrontarlos, y aconseja 
aterrizar a motor parado, (luc es como acredita su tacto y maes­
tría un aviador. Elogia con este motivo a los aviadores espa­
ñoles. A uno de ellos ha visto hacer en tierra lo que no ha visto 
en parte alguna: con el tren de aterrizaje calzado, elevar la 
cola sin capotar, lo que demuestra un tacto extraordinario en 
el manejo de los mandos. 

La tendencia <le la Aviación francesa de caza es pedir al 
mismo aparato que cace a grande y pequeña altura, que valga 
para las sorpresas o para defender una zona de cielo. Los in­
gleses, por el contrario, tienen un tipo para cada misión. 

Al romperse las hostilidades, el avión no llevaba más arma­
mento que una carabina en las manos del pasajero. 

La cuestión del armamento es de capitalisima importancia. 

Wllly C<>ppen.s ».ibre un avión. Hn los círculo.s: anvcr.so y rcverau 
de la medalla que ha merecido por su.s servicios distinguidos 

I>or(iue en los combates aéreos el momento propicio para dar 
en el blanco es muy fugaz; el avión perse^uitlo trata <le ponerse 
a salvo. 

IJ orador describe los medios puestos en uso para ampliar 
el campo de visión del piloto. Esto es vital para la defensa y 
para el ataque; para sorprender y no dejarse sorprender. 

De la fortaleza del aparato dependerá el que no sucumba al 
ser tocado en órganos no vitales. La enervación de las alas 
debe resistir un balazo; las alas gruesas serían preferibles, si 
no fuesen muy pesadas. 

El motor con enfriamiento imr aire está inmunizado cintra 
las ix-r foraciones del radiador. 

l 'no de los peligros más serios (pie corre el aviador es el del 
fuego producido i)or balas incendiarias. Los ingleses se valen 
para combatirle de extintores. 

Para escoger la posición favorable en un comíate es preciso 
que el avión vuele más de prisa que su contrario y <iue se re­
monte con rapidez. Son estas, por consiguiente, dos cualidades 
de primer orden para el avión de caza. A ellas se sacrifica el 
blindaje ([ue algunos proixmcn. 

Es imiwsiblc profetizar cuál será el avión de combate del 
lK)rvcnir: tantas invenciones se realizan en Aeronáutica. 
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F E C H A S M E M O R A B L E S 

EL 17 DE D I C I E M B R E DE 1 9 0 3 

Ala de un monoplsmu JunUcrs. Vista interior 

II 

Separándolas del Atlántico y como sirviendo de defensa i las 
tran<inilas aguas de Alhcrmale-Sound, se extiende una ancha 
lengua arenosa desprovista de vegetación y no desierta gracias a 
los escasos habitantes de la estación de salvamento de Kil-De-
bil. En tan apartado lugar encuéntrase un pe(|ueño luonticulo 
oreado por la brisa regular del mar; a sus pies, la playa de Ketty-
Hawk, llana y enjuta, se extiende, en el espacio de un kilóme­
tro, hasta tocar las suaves espumas del lago. 

Es el sitio elegido por los hermanos W'ilbourg y Orville 
Wright. fabricantes de bicicletas establecidos en Dayton 
(Ohío), su ciudad natal, para comenzar sus ensayos. En el 
pequeño tnontículo levantan un taller y en él construyen su pri­
mer planeador, copia del último biplano construido |)or Chanute 
y muy parecido a aquel entre cuyas astillas encontró la muerte 
I.ilienthal, Es el año looo 

Advertidos los experitncntadores de (|ue el menor viento de 
costado hace zozobrar al aparato, modifican las alas (antes for­
madas por ángulos diedros), haciendo bajar sus extremidades, 
.A.un asi, poco fruto han de obtener los hermanos Wright de 
estos primeros ex))eriment<:s. con un [ilaneador en el (|uc no 
compensa la excesiva ligereza (2!,8 kilogramos) a la reducida 
superficie sustentadora (ij.ó metros cuailrados). 

Pronto construyen un .segun:'o aparato en el <|ue a\imentan 
hasta ¿I milimetros esa superficie, y en el que hacen suprimir 
la cola eiripleada en el anterior, a imitación de I.ilienthal y de 
Chanute. para colocar delante un plano giratorio alrededor de 
un eje horizontal, accionando a voluntad del piloto y situado a 
algunos metros de él. Esta solución había sido sostenida |X)r 
Chanute como beneficiosa para disminuir la resistencia al avan­
ce ; pero temeroso de hacer perder estabilidad al aeroplano con 
la supresión de tan iinportante auxiliar como es la cola susten-
tat'o'a, nunca se atreviera a desterrarla de sus planeadores ni 
tan siquiera aconsejarlo. 

La decisión de los Wright haciendo colocar en su aparato el 
estabilizador, que les ha de servir de timón de profundidad re­
lacionándolo con el horizonte, es un gran paso hacia el logro de 
la estabilidad longitudinal. Ya no necesitan, como I.ilienthal y 
Herring, servirse de las piernas para conseguir mantener el 
eíptilibrio de su aparato: pueden, accionando dispositivos (|ue 
hacen cambiar la incidencia de ese plano, modificar en el sen­
tido vertical la línea de luarcha. 

Más de un año llevan en a<|uella apartada región sin conse­
guir resultados que hagan entrever una definitiva solución; 
pero no por esto desmayan los intrépidos aviadores. Con in­
creíble tesón continúan sus deslizamientos y sus estttdios, de 
muy procos conocidcs y solamente alentados por Chaiuitc y por 
Langley. 

En 1902 construyen un nuevo aparato, y con él llegan a cu­
brir distancias hasta de 200 tnetros. Merced a la mayor superfi­
cie sustentadora y al mayor dominio (lue han adquirido en su 
manejo, ven disminuir el ángulo de caída, hasta lograr aterrizar 
con inclinación de seis o siete grados; incidencia que en los pri­
meros deslizamientos no fué inferior a diez. 

Este progreso reviste gran importancia, puesto que el ángu­
lo de caída indica rigurosamente la relación entre la fuerza 
piopulsiva (en este caso peso del planeador) y la resistencia 
liorizontal. (|ue del)e, según Chanute, reducirse al mínimum 
antes de llegar al aeroplano con motor mecánico. 

Pero aún han de conseguir en ese mismo ai"u) idear un otro 
dispositivo (|ue había de quedar en esencia coino solución a la 
estabilidad transversal y desterrar todo peligro en las viradas; 
accionando unos cables, el aviador consigue producir un ala-
beamiento en las extremidades de las alas, contrario en la for-
u\a, con lo (jue en una de ellas es aumentada y disminuida en 
la otra la fuerza sustentadora. Esto ixjr sí solo, puede deter­
minar el viraje y restablecer el equilibrio cuando jxjr un pro­
nunciado cambio de dirección el aparato se inclina con exceso 
hacia el lado interior del giro. 

Quebrada la rigidez de la linea recta al conseguir describir 
vueltas de cuarto de circunferencia, señalan con un nuevo éxi­
to los comienzos del año 1903. Imitando a los pájaros de gran­
des alas, realizan el llamado vuelo o vda. 

Imitaiulo a las aves, los hermanos Wright se sostienen en 
el aire sobre su aparato durante setenta y dos segundos sin 
avanzar horizontalmcnte más ((ue unos ,30 metros. 

Por esta época. M. Octavio Chanute viene a Europa y pro­
nuncia un discurso en el . \ero Club de París, durante el cual 
se cita i)cr vez primera en el \ 'iejo Continente el nombre de los 
Wright. 

"Nuestras metódicas experiencias —dice Chanute— nos per­
miten aprender poco a poco el oficio de pájaro; oficio que sin 
ejercitarlo en el aire es extremadamente difícil. Dentro de un 
año, de dos, le conoceremos a fondo. 

Hasta ese momento es inútil y hasta peligroso poner un mo­
tor, y es preferible servirse de ese otro tan poco embarazoso, 
tan sinijile: la gravedatl." 

Las i)ruebas que realizan los intrépidos investigadores de 
Ketty-Hawk son, en efecto, definitivas. 

Ya no hay temor de que en nuevas experiencias no sean 
conseguidos los mismos resultados; los éxitos logrados una vez 
pueden repetirse siempre. 

En los últimos días del año Ky.tj una iíiformación de fuente 
•'mericana deja estupefacto al muni'o de la .\eronáutica; el 17 de 
diciembre el aeroplano Wright —de 12.25 metros de enver­
gadura. 6,12 de longitud y 48 metros cuadrados de superficie—, 
montado por uno de los dos aviadores y |)esando en total ,355 ki­
logramos, había recorrido 260 metros en cincuenta y nueve 
segmidos, contra un viento de 33 kilómetros a la hora. El apa­
rato estaba provisto de un motor, a gasolina, de 16 caballos de 
fuerza y con un peso de 62,7 kilogramos. 

Este motor acciona, a 1.200 vueltas, dos hélices situ-das de­
trás de los planos sustentadores. Cuatro experiencias conclu-
yentes han sido ejecutadas el 17 de diciembre de 1903, pilotado 
d avión sucesivamente \K>r los dos hermanos. 

Brcdow (ji), mlnl.slro nltman du Tranvpnrleii piibIlco!<, tomflndo 
un aeroplano para efectuar un viaje de inspección 
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He aquí copia de la carta dirigida por los hermanos Wright 
a Mr. Georges Besamon, director de X'Acrohhilc, y publicada 
poco después en dicha revista: 

"Las salidas tuvieron lugar al nivel de las detnás, aproxima­
damente a unos joo pies (6o metros) al Oeste de nuestro cani­
llo, situado a un cuarto de milla al Norte de la colina de arena 
de Kill-Debil (condado de Dure, Carolina del Norte). 

El viento, en el momento de las experiencias de vuelo, tema 
ima velocidad de 2y millas a la hora (4.? kilómetros = 12 me­
tros i)or segundo), a las diez horas 
treinta minutos, y de ¿4 millas (39 ki­
lómetros = 10,70 metros por segundo) 
al mediodia; así lo ha registrado el 
anemómetro de la estación meteoro­
lógica de Ketty-Haw, situada a 9,20 
metros sobre el suelo. 

I.a partida ha sido justamente 
contra viento. Las dos veces el apa­
rato se pone en marcha por sus pro 
píos medios. Después de un recorri­
do de 40 pies sobre una vía con 
un .solo riel que le mantiene a ocho 
hinches (0,20 metros) del suelo, la 
máquina deja la via y, bajo la di 
rección del experimentador, se elcv. 
oblicuamente hasta que a l e a n za 
ocho o diez pies. 

En ella se mantiene sobre una 
linea horizontal, en tanto que le 
permiten los golpes de viento y 
la destreza del conductor. 

Contra un viento terrible de di­
ciembre, la máquina voladora avan­
za con una velocidad de 10 millas a 
la hora, con relación al suelo, y de 
30 a 3s millas a la hora, con rela­
ción al aire. 

Había sido decidido con anterio­
ridad, para seguridad de los opera­
dores, que los primeros ensayos se­
rian hechos tan cerca del suelo co­
mo fuera jiosible. \s{, la primera 
experiencia fué corta; los ensayos 
Siguientes aumentaron rápidamente 
de duración, y al cuarto, el viaje 
tuvo una duración de cincuenta y 
nueve segundos y la máquina reco­
rrió un iwco más de media milla 
en el aire, franqueando una distan­
cia de 852 pies. 

El aterrizaje fué debido a un lige 
ro error del operador. Después di 
haber pasado sobre una pequeña ct) 
lina de arena, y ensayando aproxi 
mar a tierra el aeroplano, hizo girar 
demasiado el timón y la máquina des­
cendió muy rápidamente. El movi­
miento hacia atrás del timón fué 
ejecutado en una fracción de según 
do; pero ya era demasiado tarde pa 
ra evitar que el aparato tocase tie­
rra, finalizando el vuelo. 

Solamente los acostumbrados a 
estas prácticas pueden apreciar la 
dificultad que encierra el realizar 
los primeros ensayos de una máqui­
na voladora con un viento de 25 mi­
llas a la hora. 

Como el invierno estaba muy avan­
zado, nosotros hubiéramos aplaza­
do nuestros ensayos hasta una esta­
ción más favorable; pero estába­
mos decididos a saber si nuestro 
aeroplano poseía fuerza suficiente 
para volar, tanto con viento violento como en tiempo de calma. 

Como estos puntos han sido definitivamente comproliados, nos­
otros hemos regresado a nuestra ciudad, seguros ya de que la 
era de la máquina voladora ha llegado." 

• * » 

Hasta ahí la célebre carta de los Wright. Pero no hemos de 
terminar este articulo sin antes hacer notar el apasionamiento 
con que más tarde ha sido juzgado este indudable triunfo de 
los aviadores americanos. 

Era Francia, a la sazón, el centro europeo a donde convergían 
y de donde irradiaban cuantos estudios se hacían en Europa so­
bre el transcendental problema. Sin resultado, pero fervoro­

samente, trabajaban, entre otros, Maxin, L^ Vaulx, Archdeacon, 
líleriot, Kress y, quizá el más entusiasta de todos, Ferber, 
que, dominado por la impaciencia, clamara en su famosa carta a 
.'\rchdeacon ; " ¡Es preciso no dejar que el aeroplano se termine 
tn .AméricaI" 

Por lo demás, nadie —salvo alguno de entre éstos— creía en la 
resolución del problema. La carta de los Wright sólo produ­
jo, aun entre los hombres de ciencia, una mueca burlona. 

Fué preciso que otro americano, Santos Dumont, señalara 

Excmo. Sr. D. Juan Méndez de Vigo y Méndez de Vigo, que acaba de ascender a general de 
Brigada y ha sido nombrado jefe de Estado Mayor de la Capitanía general de la 5.' región. 

Hasta este momento, desde marzo de 1919, ha sido Jefe del negociado de personal de la Sección 
de Aeronáutica del minioterio de !.a Guerra. Meramente burocrático este destino, no ha podido 
desarrollar en el grandes iniciativas, pues ello hubiera sido invadir funciones de otros Jefes. 
Intimo amigo del general Echagüe, procuró siempre colaborar con 61 jara que sus planes fuesen 
eficaces. En distintas ocasiones ha desempeñado accidentalmente el cargo de jefe de la citada 
Sección de Aeronáutica, el de segundo jefe del Servicio y en Junio último, aunque por contados 
días, estuvo mandando las fuerzas aéreas de Marruecos 

la derrota de los escépticos, que habían calificado de simples 
corcovos los primeros ensayos del célebre brasileño. 

Cuando en el 1908, VVilbourg W'irght realizaba en Francia 
sus admirables proezas, se quiso enaltecer la fama de los avia­
dores norteamericanos hasta pretender considerar el vuelo so­
bre Ketty-Hawk, en 17 de diciembre de 1903, como el primero 
realizado sobre aparato más pesado que el aire y elevándose 
sin el auxilio del viento. Pronto había sido olvidado en Francia 
aquel dia de octubre de 1897 en que Clement .'\der, en Satory, 
cruzara el aire en un espacio de 3(X) metros, y en Norte Amé­
rica aquel otro en que Samuel-Pierjwnt Langley evolucionara 
con su aparato sobre las aguas del Potomac. 

JORGE CROSSON 
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EN EL REAL AERO CLUB DE ESPAÑA 
CICLO DE CONFERENCIAS 

El Real Aero Club de España, deseando realizar una labor 
de propaganda de Aeronáutica, ha emprendido una serie de con­
ferencias en su domicilio social y otras en diferentes locales. 

La inaugural se celebró el dia 22 de diciembre, estando a 
cargo del veterano aeronauta geiieral Vives. 

Con una numerosa concurrencia, se verificó, a las seis y me­
dia de la tarde, en el salón del piso 
lirimero de su domicilio, Sevilla, nú­
meros 12 y 14. 

Tenia anunciada su asistencia el 
general Primo de Rivera, que a últi­
ma hora tuvo que excusar su falta 
l)or ineludibles ocupaciones, presi­
diendo el capitán general de la Ar­
mada, Sr. Fernández de la Puente, 
con los Sres. Kindelán, Garcia de 
Pruneda, Yanguas y La Llave. 

A continuación resumimos lo di­
cho por el general en la conferencia 
inaugural. 

Comienza señalando la convenien­
cia de celebrar estas reuniones, que 
tanto han de beneficiar al desarrollo 
de la Aeronáutica en España, y dice 
que estima no era él el indicado para 
inaugurarlas, ya que en el programa 
establecido por el Aero Club apa­
recen personas competentes, como 
son los Sres. Torres Quevedo, Fran­
co, Yanguas, García de Pruneda, 
Meseguer y otros, que conocen su­
ficientemente tanto las cuestiones 
puramente aeronáuticas como las de 
legislación aérea internacional. 

Señala la conveniencia de realizar 
una amplia labor de propaganda y 
pone de manifiesto la necesidad de 
unificar la actuación de las dos ra­
mas de Aeronáutica que existen: 
la militar y la civil. 

Menciona su actuación como ae-
rostero y las ascensiones que reali­
zo fuera de España, para hacerse 
piloto y ixjdcr instruir a los del Ser­
vicio en formación. Detalla luego la 
actuación de D. Jesús Fernández 
L)uro, quien realmente encariñado 
con este deporte se dedicó a él por 
entero, tanto material como pecu­
niariamente, trabando conocimiento 
con él en ocasión de hallarse a car­
go del Parque de Aerostación de 
Guadalajara y en una ascensión que 
realizó el Sr. Fernández Duro hubo 
de prestarle auxilio con el per.sonal 
a sus órdenes, naciendo de este su­
ceso, por decirlo asi, el Real Aero 
Club, pues desde aquel entonces co­
menzaron a lalxjrar en este sentido. 

Expone la laboriosa gestión rea­
lizada por el Sr. Fernández Duro, 
haciendo gran número de pilotos de 
globo entre sus amigos, produciéndo­
se un período de brillo del nacien­
te Aero Club. Su gestión no pudo 
llegar a terminar por fallecimiento 
del mismo, ocurrido en Pau, a conse­
cuencia de unas fiebres infecciosas. 

Pone de relieve la vida del Real Aero Club desde que se esta­
bleció en el domicilio del Real .-\utomóvil Club de España, el 
cual galantemente hubo de cederle alguna de sus dependencias, 
y que separándose después de esta Sociedad se estableció en dis­
tintos locales : en la calle de X'entura de la \ 'ega, plaza de Isa­
bel II y Carrera de San Jerónimo. 

Dice que han demostrado un verdadero cariño por el desarro­
llo de la Aeronáutica en nuestra Patria los Sres. Kindelán, 
marqués de Salvatierra, Huertas, Rugama, Herrera, Cienfuegos, 
García de Pruneda y Magdalena, quienes en realidad son los 

que constituyeron esta Sociedad. También expone las causas 
que decidieron a trasladarse a este Club a los antiguos locales 
de la Gran Peña y al en que en la actualidad ocupa con su nuevo 
carácter de Club a la moderna. 

Señala como muy notable el recorrido efectuado i)or el señor 
Fernández Duro en el año 1905, atravesando la mayor parte de 

Excmo. Sr. D. Pedro Vives y Vich, general de División, ijue, por edad, le corrcspüade este 
mes pasar a situación de primera reserva. Desde el año 1910 se halla en posesión de los títulos 
de piloto de dirigible, de esférico y de observador de aeroplano. Su inteligencia y laboriosidad, 
siempre al servicio de aquello que beneficia a los intereses patrios, le han valido el cariño y la 
admiración de todos. 

Es de lamentar para el Ejército que por ley oficial de años abandone la vida militar activa 
este ilustre general y brillante ingeniero; mas da sus energías no gastadas hay que esperar que 
en su nuevo cargo de subsecretario del ministerio de Fomento desarrollará una labor fructífera 
para España, de la cual d^ben esperar mucho todos los que se interesan en el problema aeronáu­
tico y desean su rápido desenvolvimiento. 

España, desde Pau hasta Guadix, el cual adquirió una gran re-
.sonancia mundial. 

Dice que por aquella fecha se estableció un Reglamento de 
relaciones entre el Real Aero Club de España y el ministerio 
de la Guerra, hoy dia aun vigente, auiuiue exigiría alguna modi­
ficación para ponerlo al dia, en el que se ponen de relieve las ven­
tajas que resultan para España el tener un núincro de pilotos 
civiles en disponibilidad para prestación de servicios a nuestra 
Patria en todo momento. 

Demuestra la necesidad de crear la mayor cantidad de filia-
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les de este Real Aero Club, de las que existen algunas de ellas, 
como el Aero Club de San Sebastián, Cataluña, Valencia. 

Señala la jarte activa que ha tomado esta Sociedad en los 
concursos |)ara disputar la copa Gordon-Beiniet, en los que repre­
sentando a España y al Real Aero CIul) tomaron parte los prin­
cipales pilotos de globo. 

Hace notar (|ue España no puede oponerse al establecimiento 
de lineas aéreas de carácter extranjero que atraviesan nuestro 
país, que deben ser intervenidas \K>r representaciuiies españolas. 

Trata de la conveniencia de que llegue a ser un hecho el esta­
blecimiento de la linea aérea Sevilla-lUienos .\ires, y demuestra 
las ventajas <|ue su establecimiento reiwrtaría a España. 

Estudia las relaciones de la Aeronáutica con la Meteorolo­
gía, <|ue dice ha dado lugar a la creación de la ciencia aeroló-
gica. debiendo ser los meteorólogos hombres del aire. 

Dice (lue el desarrollo de la Aeronáutica mundial parte de 
fecha poco anterior a la gran guerra, pues cuando las expe­
riencias de Wright no se hallaba aún consagrada la Aviación 
como en la fecha actual. 

Considera necesario hacer que el país se interese |K)r el des­
envolvimiento de la Aeronáutica española, y de esta gestión, 
parte de ella debe estar encomendada al Aero Club y sus filiales. 

Otro de los asuntos imi)ortantes es la creación de camixjs de 
aterrizaje y estimular a las regiones para ello, y pone de relie­
ve, a los fines de divulgación, las ventajas de utilizar la .Xvia-
ción en su aspecto dejxjrtivo. 

Y para terminar, propone que en esta conferencia se haga 
constar una salutación a S. M. el Rey, presidente honorario de 
este Real . \ero Club, y al presidente del Directorio, general 
Primo de Rivera, ((uien por cau.sas de momento no le ha sido 
posible acudir, y a quien se había preparado la entrega de artís­
tico pergamino con una alocución en favor del desarrollo de la 
.aeronáutica en España, y <iue se curse al mismo tiemix) un tele-

; grama de salutación a todas las filiales de este Club. 
• ̂  »"'Hace uso de la palabra el Sr. Yanguas, como presidente interí-
. • «no del Real .-Xero Club, agradeciendo la cooperación valiosa que 
. pres,ta tanto a la Sociedad como a la Aeronáutica española el ge-

gentral Vives al exiilanar esta conferencia. 
A continuación, el Sr. Yanguas hace entrega al Sr. Ruiz 

Ferry, presente, de las insignias de la cruz de Carlos III, cos­
teadas ])or los socios del Club, la cual cruz habia sido otorgada 
por S. M. el Rey en fecha anterior, como premio a la labor va­
liosa que ha realizado en favor de la Aeronáutica esj^ñola. 

El Club continuará su serie de conferencias; el día 13 de ene­
ro, el Sr. Gómez Cjuillamón explicará su trágico viaje en la 
Copa Gordon-Beimet. 

El dia 29 de diciembre una representación de la Directiva, for­
mada por los vicepresidentes, Yanguas y La Llave, y secretario. 
Moreno Caracciolo, \isitaron al presidente del Directorio, entre­
gándole el pergamino que en otro lugar de este número reprodu­
cimos, permaneciendo cerca de una hora en su despacho oficial 
y escuchando sus buenas disijosiciones hacia el Club y a la Aero­
náutica nacional. 

lidad en la expresión es consecuencia de las muchas veces que 
lo habrá relatado a tantos y tantos amigos y i>or eso lo cuen­
ta como \ma cosa ya olvidada para él.) 

Una nube densa envolvía al globo, cuando el rayo, que fué 
percibido por él con el ruido de un pistoletazo, le hizo volver 
la vista hacia el jwhre Peñaranda, que cayó a un rincón de la 
barquilla con los ojos muy abiertos... Miré hacia arriba —dice—, 
noté que salían llamas por el a|K'ndicc, llamas que caían rítmica­
mente como las que produce un fuelle de fragua; y, a mil 
n-.i'tr s ('0 .'ilt ra, hiz') i:sü c ; la banda de desgarre; se vació 

el glolx), y la Providencia hizo 
que se rompieran las cuerdas 
del apéndice, y en forma de 
paracaídas se verificó el des­
censo, brusco, sí, pero feliz, 
pues que así se libró de una 
muerte tan cierta como horro­
rosa. 

Con frases calurosas expresa 
su gratitud al pueblo belga, 
que le prodigó infinitas atencio­
nes y pruebas de generosidad, 
desde el momento en que le 
recogieron del lugar donde 
cayó. En el Hospital militar de 
Bruselas f u é perfectamente 
atendido y recibía cartas de 
personas que, sin conocerle, le 
dedicaban ¡jalabras de consuelo 
y de aliento y visitas tenia, 
con cuyo recuerdo se enternece 
y emociona el orador, de se­
ñoritas «pie conocían, aunque 

pocas palabras de la lengua nuestra y charlaban con él. con­
siderando la alegría que le proporcionaban. 

También dice del paternal trato de que fué objeto por parte de 
iniestro embajador y cónsul en Bruselas, señor marqués de Vi-
llalobar y D. Pedro Saura. 

Recuerda que el Rey de Bélgica le recibió con cariño, y al 
expresarle su gratitud liacia su pueblo S. M. le contestó con na­
turalidad, que en España hubieran hecho lo mismo con un belga 
en caso semejante. 

ILU el .Aero Club de Francia fué recibido solemnemente. 
El Sr. (jómez Guillamón terminó su disertación diciendo que 

la Aerostación es el deix)rte más delicioso que existe y excita a 
que lo practiquen todos los aficionados. 

A C T I V I D A D A E R E A 

Capitán Uómcz Ciulllamón 

F u e r z a s a e r e a s d e i M a r r u e c o s 

Gómez Guillamón cuenta su acci­
dente en la Copa Gordon-Bennet 

. .-Xunque de todos era sabida con prolijidad de detalles la forma 
en que ocurrió la desgracia al l'olar, desde el momento en que 
(iuillamón llegó a España a convalecer de las heridas que sufrie­
ra, teníamos el convencimiento de que el protagonista super­
viviente de la tragedia había de hablar entre la acule del aire 
para narrar su aventura. 

En efecto, en la serie de conferencias inauguradas por el Real 
Aero Club de España, ha sido incluida la de este simpático y 
valiente aerostero. Y ésta tuvo lugar el 12 del pasado, ante un 
auditorio selecto y numeroso. Presidió el acto el general Weyler, 
aconipañai'o del general N'ives, el coronel de Estado .Mayor don 
Juan Méndez \ ígo, capitán de fragata D. Guillermo Eerragut, 
señor conde del Vado, presidente del Real .Aero Club de España; 
el secretario del mismo, Sr. Moreno Caracciolo; el Sr. Yanguas 
y el comandante de Ingenieros D. Joaipn'n de la Llave, presidente 
de la Comisión de Aeronáutica del Club. 

El comandante La Llave hizo la presentación del conferen­
ciante. Hizo recordar que la de Bruselas fué la .segunda en que 
el capitán Sr. (iómez Guillamón se ha visto en situación apurada. 
En África se le rcmipió el cable de sujeción al globo cautivo en 
(|uc iba de observador; un barco, el l.auria, le prestó auxilio. 
El orador dedica mías frases de cariñoso recuerdo a su malogra­
do compañero el capitán Peñaranda y a los otros concursantes 
que también murieron. Explica el accidente con sencillez y sin 
emocionarse visiblemente. (Nosotros pensamos que esa natura-

Durante el mes de noviembre pasado se han efectuado 1.879 
vuelos en el territorio africano, con una duración de nove­
cientas treinta y tres horas y veintidós minutos. De estos vue­
los 175 han sido de reconocimiento y t88 de bombardeo. 

La actividad mayor corresiionde, por las exigencias militares y 
el lu'imero de aparatos, al aeródromo <le Xador y a la base de 
"liidros" del .Xtalayón, o sea a la zona oriental. 

\ o se ha registrado ningún accidente de consecuencias para 
el personal navegante ni de tener en cuenta por encerrar alguna 
particularidad aiirovechable. Se ha dejado de volar dos días, 
habiéndose volado en los restantes del mes incluyendo los fes­
tivos. 

A e r ó d r o m o de A l c a l á de H e n a r e s 

Durante el mes de octubre próximo pasado se han realizado 
en esta Escuela 742 vuelo.s, con una duración total de cincuenta y 
cuatro horas y treinta y un minutos, corres]xmdiendo éstos al 
jefe, a los dos profesores y a cinco alumnos que vuelan solos. 

Han ocurrido dos accidentes en el mes, uno de poca impor­
tancia y otro en (|ue el aparato pas:'; a talleres, resultando el 
alumno con lesiones en la cara y piernas. 

Han asistido a clase i)ráctica y teórica los 12 alumnos (excepto 
uno que i)or accidente ingresó en el hospital), de los cuales siete 
empezarán a volar .solos muy en breve. 

De los cinco aparatos existentes, sólo están en vuelo tres, no 
estándolo los restantes por falta de motores. 

Se ha volado durante veintitrés días, y tres no se pudo volar 
por mal tiemiK). 
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EN RECUERDO DE LOS HERO-ES 

Hace varios meses, i.-
eximio i n g e n i e r o mili­
tar c a p i t á n Rodríguez 
Martin, autor de la por­
tada de AKRKA, recibió el 
encargo del general Kclia-
gUe de hacer un diseño 
de monumento para per­
petuar con él la memorij 
de las victimas de nues­
tra Aviación militar. 

Y la obra es la liernn 
sa lápida que aparece ci 
esta página. 

Coincidiendo con la le 
cha en que le correspon 
dia al general pasar , 
la primera rese rva , i 
dia 15 del actual se ce­
lebró el acto de descubii! 
el artístico monumeiilo, 
que ha sido colocado en 
el cementerio de < ara-
banchel, en la pared a 
cuyo pie se ven alinea­
das las tumbas donde reposan los cuerpos de jóvenes de almas ex­
celsas. El día desapacible y la lluvia persistente restaron solemni­
dad a momento tan emocionante. 

Asistieron al acto el coronel Sr. Soriano, los jefes y lus oficiales 

Lápida colocada en el cementerio Uc Carabaiichi.1 eii memoria de los aviadores 
muertos. Kn la parte Inferior: El capellán de Aviación orando ante las tumbas 

de los héroes 

de los aeródromos de Ge-
tafe y Cuatro Vientos; una 
representación de la Sec­
ción de Aeronáutica del 
ministerio de la Guerra; el 
presidente del Real Aero 
( lub, Sr. Conde del Vado; 
1). Ricardo Ruiz y otros 
elementos militares y ci-
\ilcs. I'na sección de tro­
pas de Aviación, al man­
do del teniente de com­
plemento Sr. Roma, rin­
dió los honores fúnebres. 

El capellán de Cuatro 
Vientos celebró misa en 
la capilla del cementerio, 
y luego el coronel Sr. So­
r i a n o , descubriendo el 
monumento, dedicó senti­
das frases de admiración a 
quienes, dando alto ejem­
plo de valor y entusias­
mo patrio, se habían he­
cho dignos del homena­

je que se les tributaba, y ensalzó el espíritu de sacrificio, por virtud 
del cual ejecuta el hombre las más sublimes acciones. 

El capellán terminó tan solemne acto rezando un responso por 
el alma de los heroicos aviadores. 
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El día 29 del pasado, una Comisión del Real Aero Club de España, compuesta de los Sres. Yanguas, La Llave y 
Moreno Caracciolo, visitó al presidente del Directorio militar, general Primo de Rivera, para hacerle entrega del perga­
mino cuya fotografía ofrecemos al lector en esta página, en el cual solicita de los Poderes públicos preferente atención 
para el fomento de la Aeronáutica española. 

Dicha Comisión expuso al marqués de Estclla los proyectos de propaganda del Real Aero Club de España, que ha co­
menzado a desarrollar con el fin de interesar a la opinión pública en el transcendental problema aeronáutico. 

El presidente del Directorio acogió afablemente los prorósitns que le fueron manifestados en nombre del Real Aero 
Club interesándose vivamente por el desarrollo de la Aercnáutica, algunos de cuyos aspectos fueron especialmente exa­
minados en la entrevista. 
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PAGINA HUMORÍSTICA L A T R A G E D I A D E L " A S / / 

Don Pacomio Villamil 
era en la Aviación civil 
lo que hoy llamamos un as. 
Era intrépido, gentil 
y bravo como el que más. 

Y a fe que era cosa extraña 
que pasaran muchos días 
sin que la Prensa en España 
de él no contara mía hazaña 
o unas cuantas gallardías. 

El estaba de ello ufano; 
mas que haya en el mundo insano 
dicha completa, es un cuento, 
y su suegra era... ¡un tirano 
dedicado a su tormento ! 

Mientras la gente aplaudía 
sus hechos, no sin motivo, 
ella de hombros se encogía 
y su boca se fruncía 
con un gesto despectivo. 

Si él narraba una acción brava 
referente a su persona, 
ella, oyéndole, adóptala 
una actitud tan burlona 
que el alma le achicharraba. 

Elegó un día en que al hablar 
de un vuelo a altura a.sombrosa, 
la oyó el yerno murmurar 
despectiva : —¡ A cualquier cosa 
llaman algunos "volar" ! 

El, logrando contener 
su creciente indignación, 
pensaba: —¡Tiene que ver!... 
¡No es volar ir en avión!... 
i Pues qué querrá esta mujer ! 

Otra vez la oyó indignado 
exclamar con desenfado 
y tono despreciador: 
—¡ Subir, (iradas a un molar. 
no es volar!, es... ¡ir sentado! 

Y cuando él con la mirada 
la hería, de pullas harto, 
ella, burlona y malvada, 
lanzaba una carcajada 
y se encerraba en su cuarto. 

Y auncjuc se amaban la mar 
él y su esposa, Pilar, 
y el amor todo lo alegra, 
llegó a entristecer su hogar 
la conducta de la suegra. 

Salió él un día en avión, 
de pericia haciendo alarde, 
a efectuar una excursión, 
con decidida intención 
de regresar ¡¡or la tarde. 

Pero, ya el día mediado, 
un ten.sor del fuselaje 
saltó, y él se vio obligado 
a hacer un inesperado 
y violento aterrizaje. 

Como pudo lo arregló... 
Volar de nuevo intentó 
y no lo pudo lograr, 
porque, apenas se sentó, 
el tensor volvió a saltar. 

Gracias a unos aldeanos 
que un torcido alambre, ufanos, 
le dieron, pudo aípiel dia 
dejar con hábiles manos 
arreglada la avería. 

Mas cuando logró su anhelo 
de verla bien reparada 
y emprendió de nuevo el vuelo, 
vio con cierto desconsuelo 
que era ya noche cerrada. 

De los astros al fulgor 
navegaba el aviador 
temeroso y preocupado, 
porque advirtió un desusado 
trepidar en el motor. 

Y bajo el medroso imperio 
de aquel rumor singular, 
nuncio acaso de algo serio, 
de la noche entre el misterio 
volaba a todo volar, 

viendo, en la disposición 
de las luces de la tierra 
y en el ingente montón 
de la prolongada sierra, 
que iba en buena dirección. 

De pronto volvió la cara 
bajo el influjo cruel 
de ima sensación muy rara : 
Fué como si algo volara 
detrás, pero cerca de él. 

Y una especie de pavura 
dominó su sangre fria 
al ver entre la negrura 
una muchedumbre oscura 
de bultos que le seguía. 

Hizo al motor crei)itar 
por si lograba ahuyentar 
a aquellos monstruos ídi/raTv.f, 
que no alcanza a columbrar 
si son nubes o son aves, 

mas no consiguió su intento; 
que, pronto, el negro tropel, 
con rápido movimiento 
trazó, flotando en el viento, 
un círculo en torno de él. 

En el espacio empezó 
a danzar la banda entera, 
y, como envuelto se vio, 
lleno de pavor gr i tó: 
—¡Paso, paso!... ¡Fuera, fuera! 

Pero al ver que con más brío 
su danza el negro escuadrón 
redoblaba en el vacío, 
con gran desesperación 
dijo: —¡ Amparadme, Dios mío! 

Ante esta frase angustiada, 
la turba, como a un conjuro, 
inició la desbandada, 
pero en el espacio oscuro 
resonó una carcajada. 

Carcajada horrible y fiera 
que él oyó despavorido, 
porque a jurar se atreviera 
que no era la vez primera 
que resonaba en su oído. 

Y cuando con más razón 
con aquello se ofuscaba, 
se le ensanchó el corazón 
al notar (¡ue ya volaba 
sobre el Parque de Aviación. 

Que aterrizó de mal modo 
no hay que decirlo siquiera; 
cayó el avión entre lodo, 
y él, sin buscarle acomodo, 
emprendió veloz carrera. 

Le ve asombrada la gente, 
pero él de ello no se cuida, 
por(|ue ocupaba su mente 
una idea solamente: 
¡llegar a casa en seguida!... 

A ella, en efecto, llegó 
con la frente sudorosa... 
Llamó, le abrieron, entró... 
Ni siquiera contestó 
a preguntas de su esposa. 

Con la rapidez de un tren 
y lanzando imprecaciones, 
armó en la casa un belén 
entrando y saliendo en 
todas las habitaciones. 

De un cuarto a otro cuarto pasa 
y de una alcoba a otra alcol», 
y aunque las buscó sin tasa 
no encontró en toda la casa 
ni a su suegra... ¡ni a la escoba! 

Entonces lo comprendió 
todo el desgraciado as: 
mas si a(|uello claro vio, 
su razón se oscureció 
para todo lo demás. 

Hoy el iHibre don Pacomio 
se encuentra en mi manicomio, 
mas su locura es tranquila, 
y de él habla con encomio 
el doctor que le vigila. 

Lo <|ue le choca al doctor 
es que haya dado en la flor 
de entonar extrañas trovas 
en que llama a las escobas 
"aparatos sin motor". 

FERMÍN G I L DE .\INCILDEGI-I 
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P A R T E O F I C I A L 

Aeronáutica naval 

Sit'iulo similares tn todo los servicios que prestan en Aviación y Ae­
rostación los jefes, oficiales de Marina y clases de marinería a los del 
Ejército, con arreglo al Real decreto de 11 de octubre de 1911 (I). O. nú­
mero 235), desde que esos servicios se implantaron en Marina en 1921 
se han ido haciendo extensivas aqnellas disposiciones relativas a hahe 
res anexos a la especialidad; pero suscitadas algunas dudas acerca de 
la forma del percibo de la indemnización del 20 por 100 y estimándose la 
equidad de que, a iguales servicios acompañen iguales derechos, Su Ma­
jestad el Rey (q. D. g.), de conformidad con lo propuesto por el jefe 
de la División naval de Aeronáutica y lo informado por el Estado Ma­
yor Central e Intendencia general, ha tenido a bien disponer se aclari-
lo siguiente: 

El concepto, poco preciso, de las Reales órdenes de nombramientos de 
pilotos de Aviación e Hidroaviación, aerpsteros y dirigibilistas y obser­
vadores, que les declara el derecho de los beneficios de la especialidad 
por lo que se refiere a la indemnización del 20 por 100, se entenderá en 
un todo como lo regula La. disposición de Guerra en 12 de septiembre 
de 1920 (D. O. de Marina núm. 218, del 25 del mismo mes y ano), o 
sea que: 

El título de piloto y el de observador de Aviación e Hidroaviación 
o de aerosteros y dirigibilistas naval lleva anejo el derecho a perci­
bir el 20 por 100 del sueldo que se disfrute mientras se encuentre como 
tal piloto en el Servicio de Aviación. El piloto u observador que des­
pués del aprendizaje permanezca dos años en el Servicio de unidad 
táctica de Aviación, adquirirá el derecho a continuar percibiendo el 
20 por 100 del sueldo que disfruten durante dos .-.ños, después de la se­
paración del Servicio. Caso del reingreso, a los <los años de servicios 
de piloto u observador volverán a adquirir el mismo derecho de conti­
nuar percibiendo el 20 por 100 del sueldo del empleo que disfrute, a 
partir de nueva separación. 

El piloto u observador que en plazos seguidlos o alternados, además 
de los dos años de practicaje, después del aprendizaje, sirviera cinco 
o más años en el Servicio de Aviación Limo tal piloto u observador, 
disfrutará, cuando cese, el derecho de conservar el percibo del 20 por 
100 del sueldo que antes disfrutare durante diez años. 

Por lo que se refiere a las clases de marinería, en sus diferentes 
categorías, marineros, cabos, etc., y mecánicos en vuelo, queda acla­
rado qu; la Real orden de (iuerra, de 11 de febrero de 1921 (I). O. de 
Guerra núm. 3i), hecha extensiva a Marina por la de ,U de Marzo del 
mismo año (1). O. núm. 74>, lo es en toda su extensión mientras son 
alumnos y cuando ya alcanzaron el titulo profesional. 

Real orden de 30 de noviembre de 192.Í (I). O. núm. 270). 

I'l.A.NTILI.AS 

Se reproduce, rectificada, la Real orck ii publicada en el Diario Ofi­
cial núm. 2,14, páginas 1.4.';i y 1.452, fijando las plantillas de los Cuer­
pos subalternos del crucero Rio de la ¡'lata, con el fin de atender a los 
servicios propios del buque y los de aeródromo, taller y Aerostación, 
asi como las del vapor Dédalo. 

Real orden de 28 de noviembre de 192.? (D. O. núm. 270). 

Aeronáutica militar 

ri.A.NOS PARA LOS EJERIICIOS V PRACTICAS MILITARES 

Con objeto de que exista uniformidad en los levantamientos de pla­
nos y que en los ejercicios y prácticas militares se empleen siempre 
.'1(1 e e i l . - l (1 n u „ , ; n n l n c .1 r1 i , - , ; t r ^ i i . l •.,;•> t i r ^ - i - i - > , , > . , i t , . , .1 , , , . r . ; i i „ n t f n Kt, adecuadas esqalas, adiestrándos. 
manejo, en lo sucesivo estarán en 

previ.-.mente. el 
las escalas que 

personal en 
e iiulican: 

Á F R I C A . R e b a n a . ostclón f rancesa j u n t o a n u e s t r a zona 
de L a r a c h e 

Mapa aéreomilitar. estratégico, escala 1: .500.000. 
Itinerarios militares de Aeronáutica, 1:400.000. 
Real orden de 28 de noviembre de 1923 (D. O. num. 26/). 

CURSOS DE OBSERVADORES DE AEROPLANO 

Se convoca un curso de observadores de aeropliino para 20 oficiales, 
debiendo ser llamados 25 entre los que lo tengan solicitado y que se pre­
sentarán en la dirección de Aeronáutica el 10 del próximo mes de enero 
con objeto de sufrir el reconocimiento médico en el Hospital Militar de 
Carabanchel, que ordena la Real orden de 4 de febrero de 1920 (D. O. nu­
mero 28), V en el .aeródromo de Cuatro \ i en tos el examen que determi­
na la de 4 de mayo de 1918 (C. L. núm. 135), quedando durante este 
tiempo a disposición del Servicio de .\eronáutica militar. Cna vez exa­
minados, se cubrirán las 20 plazas con los aprobados mejor conceptua­
dos, que serán nombrados de Real orden alumnos del mencionado curso, 
regresando los restante» a sus Cuerpos. Todos los viajes que se hagan 
con este fin serán por ferrocarril y cuenta del Estado, acompañados 
de sus asistentes. 

Real orden de 3 de diciembre de 1923 (D. O. núm. 2/0). 

CONVOCATORIAS 

Se aiiuiuia una convocatoria para el curso de palomeros, entre los 
cabos y soldados de Ingenieros, que ha de comenzar el 15 de enero pró­
ximo. Los que deseen asistir a él, elevarán instancia en el termino de 
(juince (lias, a partir de la publicación de esta Real orde 

no de 
al general quince dias. a partir de la publicación (le esta Keal oruen. ai geiiciai 

encargado del despacho del ministerio de la tiuerra, por conducto regla­
mentario, solicitándolo y especificando las condiciones que reúnen, y se 
considerarán como no recibidas las o.ue no tengan entrada dentro del 
quinto día después del plazo señalado. 

Real orden de 12 de diciembre de 1923 (D. O. núm. 276). 

REEMPLAZO 

Se confirma la declaración de reemplazo provisional por enfermo, con 
residencia en Alicante, y a partir del 20 de noviembre último, del ca­
pitán de .-\rtilleria D. José Guevara y Lizaur, con destino en el Servicio 
de .Aviación. 

Keal orden de 13 de diciembre de 1923 (/). O. núm. 277). 

RECOMPENSAS 

Se concede la Medalla de Sufrimientos por la Patria, con la pensión 
(le 4(t5 i»esetas. al capitán de Infantería del .Servicio de .Aviación don 
Rafael Martínez Estévez. por habel* sido herido por el enemigo el 17 de 
diciembre de 1922 en operaciones de campaña realizadas en Marruecos. 

Real orden de 10 de diciembre de 1923 (D. O. núm. 273). 

O B R A S 

EN EL AERÓDROMO OE GETAFE 

En vista de la autorización concedida por Real decreto de 4 de abril 
último, se aprueba, para ejecución por gestión directa, el proyecto de 
edificios para pabellón de oficinas y dependencias y estación radiotele-
gráfica en el aeródromo de Cetafe. siendo cargo a la dotación de los 
Servicios de Aeronáutica durante el presupuesto vigente, las 304.780 pe­
setas, importe del presupuesto de ejecución material, y las 4.5.10 pesetas, 
del complementario. 

Real orden de 15 de diciembre de 1923 (/). O. núm. 279). 

EN ZAIO V AES 

AHRICA. —Vis ta de A r c ü a 

Se aprueba, liara ejecución por gestión directa, el presupuesto de 
arreglo de los campos de aterrizaje del Zaio y Afsó. en Melilla, siendo 
cargo a los Servicios de Aeronáutica militar las 2.320 pesetas importe 
de este servicio. 

Real orden de 22 de diciembre de 1923 (D. O. núm. 285), 

file:///ientos
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MATRIMONIOS 

Se concede licencia para contraerlo con D.» Cristina Caffarena y Ro­
bles, al capitán de Artillería, con destino en el Servicio de Aviación, 
D. César ííómez Lucia. 

Real orden de 18 de diciembre de 192.Í (I). O. ni'ini. JííO). 

Se concede licencia para contraer matrimonio al capitán de CabalU 
ría, con destino en el Servicio de Aeronáutica militar, I). Manuel 
Oyarzábal Alvarez, con D." Elena de l 'rrutia y l'saola. 

Real orden de 15 de diciembre de 1923 (D. O. núm. 278). 

RFXOMI'ENSAS 

Por Real orden de 24 del pasado, le ha sido concedida la cruz del Mé­
rito Militar, con distintivo rojo, al teniente de navio, observador de 
aeroplano, D. Emilio Cadarso. 

Gaceta de Madrid 

P K O T E ( n O \ A LA INDUSTRIA NACIONAL 

En la Gaceta de Madrid núm. .157, correspondiente al día Zí de diciem­
bre de 1923 (páginas \Xi?> a 1.377), se publica la relación de los articulo^ 
o productos para cuya a<Íquisicion se admite la concurrencia extran­
jera en los servicios <lel Estado durante e! año 1924. 

Entre ellos se citan los siguientes, que afectan a la Aeronáutica: 
Globos, cometas y accesorios para Aerostación militar. 
Periscopios para aeroplanos e hidroplanos y sus anejos de mauejo y 

maniobra, en el número y cf)n la.n caracterist;i„as ^''z no pueda suP'ínis-

Rl dirlj^lblc que vn a ir al Polo Nor te . El « S h c n a n d n a h » a m a ­
r r a d o a la t o r r e Moor lng , en Lak.^hurst (Nueva Je r sey ) , l is ta 
t o r r e , a la vex que pun to de amarre^ s i rve de e m b a r c a d e r o p a r a 

pe r sonas y t t ie rcanctas 

trar la producción nacional en cada pedido que se bajía dentro del plazo 
que se fije. 

Elementos para (feneradores, compresores, envases y transportes de 
bidróífeno con destino a la Aerostación militar. 

Cables metálicos de retención para globos. 
Motores tornos para globos cautivos. 
Para Aviación: maK"<"*'> î carl)uradores, bujías, maderas especiales 

cables y cintas de acero contravueltas, ruedas especiales que no se pro­
ducen en España, metales especiales (duraluminio en tedios y perfiles), 
gasolina y aceites especiales, cámaras fotográficas, placas, fijadores y 
demás prwluctos fotográficos, altímetros, barógrafos, brújulas y clisime-
tros, indicadores de pilotaje y de deriva y de todos los que sirven para 
determinar la ruta. 

Material de Aeronáutica naval. 
NOTA.—Ivos interesados, en sus reclamaciones, tendrán que demostrar 

su condición de productor español, con arreglo a !o establecido en los 
artículos 1." del Reglamento para ejecución de la. ley de 14 de febrero 
de 19(17, y 40 al 45 del de 2*) de diciembre de 1917, para aplicación de la 
ley de 2 de marzo del último año citado. 

Nuestro colaborador, el disiini^uido capitán de hiii^ctu'eros v 
piloto de ^lobo, P. Joaquin Pérez Scoane, ha sido nombrado dele­
gado gubernativa del partido judicial de Riaza (Se^oi'ia), sin can­
sar baja en el Ser7'icio de Aviación. 

Para sustituirle en el car^o de secretario de la Jefatura de las 
Fuerzas aéreas de Aíarruecos ha sido desií:,nado el teniente audi­
tor, piloto de aeroplano, P. Felipe Acedo Colunia, ilustrado Ju­
rista V colaborador también de AIÍRFA, 

A ambos les deseamos los mayores aciertos en sus caraos res­
pectivos. 

Uno de los a p a r a t o s que ha üe u t i l i za r en su expedición 
Nor te el l amoso e x p l o r a d o r A m u n d s e n 

il Po 

I N F O R M A C I Ó N 
Inglaterra.—El ministerio del Aire británico ha decidido aumentar 

'a rt-trv;t de oficiales de las fuerzas aéreas, ¡¡rocediendo al alista-
ui»iit(f de 2UI pilotos y fundando nuevas escuelas de entrenamiento. 

Al ofecto se han creado cuatro escuelas civiles, donde habrán de 
entrenarse pilotos de la reserva, una por la Conip.iñía Havilland. cerca 
de l^)ndres; titra por cvicnta <U' la Hristol Aenxlrom t'oinpañia; la 
tercera en Coventry, de la Withworth Aircra,ft LtíL, con la coopera­
ción de Sir Armstrong, y la cuarta, instituida jtor Sir \V. líeardmorp 
y C." de Clasgow. 

La Prensa inglesa, refiriéndose al descubrimiento de los alemanes 
le neutralizar las magnetos de los aviones por medio de on<las electro­

magnéticas, alsegura que la autoridad británica hace ya tiempo está 
en posesión de un medio análogo píira <letener el funcionamiento de 
la.* magnetos y de los motores de Aviación. Según experiencias rea­
lizada^, se afirma la posibili<lad tie iKxlcr contrarrestar y anular los 
efectos de dichas ondas; se c(mfia que, en porvenir próximo, dotados 
los aparatos ingleses de elementos de aislación adecuados, se hallarán 
completamente al seguro de las ondas alemanas. 

Francia.—También en Francia preocupa actualmente la organización 
de la Aeronáutica sobre lat base de la unificación, y se estudia la 
creación de un organismo único que coordine y dirija todos los servicios 
del aire. 

Desde hace largo tiempo las autoridades militares y aeronáuticas 
'>ensaban el asunto, que ahora ha tenido estado público con motivo de 
-a propuesta del diputado Marín, de suprimir la sube--
Aire, obteniéndose iin.ii economía de 300.000 frai' '« 

Al igual de otras naciones que han comprer 
Aviación, Francia, no olistante sentirse ho 
superioridrjd numérica de su flota aérea, 
ronáutica que reclama su posición geográfit... 
Kuroi)a. 

Las relaciones de los diferentes organismos con la subsecretaría 
¡actual son de orden puramente administrativo, deficientemente infor­
mado de las necesidades técnicas. 

La reforma que se impone no es sobre el pie forzado de que el orgí' 

KI n o r t e a m e r i c a n o Mr, Lawrencc S p e r r y . sobre el npa rn to de su 
Invención, que ha perecldf» ahogando en el cana l de la iMnncha 
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iiisnio que haya de formarse se.^ un ministe­
rio (U-1 Aire, como en Inglaterra, o un co­
misariato, como en Italia; el sistema es indi­
ferente para el pueblo francés, siempre que 
cumpla con la condición dé que la dirección 
y la responsabilidad sea única. 

La Copa I.amldin, que se disputó el último 
año con el recorrido Lebourget-Stra-luir^n-
Lion, sefíún se dice será disputada en el año 
actual haciéndose el recorrido Madrid-Taris 
y regreso. 

El Gobierno francés ha tomado la determi­
nación de electrificar las lineas aéreas, er 
base al sistema inventado \HtT William l.oth 
para guiar los aeroplanos en vuelo, en los tra­
yectos París-Londres. I'aris-Iímselas y Pari;-
Stranibourg, habiéndose comenzado ya los 
trabajos para la primera de las citadas líneas. 

La electrificación permitirá a los aeropla­
nos volar de noche y con niebla, pues la 
fuerte corrittite transmitida a lo largo de la 
conducción, puede ser percil)ida, mediante 
un aparato sensibilísimo, por cualquier avióu 
que vuele siguienilo la dirección ile la línea 
hasta .í.(0) metros, sin alejarse de ella más 
de seis kilómetros. Las experiencias efec­
tuadas el año último fueron un éxito. 

Italia.—En breve se efectuarán en gran 
escala pruebas de lanzamiento de bombr.s 
conteniendo líquidos fumíferos, cuyas pri­
meras experiencias, recientemente reaUz:^-
<las en el campo de Monte-Celio, tuvieron 
gran éxittt. 

El establecimiento de construcciones ae­
ronáuticas ha comenzado los trabajos para 
la construcción de un dirigible de (i.^)f) me­
tros cúbicos, que presenta notables innovaciones sobre los tipos hasta 
ahora construidos y que servirá tie modelo para los tipos semirrígidos 
más grandes. 

La actividad industrial, merced al impulso dado por el comisariato 
de la Aeronáutica, sigue en aumento, siendo varias las casas italia­
nas que con plausible celeridad proceden a la construcción de nuevos 
tipo> de motores. 

Entre ellas se distingue la casa Fíat, que en pocos meses ha dado 
un nuevo tipo de motor de 12 cilíntlros, 450 a 50ü HP., que ha dado 
magoíficos resultados en la prueba en el banco y que será presentado 
en el concurso de motores que ha de celebrarse en Francia. Además 
de sus trabajos en un tipo de motor .Í75 II!*, U cilindros, se ocupa 
actualmente de la construcción de otro de 8tX) HP. provisto de disp,)-
sitivo especial para la navegación a gran altura. 

La Isotta Fraschini ha terminado ya las pruebas, con éxito, de su 
motor \V 9 de i40 HI*. y continúa la construcción de otro de 50(). y 

Kl genera l P a t r i c k , d i r ec to r del servicio acronáuiict» de los l i s tados Unidos, ind icando 
sobre el m a p a la r u t a que han de scRulr los av iadores n o r t e a m e r i c a n o s que p royec t an 

da r la vuel ta al mundo en av ión 

la Sociedad Coloml)o está ultimando la construcción de un motor de 
450 HP., después de haber prol:ado con grandísimo éxito un motor-
cito de 20 para turismo. 

To<ios los motores a que hacemos referencia se ensayarán en la pró­
xima primr.vera con nueves tipos de aparato actualmente en estudio, 
y puede asegurarse ciue en el i)róximo concurso internacional Italia 
se presentará con interesantes innv>vaciones. 

FARF 

LA KXPLOKAnOX DEL POl.O KX DIRHilitLK 

El (¡obierno norteamericano no renuncia, por la catástrofe del DiX' 
miidCf a sus proyectos de utilización <le los grandes dirigibles rígi­
dos. El secretario de Aer<niáutica ha declara<lo oficialmente su inten­
ción de mandar al I'olo, el verano próximo, al .Sht'naudoah y consi­
dera que la empresa no ofrece riesgos extraordinarios para la trii>ula-
ción. Seis aviones le servirán de cortejo. 

A COMPA.ÑIA líRlTAXlCA DK TRAXSl'OKTKS AÉREOS 

• y 

i 
k. pisir^:'mt-míí- - •vT^r '̂̂ yr-• 

Zann i , m a y o r del ejerci to a rgen t ino , que s^ ocupa ac tua lmen te 
de perfeccionar el avión que ha de utilÍ7.ar . n el ' r a i d a l r ededor 
del m u n d o . Kl Gobierno ha concedido al Aero Club a rgen t ino una 
i m p o r t a n t e subvención para que cuan to an tes se lleve a cabo este 

viaje . Zanni se propone sa l i r den t ro de un pa r de meses 

Se han publicado los estatutos de la nueva Compañía que ha de 
absorber todas las Sociedades inglesas de transporte aereo, be emi­
tirán un millón de acciones de una libra esterlina para que las sus­
criba el público. El Estado dará una subvención de la misma cuantía, 
pero repartida en diez anualidades. El día 1." de abril tendrán que 
estar funcionando las lineas principales, cuya utilidad ccr\erc\al esta 
reconocida. 

U)s beneficios se repartirán de esta manera: 10 por 100 del capital a 
los accionistas, un tercio del sobrante para amortizar la subvención, 
el segundo tercio para la mejora de servicios y el resto para los 
accionistas. 

Aparatos y personal habrán de ser ingleses. 
La Sociedad disfrutará i\v\ mi>nopidio de transportes aéreos —exclu­

sivamente para aparatos más pesados que el aire— hasta 1934, pues el 
Estado se reserva el derecho de crear servicios con dirigibles, empe­
zando por el de la india. L-a catástrofe del Dixmude no altera sus 
planes. 

r x AVIOX DE 2\ PLAXOS 

En \ illacoublay se está ensayando un avión, cuyos planos ha dibu­
jado el ingeniero Toussaint, que tiene 21 planos pequeños, superpues­
tos, a poca distancia unos de otros, 

LA VUELTA AL MCXDO EN AVIOX 

Tres expediciones —americana, portuguesa y británica— se propo­
nen dar la vuelta al globo terráqueo en avión. ¿ü"ién será cl Ma'ga-
Uanes ilel aire? 

Sacadura Cabral se valdrá de cinco o seis aparatos Fokker, dispues­
tos- como los antiguos coches de posta para el relevo. 

El capitán Mac, Millan partirá en marzo en un anfibio Vickers con 
motor de 450 caballos. 

DE EUROPA A AMERICA EX DIRICIHLE 

El mastodonte aéreo, que por encargo de la Marina yanqui cons­
truye la casa /cppelin, está terminado, a falta nada más que de los 
motores. Huelgas habidas en la tábríca retrasaron la entrega de éstos 
y no será posible realizar el primer viaje hasta la primavera. 
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Kl Z. R. 3 tiene 200 metros de longitud, 27 1/2 de (iiánu-tro y .11 de 
altxira. Desplaza 70,000 metros cúbicos. Se espera darle una velocidad 
de 150 kilómetros por hora, gracias a los 2.000 caballos que desarrolla­
rán sus cinco moitjres, 

A todo lo largo de la nave aérea lleva depósitos, en número de 108, 
que en junto contienan .12 toneladas de gasolina, suficiente para un 
viaje de 14 a U).0(X) kilómetros; esto es, la <IÍstancia de Nueva >'ork al 
Cabo. 

El itinerario no está trazado aún. Pero se supone que descenderá 
a las Azores y Bermudas para entrar en zonas atmosféricas más be­
nignas. Este rodeo no ha de alargar en demasía el viaje, que se calcu­
la de 8.000 kilómetros y tardará el dirigible tres días en recorrerlos. 

La barquilla tendrá un salón por el estilo de los coches PuUmann 
de los ferrocarriles yanquis, y cinco departamentos con ciíico o seis 
literas cada uno. í,.a trii>ulación se comiiondrá de 24 hombres. 

CONMEMORACIÓN DEL I'KI.MEK \ Í A J E EN DIRKIIBLE 

El 28 de junio se cumplirán los cuarenta años del nacimiento del di­
rigible. El coronel Renard consiguió que su globo La Frunce, con un 
motor que hoy haría reír, ejecutase el primer viaje en circuito cerrado. 
El Aero Club de Erancia quiere conmem ¡rar dignamente esta fecha. 

CAMPO DE AVIACIÓN DE IIAMBURCO 

El famoso puerto libre pretende conquistar en las rutas aéreas una 
importancia no menor que la que tiene en las marítimas. El campo ha 
sido agrandado considerablemei\ie; un faro que alcanza los 80 kilóme­
tros ha facilitado el verano pasado los vuelos de noche. I>)s depósitos 
de gasolina están protegidos contra el fuego. Pronto quedará terminada 
la instalación de telefonía sin hilos para comunicarse con los aparatos 
que vuelen. 

Hamburgo se adapta a las necesidades crecientes del tráfico aéreo, 
y no quiere perder su clientela de sociedades de navegación aérea. 

PROPAGANDA DE LA AVIACIÓN EN RUSIA 

Rusia está decidida a tener la supremacía aérea, y no repara en 
medios. 

En las farias de los pueblos grandes no falta el número de vuelos, 
pasándose el guante a los espectadores. En Moscú se han organizado 
cuestaciones callejeras, como aquí la fiesta de la flor, a beneficio de 
la Aviación. En las calles de Odesa la colecta es permanente. En to-
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dos los tranvías viajan dos recaudadores o cobradores de la flota aérea. 
I^)S empresarios de los cines ile Mosci'i han reciltido del (lobiernti 

50.0(X) timbres; pero no han conseguido vender más que el 30 por !00. 
Ton el fin de reforzar la recaudación para la flota aérea, el Gobierno 

soviético ha dispuesto que los labradores paKueii por cada [^oud de ce­
reales que posean dos founts. 

KL PkOHLKMA DKL HKLKOI'TKKO 

Los americanos y los ingleses han perdido su confianza en el heli­
cóptero; piensan que este aparato no llegará a igualar nunca al avión, 

LA CATASTROFK DKL JAPÓN \'LSTA DESDE AEROPLANO 

Una d? las películas más sensacionales que jamás se hayan filmadl­
es, sin duda, la que impresionó <!esde un aeroplano el capitán Ariel \ 'ar-
ges el dia mismo de la catástrofe. Varges acababa de dar la vuelta al 
mundo, cuando la casualidad hizo que el día <Íel terremoto se encontrase 
en Shang Hai. (\:nio esta ¡mblación dista de Tokio y Vokohama l..SO() mi­
llas, \ 'arges alquiló inmediatamente un aeroplano y volando sobre el 
mar de la China hacia Tokio tomó unas fotografías, únicas y admirables, 
de la catástrofe que impresionó al mundo entero. Fotografió pueblos en 
ruinas, y. cuando hubo gastado toda su provisión de película virg-cn, re­
gresó a Shang Hai, a tiempo que salía un barco con rumbo a los Esta­
dos l 'nidos y entregó al capitán su material, que era, históricamente, un 
tesoro de inmenso valor. 

Varges es inglés. Las fotografías de este intrépido aviador son las 
únicas que existen de los momentos culminantes de la catástrofe; se 
ve en ellas resquehrajarsa la tierra y caer los edificios. 

LA COPA UEAUMONT PARA 1924 

El Aero Club de Francia anuncia que la Copa del comoduro Luis 
D. Beaumont se disputará el 2i de junio del corriente año, adjudicándo­
se un primer premio de 75.000 francos. 

El concurso se celebrará en el Centro de Aviación militar de Tstres, 

AI P o l o Nor i c un a e r o p l a n o , l ' n a comis ión de ic^cnicos, p r e s id ida 
p o r Wi l l i am A. M o f Ictt . jefe del se rv ic io a e r e o n a v a l , an t e la esfe­
r a t e r r e s t r e , u l t i m a n d o los de ta l l e s de la r u t a que ha de ^e^ul r la 

exped ic ión 

mendador Garda dándole las gratias por su desinteresada oferta, ex­
presándole la confianza de que su rasgo halirá de servir de ejemplo. 

Kl c o m a n d a n t e Robct A b r a m Kar t l c t t , jefe de la exped i c ión a! 
Po lo N o r t e p r o y e c t a d a p a r a la p r ó x i m a p r i m a v e r a p o r los av i a ­

dores n o r t e a m e r i c a n o s 

INICIATIVA ORIGINAL 

Para ayuda de gastos, el capitán Amundsen llevará en su próximo 
viaje al Polo cierto número de tarjetas postales. Si la expedición tiene 
éxito a! llegar a Noruega, se echarán las tarjetas al correo. El que 
cuiera poseer una tarjeta pasada por el Polo no tiene más que man­
darla con su profíia dirección puesta bajo sobre a la Aeronautical Di-
gest Publishing Corp(»rntion, 1, Ma<Í¡son Avcnue, Nueva York. Es inútil 
hacer el envío sin acompañar un billete de un dólar. . 

DK ROTTERDAM A I'ARIS KN AEROPLANO LIGERO 
DE T I R I S M O 

El piloto belga Rajtarlier ha efectuado el viaje desde Rotterdam a 
París en un aeroplano ligero, dotado de un motor de 25 HP. 

A las once y veinte salió tie Rotterdam, y aterrizó en el aeródromo de 
Hazen, en Bruselas, a las doce y cinco. A las trece y diez y siete 
volvió a elevarse de nuevo, en medio de una lluvia torrencial y luchan­
do contra,un viento de 20 millas por hora, aterrizó en las proximidades 
del aeródromo de l̂ e líourgét, con el objeto de aprovisionarse de gaso­
lina, y aterrizando en París a las <Íiez y seis y treinta. 

A pesar <Iel tiempo desfavorable, invirtió en cubrir los 450 kilómetros 
de distancia que media entre Rotterdam y I'aris cuatro horas. 

Al día siguiente hizo M. Rapelier demostraciones en Le Hourgét, y 
dentro de poco continuará a Villacoublay, con el objeto de presentar 
este aeroplano ligero a la Sección Técnica, 

l"N CI.IH DE AEROPLANOS LIGEROS 

realizar en un circuito efectiiándose un recorrido de 3()0 kilómetro. 
de 50 kilómetros. 

Para que el concurso pueda celebrarse *»« r^r»^; . 
ciones por lo menos de dos naciones vnf.^ Pree.so que haya inscrip-
zado, quince días antes del con'curTo. ln''''.V^7aVZTh ' ? " * \ " '''''' 
ñutos como mínimum, bien ante la renresént-,r L, ,i • 1 '''^^ ""• 
Federación Aeronáutica de la n a c i L a' que ' ; enezcan^"n'"'' T^T ' ' "* 
representantes del Aero Club de Frane¡a:*"íi íilcho vu""* tiene"*luiar 
en este país. ^ lugar 

La velocidad mínima exigida es la de 290 kilómetros por hora 
El importe de la inscripción, t^ue habrá de hacerse en el Aero Club 

de Francia, es el de 5.000 francos por aparato, de los cuales 3 000 
rán devueltos en el momento de la partida. *̂" 

UN PREMIO PARA PIIX)TOS MILITARES 

El comendador Enrico Garda, de la legación de la República de San 
Marino en París, ha enviado al general Piccio, comandante de la 
Real Aeronáutica Italiana una carta saturada de entusiasmo y fe por 
dicha Aeronáutica, acompañando una oferta personal de 2n.(M)n liras 
en papel de la Deuda italiana, para que con la renta de LOOO liras 
se instituya un premio para el piloto de dicha Aeronáutica que haya 
realizado <le I." de enero a .U de <Iiciembre de cada año el mayor 
número de horas de vuelo con el mínimo de averías en el material 
empleado. 

El comendador Garda termina su carta con estas palabras: "Mi pre­
mio no puede ciertamente competir por su pequenez con los que ofre­
cen otros particulares en el extranjero, y sería, por consiguiente, in­
adecuado al fin si no fuese, como seguramente lo será, imitado por 
cuantos, disponiendo de medios, entiendan dar pruebas tangibles de 
su interés por la Aviación italiana, que no debe quedar en segundo 
termino, y por nuestros bravos soldados del aire, que aun en tiemi)o de 
paz ponen diariamente a <Íura contri tinción su vida para adiestrarse 
^*\í tlefensa aérea del sagrado suelo tIe la patria." 

Mussolini, alto comisario de la Aeronáutica, ha contestado al co-

En The Drive, cerca de I^ondres, un grupo de entusiastas de los aero­
planos pequeños está organizando un Club para fomentar los futuros 
¿•ora del espacio. 

Mr . Wi l l l am A. Mofl lc t t , e s t u d i a n d o el p r o y e c t o del viaje al P o l o 
N o r t e en a e r o p l a n o . S o b r e la mcíta se ve una m i n i a t u r a del d i r i ­

g ib le « S h e n a n d o a h » que c o o p e r a r á a r e a l i z a r la Ida al P o l o 
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B I B L I O G R A F I A 
COMENTARIOS al lihro /),• la y.-sponsabililí' del Canifnnnws 

de Naviíjation Acricnnc diins les aeeidenls, por JACQUES BA-
TH;NE. (doctor en D.'rccho. Un tomo ele (J2 páginas, lo fran­
cos. Per Orlx'in, editor. París (Rne Tronchet). 

¿ A qué reglas deben estar sometidas las Compañias de na­
vegación aérea para establecer su responsabilidad en materia de 
accidentes? Cuestión de un interés primordial para el ix)rvenir 
de la navegación aérea y que estudia en esta obra M. Jacques 
Batigne con una gran competencia. 

El autor nos dice \K>r qué es inútil la busca de principios nue­
vos para resolver la cuestión. Trata solamente de adaptar a los 
medios de transporte desconocidos hasta ahora las reglas de una 
legislación más antigua. ¿Cuando estas reglas concuerdan entre 
sí, conviene aplicarlas en el dominio aéreo y no es preferible 
a crear una excepción? ¿Cuando ellas difieren, en cuál debemos 
inspirarnos ? 

¿ La falta del conductor aéreo en caso de accidente es contrac­
tual o delictiva? La jurisprudencia se inclina hacia la aplicación 
de la falta contractual, asimilando la Aviación a los demás me­
dios de transixjrte; las Compañías, al contrario, invocan el pe­
riodo todavía crítico que atraviesa la locomoción aérea y recla­
man la aplicación del principio de la responsabilidad delictuosa, 
para los años del comienzo por lo menos. 

El autor expone por qué, según él, la responsabilidad debe ser 
contractual para todos los conductores (salvo para los accidentes 
náuticos); pero el mejor medio de evitar un retroceso lamenta­

ble de la Aviación no es modificar el fundamento de la respon­
sabilidad que ha de pesar sobre las Compañías, sino más bien per­
mitirlas librarse de esta responsabilidad. 

El derecho marítimo admite la cláusula de exoneración; la ley 
Kabier, para los transportes terrestres, la rechaza, ¿<|ué hará el 
Derecho aéreo? Adoptará, nos dice el autor, el principio reco­
nocido iwr el Derecho marítimo, pues la aeronave se parece más 
a un navio que a un coche, por ejemplo. Esta manera de ver el 
problema no es aceptada por todos; M. J. Batigne señala las 
objeciones presentadas y se esfuerza en reputarlas. 

Todos aquellos que se interesan en el desarrollo de la Aero­
náutica, juristas, constructores, Compañías de navegación, pilo­
tos, aseguradores, deben leer esta exposición clara y práctica de 
una de las cuestiones más im|)ortantes del nuevo Derecho aéreo. 
Realmente el libro del Dr. Batigne aclara este punto jurídico, 
que ha de ser tratado con extensión suficiente, ampliando artícu­
los anteriores, en la sección dedicada a estos problemas por esta 
Revista. 

FELIPE ACEDO 

En el número próx imo daremos a 
los lectores una in formación com­
pleta del viaje de nuestros av iadores 
mi l i ta res a las Islas Canar ias . 

ARTES GRÁFICAS M A T E U ( S . A . ) SAN SEBASTIÁN - MADRID 
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• C O R R E A S " T R I P L E T O R O , , 
GOMAS INDUSTRIALES • AMIANTOS 

JOVELLANOS, 8 M A D R I D TELEFONO 19-97 M. 

El «record de velocidad del mundo, poi Sadi iecointc sobre NiELl'OHT; La doble travesía de la Mancha, 
pul- l iarhot soh íe Al.i:Ííl(>N I »l AVi )| T I M - L a C O p a L a m b l J n , por e! teniente I^ibatL-r S^IMC ( i íM'K 'Dni ' y I.I'.SI-;!'K'ixi:. 

Proveedores del Gobierno francés (Guerra y Marina) y de t o d o s 
- los Estados a l iados y neutra les ronlirman la 

•^up•'^i')^il . iad 
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