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LA AEROSTACION
RECIBE SU ESTANDARTE

Kl Alealde de Gaadalajara durante su discuras

Desde hace noventa afios e¢s Guadalajara cunat
de los Ingenieros militares, ¥ ¢l afio 1896, cuan-
do la Acrostacion empezd a tener vida indepen-
diente, después de su nacimento en el disuelto
batallon de Telégrafos, a cuyva cvarta compaiiia
pPermanecto wwada  ocho recihio

antes ag anos,
albergue en la ciudad alcarreia
tetitar en el cuelle las inmaculadas torres de [Y|I|-
ta, o por haber prendido en su pecho las alas
de Aeronautica, con ¢l ancla o la estrella de pla-
ta, distintivo de los acrosteros, han convivido lar-
gos plazos con el pueblo de Guadalajara, tienen
forzosamente que mirar la ciudad de Alvariafez
de Minaya como se mird al terrufio querido don-
de se !.-_|.l'; la mifice, ¥ del que no qun!.‘! mas que
todos; los malos, porque
porque lo foeron,
hie --1-i',:!.sri.'1 |'|:IE:|'-1, U
correspondid al carifio de los que a clla fucron

a hacerse hombres, ha visto crecer las tropas

de Aerostacion, hasta convertirse, de la primitiva

"Compania de Acrostacion y alumbrado en campana”, en el
actual *Servicio de Acrostaciom”, con su  batallon, Pargue
h, 1s afectas a éste. Ha sentido . vivido con ellas en

[,n-\ e lml' 05~

recuerdos, buenos va
pasaron ; los buenos,

Esa noble siempre

1
todo 1

wmento con ¢l earifio que lo bace ma vigja nodriza
con ¢l hombre a quien did vida

Luiire  vece llrﬁ{rf{l:t" ¥ oreci-

b a los aerosteros ."|'|.|r|.'|.| el deher les
de Marruecos;, ¥ on todas ellas les
e artar Y &N ¢sta, como en todd:
Ia cindad de los ingenicrcd a ocupar uno de los primeros pues-
108 en la lista de las poblaciones espanolas que han rendico
i SUs pruaraci hoamenaje de ofrendarles la ensefia de la

s llamd a las campafias
entrego st corazon antes
las las ocasiones, ine iba

Patria?
1

de que

Seguros pueden estar los arriacenses
para los Ingenmieros militares el es-
tandarte de Aerostacion, ademas de todo cuan-
to simboliza, significa un alge mis
Y en cuanto a la Real Familia, orgullosos

pueden estar los aerosteros espafioles de los

honores que constantemente de ella han re-
cibido, Su Majestad la Dona Maria
Cristina, la primera Soberana del mundo que
ha recibido el bautismo del aire, se dignd vi-
sitarlos en Madrid (en la Casa de Campo) el
fio 1880, a poco de su creacidm: Su Majestad
¢l Rey 1o ha efectuado en distintas ocasiones,
hen reciente una de ellas, con motive de la
celebracion del primer curso de

Raia

abservadores
acrosteros que en Espana tenia lugar; latente
etid también el recuerdo de! viaje que el Mo-

J

realizd en el dirmmble Espana. v, vor

B. A, R. el Inlante Don Juan recibe ¢l Estandarte,

ultimo, Su Alteza Real el Infante Don Juan, ¢ Infantito -
gentero, ha querido ahora, ante sus Augustos Padres, v vis-
tiendo el uniforme del Cuerpo, honrar a los qu

como ¢l lucen
con orgullo los castillos d |,L-‘[-_;.

El miéreoles, 20 de junio, dia sefialado. a

':.l'\ ||i|_‘z ([\ :-l
t \I"Il

lon de

hallaban f
droma, hoy campo de

mafiina fr 1
narkin: tropas cn ¢l

Pe
truccion v maniohras del |

Acrostacion, Constituian una br

a las ordenes det gene-
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Excmo. Sr. D, Francisco Echagile Santoyo.

D. Jorge Soriano Escudero,

" Alfredo Kindelin Duany,

" Cesireo Tiesto Clemente.

" Salvador Garcia de Pruneda y Arizén.

" Emilio Herrera Linares,

" Luis Gonzalo Vietoria,

" José Maria Aymat Mareea,

" Francisco Zamarra Agusting,

" Vieente Balbis vy Carrillo de All ornoz,

" Antonio PPérez Niiiez.

' Rafael Serra Astrain.

i .ln;rl|l1:l'|| de la Liave.

" Emilio Baquera Ruiz,

" Romfin Gautier Atienza,

" Federico Abeilhé v Rodriguez Fito,

' Oésar Gomez Luein,

" Angel Pastor Velasco,

" Jogé Martin Montalvo,

" Carmelo de las Morenas Aleald,
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" Felipe Acedo Colunga,

” Enrique Maldonndo y de Meer,

" Benito Molas Garcia.

" Antonio Gareia Vallejo,

" Manuel Montero Echevarria,

" José¢ Perndndez Cheea,

" Antonio Rodriguez Martin,

Antonio Dominguez Olarte.
Alejandro Gémez Espencer,
Excmo, 8r, D, Leonardo Torres Quevedo.
D. Mariano Moreno Caracziolo.
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" Linizs Foyé.

" Heraclio Alfaro.

Juan Cruz Conde,

Leopoldo Alonso,

" José Espinosa Arias.

" Vicente Martinez Leecea.
Enrique Casas,

" Manuel Nifiez Torralbo,

' José de In Fuente v Sintas,

Reparacion de los mismos, faros,
faroles, bocinas, aletas, etc.

EQUIPOS COMPLETOS DE RADIADORES,
DEPOSITOS Y DEMAS ACCESORIOS PARA

AVIACION

"

Son también colaboradores de estn Revista el Se. D, Pe-
dro Maria Cardona, capitin de fragata, director de la
Escueln de Acronfiutica Naval, y los téenicos ¥
avindores perteneccientes a la misma,
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SUSCRIPCION:
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El Jefe de Aerostockin en su discurso;

ral dircctor de Aerondutica, integrada por la Academia de
I'I"I:ll‘lﬁ'l"t:-‘. con |i;111||lru. escunadra v musica, -rl'_1:<111i.ﬂ;|r|.| en dos
unidades de Zapadores, una de Telégrafos ¥ una mixta de
l‘l'\l'u"?"!*'h‘":i!lil v Alumhrado; la t‘lllﬂ.}l.ll‘li.l de Obreros de los
Talleres del Material, con su banda, y, por altimo, las tropas
de Aerostacion, compucstas de la compaiiia de Experimenta-
cidm. con escuadra v banda, v del batallén, con escuadra
¥ banda; sus unidades primera v segunda de traccidon animal
¥ sus tercera vy cuarta de traccidn automdévil. Las primera y
tercera unidades remolcaban, con sus respectivos tornos, dos
globos Cacquot, Ante las tropas, con sus comisiones v escol-
tas, formaban brillante linea los pendones de los regimientos
segundo de Zapadores-Minadores, primero v segundo de Fe
rrocarriles, los estandartes de los de Pontoneros v Telégrafos,
¢l del hatallon de Radiotelegrafia de Campaiia &

¥ la joven, pero gloriosa bandera de Av

su

.-
cidn, esta iltima con su escolta de oficiales
aviadores.

Al pie de la tribuna regia se hallaban los
excelentisimos  sefiores  capitin general  del

Ejéreito, mimistro de la Guerra, capitancs ge-
nerales de las primera y quinta regiones, jefe
del Estado Mayor Central, general Vives, ge-
neral jL'fL de la Seccidon de In_Lflnin:u:., Cconl-
tralmirante jefe de la  Aerondutica Naval,
general jefe de Estado Mayor de la quinta
region, comandante general Ingenieros de
la quinta regién y pro-capellin castrense.
También se encontraban en dicho lugar los
dugues del Infantado, los agregados militares
y navales de Italia, Francia, Perd, Méjico y
Jolivia, v las autoridades y Comisiones mili-
tures v civiles de la plaza. Frente a las tro-
pas se hallaba el altar, con la unagen San
Fernando, patrén de los Ingenmieros, y a su
derecha, en la tribuna de invitados, realzaba la
belleza de la mujer espafiola, contribuyendo,
como siempre, al esplendor de las fiestas que
nuestra  Patria celebra. Arriba, en ¢l limpio
y azul cielo, se dibujaban los aviones de va-
rins escuadrillas, cuyos tripulantes tomaban
parte en tan solemne acto, Hrindando a sus ca-

E A 3

maradas aerosteros arricsgados vuclos y dificiles ¢jercicios de
acrobacia aérea.

Momentos después hacian su entrada en ¢l campo Sus Ma-
jestades los Reyes Don Alionso ¥ Dona Victorma, Sus Alte-
zas Reales los Ionfantes Don Juan, Dona Isabel, Don Fernan-
do vy la Duquesa de Talavera, que, .'n_u1|||l,n'l.|ilu:~ de su brillin-
te sequito, se dirigicron a la regia tribuna
vestin el uniforme de Ingenieros, revistd las fuerzas, ¢ inme-
diatamente did comienzo el acto. El alealde de lh:.ll!:i];lj;u';l.
1. Ml.gii\'l Solano, t'lnp\ll'l'.lllll'- el asta del estandarte, promun-
cido un vibrante v admirable discurso,

Empezo diciendo que *habia Negado
cidid de Guadalajara, cuna y solar
tares, cumpliese, unanume y solemnemente, ¢l acuerdo de ren-
dir homenaje de gratitud y cario a los que son hjos de su
predileceion y de su orgullo, a los gue viven y a los que han
alcanzado la immortlidad dando su vida por la Patria”. Ma-
nifesto que “cumplia con toda la efusion de su alma el cncar-

El Monarca, que

el

de

momento  de

los

que la
Ingenieros mili=

1

1

go recibido del pueblo de Guadalajara entregando al ministro
de la Guerra el estandarte adquirido por suseripcion popular,
¥y, con ¢l estandarte, cuanto este 1|1;|.-].|.. noble y gencroso o=

seia: entendimiento y

tentizar asi,

voluntad, espiritu ¥ cuerpo, para pa-

una vez mas, la perfecta union y solidandad en
cn-

tre Guadalajara y el Cuerpo de Ingenieros, dignas de
salzadas en aquellas ‘unstancias b I
clocuente que la su Continud diciendo que “e¢l Servicio de
Ac¢rostaciom s¢ habia aduenado del corazon del ]l1!l‘|1]|| y del
corazom de |\'|-_\r~" recordanddo la  fecha 7 de jumn
de 1800, en que Su Majestad la Reina Dona Maria Cristina
realizd una ascension, “honrando al servicio
rostitico, que al comenzar con tan brillantes auspicios tenia
que ser orgullo del Ejército”. Dedictd después calurosos elo-
gios a la Reina Madre, que dijo “posee, en ¢l mis allo gra-
do, las virtudes que adornan ¢l alma de una madre y las mas
preciadas virtudes civicas, v en el arte de gobernar a las gen-
tes, como ninguna otra mujer, por lo cual de ella se dice, con
gran verdad, que su dulzurh y virtudes valen mis que su
grandeza de Reima y su poder de Soberana”. Tuvo también
sentidas frases de elogio para Su Majestad el Rey, poniendo
de relieve el “que haya inscrito al Infante Don Juan en el
Cuerpo de Ilngenieros, v que este acto <de la realeza no podrd
ser olvidado por tan gloriose Cuerpo, modelo de lealtad y
bizarria”, Termind con un canto a la bandera ¥ a la justicia,
y, dirigiéndose a los aerosteros, dijo que “era la voluntad del
puchlo, que en aquellos momentos representaba, que cuando
presenten armas vy osaluden a la ensefia de la Patria que ponta
¢n sus manos lo ly n |Il'¥|\5[l1l1u en Espaiia y sintiendo ¢l alma
]Irll\‘hiil.t {]: {'II'I:||~»;|;1~.IH|| en pro de la lliari]shud, que es L'I. h:-h:w
del |'-.j("i‘l"tfn, cleven sus corazomes b den a la Patria lo Jue
de ellos espera y les exige en las presentes dificiles circuns-
tancias "

SCr

presentes

por

1\}."

asi naciente ac-

sus

A tan hermosas palabras contesté el ministro de la Guerra
con el siguiente discurso:

alcalde :
En nombre del Ejército acepto esta bandera, que con tanto

carino dedica ¢l pueblo de Guadalajara a las tropas de Aeros-
tacion, demostrando una vez mias la union intima gue en Es-

" Sefior

—

= €,

Bendicion del Estandnrte. (Fot. Aerostactén.)
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pafia existe entre el pueblo y e Ejército, lo mismo en sus
victorias que en sus desgracias; unidn que es la mas firme
gardntia de éxito, pues si el Ejército en sus empresas se en-
cofitrinse solo, sin ese auxilio espiritual, decaerian sus fuerzas
por ifuchos auxilios materiales que se le prestaran. .
Transmitud, pues, al puehlo de Guadalajara las mais expresivas
gracias, en nombre del Ejéreito, por esta prucha de amor que
le dais, de gran valor material e incalculable valor moral,

v

Presenutacion del Estundarte a kit tropas,

Recibid, Alieza, esta bandera, que con tanto afecto os en-
trega ¢l pueblo de Guadalajara, cuna gloriosa de nuestros In-
genieros mulitares, v entregadla sin temor, que vuestros com-
pafieros que llevan el mismo emblema han demostrado saber
honrarla y defenderla, y perdonadme que, yva que es notorio,
y yo mismo he tenido el honor de oirlo de labios de vuestra
Aupgusta Madre, vuestra predileccion por este glorioso Cues-
po, os diga, con todo respeto, que sigais con esta aficion, que
los titulos mas honrosos que podéis unir a vuestra realeza son
los de Ingeniero y soldado espafiol.”

Descendid el Infante Don Juan de la tribuna con su egregio
Padre, ¥y con voz clara ¥ briosa emtonacidn leyd:

“Mi teniente coronel:

Os entrego el estandarte que Espaia vy ¢l Rey confian a la
Aerostacion de Campaia, cuyo honor queda desde hoy vincu-
lado a esta ensefia, Dios, que la bendice, os alemtari en las
horas gloriosas ¥ en las de sacrificio; en todas os acompa-
flard mi espiritu, unido al vuestro en su entusiasmo por la glo-
ria de nuestro Cuerpo.”

El temente corenel, jefe de Aerostacion, tomé el estandarte
¥ se expresd en estos 1€rminos:

" Sefior;

Esta bandera, que ¢l pueblo de Guadalajara regala al Ser-
vicio de Acrostacion, adquicre desde hoy para nosotros un va-
lor incalculable: en primer lugar, por ser la representacion
augusta de nuestra Patria; pero, ademis, por haber sido re-
cibida de las excelsas manos de Vuestra Alteza, el Infante
Ingeniero, hijo de nuestros Reyes.

Vos sabéis muy bien, Sefior, porque a pesar de vuestra
corta edad sentis como nosotros las glorias y tradiciones de
nuestrg. Cuerpi, que los Ngenieros no necesitan renovar - sus
promesas: las cumplen sicmpre, ¥ en ello tienen cifrado® su
mayor orgullo; péro en este momento se presenta una Ocasion
tan hermosa para hacerlo, bajo este cielo de Castilla, cuna de
la Aerostacion militar espaiola, en Guadalajaru. donde se mol-
dea el cercbro yeose templa el espiritu de la oficialidad del
Cuerpo, que %@, Sefior, en nombre de los acrosteros, juro a
Dios, ante nucstros Rcycs y ante Vuestra Alteza, que sabre-
mos corresponder al honor que hoy Jrecibimos, y defendere-
mos esta enseia hasta perder la vida.”

Bendijo entonces ¢l procapellin general castrense la pre-
ciada ensciia, que fuc después entregada al portacstandarte,
dando comienzo la misa, en que oficid ¢l capellin de Aeros-
tauun.

Terminada ésta, v con arreglo a lo preceptuado por las
Reales Ordenanzas, el jefe de Aerostacion dirigio a las tro-
pas de su mando la siguiente arenga:

*Soldados ;

Todos los que tenemos el honor de estar alistados bajo esta
bandera, que Dios Nuestro Sefior se ha dignado bendecir, para
aliviarnos en nuestras adversidades vy protegernos contra los
enemigos del Rey, de la Constitucion y de las leves, estamos

obligados a defenderla hasta perder la vida, porque asi lo exi-
ge ¢l servicio de Dios, la gloria de la nacion, ¢l prestigio del
Cuerpo y nuestro propio honor. En prucha vy fe de que asi lo
haremos, gritad conmigo: ; Viva Espaiia! ;Viva ¢l Rey!”

La compania de Experimentacion hizo la descarga reglamen-
taria, ¥ ¢l estandante ocupd su puesto en la formacion. La Fa-
milia Real, amtoridades ¢ invitados se trasladaron a las tribu-
nas de desfile, v seguidamente dié comienzo éste, que resultd
de extraordinana brillantez.

A la cabeza de las tropas marchaba el general director de
Acronautica, con su Estado Mayor y escolta. Iban detris, en
linea, las banderas y estandartes adistentes al acto, ya citados,
A continuacion, la Academia de Ingenieros, con sus unidades
de Zapadores, en columna, y las de Telégrafos y mixta de Ra-
diotelegrafia y Alumbrado, en columna de a dos, Seguia la com-
pafiia de obreros, en columna, ¢ inmediatamente las tropas de
Acrostacion, a la cabeza de las cuales marchaba, en columna,
la compafiia de Experimentacion. Siguiendo en columna de a
dos, ¢l barallén, cuyas primera y tercera unidades conducian
los globos en su retaguardia.

S. M. ¢l Rey impuso al alealde de Guadalajara la gran cruz
del Mérito Militar. Presencid la Real Familia la salida de un
globo libre, el Poligono, y dignbse aceptar un almuerzo que en
uno de los locales fué servido, regresando a la corte momentos
después,

Y para terminar, copiamos a continuacién la alocucién que
de su jefe recibian las tropas, horas después:

* Jefes, oficiales v soldados de Aerostacion:

Habéis tenido la honra inmensa de recibir el estandarte, en-
seiia de la Patria, de las avgustas manos de S. A, R. el In-

iante Don Juan, Desde que os mando no me habéis dado moti-
vo de queja; pero, para corresponder al honor recibido, es pre-
ciso que en adelante seiis mejores,

Conservad stempre la subordinacion y diszsiplina, orgullo de
los Ingenicros militares espaioles, y asi, cuando os licenciéis,
soldados, podréiy decir con orgullo;

Servi en Acrostacion.

El Estandarte gurante ¢! desfile.

Alll me ensefiaron a ser buen soldado;
danao,
Asi lo espera vuestro jefe, Tiestos.” .

hoy soy buen ciuda-

.- * *

Una prueba mis del santo amor que los Soberanos y el pue-
blo sienten por el Ejército. | Que la suerte acompafie a éste para
corresponder, cuando ¢l momento sea llegado, a distinciones
como la presente, de imborrable recuerdo!

Axtonito Garcia Vavrgjo.

Guadalajara, 25 de junio de 1023,

ESCUELAS CIVILES DE AVIACION

Préximamente se anunciard en el «Diario Oficial

del Ministerio de la Guerra»,un concurso para con-

tratar con Empresas civiles la ensefianza de los

pilotos militares. En estas Escuelas podrédn ins-
truirse también pilotos civiles.

© Biblioteca Nacional de Espafia




Bendicidn del Bstandarte.-Vista tomada desde un globo (Fol. Susanna.)
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SEGURIDAD ;
DURACION
ECONOMIA
" LIGEREZA

En ningiin conjunto mecanico son
tan necesarias estas cuatro cualidades
como en un motor de aviacion.

LLa prueba de 300 horas a plena
carga que acaba de realizar un motor
Wright E-4, demuestra que los moto-
res de la Wright Aeronautical Cor-
poration son los que, hasta la fecha,
retinen en mayor grado estas caracte-
risticas.

La fidelidad de esta Casa a los idea-
les de los hermanos Wright es funda-
mental. Sus diez y nueve afios de éxi-
tfos en ingenieria aerondautica han pro-
clamado esta determinaciébn como
definitivamente acertada.

R e e Y

B 0 e e e . i e S i e

WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION
Paterson, New [ersey, U. S. A,

HERACLIO ALFARO
Montera, 53. MADRID.
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del servicio incomparable.s
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ACCIDENTES Y VICTIMAS

3 A \
CYADRO BE FHIONOR |

Don Enrique Montero Gonzilez.
Teniente de Caballerin.<Dhservador de aeroplann,
Don Ramén Ingunza Santodomingo.
Allérez de complementn.-Plinto aviador,

L ¢n Tafersit (Melilla) el 2X de mayo de 1923,

;

\ﬂv‘a&r'_ N ! ’-—4.__-,3’)

Cuadro de anor ¢ un trabajo recientemente encomen=
for por lu de Aerondautica Milttar a wuestro dis-
fl;rr.ll'lflr.".l cal caf tan de .'lu-f.ull.l.-» . Antonto Ro-
en & los nombres de los slita-
Al ofrecer a nuestros lectores esa
foya arfishica, que o redita la mspiracion ¥ gusio ({t'!'?i}'thr‘" del
atitor, tenemos el dolor de estampar en su fondo los nombres

drupies Vartin

res vichmas de la

de csos dos héroes, muertos ‘gloriosamente en los campos mal-
ditos de Marle,

ARRARARRRR R AR

El primer luto de la aerondautica naval.

Cuoando ¢l entrenamiento de sy personal es tal que puede
calificarseles de verdaderos peritas en la arriesgada ciencia
de la conguista del espacio, ¥ después de mas de veinte meses
de volar mcesantemente, nuestra Aviacion naval viste de luto
POr VeZ Primera.

Dos jovenes, llenos de entusiasmo y amantes del progreso
de la navegacion aérea, han tenido la desgracia de perecer a
consecuencia  de
un lamentable ac-
cidente, que no
1\11-_[n l".'it;tr el

piloto,

El triste su
COsO O Y oen
Mahdém, el dia

20 del pasado
junio, E1 te-
niente  de  navio
1D, Vicente Cer
vera, acompana
do del contador
. Juan Suarez
de Tangil, cuyas
fotografias  pu
blicamos en esta
pagina  luctuosa,
se ¢levaron, para
werificar  vuelos
de plr.-u'lir;:\. en
uno de los  hi-
droaviones re-
cientemente  ad-
quiridos para la
Escuela. A wuna
altura considera-
ble ¢l aparato
perdid la estabilidad, y, sin que el experto aviador ;llltllv'r:l re-
cobrar ¢l m_m‘[u, Ca) ‘) a tierra \"iu]:‘.'lt:tllu'r'llt'_ liHHlEitld\l des-
trozado por completo y resultando muertos los dos tripulantes,
cuyos cadaveres fueron sacados de entre los restos del hidro-
avion por los compafieros de la Escuela

El entierro de las victimas, que tuve lugar al dia siguiente de
la catistrofe. constituyé una manifestacion de duelo verda-
deramente imponente ; el comercio y la industria cerrd sus puer
tas vy toda la poblacién se asocid al cortejo fanebre.

Los féretros, envueltos en la bandera nacional, fueron llevados
a hombros por el director de la Escuela de Acroniutica, je-

El Teniente de navio D, Vicente Cervera

fl'& l':\‘ 1111l|1ll'\ lir.'
la division y com-
paheros de los
finados, hasta las
afueras de la
¢iudad, donde se
colocaron enar-
mones de artille-
ria. Al paso por
las calles ¢l gen-
tio arrojaba flo-
res,

Los cadaveres
de estos dos hé
roes Ill;ﬂn_ur;'.(]u\.
por cuyas almas
elevamos al cie-
lo sentida ora-
cion, recibieron
sepultura en el
pantedn de fa-
milia del direc-
tor de la Escue-
Ia de Aviacion

El Sr. Cers
vera nacid el 27
lll' l‘i['il"l“]l‘ ¢ {'ll‘
1898 1 ingresd en
la Armada el 2 de enero de 1015 era sobrino del almirante
que mandaba la flota de Santiago de Cuba, D). Pascual Cervera,
y primo del secretario del ministro de Marina

Pertenecia a la Escuela de Aerondutica naval desde el 16 de
mayo de 1022 N iltimamente I1l'\l'1ll[:1'fl.‘l}l,l el cargo de Iu-}fr
sor, estando considerado como uno de los Hh'j-ll"_--- |li]|n!_1r'-.

El Sr. Svirez de Tangil nacid el 27 de diciembre de 1804
e ingresd en la Armada el 10 de enero de 1016, Desde el 27
de mayo desempefiaba ¢l cargo de habilitado del buque Déda

lo. Era hermano del ex diputado por Madrid sefior conde de
Vallellano

El contador de navio D, Juan Sudrez de Tangil

El cdlebre nviador francds M. Casale, fallecido el 23 de junio en un accdente
de aviaciom,
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EL SISTEMA NERVIOSO |
EN LA AVIACION

Cada lamentable accidente de aviacion suele venir acompaia-
do, en las noticias de Prensa, de una frase misteriosa para los
profanos (la barrena, pérdida de velocidad) en Ja mayor parte
de los casos, y otras veces, muy pocas, poguisimas, por concep-
tas muy claros, que a cualquiera le hacen ver la causa de la
catastrofe, rotura de aparato, o incendio en el aire, o choque
vialento en tierra por tener que aterrizar forzosamente, en
caso de ]‘El!'-'l.l]il de motor, en terrenn l’[lh‘hl‘m]tl,

Al primer grupo le corresponde un tanto por ciento del to-
tal de accidentes, que no quiero reducir a cifras, porque no exis-
ten 'I‘I'i 'p\'lt"{l{' 11!'\'.'“'\!" estadistica de ('“n', perao que, delr iur;z_n.
son mucho méas, muchisimo mas, de la mitad. El segundo grupo
realmente comprende las cansas normales de accidente que pue
de ocurrir en cualquier medio de locomocion terrestre. Por
consiguiente, €l ideal es reducir, en lo posible, los motivos de
accidente a este segundo grupo, para asi, puestos a la par con
la lt'plrtllm'u'm terrestre o maritima, es mdudable que tendria la
prioridad ¢l aeroplano o el dirigible

Pues lo sorprendente en esta cuestion es que los accidentes
del primer grupo (que insistimos en hacer patente, son casi to-
dos) deberian reducirse a cero, mientras que los segundos, aun
afinando los cileulos v seleccidn de materiales dedicados a la
construccion de aviones, siempre puede sobrevenmir la sorpresa
en idéntica forma que ocurre en los procedimientos terrestres;
un tren, un antomovil, wn barco, pueden sufrir averias o so-
brevenir choque, que den lugar a cathstrofe.

Detras de esas fruses de argot aviatorio del primer grupo,
hay siempre un factor comin a todos cllos; ese factor se llama
sistema nerviogo, que vo no lo voy a describir ahora como uno
de los mis importantes en las cosas del aire (en cierto modo,
podemos calificarlo como el mis importante, ya que es el cau-
sante del mayor nimero de accidentes); pero, si quiero poner
un granito mas en realzar st importancia y consiguientemente
contribuir a meterle en el cilewlo de las {6rmulas que vayan
saliendo sobre garantia de vida de los que vuelan como pilo
tos, y. por tanto, de lo que a éstos hacen dejacidon de las
SUVAS COMO pasajeros,

La influencia del sistema nervioso en Aviacidn, la psicologia

a que pudicramos Hlamar, bace su aparicion en diversas

frlrll_l.‘l_s, y en cada una de ellas se debe combatir sus efectos
PCTMICIOS0DSE,

aé

A mas importante, porque suele causar mas victimas, es el

caso corriente de terror panice o hinchazén de cabeza (argot)
en el piloto, Se ceba en los aviadores poco experimentados, so-
bre todo, si a su poca experiencia unen un funesto deseo de
cpatar a compafieros o publico visitante de aerddromos; mas
aun si hay en ¢l representantes del bello sexo. Son bastantes
los accidentes presenciados por personas afectas a los pilotos
que en ellas perdicron la vida,

2 Dué es 1o que ocurre alla en lo alto, en el mterior de esos apa-
ratos, (que con trigico espanto vemos describir siniestras curvas,
como si dudase en la eleccion del punto de la tierra que ha
de parar instantineamente las vidas humanas v la vida meci-
nica del avion? Todos los pilotos podrian contestar,

La nerviosidad en los ]!rilnl-rna lit-]mm\ de vuelo (en los 1l-
timos, después de muchos anos, con frecuencia también) es
grande ; el aparato, segan le dicen en las clases tedricas, es au-
tomaticamente estable; para ello tiene tres V, v un convenio
que han hecho entre si los tres centros de gravedad, de trac-
cion ¥ sustentacion ¥ bajo la advocacidn de esta doble sacro-
cientifica trimdad, ¢l aparato no se puede caer: pero s se le
ocurriese hacerlo, surgirian rapidamente las VYV v los cen-
tros para enderezarlo v llevarlo por buen camino, a condicion
de gue el piloto no se oponga a ello.

Todo esto el piloto lo cree y se satura de ello hasta el mo-
mento en gue sus pies pisan en el avion y despega de este be-
nefico suelo tan solido vy tan estable, gque permite reducic a
cilculos todo lo humano v algo de lo divino; pero en cuanto ¢l
avion se apoya en la blandura del aire, ya merde gran parte
de su fe en el bagaje tedrico; cualquier cosa exterior, una ra-
cha de viento, un remoline de aire, produce un desequilibrio,
que el ahora incrédulo piloto no espera a que acudan en su
auxilio sus misteriosos protectores, smo gue alli tiene a su
disposicion la palanca de mano ¥ los pedales para, por si mis-
mo, sin intervencion de poderes extrafios, meter en cintura al
aparato rebelde, Pero no en balde ha perdido la fe; ya todo
lo que pase en el aire ha de afrontarlo con sus propios me-
dios, con la oportunidad de intervencidn de su mano v de sus
pies; en una palabra, de su aptitud, Pero es tan misteriosa esta
atmoésfera, inexplorada por ¢l hombre hasta hace poco, es tan
traidora en sus fenOmenos sobre el aparato. ; Quién le dice al
piloto que no pueda un remoline mis violento que los anterio
res volearlo, e mcluso rommperlo?

Verdaderamente, nadic e

obligaba a meterse a

aviador ;

DEL CONCURSO DE

1030

Hreguet 19 A2, de reconocimiento

El avién Breg

AEROPLANOS

Disposicidn nterior del avidm

uet de reconocimiento, tipo XIX A2, enteramente metdlico, sexquiplano, monomotor de fuselaje fmico, al

cual se le ha adjudicado el premio entre los presentados al concurso celebrado por la Aviacién militar.

Ya que la falta de es
de este aparato, que va a ser fabricado ¢en Espafia.

pacio nos lo impide en el presente, dejamos para el préximo niimero el dar a conocer las carasteristicas
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cuando tome tierra decidird lo que ha de hacer sobre este puntog
probablemente, abandonard su capricho de ser aviador v, des-
de luego, si en aquel mismo momento, por arte de hru_u.'rl.l le
pusicran a firmar su separacion de Aviacion, y, acto continuo,
encontrarse en ¢l suelo, sano y salvo, firmaria; pero hay to-
davia que tomar ticrra, esto es indudable; en el aire no se va
a quedar, ¥ la toma de tierra ¢s ¢l momento mas peligroso.

Con esta sucesion de mondlogos, acrccentados con nuevos
temas, por ruidos extrafios en ¢l motor o en el aparato, el pi-
loto va dejando entrar en escena un nuevo factor que no en-
traba en las formulas del equilibrio del acroplano, y es ¢l sis-
tema nervioso; sus sintomas son ¢l agarrotamiento de misculos,
s¢ apricta la mandibula, las manos empufan fuertemente la
palanca de maniobra, los pies igualmente se distienden violen-
tamente sobre los pedales de direccion; en estas circunstancias
de predominio del misculo, se pierde la sensibilidad de mando ;
¢y mas, inconscientemente contribuyen al desequilibrio del apa-
rato; detrias de esta preponderancia muscular, va alejandose
la voluntad, ¢l dominio del espirity, v llega un momento extre-
mo en que se suman agentes nocivos, exteriores ¢ interiores, en
que la lucha es de materia a materia, de misculo contra palan-
as v motor, v, en esta lucha, el misculo no puede hacer mis
que contracrse tirando de la palanca de maniohra, movimiento
instintivo irracional, para contener la caida del aparato; los
pics, catalépticamente distendidos, uno de ellos a fondo, sin sa-
ber por queé, o, alternativamente, uno y otro, sin mas fin que
el de dar satisfaccion al misculo,

Desde tierra, toda esta faena se ve en forma de barrena,

Si el piloto ha conseguido reaccionar y adquirir ¢l domino
de su voluntad y con ella ¢l del aparato, una vez en tierra, le
bastan escasos minutos para apreciar como una solemne tonte-
ria sus propdsitos de dejar el pilotaje; su fe en el aparato, en
la teoria v en sus condiciones, resurgen nuevamente, y para de-
mostrarlo, si tiene ocasion, se lanza de nuevo al aire, ¥ ya en
este vuelo... no tiene nada de particular que le voelva a ocurrir
lo mismo que en ¢l anterior, con acompafiamiento de sus pro-
phsitos de no volver a pasar ratos tan amargos.

s Oué pilote no habri experimentado en cierta época de su
aprendizaje algin fenémeno del género de los relatados? Pre-
cisamente, la sucesion de ellos, en diversas circunstancias, ven-
ciétndolos siempre, van haciendo al piloto maduro, consciente
del papel decisivo que en el aire ejerce ¢l dominio de la im-
presionabilidad ; cada vez va siendo mis ereyvente de la teoria
que esclaviza al avidn a comportarse siempre bien, y recibe
sus cabriolas de caballo inquicto con tranquilidad, sin Hevarle
la contraria, mds bien favoreciendo los instintos mecinicos de
este animal del aire, nunca oponiéndose por musculatura, por-
que se corre el peligro de que se le caliente la hoea v se des-
hoqgue,

Este factor psicologico tiene tanta importancia, que el pro-
fesor de pilotaje nunca considerari bastante el interés que
preste para conocer a sus alumnos. Por su parte, éstos no per-
deran ocasion de hacer ejercicios de dominio de su espiritu:
no deben limitarse a hacer aparentemente con correccion las
maniobras de vuelo; un viraje, una toma de tierra, que para
¢l profesor no tenga reparo alguno, puede ser incorrecta para
el anilisis intimo del alumno, si éste se¢ apercibe que alguno
de sus misculos ha intervenido con rigidez desproporcionada al
esfuerzo que deba realizar,

Si el alumno, después de un vuelo corto, nota agujetas, fati-
ga corporal, es sefial de falta de ponderacién en ¢l emplea de
su aptitud : le ha fallado el sistema nervioso, En vuelo, con fre-
cuencia debe hacer examen de conciencia de su estado psico-
logico v se sorprenderd asimismo en posicion incorrecta de vue-
lo: probablemente tiene demasiado metido un pie o la mano
agarrotada al puiio de la palanca. Al que esto eseribe le ocu-
rrig, estando adelantada su ensefianza, dar una vuelta comple-
ta a la derecha sin saber por qué, y. en pleno viraje, me exami-
naba a mi mismo queriendo averignar la causa; centraba ma-
nos, y el aparato seguia virando, v va me disponia a contra-
alabear, con la probable aparicion de la barrena, cuando me
apercibi de que, a pesar de mi buen deseo de dominar mis
misculos, las manos efectivamente habian obedecido a la orden
de centrar manos, pero el pie derecho se me habia declarado en
reheldia ¥ seguia metido a fondo.

Otra forma en que influye de un modo pernicioso el factor
psicolOgico, es la exaltaciéon del amor propio con vistas al
virtuogisme, que no debe confundirse con la conveniente labor
que cada piloto debe realizar en su entrenamienio para per-
fcccionarse en el dominio del aparato, sin anteponer compara-
ciones peligrosas con sus compafieros,

El abuso de la acrobacia peligrosa (la que se hace al ras del
suelo) ante compaiieros o phblico, acarrea, no sdlo el peligro
propio, sino que, aun suponiendo que éste no exista por 1a ab-
soluta confianza del piloto en su propia aptitud, sugestiona a

camaradas, que no se quieren dejar epolar, a imitar o superar
las filigranas que aquél haga, vy Ia consecuencia de estos pigues
suele terminar muy lamentablemente y de ello hay, por desgra-
cia, bastantes ejemplos,

Este caso es mis lamentable que el anterior, porque no tie-
ne justificacion, Su antidoto tnico es una enérgica discipli-
na de vuelo mantenida por los superiores, unida a un ambiente
de camaraderia, que conviene inculcar en ¢l cuerpo de pilotos,
para que de los propios compaiieros surja la oposicion, no al
que se destaque por su aptitud {rancamente reconocida, sino
contra aquéllos que, con mis inconsciencia que pericia, se pro-
ponen pisar a fulano o son propensos a distinguirse los dias
de piblico, sin considerar que, en muchas ocasiones, las ma-
niobras mas peligrosas no se las admiran los profanos o, en
aquel preciso momento, les Hama la atencién un incidente rual-
fquiera ajeno al vuelo,

Concediéndale importancia al factor psicologico en el vue-
lo, ganaria Ja Aviacion grandemente en el favor del publico,
sin ¢l cual, serd imposible que la navegacién aérea adquiera
carta de naturaleza como medio corriente de transporte, y, sin
embargo, la atenuacion de su pernicioso influjo puede lograrse
combatiéndolo con perseverancia en una u otra forma, segin
queda expuesto.

Comandante GONZALQD

Los Alcazares, junio 1023,

LAS COPAS VILLA DE MADRID

Formando parte de la Semana Deportiva Municipal, conce-
dié el \_\untan'li('nm de Madrid dos copas para aerostaciin
y persecucion de globos por automdviles ¥ lo que ¢s mas va-
lioso v cficaz, ¢l gas rnrrc»;mnrhmh- inica manera de que se
hicicran las inflaciones, dado el precio prohibitivo a que lo fac-
tura la Sociedad Gas Madrid.

Preparado todo para la salida el domingo 10, una averia en
la conduccidn sélo permitié llegar a los aerdstatos unos 400
metros en cinco horas de inflacién, con lo cual hubo que de-
morar la prucha para el jueves 14, no consiguiéndose siquiera,
por la poca fuerza ascensional que saliera dicho primer dia el
dimimato Pepase con wn pasajero.

El dia 14 tomaron la salida dos 2.200 m.’, ¢l Polar v ¢l Fernin-
dez Duro, que han de concurrir en septiembre a la copa Gorddon
Bennet, y dos goo m?, el Clio v ¢l General Vizes. Dada la des-

COPA VILLA DE MADRID. —La partida del globo Geteral Vives.
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igtaldad de condiciones en que salicron estos globos, la Comi-
sion de Aeromautica del Aero Club decidid que este concurso
fuese eliminatorio, concurriendo ¢l piloto que hiciese mayor
recorrido en cada categoria a la prueba defnitiva de la copa
Madrid.

El resultado fué: . ]

Fernandes Duro, piloto, Ortiz de Zarate; pasajeros, Sastre
¥ Souza: tomd tierra en San Martin de Montallin,

Polar, piloto, G-
mez Guillamon; pa-
sajeros, Penaranda,
Roca de Togores ¥
Pantoja ;  aterrizd
en Nambroca.

Clio, piloto, Gar-
cia Vallejo, que tu-
vo que salir solo;
llegd cerca de To-
ledo.

General Vives, '|,‘.|I"I-
loto, La Llave; pa-

sajero, Urrizburu;
tomd  tierra  entre
Parla v Esquivias.

El dia 24 salieron
los dos globos 2 200,
con los pilotos ven-

cedores Ortiz  de
Zarate v  Gareia
Vallejo, a dispu-

tarse la Copa Ma-
drid, que han de
detentar un afio, Se
les impuso, para ha-
cer posible la per-
secuciom  antomovi-

lista, una estancia
maxima en el aire
de tres horas

Cuatro coches los
persiguieron. A la
toma de tierra del
Fernandez Duro,
cerca de Colmenar
del Arrovo, estaban
presentes tres coches: dos del Centro Electrotécnico, conducidos
por los capitanes Yandiola y Mendoza, y ¢l Berlier, de¢l sefior
Muro, conducido por ¢l Sr. Alonso Safiudo. El primero qgue
Negd a la barquilla, después de haber tomado tierra el globo.
fué el Sr. Yandiola. El globo Polor rehasaba, indudablemente,
Ia carretera Chapineria-Valdemorillo, por lo cual el Sr, Saiiudo,
viendo Ia carencia de carreteras de la region en que entraba,
tuvo la inspiracion de enviar en un caballo, a través de Ia sic-
rra, a su acompaiante Sr. La Llave, que llegé al pie del mon-
te Almenara (Robledo de Chavela) quinee minutos después de
la toma de tierra, ayundando a los tripulantes a todas las fati-
gosas faenas de la recogida,

Siendo mayor el recorrido de este globo que el de su contrin-
cante, el piloto Garcia Vallejo queda en posesién de 1a Copa
Madrid durante un afo, v ¢ Sr. Muro, propietario del coche
que primero le envid auxilio y después, con las indicaciones de
su pasajero destacado, legd mis proximo al lugar de la toma
de tierra, gana la Copa para automoviles, que los Sres. Muro,
Safiudo ¥ La Llave han entregado como recuerds al Real Aero
Chub de Espaia.

La targuilla del CLIO, pilotismle por o tenlente
Garcla Vallejo, ganador de In Copa.

Jogk Sourunras,

POR ENCIMA DE
TIZZ1-ASSA Y TAFERSIT

Al atardecer aterrizan en Nador algunos aparatos
de la escuadrilla de servicio, diciéndonos que las con-
centraciones enemigas observadas en dias anteriores
parece que se mueven en direccion al sector de Tizzi-
Assa.

Aquella noche era de luna; en los corrillos de los caba-
Heros del a’re se discute la probabilidad de un atague
nocturno en noche de luna; claro es que la discnsion
no conduce a nada, ni siquiera a dar mas luz al asunto
que la del satélite,

Se ordena, ya de noche, que salgan unos cuantos ae
roplanos a hacer ¢l buhe, y hasta las once y media de
aquella noche siguen volando,

El teléfono continia dando noticias de que acude
mucho enemigo sobre nuestras posiciones; el oficial de
Acrodromo contesta humoristicamente :

—Dormir tranquilos; los mataremos a todos,

Y asi amanece ¢l dia siguiente,

Todo el mundo esta en el Aerodromo, todos los apa-
ratos en linea preparados y puestos al primer aviso.
De boca en boca ha corrido el rumor de que hay un
poquito de guerra, y este rumor hace sonreir a 1os ros-
tros, siempre alegres, de los caballeros del aire.

; Oué les importa a ellos las teorias pacifistas, politi-
co-civilistas 0 proweccionistas ?

Ellos son profesionales de la guerra; ellos no pre-
tenden entender mids que estos enatro verbos: volar,
luchar, vencer y morir. Hay guerra v sonrien.

Las primeras parejas de exploracion que regresan
hacen un efecto desconcertante. No ven un moro ene-
migo. ;Donde se habran metido los que unas horas
antes se dirigian hacia nuestras posiciones? ; Seria po-
sihle que el anatema del oficial de Aerodromo los hu-
biera exterminado? Perplejos andaban los dnimos, co-
menzibase a creer en el conjurp de unas palabras humo-
risticas, cuando un nuevo equipo salta a tierra de su
aparato y suelta como un taponazo:

—El enemigo esta dentro de la hoyada de Tafersit...,
en los barrancos, a 300 metros de Buhafora..., hay
mucho.

Estan algo jadeantes de la emocion, como si hubie-
ran venido corriendo desde alli a traer noticias. Es una
emocion alegre, que corre por todos como una sacudida,

—; Al toro! ; Al toro —se oye en algunos, y los ofre-
cimientos personalisimos, emulativos, ambiciosos  del
peligro, se multiplican y adelantan a las ordenes,

Mi teniente coronel—dice Ingunza—, ;salgo yo?
Mi aparato esta listo y en marcha.

Las Grdenes se dan rapidas, precisas, v comienzan a
salir los aparatos escalonadamente, majestuosos en su
vuelo, pletéricos de vida v mmerte, de entusiasmos y
valor,

La estacion radiotelegriafica del Aeradromo comienza
a trabajar, ansiosa de elementos de juicio, con las de
campafia del campo de batalla, que confirman la situa-

ikt Sl B B =l s Fin Thane Tk Gharns A Nods . .
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cion; se prevé que el ataque enemigo sea muy tenaz;
es preciso utilizar el Aerodromo éventual de Driusy se
prepara y dispone todo lo necesario.

Vamos a salir algunos para Drius, v en ese momen-
to se recibe por elegrafia sin hilos: “Un aparato ha
sido derribado por el fuego enemigo. Sus dos tripulan-
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LA HISPANO

Fabrica de Automoviles y material de guerra

GUADALAJARA

Aeroplanos Coches completos

y Chassis para auto-

motores de moviles, camiones

Aviacidn. y omnibus

Delegacion en Madrid:

Avenida del Conde de Pefialver, 18.—Teléf. 26-96 M.
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tes han muerto.” Son dos compaiieros muertos en el
deber, Los corazones, mas que los labios, musitan una
oracion. Casi mentalmente se hace un recuento, ; Quié-
nes seran? A tal hora habian volado alli varios ;Lp:lr:\tn_s.
Se citan nombres de pilotos; alguien murmura ¢l de

Posickin de
junio se situd enemigo que hirkd en voaelo al tenfente cotone]l Kindelin

Sanz Terea, en construcckin. En este sitho es domde el dia 5 de

Ingunza. Entonces desaparece casi la duda. Ingunza
debia ser. Su valor se cotizaba entre los valientes, como
decia un periédico local en un articulo necrolagico.
Exactisimo y, ademas, se cotizaba siempre en alza.

El soldado voluntario que el afio nueve peleaba hasta
disparar su Gltimo cartucho en el Barranco del Lobo;
el cazador de tigres en la India; el legionario de dos ahos
del frente francés en la guerra europea; el piloto avia-
dor espafiol Ingunza, que, apenas cicatrizada gloriosa
herida recibida en diciembre dltimo, volvia sobre el
enemigo a ensefiarle sus pufos de hierro cuando se le
terminaban los tiros de su ametralladora; acababa de
morir como vivio: luchando v derrochando mtrepidez.
Pero, ;con quién iba? ;Ouién salid con Ingunza? Se
vuelve a recontar, se inquiere..,

Montero no tenia su aparato en vuelo en aquel

momento y salié con él,

Monterito, bien por Monterito; otro jabato, digno
compafiero de hazafia y digno compafiero de muerte.
iLoor y gloria a los valientes!
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En el Aerodromo de Drius tonmmn tierra algunos apa
ratos, a medio dia; sus tri;ml:mw:\ estan extenuados por

la fatiga; apenas han dormido, v llevan cinco, seis, sie-
te ]"Inl“l\ de vuelo sobre el 01!("!1‘!1“{! recibiendo Ill"{h v
lanzando bombas, dando noticias al Mando y desalojan-
do al eneinigo de los barrancos con el fuego de las ame-

tralladoras. Tal aparato esta materialmente acribillado;

Fulano ha tenido la comodidad de recoger una bala ene-
miga del interior de su maquina fotografica, cuyo obje-
tivo v doce placas del almacén habia atravesado, y se
pru|u.n|e hacer de ella un curioso dije; otro aparato ha
tenido que tomar tierra en Bufarcut, porgque un tiro en
el radiador lo ha dejado en seco, ademas de sehalarle
las narices ai piloto.

Y media la tarde de aquel dia, y el enemigo huye
abandonando muchos de sus cadiaveres, trepando con
otros por las cuestas el Ifernin, con. los aviones cons-
tantemente encima, perseguidos, acosados..., que no es
s6lo para la caza de la avatarda para lo que sirven los
aviones espafioles.

Ya entre dos luces, llegan a Drius unos aeroplanos.
De dos de ellos saltan del puesto del observador, en-
vieltos en sus tocas blancas, sonrientes, graciles, agi-
les. dos hermanitas de la Caridad.

También las palomas vuelan, v si no siempre encon-
traron el ramo de oliva, nunca se olvidan de llevar con
ellas 1a bondad de su alma y la ternura de su corazon
de mujer cristiana.

i Paso a las damas, caballeros!

Saludémoslas...

]. PErEz SEOANE.

Melilla, junio 1923.

SECCION DE DERECHO AEREO

La responsabilidad del Estado en relacién con las faltas
de sus agentes en la navegacion aérea.

En la Revue Juridique Internationale de locomotion serienne,
¥y en su numero de jumio ultimo, aparece un articulo muy inte-
resante com el titulo que encabeza estas nctas, escritas con el
caricter de un simple y modesto comentario, que aprovechamos
para llamar la atencion de cuantos empiezan a comprender la
futura importancia del Derecho aéreo sobre la meritoria e im-
portantisima labor de dicha revista, fundada en 1910, (nica en
¢l mundo y de marcado cardcter internacional.

Pues bien; en ese articulo se trata una d las cuestiones de
mis trascendencia  juridica del Derecho aéren. La r'm"itmn
constante que producen los accidentes de la navegacion aérea.
Ya en esta Seccion dedicaremos a este importante tema deteni-
das reflexiones; sirva para cllas cuanto M. Robert Homburg
sienta en la citada revista de Paris,

El Estado, principal aprovechador de los servicios aéreos
(enn E e fii tmico sujeto de esta especial actividad), tiene, como
organismo de Derecho piblico, responsabilidades que se alber-
gan en los extensos campos del Derecho admimstrativo. Segiin
la Jurisprudencia francesa actual, esta responsabilidad no exis-
te mis que en el caso de sobrevenir y ]lrn(llh,ll'»\ el aceidente por
una falta de servicio o sea por wn mal funcionamiento del
mismo, distinguiéndose y separindose de aquéllos en los que
es debido al nmunn.mn mismo. Robert Homburg se pregunta
si en el Derecho aéreo cabe admitir esto; si esta teoria de la
responsabilidad del Estado, basada sobre 1.u nociones de faltas
del servicio y faltas personales, puede aceptarse en los acciden-
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tes causados por agentes de servicios aéreos del Estado, En su  a los administrados que no tienen en sus demandas dilaciones

entender, es preciso desechar esa distincion, porque los Hmites, probatorias ni L_u!:.nri':eccinu_mta--. por falts ‘l]\' t_u.-r«"nn:;lillad en

ya bien vagos, que existen entre sus dos términos, cuando ella  la parte contrara. Protegidos por la teoria del riesgo contra

s¢ refiere a accwdentes comunes en tierra, desaparecen en esta el peligro de ser :|h1_u::u1sv. a ptnh;t_r la falta o la m.-!],-. fe del

materia de la navegacion aérea. piloto autor del I;h'i'ldh'll!l'. no podran tropezar después con su
La falta de piloto, su descuido 0 su 'H'I'Il_lru{]'l.‘l:lt‘l';l.'h{' confun- |m--‘|h|r insolvencia.,

de, la mayor parte de las wveces, con el gjercicio mismo de “u _I'.-.h‘ es el ;tr'.u'ul_n il!‘l M. Robert Homburg, iahlil].'..'!'llll de los

servicio aéreo, Es preciso, pues, bien admitir una responsabi- I'ribunales de Paris, Nosotros, aceptando sn criterio, somos

lidad personal extensa de los funcionarios, como pasa en In-  mis radicales .:n'm v yi evidenciaremos estos radicalismos. Por
glaterra, o bien extender la responsabilidad del Estado, de tal hoy, baste decir que estas soluciones viven, no solo de la jus-

suerte, que la falta personal no sea si no un caso aislado y ex- tic sino también de su conveniencia, ya que, en la vida, la
cepeional. Asi, la responsabilidad-riesgo, gue sustituyo los an- norma '!‘.']“' ser estumulante iilTI|liITi!t1l1l'il del progreso. En la
tiguos cauces por donde discurrin el Derecho civil transfor-  navegacion aérea, el I.]""" ho l!f‘}u' mirar al porvenir, porque
mado por las modernas ]1_')'('5 de Accidentes del Ir;lf\:t]n, ha ¢l perténece la dehnitiva COMnuIsta del ame, y los que sentimos

sido consagrado en el Codigo int srnacional Itlc'l aire, y llevan- la inquietud de estos problemas de un orden juridico constitu-
do su aplicacién a las administraciones pablicas M. Homburg, vente, tenemos la obligacion de preparar y
por esta teoria, extiende la responsabilidad del Estado, conci- terminal.
handola con las nociones anteriores y distintas de faltas de FerLiee
servicio y faltas |i|"'.'|':\l'lllii]l':~1

Asi, ¢l piloto resultard siempre descargado de toda respon- :
sabilidad con relacion a los damnihcados, y ¢ Estado, que pue- Nota.—Por su mucha extension y exigencias de cabida, no
de, en casos especiales, demostrar la culpabilidad del funcio-  publicamos en este ntimero ¢l estudio sobre Hipoteca de la nave
nario, Jllrlrjiintllr sobre é la ft‘\]‘llll\illlili{i;ifj. da una gafﬁ“tia afreo, que amunciabamos en el anterior.

DEL AIRE MARROQU I

Comienza movido ¢l iltimo mes de la primavera y primero  bombardea ¢ nuevo emplazamiento del cafidn enemigo; se
']‘1_'.“1!-‘-. pone de acuerdo con ¢l grupo de obuses de 155 milimetros,
emplazado en Tafersit, v con un aparato provisto de estacion
lavia, al comenzar junio, atruenan el radioteleiénica hace la correceidn y observacion de dicho tro
la de Tafersit el t'\!.llll]}ldu de los cafiones de .1I'Ii||l‘l'il. |l.'1'-l.'l centrarlo en dicho r-|li"1i\"

a y ¢l estruendo de nuestras hombas de aero-
plano, el tiroteo de nuestra infanteria y el tableteo de las
ametralladoras de nuestros aviones.

Se

facilitar esa obra

Aceno CoLuNcA

El de mayo tuvo su glorioso remate aviatorio en la accion
del Corpus, v te
la |In}'
nuestra artiller

ha castigado mucho al enemigo en combates anteriores;
'-l."ll‘ ve por doquier retirando sus bajas: upas, encima de bo-
rriquillos; otras, entre cuatre, Se divisan muchos  caballos
muertos: uno, blanco, muy grande, atravesado en el camino
que sube a Tizzi-Assa...; pero sigue habiendo enemigo dentro
T’l la hll_\:u!;i ¥y nuestras comunicaciones con las '|,m~il'i.lm\“- e
lzzi-Assa estin cortadas. Se¢ conoce por todos la situacion;
pero se espera con toda conhanza y parsimonia las decisiones
del mando, que proyecta la operacion imprescindible, medi
m-l._., pesacie y medida, que de una vez resuelva.

Y en los cuatro primeros dias del mes la actividad de nues-
tra aviacion se redobla y la vigilancia y acometividad se al-
lernan con otros servicios de cooperacion,

Tifarnin.

De Tizzi-Assa, naturalmente, siempre de las posiciones si-
tindas, legan por las ondas hertpianas la peticidn de sacos
terreros con que reforzar sus parapetos; de gasas, vendas, al-
godones, medicamentos con que curar a sus heridos; de ta-
baco y cerillas para que fumen sus fumadores mientras les

(1} Theail- Aws. -(2) Tizzl - Alma.--(3) Avansadilla Norte.-(4) Camino cublerio,

De Tizzi-Assa avisan que los moros enemigos emplazaron
un candn, con ¢l que les hacen fuego a tres y medio kilome-
tros de distancia, al lado de la casa del Mokadi, Nuestros
aparatos descubren la casa del Maokadi, ¢l cafon enemigo, v
hasta reciben el honor de ser saludados por algim disparo del
mismo.

De Tizzi-Assa vuelven a avisar, por la radio, que el caiidn
del Mokadi ya no tira, pero que lo han emplazado més cer-
ca..., & mil trescientos metros tan solo, y gque les tiran, v, lo
que es peor, les causa bajas... La Aviacion vuelve a salir y

(1) Tizah-Ass. () Tieai-Alma-(3) Avanzadilla Nogte.-(4) Cuevas enemigng,
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silban las balas..., que todo es preciso en la vida. Y los avio-
nes aprovisionan a Tizzi-Assa de sacos terreros, de medica-
mentos, de dabaco, y al pasar a veinte, a quince, a diez metros
sobre dichas posiciones, arrojan sus paquetes y recogen  en
salvas de aplausos y explosiones de vitores la expresion méis
vibrante del espiritu que anima a los valientes defensores de
aquellos  picachos.

(1) Bukaforn.—(2-2.2) Carretern i Thezl Assa.

hacia los lNanos de Ulad Dris, la
v bombardea un campamento
l'lIl’ﬂli;{n miuy im]nlrt;ﬂlil'. Se cuentan catorce o (unce tiendas
conicas y un centenar, tal vez, de jaimas

Alli hay doscientos caballos; alli estd, en una palabra, el
campamento de Burrahai, que no hay que perder de vista

Tatdo se previene y prepara para el dia 5, en el que se
seiala la fecha de la operacion definitiva. Al campo de Drius
s¢ llevan cuantos elementos hacen falta para ser aerodromo
de campaba; bombas, cartuchos de ametralladoras, gasolina,
.'lt‘t'il!.'. r.‘lillilrt!l‘\, linea :t']('il‘!liil‘q'l de \'.'u‘ll[l;ll-'lrl, repuesto de
roplanos, un destacamento de mecinicos, montadores, artifi-
cieros, Se destaca en Drius una escuadrilla del tercer grupo,
y ¢l dia antes todo ¢l grupo recibe orden de operar desde
Drrius.

De Tetuwin llegan también cinco Breguets para tomar parte
en la accion; un aeroplano sanitario se traslada a Drius para
estar pronto a prestar ¢l servicio que le corresponde.

Y s todos los cuatro primeros dias del mes se ha bombar-
deado y ametrallado a guardias v grupos, a campamentos y ca-
fiones, ¢l dia 5 llega v el epilogo, por ahora, de la epopeya co-

menzada el 28 de mayo.

Par ¢l Hanco derecho,
Aviacion descubre, fotograf

Poslcldm  Valenauely

En los harrancos del fondo de Tafersit, en las vueltas y
replicgues del terreno que sube a nuestras posiciones avan-
las, en las cumbres todas que rodean la va célebre hoyada,
en todas partes se ve enemigo, mucho enemigo, que corre de
un lado a otro de los barrancos procurando desenfilarse de la
vista ¥ de los tiros de los aviones, que se meten precipitada-
mente en las cuevas o en los pozos de lobo construidos por
ellos previamente, ¥ en cuanto ¢l aparato ha pasado de su ver-
tical wvuelven a salir, para disparar sobre é con verdadero
encono, con certera punterin, Es wna verdadera caceria, algo

peligrosa por el medio, tal vez mis peligrosa por los zarpazos
de las fieras. Sin duda alguna, la misma emocion del peligro
la hace interesante en “alto grado... Alli, alli wa rastreando,
por la gava, un grupo enemigo... El acroplano, riapido, se mete
en un viraje ceiido, y alli va a precipitarse sobre ellos a to-
dos gases, Hay que buscar la defensa en la velocdad... Al
pasar, un reguero de bombas los horquilla, vy a veces los des-
troza. Kl observador v el piloto han olvidado un momento su
situacion, v con cierta ansiedad siguen la trayectoria de sus
bombas y compruchan, por sus negros penachos de humo, la
habilidad de su bombardeo. Ya no quedan mias bombas: pero
alla, sobre aquel barranco, nuestra artilleria tira vy tira nce-
sante; las nubecillas blancas de sus disparos se suceden. El
avion desciende hasta una altura inverosimil...; recorre ¢l ba
rranco revuelta por revuelta, y en esto un grupo de moros
se levanta como un bando de perdices, v la Darne empicza su
castafieteo. El blanco ha pasado rapido; el aeroplano vuelve
en un viraje sobre él; de nuevo le envia al grupo enemigo un
chorro de balas luminosas: la ametralladora es una verdade
ri. manga de riego... de muerte; pero, de pronto, la ametra-
lladora deja de funcionar; el observador hace esfuerzos, pre
cipitada ¢ iatilmente, mientras el avion se aleja del objetivo;
la vuelve boca abajo; mete los dedos entre su complicado me-
canismo, saca una vama, que arroja indignado, ¥y monta de
nuevo el arma. Ya esti lista de nuevo: se habia encasquillado

En las primeras horas de la mabana, un avion, blanco como
una paloma, enmarbolando en uno de sus montantes una gran
bandera espaiiola, la bandera de combate de las Fuersas Aé-
reas de Marruecos, desciende de las alturas de Benitez como
una bala; pasa rozando Buhafora; hace unos jeribeques ra-
pidos ¥ precisos para meterse en un campo de trigo, al lado

(8) Paso de Tirea-Assa --{4) Tizzi-Assa,
eaidilln Norte, < 7) Cuevias encmigns

1) Beniter.--{2) Blokaus Aldea. -

(0} Tizes-Alma.--{0) Ave

de Tafersit; toma tierra; trata de evitar, atropellar a la fuer-
za de wna columna que sale en aquel momento, y capota. De
debajo del aparato sale por su pie, manchado de sangre, <l
piloto, Es Llorente. Gesticula, grita, corre buscando a un mé-
dico, Trae a su observador herido grave. Su observador es
el teniente coronel jete de las Fuerzas Aédreas: es Kindelan,
que en su primer vuelo de aquel mismo dia, momentos antes,
recibié en el fuselaje del aparato las caricias de una descarga
enemiga ; que en ¢l segundo vuelo, bombardeando al enemigo,
(que se habia hecho fuerte entre las posiciones de Benitez y
Viernes, pasa varias veces sobre ellos, v en wna de ellas re-
cibe nueva descarga, que no s6lo le agujerean el aparato, sino
que le alcanza una de las balas & é mismo, entrindole por la
espalda v saliéndole por el cuello, junto a la yogular. Del apa-
rato voleado han sacado el cuerpo medio paralitico de Kinde-
lan ; del misma aparato han sacado el cajoneito de cura de ur-
gencia y alli mismo, en pleno campo de batalla, con una guerri-
Ha desplegada a 200 metros, entre el tronar de doce o catorce
baterias, al lado del aparato destrozado y regado con su sangre
generosa, le hacen la primera cura; una, dos, tres, cuatro inyec-
ciones de aceite alcanforado, después una inyeccion de sue-
ro,.. o reacciona, al fino..; va es nuestro. A la camilla, a la Am
bulancia, a Drius..

Otro avion desciende muy bajo sobre Buhafora, donde esta
¢l mando del sector... El coronel Fernindez Pérez hace un
gesto de impaciencia.

—{ro.

.\:u; no ©s otro. Este no ha sido :111‘.‘||n:|du, ;I.'i menos en
organo esencial; éste no viene herido de ala; va Gnicamente
a depositar un mensaje. Un paquetito con un gallardete cae del
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LA ULTIMA SEMANA DE AVIACION BN TONGUET (Franciu).
Mlie, Bollamd ¥ Mme. Lonise Favier, a su legada a Bereh,

aparato, Es un parte. Alla, en la cuadricula scis horizontal,
sivte \'1'[1:.l'.|5. w:.:nnd;l h“jn. l'lll_'l]]i_u-l 1_n‘1|][n POZOS lobo e¢s-
peran la subida del convoy., El mando artillero toma las re-
ferencias v ordena su tiro sobre el lugar indicado, no muy le-
jos de donde media bora después cayera, gloriosamente, al fren-
te de su Teramo, Valenzuela,

En Drius llegan los acroplanos por bombas, municiones de
Darne, gasolina, aceite, v a fumar un pitillo.
Loriga v Jordana legan, acribillados; no ellos, por fortuna,
sUaparato.
< Funciona esa radio, Jordana?
-No, chico, no ha sido posible; la han pegado dos balazos.

Uno de ellos me ha cortado ¢l conductor que sale del amperi-
metro,

Bueno; que sea siempre asi.

Lecea, el cazador de avutardas, llega con Rueda. También
han estado cazando con ametralladora, sOlo que, en este caso,
estas avotardas africanas le han dado un picotazo tan form da-
ble en una de las ametralladoras que la han inutilizado
bala enemiga le ha destrozado el recuperador.

El teléfono de campafia llama.

d0ué pasa?

—Soy yvo, Azcarraga; nos han dermbado. Estamos en Bular-
cunt, Carrillo tiene un balazo en wn pie, en ¢ tobillo. Esta
hien. Se .'I}'_-iTT'lr]l'I el motor, por los halazos recibudos, Y na
hemos podido elegir mucho el campo y hemos capotado

—i Bien ; bravo, muchachos; un abrazo y un coche va para alli!

Kindelin, en su camilla, en el hospital de Drius, sigue inte-
resandose por todo v por todos, Recomienda un poco e o wlen-
cia, no s vaya a crecer el enemigo, porgue nos haga muchas
bajas y derribe muchos aparatos. | Bien esti el rasgo!

Barron y Pastor llegan también, con su motor en seco, Otra
bala los alcanzd en ¢l radiador y otra en el legui de Pastor.

La Roquette siente un empujon debajo de su asiento v re-
cibe una contusién de bala en unp nalga, El sitio es tan poco
disereto, que al pronto se calla.

Y la lista se hace un poco larga...

Ya va vencida la tarde; algmen dice que en el hospital Je
Drius acaba de entrar el cadiver de un aviador, que se parcece
mucho a Bono; pero que estd desligurpdo v no puede asegurar-
s¢, Del campo corren varwos al hospital diciendo
entre dientes

—No cabe duda, es

Van otros a verlo, ¥ también vuelven con la trigica noticia.
El teléfono empieza a funcionar, nervioso; £¢ pregunta por to-
dos lados de donde han recogido ese cadiver, donde esti el
aparato, donde esti ol ohservador, gque debe ser Barberan. atdia
en niguna parte dan razén. Nada se sabe. En esto, un Bristol
Nega. Del Bristol saltan sus dos tripulantes, Son Bono v Bar-
berin, Los muertos resucitados pasan de unos briazos a otros,
con verdaderas pruebas de carifo. Habia sido todo uwa lamen-
table equivocacion,

A la caida de 1a tarde, ya en el crepiusculo, volamos de vuelta
al Aerddromo de Nador. Un momento, al legar, volvemos la
cabeza hacia Poniente. El sol, al ocultarse, deja sobre los mon
tes de Tizzi-Assa un penacho de parpura que se extiende hacm
Athucemas. {Qué bonita puesta de sol! Parece talmente la es-
tela de la sangre espafiola, sefialando el camino de la victoria.

L'na

vuelven,

I'mnu

. PEunz-SeoAse,
Melilla, ilmin 1923.
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VIDA AEROSTERA

JUNIO 1923

El 12 comienza la primera parte de un curso de
ubservadores, consistente en un mes de pricticas en
el batalldon de Aerostacion,

En este periodo, del que estin eliminados los ofi-
ciles han asistido a alguna escuela
anterior, han tomado parte los siguientes:

Capitin de Estado Mayor, Alvarez Serrano,

Idem de Artilleria, Castaiio,

Feniente de Infanteria, Cane

practica

e
ldem de Cahalleria, Martin Dugue
Durante este periodo deben los alumnos perma-
necer en el aire un minimo de doce horas, a mas

de boo metros de altura, sobre el terreno, efectuan-
'IH -i.'lh'I”-i-. l']'.'['l'li'il“\ v -i':|111n- .'nnl'll|'i.‘lt'|al-‘_|l.r-. dL’
un ohservador

Ademis,
Cl1O8 (e 5¢
nocer el
gratica.

asisten a todas las maniobras vy ejerci-

h-‘nrn colt I'[ _L‘,'i Ihu, .'llll'l'l'lf“l'llllll a Co-

material y practicando 1a !'I'L'I']Il"l\’lll tele-

Ta avindorn

ASCENSIONES LIBRES

El dia 14 tuvo lugar er
mzado por el R. A.-C,
L"l'rh'r_‘-'

Del Servicio de Acrostacion: Polar, de 2,200 m.”, pilotado por
el teniente Gomez Guillamon, Recorridé 72 kilometros, toman-
do tierra en Nambroca (Toledo). Descenso bueno: Clio, de
000 m.'; piloto, teniente Garcia Vallejo. Recorrié 73 kilome-
trog, descendiendo en las proximidades de Toledo.
camodo, con ayuda exterior,

Madrud un concurso de globos, orga-
tomando parie en €l los siguientes

Descenso

SIN HORROR AL VERTIGO

Los Oficiales del Ejercito inglés Mr. Tayvjor v My

Holmes que en pleno vuelo se

pasenn por las alos del aeroplasn
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Del Aero-Club: Jesis Ferndndez Duro, de 2.200 m.”, pilotado
por el capitin de Aerostacion Ortiz de Zarate. Recorrido, 120 ki-
lémetros. Descenso cdmodo en Sanmartin de Montalbin (To-
ledo), General Vives, de oo m.*; piloto, comandante La Llave.
Descenso feliz en Parla (Madrid). Recorrido, 20 kilometros.

Resultaron vencedores, en sus catcgorias respectivas, ol Je-
stis Ferndndez Duro (capitin Ortiz de Zarate) y el Clio te-
niente Gareia Vallejo).

El dia 24 se elevaron los globos de 2200 m. Josis Ferndn-

Duro v Polar, pilotados por los vencedores en la prueba
anterior, siendo perseguidos por varios automoviles, que les
alcanzaron a la hora precisa que se les sefiald para tomar tie-
rra, en Colmenar de Arroyo y Robledo de Chavela, respectiva-
mente,

El dia 20, con ocasion de la solemne ceremonia de entrega del
estandarte a la Acrostacion militar, se¢ realizaron cuatro as-
censiones libres por los globos y pilotos siguientes:

Eros, piloto capitin Susanna; recorrié 115 kilometros, des-
cendiendo felismente en Mota de Altarejos (Cuenca).

Pegaso, comandante Ortiz Echagtie ¥ teniente coronel Basel.
ga. A los 33 kilémetros tuvo un descenso feliz en Almoguera
(Guadalajara).

Clio, capitin San Romin (piloto),
capitanes Molas ¥ Mis. Recorrido,
feliz en Villanueva de Cordoba.

General Vives, piloto D, Ricardo Ruiz Ferry, con D. Eduar-
do Magdalena, ambos del R, A-C, de Espaia, y comandante
Serra. 300 kildmetros v descenso cdmodo en Garrovillas (Ca-
ceres).

La primera de estas ascensiones la presenciaron Sus Majes-

comandante Zamarra y
285 kildmetros. Descenso

tades y Altezas Reales, y a las restantes concurrié numeroso
publico congregado en ¢l Poligono con motivo de la solem-

nidad del dia,
E. M. M.

EN EL AERODROMO DE GETAFE

Durante ¢l mes de junio proximo pasado se han efectuado:

Mil trescientos veintidos voelos de Escuela, con duraciom
total de ciento setenta y cuatro horas cincuenta y cuatro mi-
nutos. CEE

Noventa y dos vuelos por la Escuadrilla de Caza, con du-
racion total de veintidés horas dos minutos.

De los dicz y nueve alumnos que han practicado durante
el referido mes, catorce terminaron las prucbas de segunda
categoria (piloto de la Federacibn Aeroniutica Internacio-
nal), ¥ de ellos, siete las de primera categoria; advirtiendo
que cinco de los restantes no efectuaron estas ultimas prucbas
por ser alumnos civiles y no aspirar mias que al titulo de la
Federacion.

Todas estas pricticas s¢ han realizado sin que hava su-
frido la menor lesidn el personal volante; y en cuanto a ave-
rias producidas en los aparatos, solamente han ocurrido tres,
pero de tan pequefia importancia, que estaban reparadas al
dia siguiente de ocasionarse,

Se ha volado veintiin dias,
dido volarse por mal tiempo;

y solamente en uno no ha po-
los restantes han sido festivos.

PARTE OFICIAL

CURSO DE OBSERVADORES DE AEROSTACION

“De acuerdo con el erédito concedido por Real orden cireulir de 28 de abril
proximo pasado (Diario Oficial nimero 95), e Rey (que Dios guarde)
ha tenido a bien aprobar las instrucciones relativas a s celebraciom del

general y descripcion y empleo del material en las Armas o Cuerpos
que parn el ejercicio de sus cometidos thcticos necesitan mis directa-
mente del medio auxilisr de la observacion uéﬂ.‘a. podrin ser dadas por
el personal de los mi al que a Armas o Cuerpos per-
tenczcan, sicmpre que en el que forme parte del profesorado no exista

cursa de observadores para el servicio de aerostacién que id nte
se mencionan :
Primera. Los ejercivios y pricticas corresponddientes al curse darin

comienzo ¢l dia 12 del mes de jumio para terminar en su totalidad el
10 del proximo mes de octubre. Diche plazo de tiempo total serd distri-
buido en dos periodos: el primero, de un mes de duracibn, estarda a cargo
del batalldbn de Aerostacion, quedando afecto al mismo el personal de
alumnos gque ha de asistir; el segundo, de los tres meses restantes de
duracion, constituird en sus ejercicios profesionales la Escuela de ob-
servadores propiamente dicha, teniendo lugar aguéllos en la plaza de
CGuadalajarn, como hase, ¥ de acnerdo con ¢l programa y presupuesto de
20,000 pesetas, propuestos por la Seccidn de Aerondutica del isterio
de la Guerra, ¥ que guedan aprobados por esta disposicidn.

Segunda. El persona]l que haya de desempefiar los cargos de director

Dormitorios de tropa de la Base néren de Sevilla,

y profesores en los ejercicion a cargo de ln Escuela seri designado por
In Seccién de Aecronautica, debiendo cumplic para ello, como  condicidn
ineludible, la de poseer el titulo de observador aerostero, acreditado o
revalidado con arreglo a las nuevas normas que, desde fecha reciente,

vienen practicindose en el Servicio de Aerostacion  en esta clase de
ensefianz. :
Tercera. El personal de alumnos que ha de asistir al curso de refe-

rencin, en nimero de un jefe y siete obiciales, serd designado nominal-
mente por i Seeciom e Aerondutica, de acuerdo, en la proporeién de
los que de cada Arma o Cuerpo sean nombrados, con las necesidades que
en ¢ empleo de In ohservacion nérea ban de semtir las diversas espevia
lidades del Ejército en el ejercicio de sus cometidos tdcticos y téenicos,

Cuarta. Aquellas conferencias que como parte integrante del pro-
grama total del curso sean velativas a los conocimientos de caricter

del Arma o Cuerpo a cuya especialidad esté dedicada la confe-
rencia, y sin perjuicio de que al profesorado ha de corresponder siempre
la cxplimwn y direceidn de la ensefianza en las aplicaciones y utili
zacion de la observacion en relacion con todas las especialidades del
Ejército que han de necesitar de ella,

Quinta. Durante los meses de agosto y septiembre priximos  tendrin
lugnr dos cursos informativos de observacidn aerostera para antiguos
pilotos en situnciom b) y ¢), uno en eada uno de dichos meses, y para
cuatro jefes y oliciales, respectivamente, sienddo cargo el presupuesto de
5.000 pesctas propuesto, al capitulo 139, articulo dnico del vigente pre-
supuesta de Guerra,

Sexta. El Pf‘rnun;\l de alumnos a que hace referencia la anterior
instruccion sera o o oport nte por la Seccidn de Aeronfutiza,
procurando hacer compatible la asistencia al eurso del indicada perso-
nal, con las necesidades que de ésta puedan sentir los respectivos Cen-
tros o Unidades a que pertenezcan en sus actunles destinos.

Séptima,  El personal que asista a los mencionados cursos  disfrutard
de las  indemnizaciones reglamentarias, con cargo a los ereditos conce
didos por Real orden de =8 de abril préximo pasado (Diario Oficial ni-
mera g3) ¥ capitule X111, articulo unico de la Seceion cuarta de los
presupuestos vigentes.

Octavi. Los transportes del referido personal serin
y cuenta del Estado.™

(Real orden de 2 de junio de 1933, Diarie Oficial ndmero 120.)

por  ferrocarril

CURSOS DE INFORMACION

“Para dar cumplimienio a lo que se previene en el apartado ¢) de
Ia regla enarta de la Real orden de 26 de abril daltimo (Diarie Oficial
nimers g3}, ¥ de acverdo con lo propuesto por el general jefe de la
Seccion de Aeroniutica, el Rey (que Dios guarde) ha temido a bien dis
poner se realicen los curson de informacion al mando para coroneles, en
los servicios de Aviaciin y Aerostaciom, de acuerdo con las reglas que
u continuaciom se detalling

Primera, Los cursos de informacion al mando, uno referente al Ser-
vicio de Aviacidm ¥ otro al de Aerostacion, se desarrollarin bajo la di-
reccidn de la Seecidn de Aerondutica.

Segunda. Comenzard el conjunto de los dos cursos por el correspon-
diente al Servicw de Aviacion, teniendo éste lugnr los dias 2 ol o de agos-
to proximo, de acuerdo con la propucsta a estos efectos de la Seccion
de Aeroniutica y en los aerodromos de Custro Vientos y Los Aledzares,
y continuando por los ejercicios pertenceientes al enrso informative del
Servicio de Aecrostacion, en Guadalajara, los dias 12 al 21 del indicado
mes ¥ en consonancia también con lo para el caso propuesto por la
mencionada Seceidm de Aerondutica,

Tercera. Asistirin a los dos cursos de referencia los mismos coro-
neles gue hayan sido designados para conourrir al conjunto de la Es
cuela Central de Tiro, debiendo presentarse el din 2 de agosto en Cun-
tro Vientos, para el primero; el Jla 11 en Guadalajara, para el segundo,
¥ hallarse de vueltn en sus respectivos destinos ¢l mismo dia 21 anterior-
mente citado,

Cunarta, Fl personal que asista a dichos cursos disfrutard de la in-
demnizacion  reglamentaria, con cargo o los créditos concedidos para
cada uno de ellos por Real arden de 28 del mes de abril proximo pasa-
do (Diario Oficial ndmero 05).

Ouinta.  Los transportes del referido personal serin por ferrocarvil ¥
cuenta del Estado™

(Real orden de 6 de junio de 1923, Diarie Oficial namero 123.)
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CURSOS DE INFORMACION PARA EL MANDO

“En atencion a la necesidad que a los altos mandos representa
] conocimiento de In forma ¥ u!mnig:r o que deben hacer uso de Jos
medios auxiliares que puedan tener a = disposicién para ol demn;;m
de Tas misiones que hayan de serles conferid en campaiia, ¢ Rey
{que Dios guarde) ha tenido a bien aprobar las signientes instrucciones,
que se refieren a la asl ia de generales de division y brigada a los
cursos de informacién pars o mando de Jos Servicios de Avaciln ¥
Aerostacibn, disyuestos por Real orden circular de 6 del actual (Diario
Oficial namere 121), que tengan logar en ¢l pregemte ¥ sucesivos aflos,

Primera. A los referidos cursos de informacion para el mando en
los Servicios de Aviacién y Aerostacidn, que se celebren a partir de
li fecha de In presente disposicién, deberan asistir, ademis del personal
de fefes que se disponga, un general de divisidn o de brigada con man-
do de fuersas, para cada unn de Ins regiones o Capitanias generales, que
oportunamente se designarin, ‘

Segundn. Fl Estado Mayor Central tendri en cuenta esta atencion
en la distribucion del crédito total que sc le asigna anualmente para

. - |

Vista parcial de In Base adrea de Sevilla,

atender a las necesidades de las  diversas fi s e inatr

de conjunto que le compoten, estableciendo turnos Para SUCESIVOS CUTsOs
entre lns diferentes regiones y Capitanias generales de Baleares y Ca-
narias,

Tercera. Los capitanes penerales de las regiones e fslay & quiencs se
ordene asistencia de generales, pondrin o mayor cuidade de que o nom-
bramiento de Jos citados que havan de asistir a estas enseflanzas sea
hecho en lo posible en forma que, sin d ik s idades de los

‘('::;'H‘ntﬂ servicion, turnen en sucesivos cursos todos los generales a sus
racties,

Cuarta. Para o priximo curso dispuesto por la citada Real orden
circular de 6 del presente mes (Diario Oficial niimero 121), ¥ por no
sy ¥R e de las cantidades necesarias pars cubrir estas
atenciones, sdlo agistirin, sin derecho a devengo alguno, aquellos genera-
les, en namero de cuatro come miximo, que lo descen, en estas condicio-
nes ¥ lo manifiesten por conducto reglamentario al general jefe del Es-
tido Mavor Central en e plazo de quince dias, a partic de la fecha
de esta disposicién, los cunles serin designados por dicho Centro, din-
doles preferencia por su emples o antigiedad, ¥ atendiendo a las men-
cionadas condiciones de uwno por regiin o Caphtapla general, a menos
que no excedieran de dichos cuntro los peticionsrios, en cuyo ciso no ea
brin considerar restriccién alguna,

Quinta, Los vinjes de ida ¥ voelta para asistiv a losw cursos de Jos
generales designados, tanto por ferrocarril como por vin maritima, se
cfectuarin por cuenta del Estado™

{Real orden de 19 de junio de 192y, Disrie Oficial nimero 134.)

RECOMPENSAS

Se concede la medalls de Sufrimientos por la Patria al teniente de

Artillerin 1), Antonio Lombarte Sousa, por Ias graves heridas que so-

frid & consecuencia del accidente de aviacion ocurride en Puerta de
Hierro (Madeid) ¢l dia 1.* de febrern dltimo,

La misma condecorncion se otorgn al tenjenle de Infanteria D, Sal-
vador Sediles Moreno, herido grave en el accidente de aviaciin ocu-
rrido en ¢l afrodromo de Getafe el 6 de febrero dltimo:

(Resl orden de 7 de junio de 1023, Diario Offcial ndmero 124.)

Les ha sido concedida 1a melalls Militar a los capitanes del Servicio
de f\'vin:ib::( ?l. _'I:sg Carrillo, D, Rafael Llorente, D. Luis Moreno Abe-
s (marqués de Borja), D. Apolinar Sdenz de Buruaga, D, Mariano
Rarberdn y D. Juan Ortiz, e 0%

(Real orden de 7 de junio de 1923, Diario Oficial nimero 125.)

DISPONIBLES
“El Rey (que Dios guarde) ha tenido a bim_dlswm« que el capi-
thn de Infanteria, piloto de aeroplano, con destino en e Servicio de
Aviacidn, D. Alberto Bayo Giraud, cause baja en ¢ mismo, pasando =
1a sitacion C) de las sefialadas en o vigente reglamento de‘ Servigio
de Aerondutica  militar, quedando disponible en esta region.
(Real orden de 11 de junio de 1923, Diario Oficial niimero 128.)

DONATIVOS

“Vista la instancia que V. E. cursd o este Ministerio con su eseri-
to de yn de mayo proximo pasado, promovidn por e Ayuntamiento de
Guudalajara en wiplica de la autorizaciim para que d-cha_giurlnd pue-

regalar al batallém de A itm el larte_adquirido por sus
eripeién  popular, concedido a dicho Servicio por Real orden circular
de 1x de septiembre dltimo (Diario Oficial nlimero 208); ¢ Rey (que

Dios guarde) ha tnido a bien disponer se acepte ¢ ofrecimienta y dar
las gracias al veferido pueblo por tan patridtico proceder.”
(Real orden de 1t de junio de 1923, Diario Oficial nimera 1aR.)

AUTORIZACION PARA COMPRAS

“Con arreglo & lo que determina el apartado tercero del articulo 55
de la vigente ley de Administraclén ¥y Contabilidad de ls Hacienda
pablica, de conformidad con el dict de la Comisidn per 1
del Comscjo de Estado, a propuesta del ministro de la Guerra v de
acuerdo con el Consejo de Ministros,

Vengo en autorizar al precitado mimistro de la Guerrs para que por
el Servicio de Aviacion se mdquieran, por gestion directa. la gasolina,
aceites, primeras materias ¥ pequefios repuestos gue necesite  durante
ol &rimrr trimstre del actual ejercicio,”

(Real decreto de 13 de junio de 1923, Diario Oficial nimero 120.)

CONCURSO DE AVIONES

*Como resultado del concurss de avienes eclebrado en e Aerddromo
de Cwarro Vientos, autorizado por Real decreto de 31 de noviembre de
tuss (dario Oficial niimero 247), ¥ por lo que se refiere al fote del
tipe de reconpcimiento, ¢l Rey (que Dios guarde) se ha servido adjudi-
car ¢l premio al presentado por la casa Breguet, por ser éste ol que ha
llenado las condiciones exigidas por la Junta Teécnien del Servicio de
Aviacion militar. Es asimismo la voluntad de Su Majestad que la ad-
juilicaciin se efcctiie a tenor de las bases dictadas para la celebracion
del referido concurso,”™

(Real orden de 14 de junio de 1923, Diario Oficial nimero 131.)

LICENCIAS

“Conforme con lo solicitndo por el copitin de Ingenieros D. Antonio
Rodriguez Martin Fernindez, destimado en comision en In Comandan-
cia Exenta de Aecrondutica, ¢l Rey (que Dios guarde) se ha servido con-
cederle sein meses de lieeneln por asuntos proplos, para los Estados
Unidos del Norte de América; con arreglo a lo prevenido en la Real
orden circular de 5 de junio de 1005 (Coleccidn Legislativa, nime-
to 101), debiendo presentarse n los consules de Espafia en las distine
tas poblaciones que visite,”

(Real orden de 14 de junio de 1023, Diario Oficial nimero 111.)

CONVOCATORIAS. ~AMETRALLADORES BOMBARDEROS
“El Rey (que Dios guarde) ha tenido a hien di e ten
a zo0 ¢l nimero de plaras anunciadas para la convocatoria de clases e
individuos de tropa aspirantes a amciralladores bombarderos por Real
orden circular de 160 de mayo priximo pasado,”

(Real orden de 15 de junio de 1923, Digrio Oficial niimero 132.)

ENTREGA DE ESTANDARTES

Dando instrucciones para el acto de la entrega del estandarte con-
eadido al Servicio de Acrostacion por Real orden de 13 de weptiembre
ultimoe (Ligrie Oficial pdmera 208), que se ha dignado apadrinar Su
Altezn Real ¢l Infante Don Juan, que tendrd lugar en Guadalajara
el din 2o del actual y serd honrado por Ja presencia de Sus Majes-
tades y Altezas Reales,

(Real orden de 16 de junio de 1923, Diarie Oficial ndmero 132.)
PRACTICAS

“Vista la instancia promovida per el soldado del Terclo de Extran-
jeros 1), Federico Armando Vidal y Vidal de Mungn. en  posesidn
del titulo de piloto de acroplane, expedido por 1a Federacién Aero-
nantica Internacional, en s@iplica de que se le pasar a pres-
tar sus servicios al de Aerondutica Militar, el Rey (que Dios guarde)
hn tenido o bien disponer que el referido woldado se incorpore al Ae-

Ui calle de o Base aéres de Sevilla"A la fzquienla, cocheras de nutombviles,

rodromo de Cunatro Vientos (Madrid), con objeto de sufrir e recono-
cimiento facultative y efectuar las practicas como tal piloto, con arre-
glo a lo dispuesto en la Real orden circular de 2 de marzo de 1922
(Diario  Dficial nbmero 510" n

{Real orden de 20 de jumio de 1933, Diaris Oficial nGmero 137.)

OBRAS EN LA BASE AEREA DE SEVILLA

“Examinado ¢ proyecto de “Locales para parques de efectos en la
Buse Aéren de Sevilla”, formulado por la Comandancia exenta de In
genieros de Aecroniutica militar, e Rey (que Dios guarde) ha tenido
a bien aprobarlo ¥ dispomer que su presupuesto, importante 197,316 pe-
setan, de las cunles 191.996 pesetas corresponden al presupuesio de eje-
pucitn  material, vy las 3.320 pesetas restantes al complementario que
determina 1a Real orden circular de 11 de agosto de 1921 (Coleccidn
Legislative nhmero 335), sea cargo a Ia dotacién de los Servicios de
Acronfiptica en ¢ ejercicio 192324, auwtorizindose la ¢jecucién por ges-
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ci:: que establece el Real decreto de 4 de abril dltimo 1Dderle Oficial
nimern 74.)"
(Real {mlﬂ de 23 de junio de 1923, Diarie Oficial ndmero 139.)

LINEAS AEREAS
Caducidad de autorizaciones pava catablecerlos.

“Por Reales drdenes de este Ministerio de 7 de febrero, 22 de marzo,
13 de mayo ¥ 11 de noviembre de 1922 fueron avtorizados los sefores:
Sociedad Anémima Otie, Compaiila Espafola de Trafico Aéreo, D. Joa-
quin Davila ¥ D. Francisco Rubio, para ky.ﬂ“ pudiesen establecer lus
siguientes lineas aéreas, de caricter particular; Madrid-San Schastiin,
Madrid-ITrin, Madrid-Valencia de  Alcintara, i P
Bou, Madrid-Sevilla, Madrid-Vigo, Palma Mallorca-Barcelona-Va-
lencia ¥ Madrid-Ciceres-Badajoz, respectivamente; : i

Resultando que la dltima las anteriores lineas debid ser instalada
dentra del plazo de sesenta dias, que se concedia en su aut 3 4

Considerando que desde las fechas de auturizaciim no han eiectusdo
los interesndos trahajo al do a la puests en prictica de las
tres primeras de las referidas linens néreas y que el |
rrido ha sido con exceso suficiente para s total estableiminto,

Su M ad el Rey (que Dios guarde) se ha servido disponer que

ueden sin electo las Reales drdenes de 7 de {ebrero, 22 de marzo, 13
3: mavo ¥ 11 de noviembre de 1922, por las que se concedian autori-
zaciones @ los sefiores: Sociedad Andmima Otie, Compafiia Espafiola de
Trafico Aéreo, . Joaquin Davila y D. Francisco Rubio para estable
cer las lineas de earicter particular siguientes: Madrid-San Sehastidn,
Madrid Trim,  Madrid-Valencia  de  Alcantara,  Madrid-Barcelona Part
Bou, Madrid-Sevilla, Madrid-Vigo, Palma de Millorea: Barcelona-Valen-

adrid-C: Bad joz, Il"ﬂ.‘\vi' 4
cia(n:u}im de Fomento, zo0 de jumio d¢ 1923.—Gaceta del 22))

La primera prueba se celebrard en Tstres el 14 de octubre, sobre un re-
ule de goo kilbmetros, a cubrir sobre un circuito de so.

Al vencedor se le adjudicard la primern prima de 75000 francos, si
enbre, por lo 290 kilb

}.a segunda prima, de igudl cantidad, se reservard para ¢ afo si-
gniente,

Los objetos de arte los ganarin los dos pilotos que bayan hecho ma-
vores velocidades en los dos afios.

El Aero Club de Francia ha iead nte a los avindores
espafioles la crgueidn de este premio, invitindoles & ;:le hagan sus ins-
glpﬂmu en Ja Secretaria de esta entidad, rue de Francois 1, 15, en

ar

El plazo de inseripcion se cierra ¢ dia 1.* de agosto.

EL PREMIO LAHM 1922

La Comisiém del Premin lahm ha donado ¢f premio para 192z al
teniente  Pelletier d'Qisy, del cuarto grupe de Awviacion de Africa, por
s visje sin eseala TinerParia, efectuado e 6 de julio de 1922, en

e ¥ quince minutos,

El aviador Pelletier d'Olsy ba hecho también los viajes Casablanca-
Thinez en doce horas y diez mi 1 Paris-Casabl ¥ Tiner-Ben-
Gardane, Remada-Taner,

Fl Premio Tahm csti reservado a los franceses y a los extranjeros
miembros del Aero Club de Francia que se distingan durante ¢ afio
por el acto s interesante, no importando ¢ modo de locomocion aé-
rea que utilicen,

F Ry

“RECORDS” MUNDIALES
Segin la Federaciin A iea Imternacional, los dltimos records
del 2 1 [y o, sm  éstos

INFORMACION

JUICIOS CONTRADICTORIOS

‘or la Comandancia eral de Melilla y para cumplimicnio de cuan:
[ l-li:?nm el artienlo ;r:‘ld Reglamento de fa Real y Militar Orden de
San Fermando, aprobado por Real decreto de 5 de julio de 1930 (Digrie
Oficial nimera 145), s¢ ha do la apertura de juicio contradic.
torfo para juzgar los méritoes que hayan podido contraer el teniente de
Caballeria, obseevador de seroplano, D. Earique Montero Gonzalez y
aliérex de compl e Autica, piloto, 1. Ramén Ingunza San-
to Domingo, muertes en ¢l eombate del dia 28 de mayo proximo pesado,

Para Ia instruccién de este juicio ha side nombrado juer el capitin
del vegimiento de Infanteria de Melilla, ndmero 50, D. Luis Pérex Lé-

e Bag

También se ha abierio igual juicio contradictorio a favor del tenien-
e r:wmwl de Ingenieros, jefe de las fuersas aéreas de Marruecos, don
Alfredo Kindeldn Dusny, para juzgar los méritos que haya podide con-
truer en ol combate del s de junio proximo pasado en Tafersit y
Tinzi-Azaa, =

l?au instruir dicho juicic ha sido vowhrado el coronel D. Felix de
Vern Vald

MANDO

Mient eatablece de 1a heridn que sufeid ol tenfente coronel
Kind‘v!h:.“n“h; hecho carge del mando de las fuerzas aérens de Ma.
rruecos el coronel jefe del Servicio de Avincion D. Jorge Soriano.

TERRENOS PARA LA BASE AEREA DE LEON

L dia 7 del pasado junio firmd e Ayuntamiento de Ledn la escritura
de c¢esibn al ramo de Guerra de los terrenos precison para el estable-
cimiento de una base aérea en La Virgen del Camino,

LA VUELTA AL MUNDO EN AVION

El subsecretario de Guerra de low Estados Unidos ha dado Ordenes
para gue dos oficiales estudien e itinerario de un vuelo alrededor del
muno,

El Gobierno de In Argentina ba autorizado a 1o Intendencia para de-
diear 30,000 pesos a la empresa proyectadn por ¢l aviador mayor Zanni
de dar la vuehta al munde en aeroplono,

s portugy Y Brito Paes v capis
thn Strmento Beres, que hace Uempo realizaron ¢l raid Lisboa-lsla de
Madera, ban organizado seerctumente un vinje adreo e circunnivegs
citn con fondos de la Aviacion militar v sacrificando sus fortunus per-
onal ayi s prop iniciar ¢l vinje inmediatnmente, au-
torizados por ¢ Cobierno, La primern etapn serd de 2000 kilometros,
de Portugal a Tripali.

Fl sparats se denomina Patria v tiene cipacidad para 2oco litros
de gasolinag ¥ p.4vo de aceite, ¥ podes volar veinte horas.

El mévil de 1a iniciativa de los aviadores militares e anticiparse a
loa de otras naciones.

Loa aviadores milit

LA COPA MICHELIN

El capitan francés Girier ha ganado definitivamente In copa Michelin
al comandante Voillemin, que la detenta actuslmente. ;

Girier ha tenido que cubrir los .. Bso kildmetros del itineraric em-
pezodo en ello veinte boras, cuarenta y dn minutos cincuenta  se-
gun'os, & una velocidad media de 137 kilometros por bora.

CREACION DE LA COPA BEAUMONT

El eomodarn amerieans Louis D, Bemwmont ha fundado una pruela in-
ternacional de velocidad, dotada con un premio de 200,000 francos, ¥ ha
encarghilo a1 Aero Club de Francia la organiraciém del conecuren,

fow zon,onn fremeon se distribuirin en dos ohjetos de arte de 25.000
francos cula ung, y dos primas en metilico de 75.000,

Aviacion sin motor, altura (Franeia), 545 met Ayudante D 1
en Biskra, el 7 de febrero de 1923,

Velocidad sobre soo kilometros: teniente Alex Pearson (Estados Uni-
dos). Velocidad, azo kildbmetros.

Velocidad sobre 1.000 kildbmetros: tenientes H. R, Harris ¥y R, Loockwood
(Estados Unidos). Veloeidad, 203 kild ala

Velocidad sobre 1.500 kilimetros: teniente . R, Harris (Estados Uni-
don), 183,830 kildmetros a la hora.

Veloe sobre 2,000 kildmetros: teniente H. R. Hurrls  (Estados
Unidos), 183,830 kilometros,

Velocs sobre 2300 kildmetros: tenientes Cakly, G. Kelly y John
A. Mse Ready (Estados Unidos), 115,600 kildmetros,

Velocidlad sobire 3000 kilimetros: tenientes Cakly, G. Kelly ¥ Mac
Ready (Esados Unidosd, o trs.250 kilometeos,

AVIACION SIN MOTOR

En los Estados Unidos se ha ereado un Comité, que preside Orville
Wright, con el fin de dar impulro o los vuelos sin motor.

A este fin han enviodo a todos los gobernadores de las distintas ca-
pitales unos i ios para determinar los puntos donde se puedan
celebrar estos concursos en mejores condiciones.

. En ¢l proximo. otofio so celebrarin numerosos mitines con cardcter de
internacionales, de vuelo a vela, cregéndose que participarin gran ni-
mero de francesss y alemanes.

LA FLOTA AEREA DE INGLATERRA

En. contestacidn a preguntas del jefe laborista Mac Donald, e pre-
sidente Baldwin ha hecho en la C‘mum de los Comunes Imporintites
declaraciones sobre el aumento de las fuerzas adrens. Baldwin mani-
festo que e Goliierno  habla decidida establecer una fuerza aéren de
defensay capaz de anegurar al pais Iquier e de la mavor
fuerza aérea mundial. Esta fuerza se compondra, en parte, de unidades
militares regulares permanentes, y en parte, de reserva tertitorial. Cons:
tark primere de o ma ¥ dos irillas, que se compondriin de doce
unidades cada una, n las que se afiadivhn oteas treinta ¥ enatro, Fl
misistro del Aire ha recibido instruceiones para llevar a la prictica in-
ngnlia:urnemt extas  decin D éx se ultimarin detalles, en pre-
vision de la posihilidad de una subsinuiente expansion; antes de
que se llegue o ningian pumento se volverh a examinar crr;“mhlum en
relncidn con lan fuerzas néreas extranjerns.

El presidente afiadio. que, de conformidad con las obligaciones que
habia contraido Inglaterra en la Lign de Maciones, o Goblerno inglés
couperara con gusto con los demis (gbiﬂm en Ia limitacitn de los ar-
matnentos aércon con arreglo a las normus del Tratadeo de Washington.

Sir Samuel Hoasve, ministro del Aire, manifestd que los gustos ne-
epdarion parn etas unidades aéreas que van a consiruitee, por este afo
no excederin de meidio millin de Hbras esterlinas. El importe de los
gaitos ik les no se o bolsara hasta dentvo de cineo afios,
¥ s elevarin a partir de esa focha a uhos cinco millones v medio anua-
les de libras.

Lord Curzon repitid en la Camara de los Lores las manifestaciones
de Baldwin,

_ Sir Samuel Hoare, ministro de Aviacion, ha dicho que ¢l suyo ex o
anico rin que sus trabajos e importancia este afin v el
venidero,

Hi pedido al pals que no escatime nadn de lo que significa defensa
¥ seguridad contra !ln}ﬂﬂl y agresiones del  exterior,

Quiere ser franco, Actualmente no teme ataques de oadie, ¥y mu
cho ntenos. de los antiguos amigos ¥ alisdos, Pero como of Imperio bri-
tinico es un gran lmperio, debe asegurar su  defensa nacional, *Por
mis que seamon  boenos  amigos de todos—dijo—, y por buenas que
sean ouestras relaciones eon todo e mundo, po podemos dejar las cos-
tas de fn Gran Dretafia expuoestas a las agresiones hostiles, ¥ no po-
demos vivie a merced de enmalquier otro pais del mundo.”

FRANCIA AUMENTA SU PRESUPUESTO EN

50 MILLONES

La Cétvara fruncesa ha aprobado, por qon votos contra 69, un aumento
de 50 millones en In partida del presupiesto de Guerra, destinada a la
avitciion.

VOLVNTAD.—Serrano, 48, —Madrid. - 2,431
Grabador, CARRASCO
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