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LA A E R O S T A C I Ó N 
RECIBE SU ESTANDARTE 

l 'atria?... Seguros pueden estar los arriacenses 
de que para los Ingenieros militares el es­
tandarte de Aerostación, además do to<lü cuan­
to simboliza, significa un aU/o más... 

Y en cuanto a la Real Familia, orgullosos 
pueden estar los aerosteros españoles de los 
honores que constantemente do ella han re­
cibido. Su Majestad la Roir.a Doña María 
Cristina, la primera Soberana del mundo que 
ha recibido el bautismo del aire, se dignó vi­
sitarlos en Madrid (en la Casa de Campo) el 
año 1889. a poco de su creación; Su Majestad 
el Rey lo ha efectuado en distintas ocasiones, 
bien reciente una de ellas, con motivo de la 
celebración del primer curso de observadores 
aerosteros que en ííspaña tenía lugar; latente 
e tá también el recuerdo del viaje que el Mo­
narca rcilizó en el diriirible Eshaña. v, ñor 

Kl Alcalde dt: Gaadalajiíra d u r a n t e su dí.scursü. 

Desde ha/:e noventa años es Guadalajara cuna 
de los Ingenieros militares, y el año 1896, cuan­
do la Aerostación empezó a tener vida indepen­
diente, después de su nacimiento en el disuelto 
batallón de Telégrafos, a cuya cuarta compañía 
permaneció antes agregada ocho años, recibió 
albergue en la ciudad alcarreña. Los que, por os­
tentar en el cuello las inmaculadas torres de pla­
ta, o por haber jirendido en su pecho las alas 
de Aeronáutica, con el ancla o la estrella de pla­
ta, distintivo de los aerosteros, han convivido lar­
gos plazos con el pueblo de Guadalajara, tienen 
forzosamente que mirar la ciudad de Alvarfáñez 
de Minaya como so mira al terruño querido don­
de se pasó la niñez, y del que no queda más que 
recuerdos, buenos ya todos: los malos, porque 
pasaron; los buenos, porque lo fueron. 

Ksa noble y hospitalaria ciudad, que siempre 
correspondió al cariño de los que a ella fueron 
a hacerse homl)res, ha visto crecer las tropas 
de Aerostación, hasta convertirse, de la primitiva 
"Compañía de Aerostación y alumbrado en campaña", on el 
actual "Servicio de .aerostación", con su batallón. Parque 
y tropas afectas a éste. Ha sentido y vivido con ellas en 
todo momento con el cariño que lo hace una vieja nodriza 
con el hombre a quien dio vida. Cuatro veces despidió y reci­
bió a los aerosteros cuando el de!)er les llamó a las campañas 
de Marruecos, y en todas ellas les entregó su carazón antes 
de partir. . . ; y en esta, como en todas las ocasiones, ¿no iba 
la ciudad de los ingL-niorcs a ocupar uno de los primeros pues­
tos en la lista de las poblaciones españolas que lian rendido 
a su; í^uar i'ci: n.s el homenaje de ofrendarles la enseña de la 

tí. . \ . K. el lu í an le Dou Ju:ui recil e el Ivstand.irlc. 

último. Su .-Xlteza Real el Infante Don Juan, el Infantito in­
geniero, ha querido ahora, ante sus .-\ugustos Padres, y vis­
tiendo el uniforme del Cuerpo, honrar a los que como él lucen 
con orgullo los castillos de plata. 

*• * * 

El miércoles, ¿o de junio, día señalado, a las diez de la 
mañana se hallaban formadas las tropas en el antiguo Aeró­
dromo, hoy campo de instrucción y maniobras del Batallón de 
Aerostación. Constituían una brigada, a las órdenes del gene-
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REVISTA MENSUAL ILUSTRADA 
DE AERONÁUTICA 

TKCMCOS, AVIADORES, PUBLICISTAS Y AFI­
CIONADOS COLABOBADORES Y REDACTORES 
DE ESTA REVISTA 

Excmo. Sr. D. Francisco EchagUe Santoyo. 
D. Jorge Soriano Escudero. 
" Alfredo Kindelán Duany. 
" Cesáreo Tiesto Clemente. 
" Salvador García de Pruneda y Arizón. 
" Emilio Herrera Linares. 
" Luis Gonzalo \ ictoria. 
" José María Aymat Mareca. 
" Francisco Zamarra Agustina. 
" Vicente Ualbás y Carrillo de A11 ornoz. 
" Antonio Pérez Kúñez. 
" Rafael Sorra Astrain. 
" Joa()UÍn (le la Llave. 
" Emilio Baquera Ruiz. 
" Román Gautier Atienza. 
" Federico Abeillié y Rodrifjuez Fito. 
" César Gé)mez Lucía. 
" Ángel Pastor Velasco. 
" José Martín Moutalvo. 
" Carmelo de las Morenas Alcalá. 
" Joaquín PérezSeoane. 
" Felipe Acedo Colunga. 
" Enri(|uo Maldonado y de Meer. 
" Benito Molas García, 

" Antonio García Vallejo. 
" Manuel Montero Eehevarría. 
" José Fernández Clieca. 
" Antonio Rodríguez Mart ín. 
" .\iitonio Domínguez Olarte. 
" Alejandro Gómez Espenier . 

Excmo. Sr. D. Leonardo Torres Quevedo. 
D. Mariano Moreno Caracciolo. 
" Juan de la Cierva y Codorniu. 
" Baldomero Vila. 
" Luis Foyé. 
" Ileraclio Alfaro. 
" Juan Cruz Conde. 
" Leopoldo Alonso. 
" .Tose Es])inosa Arias. 
" Vicente Martínez Lecea. 
" Enrique Casas. 
" Manuel Xúfiez Torralbo. 
" José de la Fuente y Sintas. 

Son también colaboradores de esta Revista el Sr. D. Pe­
dro María Cardona, capitán de fragata, director de la 
Escuela de Aeronáutica Naval, y los técnicos y 

nviadoros ])ertenccientes a la misma. 

Reparación de los mismos, faros, 
fa ro les , bocinas , a l e t a s , etc . 

EQUIPOS COMPLETOS DE RADIADORES, 
DEPÓSITOS Y DEMÁS ACCESORIOS PARA 

A V I A C I Ó N 

Ricardo M Corominas 

REDACCldli Y ADMItl lSTRA[É: GIORIETA DE ATOCHA. 8. - MADRID 

Semestre 

,S.1-Ü6 M. • Aparludo de Correos 7.021 
S U S C R I P C I Ó N : 

10 pesetas, jl Extranjero. . . . 
6 » I Numero suelto . . 

15 pesetas. 
I » 
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Proveedor efectivo de la Real Casa. 

Nonteleón, 28, teléf. J. 8^5.-Madrid 

Gran Vía Diagonal, 458, teléf- G. 788 
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i'.i J t i c (le AtTi¡elación 111 su diácurbu, 

ral director de Aeronáutica, integrada por la Academia de 
Ingenieros, con bandera, escuadra y música, organizada en dos 
unidades de Zapadores, una de Telégrafos y una mixta de 
Radiotelegrafía y Alumbrado; la Compañía de Obreros de los 
Talleres del Material, con su banda, y, por último, las tropas 
de Aerostación, compuestas de la compañía de F^xperimenta-
ción, con escuadra y banda, y del batallón, con su escuadra 
y banda; sus unidades primera y segunda de tracción animal 
y sus tercera y cuarta de tracción automóvil. Las primera y 
tercera unidades remolcaban, con sus respectivos tornos, dos 
globos Liu-qnot. .Xntc las tropas, con sus comisiones y escol­
tas, formaban brillante línea los pendones de los regimientos 
segundo de Zapadores-Minadores, primero y segundo de Fe­
rrocarriles, los estandartes de los de Pontoneros y Telégrafos, 
el del batallón de Radiotelegrafía de Campaña 
y la joven, pero gloriosa bandera de Avia­
ción, esta última con su escolta de oficiales 
aviadores. 

Al pie de la tribuna regia se hallaban los 
excelentísimos señores capitán general del 
Ejército, ministro de la Guerra, capitanes ge­
nerales de las primera y quinta regiones, jefe 
del Kstado Mayor Central, general Vives, ge­
neral jefe de la Sección de Ingenieros, con­
tralmirante jefe de la Aeronáutica Naval, 
general jefe de Estado Mayor de la quinta 
región, comandante general de Ingenieros de 
la «luinta región y pro-capellán castrense. 
También se encontraban en dicho lugar los 
duques del Infantado, los agregados militares 
y navales de Italia, Francia, Perú, Méjico y 
Kolivia, y las autoridades y Comisiones mili­
tares y civiles de la plaza. Frente a las tro­
pas se hallaba el altar, con la imagen de San 
Fernando, patrón de los Ingenieros, y a su 
derecha, en la tribuna de invitados, realzaba la 
belleza de la mujer española, contribuyendo, 
como siernpre, al esplendor de las fiestas que 
nuestra Patria celebra. -Arriba, en el limpio 
y azul cielo, se dibujaban los aviones de va­
rias escuadrillas, cuyos tripulantes tomaban 
parte en tan solemne acto, brindando a sus ca­

ntaradas aerosteros arriesgados vuelos y difíciles ejercicios de 
acrobacia aérea. 

Momentos después hacían su entrada en el campo Sus Ma­
jestades los Reyes Don Alfonso y Doña Victoria, Sus Alte­
zas Reales los Infantes Don Juan, Doña Isabel, Don Fernan­
do y la Duquesa de Talavera, que, acompañados de su brillan­
te séquito, se dirigieron a la regia tribuna. El Monarca, que 
vestía el uniforme de Ingenieros, revistó las fuerzas, e inme­
diatamente dio comienzo el acto. El alcalde de Guadalajara, 
D. Miguel Solano, empuñando el asta del estandarte, pronun­
ció un vibrante y admirable discurso. 

l ímixzó diciendo que "había llegado el momento de que la 
ciudad de Guadalajara, cuna y solar de los Ingenieros mili­
tares, cumpliese, unánime y solemnemente, el acuerdo de ren­
dir homenaje de gratitud y carii'io a los que son hijos de su 
predilección y de su orgullo, a los que viven y a los que lian 
alcanzado la inmortalidad dando su vida por la Pat r ia" . Ma­
nifestó que "cumplía con toda la efusión de su alma el encar­
go recibido del pueblo de Guadalajara entregando al ministro 
de la Guerra el estandarte adquirido por suscripción popular, 
y, con el estandarte, cuanto este pueblo noble y generoso po­
seía : entendimiento y voluntad, espíritu y cuerpo, para pa­
tentizar así, una vez más, la perfecta unión y solidaridad en­
tre Guadalajara y el Cuerix) de Ingenieros, dignas de ser en­
salzadas en a(|uellas presentes circunstancias por boca más 
elocuente que la suya". Continuó diciendo que "el Servicio de 
.•\erostación se había adueñado del corazón del pueblo y del 
corazón de los Reyes", recordando la feclia 27 de junio 
de 1899, en que Su Majestad la Reina Doña María Cristina 
realizó una ascensión, "honrando así al naciente servicio ae­
rostático, que al comenzar con tan brillantes auspicios tenía 
que ser orgullo del Ejército". Dedicó después calurosos elo­
gios a la Reina Madre, que dijo "posee, en el más alto gra­
do, las virtudes que adornan el alma de una madre y las más 
preciadas virtudes cívicas, y en el arte de gobernar a las gen­
tes, como ninguna otra mujer, por lo cual de ella se dice, con 
gran verdad, que su dulzura y sus virtiKles valen más que su 
grandeza de Reina y su poder de Soberana". Tuvo también 
sentidas frases de elogio para Su Majestad el Rey, iMjniendo 
de relieve el "que haya inscrito al Infante Don Juan en el 
Cuerpo de Ingenieros, y que este acto de la realeza no podrá 
ser olvidado por tan glorio.so Cuerpo, modelo de lealtad y 
bizarría". Terminó con un canto a la bandera y a la justicia, 
y, dirigiéndose a los aerosteros, dijo (|ue "era la voluntad del 
pueblo, que en a(|uellos momentos rei)resentaba, (pie cuando 
presenten armas y saluden a la enseña de la Patria que ponía 
en sus manos lo hagan pensando en España y sintiendo el alma 
henchida de entusiasmo en pro de la disciplina, que es la base 
del Ejército, eleven sus corazones y den a la Patria lo que 
de ellos espera y les exige en las presentes difíciles circuns­
tancias". 

A tan hermosas palabras contestó el ministro de la Guerra 
con el siguiente discurso; 

" Señor alcalde: 
En nombre del Ejército acepto esta bandera, que con tanto 

cariño dedica el pueblo de Guadalajara a las tropas de . \eros-
tación, demostrando una vez más la unión íntima que en Es-

Bcndición del Estandarte. (Fot. Aerosraiión.) 
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paña existe cutre el ])uel)l<) y el Ejército, lo mismo en sus 
victorias que en sus desgracias; unión que es la más finne 
garantía de éxito, pues si el Ejército en sus empresas se en­
contrase solo, sin ese auxilio espiritual, decaerían sus fuerzas 
por ifiuchos auxilios materiales (|ue se le prestaran. 

Transmitid, pues, al ¡luelilo de (iuadalajara las más expresivas 
gracias, en nombre del Ejército, por esta prueba de amor que 
le dais, de gran valor material e incalculable valor moral. 

I*resfiitacióii tlel ICstaliilarU- ii las tropas. 

Recibid, Alteza, esta bandera, que con tanto afecto os en­
trega el pueblo de Guadalajara, cuna gloriosa de nuestros In­
genieros militares, y entregadla sin temor, que vuestros com­
pañeros que llevan el mismo emblema lian demostrado saber 
bonrarla y defenderla, y perdonadme que, ya que es notorio, 
y yo mismo be tenido el honor de oirlo de labios de vuestra 
Augusta Madre, vuestra ¡¡redilección por este glorioso Cue."-
po, os diga, con todo respeto, que sigáis con esta afición, que 
los títulos más honrosos que podéis unir a vuestra realeza son 
los de Ingeniero y soldado español." 

Descendió el Infante Don Juan de la tribuna con su egregio 
Padre, y con voz clara y briosa entonación leyó: 

"Mi teniente coronel; 
Os entrego el estandarte que España y el Rey confían a la 

Aerostación de Campaña, cuyo honor queda desde hoy vincu­
lado a esta enseña. Dios, (|ue la bendice, os alentará en las 
horas gloriosas y en las de sacrificio; en todas os acompa­
ñará mi espíritu, unido al vuestro en su entusiasmo por la glo­
ria de nuestro Cuerpo." 

El teniente coronel, jefe de Aerostación, tomó el estandarte 
y se expresó en estos términos: 

•' Señor: 
Esta bandera, que el pueblo de Guadalajara regala al Ser­

vicio de .-Xerostación, adquiere desde hoy para nosotros un va­
lor incalculable: en primer lugar, por ser la representación 
augusta de nuestra Patr ia ; pero, además, por haber sido re­
cibida de las excelsas manos de Vuestra .Mteza, el Infante 
Ingeniero, hijo de nuestros Reyes. 

Vos sabéis muy bien, Señor, porque a pesar de vuestra 
corta edad sentís como nosotros las glorias y tradiciones de 
nuestra. Cuerpt*, que los ingenieros no necesitan renovar sus 
promesas: las cumplen siempre, y en ello tienen cifrado su 
mayor orgullo; pero en este momento se presenta una ocasión 
tan hermosa jiara hacerlo, bajo este cielo de Castilla, cuna de 
la Aerostación milffai^ española, en Guadalajara, donde se inol-
dea el cerebro y , se . t empla el espíritu de la oficialidad del 
Cuerpo, que yo^ Sefiór, en nombre de los aerostcros, juro a 
Dios, ante nuestros Reyes y ante Vuestra .Alteza, que sabre­
mos corresponder al hont>r que hoy recibimos, y defendere­
mos esta enseña hasta perder la vida." 

Bendijo entonces el procaiK-llán general castrense la pre­
ciada enseña, que fué después entregada al portaestandarte, 
dando comienzo la misa, en que ofició el capellán de Aeros­
tación. 

Terminada ésta, y con arreglo a lo preceptuado por las 
Reales Ordenanzas, el jefe de Aerostación dirigió a las tro­
pas de su mando la siguiente arenga; 

" Soldados: 
Ttxios los que tenemos el honor de estar alistados bajo esta 

bandera, que Dios Nuestro Señor se ha dignado bendecir, para 
aliviarnos en niR-stras adversidades y protegernos contra los 
enemigos del Rey, de la Constitución y de las leyes, estamos 

obligados a defenderla hasta perder la vida, porque así lo exi­
ge el servicio de Dios, la gloria de la nación, el prestigio del 
Cuerpo y nuestro propio honor. En prueba y fe de ()ue así lo 
liaremos, gritad conmigo: ¡Viva España! ¡Viva el Rey!" 

La compañía de lí.xperimentación hizo la descarga reglamen­
taria, y el estandante ocupó su puesto en la formación. La Fa­
milia Real, autoridades e invitados se trasladaron a las tribu­
nas de desfile, y seguidamente dio comienzo éste, (|ue resultó 
de extraordinaria brillantez. 

A la cabeza de las tropas marchaba el general director de 
Aeronáutica, con su Estado Mayor y escolta. Iban detrás, en 
línea, las banderas y estandartes asistentes al acto, ya citados. 
A continuación, la Academia de Ingenieros, con sus unidades 
de Zapadores, en columna, y las de Telégrafos y mixta de Ra­
diotelegrafía y Alumbrado, en columna de a dos. Seguía la com­
pañía de obreros, en columna, e inmediatamente las tropas de 
Aerostación, a la cabeza de las cuales marcliaba, en columna, 
la compañía de Exi>erimentación. Siguiendo en columna de a 
dos, el batallón, cuyas primera y tercera unidades conducían 
los globos en su retaguardia. 

S. M. el Rey impuso al alcalde de Guadalajara la gran cruz 
del Mérito Militar. Presenció la Real Familia la salida de un 
«lobo libre, el Polígono, y dignóse aceptar un almuerzo que en 
uno de los locales fué servido, regresando a la corte momentos 
después. 

Y para terminar, copiamos a continuación la alocución que 
(le su jefe recibían las tropas, horas después : 

"Jefes, oficiales y soldados de Aerostación: 
Habéis tenido la honra inmensa de recibir el estandarte, en­

seña de la Patria, de las augustas manos de S. A. R. el In­
fante Don Juan. Desde que os mando no me habéis dado moti­
vo de (|ueja ; pero, para corresponder al honor recibido, es pre­
ciso que en adelante seáis mejores. 

Conservad siempre la subordinación y disciplina, orgullo de 
los Ingenieros militares españoles, y as!, cuando os licenciéis, 
soldados, ])o<lréis decir con orgullo: Serví en Aerostación. 

El Estantlarte uaraiite el desfile. 

Allí me enseñaron a ser buen soldado; hoy soy buen ciuda­
dano. 

-Asi lo espera vuestro jefe. Tiestos." 

Una prueba más del santo amor (jue los .Soberanos y el pue­
blo sienten por el Ejército. ¡ Que la suerte acompañe a éste para 
corresponder, cuando el momento sea llegado, a distinciones 
como la presente, de imborrable recuerdo! 

ANTONIO G.\RCÍ.\ VALLF.JO. 

Guadalajara. _'5 de junio de n)j,v 

ESCUELAS CIVILES DE AVIACIÓN 
Próximamente se anunciará en el «Diario Oficial 
del Ministerio de la Guerra», un concurso para con­
tratar con Empresas civiles la enseñanza de los 
pilotos militares. En estas Escuelas podrán ins­

truirse también pilotos civiles. 
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Un momento del desfüe del Batallón. (Fot. Sasanna.^ 
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Bendición del E;standarte.-Vista tomada desde un glol». (Fol. Susanna.) 
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En ningún conjunto mecánico son 
tan necesarias estas cuatro cualidades 
como en un motor de aviación. 

La prueba de 300 horas a plena 
carga que acaba de realizar un motor 
Wright E-4, demuestra que los moto­
res de la Wright Aeronautical Cor­
poration son los que, hasta la fecha, 
reúnen en mayor grado estas caracte­
rísticas. 

La fidelidad de esta Casa a los idea­
les de los hermanos Wright es funda­
mental. Sus diez y nueve años de éxi­
tos en ingeniería aeronáutica han pro­
clamado esta determinación como 
definitivamente acertada. 

WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION 
Paterson, New Jersey, U. S. A. 

H E R A C L I O A L F A R O 
Montera, 53. MADRID. 

MTW^l CGM T 
"id idenlificación 

del servicio incomparable. 

I 
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ACCIDENTES Y VICTIMAS 

Don Enrique Montero González. 
Teniente de Caballería.«Observador de aeroplano. 
Don Ramón Ingunza Santodoinin3;o. 

Alférez de complemento.-Pilólo aviador. 
t en Tafersit Afelilla) el 28 de mayo de 1923. 

/;',(/(' Cuadro de Honor es nn trabajo recientemente encomen­
dado por la Dirección de .-leronáiitica Mililar a nuestro dis-
tintniido colaborador el capitán de iniienieros D. Antonio Ro-
driguez Martin para inscribir en él los nombres de los milita­
res victimas de la Aviación. Al ofrecer a nuestros lectores esa 
joya artistica, que acredita la inspiración y ¡insto depurado del 
autor, tenemos el dolor de estampar en su fondo los nombres 
de esos dos héroes, muertos gloriosamente en los campos mal­

ditos de Marte. 

El primer luto de la aeronáutica naval. 
Cuando el ciitrcnairiiciito ik' .su porsonal es tal que puede 

calificárseles de verdaderos peritos en la arriesgada ciencia 
de la con(|uista del espacio, y después de más de veinte tncscs 
de volar incesantemente, nuestra Aviación naval viste de luto 
por vez primera. 

Dos jóvenes, llenos de entusiasmo y amantes del progreso 
de la navegación aérea, lian tenido la desgracia de perecer a 

cimsecuencia de 
un lamentable ac­
cidente, (lue no 
pudo evitar el 
piloto. 

El triste su­
ceso ocurrió en 
Mahón, el dia 
2(1 del ])asado 
junio. I'" 1 t e -
nicnte de navio 
I). Vicente Cer-
vira, acompai'ia 
(lo del contador 
1). Juan Suárez 
<le Taugil, cuyas 
fotografías pu-
blicamos en esta 
página luctuosa, 
se elevaron, para 
•verificar vuelos 
de prácticas, en 
uno de los hi­
droaviones r e -
cientcmente ad­
quiridos para la 
Escuela. A una 
altura considera­
ble el aparato 

perdió la estabilidad, y, sin (|uc el experto aviador pudiera re­
cobrar el mando, cayó a tierra violentamente, quedando des­
trozado por completo y resultando muertos los dos tripulantes, 
cuyos cadáveres fueron sacados de entre los restos del hidro­
avión por los compai'ieros de la Escuela. 

El entierro de las victimas, <|uc tuvo lugar al día siguiente de 
la catástrofe, constituyó una manifestación de duelo verda­
deramente imponente ; el comercio y la industria cerró sus puer­
tas y toda la población se asoció al cortejo fúnebre. 

Los féretros, envueltos en la bandera nacional, fueron llevados 
a hoiTibros por el director de la Escuela de .Aeronáutica, je-

Kl Teniente de navio D. Vicente Cerver.i. 

fes de buques de 
la división y com-
pai'íeros de los 
finados, hasta las 
a f u e r a s de la 
ciudad, donde se 
colocaron en ar­
mones de artille­
ría. Al paso por 
las calles el gen­
tío arrojaba flo­
res. 

Los cadáveres 
de estos dos hé­
roes malogrados, 
por cuyas almas 
elevamos al cie­
lo sentida ora­
ción, recibieron 
sepultura en el 
panteón de fa­
milia del direc­
tor de la Escue­
la de .'aviación 

El Sr. C e r -
vera nació el 27 
de diciembre de 
1898; ingresó en 
la .Armada el 2 de enero de 1915; era sobrino del almirante 
(|ue inandaba la flota de Santiago de Cuba, D. Pascual Cervera, 
y primo del secretario del ministro de Marina. 

Pertenecía a la Escuela de Aeronáutica naval desde el 16 de 
mayo de 1022 y últimamente desempeñaba el cargo de profe­
sor, estando considerado como uno de los mejores pilotos. 

FA Sr. Suárez de Tangil nació el 27 de diciembre do 1894 
e ingresó en la Armada el i." de enero de 1916. Desde el jy 
de mayo desemi>ei"iaba el cargo de habilitado del buque Déda­
lo. Era hermano del ex diputado por Madrid sei"ior conde de 
Vallellano. 

ICl conl.idor de navio D. Juan Su.-írez de Tangil. 

IJl céleljrc aviador francés M. Ca.salc, fallecido el 23 de jumo en un accidente 
de aviación. 
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EL SISTEMA NERVIOSO 
EN LA AVIACIÓN 

Cada lamentable accidente de aviación suele venir acompaña­
do, en las noticias de Prensa, de una frase misteriosa para los 
profanos (la barrena, pérdida de velocidad) en la mayor parte 
de los casos, y otras veces, muy pocas, poquísimas, por concep­
tos muy claros, que a cualquiera le baccn ver la causa de la 
catástrofe, rotura de aparato, o incendio en el aire, o choque 
violento en tierra por tener que aterrizar forzosamente, en 
caso de parada de motor, en terreno quebrado, 

Al primer grupo le corresponde un tanto por ciento del to­
tal de accidentes, que no quiero reducir a cifras, por(|ue no exis­
ten ni puede llevarse estadística de ello; pero que, desde luego, 
son mucho más, muchísimo más, de la mitad. El segundo grupo 
realmente comprende las causas normales de accidente (pie pi>e-
de ocurrir en cuaUpiier medio de locomoción terrestre. Por 
consiguiente, el ideal es reducir, en lo posible, los motivos de 
accidente a este segundo grupo, para así, puestos a la par con 
la locomoción terrestre o marítima, es indudable que tendría la 
prioridad el aeroplano o el dirigible. 

Pues lo sorprendente en esta cuestión es que les accidentes 
del primer grupo (que insistimos en hacer patente, son casi to­
dos) deberían reducirse a cero, mientras que los segundos, aun 
afinando los cálculos y selección de materiales dedicados a la 
construcción de aviones, siempre puede sobrevenir la sorpresa 
en idéntica forma que ocurre en los procedimientos terrestres; 
un tren, un automóvil, un barco, pueden sufrir averías o so­
brevenir choque, que den lugar a catástrofe. 

Detrás de esas frases de argot aviatorio del primer grupo, 
hay siempre im factor común a todos ellos; ese factor se llama 
sistema nervioso, que yo no lo voy a describir ahora como uno 
de los más importantes en las cosas del aire (en cierto modo, 
podemos calificarlo como el más importante, ya que es el cau­
sante del mayor número de accidentes); pero, sí quiero poner 
un granito más en realzar su importancia y consiguientemente 
contribuir a meterle en el eáleuto de las fórmulas que vayan 
saliendo sobre garantía de vida de los que vuelan como pilo­
tos, y. por tanto, de lo que a éstos hacen dejación de las 
suyas como pa.sajcros. 

La influenciji del sistema nervioso en Aviación, la psicología 
aérea que pudiéramos llamar, hace su aparición en diversas 
forinas, y en cada una de ellas se debe combatir sus efectos 
perniciosos. 

La más importante. por(|ue suele causar más víctimas, es el 

caso corriente de ¡error pánieo o Uincliacón de cabeza (argot) 
en el piloto. Se ceba en los aviadores poco experimentados, s j -
bre todo, si a su poca experiencia unen un funesto deseo de 
epatar a compañeros o público visitante de aeródromos; más 
aún si hay en él representantes del bello sexo. Son bastantes 
los accidentes presenciados por personas afectas a los pilotos 
que en ellos perdieron la vida. 

¿Qué es lo que ocurre allá en lo alto, en el interior de esos apa­
ratos, que con trágico espanto vemos describir siniestras curvas, 
como si dudase en la elección del punto de la tierra que ha 
de parar instantáneamente las vidas humanas y la vida mecá­
nica del avión ? Todos los pilotos podrían contestar. 

La nerviosidad en los primeros tiempos de vuelo (en lo.s úl­
timos, después de muchos años, con frecuencia también) es 
grande; el aparato, según le dicen en las clases teóricas, es au­
tomáticamente estable; para ello tiene tres V, y un convenio 
que han hecho entre sí los tres centros de gravedad, de trac­
ción y sustentación y bajo la advocación de esta doble sacro-
científica trinidad, el aparato no se puede caer; pero si se le 
ocurriese hacerlo, surgirían rápidamente las VVV y los cen­
tros para enderezarlo y llevarlo por buen camino, ii condieión 
de que el piloto no se oponga a ello. 

Todo esto el piloto lo cree y se satura de ello hasta el mo­
mento en que sus pies pisan en el avión y despega de este l)e-
iiéfico suelo tan sólido y tan estable, que permite reducir a 
cálculos todo lo humano y algo de lo divino; pero en cuanto el 
avión se apoya en la blandura del aire, ya pierde gran parte 
de su fe en el bagaje teórico; cualquier cosa exterior, una ra­
cha de viento, un remolino de aire, produce un desequilibrio, 
que el ahora incrédulo piloto no espera a que acudan en su 
auxilio sus misteriosos protectores, sino que allí tiene a su 
disposición la palanca de mano y los pedales para, por si mis­
mo, sin intervención de poderes extraños, meter en cintura al 
aparato rebelde. Pero no en balde ha perdido la fe; ya todo 
lo que pase en el aire ha de afrontarlo con sus propios me­
dios, con la oportunidad de intervención de su mano y de sus 
pies; en una palabra, de su aptitud. Pero es tan misteriosa esta 
atmósfera, inexplorada por el hombre hasta hace poco, es tan 
traidora en sus fenómenos sobre el aparato. ¿Quién le dice al 
piloto que no pueda un remolino más violento que los anterio­
res volcarlo, e incluso romperlo? 

Wrdaderamente. nadie le obligaba a meterse a aviador; 

DEL CONCURSO DE AEROPLANOS 

Brt-Riiet 11» .K-1, de reconocimiento. Disposición interior del avión. 

El avión Breguet de reconocimiento, tipo XIX A2, enteramente metálico, sexquiplano, monomotor de fuselaje único, al 
cual se le ha adjudicado el premio entre los presentados al concurso celebrado por la Aviación militar. 

Ya que la falta de espacio nos lo impide en el presente, dejamos para el próximo ntimero el dar a conocer las carasterísticas 
de este aparato, que va a ser fabricado en España. 
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cuando tome tierra decidirá lo que ha de hacer sobre este punto; 
probablemente, abandonará su capricho de ser aviador y, d'CS-
de luego, si en aquel mismo momento, por arte de brujería, le 
pusieran a firmar su separación do Aviación, y, acto continuo, 
encontrarse en el suelo, sano y salvo, firmaría; ix;ro hay to­
davía que tomar tierra, esto es indudable; en el aire no se va 
a quedar, y la toma de tierra es el momento más peligroso. 

Con esta sucesión de monólogos, acrecentados con nuevos 
temas, por ruidos extraños en el motor o en el aparato, el pi­
loto va dejando entrar en escena un nuevo factor que no en­
traba en las fórmulas del equilibrio del aeroplano, y es el sis­
tema nervioso; sus síntomas son el agarrotamiento de músculos, 
se aprieta la mandíbula, las manos empuñan fuertemente la 
palanca de maniobra, los pies igualmente se distienden violen­
tamente sobre los pedales de dirección ; en estas circunstancias 
de predominio del músculo, se pierde la sensibilidad de mando; 
es más, inconscientemente contribuyen al desequilibrio del apa­
ra to ; detrás de esta preponderancia mu.scular, va alejándose 
la voluntad, el dominio del espíritu, y llega un momento extre­
mo en que se suman agentes nocivos, exteriores e interiores, en 
que la lucha es de materia a materia, de músculo contra palan­
cas y motor, y, en esta lucha, el músculo no puede hacer más 
que contraerse tirando de la palanca de maniobra, movimiento 
instintivo irracional, para contener la caída del aparato; los 
pie.;, catalépticamente distendidos, uno de ellos a fondo, sin sa­
ber por (|ué. o, alternativamente, uno y otro, sin más fin que 
el de dar satisfacción al músculo. 

Desde tierra, toda esta faena se ve en forma de harmia. 
Si el piloto ha conseguido reaccionar y adquirir el domino 

de su voluntad y con ella el del aparato, una vez en tierra, le 
bastan escasos minutos para apreciar como una .solemne tonte­
ría sus propósitos de d<?jar el pilotaje; .su fe en el aparato, en 
la teoría y en sus condiciones, resurgen nuevamente, y para de­
mostrarlo, si tiene ocasión, se lanza de nuevo al aire, y ya en 
este vuelo... no tiene nada de particular (|ue le vuelva a ocurrir 
lo mismo que en el anterior, con acompañamiento de sus pro­
pósitos de no volver a pasar ratos tan amargos. 

¿Qué piloto no habrá experimentado en cierta época de su 
aprendizaje algún fenómeno del género de los relatados? Pre­
cisamente, la sucesión de ellos, en diver.sas circunstancias, ven­
ciéndolos siempre, van haciendo al piloto maduro, consciente 
del papel decisivo que en el aire ejerce el dominio de la im­
presionabilidad; cada vez va siendo más creyente de la teoría 
que esclaviza al avión a comportarse siempre bien, y recibe 
sus cabriolas de caballo inquieto con tran(|uilidad, sin llevarle 
la contraria, más bien favoreciendf) los instintos mecánicos de 
este animal del aire, nunca oponiéndose por musculatura, por­
que se corre el peligro de que se le caliente la boca y se des­
boque. 

Este factor psicológico tiene tanta importancia, que el pro­
fesor de pilotaje nunca considerará bastante el interés que 
preste para conocer a sus alumnos. Por su parte, éstos no per­
derán ocasión de hacer ejercicios de dominio de su espíritu: 
no deben limitarse a hacer aparentemente con corrección las 
maniobras de vuelo; un viraje, una toma de tierra, que para 
el profesor no tenga reparo alguno, puede ser incorrecta para 
el análisis íntimo del alumno, si éste se auercibe que algimo 
de sus mú.sculos ha intervenido con rigidez desproporcionada al 
esfuerzo que deba realizar. 

Si el alumno, después de un vuelo corto, nota agujetas, fati­
ga corporal, es señal de falta de ponderación en el empleo de 
su aptitud : le ha fallado el sistema nervioso. Kn vuelo, con fre­
cuencia debe hacer examen de conciencia de su estado psico­
lógico y se sorprenderá asimismo en posición incorrecta de vue­
lo : probablemente tiene demasiado metido un pie o la mano 
agarrotada al puño de la palanca. Al que esto escribe le ocu­
rrió, estando adelantada su enseñanza, dar una vuelta comple­
ta a la derecha sin saber por qué, y, en pleno viraj<', me exami­
naba a mí mismo (|ueriendo averiguar la causa; cnitralm vía-
nns, y el aparato seguía virando, y ya me disponía a contra-
alabear, con la probable aparición de la barrena, cuando me 
apercibí de que, a pesar de mi buen deseo de dominar mis 
músculos, las manos efectivamente habían obedecido a la orden 
de cenlrar niimos, pero el pie derecho se me había declarado en 
r-ebeldía y seguía metido a fondo. 

Otra forma en (|ue influye de un modo pernicioso el factor 
psicológico, es la exaltación del amor propio con vistas al 
'•irtiidsisnio, que no debe confundirse con la conveniente labor 
que cada piloto debe realizar en su entrenamiento para per­
feccionarse en el dominio del aparato, sin anteponer compara­
ciones peligrosas con sus compañeros. 

Kl abuso de la acrobacia peligrosa (la (pie se hace al ras del 
suelo) ante compañeros o público, acarrea, no sólo el peligro 
propio, sino (|ue, aun suponiendo que éste no exista por la ab­
soluta confianza del piloto en su propia aptitud, sugestiona a 

camaradas, que no se quieren dejar epatar, a imitar o superar 
las filigranas que aquél haga, y la consecuencia de estos piques 
suele terminar muy lamentablemente y de ello hay, por desgra 
cia, bastantes ejemplos. 

P3ste caso es más lamentable que el anterior, porque no tie­
ne justificación. .Su antidoto único es una enérgica discipli­
na de vuelo mantenida por los superiores, unida a un ambiente 
de camaradería, que conviene inculcar en el cuerpo de pilotos, 
para que de los propios compañeros surja la oposición, no al 
(|ue .se destaque por su aptitud francamente reconocida, sino 
contra aquéllos que, con más incon.sciencia (|ue pericia, se pro­
ponen pisar a fulano o son propensos a distinguirse los días 
de público, sin considerar que, en muchas ocasiones, las ma­
niobras más peligrosas no se las admiran los profanos o, en 
a(|uel preciso momento, les llama la atención un incidente cual-
(|uiera ajeno al vuelo. 

Concediéndole importancia al factor psicológico en el vue­
lo, ganaría la Aviación grandemente en el favor del público, 
sin el cual, será imposible que la navegación aérea adquiera 
carta de naturaleza como me<lio corriente de transporte, y, sin 
embargo, la atenuación de su pernicioso influjo puale lograrse 
combatiéndolo con iK'rseverancia en una u otra forma, según 
queda expuesto. 

Comandante CONZ.U.O 
Los Alcázares, junio 1923. 

LAS COPAS VILLA DE MADRID 
Formando parte de la Semana Deportiva Municipal, conce­

dió el Ayuntamiento de Madrid dos copas para aerostación 
y persecución de globos por automóviles y, lo que es más va­
lioso y eficaz, el gas correspondiente, única manera de que se 
hicieran las inflaciones, dado el precio prohibitivo a que lo fac­
tura la Sociedad Gas Madrid. 

Preparado todo para la salida el domingo 10. una avería en 
la conducción sólo i)ermitió llegar a los aeróstatos unos 400 
metros en cinco horas de inflación, con lo cual hubo (|ue de­
morar la prueba para el jueves 14, no consiguiéndose siquiera, 
l)or la poca fuerza ascensional que saliera dicho primer día el 
diminuto ]'e(/aso con un pasajero. 

El día 14 tomaron la salida dos 2.¿(X) m.', c\ Polar y e\ Fernán-
de:: Puro, que han de concurrir en septiembre a la copa Cordón 
Bennet, y dos 9(m m.', el Clio y el General Vifct. Dada la des-

COI'.\ VIIJ.A Dlv .M.ADRIU.—I,a paruda del gUilK) General Vives. 
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¡Rualdad de condiciones en que salieron estos globos, la Comi­
sión de Aeronáutica del Aero Club decidió que este concurso 
fuese eliminatorio, concurriendo el piloto que hiciese mayor 
recorrido en cada categoria a la prueba definitiva de la copa 
Madrid. 

K! resultado fué; 
hcrmindcc Duro, piloto, Ortiz de Zarate; pasajeros, Sastre 

y Souza; tomó tierra en San Martin de Montalbán. 
Polar, piloto, Gó­

mez Guillamón; pa­
sajeros, Peñaranda, 
Roca de Togores y 
Pantoja ; aterrizó 
en Nambroca. 

Cíiú, piloto. Gar­
cía Vallejo, que tu­
vo que salir solo: 
llegó cerca de To­
ledo. 

General Vives, pi­
loto. La Llave; pa­
sajero, Urrizburu; 
tomó tierra entre 
Parla y Es(|uiv¡as. 

El día 24 salieron 
los dos globos 2.¿no. 
con los pilotos ven­
cedores Ortiz de 
Z.íratc y García 
Vallejo, a dispu­
tarse la Copa Ma­
drid, que han de 
detentar un año. Se 
les impuso, para ha­
cer posible la per­
secución automovi­
lista, u n a estancia 
máxima en el aire 
de tres horas 

Cuatro coches los 
persiguieron. A la 
toma de tierra del 
¡•crnáttde:: Duro, 
cerca de Colmenar 
del Arroyo, estaban 
presentes tres coches: dos del Centro Eleotrotécnico, conducidos 
por los capitanes Yandiola y Mendoza, y el Bcrlier, del señor 
Muro, conducido por el Sr. Alonso Sañudo. El primero que 
llegó a la bari|uilla. después de haber tomado tierra el globo, 
fué el Sr. Yandiola. El globo l'olar rebasaba, indudablemente, 
la carretera Chapinería-Valdnnorillo, por lo cual el Sr. Sañudo, 
viendo la carencia do carreteras de la región en (|ue entraba, 
tuvo la inspiración de enviar en un caballo, a través de la sie­
rra, a su acompañante Sr. La Llave, (|uc llegó al pie del mon­
te .Almenara (Robledo de Chávela) iiuince minutos después de 
la toma de tierra, ayudando a los tripulantes a todas las fati­
gosas faenas de la recogida. 

Siendo mayor el recorrido de este globo (|ue el de su contrin­
cante, el piloto (iarcia Vallejo queda en posesión de la Copa 
Madrid durante un año, y ol Sr. Muro, propietario del coche 
que primero le envió auxilio y después, con las inlicacioncs de 
su pasajero destacado, llegó más próximo al hr^ar de la toma 
de tierra, gana la Copa para automóviles, que los Sres. Muro, 
Sañudo y La Llave han entregado como recuerdo al Real Aero 
Club de España. 

JOSÉ SOLTI-RAS. 

POR ENCIMA DE 
TIZZI-ASSA Y TAFERSIT 

Al atardecer aterrizan en Nadnr algunos aparatos 
de la e.sciiadrilla de servicio, diciéndonos que las con­
centraciones enemigas ol)serva<las en días anteriores 
parece ([ue se mueven en dirección al sector de Tizzi-
Assa. 

Aquella noche era de luna; en los corrillos de los caba­
lleros del a're se di.sciite la prohabilidad de un ataque 
nocturno en noAe de luna; claro es que la discusión 
no conduce a nada, ni si(|uiera a dar más luz al asvtnto 
que la del satélite. 

I,a l>atquilla del CI.IO, pilotíuio jx^r el teniente 
García Vallejo, ganador de la Copa. 

Se ordena, ya de noche, que salgan unos cuantos ae-
roi)lanos a hacer el buho, y hasta las once y media de 
a(|uella noche siguen volando. 

El teléfono continija dando noticias de que acude 
mucho enemigo sobre nuestras posiciones; el oficial de 
Aeródromo contesta humorísticamente: 

—Dormir tranquilos; los mataremos a todos. 
\ ' así amanece el día siguietite. 
Todo el mundo está en el Aeródromo, todos los apa­

ratos en línea prq>arados y puestos al primer aviso. 
De l)(K"a en boca ha corrido el rumor de que hay un 
píxjuito de guerra, y este rumor hace sonreír a los ros­
tros, siempre alegres, de los caballeros del aire. 

¿Qué les in-«])orta a ellos las teorías pacifistas, políti­
co-civilistas o ])r(ueccionistas? 

Ellos son ])rofesionales de la guerra; ellos no pre­
tenden entender más ([iie estos cuatro verlH)s: volar, 
luchar, vencer y morir. Hay guerra y sonríen. 

Las primeras parejas de exploración que regresan 
hacen un efecto desconcertante. No ven un moro ene­
migo. ¿Dónde se habrán metido los que unas horas 
antes se dirigían hacia nuestras ]X)siciones? ¿Sería po­
sible que el anatema del oficial de Aercnlromo los hu­
biera e.xterminado ? Perjilejos andaban los ánimos, co­
menzábase a creer en el conjuro de unas ])alabras humo­
rísticas, cuando un nuevo efjuipo salta a tierra de su 
aparato y suelta como un ta]>onazo: 

—líl enemigo está dentro de la hoyada de Tafersit..., 
en los barrancos, a 300 metros de Buhafora..., hay 
mucho. 

Están algo jadeantes de la emoción, conxi si hubie 
ran venido corriendo desde allí a traer noticias. Es una 
emoción alegre, que corre por todos como una sacudida. 

—¡Al toro! ¡Al toro!—se oye en algunos, y los ofre­
cimientos per.sonalisimos, emulativos. ambiciosos del 
pehgro, .se multiplican y adelantan a las órdenes. 

—.Mi teniente coronel—dice Ingutiza—. ¿salgo yo? 
-Mi ai)arato está listo y en marcha. 

Las órdenes se dan rápidas, precisas, y comienzan a 
salir los aparatos escalonadamente, majestuosos en su 
vuelo. ])letóricos de vida y umerte. de entusiasmos y 
valor. 

La estación radiotelegráfica del Aero<lromo comienza 
a trai)ajar, ansiosa de elementos de juicio, con las de 
can-n¡:)aña del carrvi)o de batalla, que confirman la situa-

^Mjy-'-. S-C-Xh.Xj.^ fX •.K.y. ^< Vt̂ .̂ 

, - ,S 'VJ .„ . .<»> .~ . . ' 5 . 

•) t.t.-
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ci(')n; se prevé cjue el atacjue enemigo sea muy tenaz; 
es preciso utilizar el Aercxlromo eventual de Drius; se 
prepara y dispone todo lo necesario, 

\'anK)s a salir algunos ]íara Drius, y en ese momen­
to se recibe \>^^r telegrafía sin hilos: "Un aparato ha 
sido derribado por el fuego enemigo. Sus dos tripulan-
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Delegación en Madrid: 

Avenida del Conde de Peñalver, 18.—Teléf. 26-96 M. 
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tes han muerto." Son dos conniañeros muertos en el 
clel>er. Los corazones, más que los labios, musitan una 
oración. Casi mentalmente se hace un recuento. ¿Quié­
nes serán ? A tal hora hahian volado allí varios aparatos. 
Se citan nombres de pilotos; alguien murmura el de 

Fulano ha tenido la comodidad de recoger una bala ene­
miga del inrerior de su máquina fotográfica, cuyo obje­
tivo y doce placas del almacén había atravesado, y se 
propone hacer de ella un curioso dije; otro aparato ha 
tenido que tomar tierra en Bufarcut, porque un tiro en 
el radiador lo ha dejado en seco, además de señalarle 
las narices al piloto. 

Y media la tarde de aquel día, y el enemigo huye, 
abandonando muchos de sus cadáveres, trepando con 
otros por las cuestas del Ifernin, con. los aviones cons­
tantemente encima, ])er.seguidos, acosados..., (pie no es 
sólo para la caza de la avutarda para lo que sirven los 
aviones españoles. 

Ya entre dos luces, llegan a Drius unos aeroplanos. 
De dos de ellos saltan del puesto del observador, en­
vueltos en sus tocas blancas, .sonrientes, gráciles, ági­
les, dos hermanitas de la (."aridad. 

Posición de Sanz Perea, en ct»ii^íiui.i.iuii. l-,ii t-ste sitio es donde el día .'» de 
junio se situó enemigo que hirió en vuelo al teniente coronel Kindcláu 

Ingunza. Entonces desaparece casi la duda. Ingunza 
debía ser. Su valor se cotizaba entre los valientes, como 
decía un periódico local en un artículo necrológico. 
Exactísimo y, además, se cotizaba siemi)re en alza. 

El soldado voluntario que el año nueve peleaba hasta 
disparar su último cartucho en el Barranco del Lobo; 
el cazador de tigres en la India; el legionario de dos años 
del frente francés en la guerra europea; el piloto avia­
dor esi)añol Ingunza. que, ai>enas cicatrizada gloriosa 
herida recibida en diciembre último, volvía sobre el 
enemigo a enseñarle sus puños de hierro cuando se le 
terminaban los tiros de su ametralladora; acababa de 
morir como vivió: luchando y dernx'hando intrepidez. 
Pero, ¿con quién iba? ¿Quién salió con Ingunza? Se 
vuelve a recontar, se inquiere... 

—Montero no tenía su aparato en vuelo en aquel 
momento y salió con él. 

-Monterito, bien por Monterito; otro jabato, digno 
compañero de hazaña y digno conpañero <le muerte. 
¡Loor y gloria a los valientes! 

' • f c * - ^ I II • 111 ^-.^t^-t^SmOla^ 

a*>ft«i*^»i« 

* Trf.V 

En el Aeródromo de Drius toman tierra algunos apa­
ratos, a medio día; sus tripulantes están extenuados por 
la fatiga; apenas han dormido, y llevan cinco, seis, sie­
te horas de vuelo sobre el enemigo, recibiendo tiros v 
lanzando bombas, dando noticias al Mando y desalojan­
do al enemigo de los barrancos con el fuego de las ame­
tralladoras. Tal aparato está materialmente acribillado; 

También las palomas vuelan, y si no sienti^re encon­
traron el ramo de oliva, nunca se olvidan de llevar con 
ellas la bondad de su alma y la ternura de su corazón 
de mujer cristiana. 

¡Paso a las damas, caballeros! 
Saludémoslas... 

J. PÉRKZ SEOANE. 

Melilla, junio 19.23. 

SECCIÓN DE DERECHO AEREO 
La responsabilidad del Estado en relación con las faltas 

de sus agentes en la navegación aérea. 

Kn la A'í'íHr luridiquc Internationale de locomolion aerienne, 
y en su número de junio último, aparece un artículo muy inte­
resante con el título que encabeza estas netas, escritas con el 
carácter de nn simple y modesto comentario, iiuc aprovechamos 
para llarr»ar la atención de cuantos empiezan a comprender la 
'".tura ini|)ortancia del Derecho aéreo sobre la meritoria e im­
portantísima labor de dicha revista, fundada en 1910, única en 
el mimdo y de marcado carácter internacional. 

Pues bien; en ese artículo se trata una d • las cuestiones de 
más trascendencia jurídica del Derecho aéreo. La cuestión 
constante que producen los accidentes de la navegación aérea. 
Ya en esta Sección dedicaremos a este importante tema deteni­
das reflexiones; sirva para ellas cuanto M. Rohert Homburg 
sienta en la citada revista de París. 

El Estado, principal aprovcclador de los servicios aéreos 
(en España único sujeto de e.sta especial actividad), tiene, como 
organismo de Derecho público, responsabilidades que se alber­
gan en los extensos campos del Derecho administrativo. Según 
la Jurisprudencia francesa actual, esta res|)onsabil¡dad no exis­
te más (|ue en el caso de sobrevenir y producirse el accidente por 
una falta de servicio o sea por viii mal funclonaiTiiento del 
mismo, distinguiéndose y separándose de aquéllos en los que 
es debido al funcionario mismo. Rolx'rt Homburg se pregunta 
si en el Derecho aéreo cabe admitir esto; si esta teoría de la 
responsabilidad del Estado, basada sobre las nociones de faltas 
del servicio y faltas personales, puede aceptarse en los acciden-
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tes causados por asentes de servicios aéreos del Estado. En su 
entender, es preciso desechar esa distinción, porque los límitxís, 
ya bien vagos, que existen entro sus dos términos, cuando ella 
se refiere a accidentes comunes en tierra, desaparecen en esta 
materia de la navejíación aérea. 

La falta de piloto, su descuido o su imprudencia, se confun­
de, la mayor parte de las veces, con el ejercicio mismo de su 
servicio aéreo. Ks preciso, pues, bien admitir una responsabi­
lidad personal extensa do los funcionarios, como pasa en In­
glaterra, o bien extender la responsabilidad del Estado, de tal 
suert».-, que la falta per.sonal no sea si no un caso ai.slado y ex­
cepcional. Así, la responsabilidad-riesgo, que sustituyó los an­
tiguos cauces por donde discurría el Derecho civil transfor­
mado por las mixlernas leyes de .Accidentes del trabajo, ha 
sido coi\sagrado en el Código internacional del aire, y llevan­
do su aplicación a las administraciones públicas M. Homburg, 
por esta teoría, extiende la responsabilidad del Estado, conci-
liándola con las nociones anteriores y distintas de faltas de 
servicio y faltas personales. 

.\si. el piloto resultará siempre descargado de tinla respon­
sabilidad con relación a los damnificados, y el Estado, que pue­
de, en casos especiales, demostrar la culpabilidad del funcio­
nario, arrojando sobre él la responsabilidad, da una garantía 

a los administrados que no tienen en sus detnandas dilaciones 
probatorias ni entorpecimientos por falta de personalidad en 
la parte contraria. Protegidos por la teoría del riesgo contra 
el peligro de ser obligados a probar la falta o la mala fe del 
piloto autor <lel accidente, no podrán tropezar después con su 
posible insolvencia. 

Este es el artículo de M. Robert Homburg, abogado de los 
Tribunales de París. Nosotros, aceptando su criterio, somos 
más radicales aún y ya evidenciaremos estos radicalismos. Por 
hoy, baste decir que estas soluciones vivien, no sólo de la jus­
ticia, sino también de su conveniencia, ya que, en la vida, la 
norma debe ser estimulante y amparadora del progreso. En la 
navegación aérea, el Derecho debe mirar al porvenir, porque a 
él pertenece la definitiva comiuista del aire, y los que sentimos 
la inquietud de estos problemas de un orden jurídico constitu­
yente, tenemos la obligación de preparar y facilitar esa obra 
terminal. 

FELIPE ACEDO G)LUNGA. 

Nota.—Por su mucha extensión y exigencias de cabida, no 
publicamos en este número el estudio sobre Ilipoicca de !a mwe 
(irn'u, que anunciábamos en el anterior. 

DEL A I R E M A R R O ( l U l 
Comienza movido el último mes de la primavera y primero bombardea el nuevo emplazamiento del cañón enemigo; se 

del estío 
El de mayo tuvo su glorioso remate aviatorio en la acción 

del dia del Corpus, y todavía, al comenzar junio, atruenan el 
aire de la hoyada de Tafcrsit el estampido de los cañones de 
nuestra artillería y el estruendo de nuestras bombas de aero­
plano, el tiroteo de nuestra infantería y el tableteo de las 
ametralladoras de nuestros aviones. 

Se ha castigado mucho al enemigo en combates anteriores; 
se le ve por d(K|UÍer retirando sus bajas: unas, encima de Ix)-
rriquillos; otras, entre cuatro. Se divisan muchos caballos 
muertos: uno, blanco, muy grande, atravesado en el camino 
que sutx' a Tizzi-Assa...; pero sigue habiendo enemigo dentro 
de la hoyada y nuestras comunicaciones con las posiciones de 
Tizzi-Assa están cortadas. Se conoce por todos la situación; 
pero se espera con toda confianza y parsimonia las decisiones 
del mando, que proyecta la operación imprescindible, medi­
tada, iK'sada y medi<la, (|ue de una vez resuelva. 

Y en los cuatro primeros días del mes la actividad de nues­
tra aviación se redobla y la vigilancia y acometividad se al­
ternan con otros servicif)s de cooperación. 

pone de acuerdo con el grupo de obuses de 155 milímetros, 
errí])lazado en Tafersit, y con un aparato provisto de estación 
radiotelefónica hace la corrección y observación de dicho tiro 
artillero, hasta centrarlo en dicho objetivo. 

Tifarnin. 

De Tizzi-Assa, naturalmente, siempre do las posiciones si­
tiadas, llegan por las ondas hertzianas la petición de sacos 
terreros con que reforzar sus parapetos; de gasas, vendas, al­
godones, medicamentos con que curar a sus heridos; de ta-
l)aco y cerillas para (pte fumen sus fumadores mientras tes 

(11 Tizzi..\ssa. (i) Tizzi .\lma. (:!) .\vanzadilla Norte. (4) Camino ciiWerto. 

De Tizzi-.\ssa avisan qvie los moros enemigos emplazaron 
un cañón, con el que les liacen fuego a tres y me<lio kilóme­
tros de distancia, al lado de la casa del Mokadi. Nuestros 
aparatos descubren la casa del Mokadi, el cañón enemigo, y 
hasta reciben el honor de ser saludados por algún disparo del 
mismo. 

De Tizzi-Assa vuelven a avisar, por la radio, ((ue el cañón 
del Mokadi ya no tira, pero que lo han emplazado más cer­
ca..., a mil trescientos metros tan solo, y que les tiran, y, lo 
que es i)eor, les causa bajas... La Aviación vuelve a salir y (1) Tizzi-As.sa.--(2) Tizzi Alma.--(3) AvanzíuliUa NoUc. (4) C\wv;»«enemigas. 
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silban las balas..., que todo es preciso en la vida. Y los avio­
nes ai)rovisi()naiT a Tizzi-Assa de sacos terreros, de medica­
mentos, de ;tabaco, y al pasar a veinte, a quince, a diez metros 
sobre dichas posiciones, arrojan sus paquetes y recogen en 
salvas de aplausos y explosiones de vítores la expresión más 
vibrante del espíritu que anima a los valientes defensores de 
aquellos picachos. 

(11 Biih:ifora.--(2-2-2) Carrtlfra ¡i Tizzi .\ssa. 

Por el flanco derecho, hacia los llanos de Ulad Dris, la 
Aviación descubre, fotografía y bombardea un campamento 
enemigo muy importante. Se cuentan catorce o quince tiendas 
cónicas y un centenar, tal vez, de jaimas. 

Allí hay doscientos caballos; allí e.stá, en una palabra, el 
campamento de Burrahai, (|ue no hay que perder de vista. 

Todo se previene y prepara para el día S, en el que se 
señala la fecha de la operación definitiva. Al campo de Drius 
se llevan cuantos elementos hacen falta para ser aeródromo 
de campaña: bombas, cartuchos de ametralladoras, gasolina, 
aceite, camiones, línea telefónica de campaña, repuesto de ae­
roplanos, un destacamento de mecánicos, montadores, artifi­
cieros. Se destaca en Drius una escuadrilla del tercer grupo, 
y el día antes todo el grupo recibe orden de operar desde 
Drius. 

De Tctuán llegan también cinco Breguets para tomar parte 
en la acción ; un aeroplano sanitario se traslada a Drius para 
estar pronto a prestar el servicio que le corresponde. 

Y si todos los cuatro primeros días del ines se ha bombar­
deado y ametrallado a guardias y grupos, a cami)amentos y ca­
ñones, el día 5 llega y el epilogo, por ahora, de la epopeya co­
menzada el 28 de mayo. 

Posición Valfiiziifla. 

Kn los larrancos del fondo de Tafersit. en las vueltas y 
repliegues del terreno que sulie a nuestras posiciones avan­
zadas, en las cumbres todas que rodean la ya célebre hoyada, 
en tiKlas partes se ve enemigo, mucho enemigo, (|ue corre de 
un lado a otro de los barrancos procurando desenfilarse de la 
vista y de los tiros de los aviones, (|ue se meten precii)itada-
mente en las cuevas o en los pozos de lobo construidos por 
ellos previamente, y en cuanto el aparato lia pasado de su ver­
tical vuelven a salir, para disparar sobre él con verdadero 
encono, con certera puntería. ¥.s una verdadera cacería, algo 

peligrosa por el medio, tal vez más peligrosa por los zarpazos 
de las fieras. Sin duda alguna, la misma emoción del peligro 
la hace interesante en 'alto grado... Allí, allí ^ rastreando, 
por la gava, un grupo enemigo... El aeroplano, rápido, se mete 
en un viraje ceñido, y allá va a precipitarse sobre ellos a to­
dos gases. Hay que buscar la defensa en la velocidad... Al 
pasar, un reguero de bombas los hor(|UÍlla, y a veces los des­
troza. El observador y el piloto han olvidado un momento su 
situación, y con cierta ansiedad siguen la trayectoria de sus 
bombas y comprueban, por sus negros penachos de humo, la 
habilidad de su bombardeo. Ya no (luedan más bombas; iiero 
allá, sobre aquel barranco, nuestra artillería tira y tira ince­
sante; las nubecillas blancas de sus disparos se suceden. El 
avión desciende hasta una altura inverosímil...; recorre el l)a-
rranco revuelta por revuelta, y en esto un grupo de moros 
se levanta como un bando de perdices, y la Darne empieza su 
castañeteo. El blanco lia pasado rápido; el aeroplano vuelve 
en un viraje sobre él; de nuevo le envía al grupo enemigo un 
chorro de balas luminosas; la ametralladora es una verdade­
ra manga de riego... de muerte; pero, de pronto, la ametra­
lladora deja de funcionar; el observador hace esfuerzos, pre­
cipitada e inútilmente, mientras el avión se aleja del objetivo; 
la vuelve boca abajo; mete los dedos entre su complicado me­
canismo, saca una vaina, que arroja indignado, y monta de 
nuevo el arma. Ya está lista de nuevo: se había encasquillado. 

En las primeras horas de la mañana, un avión, blanco como 
una paloma, enarbolando en uno de sus montantes una gran 
bandera española, la bandera de combate de las Fucrcas Aé­
reas de Marruecos, desciende de las alturas de Benitez como 
una bala; pasa rozando Buhafora; hace unos jerilx'ques rá­
pidos y precisos para meterse en un campo de trigo, al lado 

11 Bciiitcz.-(2) Blokaus Aldea.--(3) l'aso de Tizza-Assa.-(4) Tizzi-.\ssa. 
(.'() Tiz2i-.\Inia.--(6) .\vanzadilla Norte.--(7) Cuevas enemigas. 

de Tafersit; toma tierra; trata de evitar, atropellar a la fuer­
za de luia columna que sale en aquel momento, y capota. De 
debajo del aparato sale por su pie, manchado de sangre, el 
piloto. Es Llórente. Gesticula, grita, corre buscando a un mé­
dico. Trae a su observador herido grave. Su observador es 
el teniente coronel jefe de las Fuerzas .Aéreas: es Kindelán, 
que en su primer vuelo de aquel mismo día, momentos antes, 
recibió en el fuselaje del aparato las caricias de una descarga 
enemiga; que en el segundo vuelo, bombardeando al enemigo, 
que se había hecho fuerte entre las posiciones de Benitez y 
Viernes, pa;a varias veces sobre ellos, y en una de ellas re­
cibe nueva descarga, que no sólo le agujerean el ajiarato, sino 
que le alcanza una de las balas a él mismo, entrándole por la 
espalda y .saliéndole por el cuello, junto a la yugular. Del apa­
rato volcado han sacado el cuerjio medio paralítico de Kinde­
lán : del mismo aparato han sacado el cajoncito de cura de ur­
gencia y allí mismo, en pleno campo de batalla, cim una guerri­
lla desplegada a 200 metros, entre el tronar de doce o catorce 
haterías, al lado del aparato destrozado y regado con su sangre 
genero.sa. le hacen la primera cura; una, dos, tres, cuatro inyec­
ciones de aceite alcanforado, después una inyección de sue­
ro , . . ; reacciona, al fin...; ya es nuestro. A la camilla, a la Am­
bulancia, a Drius... 

Otro avión desciende muy bajo sobre Buhafora, donde está 
el mando del sector... El coronel Fernández Pérez hace un 
gesto de impaciencia. 

—Otro. 
N o ; no es otro. Este no ha sido alcanzado, al menos en 

órgano esencial; éste no viene herido de ala; va únicamente 
a depositar un mensaje. Un paquetito con un gallardete cae del 
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I,A ri.TIMA SIÍMASA DE AVIACIÓN UN TONGVV.T (Francia)—l.a aviaüora 
Mlle. BoUaiul y Mmt-. I,<>nisc Favier, a su llega<la a Berch. 

aparato. Es un parte. Allá, en la cuadrícula seis horizontal, 
siete vertical, segunda hoja, enemigo oculto pozos lobo es­
peran la subida del convoy. El mando artillero toma las re­
ferencias y ordena su tiro sobre el lugar indicado, no muy le­
jos de donde media hora después cayera, gloriosamente, al fren­
te de su Tercio, V'alenzuela. 

En Drius llegan los aeroplanos por bombas, municiones de 
Darne, gasolina, aceite, y a fumar un pitillo. 

Loriga y Jordana llegan, acribillados; no ellos, por fortuna, 
su aparato. 

—¿Funciona esa radio, Jordana? 
—No, chico, no ha sido posible; la han pegado dos balazos. 

Uno de ellos me ha cortado el conductor que sale del amperi-
metro. 

—Bueno; que sea siempre así. 
Lecea, el cazador de avutardas, llega con Rueda. También 

han estado cazando con ametralladora, sólo que, en este cas), 
estas avutardas africanas le lian dado un picotazo tan formida­
ble en una de las ametralladoras que la han inutilizado. L'na 
bala enemiga le ha destrozado el recuperador. 

El teléfono de campaña llama. 
—¿Qué pasa? 
—Soy yo. Azcárraga; nos han derribado. Estamos en Bufar-

cunt. Carrillo tiene un balazo en un pie, en el tobillo. Está 
bien. Se agarrotó el motor, por los balazos recibi<los. y no 
hemos píxlido elegir mucho el campo y hemos capotado. 

—¡ Bien ; bravo, mucliachos ; un abrazo y un coche va para allá ! 
Kindclán, en su camilla, en el hospital de Driu.s, sigue inte­

resándose por todo y por todos. Recomienda un poco de pruden­
cia, no se vaya a crecer el enemigo, porque nos haga nuichas 
bajas y dcrrilx- muchos aparatos. ¡ Bien está el rasgo! 

Barrón y Pastor llegan también, con su motor en seco. Otra 
bala los alcanzó en el radiador y otra en el Icgtii de Pastor. 

I ^ Koquette siei\te un empujón debajo de su asiento y re­
cibe una contusión de bala en una nalga. El sitio es tan poco 
discreto, que al pronto se calla. 

Y la lista se hace un poco larga... 
Ya va vtmcida la tarde; alguien dice que en el hospital de 

Drius acaba de entrar el cadáver de un aviador, tiue se parece 
mucho a Bono; pero que está desfigurado y no puede asegurar­
se. Del campo corren varios al hospital y vuelven, diciendo 
entre dientes: 

—No cabe duda, es Bono. 
Van otros a verlo, y también vuelven con la trágica noticia. 

El teléfono empieza a funcionar, nervioso; se pregunta por to­
dos lados <le dónde han recogido ese cadáver, dónde está el 
aparato, dónde está el observador, que debe ser Barberán. Nada; 
en niguna parte dan razón. Nada se salx'. En esto, un Bristol 
llega. Del Bristol saltan sus dos tripulantes. Son Bono y Bar­
berán. Los muertt)s resucitados pasan de unos brazos a otros. 
con verdaderas pruebas de cariño. Había sido todo una lamen­
table equivocación. 

A la caída de la tarde, ya en el crepúsculo, volamos de vuelta 
al Aeródromo de Nador. Un momento, al llegar, volvemos la 
cabeza hacia Poniente. El sol, al ocultarse, deja sobre los mon­
tes de Tizzi-.'\ssa un penacho de púrpura que se extiende hacia 
Alhucemas. ¡ Qué bonita puesta de sol! Parece talmente la es­
tela de la sangre española, señalando el camino de la victoria. 

J. PÉRKZ-SEOANK. 
Melilla, junio 1923. 

VIDA AEROSTERA 
J U N I O 1 9 2 3 

El 12 comienza la primera parte de un curso de 
observadores, consistente en un mes de i)rácticas en 
el batallón de Aerostación. 

En este periodo, del que están eliminados los ofi­
ciales que han asistido a alguna escuela práctica 
anterior, ha'i tomado parte los siguientes: 

Capitán de Estado Mayor, Alvarez Serrano. 
ídem de .Artillería, Castaño. 
Teniente de Infantería, Cañete. 
ídem de Caballería, Martín Duque. 
Durante este período deben los alumnos perma­

necer en el aire un minimt de doce horas, a más 
de 600 metros de altura, sobre el terreno, efectuan­
do sencillos ejercicios y siempre acompañados de 
un observador. 

Además, asisten a todas las maniobras y ejerci­
cios que se hacen con el globo, aprendiendo a co­
nocer el material y practicando la recepción tele­
gráfica. 

A S C E N S I O N E S LIBRES 

El día 14 tuvo lugar en Madrid un concurso de globos, orga­
nizado por el R. .X.-C, tomando par'.e en él los siguientes 
globos: 

Del Servicio de .Xerostación: PoUir. de 2.¿oo m.'', pilotado por 
el teniente (iómez (iuillamón. Recorrió 72 kilómetros, toman­
do tierra en Nambroca (ToledoV Descenso bueno; Cito, de 
900 m.'; piloto, teniente García Vallejo. Recorrió y3 kilóme­
tros, <lescendiendo en las proximidades de Toledo. Descenso 
cómodo, con ayuda exterior. 
y/y^/z/yy/^//^//// '////yy/y//yy//yyy///yy/yyy//yyyy//yyy///yyy/y/yyyyy/yyyyy//yyyy//yyyyy/yyyyy//y///y/yyyyyyyyyy^ 

SIN H O R R O R AL V É R T I G O 
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l.os oficiales 'l-l I.jcuUu in;;k.^ Mr. Tuyjur y Mr. Ilidmes que cu [JU-UU vuelo se 
pasean por Uî  alas del aeroplano. 
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Del Aero-Club: Jesús Fernández Duro, de 2.200 m.", pilotado 
por el capitán de Aerostación (Irtiz de Zarate. Recorrido, 120 ki­
lómetros. Descenso cómodo en Sanmartín de Montalbán (To­
ledo), (icncral Vives, de Q<K) m."; piloto, comandante La Llave. 
Descenso feliz en Parla (Madrid). Recorrido, 20 kilómetros. 

Resultaron vencedores, en sus categorías respectivas, el Je­
sús l'ernáHdes Duro (capitán Ortiz de Zarate) y el Clío te­
niente (jarcia V^allejo). 

El día 24 se elevaron los glotos de 2.200 m.' Jesús I'ernán-
dcz Duro y Polar, pilotados por los vencedores en la prueba 
anterior, siendo perseguidos por varios automóviles, que les 
alcanzaron a la hora precisa que se les señaló para tomar tie­
rra, en Coln>enar de ."Xrroyo y Robledo de Chávela, respectiva­
mente. 

El día 20, con ocasión de la solemne ceremonia de entrega del 
estandarte a la Aerostación militar, se realizaron cuatro as­
censiones libres por los globos y pilotos siguientes: 

Uros, piloto capitán Susanna; recorrió 115 kilómetros, des­
cendiendo jeitzmeiite en Mota de Altarejos (Cuenca). 

I'etiaso, comandante Ortiz Echagüe y teniente coronel Basel-
ga. A los 33 kilómetros tuvo un descenso felic en Almoguera 
((juadalajara). 

Clio, capitán San Román (piloto), comandante Zamarra y 
capitanes Molas y Más. Recorrido, 285 kilómetros. Descenso 
fclis en Villanueva de Córdoba. 

Cenenil Vives, piloto D. Ricardo Ruiz Ferry, con D. Eduar­
do Magdalena, ambos del R. A.-C. de España, y comandante 
Serra. 3(K) kilómetros y descenso cómodo tn Garrovillas (Ca­
cares). 

La primera de estas ascensiones la presenciaron Sus Majes­

tades y .-\ltezas Reales, y a las restantes concurrió numeroso 
público congregado en el Polígono con motivo de la solem­
nidad del día. 

E. M. U. 

EN EL AERÓDROMO DE GETAFE 
Durante el mes de junio próximo pasado se han efectuado: 
Mil trescientos veintidós vuelos de Escuela, con duración 

total de ciento setenta y cuatro horas cincuenta y cuatro mi­
nutos. 

Noventa y dos vuelos por la Escuadrilla de Ciza, con du­
ración total de veintidós horas dos minutos. 

De los diez y nueve alumnos que han practicado durante 
el referido mes, catorce terminaron las pruebas de segunda 
categoría (piloto de la Federación Aeronáutica Internacio­
nal), y de ellos, siete las de primera categoría; advirtiendo 
que cinco de los restantes no efectuaron estas últimas pruebas 
por ser alumnos civiles y no aspirar más que al titulo de la 
Federación. 

Todas estas prácticas se han realizado sin que haya su­
frido la menor lesión el personal volante; y tn cuanto a ave­
rías producidas en los aparatos, solamente han ocurrido tres, 
pero de tan pequeña importancia, que estaban reparadas al 
día siguiente de ocasionarse. 

Se ha volado veintiún días, y solamente en uno no ha po­
dido volarse por mal tiempo; los restantes han sido festivos. 

»»»^^J^\s\s-»^í^^^sv^Ní^NNN»^^^^v»íNN.v^^^ 

P A R T E O F I C I A L 
CURSO líE OBSERVADORES DE AEROSTACIÓN 

"De acuerdo con el crédito concedido por Real orden circular de 28 de abril 
próximo pasado i Diario Oficial número 95), el Rey (que Dios guarde) 
ha tenido a bien ai)robar las instrucciones relativas a la celebración del 
curso de observadores para el servicio de aerostación que seguidamente 
se menciomiii: 

Primera. I,os ejercicios y prácticas correspondientes al curse darán 
comienzo el día 12 del mes de junio para terminar en su totalidad el 
10 del próximo mes de octubre. Dicho plazo de tiempo total será distri­
buido en dos perío<Ios: el primero, de un mes de duración, estará a cargo 
del batallón de Aerostación, queilando afecto al mismo el personal de 
alumnos que ha de asistir; el segundo, de los tres meses restantes de 
duración, constituirá en sus ejercicios profesionales la P'scuela <le ob-
serva«lores pn)piamente dicha, teniendo lugar aquéllos en la plaza de 
Guadalajara, como l)ase, y de acuerdo con el programa y presupuesto de 
20.000 pesetas, propuestos por la Sección de Aeronáutica del ministerio 
de la Guerra, y que quedan aprobados por esta disposición. 

Segunda. El personal que haya de desempeñar los cargos de director 

Dormitorio.^ de tropa de la Base aérea <le Sevilla. 

y profesores en los ejercicios a cargo de la Escuela será designado por 
la Sección de Aeronáutica, debiendo cumplir para ello, como condición 
ineludible, la de poseer el título de observa<lür aerostero, acretlitado o 
revalidado con arreglo a las nuevas normas que, desde fecha reciente, 
vienen practicándose en el Servicio de Aerostación en esta clase de 
enseñanza. 

Tercera. El personal de alumnos que ha de asistir al curso de refe­
rencia, en número de un jefe y siete oficiales, será designado nomínal-
mente por la Sección tle Aeronáutica, <le acuerdo, en la proporción de 
los que de cada Arma o Cuerpo sean nombrados, con las necesidades que 
en el empleo de la observación aérea han de sentir las diversas especia­
lidades del Ejército en el ejercicio de sus cometidos tácticos y técnicos. 

Cuarta. Aquellas conferencias que como parte integrante del pro­
grama total del curso sean relativas a los conocimientos de carácter 

general y descripción y empleo del material en las Armas o Cuerpos 
que para el ejercicio de sus Cometidos tácticos necesitan más directa­
mente <lel medio auxiliar de la observación aérea, podrán ser dadas por 
el personal de los mismos alumnos (¡ue a dichas Armas o Cuerpos per­
tenezcan, sienijire que en el que forme parte del profesorado no exista 
alguno del Arma o Cuerpo a cuya especialidad esté dedicada la confe­
rencia, y sin perjuicio de que al profesorado ha de corresponder siempre 
la explicación y dirección de la enseñanza en las aplicaciones y utili­
zación de la observación en relación con todas las esi>ecialidades del 
f^jército que han de necesitar de ella. 

Quinta. Durante los meses de agosto y septiembre próximos tendrán 
lugar dos cursos informativos de observación aerostera para antiguos 
pilotos en situación b) y c), uno en cada uno de dichos meses, y para 
cuatro jefes y oficiales, respectivamente, siendo cargo el presupuesto de 
5.900 pesetas propuesto, al capítulo 13.", artículo único del vigente pre­
supuesto de Guerra. 

Sexta. El personal de alumnos a que hace referencia la anterior 
instrucción será designado oportunamente por la Sección de Aeronáutica, 
procuramlo hacer compatible la asísteticia al curso del indicado perso­
nal, con las necesidades que ile ésta pueilan sentir los respectivos Cen­
tros o l'nidades a que pertenezcan en sus actuales destinos. 

Séptima. El personal que asista a los mencionados cursos disfrutará 
lie las iiidenuiizaciones reglamentarias, con cargo a los créditos conce-
ilidos por Rea! orden de J 8 de abril próximo pasado (Diario Oficial nú­
mero 95) y capítulo XII I , artículo único de la Sección cuarta de los 
I)resupuestos vigentes. 

OcLíiva. Los transí>ortes del referido personal serán por ferrocarril 
y cuenta del Estado." 

(Real orden de J de junio tle 1923, Diario Oficial número 120.) 

CCRSOS DE INFORMACIÓN 

"Para dar cumplimiento a lo que se previene en el apartado e) de 
la regla cuarta de la Real orden de 26 de abril último (Diario Oficial 
número 93), y de acuerdo con lo propuesto por el general jefe de la 
Sección de .Aeronáutica, el Rey ((jue Dios guarde) ha tenido a bien dis­
poner se realicen los cursos de información al man<lo para coroneles, en 
l(»s servicios tle Aviación y Aerostación, de acuerdo con las reglas que 
a continuación se detallan; 

Primera. Los cursos de información al mando, uno referente al Ser­
vicio de Aviación y otro al de Aerostación, se desarrollarán bajo la di­
rección de la Sección de A-eronáutica. 

Segunda. Comenzará el conjunto de los dos cursos jwr el correspon-
<liente al Servicio de Aviación, teniendo éste lugar los días ,; al 9 de agos-
tt) próximo, de acuerdo con la propuesta a estos efectos íle La Sección 
de Aeronáutica y en los aeródromos de Cuatro Vientos y Los Alcázares, 
y continuando por los ejercicios pertenecientes al curso informativo del 
Servicio de Aerostación, en (Juadalajara, los días i-> al --i del indicado 
mes y en consonancia también con lo para el caso propuesto por la 
mencionada Sección de Aeronáutica. 

Tercera. Asistirán a los dos cursos de referencia los mismos coro­
neles cjue hayan sido designados para coneurrir al conjunto de la Es­
cuela Central de Tiro, tlebiendo presentarse el día 2 de agosto en Cua­
tro Vientos, para el primero; el día 11 en Guadalajara, para el segundo, 
y hallarse de vuelta en sus respectivos destinos el mismo día 21 anterior­
mente citado. 

Cuarta. Kl personal que asista a dichos cursos disfrutará de la in­
demnización reglamentaria, con cargo a los créditos concedidos para 
cada uno de ellos por Real orden de 28 del mes de abril próximo pasa­
do {Diario Oficial número 95). 

Quinta. Los transportes del referido personal serán por ferrocarril y 
cuenta del Estado." 

(Real orden de 6 de junio de i9-3> Diario Oficial número 123.) 

file://-/ltezas
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CIKSOS DE INFORMACIÓN PARA EL MANDO 
-En atención a la necesidad que para los altos mandos representa 

«•I conocimiento ile la forma y extensión en que deben hacer uso de los 
medios auxiliares que pueblan tener a su disposición para el desempeño 
de las misiones que havan de serles conferidas en campana, el Key 
(que Dios guarde) ha tenido a bien aprobar las sitiuientes instrucciones, 
que se refieren a la asistencLi de generales de división y brigada a los 
cursos de información para el mando de los Servicios de Av:«cjon y 
Aerostación, dispuestos jHir Re-il onlen circular de 6 del actual (Ptarto 
Oficial número 123). q«e tengan lugar en el presente y sucesivos anos. 

Primera A los referidos cursos de información para el mando en 
los Servicios de Aviación v Aerostación, que se celebren a partir de 
la fecha de la presente disi>os¡ción. deberán asistir, ademas del personal 
de jefes que se disponga, un general de división o de brigada con man­
do de fuerzas, para cada una de las regiones o Capitanías generales, que 
oportunamente se designarán. 

Se-íunda. El Estado Mayor Central tendrá en cuenta esta atención 
en IA distribución del crédito total que se le asigna anualmente para 

í?jd.Q 

Cnf^fm^rté 

Vi-\.i ii;iicial de ki Ba.-L' .nl-rtra (K- S^MII... 

atender a las necesidades de las diversas enseñanzas e instrucciones 
<ie conjunto que !e competen, estableciendo turnos para sucesivos cursos 
entre las diferentes regiones y Capitanías gener.ales de Raleares y Ca­
narias. 

Tercera. Los capitanes generales de las regiones e islas a quienes se 
ordene asistencia de generales, pondrán el mayor cuidado de que el nom­
bramiento de los citados ¡lue hayan de asistir a estas enseñanzas sea 
hecho en lo jKtsible en forma que, sin descuidar las necesidades de lo3 
diferentes servicios, turnen en sucesivos cursos todos los generales a sus 
órdenes. 

Cuarta. Para el próximo curso dispuesto por la citada Real orden 
circular de 6 dd presente mes (Diario Oficial número 123), y por no 
<Us]>onerse ya actualmente de las cantidades necesarias para cui)rir estas 
atenciones, sólo asistirán, sin derecho a devengo alguno. a<iueIlos genera­
les, en número de cuatro como máximo, que lo deseen, en estas con<iicio-
nes y lo manifiesten por conducto reglamentario al general jefe del Es­
tado Mayor Central en el plazo de quince días, a partir de la fecha 
de esta disposición. los cuales serán designados por dicho Centro, dán­
doles preferencLi por ?u empleo o antigüedad, y atendiendo a las men-
ciomidas condiciones de uno por región o Capitanía general, a menos 
que no excedieran de dichos cuatro los peticionarios, en cuyo caso no ca­
bria considerar restricción alguna. 

Quinta. I-.0S viivjes de ida y vuelta para asistir a los cursos de los 
generales designados, tanto i)or ferrocarril como por vía marítima, se 
efectuarán por cuenta tlel Estado." 

(Real orden de 19 de junio de 19-23, Diario Oficial número 134.) 

RECOMPENSAS 
Se conce<le la metLiIla de Sufrimientos por la Patria al teniente de 

Artillería I). Antonio Lombarte Souza, por las graves heridas que su­
frió a consecuencia del accidente <Íe aviación ocurriilo en Puerta de 
Hierro íMadrid) el día i .•* de febrero último. 

La misma condecoración f^e otorga al teniente de Infantería D. Sal­
vador Se<liles Moreno, herido grave en el accidente de aviación ocu­
rrido en el aeródromo de Getafe el 6 de febrero último. 

(Real orden de 7 de junio de 1923. Diario Oficial número 124.) 

Dios guarde) ha tnido a bien disponer se acepte el ofrecimiento y dar 
las gracias al referido pueblo por tan patriótico proceder." 

(Real orden de u de junio de 1923. Diario Oficial número 128.) 

AUTORIZACIÓN PARA COMPRAS 
**Con arreglo a lo que determina el apartado tercero del artículo 55 

de la vigente ley de Administración y Contabilidad de la Hacienda 
pública, de conformidad con el dictamen de la Comisión permanente 
del Consejo de Estado, a propuesta del ministro de la Guerra y de 
acuenio con el Consejo de Ministros, 

Vengo en autorizar al precitado ministro de la Guerra para que por 
el Servicio de Aviación se adquieran, por gestión directa, la gasolina, 
aceites, primeras materias y pequeños repuestos que necesite durante 
el primer trimstre del actual ejercicio." 

(Real decreto de 13 de junio de 19-̂ 3, Diario Oficial numero 129.) 

CONCURSO DE AVIONES 
"Como resultado del concurso de aviones celebrado en el Aeródromo 

de Cuatro Vientos, autorizado por Real decreto de 3 de noviembre de 
19-'^ (Diario Oficial número 247), y lior lo que se refiere al lote del 
tipo de reconocimiento, el Rey (que Dios guarde) se ha servido adjudi­
car el premio al presentado por la casa Rreguet. por ser éste el que ha 
lletiado las condiciones exigidas por la Junt.i Técnica del Servicio de 
Aviación militar. Es asimismo la voluntad de Su Majestad que la ad­
judicación se efectúe a tenor de las bases dictadas para la celebración 
del referido concurso." 

(Real orden de 14 de junio de 1923» Diario Oficial número 131.) 

LICENCIAS 
"Conforme con lo solicitado por el capitán de Ingenieros D. Antonio 

Roilríguez Martín Fernández, destinado en comisión en la Comandan­
cia Exenta de Aeronáutica, el Rey (que Dios guarde) se ha servido con­
cederle seis meses de licencia por asuntos propios, para los Estados 
Unidos del Norte de América; con arreglo a lo prevenido en la Real 
orden circular de 5 de junio de 1905 (Colección Legislativa, núme­
ro 101 ). debiendo presentarse a los cónsules de España en las distin­
tas p<ihlaciones que visite." 

(Real orden de 14 de junio de 19-3, Diario Oficial número i3[.) 

CONVOCATORIAS.—AMETRALLADORES BOMBARDEROS 
"El Rey (que Dios guarde) ha tenido a bien disponer se aumenten 

a 20 el número de plazas anunciadas para la convocatoria de clases e 
individuos de tropa aspirantes a ametralladores bombarderos por Real 
orden circular de 16 de mayo próximo pasado." 

(Real orden de 15 de junio de 1923, Diario Oficial número 132.) 

ENTREGA DE ESTANDARTES 
Dando instrucciones para el acto de la entrega dt-l estandarte con­

cedido al Servicio de Aerostación por Real orden de i s de septiembre 
último (Diario Oficial número 208), que se ha digna<Io apadrinar Su 
Alteza Real el Infante Don Juan, que tendrá lugar en Guadalajara 
el día 20 del actual y será honrado por la presencia de Sus Majes­
tades y Altezas Reales. 

(Real orden de 16 de junio de 1923, Diario Oficial número 132.) 

PRACTICAS 
"Vista la instancia promovida por el soldado del Tercio de Extran­

jeros D. Federico Armando Vidal y Vidal de Moragas, en posesión 
del título de piloto de aeroplano, expedido por la Federación Aero­
náutica Internacional, en súplica de que se le concoda pasar a pres­
tar sus servicios al de Aeronáutica Militar, el Rey (que Dios guarde) 
ha tenido a bien disponer que el referido soldado se incorpore al Ae-

Les ha sido concedida la me<lalla Militar a los capitanes del Servicio 
de Aviación D. José Carrillo. D. Rafael Llórente, D. Luis Moreno Abe-
lia (marqués de Borja), D. Apolinar Sáenz de Buruaga, D. Mariano 
Barberán y D. Juan Ortiz. 

(Real orden de 7 de junio de 1923. Diario Oficial numero 125.) 
DISPONIBLES 

"El Rev (que Dios guarde) ha tenido a bien disponer que el capi­
tán de iñf.antería, piloto de aeroplano, con destino en el Servicio de 
Aviación, D. Alberto Bavo Giraud, cause baja en el mismo pasando a 
la situación C) de las señaladas en el vigente reglamento de^ Servicio 
de Aeronáutica militar, quetlando disponible en esta región. 

(Real orden de 11 de junio de 1923» Diario Oficial numero 128.) 

DONATIVOS 
"Vista la instancia que V. E. cursó a este Ministerio con su escri­

to de 30 de mayo próximo pasado, promovida por el Ayuntamiento de 
<;uad.-k]ajara en súplica de la autorización para que dicha ciudad pue­
da regalar al batallón de Aerostación el estandarte adquirido por sus­
cripción popular, concedido a dicho Servicio por Real orden circular 
de 15 de septiembre último (Diario Oficial número 208); el Rey (que 

llHIiül»":^" 

Una calle de la Base aérea <ie Sevilla. A la iziiuieriia. aicheras de a\itomóvilcs. 

rodronio de Cuatro Vientos (Madrid), con objeto de sufrir el recono­
cimiento facultativo y efectuar las prácticas como tal piloto, con arre­
glo a lo dispuesto en la Real orden circular de 2 de marzo de 1922 
(Diario Oficial número 51.)" 

(R«al orden de 20 de junio de 19^3. Diario Oficial numero 137.) 
OBRAS EN LA BASE AEREA DE SEVILLA 

"Examinado el proyecto de "Locales para parques de efectos en la 
Base Aérea de Sevilla", formulado por la Comandancia exenta de In­
genieros de Aeronáutica militar, el Rey (que Dios guarde) ha tenido 
a bien aprobarlo y disponer que su presupuesto, importante 197.316 pe­
setas, de las cuales 191.996 pesetas corresponden al presupuesto de eje­
cución material, y las ,s..i2o pesetas restantes al complementario que 
determina la Real orden circular de 11 de agosto de 1921 (Colección 
í.egislativa niámero 325), sea cargo a la dotación de los Servicios de 
Aeronáutica en el ejercicio 1923-24, autorizándose la ejecución por ges-
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ción que establece el Real decreto <le 4 (le abril último iDiario Oficial 
número 74.)" 

(Real orden de 23 de junio de 19^3, Diario Oficial número 139.) 

LINEAS AEREAS 

Caducidad de autorisacioncj para establecerlas. 
"Por Reales órdenes de este Ministerio de 7 de febrero, 22 de marzo, 

13 de mayo y ti de noviembre de i9->¿ fueron autorizados los señores; 
Sociedad Anónima Otie, Compañía Española de Tráfico Aéreo, 1>. Joa­
quín Dávila y D. Francisco Rubio, para que pudiesen establecer las 
siguientes líneas aéreas, de carácter particular: Madrid-San Sebastián, 
Madrid-lrún. Madrid-Valencia de Alcántara, Madrid-Barcelona-Port 
Bou, Madrid-Sevilla, Madrid-Vigo, Palma de Mallorca-Barceloiw-Va-
lencia y Madrid-Cáceres-Badajoz, respectivamente; 

Kesultanilo (juc la última de las anteriores líneas debió ser instalada 
dentro del plazo de sesenta días, que se concedía en su autorización; y 

Considerando que desde las fechas de autorización no han efectuada 
los interesados trabajo alguno encaminado a la puesta en práctica de las 
tres primeras de las referidas líneas aéreas y que el tiem|x) transcu­
rrido ha sido con exceso suficiente para su total establciminto. 

Su Majestad el Rey (que Dios guarde) se ha servido disponer que 
queden sin efecto las Reales órdenes de 7 <lc febrero. --.• de marzo. \i 
de mayo y 11 de noviembre de ig-'-'. ix»" 'as que se concedían autori-
laciones a los señores: Sociedad Anónima Otie, Compañía Española de 
Tráfico Aéreo, I). Joaquín DávíIa y D. Francisco Rubio para est.able-
cer las lineas de carácur particular siguientes: Madrid-San Sebastian, 
Madrid Irún, Madrid-Valencia de Alcántara, Madrid Barcelona-Port 
Bou. Mailrid-Sevilla, Madrid-Vigo, Palma de Mallorca-Barcelona-Valen­
cia y Madrid-Caceres-Badajoz, res|>cctivamente." 

(Real orden de Fomento, 20 de junio de 1923-- Caceta del 22.) 

INFORMACIÓN 
j r i C l O S CONTRADICTORIOS 

Por la Coniamlaiicia general de Melilla y para cumplimiento .le cuan­
to iU-i")"e el articulo A^ *lel Reglamento de la Real y MilUar Orden de 
San Fernando, aprobado por Real decreto de 5 <lt" julio de IQ-'» Hhario 
Oficial número 14?.). ^^ ^^ ordenado la apertura de juicio contradic­
torio p:ira juz(íar los méritos que hayan po<lido contraer el teniente de 
Calmlleria. observador de aerovlano. I). Knrique Montero (ionzalez y 
aiférez de c'jmjileniento de aeronáutica, piloto. I). Ramón Inííunza San­
to Domingo, muerlus en el combate del dia _>8 de mayo próximo p::sado. 

Para ]a instrucción de este juicio ha sido nombrado juez el c:ipitán 
del regimiento de Infantería de Melilla, número 59, D. Luis Pérez Lo-
;../ 1!,.- . 

También se ha abierto igual juicio contradictorio a favor del tenien­
te coronel de Ingenieros, jefe de tas fuerzas aéreas de Marruecos, don 
Alfredo Kindelán Duany, para juzgar los méritos que haya po<Iido con­
traer en el combate del día 5 de junio próximo pasado en Tafersit y 
Tizzi-Azza. 

l'ara instruir dicho juicio ha sicio nimibrado el coronel I), relix de 
Vera Vabiés. 

MANDO 

Mientras se restablece de la herida íjue sufrió el teniente coronel 
Kindelán, se ha hecho cargo del mando de las fuerzas aéreas de Ma­
rruecos el coronel jefe del Servicio de Aviación O. Jorge Soriano. 

TERRENOS PARA LA BASE AEREA DE LEÓN 

El dia 7 del pasado junio firmó el Ayuntamiento de León la escritura 
de ce.;ión al ramo de Guerra de IOÍÍ terreneíS precisos para el estable­
cimiento de una base aérea en La Virgen del Camino. 

LA VUELTA AL MUNDO EN AVIÓN 

El subsecretario <le Guerra de los Estados Unidos ha dado órdenes 
para que dos oficiales estu<lien el itinerario de un vuelo alrededor del 

El Gobierno de la Argentina ha autorizado a la Intendencia para de­
dicar 30.000 pesos a la empresa proyectada por el aviador mayor Zanni 
de dar la vuelta al mundo en aeroplano. 

Los aviadores militares portuífues¡.s. comandante Brito Paes y capi­
tán S: rhiento Ilcres, que hace tiempo realizaron el raid Lisboa-Isla de 
Madera, han organizado secretamente un viaje aéreo de circunnavega­
ción con fondos de la Aviación militar y sacriticando sus fortunas per­
sonales. Los aviadores se proponen iniciar el viaje inmediatamente, au­
torizados por (1 Gobierno. La primera etapa será de j.ooo kilómetros, 
de Portugal a Tríp<iU. 

El aparato se denomina I'atria y tiene capacidad para 2.OC0 litros 
de gasíílina y i .400 de iceite, y jKMlrá volar veinte horas. 

El móvil de la iniciativa de los aviadores militares a anticiparse a 
Xn^ de (ítras naciones. 

LA COPA MICIÍKLIN 

El capitán francés Girier ha ganado definitivamente la copa Michelin 
al comandante Vuillemin, que la detenta actualmente. 

Girier ha tenido que cubrir los _.8_M) kilómetros del itinerario em­
pleando en ello veinte horas, cuarenta y ún minutos y cincuenta se-
gum'os. a una veIocÍ<lad media de 137 kilómetros por hora. 

CREACIÓN DE LA COPA líEAUMONT 

El comodoro americano I^uis I). Iteaumont ha fundado una prueba in­
ternacional de \elocidail, dotada con un premio de joo.ítoo francos, y ha 
enc.irgado al Aero Club de Francia la organización del concur:o. 

!-os 200.000 fr.-ncos se distribuirán en «los objetos de arte de ,¿5.000 
franco-. c..t!a uno, y dos primas en metálico de 75.000. 

La primera prueba se celebrará en Istres el 14 de octubre, sobre un re-
corritlo de 300 kilómetros, a cubrir sobre un circuito de 50. 

Al vence<lor se le adjudicará la jirimera prima de 75.000 francos, si 
cubre, por lo menos, 290 kilómetros. 

La segunda prima, de igual cantidad, se reservará para el año si­
guiente. 

Los objetos de arte los ganarán los dos pilotos que hayan hecho ma­
yores velocidades en los dos años. 

El Aero Club de Francia ha comunicado oficialmente a los aviadores 
españoles la crgeíción de este premio, invitándoles a que hagan sus ins­
cripciones en la Secretaría de esta entidad, rué de Frangois I, 35, en 
París. 

El plazo (le inscripción se cierra el día i." de agosto. 

EL PREMIO LAHM 1922 

La Comisión del Premio Lahm ha donado el premio para 1922 al 
teniente Pelletier d'Oisy, del cuarto grupo de Aviación de África, por 
su viaje sin escala Túnez-París, efectuado el 6 de julio de ¡9^2, en 
doce horas y <|uince minutos. 

El aviador Pelletier d'Oisy ha hecho también los viajes Casablanca-
Túnez en doce horas y diez minutos; París-Casa blanca y Túnez-Ben-
Gardane, Remada-Túnez. 

El Premio Lahm está reservado a los franceses y a los extranjeros 
miemltros del Aero Club de Francia que se distingan durante el año 
por el acto más interesante, no ini¡>ortando el modo de locomoción aé­
rea que utilicen. 

' 'RECORDS" MUNDIALES 

Según la Federación Aeronáutica Internacional, los últimos records 
del mundo, homologados, son éstos 

Aviación sin motor, altura (Francia), 545 metros. Ayudante Descamps» 
en Biskra, el 7 de febrero de 1923. 

Wlocidad sobre 500 kilómetros: teniente Alex Pearson (Estados Uni­
dos). Velocida<l, 270 kilómetros. 

Velocidad sobre i.noo kilómetros: tenientes H. R. Harris y R, Loockwood 
(Estados l'nidos). Velocidad, 203 kilómetros a la hora. 

VeIoci<lad sobre 1.500 kilómetros: teniente H. R. Harris (Estados Cáni­
dos), 183,830 kilómetros a la hora. 

V^elocidad sobre 2.000 kilómetros: teniente H. R. Harris (Estados 
Unidos), 183,830 kilómetros. 

VeIoci<Iad .sobre 2.500 kilómetros: tenientes Cakly, G. Kelly y John 
A. Mac Ready (Estados Unidos). 115,600 kilómetros. 

Velocidad sobre 3.000 kilómetros: tenientes Cakly, G. Kelly y Mac 
Ready (Estados l'ni<lo-i), a 115.270 kilómetros. 

AVIACIÓN SIN MOTOR 

En los Estados Unidos se fia creado un Comité, que preside Orville 
Wright, con el fin de dar impulro o los vuelos sin motor. 

A este fin han enviado a toilos los gobernadores de las distintas ca­
pitales unos cuestionarios para determinar los puntos donde se puedan 
celebrar estos concursos en mejores condiciones. 

En el próximo otoño se celebrarán numerosos mítines con carácter de 
internacionales, de vuelo a vela, creyéndose que participarán gran nú­
mero de franceses y alemanes. 

LA FLOTA AEREA DE INGLATERRA 

En contestación a preguntas del jefe laborista Mac Donald, el pre­
sidente Haldwin ha hecho en la Cámara de los Comunes importantes 
declaraciones í̂ obre el aumento de las fuerzas aéreas. Baldwin mani­
festó qne el Gobierno había decidido establecer una fuerza aérea de 
defensa capaz ile asegur;;r al país contra cualquier ataque de la mayor 
fuerza aérea mundial. Esta fuerza se conijM)ndrá, en parte, de unidades 
militares regulares permanentes, y en parte, de reserva territorial. Cons­
tará primero de cincuenta y dos escuadrillas, que se comjwndrán de doce 
unidades cada una. a las que se añadirán otras treinta y cuatro. El 
ministro del Aire ha recibido instrucciones para llevar a la práctica in-
niediatamente estas decisi(mcs. Después se ultimarán detalles, en pre­
visión de la posibilidad de una subsiguiente expansión; pero antes de 
que se llegue a ningún aumento se volverá a examinar el problema en 
relación con las fuerzas aéreas extranjeras. 

El presidente añadió que. de conformidad con las obligaciones que 
había contraído Inglaterra en la Liga de Naciones, el Gobierno inglés 
cotiperará con gusto con los demás (Gobiernos en la limitación de los ar­
mamentos aéreos con arreglo a las normas del Tratado de Washington. 

Sir Samuel Horre, ministro del Aire, manifestó que los gastos ne-
ces:irio,í para c í a s unidades aéreas (jue van a construirse, por este año 
no excederán de medio millón de libras esterlinas. El importe de los 
ga to:í anuales totales no se desembolsará hasta dentro de cinco años, 
y se elevarán a partir de esa fecha a unos cinco millones y medio anua­
les de libras. 

Lonl Curzon repitió en la Cámara de los Lores las manifestaciones 
de líaldwin. 

.Sir Samuel Hoare, ministro de Aviación, ha dicho que el suyo es el 
único ministerio que aumenta sus trabajos e importancia este año y el 
venidero. 

Ha peditlo al país que no escatime nada de lo que significa defensa 
y seguridad contra ataques y agresiones del exterior. 

Quiere ser franco. Actualmente no teme ataques de nadie, y mu­
cho menos de los antiguos amigos y aliados. Pero como el Imperio bri­
tánico es un gran Imperio, debe asegurar su defensa nacional, '•por 
más que seamos buenos amigos de todos -dijo- , y por buenas que 
sean t:uestras rel.-tcioncs con todo el mundo, no podemos dejar las cos­
tas de la (¡ran Bretaña expuestas a las agresiones hostiles, y no po­
demos vivir a merced de cualquier otro país del mundo." 

FRANCIA AUMENTA SU PRESUPUESTO EN 50 MILLONES 

La Cámara francesa ha aprobado, por 490 votos contra 69, un aumento 
de 50 millones en la partida del presupuesto de Guerra, destinada a la 
aviación. 

VOLVNTAD.-Serrano, 48.-Madrid. 2.431 
Grabador, CARRASCO 
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