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LA LINEA AEREA SEVILLA^BUENOS AIRES 
Ni en capacidad, ni en iniciativa, ni en talento somos 

los españoles infeiiores a ios hombres nacidos en lo • 
pueblos más civilizados. Lo mismo en Ciencias y Artes 
que en Literatura hemos tenido en los siglos pasados, 
como tenemos en el presente, grandes genios, cerebros 
cumbres, que si dentro de casa, en el patrio solar no 
son apreciados en su justo valer sus méritos y condi­
ciones, son, en trueque, bien conocidos allende los ma­
res y fronte 
r a s . Y ocu­
rre que en el 
campo polí­
tico -donde, 
c o m o e n 
l o s o t r o s 
«campos que 
el sol baña», 
t a m b i é n se 
cría la mala 
3'erba- figu­
ran hombres 
v e r d a d e r a ­
mente cons­
picuos, hom­
bres de pro­
hada valia y 
que,-;quién lo 
duda?, tienen 
para España 
sus a m o r e s 
t o d o s , l o s 
más p u r o s , 
los más acen 
drados... De 
e l lo d ie ron 
fehac ien tes 
tes t imonios 
en libros y ar­
t í cu lo s que 

publicaron y en los discursos que pronunciaron antes de 
aceptíty el acta de diputados o de ser nombrados minis 
tros de la Corona. Mas no sabemos qué malélico influjo 
tienen los sitiales y las luces ce la Cámara, que a veces 
enervan y fascinan a los ir ig dos en padres de la Patria. 

Iluminados por la antorcha de la razón y dando prue 
bas de buen juicio y de una .sindéresis recta y patriótica, 
cuando se discutía la ley de Presupuestos, aprobaron un 
artículo—el 1.° adicional—por el cual se autoriza al Go-
biernode .S. M. para implantar una linea aérea porgran-
des dirigibles entre Sevilla y Buenos Aires, constru­
yendo al efecto un puerto aéreo en la capital andaluza. 

La realización de esta magna empresa está solicitada 
desde hace muchos mests por una Compañía española, 
con capital español; el expediente ha sido favorable-

Hotogrnfía exclusiva del nuevo dirigible KlganteSLO que cslaii eoii.stiuyendo lo» iiorte-
amerlcano.s y que da Idea exae la de su construcción. Tiene íiSO pies de largo por iüO dk 

diámetro y l leva seis motores de gran potencia 

mente informado por los ministerios de la (iuerra, Go­
bernación y h'omento. Ln este departamento duerme 
con sueño reposado... ¡Guay de quien ose despertarlo! 

-Si al Sr. Gasset, en cuj'as manos estuvo, no le turbó 
1 1 suyo, su sucesor, el ilustre Sr. Pórtela, debe conside­
rar y creer con nosotros que el autor de tan grandioso 
proyecto, el pundonoroso, sabio y modesto ingeniero 
Sr. Herrera, ni lo concilia ni vive tr.inquilo, torturado 

por la angus­
tia de ver la 
frialdad con 
que se mira a 
la obraque su 
talento le ins­
p i r a r a para 
gloriay bene-
ticiode la Pa­
tria. Y des­
pués de parar 
m i e n t e ^ en 
ese punto hu­
mano espa­
ñol , apn sú-
rese, .Sr. Por 
tela, a redac­
t a r el Rea l 
d e c r e t o que 
líspaña ente­
ra demanda y 
tan anhelosa­
mente espera 
la capital de 
Sev i l l a . No 
se a r r e d r e 
p o r n a d a , 
muéstrese de 
bronce a n t e 
las presiones 
insanas que 

se opongan a la impiar t.u ion y funcionamiento del ser­
vicio de grandes dirigibles de que tratamos: ello está 
autorizado por la ley }• debe, por tanto, llevarlo urgen­
temente a la firm i de S. .\1., }• a buen seguro que Don 
Alfonso estrechará su mano efusivamente por haberle 
cabido a V. E. la suerte de resolver un asunto de tanta 
importancia para la nación, pues que el establecimiento 
de esa línea aérea ene erra un interés incalculable, in­
terés qiie cualquiera peicibe fáiilmente, considerando 
que ella será un lazo efectivo de España con América, 
que nos reportará enormes ventajas comerciales, apar­
te de otras de índole espiritual; la industria nacional se 
verá notablemente favorecida y ésta, a su vez, dispon­
drá de elementos eficacísimos de aplicación inmediata 
en los usos militares, que el Gobierno podrá utilizar. 
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REVISTA MENSUAL ILUSTRADA 
DE AERONÁUTICA 

AVIADOKKS, l'L'lil.lCWTAS V AriC10\A!)( IS 
Y KlíDACTORES DE ESTA HEVISIA 

X TÉCXICOS 
X COl.ABORADOKES 
X 
X Excmo. Sr. I) l'raiicisco Ecliagüe Saiitoyo. 
{ U. Jorge Suriano ICsciidero. 

» Alfredo Kiiuleláii iHiaiiy. 
» Cesáreo Tientos ClemeTilc. 
» Salvado! Carcia de l'niiieda y Arizóii. 
» Emilio Herrera Linares. 
» Luis Gonzalo \icloria. 

S » José Maiia Ayniat Mareca. 
X » Erancisco Zamarra Agustina. 
a » Vicente Ralbas y Carrillo de .\lhornoz. 
X » Antonio l'érez Ñúñez. 
X » Rafael Serra Astrain. 
ñ » Joaquín de la Llave. 
W » Emilio Baqnera Ruiz. 
X » Román dautier .Alienza. 
S » Federico Abei lié y Rodiiguez Eito. 
j t » José (Tibillo i'lLiiters, 
X » César (irtmez I.nci.i. 
S » .Xngel l'aslor Velasco. 
X » José Mallín .\lontalvo. 
X » Carmelo de las Morí ñas .Alcalá. 
S » Joaquín l'érez-Seo.nie. 
X • Felipe Acedo Colunga. 
X » Enrique Maldonado y de .Mecr. 
O » Benito Molas García. 
X » Antonio García Vallejo. 
X » Manuel Monteio Fxhevarria. 
S » José Fernández Checa. 
X » Antonio Rodríguez Martín. 
X » Antonio Domínguez < Harte. 
?r > Alejandio Gómez Speiicer. 
X ICxcmo. Sr. 1). Leonardo Torres (juevedo. 

I). Mariano Moreno Caracciolo. 
» Juan de lu Cierva y Codorniu. 
» Baldomcro Vila. 
» Luis Foyé. 
» Heraclio Alfaro. 
» Juan Cruz Conde. 
> Leopoldo Alonso. 
» José ICspínosa Arias. 
» Vicente .Martínez Lecca. 
» Enrique Casas Gaspar. 
» Manuel Núñez Torralbo. 
» José de la Fuente y Sintas. 

Son también colaboradores tle esta Revista el Sr. D. Pedro 
Maria Cardona, capitán de fr?gata, director de la Escuela 
de Aeronáutica Naval y los técnicos y aviidores pertene-

cientis a la misma. 

Redacción y üdminislración: ültrieta de ütocha, 8.-Madrid 
Teléfono 53-06 M. - Apartado de Correos, 7.021 
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UN CURSO DE INFORMACIÓN AL MANDO 
Kl mes pasado y cii ciinipliiniento de lo dispuesto jwr la Su­

perioridad, se llevó a cabo en la Aeronáutica militar el Curso 
de Información al Mando que anunciamos en nuestro número 
«interior. 

Üió comienzo el dia 2 en el aeródromo de Cuatro N'ienlos. 
conde tuvo lugar la presentación de los coroneles al general 
Üchagüe, director del Servicio de Aeronáutica.—Después íle rea­
lizar arriesgados vuelos los oficiales aviadores, el coronel Soria-

Idioteca del aeródromo, donde ])ronunció una magnífica confe­
rencia, demostrando cumplidamente sus profundos conocimien­
tos sohre Aviación el comandante Sr. Herrera, que desarrolló 
el tema "Material de Aviación y estudios aerodinámicos", ter­
minando el día con una visita a los talleres, dependencias y labo­
ratorio aerodinámico. 

Kl siguiente dia. 4, el comandante de Ingenieros Sr. Aym;it 
(lió una admirable conferencia sobre "Misiones de la Aviación" 

Cuatro Viento». — Ueneriilcs y coroneles c'onuurrcnlcs iil ciir.10 

no, jefe del Servicio de .\viación, dio una notable conferencia 
«obre "Organización del Servicio de .«Xeronáutica. - Klementos de 
(|ue consta una base aérea". El afamado piloto teniente Spencer 
disertó también sobre la enseñanza y práctica del vuelo. Por la 
tarde se trasladaron los concurrentes al aeródromo de (ietafe. 
donde presenciaroTí magníficos vuelos efectuados iH)r un grupo 
de aviones de ca/.a. Ya anochecido, regresaron a Madrid los con­
currentes. 

Kl (lía 3, antes de las ocho, se bailaban ya en el aeródromo 
de Cuatro \'ieutos el jefe del Kstado Mayor Centt'al del Kjér-
cito, capitán general Sr. Weyler; los generales Echagiie, Ca 
banellas, López Pozas, Daban, Casal-Duero y .Xrdanaz y los 
coroneles pertenecientes al curso, entre ellos los Sres. Kiquc-line 
y Sonza (D. Federico), empezando seguidamente los t>.iercicios 
de vuelo por los aviadores del curso de transformación y .1 
gruix) de reconocimiento, que hicieron vuelos arriesgadísimos y 
de mucho lucimiento. Con el piloto capitán Moreno .\bella. voló 
el general López Pozas; con el teniente Botana, el general D.i-
bán; el coronel Kiquelme, con el teniente Sartorius, y el coro­
nel Souza, con el piloto teniente Lacalle. 

Terminados los vuelos se trasladaron los coroneles a la 1 i-

y a continuaci(')n se realizaron ejercicios prácticos de observ.i-
ci(')n aérea.— R. 

F , \ l . \ i:.SCCi:i.A DI' COMliATK V l!()Mli.\K'l)|-(i 
AKRKO DK LOS ALCA/IARKS 

Los .\lcázares se encuentran en plena vida y animada activi­
dad, la vida y actividad de los (|ue disfrutan la placidez de un 
veraneo feliz en esta apartada orilla del Mar Menor y la otra 
\ida y actividad de rendimiento litil e inmediato para la defen­
sa de la Patria, del profesorado y de todo el personal de esta 
Escuela, (pie en el rigor del verano se dedica a dar instrucción 

conveniente al personal de tropa de las distintas .\rmas y Cucr-
I)os en el curso de tximbarderos y ainetralladores que ha dado 
princi\iio el primer dia de agosto, contribuyendo de este modo 
con su trabajo y esfuerzo a dotar del personal hábil y hacerle 
más útil para engrosar las filas de la creciente organizacií'jn en 
.África de la "Cuarta Arma de Combate". 
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DuranU' (iiatrd días han sido liiiéspcdcs de esta Escuela los 
excelentísimos generales D. Leopoldo Ruiz Trillo, comisionado 
ix)r el Estado Mayor Central; U. l'io López Pozas y D. Joaquiíi 
Casal-Unero, (|uienes por propio deseo se lian unido a este Curso 
de Información del Alto Mando sobre el funcionamiento, orga­
nización y apiicaciones de tlvíiunto (!;• guerra tan. moderno 

*aí^ 

Hsciicl» de K»s Alcázares. — Blíincí) rcmolcaüo p<tr un llavillanü 

comp la Aeronáutica niiütar, al (pie taudiién lian asistido 27 co­
roneles con el mismo espíritu; a todos los ejercicios asistió, pre­
sidiéndolos con la autor¡(!ad i|uc le da sn jeranpra y su reconoci­
da competencia como creador de la Aviación militar española, el 
excelentísimo señor general de División I), l'edro Vives, golier-
i'.ador militar de Cartagena. 

E;1 jefe de la l'-scuela esl:ozó el programa a desarrollar en el 
Curso, condensado en e.itas tres palabras : " facilidades, <lificnl-
tadcs y aplicaciones de la .Aviación militar". 

COXFKkEXClA DEL SK. ARIAS SALGADO 

Este joven e intrépido piloto y profesor ('e la Escuela, dotado 
de viva imaginación y facilidad de palabra, expuso con claridad 
y sencillez los principios que rigen el tiro y bombardeo aéreos, 
diversas clases y condiciones de tiro en los distintos aparatos, va­
riada aidicaeión cu los de bombardeo y los de caza, condiciones 
todas que bacen más eficaz la acción destructora de esta nuev.i 
arma de combale, (|ue ya no es un juguete (¡ue se exhibe para la 
diversión del pviblico curioso, como un número más animado en 
los programas de fiestas y espectáculos, sino más bien un objeto 
de estudio para los .sabios, que admiran en la .Aviación una de 
las más grandes conquistas de la Ciencia; para los militares, que 
consideran es vni elemento de gran eficiencia bélica, y para los 
verdaderos amantes de la l'atria, (pie ven en ella la mejor defen-
.sa contra los enemigos de su independencia y el auxiliar podero­
so para realizar los grandes ideales de la nación. 

A contiiuiación. en el gabinete de bombardeo dciT)o.stró prácti­
camente la aplicación experimental de los procedimientos y cálcu­
los de puntería a distintas alturas y velocidades diferentes, en un 
aparato curioso fundado en las leyes fisicas del descenso de los 
cuerpos estudiadas y formuladas ]xn Atvood. 

Hizo vuelos de acrobacia, en los que le acompañaron, entre 
otros, el general Kuiz Trillo y los coroneles Riciuelme y Las 
Heras. 

A su pericia en el vuelo agregó conocimientos en la materia 
de verdadero cspicíídivia conocedor de los últimos adelantos del 
extranjero. 

EL CAPITÁN DE INGENIEROS, PROFESOR 
DE LA ESCUELA, SR. MONTALT 

En la armería de la Escuela, el ilustrado capitán Sr. Montall, 
con la amabilidad que le caracteriza, como el iierfecto conocedor 
de un Museo acompaña al turista deseoso de conocer las obras 
de verdadero valor, fué mostrando el material <!e tiro aéreo e hizo 
un e.>;ameii detenido y detallado del mismo, deteniéndose Jirinci-
l.-alniente en la explicación <!e la ametralladora "Darne", expli­
cación (pie siguieron todo.i los generales y coroneles con verda­
dero interés, contestan;'') satisfactoriamente a las diversas pre­
gunta:; (|ue le hicieron acerca del mecanismo, uso y distiiit(js ca­

racteres que la diferencian de las demás ametralladoras conoci­
das, con toda clase de detalles de verdadero técnico, a la vez que 
mecánico acostumbrado a dar verdadera imixirtancia, no sólo a 
las fórmulas del Ctilculo algebraico, sino a los más sencillos deta­
lles del mecanismo, demostran;'.o ;.u profundo convencimiento de 
que así en la mecánica racional (cálculo) como en la aplicada 
(motores, armamentos, etc.) y en la mecánica animada (seres 
orgánicos) no hay elemento ninguno inútil, sino que todos ellos 
tienen alguna aplicación ])ara obtener el mayor rendimiento del 
mecanismo, bien sea éste racional, físico u irgánico. 

EJERCICIO DE T l k O l'OK EL C.M'ITAN SI 
PROFESOR 

I ERA, 

lín los ejercicios de tiro contra blancos en tierra y en los de 
.imetralladora contra blancos remolcados por avión, el capitán 
piofesor y jefe del aeródromo marítimo, Sr. Riera, demostró, 
además del conocimiento del material de combate, un eiitrena-
iniento grande, ad((uírid() en el mucho tienip,o que lleva en Avia-
tión y en los vuelo., sobre 15eni-.\ros y Xanen, venciendo con 
gran habilidad las dificultades del tiro aéreo nacidas de la gran 
velocidad del aeroplano y de la enorme resistencia del aire, obte­
niendo un gran número de impactos. 

i)í.\ 8 

CONFERENCIA SOi'.RE ORGANIZACIÓN V E . M P L F : 0 
DE L ^ AVIACIÓN DE BOMBARDEO, POR EL COMAN­

DANTE DE ESTADO MAYOR 1). L l l S GONZALO 

E) laborioso e ilustrado jefe de la ICsciiela, comandante Gon­
zalo, de reconocida comiictcncía por sus trabajos periodísticos 
sobre Aviación y su obra titulada .((•loiiiíii/iVii miliUir, con la .se­
guí idad del dominio en la materia y el entusiasmo propio del que 
lia dedicado sus energías a la Aviación desde que aún se encon­
traba en los iirimeros albores, expuso con verdadero método y 
claridad la organización y el empleo de la .Aviación de bombar­
deo con las características de este servicio para llegar a conseguir 
el dominio del aire, estudiando diversos titHis de aparatos, hacien­
do ver históricamente la evolución progresiva en el corto lapso 
(le la historia desde el nacimiento de la .Aviación. 

Pasó a hacer un estudio de la organización de los elementos de 
combate de Aviación desde el eípiipo, verdadera célula, y las 
escuadrillas y el gruiio, basta la ma>a, organismo completo, dota­
do de la vitalidad y euergias suficientes para coadyuvar con las 
demás .Armas del Ivjércíto ,1 la gr.inde obra de la defensa de la 
Patria. 

Habló de las diver.sas misiones, dasilicándolas en directas unas 
e indirectas las otras, haciendo la oportuna observación de que en 
el iHMiibardeo del interior de las poblaciones a los órganos vitales 
de las mismas, v. g., centnxs fabriles e industriales, etc., se co:i-
sigiie siempre un objeto inmediato de depresión moral y de á' í>-
'rucción, al (uie algunas veces sigue una reacción del espíi tu 

H.tcilcla de los .\ IcuzaiL..̂ . l'ii aparalii en ui:k|io..̂ l(.'li>n de salir 
a bombardear 

público que le hace capaz de ejercer las más grandes represalias, 
(«ir lo (pie muy bien afirmó (pie es "arma de dos filos". 

Distinguió el bombardeo diurno del nocturno por las distintas 
condiciones, objetivos y eficiencia de cada uno. 

En la ejecución de misiones, desarrolló las variadas formas 
(ic realizarlas y la gran lalnir de la misión de exploración en el 
levantamiento de planos, fotografías, etc.; la misión contra tro-
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pas; habló de la movilidad de las escuadrillas y de la necesidad 
de una red de aeródromos. 

Hizo ver la necesida¿ del enlace con el Mando, con la Avia­
ción de combate, con la defensa antiaérea, con los servicios me­
teorológicos, con el radiogoniométrico y con el de iluminación, 
demostrando la coinpenetración de los dos Mandos, uno técnico, 
del jefe de grupo, y otro del cuartel general. 

El día f) la escuadrilla de la Escuela realizó un ejercicio de 
boinbardeo sobre la Isla Perdiguera, con resultado muy satisfac­
torio, tanto por la habilidad en el vuelo como ix)r la peí icia en la 
puntería de todos los pilotos y observadores de la Escuela (|ue 
tomaron parte en este ejercicio. 

CONEEKEXCIA DEL C O M A N D A N T E J E F E DE LA 
ESCUELA SOBRE AVIACIÓN DE C O M B A T E 

A continuación del ejercicio anterior, el comandante Gonzalo 
expuso la historia de la Aviación de combate, sus diferencias de 
\u de bombardeo; analizó los diversos tipos de aparatos de com­
bate, los de ametralladoras fijas y los de ametralladoras indepen­
dientes, la gran movilidad y velocidad de los aparatos de caza, 
que les hace de más difícil formación, y la facilidad del tiro. 

Hizo notar cómo durante la gran guerra todas las naciones 
beligerantes compíelidieron que "el dominio del aire está en 
función del aparato"; \x>r eso todas ellas estudiaban nn tipo 
de aparato cuyo secreto ocultaban miste­
riosamente. 

Habló de la psicología del piloto como 
factor importante de la ejecución de las 
misiones ofensivas y defensivas, de las 
patrullas altas, bajas y medias, y comparó 
la táctica de los aparatos de caza en el 
aire con la de los guerrilleros en la tierra. 

Estudió la agrupación de las unidades 
de bombardeo y de caza como arma nue­
va de combate, el empleo de estas masas 
en el [leriodo de movilización y de con­
centración, los choques aéreos y su em­
pleo en los primeros combates a fondo. 

Estudió el enlace con el Alto Mando, 
con las unidades de bombardeo, con la 
de exploración, con la red de puesto de 
observación, con la defensa antiaérea y 
con el servicio meteorológico; señaló al­
gunos datos de la .^viacióll de combate 
en el extranjero y terminó exiKiniendo la 
oiganización de la Aviación en España y 
Marruecos, leyendo algunas órdenes del 
-Alto Mando y la ejecución de ellas jK)r 
el Servicio de Aviación, demostrando 
una vez más su reconocida erudición en 
la materia. 

EL EXCMO. SR. GENERAL 
D. P E D R O VIVES 

Con broche de oro cerró el Curso el 
excelentísimo señor general D. Pedro 
Vives, en un sencillo y elocuentisimo discurso, en el que puso 
de manifiesto su acendrado cariño y admiración por la .-\viacion. 
([iiedando sentado que ésta ha progresado sobre todo cálculo des­
de junio del año 1905, en que se hablaba del vuelo como de cosa 
muy curiosa e increíble y se guardaba de ella el mayor secreto; 
estando él en París era el único que creía en la Aviación, \x>r 
conocer personalmente y haber hablado a los primeros aviadores. 
El año iyo8 se hace en Europa el primer vuelo público, de diez 
a doce metros, con premio de un millón de francos. En Pau se 
vuela el año 1909, notándose grandes deficiencias. El año 1913 él 
mismo es destinado a .\frica en condiciones muy rudimentarias. 

De ese estudio histórico deduce lá consecuencia de la necesi­
dad de estar al tanto de los jirogresos de tan importante arma de 
combate y aprovechar las grandes enseñanzas de la guerra mun­
dial, para hacer patente a los asistentes al Curso que es este Ser­
vicio asunto que no admite dejar de estudiarlo, porque el que se 
contente con un conocimiento de un momento determinado se 
verá sorprendido al tener que hacer u.io de él ])ostcriormeiite; 
que los avances del progreso ponen en sus manos un elemento 
muy distinto del (|ue él conocía. 

Habla de la gran aplicación de los globos en un frente estabi­
lizado y sienta la afirmación de que en España las guerras futu­
ras serán de gran dinamismo. 

Comenta la frase de N'íctor Hugo "Esto matará a(|uéllo". 
Como profundo conocedor del problema marroquí, estudia 

los servicios de la Aeronáutica en África y elogia la difícil 
labor de levantamiento de planos, que de otro modo no se ten­
drían, del territorio enemigo. 

Dedica un elogio al general Ruiz Trillo por su actuación en 
África como sostenedor de la importancia del enlace. 

Entusiasmado por la actuación de la Aviación militar en Áfri­
ca, siempre y sobre todo de la operación del 28 de mayo sobre 
Tizzi-Assa. durante la cua] era comandante general de Melilla, 
después de hacer una descripción topográfica de la posición, hace 
resaltar las condiciones dificilísimas del vuelo sobre ella y pon­
dera el éxito obtenido, pronunciando aquellas encomiásticas fra­
ses "todo lo que se diga es i)oco; merecen más de lo que se diga 
todos aquellos héroes de la Aviación", y en breves palabras de­
clara terminado el Curso, despidiéndose afectuosamente de todos. 

Con ocasión de este Curso, la Escuela de Combate y Bom­
bardeo .\éreo ha puesto de manifiesto una vez más su excelente 
organización, perfecta preparación y amor al trabajo del personal 
que la constituye.—E. M. 

Los Alcázares 15 de agosto de 1923. 

EN EL P A R Q U E A E R O S T Á T I C O D E G U A D A L A J A R A 

Con objeto de asistir al Curso de Ir formación al Mando, el 
martes 10 llegaron a Guadalajara los generales maripiés de Casal-
Duero, López Pozas y Ruiz Trillo, y los coroneles Zubillaga. Se­
rrano. Nouvilas, Esteve, Arjona, Bretón, Saliquest, San Feliz, 
Ri(|uclme y Las l leras, de Infantería; Sarabia, Sonsa, Peña y 
(iutiérrez, de Caballería; Gardoquí, Saborido, Carsi y (jrund, de 
.Artillería; Tejera, Lójicz Pozas y Barranco, de Ingenieros, y 

i;>cuc!a de los Alcázares.-- l-; i scncra l I). Pedro Vives. 
el enpltan general del Depar.amento marít imo de Ca.-taRena Sr. Carranza, genera les 

Curso de Información y coroneles que concurrieron 

Méndez de \ ' igo. Molíns. Hidalgo y Alon.so. de Estado Mayor, 
los cuales han permanecido en dicha localidad los seis días de su 
duración, presenciando los ejercicios de observación en sala y 
l)au|inlla realizados (liarianiente por los jefes y oficiales alumnos 
del actual curso de ob.icrvadores, asistiendo a cinco conferencias 
de jefes y oficiales aerosteros. que versaron sobre "Historia de 
la .Aerostación de Observación y Funcionamiento de la Escuela 
de Observadores". "Interpretación de fotografías aéreas y su 
I)reparacióii para el estudio estereoscópico". "Empleo táctico del 
globo". "Organización de los Servicios Aerostático y Meteoro­
lógico de un Ejército" y "Organización del Establecimiento Cen­
tral de Aerostación y Funcíonaniiento del Parque". 

El curso de i|ue tratamos, que dio comienzo con una visita ge­
neral a los Talleres. Laboratorios de .-Xnálisis y línsayos y F'oto-
gráfico. Parque. Escuela de Observadores, Observatorio y Palo­
mar, Hangar, Almacenes, Compresor, Generadores y demás de­
pendencias, finó el iH, día en que los generales y jefes mencio­
nados asistieron a las maniobras que la 3." unidad (de tracción 
automóvil) realizó en las inmediaciones de Torrejón del Rey. 
conduciendo remolcado un globo "Cac(|Uot", verificando las ma­
niobras necesarias de paso de obstáculos y efectuando el trasva­
se y suelta de un globo libre desde dicho punto. 

F^ste último, el esférico Clio. de 90f) metros cúbicos, partió de 
Torrejón del Rey a las diez de la mañana, pilotado por el capi­
tán .Alvarez Izpuna, formando la tripulación el coronel Alonso 
(que asistía al Curso de Información), el comandante Pintos y 
el capitán Martínez de Piíón. aterrizando horas después en La-
ranueva, partido de Sigüenza, sin salir de la provincia. 

ANTONIO GARCÍA VALI.KJO 
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OBSERVACIÓN AEREA 

¿ G L O B O S O A V I O N E S ? 
la Globos V ainones es la respuesta que lodos los I jéicitos dan 

anterior prenunta. 
Globos y aviones sotí, en efe;to, indispensables en el desempeño 

de la observación aérea, si ésta \\x de llenar todos los cometidos que 
le son propios, tanto en guerra de movimiento como en la de pcsi-
ciones; globos y aviones precisa el Mando en sus ohseivaciones es­
tratégicas extensas y profundas y en sus reconocimientos previos y 
de tiiformación; globos y aviones habrá de emplear el comandante de 
un sector en su más minucioso acopio de datos indispensables a la 
distribución de sus fuerzas y empico de sus ele­
mentos; globos y aviones le son indispensables 
al artillero en su preparación del tiro y du­
rante el tiro mismo, y datos recogidos 
por globos y por aviones utilizarán 
las demás Armas y Servicios si lia.i 
de cumplir su cometido con proba­
bilidades de éxito. 

Ya se considere una campaña con 
todas sus alternativas, bien un com­
bate parcial de envergadura mucho 
más reducida, ya actúen piezas de 
grueso calibre y poca movilidad, bien 
tome parte la más 

miento o un nnento no excluye el empleo de otros anteiiores, en las 
contiendas ultranujdernas, en que tantos y tan nuevos elementos en­
tran en juego, los apenas nacidos no legraron anular los usados en 
épocas remotas. Algunos—muy pocos—disminuyeron en parte, pero 
el valor absoluto de los más se conservó intacto, cuando no aumen­
tó. Ni la potente boca de fuego anuló el empleo del arma blanca, ni 
el veloz auto sustituyó a los transportes a lomo, ni la moderna ra­
dio suprimió las señales ópticas. 

Ellos se yuxtaponen, se ayudan y complementan, sin lograr en 
ningún caso la anulación completa de los ante-

« * ^ * Í P I » | « É I Í B | | U R , , ^ ••'«••es. 

El acertado empleo de unos u otros ele­
mentos depende de la modalidad im­

presa a la lucha, por circunstancias 
previstas en ciertos casos, o inopi­
nadamente surgidas en otros. 

I 
% e ^ 

ligera Artillería, ya 
se combata en cam­
po r a s o , bien en 
guerra de posicio­
nes o de sitio, la ob­
servación aérea, en 
sus dos manifesta­
ciones, se hace in­
dispensable. H a s t a 
los servicios de in­
formación y de en­
laces p r e c i s a n de 
a m b o s medios de 
observación aérea, 
ya que aquéllos han 
de ser rápidos, pre­
cisos y permanentes. 

Si uno de los dos 
c i t a d o s elementos 
llegara a faltar en 
un Ejército, los da­
tos incompletos re­
cogidos por el otro, 
las insuficientes in­
formaciones trans­
mitidas por él, fal­
tarían del comple­
mento indispensable. En la coordinación de ambos elementos, en su 
ajuste a las necesidades de los lisiados Mayores y Armas comba­
tientes y en la rapidez y exactitud de los enlaces estriba la eficien­
cia que en cualquier instante de la lucha puedan reportar. Ni aun 
deslindar los campos de actuación de uno y otro elemento es posi­
ble. Ambos, conjuntamente en la mayoría de los casos, son igual­
mente necesarios; ambos han de actuar simultánea o sucesivamente 
en las múltiples observacioms que el empleo de las distintas Armas 
y Servicios requiere, tanto en la ofensiva como en la defensiva. 

Y si es un hecho que en la vida de la Humanidad un descubri-

y 

El ágil avión, por encontrarse en 
los comienzos de su «xistencia, es 
en grado máximo' grácil, impetuo­
so, arrogante, generoso e intrépido 

pero también inestable y, en cierto' 
modo, atolondrado. 

El sedentario glo-•~1 

Ejercicios de las tropas de asalto, de Infantería, en cornl>lnactón con globos y aeroplanos, 
en el campo elegido detrás del frente. (De la guerra europea.) 

bo, de edad más ma­
dura, posee, a su 
vez, serenidad, fije­
za, claiívidencia y 
espíritu de deduc­
ción; sus facultades 
de observación se 
hallan más desarro­
lladas, s i e n d o sus 
consejos h i j o s de 
largo examen y re-
llexiva meditación. 

Cierto que, por lo 
mismo, es débil y 
achacoso; que por 
la relativa inmovili­
dad a que se ve obli­
gado no es apto pa­
ra el ataque ni para 
la defensa; pero ahí 
esta el joven que, en 
caso de necesidad, 
le ayudará y defen­
d e r á , combatiendo 
denodadamente por 
conservar su pre­

ciosa existincia. Cuando aquél ni aun con lentes ve ya lo que desea, 
eiivia a éste, quien en breves instantes va rápidamente v regresa con 
la impresión que de lo que vio obtuvo. 

Por el contrario, en los casos en cjlie el globo puede operar, lo 
hace tranquilamente, sesudamente; sus datos no fon deducidos por 
impresión del momento, sino de la constante observación, del asiduo 
estudio a que, por su carácter y por sfj edad, se siente inclinado. 

No es, pues, elemento caduco el globo, como no es infantil el avión-
El novel no logró —ni intentó—anular a su progenitor. 

V. BALHÁS 
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D E L A I R E M A R R O Q U Í 

T I F A K U I N 

Termina agosto, (|iie 
deja cii los gruiios de 
Aviación de Melill i 
bien marcadas hiull i-
de dolor y de gU>ri;i. 
(lue, como siempre, van 
apareadas en este pi­
caro mundo. 

Hacia mitad del mes el 
enemigo acentuó su ac­
tividad y nuestra incan­
sable Aviación la suya. 

Seria prolijo en ex­
tremo referir al detalle 
todo.s los incidentes y 
peripecias, pero deja­
ríamos de cumpür u i 
deber moral si dejáse­
mos de hacer resaltar 
los hechos más salien­
tes (|ue, con relieve pro­
pio, se destacan y (|;u 
scHaroii con su sangre 
generosa compañeros 
del a 1 m a, que \ ivirán 
siempre en la m.nioria 
de cuantos con orgullo 
ostentamos en nuestros 
p e c h o s el emblema de 
Aviación. 

Tifaruin atacado, Ti-

_^ jg i ^ iM^ i i . y i i i i i i i , u 

SfTio i>of^oe 

Tllaruin y avanzadilla. — (Ksta foto fué .sacada por el capitán Bacza, días antes de caer gloriosamente derribado por el 
abastecimiento de la posición 
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Afruu V coluniiia üc dcjicmbarco 

faruin asediado, Tifaniin padeciendo sed, Tifariiiii falto de esto­
pines para dis|)arar sus eañoiies, y Tifaniiii, en medio de su sed, 
de su asedio, de sus ataques, tiene alientos de héroe:; que bien 
merecen el auxilio y sacrificio de todos. Y cerniéndose pujantes 
en los aires, vuelan allá nuestros aviones en su socorro; arrojan 
a su paso sobre la posición sitiada, sobre la que pasan a cuatro 
o cinco metros de altura para asegurar el abastecimiento, barras 
de hielo, frutas, estopines, mensajes lastrados coa iwlabras de 
aliento, con indicaciones para la defensa... 

Pasan unos y otros 
asombrando a aqtiellos 
héroes de tierra con el 
arrojo de los del aire; 
los ven cruzar entre mía 
lluvia de balas enemigas, 
y a(|ucl puñado de va­
lientes, curtidos en el 
]ieligro y en el drama 
(|ue (lia tras día se des­
arrolla en aquel picacho, 
ahogan en sus gargantas 
los gritos de entusiasmo 
(|ue a los labios les su­
ben, poniiie el ritmo de 
sus corazones se pierde, 
sus nervios se contraen, 
su sangre deja de circu­
lar cu el instante del 
peligro de los compañe­
ros (|ue i)or el aire los 
atienden y s o c o r r e n . 
" Hablando de ellos, hay 
i|Ue descubrirse", decía 
Topete. 

N' para nosotros, para 
IOS q u e recogemos en 
vida el halago del triun­
fo, para los que recibi­
mos los plácemes y fra­
se i de encomio, (• s o s 
rilas ante los que hay 
que descubrirse, ante los 
que nos descubrimos, se 
llaman Hoy, liiirca, Sal-
íiado y / 'Has. 

Va antes de la terminación de la primera quincena de agos­
to, el día 13. Herráiz. que viene en vuelo desde Madrid en un 
Xai)i)ier. por causas que aún no han podido salir de la baraún­
da de conjeturas, aterriza en Quilates y es hecho prisionero por 
el enemigo. La desgracia del compañero y amigo impresiona 
profundamente a todos. Se sale en seguida a volar por el sitio 
del suceso, se descubre el aparato; Franco, en un hidro prote­
gido por otros dos más y i'or algún terrestre, amen iza a cien 
metros de la costa, que recorre iKir si Herráiz estuviese oculto 

Tiiuruin y avanzadi l la 
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1). Joa i l t l í l l R o y r < i i l l c l l c s .uls Vllíis Klcta I). Jaime Racza Rúcela 
1). Iturnardd Salfjado y Fernández de Villa-Abrille 

y en disposición de escaparse. Al cal)o de niia hora eleva le 
iinevo su vuelo con el triste convenciniieiito de la inutilidad del 
riesgo corrido. 

Cuatro días después comienza el asedio de Tifaruiu, y nues­
tros aviones echan el resto. Kl dia 20, Hcnuinlo .S'ÍI/Í/IK/H cele-
hra su santo recibiendo en su aparato cinco balazos por la ma­
ñana y siete por la tarde... Pero no importa; ha metido unas 
cuantas barras de hielo dentro de la posición, que con.solará se­
guramente la sed de aquellos bravos. 

Iloy y lineen, con igual arrojo, con igual entusiasmo y de'-i-
sión, cruzan sobre Tifaruin y arrojan dos mensajes lastrados, 
uno de Baeza, otro de Hoy, unas cajas de estopines para las 
piezas de .Artillería de la posición; les desean a todos muy buena 
suerte, olvidándose que la muerte les rodea, los acecha, y un 
centenar de metros más allá de la iK)sición los alcanza, artera, en 
una descarga enemiga, que precipita al aeroplano y a<|uellos dos 
valientes al fondo de un barranco. ; .\ccidente de aviación ? 
¿Incendio en el aire? ¿Fatalidad? Ko, y mil veces no. D>-
riibados por el fuego enemigo cuando con todo el entusiasmo, 
fe, abnegación y valentía de que eran capaces a(|uellüs dos co 
razones, cumplían el deber llegando al sacrificio. 

El siguiente día, 21 de agosto, lo fué de bombardeo intenso 
en la playa de Alhucemas por la escuadra, baterías de la plaza 
de Alhucemas y por toda la Aviación militar. Dicen todas las 
confidencias (|ue el efecto fué enorme y el castigo impuesto du­
rísimo. Nosotros podemos asegurar ([uc todos y cada uno de los 
luiestros pusieron a contribución todo su valor y todo su esfuer­
zo y pensamos que algún día próximo nuestro ciucrido Herráiz 
nos contará algo muy interesante de lo que atiuel día por allí 
pasó. 

Amaneció el dia 22. en que el asedio de Tifaruiu había de te­
ner glorioso fin, y desde el primer momento acudieron nuestríjs 
aviones c hidros a cooperar en la operación emprendida a tal 
fin, y sin cesar un momento, desde las seis de la mañana a las 
siete de la tarde no faltaron sobre el enemigo tres o cuatro apa­
ratos que los Ixmíbardeaban, los ametrallaban y los acosaban. lin 
las primeras horas de la mañana volvía Gallarcita de reconocer 
todas las barrancadas entre Afráu y Farhga con su "caza" acri­
billado por lO impactos. ¡Bonito record! 

Poco más del medio día, cuando el asalto estaba en todo su 
aiiogeo, un Hrístol, tripulado por Snh/ado y l'iliis, ven a los del 
Tercio en reñido combate. "Hay (|ue ayudarles", y sin acabar 
di disparar todas sus bombas descienden a tiro eficaz de sus 
ametralladoras y diezman al enemigo. Una bala enemiga alcanza 
en la cabeza al observador y otra a un depósito de gasolina. 

Hl capitán Hcrrálz, prisionero de Ivs moros 

file:///ccidente
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"Sigue tirando si init-dcs, que cambio de depósito", grita Sal­
gado. V \ i l a s . herido muy grave, continúa haciendo fuego; <' 
motor arranca de nuevo, pero... es otro órgano más importante 
el que es alcanzado ahora por el plomo mogrebino, es el cora 
zón del piloto el que recibe el impacto y en su último latido, ge­
neroso y bueno, como fué siempre, inicia un resbalamiento de 
ala para tratar de salvar a su observador, que, con las ametra­
lladoras en los hombros, llega a tierra y aún conserva vida un 
par de días para contárnoslo y deshacerse en elogios de Salga­
do. ¡ Hra\os muchachos! 

Por la tarde avisan a Uar Quebdani que un aparato ha ate­
rrizado en Kadia. Piden artolas... Corremos presurosos y en .1 
camino nos cruzamos con el piloto. Es Cabrerizo. "¿Qué pasa? 
¿Están heridos?" "No . nada; ni un mal rasguño." Un impacto 
les averió el motor y llegaron a Kadia y tomaron tierra cuesta 
abajo... donde pudo. Un barraico de metro y medio de profun­
didad por cinco de anchura se interpone en su camino y... el 
aparato, en su carrera ('esenfrenada, se lo salta en limpio y sigue 
rodando sin novedad. No habian roto nada en absoluto. Es por­
tentoso. Si no hubiéramos estado en el lugar del si'.ceso, si no 
hubiéramos visto las rodadas ('el aparato señaladas en los dos 
bordes del barranco hubiéramos creído en exageración meridio­
nal. Pero no cabía duda. Cabrerizo es hombre de una suene 
enorme. Le pedimos desde luego participación en su número de-
Navidad. 

El día 26 había luia huía soberbia y una noche espléndida. 

Tres hidroaviones a primera hora de la noche bombardean la 
bahía de Alhucemas. Es un efecto fantástico. I.as explosiones 
de las bombas de trilita y las llaiuaradas de las incendiarias en 
medio de la noche son de un efecto desmoralizador del enemigo. 
Hacia las diez de la noche regresan los tres hidros a su base de 
Mar Chica. No se mueve una brizna de aire; el mar, quieto, in­
móvil. La luna se mira en él como en un espejo. Y este espelo 
es causa <|ue los pilotos no acierten a precisar su altura y 11 
momento de enderezar su aparato para amerrizar. Y Jiménez 
y Cañete. l«)r efecto de este espejismo, pasan al Hospital co.i 
graves heridas, y Franco y Poo, por el mismo espejismo, reciben 
íobre un buen baño diferentes y bien distribuidas contusiones. 

Loí grupos de e;.cuadrillas ('e Melilla han recogido en estas 
actuaciones elogios sin fin, encomios ix)r doquier, halagos y plá 
cernes. Los grupos de escuadrillas de Melilla hacen de todos 
ello; un hermoso ramo de cariños para enviarlos a Pontevedra, 
a Barcelona, a Madrid, a (¡ranada, a Valencia, a do residan 
u'ios corazones doloridos, unos ojos ((ue se arrasen en lágrimas 
al oir el ruido de un aeroplano por encima de sus cabezas, (|uc 
si los (|ue lo pilotan ostentan el emblema de la Aviación militar 
pueden estar bien seguros (|ue iwr ii//(i arriba vuela con ellos 
un recuerdo imborrable de nuestros (pieridos héroes del aire de 
Tifaruin. 

Jo. \QlÍN PÉRKZ SKOANE 

MelilLi, septiembre de I9¿,?. 
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La cruz laureada de San Fernando para cuatro aviadores heroicos 
El teniente coronel Kíndelán. jefe de las fuerzas aéreas de 

Marruecos, ha dirigido al comandante general de Melilla los dos 
escritos que nos complacemos cu transcribir para conocimiento 
de los lectores de AÉRK.\. 

iJicen asi : 

"Hay un membrete (|ue dice: Aviación militar.—Fuerzas .Vé-
reas de Marruecos.—Núm. i.—Excmo. Sr.—El día 20 del co­
rriente mes, jiilotando un aeroplano Brístol el capitán de Ingeiiie-
r(i.s D. Joa(|uín Boy Fontelles y llevando como ol):;ervador al ea-
))itán de Estado Mayor IX Jaime Baeza Buceta, se dirigió sobre 
la posición de Tifaruin, asediada jxir el enemigo, en misión de 
abastecimiento de dicha posición.—Tratábase en a(|uel vuelo de 
arrojar sobre la ixisición estopines, para con ellos proporcionar a 
sus heroicos defensores medios de continuar la defensa.— Para 
ello el aparato hubo de descender a muy ixjcos m e t n s de la posi­
ción bajo el fuego intenso del enemigo.—El e(|uipo citado, en el 
que se habian juntado dos oficiales de valor indomable, intinidad 
de veces demostrado sobre el enemigo, y (lue a esta virtud militar 
primordial unida la pericia, la técnica, la imiH)nderabIe maestría 
del piloto, capitán Bíjy, honra y prez de la . \ \ iación militar espa­
ñola, que hacia muy IK)CO tiempo había merecido la conceptuación 
di" su jefe de Grujió "Del otieial más completo y competente del 
Servicio", no sólo cumple la misión de abastecimiento que tenía 
encoinendada. sino que arroja sobre la posición un parte t'.irigilo 
al alférez T(5pete. y (¡uc éste guarda en su iwder, con palabra.. 
de aliento, pidiéndole (|ue le señale con lienzos la dirección de 
donde más los hostilizan para volver sobre el enemigo y ametra­
llarle.—En este momento una descarga enemiga hizo perder el 
mando al aparato y caer en un barranco enemigo, incendiándose 
al golpe con el suelo. Desde el primer inomento pudo asegurarse 
que el i>iloto. capitán Boy, fué inuerto de un balazo en el aire o 
herido de tal gravedad (|ue le fué imposible todo intento de ate­
rrizaje. De no ser asi. el aparato no hubiera caído en la forma 
que 1(J hizo,—Pero no habiendo sido conocidos por el jefe que 
suscribe los datos apuntados más arriba hasta el día de ayer en 
que regresaron los heroicos defensores de Tifaruin. únicos testi­
gos presenciales del hecho, no ha podido formar juicio suficiente­
mente fundado para rogar a \ ' . E.. como lo hace por el presente 
escrito, la apertura de juicio contradictorio para la concesión a 
los referidos oficiales de la cruz laureada de la Real y Militar 
Orden de San Fenura- . , como comprendidos en el caso i." ¿A 
articulo 50, el caso 1̂  del artículo 51 >' .3° <lcl artículo 53 y a.in 
el caso 0° del articulo 40. todos ellos del vigente reglamento para 
la concesión de tan preciada recompensa, pues aun cuand(> ci' la 
letra de todos los casos citados puede haber peipieños detalles 
por cumplir, como por ejemplo el caso l.° del articulo 58. que 
señala como condición "Siempre que regresen con el aparato", 
no cabe duda que el legislador no pudo tener la pretensión de 
que ningún jiiloto, sobreponiéndose a la ley natural de la muerte 
recibida gloriosamente, regrese con su aparato después de muer­

to .— \ ' . E. resolverá lo que estime en justicia. — Dios guarde 
a \ ' . E. muchos años.—Melilla 25 de agosto de 192.3.—El teniente 
coronel jefe. .Alfredo Kiiulclán.— Rubricado.—Excmo. Sr. co­
mandante general de este territorio.—Melilla." 

"Hay un membrete que dice: .Aviación militar.—Fuerzas .Aé­
reas de Marruecos.—Núm. i.—Excmo. Sr.—Tengo el honor de 
exponer a la consideración de V. V.. los siguientes hechos.—Du­
rante el combate sostenido el día 22 del corriente mes de agosto 
en el (|ue tomaron parte muy activa los Grupos de Escuadrillas 
de Melilla contra lumiero.so enemigo (|ue asediaba la posición de 
Tifaruin. el Brístol 44. pilotado por el teniente de Infantería don 
Bernar(!o Salgado y Fernández de \ 'illa-.\brillc y llevando como 
observador al teniente de Caballería 1). Luis Vilas Eleta, en 
lirácticas de la Escuela Superior de (iuerra, observó próxima­
mente a la una de la tarde, cómo una guerrilla del Tercio se en­
contraba en situación difícil por el empuje enemigo y a corta 
(hstancia de nuestras fuerzas.—VA teniente Salgado, antiguo ofi­
cial del Tercio, no dudó un momento (|ue era llegado el del sacrifi­
cio en auxilio de nuestras fuerzas, y dada la configuración del te­
rreno lleno de barrancadas, desceiulió hasta meterse en ellas ame­
trallando al enemigo.—Casi simultáneamente una bala rompió 
1 na de las bombas de gasolina y otra atravesó la cabeza del 
observador, teniente \'ilas.—No obstante la herida recibida, de 
(|ue se dio cuenta el piloto, éste al mieiiio tiempo c|ue cambiaba 
el depósito de gasolina averiad»^ \K>T otro de reserva, haciendo 
arrancar de nuevo el motor, le decía: " Sigue tirando con la 
ametralladora, (|ue hay <|ne defenderles", y el teniente \ ' ilas si­
guió tirando hasta (pie habiendo recibido el teniente Salgado un 
balazo en el coraz(')n y otro en el brazo, (|ue le privaron de la 
vida, el aeroplano, sin gobierno, cayó de ala, rompiéndose en el 
golpe el teniente \'ílas seis costillas con la culata de la ametra­
lladora, (luc seguía utilizando.—El jefe (|iic suscribe, consideran­
do que pudieran estar incluidos los oficiales citados en los inci-
.••os l.° y 5.° del artículo .S8 del reglamento para la concesión de 
la cruz de la Real y Militar Orden de San F'ernando. acude 
a V, E. en súplica de que se digne disixmer si lo estima de justi­
cia, la apertura de juicio contradictorio.—Al mismo tiempo me 
creo en el deber de informar a X. E. que en el caso presente, 
como todos en que ha habido necesidad de bajar sobre el enemi­
go, no se debe a pugilatos de amor propio ni a ningún concepto 
(•aisurable por ningún estilo, sino al terreno enemigo y a la mo­
dalidad de comlxite de la .Aviación, como fuerza de acompaña­
miento de Infanteria. y en apoyo de la autoridad técnica (|ue me 
r'siste al hacer esta afirmación está la actuación de todas las .Avia­
ciones del mundo en la gran guerra cuando de acompañamiento 
y auxiliares de tropas terrestres se trata y los reglameiito.s (jue 
con las enseñanzas de la guerra europea se han puesto en vigen­
cia.— Dios guarde a V. E. muchos años.—Melilla 25 de agosto 
de 1923.—El teniente coronel jefe, Alfredo K'mdclán.— Rubrica­
do.—Excmo. Sr. comandante general de este territorio.—-Me­
lilla." 
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JUICIO CONTRADICTORIO 
En la Orden general (le la Comandancia general del territorio 

de Melilla se ha publicado la siguiente 

.IdicUiíi (1 la Ordi'it general del -'9 ilc agosto de l92j 

En uso de las atribuciones y para cumplimiento de cuanto dis-
ix)ne el artículo 43 del Reglamento de la Keal y Militar Orden 
(le San Fernando, aprobado l)or Keal decreto de 5 de julio de 
1920 (D. O. núm. 147). he tenido a bien ordenar la apertura de 
juicio contradictorio para juzgar los méritos que haya podido 
contraer el teniente de Infantería U. Bernardo Salgado y Fer­
nández, de y. A., y el de Caballería, I). Luis \ i l a s Foleta, piloto 
el primero, y observador el segundo, del Brístol núm. 44, en el 
combate del día 22 del mes actual, en que resultaron muerto y 
herido grave, respectivamente. 

Para la instrucción de este juicio queda nombrado juez ins­
tructor el capitán del regimiento de África nínii, 68, Ü. iíurique 
Alonso García. 

Kn uso de las atribuciones, y para cumplimiento de cuanto dis­
pone el artículo 43 del Reglamento de la Real y Militar Orden 
de San I'"ernando. aprobada |)or Keal decreto de S de julio de 
1920 (I). O. núm. 147), he tenido a bien ordenar la apertura de 
juicio contradictorio para juzgar los méritos que hayan podido 
contraer los capitanes, de Ingenieros. I). Joaquín Hoy Fontelles, 
y de E. \i, D. Jaime Baeza Buceta. el día 20 del actual, tripu­
lando un aeroplano, el primero, como piloto, y el segundo, coino 
observador, al tratar de proporcionar elementos 
Tifarnin. 

Para la instrucción de 

la |K)SÍción dt 

este juicio queda nombrado juez ins-
ti uctor el ccmandante del regimiento de Melilla núm. 59, don 
Francisco Blanco Rodríguez. 

Si algún general, jefe, oficial o individuo de tropa del Ejército 
o de la .^rmada tuviese que e.\i)oner en pro o en contra del 
hecho expresado. |)odrá hacerlo ante el citado juez de palabra 
o por escrito. 

Lo que de orden de S. E. se publica en la general de este día 
para conocimiento de todos.—El coronel jefe de E. M., Cándido 
Pardo. 

Lo que dijo Kindelán a sus subordinados 
Orden de las fuerzas aéreas de Meli l la 

Los diez días de operaciones y acción continua sostenidos por 
estas escuadrillas, escasas de elementos, han puesto a prueba, 
una vez más, el temple de alma del personal navegante y el en­
tusiasmo y pericia del de tierra. 

Al felicitaros por el éxito, no puedo olvidar las pérdidas su­
fridas ; tres compai"ieros han inuerto y otro yace gravísimo. 
Todos han muerto heroicamente. 

El capitán Boy, honra y esperanza de nuestra Aviación, piloto 
magnifico, de temerario arrojo, sin pensar más que en su Patr i i 
y en el cumplimiento exagerado del deber. 

VA capitán Baeza, inteligente y entusiasta, le acompai'ia a 
socorrer a unos compañeros sitiados y entra con él en otra vida 
mejor. 

Por último, el teniente Salgado, bueno entre los buenos, seti-
cillo y bravo como pocos, sin jactancia y orgullo, muere de un 
balazo en ese corazón tan noble y grande que aún latió algunos 
segundos para salvar de la nnierte a su pasajero, Vila, quien 
herido en la cabeza, siguió disparando las ametralladoras hast.i 
tocar en tierra. 

Loor a los héroes y sean ellos nuestro orgullo y ir.iest.'.:s 
guía.—El teniente coronel jefe 1"". .-\. —KI. \ I ) I : I . . \N. 

En la base aérea de Sevilla 
Durante el mes de julio próximo pasado se han verificado 127 

vuelos por los profesores de la E.,cuela, con un total de cincuenta 
horas y cuarenta y seis minutos. 

Los alunmos de esta base realizaron 185 vuelos, con un total 
de duración de cuarenta y una horas y diez minutos; además sa­
lieron durante este mes tres aparatos Breguet. un Brístol y un 
I lavilland i'ara Tetuán. y en viaje de prácticas salieron: un Bre­
guet para (¡ranada, dos para Córdoba y uno para Andujar. 

F̂ l capitán Bustamante hizo un viaje con el itineraria siguien­
te : Se:ilia-l:Iaiuida-(¡ranada-l.os .llahares-l.os .lh:i.:ares-Se-
I illa. 

VA personal volante no ha sufrido lesión alguna durante los 
vuelos de Escuela ni de prácticas, y durante todo este mes no ha 
ocurtido accidente alguno, salvo pe(|ueñas averías sin importan­
cia. (|ue han sido reparadas en muy poco tiemixi. 

i iMi i i in i i i i i i i i i iMi i i in i i i i i i i i l l l l l I t l I t l I l t l IMIMI 

Bl piloto Ala- J. Cobam, que con el nuevo avión DH. 50 Slddeley «Puma» 240 HP,. de cuatro pasajeros, ganó el premio de 10.000 
coronas en el concurso Internacional celebrado en Golemburgo 
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P A R T E O F I C I A L 
Aeronáutica naval 

MKMORIAS 

Se di-ipiíne gue :il finalizar sus estudios los oficiales alumnos de la 
Ksciiela de Aenmáutica Nav;il redacten unas Memorias acerca de las 
materias de la especialidad cuyo título vati a pi)seer, con miras a su 
implantación en Kspaña. tales como-, (".uerra naval aerea en España.--
Servicios de la Aeronáutica naval auxiliares de los demás de la 
Marina de guerra.—Número y clase de estaciones necesarias para Ui 
defensa acreonaval.—C'or.diciones localts para un buen emplazamiento 
de las mismas.—Organización de una de ellas, especificando número y 
clase de aparatos que delien dotarla, etc., etc., no sujetándose las 
citadas Memorias a normas determinadas, debiendo presentarse al di­
rector de la Kscuela de Aeronáutica Naval y ser examinailas por la 

Junta facultativa, cuando pu'cla establecerse, e ínterin no esté esta­
blecida, por el dicbo director, cursándolas luego a la Superioridad 
con un sintético juicio de su mérito, indicando las que merezcan ser 
publicadas en la Rc^- ista general de Marina, c( nipletas o incompleta^, 
si la iiuiole lie alguno de los puntos que tratase se estimase reservado 
por referirse a la defensa nacional. 

Keal orden de M de julio de IMJ.l (D. O. número 172). 

TITL'f-OS 

Sip concede el título de piloto de Aviación e Hidroaviación, con den-
che a los beneficios de la especialidad que determinan las disposicío 
pes vigentes y que deWrán disfrutar desde 1." de junio último, fecha 
en que terminaron satisfactoriamente sus pruebas y exámenes, a los 
tenientes de navio D. Vicente t'ervera y Jiménez Alfan. y 1). Fran­
cisco Taviel de Andrade. y alférez de navio D. l*io Esteban Kscoriaza. 

Real orden de J3 de agosto de 192.Í (1). O. número 188). 

CrRSO DE AVIACIÓN 

I'or Real orden de 21 de agosto próximo pasado fD. O. número 1S8) 
se anunció un c<»ncurso, en numero de seis, entre los tenientes y alfé­
reces de navio que deseen hacer un curso de aviación naval en la 
Escuela de Aeronáutica de Barcelona, que dará principio el día 1.** de 
Octubre próximo y que se sujetará a la duración y procedimientos 
señalados en el plan de enseñanza aprobado por Real orden de 5 de 
diciembre de 1922 (1). O. número 7 de I92i). 

Las instancias deberán encontrarse en el ministerio de Marina de'*-
tro de los veinte días siguientes a la fecha (leí Diario Oficial que pu­
blica esta Real urden, aconipañaclas de los documentos que se detcr 
minan. 

( I K S O DE AEROSTACIÓN 

En el />íarii> Oficial citado, y por Real orden de la indicada fecha, 
se abre un concurso, en número de dos, entre los tenientes y alféreces 
de navio que deseen hacer un curso de Aerostación y dirigibles nava­
les en la precitada Escuela, que dará principio en la misma fecha y 
condiciones que el de Aviación referido. 

Cl'RSOS DE MECÁNICOS 

i'or Real orden de 24 de agosto próximo pasado (¡). O. número 190) 
se nomliran alumnos del curso para mecánicos en vuelo de la Escuela 
de Aeronáutica Naval a diez y siete individuos de marinería. 

ADQUISICIÓN DE MATERIAL 

Se dispiíue que, \nfr una Comisión de compras, compuerta \H,r d in^ 
pector de la Marina en la Fábrica de (ialdácano y el habilitado de 
las provincias marítimas del Norte, se adquieran .184 bombas de Avia­
ción "Cooper" de la Sociedad anónima "Talleres de Cuernica", para 
cuya atención se concede un crédit*) de 24.9(>() pesetas. 

Real orden de 21 de agosto de 192.1 (D, O. número 19H. 

Aeronáutica militar 

J I N lAS DKLIHEKADORAS 

Se dispone que el coronel de Infantería, de este Ministerio. D. Fer­
nando Martinez Piñeiro, y el de Estado Mayor, del Estado Mayor 
Central, D. Alfredo (¡utiérrez Chaume, asistan, c< n voz y voto, a las 
Juntas deliberadoras que, para cumplimiento del Real decreto de 15 
de marzo de 1922. en que se dispone la formación de la Escala del Aire, 
ban de constituirse en aquella Dirección para apreciar el valor de los 
factores que no sean perfectamente determinados por las hojas de vuelo 
o pjr el valor y antigüedad de los empleos. 

Es asimismo la voluntad de S. M. que intervengan también los coro­
neles Piñeiro y Cutiérrez Chaume en los Tribunales que anualmente 
han de reunirse para atribuir ascensos o cambios de posición en la 
Estala del Aire, según los méritos contraídos por los oficiales pibttos. 

Real orden de M de julio de 192,1 (P. O. número 166). 

ESCUELAS C I V I L P : S D E A V I A C I Ó N 

»."0N1 URSOS 

Circular. Excmo. Sr.: Autorizada la contratación con empresas o 

j . " La enseñanza comprenderá: 
a) La teoría de la esencia del vuelt), conocimiento teórico y práctico 

del motor, aviones y accesorios diversos, montaje, manejo, conserva­
ción, etc., etc.; nociones de meteorología y navegación a t r t a ; todo con­
forme a un programa que será aproha<lo por la Aviación militar. 

b) Prácticas en el vuelo con un mínimum de veinte horas, hasta obte­
ner el certificado de piloto de prinitra categoría, efectuando las pruebas 
señaladas pura los de dicha clase en la Real orden de 17 de septiembre 
de I9:0 í / í . O. numero 210). 

.í." El total de alumnos que la Aviación militar destine a cada Es­
cuela, no hajufá de 4(t piir año, incorporados, en general, por grupos de 
diez al trimestre. Dicho primer número podrá, sin embargo, ser aumen­
tado hasta el doble y repartírseles igualmente en los distintos trimestres 
del año, etimpcnsando en unos los proentados de menos en otros. 

4." La permanencia de los alumnos en la Escuela será, por regla ge-
neial. de tres meses. Sin embargo, a propuesta de los profesores, podrá 
prolongarse hasta seis meües, como máximum. 

5." Ti-das tas instalaciones de la Escuela, los aviones, motores, acce­
sorios y campo de vuelo, antes de ponerse en servicio, deinrán ser re-
c.iiHtcidos y aprobados por la Aviacitm militar. El reconocimiento se 

articulares para la enseñanza de los pilotos militares por Real de 
" ' • n MÓnu-m 16.1Í. e l . _, . . '^ ^ ^ 

a tenor de las ba 
particulares para la enhena..*« «•>- •••• - -
creto de 27 de Julio último (/J. O. numero 16,1), el Rey (q. D. g.) se ha servido disponer se celebre el oportuno concur 
ses acordadas, que* seguidamente se insertan. 

Real orden de 3 de agosto de 192.Í. 

Pliego de condiciones técnicas para contratar con empresas particulares la 
fnseñan::a elemental de pilotos rttilitares 

1." Se abre un concurso entre las sociedades y particulares para la 
educación en el vuelo de los pilotos que necesita la Aviación militar. 

Tctuúii vi.sto Jesdc í icroplano 

hará atendiendo tanto a la -('Kuriclail y eficacia que ofrezcan para et 
fin a que están destinados, como a que cumplan por completo todas las 
c<índicioncs y compromisos contraídos respecto a ellos por el concesio­
nario. 

Dicho reconocimiento .se repetirá cuantas veces se juzgue necesario, 
1 ara asegurarse del buen entretenimiento y del perfecto estado de con­
servación. 

6.* La organización general de la Escuela y de sus servicios auxi­
liares, el pr<}fesorado y los planes y métodos de enseñanza que hayan 
de ser empleados, se stmu-terán también a la aprobación y revisión de 
la Aeronáutica militar. Esta se reserva el derecho de exigir las modifi-
caciffits que juzgue convenientes. 

7." Los cíuicursantes acompañarán sus proposiciones con una Memoria 
descriptiva del Aeródromo Escuela que ofrezcan o se propongan esta­
blecer, del número, calidad y organización del personal y del material 
a emplear y de los planes y métodos de enseñanza que piensen seguir. 

8.» La citada Memoria comprenderá: 
a) Descripción del campo de vuelo y sus alrededores, de los edificios 

existentes o a construir y de las instalaciones todas de la Escuela, me­
dios de comunicación y condiciones climatológicas. 

b) l'lano general del campo y plantas de las edificaciones. 
c) Documentos que justifiquen la propiedad o arriendo del terreno 

de que se trate, o, por lo menos, la existencia de una opción a ello, ad­
quirida por el plazo necesario. 

dj Número y tipo de aviones que se tendrán en vuelo y tie reserva, 
repuestfjs y medios j)ara su entretenimiento. 

e) Organización de la enseñanza, régimen y programa sucinto de 
ésta. 

f) Personal «le la Escuela, su número y cali<lad. Garantías de compe­
tencia, títulos y práctica de la enseñanza que ha de reunir. 

y." I.^ Aviación militar designará a uno o varios jefes u oficiales, ins­
pectores, que jiodrán visitar las instalaciones, presenciar b»s vuelos y 
txaminar los libros de registro de estos, cuantas veces lo juzguen ne­
cesario. 

10. Trimestralmente s<? designará por la Aviación militar una C,)mi-
sión compuesta de tres piotos, la cual Comisión procederá al examen 
teórico y práctico de los alumnos que, a juicio de los profesores, estén en 
condiciones de efectuar las v»mebas necesarias par^ obtener el título, 
que lleven, por lo menos, veinte horas de vuelo. Esta Comisión, después 
del examen, extenderá el acta correspondiente. 

n . La Escuela llevará un diario de vuelos, -en el que cada pagina 
comprenda los efectuados p(»r los alumnos durante el día. Será exigida 
la mayor exactitud en este registro, que diariamente será cerrado y se­
llado por la persona designada al efecto. 

12 Siempre que la Dirección de la Escuela juzgue que un alumno 
debe ser separado «le ella por falta de aptitud profesional, lo manifes­
tará a la Dirección de Aeronáutica, acompañando un certificado de los 
vuelos que hasta entonces haya efectuado. 

13 Por cada alumno que obtenga el titulo y haya efectuado veinte 
I-oras de vuelo como mínimum, la Aviación militar abonará una cantidad 
que se fijará en la oferta que batía cada empresa o particular que tome 
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partf en el concurso, y sin (jue pueda exceder de 10.000 pesetas piir 
alumno. ^ 

14. Cuando la Dirección de la Escuela haffa uso de las facultades que 
le concede la liase \2, antes de que un alumno lleve cinco horas de 
vuelo, le serán alionadas a razón de 2$0 pesetas por cada hora de vuelo. 
Si la baja del alumno es juvr accidente, falta de salud, o a petición 
propia, también le serán alionadas las hnras de vuelo en ÍRUal forma. 
Si la baja es por falta de éxito en las prufUas, o solicitada por la Ks 
cuela con más de cinco horas de vuelo, no se le abonará nada. 

15. I>os alumnos, mientras permanezcan en la Escuela, serán c.insi-
derados ci;nio militares en activo servicio de Aviación, y, por lo tanto, 
sin que la Escuela expresada tenga responsabt lad subsidiaria alRuna 
hacia ellos o sus herederos, por accidentes ocurridos en el servicio; 
salvo en el caso de que sean debid((s a falta o ne(íli({encia imputables a 
la misma empresa. 

16. El personal del profesorado <le las Escuelas civiles po<lrá ser ex­
tranjero durante los dos jirimeros añr)s, pero para los sucesivos, será 
condición indispensable que, por lo menos sus tres cuartas (lartes, sea 
español. Igiialmente será condición indispensable, y pasados los dos pri­
meros años, que el material que se adquiera para la Escuela haya sido 
fabricadt) en Esjiaña, siempre que la industria nacional lo pueda su­
ministrar. 

17. En caso de movilización, todas las instalaciones, material y re­
cursos de la Escuela íerán puestos a disposición del Estadf», desde el 
primer día, mediante tasación efectuada al efecto. 

18. I-a entidatl concesionaria deberá estar dispuesta a comenzar sus 
servicios de enseñanza en la Escuela a los tres meses de la fecha de la 
adjuílicacicn. contando para elh) con todo el personal y el material ins­
talado t'rovisionalment.', si no estuvierais terminadas las ct»nstrucciones 
detinitivas. A los seis meses de dicha adjudicación, deberán estar com­
pletos y en funcionamiento todos los servicios, tal y ci>mo ti^xiran en la 
adjudicación. 

19. En el examen de las pro|>osiciones se tendrá muy en cuenta las 
garantías que la entidad peticionaria reúna o i)rfsente en enante) a com­
petencia y prácticas en la materia y elementos con que cuenta, existen­
tes o aprovechables, para cumplir sus (»fertas en el bfevo plazo que se 
señala. 

Jt). t'oii üííjeto de facilitar la instalación rápida de la Escuela a las 
entidades o Sociedades que no posean canipo propio, serán admitidas 
las propi,: iciones que ten({an por liase la instalación de la Escuela en 
el campo tie que dispone la Aviación militar en Albacete, cuyo ilisfrute 
ofrece ésta, y en el qiu- se señalaría sitio adecua<lo para el objeto. 
También podrán ser aprovechados provisionalnu-nte los dos barraco­
nes existentes, hasta exiiirar el plazo señalado para que estén termina­
das todas las instalaciones de la Escuela. Pero uno u otro caso, dará 
luRar a una rebaja propireionada en el precio del servicio. 

2i. La E.-cuela peidrá dedicarse libremente a la enseñanza <le pilotos 
civiles, pero para ello deberá precisamente ser aumentado todo el mate­
rial y el i»ersonal de enseñanza en la í»roporción necesaria para que no 
sea iuermad<j tn lo más mininio lo asijínado a los cursos militares. 

22. La Aviación militar, en sus relaciones de todas clases con la enti­
dad concesionaria, se entenderá exclusivamente con la persona tiue ésta 
señale i-mu» 'lirtctíir, ),'i'rftilc (> repres-'ntante. 

PLlK l .n D I : C ONl í l i I O N K S LK(,,\r.KS 

1." I..as proposiciones se re<iactarán conforme al modelo que se inserta 
a continuación. Estarán escritas en papel sellatlo de la clase octava, y 
aparecerán sin enmienda ni raspa<lura que no estén ilebi(lamente sal­
vadas. 

2.» A cada proposición deberá acompañarse indispensablemente la 
carta de pagos justificativa de haber ctuistituído un depósito de S.'KKi 
pesetas, en metálico o en títulos de la Deuda pública al tipo medio <le 
cotización, a disposición del presidente <lel Tribunal que se designe y 
en la Taja general de Depósitos. 

J." l-as proposiciones, con todos los documentos que acompañen, debi­
damente nxmíerados y foliados, se presentarán en un sobre cerrado, ia-
crado y firmado al exterior por el proponente o su ap<tderado legal, en el 
<lesi>acht) de! excelentísimo señor general jefe del Serviclu de Aeronáu­
tica de este Ministerio, antes de la hora que se señale para la apertura 
de pliegos. I»* proponentes acompañarán a sus ofertas la cérlnla peren­
nal, el recibo de la contribución industrial y po<ler notarial si obraseí 
como mandatarios. 

4.' La ajiertura de pliegos se hará por el Tribunal que se nombre al 
tíectr» y en local de la Sección de Aeronáutica de este* Ministerio, y 
en et despacho del excelentisínu) señor gener.il jefe del Servicio, con 
asistencia del ntitarin y del pers<uuii atlministrativo (le dicha Sección, 
a la hítra y día que se marque en la convocatoria (jue se ha de publicar 
en la Gaceta y Hult-tin Oficial de Madrid^ con un plaztt, pdr lo menus, de 

treinta días a contar desde la fecha de la publicación (*). El acto se 
limitará a la lectura de las proposiciones presentadas y a levantar acta 
del número y calidad de los documentos que a cada una acompañen, 
haciéndose cargo de todos ellos la Aeronáutica militar para su estudio 
y resolución. 

TI.* La adjudicación se ha de hact'r en un plazo máximo de treinta 
días a ¡lartir de la fecha en que se haga la apertura de pliegos. Kl depó-
sito de 5.000 pesetas correspondiente a la proposición que se acepte, será 
elevado a fianza de 25.000 pesetas en un plazo de diez días como máximum 
después de la adjudicación. Las jiroposiciones restantes, asi cinno bs 
depósitos afectos a las mismas, podrán .ser retiradas en este mismo plazo 
por los c<mcursantes. 

6." Hecha la atijudicación deñnitiva. se procederá a formalizar la co-
rrespíoidiente escritura pública, con las formalidailes de la Keal orden 
de h de agosto de 1900, cuyo importe, así como el de las copias de la 
misma, impuesto de derechos reales, pagos al Estado y demás existentes 
o que puedan crearse y sean de aplicación, como los honorarios de asis­
tencia del notario, serán d'C cuenta de la entidad a quien se adjudique 
el servicio. 

7." El inclumplimieuto, por parte de la entidad contratada, de cual­
quiera de las cláusulas del contrato, será causa de rescisión inmediata 
del mismo, ctm pérdida de la lianza. Y con objeto de que la enseñanza 
no se retrase, ni el Estado se perjudique, la Aviación militar se incau­
tará de la Escuela, con su material y servicios anexos, Viasta que la 
nueva entidad contratada empiece a funcionar, sin derecho a indemniza­
ción alguna por parte del contratista responsable, 

í̂ ." El contrato se a<ijudicará por dos años, contados desde la fecha 
en que haya ile empezar a prestarse el servicio, y p«<lrá prorrogarse, si 
así conviene, por plazos sucesivos de la misma duración. I^is pagos se 
han de efectuar con cargí) a las cantidades que se cousignati en el vi­
gente presujuiest»! y en la forma que se dice en la base decimotercera 
de las condiciones técnicas y teniendo en cuenta lo que dispoiie el ar-
ticuh» ()7 de la ley de Contabilidad. 

V.« El cíintratista se obliga a cumplir, respecto de los obreros que 
emplee, las leyes y reglamentos de accidentes del trabajo, retiro obrero 
y demás de carácter social-

10. I,as <lisp<ísícíones de la Administración sobre interpretación y cum­
plimiento <iel contrato, serán ejecutivas y no podrá someterse a juicio 
arbitral la decisión de las cuesti<uies que acerca de él surjan. 

11. La Aeronáutica militar se reserva ef derecho de admitir una o 
varias proposiciones o también rechazarlas todas ella-" si no las consi­
derase aceptaldes. 

\2. I'or el hecho de presentar una propDsición, se sobreentiende que 
su autcr acepta cuantas disposiciones se dictan en estas bases, en la ley 
de Administración y Contabilida<l de la Hacienda pública y en el re­
glamento para la Contratación en el Ramo de (¡uerra. publicados por 
Reales órden'.'s de 1,** de julio <|e 1911 y ú de agosto <ie 1*̂ 19, y deu^ás dis 
posiciones vig<'ntes sobre contratación admini>trativa. 

Modelo de /'rofosiciífties 

Don . 
nombre 
que exh 
tirio de 
Escuelas 
en las li 
da 
ciudad o 
(en letra 
ria que i 

Eecha 

domiciliado en ., en su 
i en el de la casa que represente, con cédula perstjual núm 
be, enterado del concurso dispuest<í por Real orilen del minis-
la (iuerra fecha . . . para la explotación de una o varias 
<Ie pilotos, hallándi»se confctrnie con las condiciones que se fijan 

lases para dicho concurso, ofrece establecer, o tiene establecí-
escuelas para la enseñanza <\e pilotos en la 

pueblo de a razón de pesetas 
> y a cumplir los demás ofrecimientos que enumera en la Memo-
•ie acompaña. 

íirma y rúbrica. 

,M A IKK I .\ I. DK I Ni ; K . \ I EKOS 

Examinado el proyecto <lc muro de cerramiento y defensa del Aeró 
dromo de Xador. en Melilla. formulado por la Comandancia de inge­
nieros de Aeronáutica militar, el Rey (q. D, g.) ha tenido a bien apn» 
I ar el referido proyecto y la ejecución de las obras correspondientes 
jíor el sistema de gestión directa, considerándolas incluidas en la auto­
rización que concede el Real decreto de 4 de abril último (I). O. nu­
mero 74). y disponer sea cargo a los fondos de bis Servicios de Aero­
náutica, durante el presupuesto vigente, el importe total de las mismas, 
que asciende a 50..ViO pesetas, de las cuales 4H.m) pesetas corresponden 

(•) Esta convocatoria ha sido anunciada en la Gaceta de Madrid 
del 12 de ag(isto, fijándose el día 17 de septiembre actual y hora de las 
once para la apertura de idíegos. 

•-M-^-M-^^^^^»»»»» •••••••••••••••••4 <-••••••••••• •••••••••••••-^••••»^^»^ 
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M O T O R E S DE A V I A C I Ó N 
LA QUE SIEMPRE TRIUNFA KN TOÓOS LOS GRANDES CONCURSOS DE PRUEBA 

UTILIZADA POR EL CAPITÁN SIR JOHN ALCOCK, GANADOR DEL PREMIO «DAILY M A I L » , DE 1 0 . O O Ü LIBRAS 

ESTERLINAS, EN LA TRAVESÍA DEL ATLÁNTICO, Y POR EL CAPITÁN S I R R O S S - S M I T H ' S , GANADOR DEL PREMIO 

DEL GOBIERNO BRITÁNICO, DE 1 0 0 0 0 LIBRAS ESTERLINAS, EN LA TRAVESÍA DE INGLATERRA A AUSTRALIA 
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al presupuesto de ejecución material y las 1.700 pesetas restantes al 
complementario que determina la Real orden circular de 11 de agost > 
de 1921 (C. L. número 325). I N F O R M A C I Ó N 

Examinado el proyecto de construcción de una cochera provisional y 
dormitorio de los conductores de automóviles en la plaza de Melilla, 
formulado jmr la Comandancia de Ingenieros de Aeronáutica milita--, 
el Rey (q. D. g.) ha tenido a bien aprobar el referido proyecto y l.i 
ejecución de las obras que comprende por el sistema de gestión direc­
ta, por estar incluidas en la autorización que concede el Real decre­
to de 4 de abril de 19J.Í (D. O. número 74), y disponer sea cargo a la 
dotación de los Servicios de Aeronáutica durante el ejercicio ec )nómicü 
actual, el importe total de las mismas, que asciende at 44.170 pesetas, 
de las cuales 4.Í.U>0 pesetas corresponden al presupuesto de ejecución 
material y las 1.010 pesetas restantes al complementario que determina 
la Real orden circular de 11 de agosto de 1921 (C. L. número ,Í25). 

Examinado el proyecto de una nueva distribución de aguas con des­
tino a servicios, riegos e incendios en la base aérea de Cuatro N'ientos, 
formulado por la Comandancia exenta de Ingenieros de Aeronáutica 
militar, el Rey (q. D. g.) ha tenido a bien aprobarlo y disponer que 
las obras correspondientes se ejecuten por gestión directa, como incluidas 
en el Real decreto de 4 de abril del año corriente (D. O. número 74), 
siendi) cargo a los fondos de la dotación de los Servicios de Aeronáutica 
militar durante el ejercicio de 1923-24. el importe de su presupuesto, que 
asciende a la cantidad de 256.670 pesetas, de las cuales 253.280 pesetas 
corresponden a la ejecución material y las 3.390 pesetas restantes al 
presupuesto complementario que determina la Real orden circular de 11 
de agosto de 1921 (C. L. número 325). 

Reales órdenes l.« de agosto de 1923 (1). O. número 168). 

Examinado el proyecto de ampliación del alojamiento de tropas en la 
base aérea de Cuatro Vientos, que cursó V. E. a este Ministeri > con 
escrito de 2 del m?s actual, el Rey (q. D. g.) ha tenido a bien apro­
barlo y, dada la urgencia de su ejecución, (lisponer que las obras co­
rrespondientes se realicen i)or gestión directa, como autorizadas p,)r 
Real decreto de 4 de abril del corriente año (D. O. número 74), siendo 
cargo a los fondos que se consignan a los Servicios de Aeronáutica. e> 
imjKjrte de su j)resupuesto, que asciende a 48Í.90T pesetas, de las cua­
les corresponden 478.590 al de ejecución material, y 6.310 al complemen­
tario, declarando las obras comprendidas en el grupo aj de la Real 
orden circular de 2^ de abril de 1S02 (C. L. número 92), con diez meses de 
duración. 

Real orden <le 2t) de agosto de 1923 (I). O. número 183). 

ACTORIZACIÜX PARA COMPRAS 

ÍIASOLINA Y Al KITKS 

Por Real decreto de 10 de agosto (D. O. número 175) se autoriza ;J 
ministro de la (íuerra para que por el Servicio de Aviación se adquie­
ran, por concurso, la gasolina y aceites que necesite durante un año y 
tre-^ me--('s más (*). 

OFICIALIDAD DE COM IM.EM E.\ I'O 

Conforme con lo solicitado por el alférez de complemento del Servicio 
de Aeronáutica militar U. Rafael Peláez de Igual, a propuesta del ge­
neral director del referido Servicio y con el tin de facilitar el cumplí 
miento de las condiciones que señalan las Reales órdenes de 7 de fe­
brero y 31 de marzo de 1922, sobre el establecimiento de líneas aéreas, 
el Rey (q. D. g.) ha tenido a bien disi)oner que el recurrente sea sepa­
rado del Servicio de Aeronáutica, quedando afecto a la Sección ilc 
C cmiplemento de la Escala del Aire. 

Real orden de 6 de agosto de 1923 (D. O. número 172). 

PILOTOS DE COMPLEMENTO 

El Rey (q. D. g.) se ha servido disponer se considere sin derecho a 
st-lícitar ser pilotos de complemento militar a D. Celestino de la Cruz y 
al sargento <le Ingenieros, con destino en el Servicio de Aviación, Ra­
fael Pülumo Armario, clandestinamente instruidos en la base aérea de 
Sevilla y que fueron sometidos en ella a pruetias sin intervención ni 
autorización <!e los jefes del establecimiento. Es asimismo la voluntad 
de S. M. que en lo sucesivo se entienda modificado el apartado segundo 
de la Real orden circular de 18 de noviembre de 1920 (1). O. número 262^ 
en el sentido de que para poder solicitar ingres<j en la escala de com­
plemento de Aeror.áutica habrán de iMiseer titulo expedido por el Real 
Aereo Club, intervenido por el Servicio de Aercmáutica militar en los 
casos en que las i)ruebas de aptitud se hayan verificado en los aeródr)-
mos de aquél. Dichas pruebas serán efectuadas en cada caso por el 
personal designado por el jefe de Aviación y mediante orden del general 
director de Aeronáutica. . ^ ^ ,« , . 

Real orden circular de 18 de agosto de 1923 (H. O. numero 181). 

MATRIMONIOS 

Se ha concedido Real licencia para contraer matrimonio con -D.» Maria 
Emilia Dávila Ponce de L-ón Blanes. al capitán de Ingenieros piloto 
aviador D. Luis Manzaneque Feltrer. 

LA AEROFOTOCRAITA APLICADA AL CATASTRO 

Ha firmado el ministro, y muy pronto aparecerán en la Gaceta, las 
bases del concurso para el ensayo de la aplicación al Catastro de la 
aerofotografía, que con gran éxito viene realizándose en las naciones 
más progresivas, y de la cual tanto puede esperarse en la nuestra. 

Se invita a todas las empresas españolas o extranjeras especializadas 
en esta clase de trabajos a que en las condiciones que se fijan hagan 
ofertas de precios por hectárea para grupos de fincas de 20 a 50.UUO de 
extensión total. 

Las dificultades de la fotorrestitución y lo costoso de los aparatos y 
montaje de talleres hace peligroso entrar de lleno en el sistema sin que 
un ensayo en mediana escala no patentice las ventajas e inconvenientes 
del sistema en nuestro país, cuyas condiciones de luz y percepción Je 
las divisiones naturales de las fincas, a la altura que hay que operar, 
no pueden ser fijadas a triori. 

El ensayo se verificará de modo que en todo caso sea aprovechable el 
trabajo y remunerador el gasto que oc.'.sione, y en puntos diferentes, 
para poder apreciar las distintas c<mdiciones de parcelación y acciden-
tación del terreno. 

\ ' l E L O S SIN MOTOR 

En Vauville el aviador francés Mr.neyrol, pilotando un avión sin mo­
tor, ha alcanzado la altura de 3.830 metros en cincuenta y cuatro mi­
nutos, no lograda hasta el día con aparatjs de esta clase. 

VA aviador Barbot ha efectuado un vuelo de 211 kilómetros, pilotando 
un avión sin motor, en seis hítras cuarenta y un minutos. 

CN CONCURSO DE A \ ¡ O N E S CON PEQCE.Ñ'OS MOTORES. 
EN ALEMANIA 

Se han instituido nuevos premios para fomentar la cons t rucc ión 
de pequeños motores. La Deutsche Luftahrt l'erband y el Aéreo Club de 
Berlín han fundado un premio de 500 francos suizos para el propietario 
de dos plazas que ejecute el primero, antes del 31 de octubre <ie 1923, 
con un motor de menos de tres litros de cilindrada y dos octii>antes que 
pesen en junto 150 kilos c:)mo mínimum, un vuelo de dos horas. Pí'.ra 
evitar el vuelo planeadlo, el lugar de aterrizaje estará situado más alt'i 
que el punto de partida. Durante el vuelo habrá de ejecutar cinco vira­
jes a la derecha y otros cinco a la izquiertLi. Antes del vuelo, y el mis­
mo día, deberá hacer dos salidas ante testigos autorizados. 

El Norddeutschen Ktihlcrwcrke otorgará r.n premio de un millón de mar 
ros al aviador que antes del 31 de octubre recorra con un avión de mo­
tor pequeño, de fabricación alemana, y por el interior de Alemania, sin 
aterrizar, un mínimum de cien kilómetros. No podrá utilizar más de 
seis litros de esencia, y el volumen de cilindrada no i):)drá pasar de 1,50 
litros. 

RCSIA Ul-'IERK SKK\IRSK DK SCS PROPIAS FABRICAS 

Haharcw, jefe de la Sección aeronáutica de las fábricas militares, ha 
declarado recientemente que Rusia poseerá en adelante las fábricas ne­
cesarias para construir un tipo de avión único, en lugar de tener que 
comprar al extranjero aparatos de modelos diversos. 

RCSIA DESARROLLA SU A\TACION 

L'n periódico ha jiublicado una interesante información sol)re los es­
fuerzos que Rusia lleva a cabo para desarrollar su Aviación civil y 
militar. 

Trotski es el impulsor principal de esos proyectos, conforme a los cua­
les s« han constituido en cada una de las repúblicas federales Enijiresas 
de forma y denominación capitalistas, íiajo el título "Sociedad anónima 
de la flota aérea l ibre". Más <!e tres millones de rublos oro han sido 
ya suscritos por todas las clases sociales, bajo la vigílanca del (¡obierno. 

En un <liscurso eii Kharkhow, Trotski ha manifestado la esperanza 
<Ie que esa cantidad será pronto duplicada y que antes <le tres años ten­
drán los soviets a su servicio una flota de 3.000 aeroplanos. 

Mientras tanto, según el aludido periódico, esa flota cuenta ya con 
400 aparatos en excelente estado. 

Trotski, añade el corresponsal, ha puesto toda su capacidad de orga­
nización en preparar esa flota aérea, consiguiendo enardecer la imagi­
nación de toda la juventud rusa. El entusiasmo que ha <Íespertado se 
extiende a la clase obrera, y cada comunista rico sueña con ser un avia­
dor rojo.Los obreros metalúrgicos de Elisabetgrad, impulsados por esos 
sentimientos, han trabajado todo un <lomÍngo a beneficio de la flota 
aérea, y los ferroviarios de un distrito tic l 'krania han abierto una sus­
cripción entre ellos para construir un aeroplano, que llevará el nombre 
<ie su Sindicato. 

Trotski no se entrega exclusivamente a la propaganda oral para 
conseguir el efecto que persigue; utiliza también con perseverancia y 
éxito la acción discreta y las gestiones entre los hombres de negocios. 

Cuan<lo las suscripciones no afluyen o son insuficientes, Trotski acude 
a la buena voluntad de las Sociedades extranjeras establecidas en Ru­
sia. Las pide donativos, las inscribe en las listas y crea entre ellas 
una emulación que, evidentemente, no se inspira en fines desintere­
sados. 

También se ha concedido igual licencia al teniente de C a b ^ " " ! " pilo­
to aviador D. José Lacallc Larraga para contraerlo con D.« Mana Jo­
sefa de Sonsa Jiménez. 

(*) Las bases que han de regir en este concurso han sido publicadas 
por Real orden de 16 de agosto (!>. O. niimcro 181); y en la Gaceta áe 
Madrid del 2,1 del mismo mes se inserta el anuncio determinando que el 
concurso se celebrará el dia 15 de septiembre actual a las once le la 

LA AVIACIÓN COMERCIAL EN RUSIA 

SERVU-IO KNTRE IRKUTSK Y YAKUTSK 

La República sovietista de Kakutsk es una de las regiones de más 
difícil acceso de la Federación de Repúblicas sovietistas. Se está co­
menzando a organizar iKir esta razón una comunicación aérea entre Ir­
kutsk y Yakutsk (1.910 verstas), más de 2.alO kilómetros. 

En Irkutsk, Oleninsk y Yakutsk van a construirse aeródromos y ba­
rracones de madera. Diez y siete aparatos asegurarán el funcionamiento 
de esta linea, que, a consecuencia de la prolongación del invierno, no 
funcionará más que doscientos veinte días al año. 
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LA LINKA PKTHfKlRADO-MOSrL' 

Han llegado a Petrogrado representantes df la flota aérea y de !a 
Debrolet para arreglar las cuestiones relativas a las comunicaciones aé­
reas regulares entre IVtrogrado y Moscú. Ya han comenzado una ins 
pección de los aeródromos de Petrogrado. 

A consecuencia de esta visita se ha decidido poner a disposición de la 
Delirólet el aeróílrcjmo Comandantsky. Î a línea aérea para viajeros 
entre Petrogrado y Moscú se inaugurará dentro de unos días, una vez 
que estén montados todos los aparatos necesarios. 

r \ EJKMPI/) QVE IMITAK 

Dicen de Nueva York que la Asociación Nacional de Aeronáutica ha 
regalado aviones-escuelas a las cien ciudades mayores de los Kstados 
Unidos. 

Por cada 25.000 habitantes se regalará un avión, y también serán en­
viados a los principales colegios, con objeto de formar pilotos. 

HAMIU'RCONI'FA'A YORK EN CUARKNTA Y CINCO HORAS 

SE ESTA ( CNSTRl'VIINDO KL PRIMKR DIRKilBLK TRANSAT t.ANT U O 

Según el />ai7v Chronide. ha empezado a construirse el primer dirigi­
ble transatlántico, que será dedicado al servicio HamburgoNueva York. 

.. Kl dirigible, construido según los planos del ingeniero holandés Horner, 
tendrá ¿89 metros de largo y 25 metros de diámetro tn el centro. Idevará 
12 motores de 2H) caballos, cada uno <Ie I(JS cuales accionará una hélice 
independiente. Todas estas hélices poítrán también trabajar en grupo. 
V Se calcula que el aparato podrá efectuar el viaje en cuarenta y cinco 
horas. Habrá alojamiento para 300 pasajeros, cnx\ las comodidades más 
refinadas que se encuentran en los grandes transatlánticos: hasta un 
jardin. 

La cocina será eléctrica, y todo peligro de explosión quedará eliminado 
mediante una triple env(»Itura. l^)s compartimientos del hidrógeno 
estarán n)deado> de una envoltura llena de nitrógeno, gas initiflamable, 
como es sabido. J*or este motivo se podrá fumar a bordo. 

KI servicio será bisemanal al princij>io. 

EU CONCIKSO DEL MEDITERRÁNEO 

Dentrf» de poco se celebrará en Francia esta importante prueba para 
hidroavicnies. que cuenta ya con muy inter..*santes premios y con una 
inscri])ción nutrida. 

El Consejo general de las Bocas del Ró<Iano ha concedido un i)remio 
de 25.()00 francos; la Residence Ciénérale de Tunisie ha ofrecido también 
una importante suma, y otras entidailes oficiales y deportivas han anun­
ciado asimismo e! envío de jiremíos en metálico. 

Por el momento ha queda<lo acordado que el venceth)r del "raid" 
percibirá una suma de 100.00;] francos en metálico, además de un objeto 
de arte que constituye el trofeo del concurso. 

NO HABRÁ SAIX)N DK EA AVIACIÓN E \ PARÍS 

I^ Cámara Sindical de la Aeronáutica francesa, después de consultar 
a los consti uctores franceses, ha decidido la supresión del Salón tle 192.Í 

El motivo de esta suspensión ha sido el de los gastos exagerados que 
se les ocasioiían a los expositores, aparte de que los negocios se ven 
interrumpidos por la atención indii^pensable que hay que dedic.ir a la 
preparación del Salón. 

SE ORCANIZA EN CHILE LA A\'IACION COMERCIAL 

Ha quedado constituida la Sociedad Nacional de Aviación, quc JC 
propone establecer servicios de Aviación comerciales c )n países de Eu­
ropa y dentro <Íel continente americano. 

El material será adquirido en Italia y los Estados V'nidos. 

LA AVIACIÓN EN EL PKRC 

nanda el El ministro de la (¡uerra ha acordado la división aérea que 
cor(;nel Ortega y que ha sido organizada por el aviadnr france*; Snvilb' 

Se cou\poiie de .SO aparatos y '- ' " ^'^ *" ' la integran 200 hmilires. 

bis concurrentes a la cooa Gordon Kenttftt. I^is Aero Clulis helgas y 
extranjeros han designado ya sus miembros, que- comiKinen Ja lista ofi­
cial de los que se disputan el Iriunto. 

Estos son: 
Inglaterra, dos globos: teniente coronel J. D. Dunville y Ernest Alien. 
Bélgica, tres globos: teniente reserva E. Dcmuyter, teniente Labrouss.-

y M. X'eenstra. 
España, tres ghibos: Magdalena, F, C>. (luillamón (militar) y Juli'> 

(uiillén. 
Estatlos l'iiidos. tres globos: teniente Olmstead, teniente de Marina 

í^awrence y H. E. H(tneywell. 
Francia, tres globos: Maurice Bienaimé» Jules Dubuis y deorges IMan-

chet. 
Italia, tres globos: comandante (íiovanni (¡rossi, comandante L'go 

Medori y capitán A. Perrero. 
Suiza, tres glolK>s: Ambruster, teniente Cruningen y Stahol. 

CN "RAID" AEREO 

El aviador inglés Cárter ha sid<t proclamadr) vencedor del gran "Dcr-
bv" aéreo (200 millas), recorriendo el circuito a una velocidad horaria 
dé 192,4 millas. 

^L^PA AEREO 

Cn mai)a aéreo que abarcará 88.000 hectáreas del distrito (leí Lag > X'.d-
cana, de la Baja California, se está preparando por la Pioneer Aerial 
Engineering C(unpany, de Beverly Hills, California, bajo contrato con 
el Cobierno de la Baja California. 

Se tomarán aproximadamente 1.000 fotografías a una altura de 3.0.:0 
metros, obteniendo de esta manera una escala d-e 1 a lO.OCO. Las dinien-
sitmes del mapa acabado serán 3,34 por 4,56 metros. 

La Compañía pretende que con este método se podrán obtener un sin­
número de d;'talles más exactos que por el niedio usual de deslindar, y 
garantiza producir un mapa de terreno virgen que no se haya des­
lindado previamente y en que los err(»res no excederán en nitdio de uno 
por ciento. El contrato exige que el mapa se entregue noventa días 
después de terminarse el trabajo aéreo. 

CflC.ANTESCO TORPEDO AEREO 

El último tipo de aeroplano de ataque ha sido ensayado en el río 
Hunil>er, en presencia de un grupo distinguido de extranjeros invitadas 
es^H-cialmente al acto. 

El aparato, llevando a bordo un torpedo de prueba del peso de 1.3(X) 
libras (de 16 onzas), se elevó rápidamente a una altura de L500 pies, 
deslizándose hasta 10 metros de la superficie del río, de.s<le donde lanzó 
el torpedtt al agua. 

L>s presentes quedaron muy impresionados del simulacro, que pro:)> 
la gran importancia que asumirá la Aviación en la futura guerra naval. 

"RECORD" DE ANTONES 

Comunican de Filadelfia (lue el teniente (íordon Claisus en un hidro­
avión ha volado con una media de 180 millas 8 por hora (292 kilómetros 
aproximadamente), lo que constituye el "record" en la categoría de 
hidronvione-;. 

Kl teniente coronel de Artillería 1). Luis Ruiz de \aldivia y Andrés, 
agregado militar a la Embajada de España en Berlín, ha asistido a la 
Exposición internacional de Aviación que ha tenido lugar en (íoteni 
burgo (Snecia). 

B I B L I O G R A F Í A 
LA COPA SCHNKIDKR 

Ksta gran i>rv.?l)a, reservada a IDS hidroplaruis, se disputará los días 
27 y 28 del mes actual sobre el circuito de t'owes, que íleberá ser .̂u-
bierto cinco veces; lo que supone un recorrido total <le U'f» millas ma­
rinas. 

Tres aparatos ingleses, tres franceses, tres americanos y dos italianos 
han sido ya inscritos. Se dice que los aparatos americanos han hecho 
sus ensayos a la velocidad de .W) kilómetros por hora. 1-a prueba es, 
más que de velocidad, de construcción. Los aparatos deberán permanecer 
amarrados en el aRua durante seis horas. Ix)s que no pueblan mantener­
se a fl<;te durante este lapso serán eliminados de la prueba. 

Ixis americanos tomarán parte en I;t próxima carrera de hidroaviones 
para la copa Schnei<ler. Kl Departamento Naval ha anunciado que en 
el concurso que se celebrará en Cowes (Inglaterra), en el mes actual, 
tomarán parte tres aparatos. 

La copa pertenece .-tetualmente a los ingleses. Hasta ahora solamente 
se la habían disputado Francia, Inglaterra e Italia. 

LA COPA CORDÓN HKNNETT 

Kn Hruselas, el domiuRfi 2.1 del actual, se dará la señal de marcha a 

C D( .M\ ii.LK-Fiii:: LA AVIACIÓN AL DÍA, vorsióii cspai'iola 
(k- la última edición iiisk'.sa, prologada y anotada por .liu/cl 

l'dslnr. piloto de primera de aeroplano. 

Los primeros acroplítnos y iirroiur¡rs.—/;/ ochiiio aéreo.—IM 
iunví/iicióii aerea.—Principios fuudamentales del vuelo mecánico. 
.Sensaciones que se e.rperimenlan (luíanle la aeroslación y (lu­
iente el i'iic/o.—Cómo se aprende a volar.—Teoría del diri¡iihle 
moderno.—Aplicaciones de la Aviación a la ¡/uerra.—I.a aviación, 
los ferrocarriles y los submarinos.—Combales en el aire.— I.a 
Aviación en la i/ran ¡luerra.—/'oriviiir de la .iviación. 

MATEU ARIES GRÁFICAS ( S . A.) 

PASEO DEL PRADO, 34 . - M A D R I D 

El «record de velocidad del mundo, por Sadi Lecointe sobre NlKüPOKT; La doble travesía de la Mancha, 
por üaibct hobie ALIJÍION |)i;\\< UÍ I.M : La COpa LambiJn, por el U'iiieiitc Rabater sobre (iOI KDOL > l,l-;.sLrKl<i;^ 

Proveadorai dsl Goblarno francí* (Caerra y Marina) y da todoi 
lom Estados aliados y neutrales 

I-ARRICA Y OHICINAS: 
5 0 , r u é d u B o i s , C L I C H Y 

Confirman la 
•^upeí ioridad 

TUilS y de 
mOISCUílBU Aviooíoe DRíYfUS íRlRfS 

T E L E F O N O 
linca: .MAKCADKT 

linca-. CLICHY 3-3<í 

11-74 

Pídanse infornnes sobre las telas de resistencia superior a 3.600 Kgs. 
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