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FEDERAL

HAGA QUE SE LOS PRUEBEN
AGENTES EN TODA ESPANA
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[ J]AUTOMOVILES

MAS ATRACTIVO

QUE NINGUNO
MAS ECONOMICO
QUE TODOS

Recomendamos para nuestros modelos les aceites Shell

JAIME DE BORCHGRAVE

EXPOSICION: SAN BERNARDO, 113 - Teléf. 42536
SUB-AGENTE EN MADRID: VILLANUEVA, 27
TALLERES Y DEPOSITO: AYALA, 56 - Tel. 58262

Agentes en provincias
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- “EXPERIENCIAS INDUSTRIALES”, S. A.
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VISTA DEL TALLER CENTRAL
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Entre otras
[ especialidades:

! Material ferroviario de traccion eléctrica
Frenos de vacio y calefaccion de trenes

Proyectores eléctricos
Cuchilleria inoxidable, industrial y doméstica

; ®

Direccién y talleres:

ARANJUEZ (MADRID)

TELEFONO 54

®

Proyector de 60 cm con lampara de alta

Direccién telegrafica y telefénica: EXPINDUS e R i L

tancia

© Biblioteca Nacional de Espana



B. VALERO

GRAN GARAGE ALHAMBRA

PASAJE ALHAMBRA

Augusto Figueroa, 32
Coches sin chofer San Marcos, 28

Servicio especial a domicilio

Lavado y engrase a presion

Teléfono 11967
MADRID

W v T v v
} PARA PUBLICIDAD DE «AUTODATOS»

M

EN BARCFLONA:
Juan Bueno Hernéndez @
Aribau, 146
[ N - SU - S - S - S

................................................................................................................................................................

¢Desean comprar en Espafa Tejidos, Perfumeria, Aceites, Materiales de construccién, :
Mueblee, Frutas secas y frescas, Productos medicinales, Embutidos, Vinos, Caizados, Bor- :
: dados, etc.?

Crecido niimero de Casas extranjeras, cuyas demandas se publican todgs los meses en la antigna
y popular

Revista AFRICA Y AMERICA

(Revista de importacion, exportacién y representacione .) Para tener conocimiento de tules deman-
das, suscribase o aninciese en ella

i ¢Desea obtener buenas representaciones nacionales y extranjeras?

La citada

Revista AFRICA Y AMERICA .

publica todos los meses gran nimero de demandas de buenos representantes po- parte de importan-
tes firmas que los solicitan en todas las regiones. Suscribase & ella y podra obtener huenas agencias. :

Suscripcidn: Espafma... 18 pesetas al amo. '
. Oficinas: Consejo de Ciento, 270 -i- Barcelona

..............................................................................................................................................................



Para todo lo referente al automovilismo
en provincias, dirigirse a

&

economia.

Legalizacion

COLON, 58 - VALENCIA

Conrado Pla Romero

tiestor Administrativo

. Asesoramiento y tramitacion de todo lo re-

ferente a antomovilismo
Corresponsal de AUTODATOS

- CONDE DE VILLALEAL, 12 1ZQDA.

Teléiono 54 - Apartado 84
ALBACETE

JAVIER RIAL PAZ

Gestor administrative matriculado

© Resolucion de toda clase de asuntos admi-
i mistrativos en cualquier dependencia del :

, Estado, Provincia o Municipio
. FERROL, 18, PRAL,
LA CORURA

JOSEP PUJOL

Gestor administrativo colegiado

. Matriculacion de automdviles, Altas y ba-
* jas. Seguros. Titulos de conductor, etc. :

: CUCURULLA, 9, 2.*
BARCELONA

...........................................................................

Acuda usted a SENENT para la |
matricula de su automévil o el Per- :
miso de Conductor, el Alta o Baja de :
Patente Nacional, etc. Con SENENT :
hallard usted la maxima rapidez y :

Agencia Automovilista
Legalizacion de documentos de automdviles

: Plaza Constitucion, 5 - ZARAGOZA - Tel. 2708

Corresponsal de AUTODATOS

Si tramita la documentacién SALAS,
no perdera tiempo ®n la carretera

Automovilista

. SAN PABLO, 34

Thite  1IN2 " GRAN CAPITAN, 34

TEL. 18083

ELos Dos chauﬂeursé
: (8. L.) :

GARAGE ELECTRICO

TELEFONO 498 :
Apartado 90 :
BURGOS

- Jose Cardenele Garzon
- AGENCIA GENERAL DE NEGOCIOS

¢ Carnets de chofer, Matriculacién de auto-
: méviles. Expedientes de servicios piiblicos. :

Conciertos de transportes, etc,
Corresponsal de AUTODATOS

TEL. 1430 |
CORDOBA -'

- EN CADIZ

para todo lo referente al automovilismo
dirigirse a

RAFAEL PARODI

Corresponsal de AUTODATOS
Alameda Marqués de Comillas, 11.
Teléfono 1839
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Los coches mas destacados por sn

COMODIDAD, ECONOMIA Y SEGURIDAD

Los nuevos 8 con “SOBRECARGADOR*

son la novedad del afio 1935.

Glorieta de Quevedo, 3
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ANO 11 ENERO 1935 NUM. 12

. ' ESUSCR[PCION UNmANO
edaccion y Administracion: spafia . 5,00 ptas.

: REVISTA Extranjero . . 11,00 »
MONTERA, 47 U MENSUAL Eﬂ;lno :;rus.}:no.l uNa rnslndrA

16 i tri

b Teléfono 12211 DE INFORMACION en toda Espafa con especificacion
! MADRID AUTOMOVILISTA e o poris.
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E DI T O R 1 A L
ALGO MAS SOBRE LA PATENTE

En editoriales anteriores hemos exteriorizado nuestro criterio
favorable a la supresién de la Patente Nacional y creacién de
un Unico impuesto sobre la gasolina. Fundamentidbamos nuestra
argumentacion en un mdas equitativo reparto entre el contribu-
yente, ya que habria proporcionalidad entre el tributo y el uso
que se hiciera del vehicufo, cuestidn esta de capital importancia
para el automovilista de reducidos medios econdémicos, tan nu-
meroso en otros paises y ahogado en el nuestro, entre tiranteces
de ambos extremos. Igualmente juzgdbamos esta determinacion
Provechousa para los transportistas, que si quieren tener un ser-
vicio bien reglomentado y atendido, se ven en la precisién de
disponer de varios vehiculos de reserva para eventualidades, y
sobre los cuales, en la actualidad, pesa una carga constante, aun-
que su servicio sea accidental. También al comercio del automé-
vil se haria prosperar, toda vez que, ademds de aumentar el ni-
mero de operaciones, éstas serian de mayor importancia, va que
los vehiculos de gran potencia volverian a encontrar ambiente
y saldrian del obligado letargo en que la Patente los ha sumi-
do. El comprador concede siempre mayor importancia al com-
promiso ineludible que presupone la Patente, que a un mayor
gasto de gasolina, siempre susceptible de ser contrarrestado o
aplazado con un menor uso del coche, aungue el resultado, al
fin de ano, sea el mismo.

Otras razones andlogas hahra encontrado el lector en nuestros
anteriores trabajos, por lo que no las repetimos aqui. -

Con esias breves lineas pretendemos salir al paso de algunos
articulos que, con amena literatura y recta intencién, sostienen
un punto de vista contrario al nuestro. l.a razén comun de casi
todus ellos estd basada en la posibilidad de una vuelta a la Pa-
tente después de haber sufrido la gasolina el recargo correspon-
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diente a la anulacién de la misma. No des-
echamos este peligro, ni dejamos de apreciar
las funestas consecuencias (ue traeria consigo ;
mas lenemos también presente que, con el es-
tado actual de cosas, el peligro subsiste, y no
pasivamente, sino en plena activ idad, ya que
la Patente Nacional tenia una mision recipro-
ca y, no obstante, se ha recargado el impues-
to sobre la gasolina. Quedamos, pues, en que

el peligro es idéntico én ambos casos, con el
agravante que, en la actualidad, estd en ple-
na acciéon y en el caso que defendemos que-
darfa en forma latente v pasiva. Y no se nos
oculta que, a pesar de la inestabilidad de nues-
tra legislacion, siempre es mas facil continuar
una ilegalidad que ser el primero en romper
la ley. Por lo demas, seguro, seguro... uste-
des dirdn, senores articulistas.

MERCADO DEL AUTOMOVIL

TOTAL DE VENTAS

Durante el mes de noviembre se nota una
ligera reaccién favorable al mercado, mas
acentuada si se establece una comparacion con
¢l mes anterior, tan funesto para la venta por
circunstancias ajenas al automovilismo, y tan
lamentadas por todo buen ciudadano. La dife-
rencia con el andlogo mes del ano pasado, acu-
sa un aumento apreciable, indice del sensible
crecimiento del mercado que venimos regis-
trando en nuestros sucesivos trabajos. Para
hacer resaltar cuanto decimos, confeccionamos
¢l siguiente cuadro:

AG. SEP. OCT. NOV.

ARO 1934 cooiueen 2.395 1.900 1.549 1.737
Ao 1933 ..oiovee. 1,700 1.433 1.529 1.418
Diferencia a fa- —— —_

vor de 1934.... 686 467 20 319

Como puede darse cuenta el lector, queda
bien a las claras el aspecto accidental de la
baja de octubre.

CLASIFICACION POR CATEGORIAS

El total de ventas durante noviembre se des-
glosa como a continuacion indicamos :
Motocicletas

................................... 30
5N ) | R e T Ry ivesin M
Ot IRlEe o e i e 658

gy o - R ek A 1,737

L.a proporeién de motocicletas ha disminui-
do, como corresponde a un mes tan poco pro-
picio para este deporte,

CLASIFICACION DE PROVINCIAS

Las doce provincias que han efectuado ma-

6 A U ¥ 0

yor nlimero de operaciones se clasifican, de
MAs a menos, como sigue :

U LTI s PR e .
S N R O o p st et okeat s R & 243
A% T VRISORIE <ioiiininissaiva s silsasssii 132
E

G NOVIEMBRE, 1934

- Gréfico de las doce marcas

2 mas destacadas por sus ven-

- tas en vehiculos de TU-

RISMO en toda Espafia

Fiat - 128

Chevrolet - 56

Peugeot - 29

Dodge - 24
Buick - 23

I R cnault - 57
O A ustin - 41
SN Chrysler - 27
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CLASIFICACION DE MARCAS

l.as marcas que han efectuado mas de vein-
te operaciones, tomando conjuntamente los
vehiculos industriales v los de turismo, que-

dan clasificadas como indica el siguiente
cuadro :

e o] e IO O SRR e 454
2. Chevrolet 237
Dl 1 S Nty i e~ e i 132
B2 CAI0BI oish o an na i rareinnanstissy 1BY
5% Opell s st e i 100
O OIS e RO Ve nvans . 88
ol FECHATIT, v e O A 65
ol T || R bt v Y e 42
Bt ARUSEHY | v Rvansais e kvabaiasnssianion Al
BO.® - Bedenals .ot sl tis s oraia 3

FUSY Petugol . .ivvvvviviiinsia) b LB 29
5 00 ) (Il o MR Wl e §: et S

Ry khrysler il nen i s P01 e 27
B IRAMONA .o s ms i s 26
B8 Buick uiocinncnsniaidsinenises’ a8
BOLY . RIO it vilionigaeniunesiversst csaiivael = B¥
SRl L] 5T 1y R g i T e S S 20

Comparada esta clasificacién con la del mes
anterior, observamos la invariabilidad de los
primeros lugares, con Ford, Chevrolet y Fiat;
la gran mejora de las operaciones de Adler; la
persistencia de Federal en clasificarse en un
lugar lucido, hasta el extremo de que en el
presente cuadro aparece como la primera mar-
ca de vehiculos tipicamente industriales, v un
gran aumento de marcas clasificadas.

RESUMEN

El mercado ha vuelto a presentar un aspec-
o optimista, después de la repentina baja del

mes anterior. No obstante, no llega ni con
mucho a la altura que le corresponde a un
pais tan necesitado del transporte por carrete-
ra v después de la acentuada crisis de épocas
anteriores, Esperamos que en fechas préoximas
una mdis acertada orientacién de nuestra poli-
tica econémica permita a nuesiro mercado au-
tomovilista el desarrollo que le corresponde.

ESTADISTICA GRAFICA

Publicamos los dos gréificos que acostum-
bramos : uno, referente a los vehiculos de tu-
rismo, y el otro, a los industriales, La simple
inspeccion de los mismos es suficiente para
hacerse cargo de la situacién de las diferentes
marcas.

T3
L NOVIEMBRE, 1934
T 2 Grafico de las doce marcas
£ B mas destacadas por sus ven-
% tas en vehiculos INDUS-
= TRIALES en toda Espafia
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Divulgacion sobre Motores

(Continuacién.)

MEDIOS DE REMEDIAR LAS ANOMALIAS CONSTANTES

_Anteriolmcn!e hemos visto que una de las
Primordiales causas de las anomalias constan-

A U T ) D

tes era la pérdida de velocidad sufrida por las
valvulas. Para evitar el frenaje de los gases,
a su paso por las vélvulas, se ha recurrido a
la natural idea de procurar a las védlvulas la

A T o) S (4
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mayor abertura posible y dejarlas en esta po-
sicién el maximo tiempo. Para ello se han mo-
dificado los momentos de apertura y cierre en
cada uno de los tiempos, como a continuacién
se indica.

1.° Escape.

a) Se ha procurado un avance en la aper-
tura de la védlvula de escape, es decir, se obli-
ga a abrir la vilvula de escape antes de que
el pistén haya llegado al punto muerto infe-
rior (P, M. L) (hg. 2 D.

Con esto se consigue : 1.° Que se encuentre
totalmente abierta esta vélvula cuando en rea-
lidad da comienzo este periodo. 2.° Disminuir
la contrapresién sobre el pistén, durante el pe-
riodo de escape, t vez que al abrirse la
vélvula de escape antes de que haya termina-
do la expansién, la presién de los gases sera
todavia elevada y la salida se realizaré con ra-
pidez. Consecuencia de ello serd una gran pér-
dida de presién.

b) Se ha procurado un retardo en el cie-
rre de la vdlvula de escape, es decir, se rcta:
da el cierre de la vélvula de escape hasta des-
pués de que el pistén ha pasarfe del punto
muerto superior (g' M. S) (hg. 2 E)

Con esto se logra: 1. 0 Que la vélvula de es-
cape se encuentre totalmcmc abierta cuando
el pistén ocupa el P. M. S. 2.° Aprovechar
la velocidad adquirida J:»or los gases para que
éstos continfien saliendo al exterior, a pesar

20

Diagrama de un motor a cuatro tiempos, sin reglar

8 4 U r O

de haber emprendido el pistén el movimien-
to de descenso.

2.° Admisién,

a) Se ha provisto de un retardo la apertu-
ra de la vilvula de admisién, es decir, se efec-
tia su apertura un poco después de pasar el
pistén por P. M. 5. (hg. | B.) Con esto se con-
sigue una entrada brusca de gases frescos, en
el comienzo de la admisién.

b) Se ha provisto de un retardo el cierre
de la vélvula de admisién, es decir, se procu-
ra su cierre cuando el pistén ha pasado del

M. L. (fg. |1 B).

n ello se logra : 1.° Que la valvula de ad-
misién permanezca totalmente abierta cuan-
do el pistén pasa por las inmediaciones del
P. M. L. o final de la admisién. 2.” Que, debido
a la pequefia velocidad del pistén en las in-
mediaciones de los puntos muertos y a la gran
velocidad adquirida por los gases de admisién,
éstos continfien entrando en el cilindro y lo
llenen por completo, a pesar de haber inicia-
do el pistén su movimiento de retorno.

3.° Encendido.

a) Se dota de un avance al encendido, es
decir, se realiza la inflamacién de la mezcla
antes de que el pistén se halle en el P. M. 5.
(hgura 1 C))

Con este avance al encendido, tendremos :
1.° Una inflamacién completa de 1a mezcla
cuando el pistén esté en el P. M, S, y, como

25

20

o
E £
Diagrama de un motor a cuatro tiempos, reglado

-~ Diagrama real
.. Diagrama tedrico

D A T O S
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consecuencia, la presién méxima muy cerca
e este punto. 2.° Esta inflamacién, anticipa-
a, desarrolla un aumento de presién en la
compresion, con el consiguiente mejoramien-
to en las condiciones de explosién.

! conjunto de todas estas correcciones en la

ser, con ligeras variaciones, el de la mayorfa
e los motores. Pero hay algunos motores que
difieren bastante de él; asf, en algunos moto-
res, muy rapidos, se traduce el retraso en la
apertura de admisién en un avance.
2.* Después de cuanto queda dicho, ficil-

Esquema demostrativo del reglaje

i R i
' I i ‘ |
! | | ! e !
] I |
W TR Ia : 8
i DA L TR |
Ve &7 v % ! " It 4 ¢ - ‘\\
=T S T Ty T Tl ) e
¥ 9 " k= iy vt 5 BT i i = '
& E o i Q\' g B -
Apertura de la admisién Cierre de la admisién Encendido

Apertura del escape

Cierre del escape | Duracién de cada tiempo

Cy, cilindro motor. P, piston del motor. Bi, biela.
M, cigliefial. Va, vdlvula de admisiéon. Ve, vialvula
de escape. La, linea atmosférica

distribucién teérica constituyen el reglaje del
moftor,

La figura 3 indica el diagrama de un motor
a cuatro tiempos antes (A) y después (B) de
reglado. Vemos, facilmente, que este tltimo se
aproxima bastante al ciclo teérico.

RESUMEN

_El reglaje de un motor a explosién y cuatro
tiempos comprende :

. 1. Un retardo en la apertura de la admi-
sién, R, A, A,

* Un retardo en el cierre de la admisién,
R.C.A

T
A A

lEJ:n avance en la apertura del escape,
R.4é_ l'i.hr: retardo en el cierre del escape,

525 Un avance al encendido, A. E.

OBSERVACIONES

5 El reglaje a que nos hemos referido es
un reglaje que pudiéramos llamar medio, por

A U T 0 D

mente se comprende que el reglaje de un mo-
tor depende, principalmente, de la velocidad
de rotacién y de la forma y dimensiones de sus
diferentes érganos, cilindros, vélvulas)...

CONSECUENCIAS

I.* Cuanto mayor es la velocidad de rota-
cién de un motor, mayor es la cuantia de las
correcciones a introducir.

2. El reglaje de los motores se realiza con
arreglo a una velocidad de rotacién determina-
da, velocidad de régimen, siendo defectuoso
para toda otra velocidad ; esto explica porqué
los motores deben ser utilizados a su velocida
de régimen y el porqué los motores muy revo-
lucionados funcionan mal a pequefias admi-
siones.

3.* El reglaje de un motor es algo intrans-
ferible y no aplicable a otro diferente ; por ello,
es preciso guardarse de modificar el reglaje da-

o a un motor por su fabricante,

(Continuard.)
T ) S 9
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Los records de velocidad en aerondutica han
eido siempre los més codiciados, tanto por ser
un indice del progreso técnico de los aviones,
cuanto por entrafiar un gran arrojo y pericia
en los pilotos. El peligro que supone el aterri-
zaje a las grandes velocidades exigidas por las
caracteristicas de los aviones de carreras, co-
locaron pronto a los hidroaviones en condicio-
nes de superioridad sobre los aparatos terres-
tres, siendo consecuencia de ello el estableci-
miento de dos clases de records, uno para
aviones terrestres y otro para hidroaviones.

El primero ha sido hasta la actualidad deten-
tado por el malogrado aviador americano Ja-
mes Wedell, con la velocidad media de 490,800
kilémetros por hora, record alcanzado el 4 de
septiembre de 1933 sobre un aparato Wedell
Willyams, con motor Withney-Pratt en estre-
lla de 23 litros de cilindrada y 800 HP. de po-
tencia. Después de infructuosas tentativas para
mejorar este record, algunas realizadas por el
mismo Wedell sobre un aparato de maés de
1.000 HP. de potencia, parecfa que iba a fi-
nalizar el afio con esta cifra, cuando el 25 de
diciembre el destacado piloto francés, jefe de
pilotos de la casa Caudron, Raymond Del-
motte, la eleva a 505,848 kilémetros por hora,
adindicindose el record mundial v la prima
de 300.000 francos ofrecida por el Ministerio
del Aire francés.

Esta hazafia ha sido alcanzada por un avién
Cauvdron C. 460, con motor Renault tipo Ben-
gali 6 cilindros 9 v 1/2 litros de cilindrada
380 HP. de potencia, lubrificado con aceite
Castrol.

Raymond Delmotte, animado por el brillan-

10 A U T 0

Francia se adjudica
el record mundial
de velocidad para
avnones terrestres.

R ,! NP NPT YT W HT W
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Raymond Delmotte ha
volado a mas de

505 km. por hora.

El aparato con que ha sido al-

canzado este interesanterecord,

ha sido un avion CAUDRON
con motor RENAULT

te resultado obtenido en La (*npa Deutsh de
la Meurthe, pilotando el avién Caudron Re-
nault, que le hizo alcanzar el triunfo, realiza
su primer ensayo, con el mismo aparato, el
15 de octubre, no logrando mas que batir el
record de Francia a una media de 480,171 ki-
lémetros por hora. Solamente algunos quintos
de segundo le separaban del record mundial ;
mas éstos precisamente son los mas dificiles
de salvar. Algunas modificaciones en el motor
y en el trazado del tren de aterizaje se lo han
permitido plenamente: la cilindrada fué
anmentads_de 8 litzos a 9 y 1/2 litros, con lo
que se logré elevar la potencia de 320 HP. a
380 HP.; se doté al aparato de un tren de
aterizaje més_ estable, aumentando la distan-
cia entre ruedas y verificAndose la ocultacién
en la parte exterior de las alas en vez de en la
parte central; el mecanismo de eclipse fué
mmhﬁr'adn, siendo sustituido el depdsito a
presién por una bomba Boysson accionada por
el motor ; esta muchﬁca('lun redu;o el nempo de
despliegue del tren a un segundo y el de ocul-
tacién a cuvatro segundos. Todas estas mejoras
fueron debidas al ingeniero M. Riffard, de la
Casa Messier.

El dia 25 de diciembre, a las 12 horas 25 mi-
nutos, Delmotte efectiia la primera tentativa
sobre la base replamentaria de tres kilémetros.
De las seis pasadas llevadas a cabo la mejor
fué la cuarta, en la que desarrollé una media de
495,412 kilémetros por hora, y las peores la
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El avion Caudron, tipo Copa Deutsch de la Meuthe, en pleno vuelo, con el tren replegado

primera y quinta, a 461,537 kilémetros por
hora. La media general lograda fué de 478,341
kilémetros por hora ; por lo tanto, inferior a la
de Wedell. El intento habia fracasado. Inves-
tigadas las causas se llegé a la consecuencia
de que la hélice, modelo Ratier, a paso varia-
le en vuelo, estaba reglada de conformida
con una supuesta potencia de 400 HP., y sien-
o asi que el motor no la desarrollaba, el an-
gulo de ataque no era el conveniente. Dismi-
nuido en dos grados el angulo de ataque, a
las 15 horas y 18 minutos Delmotte despega
de nuevo, efectuando esta vez las cuatro pa-
sadas reglamentarias con los resultados si-
siguiente : primera pasada, en 2| segundos

El motor Renault, tipo Bengali, 6 cilindros, 9 14
litros, de 380 HP, con que iba equipado el avién
Caudron que ha batido el record de velocidad
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3/5, a 500 kilémetros por hora; segunda pa-
sada, en 2| segundos, a 514,280 ; tercera pasa-
da en 22 segundos a 490,909, y cuarta pasa-
da, en 2| segundos 2/5 a 504,672, La media
general lograda es de 505,848 kilémetros por
hora, o sea superior en mas de quince kiléme-
tros al record anterior.

Esta magnifica performance es una elocuen-
te demostracion de la pericia de Delmotte y
de la técnica y calidad de las firmas Caudron
vy Renault, toda vez que con un motor de 9
y 1/2 litros y 380 HP. de potencia se ha bati-
do un record establecido en un avién con mo-

tor de 23 litros y 800 HP.

Posteriormente a este acontecimiento el gran
piloto Delmotte ha intentado batir los records
de los 100 kilémetros y de los 1.000. Para ello,
el motor Renault de la prueba anterior fué
reemplazado por uno semejante, pero de cilin-
drada reducida, 8 litros, es decir, el motor tipo
de La Copa Deutsch de la Meurthe. También
se introdujeron algunas variaciones en la car-
ga del aparato. La potencia lograda con este
nuevo motor fué de 320 HP. a 3.000 revolu-
ciones. En estas condiciones, el 29 de diciem-
bre, a las diez horas, sobre la pista de Barba,
se verificé el despegue. Desgraciadamente en
la operacién de ocultar el tren de aterrizaje
solamente una rueda obedecié a los mandos,
quedando la otra en el exterior. Apercibido el
piloto por las sefales eléctricas del percance,
se apresuré a desplegar el tren, lo que feliz-
mente pudo efectuar, y momentos después to-
maba tierra normalmente, pese al peﬁgro in-
herente a esta operacién con el aparato a ple-
na carga.

Posteriormente pudo comprobarse que la cau-
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sa de esta averfa habia sido un fuerte goipe
en el fuselaje del tren dado por una piedra
lanzada por el remolinc de aire en el momen-

to del despliegue. En la reparac_:ién se emplea-
ran algunos dias, y una vez listo el aparato,
Delmotte probara nuevamente fortuna.

—

XIV Rally Automovilista de Montecario wa

Cun un entusiasmo cada vez mayor se estd
celebrando en estos momentos, por X1V vez,
la gran prueba automovilista que anuaimen-
te organiza L’lInterpacional Sporting-Club de
Ménaco.

A esta prueba internacional de turismo, re-
sistencia y regularidad, han concurrido este
ano 170 corredores de diferentes nacionalida-
des, en contra de 161 que lo hicieron en el afio
anterlor y gue ya constituyé un é€xito sin pre-
cedente,

Consiste esta prueba en hacer un largo re-
corrido en las condiciones que marca el re-
glamento, partiecndo de diferentes puntos de
liuropa y teniendo como tinal, todos ellos, que
llegar un dia determinado a Montecarlo, en
donde, después de sufrir una ultima prueba,
$e oturgan y reparten premios, no solo a los
concursantes, sino también a los vehiculos.

El reglamento tiene establecidos 62 circui-
tos diferentes que presentan dificultades muy
variadas. '

Para la clasificacién final, y con objeto de
que todos los participantes se encuentren en
condiciones analogas, se ha hecho un estu-
dio detallado de cada circuito y asignado, a
los diferentes puntos de partida, una pun-
tuacién proporcional a las dificultades que pre-
senta el circuito correspondiente,

Todo participante tiene derecho a elegir
punto de partida y saber el coeficiente que por
el itinerario que ha de seguir le corresponde.

Debera efectuar todo el recorrido a una ve-
locidad media de 40 kilémetros por hora, a
excepcion de los dltimos 1.000 kilémetrs, que
lo hardan a una media de so.

Estas velocidades deberdn ser mantenidas
tante de dia como de noche, sin descuento por
causa alguna, a excepcidn de las pérdidas de
tiempo ocasionadas en los pasos por las Adva-
nas.

En todos los recorridos estan montados los
servicios de control correspondientes.

Podrin tomar parte toda clase de vehiculos
que seran clasificados en dos categorias, se-
gun su cilindrada sea superior o inferior a
1.500 c. ¢. L.os primeros estdn obligados a lle-
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var carrocerias de cuatro plazas y el peso co-
rrespondiente a las mismas, y los segundos,
indistintamente, dus o mds plazas, pero con
el peso del de dos plazas.

Las condiciones impuestas para el recorri-
do son exactamente iguales para las dos ca-
tegorias, si bien hay establecido un premio es-
pecial para los de segunda.

El sibado 19 comenzaron el recorrido los
de itinerario mas diticultoso y a intervalos con-
venientes lo hicieron los demas. lodos deben
llegar al punto de concentracion, Montecar-
lo, precisamente el dia 23 del actual.

Los itinerarios a seguir en este XIV Rally
son 14, y sus puntos de partida y coeficiente
con gue estan afectados cada uno son los si-
guientes ;

Atenas ... PP 1.000
Amsterdam ... Ceassarans - 949
Berlin coovcoovvieiinnnnn... SO 961
Bucarest ........oocvviiinan, reeecnirssenness 1,000
Hanogat ....................... cesrnenaenees 963
Jhon o Groats ........... U, erreaes . 987
Koenisberg .......cooovvviiiiiininniineen, 979
Le Mans ........ccooivnea. e eirerreeaseaens 952
Lisboa .......... B PP 970
Palermo ... coveess 1,000
SLAVENZET . crraeaa s 1.000
Tullinn ..o, terrsrrircennsesannnes 1000
Umeca ...... ferearee e eier e eearneaas veesvses  [.000
Valenca ... rrreeerneena 979

Tados los participantes, como decimos, de-
ben llegar a Montecarlo el dia 23, en donde,
después de descansar aquella noche, serdn so-
metidos al dia siguiente a las pruebas finales
de arranque, frenajes, aceleracion, etc. etc.

Un reconocimiento minucioso de cada ve-
hiculo proporcivnard los elementos de juicio
complementarios para hacer la clasificacidén
final.

Por dltimo, se celebrard, el dia 26, un con-
curso de coches, con premtio para el mis con-
fortable, v a continuacién se verificard el re-
parto de todos los conseguidos.

En nuestro proximo niimere daremos deta-
lles de las vicisitudes del Rally y de su resul-
tado.,
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TELEGRAMAS . OFICINAS N.° 32735
TELEFONEMAS | ETEAR TELEFONO |

ALMACEN N.° 43673

Tubos, chapas, rollos, hilo, perfiles, discos, barras,

molduras y pletinas en cobre, latéon, alpaca, alumi-

nio y sus aleaciones y cuproniquel oY Tubos

chapeados de laton 7 Tubos de acero unido .
Soldadura de latén

ra———— -~ A

Oficinas y Almacén: BELEN, 4, 6 y 8
MADRID

APARTADO N.” 4046

-

le facilitara toda clase de datos sobre
el antomdévil, estadisticas sobre el
mercado de los vehiculos a motor,
informes sobre legislacién, etcétera.

| MONTERA, 47. TELEF. 12211

o it s o s S R S

© Biblioteca Nacional de Espania

-t

-




Aparato de Radio “AMERICAN BOSCH*“

ULTIMO MODELO para AUTOMOVILES
CRAN

SELECTIVIDAD @
POTENCIA s
MUY GRANDE :

ELIMINACION COMPLI' TA DE RUIDOS

EQUIPO BOSCH, S. A. Viriato, 20, Madrid
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LA JUNTA PARA CUL_ATAE
CASAS TRIPLE TORO

MADRID BILBAO SEVILLA
Claudio Coello, 6 Henao, 2 Populo, 18 :
e R Sy e S | R | ey ey | ey | WA T | e L N A=A W=y AW ¥

Estacion Oficial de Servicio Willard y Bedford

G s TALLERES
DINAMOS

MOTORESAUTO-RAmoﬁ

RADIO  Niiiez de Balboa, 13 - MADRID - Teléf, 61558

EN &
ESPECIALIZADOS EN EL MONTAJE Y REPARACION DE
GENERAL APARATOS DE RADIO PARA AUTOMOVIL
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Un aceile que responde a fodas las necesidades del molor moderno
ESSOLUBE

(CONTINUACION)

Hidrofinacion

Tanto en los periédicos como en la prensa
técnica se ha hecho una gran publicidad acer-
ca del procedimiento de hidrogenizacién, cuyo
relato es uno de los mas roménticos de la his-
toria de la industna petrolifera.

En el afio 1912, el doctor Bosch de Heidel-
berg (Alemania), realizaba experimentos con
vistas a la posibilidad de producir nitratos a
base de combinar en determinadas condicio-
nes el hidrégeno con el nitrégeno del aire, Es-
tos nitralos empleados en la fabricacién de fer-
tilizantes y explosivas, procedian generalmen-
te de Chile, en donde se encuentra en estado
natural. El doctor Bosch no tardé en descubrir
que podia producir rdpidamente, y mas bien
a bajo precio, nitratos iguales a los de Chile,
mediante la hidrogenizacién del nitrégeno.

Por aquellos mismos dias, se daba el caso
singular de que otro quimico de la propia ciu-
dad, el doctor Bergius, se esforzaba en un tra-
bajo de caracteristicas muy parecidas : intenta-
ba combinar el hidrégeno con el carbén para
producir hidrocarburos liquidos, tales como
gasolina y aceite,

Vino la guera. El afio 1916 encontré a Ale-
mania en lo que aparentemente parecia una

situacién critica. El pais necesitaba nitratos
para poder fabricar explosivos y fertizantes pa-
ra sus cosechas, pero el bloqueo la mantenia
total y completamente alejada de los suminis-
tros chilenos, Los aliados calculaban que las
existencias de nitratos en Alemania se agota-
nan a los seis meses de establecer el bloqueo.
Ante la sorpresa de todos, continué luchando...
Se habia lanzado de lleno a la hidrogenizacién
y puede afirmarse que literalmente arranca
del aire fertilizantes y explosivos. Se constru-
y6 una gran fabrica en Ludwigshafen, sobre
el Rhin, y mas tarde, debido a los constantes
bombardeos franceses, otra todavia mayor a
una distancia de 900 kilémetros y préxima a
Leipzig.

Al restablecerse la paz, se continué utilizan-
do el procedimiento con toda actividad, por
la gran l. . Farbenindustria A. G., cuyas
enormes f[dbricas trabajaban sin interrupcién
para obtener nitratos del aire. Pronto se acu-
mularon grandes stocks y entonces los quimi-
cos de la 1. G. dedicaron de nuevo su aten-
cién a la hidrogenizacién del carbén con el
fin de producir un petréleo que pudiera refi-
narse para la obtencién de combustibles y lu-
brificantes.

En 1926 el procedimiento habia ya progre-
sado lo suficiente para atraer la atencién de

LUBRIFICANTES MARCA
HAIGELON

AUTOMOVILISTAS :

P s - i ey

SI QUIERE ASEGURAR UNA LUBRIFICACION CONVE-
NIENTE Y ADECUADA DE SU COCHE, EXIJA SIEMPRE

Lubrificantes AIGLON AUTO OIL

Busquets Hermanos y Compaiiia
RONDA DE ATOCHA, 39 (TELEFONO 71357) « MADRID

Sucursales : Barcelona - Valencia - Sevilla - Bilbao - Vigo - Gijén
Paima de Mallorca - Zaragoza

Para dar brillo a su coche exijan el TRIM ; como anti-oxidante para su ra-
ciador exijan TRE-RAD; son dos productos de la Stanco Incorporated,

de Bayway, New-Jersey
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la Standard Oil Company (N. ].), y al afio si-
guiente esta compaiiia, al comprobar sus po-
sibilidades, firmé un contrato con los repre-
sentantes de la |. 5. para el desarrollo mutuo
del procedimiento de la hidrogenizacién. En el
afio 1928, la Standard adquirié los derechos del
procedimiento para todo el mundo, con excep-
cién de Alemania,

Al cabo de cuatro afios la hidrohnacién ee
habia desarrollado en todos sus detalles y las
grandes instalaciones de hidrogenizacién de
Bayway, New Jersey y de Baton Rouge, Lui-
siana, estaban dispuestas para la produccién

del Hidrofinado ESSOLUBE.

Cémo se fabrica el Essolube

En la refineria de Bayway el gas hidrégeno
empleado en el procedimiento de Hidrofina-
cién, se obtiene de los gases de refinacién, en
tanto que en Baton Rouge se obtiene del gas
natural producido en los yacimientos petrolife-
ros. En Bayway se fabrican de cinco a seis
millones de pies cibicos de hidrégeno al dia.
El gas se purifica y comprime a 2.500 libras
por pulgada cuadrada y después se mezcla con
una fraccién de un crudo de superior calidad,

inyectado a la misma presién. La mezcla se
pasa por un calentador para calentarla par-
cialmente y luego se pasa a unas tuberias has-
ta unoc 440" C,, pasando luego sucesivamente
por cuatro camaras de reaccién. Para que pue-
dan resistir las enormes presiones y tempera-
turas, cada una de estas cAmaras esta forjada
en una sola pieza con paredes de siete pulga-
das de espesor, fabricadas con una aleacién
de acero especial por la Midvale Company.
En las cdmaras, con la ayuda de un cataliza-
dor, las moléculas de aceite se desgarran, el
hidrégeno reacciona y reordena la estructura
quimica basica del petréleo, realizando en un
gegundo el trabajo de la Naturaleza de un mi-
ll6n de afios.

Conviene recordar que, a pesar de que Esso-
lube tenga que soportar presiones de 600 a
700 libras por pulgada cuadrada y temperatu-
ras de las paredes de los cilindros de 210 a
260" C. que prevalecen en los motores moder-
nos de automéviles, las condiciones mucho
més extremas a que se somete Essolube duran-
te la Hidrofinacién, aseguran un aceite que
soportara un trabajo forzado mas perfectamen-
te que cualquier otro aceite conocido.

(Continuard.)
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BANCO URQUIJO

MADRID - Alcald, 49

Direccion telegrafica y teleflénica: URQUIJO - Apartado de Correos nimero 49
Teléfomo namero 26555

L L Dy LR P Ly LR Ty Ly L L Ly R e T T TR

Agencias en Sevilla, Granada, Puente Vallecas y Alcala de Henares

Capital: 100.000.000 de pesetas

Realiza toda clase de operaciones bancarias, y especialmente se ocupa de la compra
y venta de valores en las Bolsas de Espafia y del Extranjero

DEPARTAMENTO DE CAJAS DE ALQUILER
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Perfeccionamientos, Guriosidades y Dates Préctices

I,

La calefaccion y el
coche moderno.

No hace mucho tiempo que el intentar un
viaje largo en automovil traia consigo una se-
re de preocupaciones debidas, no sélo a la
escasa garantla gue ofrecian aquellos vehicu-
los, respecto a la probabilidad de llegar al si-
tio deseado, sino también y muy especialmen-
te por su suciedad, molestias, cansancio, etcé-
tera, etc., que constituian una verdadera tor-
tura. Generalmente, después de mucho pen-
sario, se optaba por otro medio de locomocién.

Ll automévil modernc se caracteriza por to-
do lo contrario. ks tal la suavidad de movi-
mientos, estabilidad, limpieza, seguridad y ra-
pidez, que, sin cansancio alguno, se pueden
emprender los mayores viajes con la absoluta
seguridad de que, lejos de causar molestia al-
guna, constituira un verdadero placer.

El coche moderno, ademas de seguro, es,
trancamente, confortable. En algunos se nota
ia falta de un detalle que consideramos indis-
pensable complemento a todas las comodida-
dee conseguidas, y es la calefaccidn.

Claro esta que existen y se utilizan almoha-
dillas, mantas, guantes, etc., eic., que, eléc-
tricamente, producen una elevacion local de
temperatura que, indudablemente, confortan
un poco en los dias frios del invierno, pero
que, a més de carecer de la eficiencia desea-
da, tienen el inconveniente de consumir mu-
cha energia y ser complicado y costoso su en-
tretenimiento,

E!l motor de automévil es una fuente de
energia calorihca susceptible de proporcionar
una calefaccién central para el coche, sin gas-
to eupletorio alguno de entretenimiento, y con
uno, muy pequefio, de instalacién,

El calor desprendido por el motor puede ser
utilizado de dos maneras diferentes: segin
se aproveche el correspondiente a loe gases de
escape, o bien el del agua de la refrigeracién.

El del agua de la refrigeracién no se suele
emplear por lo complicado y costoso que re-
sulta ]a instalacién para tal efecto. Es, simple-
Tnente, una calefaccién central por agua, cuya
caldera es el motor.

La utilizacién del calor de los gases de es-
cape es la corrientemente empleada, puee a
mas de no requerir més que un insignificante
fasto de instalacién, se hace con euma facili-
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dad y proporciona la temperatura necesaria
para no notar el frio.

Consiste en un embudo colocado detrds del
radiador y delante de! motor, que toma direc-

. tamente aite fric y puro de la atméefera y que,
por mediacién de unas tuberias que envuelven
el tubo de escape, lo conducen a una o varias
bocas de calor dispuestas convenienternente en
el interior de la carroceria, a una temperatura
que se regula por medio de unas llaves espe-
ciales.

Este sistema permite conseguir, sin olor y
sin riesgo alguno de incendio, la calefaccién
suficiente que requiere el confort de todo coche
moderno,

Afio nuevo, coche nuevo.

Con objeto de dar al piblico el mayor ni-
mero de tacilidades, no sélo para que pueda
adquirir un vehiculo, sino para que éste lo pue-
da renovar anualmente por modelos méas mo-
dernos, sin grendes dispendios, se ha consti-
tuido una sociedad, en Londres, que facilita la
venta y cambio de automéviles ingleses, mar-
ca americana, tipo «babyy, en las condiciones
siguientes :

Se puede adquirir un coche, libre de paten-
te y seguro, abonando una cuota de entrada
de 35 libras ¥ otra mensual de 6, durante doce
meses. Al final de los cuales, ai el que lo usu-
fructia quiere que pase a su propiedad, tiene
que pagar otras doce mensualidades de 6 li-
bras, y si prefiere el cambio por otro nuevo, la
sociedad se lo entrega en las mismas condicio-
nes que el primero, pero sin tener que abonar
cuota de entrada alguna.

La seguridad en la ruta.

Como complemente a las medidas adopta-
das por la generalidad de los paises para ex-
pedir el titulo de conductor de automévil, en-
caminados a aminorar el niimero de acciden-
tes producidos por los mismos, estd el dotar
a todas lae vias de comunicacién de aquellos
elementos que, suministrando datos en el mo-
mento preciso de las caracteristicas del cami-
no, prevengan al conductor la posibilidad del
accidente. Ademas, como el accidente es mu-
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thas vecee inevitable, poner los medice para
gue tengan las mmenores consecuencias lamen-
tables poaibles,

51 bien las carreteras principales tienen
abundantes senales indicadoras muy ttiles, que
constituyen un gran adelanto y evitan bastan-
tes accidentes, existen otras muchas donde es-
tas escasean y carecen de clertas protecciones
indispensables por las condiclones especiales
de su lrazado. L.os caminos por montanas de-
berian estar dotados protusamente de muros
de contencién que evitaran la gravedad de los
accidentes que en ellos se producen.

Sobre estos muros de contencién que tanto
eacasean hoy dia, publica un extenso articulo
en la revista del A. C. L. f., el senor Bouvier,
cuyo contenido, por considerarlo de utilidad
e 1mportancla, extractamos a continuacién.

«Siendo muy frecuentes y peligrosos los ac-
cidentes producidos en las rutas montafiosas,
tan abundantes en rapidas vueltas, terraple-
nes y acantilados, he pensado muchas veces
sobre la posibilidad de establecer proteccio-
nes que lo evitaran,

A las bellas rutas alpinas acuden pernédica-
mente numerosos turistas y si, en la monta-
na, fuera menos peligrosa la circulacién, In-
dudablemente ee veria bastante aumentado es-
te nimero.

L.os muros que existen hoy dia, a mas de ser
escasos y faltar en muchos sitios peligrosos,
no pueden resistir a un choque violento,

Ei caso, tan frecuente, de verse obligado
un automovilista a tener que hacer un brusco
viraje, en evitacién de un encontronazo de fa-
tales consecuencias, cuando ocurre sobre un
camino bordeado de barrancos o de cunetas,
el accidente se produce irremisiblemente.

He inventado un muro que, presentando
cierta elasticidad, proteje al automivilista y
puede tener otras varias aplicaciones que de-
tallaré mas adelante.

Se fabrica a un precio mas reducido que
los corrientes de mamposteria ¥ no hace falta
transporte de materiales que obstruyen o di-
ficultan la circulacién.

El objeto de estos muros es €l de dotar a las
carreteras de unas protecciones que tengan
cierta elesticidad y una resistencia que, siendo
superior a la de las actuales, no produzca esa
reaccién tan brutal en el momento del choque.

Si un vehiculo choca contra un muro de
mamposteria o cemento armado, puede ocu-
irir que éste resista, produciéndose la parada
a cambio de un gran deterioro del foche,
bien que ceda, en _cuyo caso las consecuencias
ceran bastante mas lamentables.

El muro Bouvier estd constituido por dcs
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paredes delgadae de cemento armado que for-
man un cajon, entre las cuales se echa un re-
uenc de materia inerte,

t.s un muro eldstico y, por lo tanto, su de-
formacién absorbera cierta cantidad de ener-
gia. La total serd absorbida, parte por la de-
tormacién del muro y la restante por la del
vehiculo gue choca, pero muy inferior esta 1i-
tima a la producida por los muros corrientes,

ks de mucha utilidad y su empiazamiento
seria beneficioso en puentes sobre rios, to-
rrentes y vias térreas; sobre caminos al bor-
de de barrancos y de cunetas, en las vueitas
peligrosas y deslizantes en tiempos de lluvia,
asl como de cercado o valia, para proteger
las casas construidas en las revueltas de los
caminos, y muy interesante para la proteccion
de los espectadores de autédromos, y dismi-
nuir el riesgo de los accidentes mortales que
pueden sobrevenir a los corredores. kn algu-
nos casos incluso podria setvir como dique de
proteccién contra la crecida de los rios.

FPuede servir también de talud jrotector pa-
ra colocarlo a lo largo de las hneas térreas ten-
didas en los puntoe bajos de las colinas, con-
teniendo las piedras que se desprenden de las
mismas y, por tanto suprimiendo el riesgo de
obstruccién de las vias,

Se puede utilizar como muro indicador.

El 21 de junio de 1934 se procedié a verifi-
car pruebas de choque con un camién de unas
diez toneladas, a una velocidad de 35 a 40
kilémetros por hora y bajo un 4dngulo de inci-
dencia de 10° a 15° con el muro.

El choque no ocasioné mas que una peque-
fla grieta en el muro Yy un hgero deterioro en
el vehiculo,

A estas pruebas asistieron elementos oficia-
les y numeroso piblico, que comprobaron el
completo éxito obtenido, tanto en las de elas-
ticidad como en las de resistencia.

Como testimonio se entregd a su autor, me-
sieur Bouvier, un certificado firmado por el
ingeniero jefe de los servicios vecinales de
I'Eure.»

Litilidad de los espejos
en garages.

Los espejos colocados convenientemente en
los garages, son de gran utilidad para facili-
tar muchas de las operaciones que son preci-
go efectuar en los mismos.

Para comprobar cualquier deficiencia del
alumbrado durante la noche, no es preciso mo-
verse del sitio de la averia para averiguar si
estd arreglado o no. Permite calcular la dis-
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tancia entre faros y pared. Las entradas y sa-
lidas se facilitan notablemente, pues, sirvién-
donos de gufa, se puede llevar siempre per-
fectamente centrado el vehiculo.

Instalacién avisadora
para automdviles.

En evitacién de los accidentes que con
tanta frecuencia se producen al intentar pasar
un vehfculo a otro, principalmente cuando este
iiltimo es un camién con remolque, la casa
Siemens & Halske ha ideado v construido unos
aparatos cuya instalacién, en los camiones, es
realmente préactica, habiendo llamado mucho
la atencién en la exposicién del automévil. Se
llama instalacién avisadora para automéviles y
se compone de las partes siguientes :

Un micréfono, un receptor v un altavoz. Tie-
nen por misién el transmitir las sefiales actis-
ticas, hechas por los conductores de vehiculos
ave vavan detrds de un camién con remolque,
al conductor de este tltimo.

Se comprende que. una vez enterado el con-
Aductor del camién de los propésitos del que
le sigue, se le podrd pasar con toda facilidad
v sin riespo algnno de accidente, asegurando,
por otra parte, la circulacién en las calles.

Fl micréfono se instala debajo del chasis,
en la parte trasera del remolque, conveniente-
mente protegido de las salpicaduras v monta-
do sobre cauchu, para evitar las trenidaciones
rxcesivas. El receptor v altavoz van coloca-
dos en un sitio conveniente de la cabina del
conductor,

Tiene un consumo reducidfsimo, tomando
la corriente de placa de una baterfa, cuyo cam-

bio se hace con suma facilidad y la de filamen-
to de la del coche.

Como complemento muy ttil, puede insta-
larse una sefial eléctrica que, manejado por
el conductor del camién, pueda dar el ente-
rado al que solicita paso.

La duraci6én del neumatico
y el conductor.

Para demostrar la enorme influencia que tie-
ne la maestria del conductor sobre la dura-
cién de las cubiertas de un coche, una impor-
tante empresa productora de neuméticos de los
EE. UU. realizé no hace mucho unas intere-
santes pruebas a tal objeto. '

El resultado fué el siguiente :

La prueba se hizo con 30 vehiculos igua-
les, equipados con neuméticos de la misma
marca v sobre las mismas pistas. Es decir, se
traté de que todos fueran igualmente equipa-
dos al iniciar el mismo recorrido vy que no hu-
biera més variacién que la del conductor de
cada uno de ellos.

Como es natural, antes de la salida fueron
todos ellos minuciosamente reconocidos.

El resultado fué el siguiente :
; recorrieron de 7,200 a 9.200 millas.

» 11.800 a 13.700 »
7 u 14.300 a 15800 »
6 » 17.100 a 18.700 »
5 » 20.700 a 26,000 »

Lo que demuestra claramente que tiene una
importancia capital para la vida de un neu-
matico la habilidad y el conocimiento del que
conduce el coche,

NEUMATICOS 74 VENTA :
: A\ GENERAL |
ey .,_'.' & = < DE
(‘,r' M < }\@ ARE :igisomos
‘ ____‘ S AUTOMG:
i~ R P PR VILES
2 ARTICULOS
: DE :
: 5 LIMPIEZA
i BARBARA DE BRAGANZA, 2 TELEFONO 34673
i (ESQUINA A CONDE DE XIQUENA) MADRID
A U & (0] D A T o) S 19
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Proyecto de coche popular
en Francia.

A semejanza del provecto alemédn de creacién
de un coche al alcance de las clases medias,
Francia ha tomado el acuerdo, en una reunién
celebrada por la 8. 1. A., de hacer un estudio
de conjunto sobre caracterfsticas mas conve-
nitentes para la fabricacién de un coche popu-
lar, creando de este modo un nuevo mercado
para el automdvil : el de la clase media.

El programa consiste en elaborar las con-
diciones técnicas para que se pueda fabricar
un tipo de coche pequefio, modesto, econdémi-
co v confortable, cuvo precio de adquisicién
no podrd exceder de B.oo0 francos, con un
consumo maximo de cinco litros por 100 ki-
lometros vy una velocidad razonahle de unos 70
kildmetros por hora. Este pequefio vehiculo
deberd ser de dos plazas amplias v conduccidn
interior, que es de necesidad actual, v podrd
satisfacer a numerosa clientela compuesta de

personas que, por razones econdmicas, no tie-
nen todavia auto, Vv a otros que, p()seyendo
uno de turismo, necesitan, para sus quehace-
res diarios en poblacidn, oiro mas manejable
v econdmico.

Claro estd que no se trata de designar por
la seccidn téenica de S, 1. AL el tipo de co-
che, sino simplemente de buscar las solucio-
nes mas convenlentes para cumplir eficazmen-
te este programa v poder guiar a los construc-
tores franceses en la eleccion de las solucio-
nes mds convenientes para el establecimiento
de tal tipo de coches.

Malcolm Campbell.

Se asegura que para mediados de febrero
el famoso campedén mundial Malcom Cam-
pbell, intentard mejorar el record de velocidad
que posee, utilizando el mismo «Pdjaro azuls,
una vez introducidas notahbles modificaciones
aerodinamicas.

e

Para adqmmr artlculos garanilzados
de calldad, vnslte a nuestros anunclanies.

Automovilistas

"LA RAPIDEZ"”

0s entrega en el acto el

«pasavanty

para trasladar vuestro coche
al extranjero.

Montera, 47. Teléf. 12211
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Caracteristicas Mecanicas Motocicletas
Didmetro ¥ o . C. de depdésitos
carrera de l}os n e %S EE Diniensio- Nam. del |~ | Veloei-
MARCAS MODELO cilindros. | o 23 |2 2% [E7| nea delos |Nim. de OBSERVACIONES
S 2a i a3 ol seumaticos, [cambies)  G. A dades
m. m. ) L " ’
! l 'f ! !
B. S, A (4)..]X36-0 ... 52 x 7 1,49 128 x3 3 |7hs ' 4,7 75 |Vilvulas en Cta.
» B3k-1 ... 83 x 80 | 2,49 1, 26x3 3 |(To» » 75 » laterales
’ » Ba-2 ......... » » » 1 286x3 3 9 »n ' » 80 » en Cta.
" B3¥-3 ... 60 x 88 » 1 '2%x325 & 9 » » 115 » »
» R3-4& .......... 74 x 88 3,48 1 286x335 4 9 » » 1415 n »
» R3-5 .......... » » » 126x325 & [ ™ » 120 n »
» R3-6 » " » |4 ‘g: :g’g 4 13,5 » 130 » »
» Wak-7 ... 85 «x 88 4,99 4] w» » 5 [ n 110 » laterales
» wWat-8 ... ... n » » 1 » » § 90 » 125 en Cta.
» W3- » n » 1| » " & 9 » n 135 » »
» W 3s-10 ... Jon H » { :::33,;3 4 13,5 » 150 " »
» 1] 34 -14 . 843 x 80 4,98 Tviop » 4 » 2,8 140 » »
» M36-123 .........0 85 x18% | 5,95 11w | & w17 115 »  laterales
» M34-43 ........] » » B 1| » » t 4 » » 150 n en Cta.
» G3a-4h ... 8 x 9 9,86 2v 37xk 4 » » 130 | » laterales
Calthorpe ....... OXV 200 cc. ...[67 xT70 | 2,5 {|28x3 | & 10 125 ' tiempos.
n OHV 500 cc. ...[85,5 x88 3,3 1 ,26x335 4 [1235 | 440 'Cilin. inclin.
GILLET ....... Velo-M.-100 cc.{ 50 x 50 — 4 — |1|25x25 263 — — M Consumo 2,60 »
» M.e lig.» 425 cc.| 56 x 50 —_— — 1 /2%5x3 @& 13 7 — 50 n 3,00 »
» Hemme-175 cc.| 85 x 50 — | —~ |t » ] » |55 | — 70 | » 3,00 »
» Damme-475 cc.| » » — —_ 4 » » — — 70 n 3,00 »
» Tour du monde| 79,5 x 70 — | - 11 g:’;g':s » — — | 95460} » 35a4
» S.Portdtemp.|70 x 8 | — | — |4/ — 384| — | — | 46 » 3 »
» Coempetition 4 t; 70 x 80 —_ q w| — — 145 » 35 »
7™ x90 | — | — |4| —
» Confort ...u.cc... » » — —_ |1 — » Bl — —_ 90-05 » 35 »
» Touriste-500 cc.|]l g4  x 90 —_ 0 — |4 — 3 — | = 100 " i "
» Supersport ....| » » — — 4 —_ » —_ —_ 125 » A »
» BOI-D’O_X‘ ......... » » — — I _ » _— — 150 » [} »
» Competition...... » n —_ — i — 364 — — 155 » 4 n
n Touriste ......... & x105 — | - |1 — 3 — 105 » 5 »
» Supersport ... » » — ] - i — » —_ 13%
H. Davidson...[1300 cmc ......... 86,07x104,6 | — | — (2v|Balén (3 6 & 14,313 4,44 160 !Sidecar m.* atras
» 50 »  coeieenn 89,85x 98,86 J— » J— 3 » » 135 n
» 500 » .| 78,50x104,8 _— i — 3 n 118
» 350 » .| 73,02x 83,55 1 —_ 3 11,237 3,078 95
La formidable.|F. N. 200cc.2T g8 =x60 ' 1]95x3 (2463 |14 78 |Consumo 3,5 mcl.
» . N. 300 cc.,.[80,5 x T8 | 120x35 3 13 2 9% » »
» F. N. 50 5 V.'g7 x85 \ 1 |26x35% [ 3 i5 3,5 110 » 3,5 »
n F.N. 500 OHV. g7 x8% 1107,5x100) 3 |43 1,8 440 » 4 Vb
» » 500 OHVS 09 x80 | | 1(675x400 & |17 |3 160
Motosacoche ... 435 -T lujo ... 12 x® . 545 1'27x4 3 |18 2,00 V4lvulas latera‘ss
» 424 ~ G sport ...| , » 5,20 i ) 3 » n n en Cta.
Triumph (2) .. (508 -4C6KL - T, » 5,45 1|126x3% 3 - | 1,5 n Iaterales
» 508 - 4COH-Sp. .in » 3,20 1| » 3 » n »
» 720 - GT lujo ..{| 78 x164 8,25 v, 9T xk 4 (17 3 » »
» 280 - Especial ..| 84 x 77 5 | 7 1 26x35 | 3 9 1.5 Cons.° 3,5 Its
n XV/1 150¢c, 3T |53 x 87 1 25x3 3 68 Mezcla 1/2A4[ag
" XV5/1 150 cc... 58,8 x 59 1/95x3 | 3 |08 V41, cabeza.
» XV 7/1478 cc...|64,5 x 8% | 1 1 »Bx3 ! 3 8 » »
» 2/1 250 cc. ... 83 x80 41 '28x3,2586 4 142 » "
» 3/4 350 cc. .....|TO0 x8F 1 ,38x3,2536 4 12 » cta. y lates.
» 5/4 550 cc, .....|B4 x 88 1 26x3,95% A& 13 » »
» B. 500 cc. ...... 84 x89 1 26x335 4 12 » "
» 5/3 558 cc. ... 1 | 26x3,35 4 15 » »
»n 2/5 250 cc. ... 83 x80 1 136x325 & 13
» 5/5 500 cc. ... 84 x89 1/37x325 4 |18
» '35 350 cc. ..|T0 x8% 1]38x3.95 & |42
'8/1 650 cc. -.... 0 x8 | 22835 k A48 180 V4. cabera,
] '

i (1) Todos los modelos van equipados con alumbrado y bocina eléctricos, neuméticos Dunlop Fort, pufios
giratorios para los mandos de gas y encendido, sujetador en la palanca fremo delamterc y purificador de aire en
¢l carburador en todos los modelos, a excepcién de B.

(s) Todos los model os van equipados con neumdticos «Dunlops.

=3 R 346 y W 3410



a USP/& Oficina Automowllsta

Tramitacién de todo asunto relacionado con el automovilismo.
Matriculas.

Transferencias.
Duplicado por extravios.
Carnets de conductor.
Permisos internacionales.
Paso de automéviles por frontera.
Tramitacién de licencias para Servicio puiblico.
Altas y bajas, Patente nacional, Seguros, etc.

Montera, 47 - Teléfono 12211 - Madrid

GRAN STOCK DE CA-
MIONES USADOS PROCE.-
DENTES DE CAMBIOS

i[OCAS[ONESil

En Guiptzcoa: IGNACIO ARREGUI. Miracruz, 2, T." 13214, SAN SEBASTIAN

éRecauchutados BADAL S

por ¢l procedimiento de INTEGRALES de una sola vez.

{iRendimiento garantizado Compra-venta de neumaticos
y maxima duracién!! de ocasion desde 5 ptas.

LOS MADRAZO, 9 - MADRID - TELEFONO 15355

© Biblioteca Nacional de Espania
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Caracteristicas Mecanicas

!

Automoviles de Turismo

Cilindra-

Diametro y Potencia 2T gg Dimensio- Distancia
MARCAS MODELO carcriel'i:d?;sms fiscal : 87 |23 nesaelos da entre ejes | Y BSERVACIONES
. m.m oV - g §& neumiticos [ ¢. c. m.
ADLER ......... Trumpf. 74 x 9% 8 32 | & 4,75x17 | 1494 | 2,825 | Propulsor delan-
» Id. meodificado.| 74,25x 0% 38 | & 4,75x17 . 1623 | 2,825 | tero. & ruedas de-
Amilcar ......... 5 Cv. 50 x 80 7 24 | & 140 x 40 877 | 3,45 lanteras. Motor
» 7-9 » 80 =xi10 10 27 |4 | 112 x 48 1240 = 2,875 | flctante. 7,5 litros
» 9-11 » 72 xi00 11 55 |6 — — — por 100 kmts.
Austin ............ 7 » 56 x 76 7 19 | & dx19 750 | 2,087
» 9 » 63,5 x 89 9 4 & |450x18 1135 | 1,36
” 141 n 69,3 x101,6 11 26 4 (4,75 x 19 153% 1,69
" 12 liger, mot. 13| §1,25x 84,63 13 28 |6 4,75 x18 | {1496 1,00
» »n » 15]1 855 x Gi,ﬂsi 14 30 6 (4,75 x 19 1741 2,89
» 12 Sport 65,5 x 84,83 48 30 |6 A75x19 ) 1711 & 2,89
AUTOPLANO. Standard ........ 75 x425 14 80 6| 6x16| 3474 | 12,80 | Vilv. al costado
» Luxe ............... 75  xi25 18 85 6, 65x16, 3474 | 2,9 | Mayor compre-
Buik ... Serie 33 - 50. 74,81x107,95 25 83 8 [ 600x17 | 3780 | 3,02 sién que el an-
» » 33 -80. 77,70x417,47 28 o4 B8 |6350x147 | 4470 | 3,22 terior.
» » 33-90. 84,14x127 1 0% 8 [ 7T00x 47 | 5650 | 3,50
CITROEN ..... s-10CvV. 88 =x100 11 b} & | Super covdont 1452 2,70
» 10-12 » 7 x100 12 e 4 » 1787 2,70 Vilv. cabeza,
» 15-48 » 75 xi00 18 58 8 ” 2650 3,15 Ve]ocr:i. 110 x H.
n 15-48 » lig.|7% =x100 18 58 ] » 2650 2,915 Traccxdn_ delant,
» 7 7 x80 10 as [ » 1300 | ¢,04 Ruedas indeptes,
Chevrolet ....... CA. (Maxter). | 84,14x104,60 1 s 6 5,50 x 17 a0 | 2,72
» Standart, 8 x 89 19 & 5,2% x 17 2,79 .
CHRYSLER ... Seis. 82,5 x114,3 22 83 |6 550x47| 3670 | 2,07 | Rueda libre,
» Royal 8. 82,5 x104,8 28 9 (8| 6x17 | 4488 | 3,05 | fuerza flotante y
» Imperial 8 F. |[82,% x114,3 30 108 | 8 (6,50 x 417 | 4890 | 3,20 ruedas in‘eptes.
» Plymouth 31 D.| 79,4 x104,8 20 70 | 6 (3,25 x 41| 3ii0 —
» » lujo. | 79,& x104,8 20 — | - |525x17 | 34110 —_
Delage ............ D. & 77 x 19,5 11 45 4 5x 17 2,80
» D.8-11 normal(7% x 75,5 15 (1] B[ 55x18 3,06
» " large. [7% x 75,5 15 60 (0 6x18 3,26
» n sport |78 x 75,3 15 890 |6 | 55x48 3,08
» D.8-18normal| 7% x 755 20 0 | 3)|e65x18 3,26
» « largo. |75 x 75,5 J 20 90 |8 65xis 3,54
» D.B normal| 77 xi0d b 139 | 8 7x48! 4000 | 3,448 velocid 180 k. h,
n » corto. |77 x109 \ 26 139 ; 8 7x48 | 4000 | 3,343 » »ono»
n « largo. 17T x109 26 139 I8 Tx18 | 4000 | 3,84 » » o on
De Soto ... Seis 83 xi14 22 7 |6 |55x17 3560
Dodge ............ Seis. 79 xiii4 24 % |6 8 x 16 3310 2,92
DEwW ... Reichsklasse. 7% x 76 7 20 2 4,50 x 17 8,84 2,600 Traccidén
» Meisterklasse 7% x 76 7 20 | 2 (4,50 x 17 8,84 | 2,600 delantera
n Schwebeklasse |68 x100 10 % (&5 x17 9,85 | 2,850
FIAT ............ 508 5 x75 8 20 (4| 4x1? 895 | 2,28
n » sport, 65 x 75 8 30 |4 & x 17 995 | 2,25
» Ardita, 78 x9N 12 40 | & |525x17| 194 | 2,70
» » large. |78 x 9 12 40 | 4 15350 x47 | 194 | 3,00
» » sport. (82 x93 13 54 (4 (525x 17 4044 | 2,70 | Alta compresién.
» » 2500 72 x103 17 55 8| 55x17 2516 3.17
» »  sport. 72 x103 17 60 6 ! 355x147 | 2516 | 3,17 Alta compresién.
FORD ... .. 8 HP 56,8 x 82,5 8 — |4 |535x17 933 | 2,29
» 50 98,4 x108 17 50 | & '535x148, 3280 | 2,69
» V. 8 mod 40.T71,7 x 93 15 88 (8 's50x47( 3630 | 2,88
GRAHAM ....... Std. Six. 83 xild 12 80 '8 55 x17 3070 | 470
» Std. Eight. 79 x103 26 9 |8  8x47| 4020 | 4,83
» Cust. Eight. 79 xi102 26 95 (&1 @8x47| 4850 [ 4,95
Hudson ........... 11v 75 xiil 23 108 |3 6,25x16 4458 | 2,00
» 113 76 x112 13 143 | & Tx18| 4158 3,07 Mayor compre-
MERC.-BENZ. 130 76 x 85 10 26 4 475x17, 1308 | 2,500 | sién que el ante-
» 170 65 x 85 14 a2 8 5,25x17 1692 | 2,800 | rior.
] 200 70 x 8% 1% 40 |8 550x47 | 1949 | 1,700
» 260 78 x100 20 6 6,50 x17 2847 | 2,800
n 370 82,5 xi1% 13 % |6 6x320 3663 | 3,200
» 500 82,5 x115 28 100 8 6,50x 120 4884 | 3,677
C. Compresor.. 500 88 x108 a0 160 |8 8,50 x 17 4983 | 3,200
n 770 25 x13% §0 - 00 |8 7x30 7603 | 3,750
» 5. S. 100 x150 3% 200 |6 7x%0 7030 | 3,400




l Dikmetrs » =12 Z| Dimensio-| Citindra- | Distancia
FPotencla n 52|58 ) R
MARCAS MODELO cartees de fon fiscal |7 SR |23 mesdelos | du lealteejes | ORSERVACIONES
c1mn“:os v Z2 |3 a|neumiticosy o -
Mortis ...coceennn Minrs, 57 x 83 i 19 (& 4x18 847 | 2,00
» Tens, 83, 5x102 ie | 4] 45x19 1292 | 1,8
] » 57 x 80 12 6 | 45x19 1378 2,59 Embrague auto-
n Cowley. 69,5x102 11 3 (4| 5x48! 4556 | 2,58 |(mdtico. Veloci-
» Major. 63,5x102 15 a0 (8| s5x49 ), 4038 | 2,69 dades sincroniza-
» Oxford. 85,5x102 15 ‘L 43 |6 [525x18 1938 | 2,00 das. Rueda libre.
n Mod. 25. 82 xito Hu | [ 11] L] 8x1% 3485 | 3,08
Oldsmobile ..... 84, 1x104,7 22 sk |8 55x1T7 — Ruedas indepen-
Opel evcverrro Sered-2. |85 x 90 o | 23 |4 475x47| — | 245 | dientes.
» » corto.; 83 x 90 L J 23 | & 4,30 x 17 - 2,29
» ni-8. 85 x 90 14 33 | &8 5x17 — 3,3
Packard .......... 8 - 1100 81 x1i27 3 (130 |8 7x17| si0; 3,98
» 8- 4444 8 xi27 34 (430 |8 7Tx47 5340 | 3,48
» 8- 4103 84 xi27 3 120 (8 7x47 5340 3,59
» Super 8-1103 B89 xi27 a5 145 |8  7x47 6300 343
» Super 1104 89 x117 as “s [ 8 Tx17 6300 ; 3,60
» Super 1105 89 x427 35 145 | 8 Tx47 6300 - 3,73
» 11 - £107 87 xi02 iS5 60 (11 7.5 x 17 7300 . 3,60
» 1% - 1108 87 x402 A5 160 (12 . 75x17 7300, 3,73
Panhard ......... 8 CS-RL 7% x103 14 ' — |8 &xi7| 32516 | 3.7 5 ruedas| Motor
» 8CS-RL 2 72 x403 1 | . |6 ex47( 2516 | 1280 » sin
» 6 DS-RL 89 x1i09 13 .- |8 85x17| 4000 | 3,34 n vélvul
» 8 DS-RL 3 80 x109 A — | & 85x47| 4000 | 2,95 »
» 8 DS-RL espec.[92 x1320 27 — |6, 6547 ATI0 | 3,34 » \ Rueda
" 8 DS-RL 85 xi12 29 — (81 7x18 5000 | 3,05 6 ruedas libre
Peugeot ......... 304 7 xW L1 36 | A1 a0xi50 | 4483 | 2,70
) 204 63 x & L | — & 40x150 —_ 2,47
» 804 7 x 83 0 460 x 40 2150 |
Renault .......... Monaquatre. 70 x 98 44 — 14 — 163 | — 4-5 plazas,
» Primaquatre. 75 xil0 13 — | & -_ 2420 ¢ - 4-% plazas.
» Vivaquatre. 75 xi20 13 — 4 - 2120 | — 5-7 plazas.
» Primastella. 75 xi%0 20 - { § — 3000 : — 4-5 plazas,
» Vivastella, 75 x420 20 - (8 3000 ! — 5-7 plazas.
» Vivasport, 80 x4%0 12 — (8] — ABDO | — 5 'rlazas.
» Nervasport. B0 x130 20 — |8 —_ 3600 ¢ — 5-7 plazas.
» Nervastella. 80 xi20 29 — | 8 — 4800 1 — 5-7 plazas.
Singer ........... . Nine, 00 x 88 ) 265 & !las5x48 931 —
» Twelve. 69,5 x 05 10 32 A A,T5x19: 4440 1 2,746
» Fourten. 80 x 98 i3 13735061 Bxisl qe11 !l 278
» 114 litro, 50 x o 13 40 6 595548 4403 . 2,63
» 2’ litros. 65  x100 15 |4y |8 '525x48 ' 4004 \ 3,07
» Silent Six. 89,5 x 95 18 A 8! 535x48( 2180 ' 3,07
Standard ......... Nine, 80,3 x 02 ] — 4| 45x18 4053 '
» ‘Ten. 63,5 x108 10 — |4l ga85x48] 1348 | —
» Twelve A 09,5 x108 11 — |4 3,75x18 ] 4008 _
» Twelve -8 00,3 x 87,3 | 43 — * 8 475x18 | 4807 | —
» Sixteen. 85,5 xio8 16 — |8 595x18 | 2443 —
» Twenty. 73 xi08 18 — |8 B8x18, 2683 = —
Studebaker ..... Dictator Six, 83 x108 i 88 '8! 55x47] aTr0 | 12,87
» Conir -8- 7 x93 35 (103 18 sxi7| 3870 | 3,00
» |Pres 8- 78 x408 27 (110 |8 5x47| 40| 343
Vauxhall ......... 'ASX 81 xi00 ! 44 42 '8 538 x17 1784 + 3,57
» IBX B¢ x95 | 20 55 |6 's50x47| 3480 | 2,77
Wolseley ......... ' Ochon 60 x 90 8 | — !4 45x4i8 fois | 730
» Hornet. 57 x 83 11 — 8 |475x18 1M | 1.4
» i HP, 85 xitd 15 — 6 525x18 | 2023, 2,70
» lCounty. 75 x4 | 18 i‘ 6| 55x18 | 2077 ) 2,07
| : |

G l |_ L E T LA MOTO DE CALIDAD

VILLANUEVA, 19
MADRID



El prestigio de

DUNLOP

es el resultado de la calidad

DUNLOP

Socieoap Espafiora DUN L OP, S. A.

SEVILLA M ADRID BARCELONA
Teléfono 31798 Teléfono 60431 Teléfono 20573
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Caracteristicas Mecanicas :: Automdviles Industriales

|
|

—

::1?:1:11:?0’5?1: . @S o ',F.:.,}Jgg: Dimensiones | Distan-
MARCAS MODELO lindros. |« 53 («33[28 delos  [eiaentrel Carea OBSERVACIONES
P =L 3 2lZal neumiticos | ejes. til.
I
Aclo ..eeeee « ' Mammaoth. 110  x130 34 110] 6 §2x9 5055 8000 T| Cmo. 43 lts. 300 gs. aceite
» Majestic. 410 =xi30 34 110] & 40x8 5085 6000 T n 40 » 300 » »
» Mercury. 112 x130 3 65 4 37x4 4270 | — T| » 2% » 3250 » »
Austin ....... Cata reparto, 58 x76 7 & 26x3,5 | 1986 [ 300
» # H P. 63,5 xB89 L F I N ] 4,50x18 —_ 300
Bedford ..... Furgoneta AS | 61 x100 14 42 | 8| 5,25x17 2,57 | 1000
» W. L. G. 157 8 x 85 20 5516(32 x@6 4,00 | 2750
Blitz ....cvvee ./Mucha densidad| 78,38x147,48 2¢ 84| 6 32x6,5 | 6400 | 3000
» Mucho volumen/ 78,38x447,48, 21 8| 6 — 4,85 |3-3,5
Citroén ...... 500 kgs. |75 =x400 |40 . 33| 4| Confort. | 2,70 | 500
» 800 7% x100 13 I a8 & — 3,00 | 800 .
» 1.200 » 75  xi00 12 38 & — 3,15 | 1300 Estos modelos vienen
» 29 75 x100 13 56| 6 — 3,33 | 3200 también cop chasis 1.
» 111 9% xi40 25 80| 6 — 3,80 | 4500 y nivel r.
» tractor 514 7 x100 13 36| 6 — 2,86 | 5500
Chevrolet ...| P. 193% 84,14x104,6 | 21 80| 6| 32,65x32,6 | 3,32 | 3500
DODGE ....| Seis. 794 xi44,4 | 23 3] 8 6xi6 | 2,92 | —
» H.-43 82,5 xi14,1 | 25 77 6 7x20 | 3,45 | —
» H. - 4k 81,5 x144,1 23 77,8 Tx20 | 4,49 | —
» H.-30 704 x444 | 233 62| 6| 6x20-6x33 | 3,33 | —
» H.-34 70,4 x444,4 ' 23 62| 6| 6x20-6x32 | 3,80 | —
Fargo ........ HF. - 30 79,4 x104,77 23,44 | 60| 6| 6x20x32,6 | 3,33 | —
» HF.. 34 - ‘ —1 - — 300 —
FPEDERAL 1% X 85,7 x107,9 | 22 58 | & Wx 7 4,41 | 3000
» 15 A, ] . 85,7 x107,0 | 22 58| 6| 34x 7,50 | 4,43 | 3500
» 15A. B (58857 x107,9 | 22 58 6 34x 7,50 | 4,7% | 3300 | Curvado Omnibus,
" 20 A. (#E |92 x107,9 | | 67| @ 34x T 4,75 | 4500
n 25 A, ﬁ = | 92,25x107,9 | 26 72| 6 36x 8,25/ 544 [ 5500
» 25 A. B, 92,25x107,9 | 26 )86 36x 8,25 | 5,44 | 5500 | Curvado especial Omnibus
» AT gs‘._: 95,25x120,6 | 27 73| 8| 900x20 5,33 | 6500
» A 8 (23 104,8 x120,6 | 30 85| 6, 975x20 5,33 | 8500
FIAT ........ 624 N 108 x135 (31 55 | &4 33x6 (3,950 | 2500 [Con remolque 1.500
n 632 N 108 x452 3% 58 | 4 3x8 |4 4000 | » » 4.000
» 836 N ltos xd52 (38 | 80 | s A2x9  |4,650 | 6000 | » » 6.000
» 635 R. N. C 108 xi32 36 80 | ¢ 8,25x32 [& » 15 plazas
» 635 R. N. 408 xi52 (38 | 60 |g| 9.00x30 |70 | » [30/35  » | Chasis
» 635 R. N.L. 408 xi52 |38 80 | g 36x8 (5,420 | » [5/40 » ‘ rebajado
» 835 R. N. L. P, 113 xi80 40 110 | ¢ 8,75x320 5,770 » ‘iﬂ/ﬁﬂ » /
FORD ....... Ci mién. 88,42x108 17 53] & 6x32 40 | —
L0 ,7
Hansa Lloyd|Bremen, 85 x132 16 50 | 4 o:’_.’ggg 2'52 2800
&40
» a pesade/Europa. 85 =x432 3% 75 |8 z'gg:(‘:o 4,50 | 3800
! 4,90
» Merhnr 100 x130 |30 75 8,00x20 :':g 5000
: 6| 036x75 | w'gp
H. SUIZA. | 49 8% xi10 (338 8 — 3,57 | —
» 2Te 80 100 20,04 | 55 | 8 30x5 4230 | 3000 | Consu. 24/%® veld., "5/ H
n 56 Bis 140  xi40 a8 8 32x6,75 | 3800 | — n 25 Its, » 140 H
» iTy2T. 85 x130 16 & 30x5 — — » 20 » veld. *0 /H
» 100 HP, 110 x140 38 8 38x8 5000 | 6000 n 4A0n » to/oeH
Indiana ..... 17 A. 144,1x120,6 |28 75 )8 38x8 Precic 39.670 ptas,
» 14 B. 95,2x107,9 |25 73 |e 34x7 »  24.800 »
» 8% 83,7x107,9 |22 LA ] 32x8 »n 19,800 =
» 95 D R. 95,2x407,9 (25 T3 (6 3ax7 » 24800 »
LATIL ... Gasolina
» MiB 75 x120 |44 8 )s 30x% 3,35 | 1700
» MiB4 75 x120 44 A3 |4 30x5 3,44 | 2500
» GPB2 106 x130 (20 80 | 4 32x8 3,88 | 3200
» GPB3 largo (1086 x430 |20 80 | & 34x7 | 4,28 | 4500
- » GPB3 corto 100 x130 (30 80 | & 34x7 3,44 | 4300
» FAB3 corto  [t40 x160 |26 98 | 4 36x8 | 4,74 | 5800
» FARB3 largo 110 x160 26 88 | 4 36x8 5,54 | 5300
» FBé& i10 x1i60 26 884 §2x6 4,10 | 3000
» V3AB2 100 x115 (38 110 | 8 230x20 | 5,51 |40000
» Vivyio 100 x145 (38 110 | 8 13,50-20 | 5,33 |12000




Dl“‘""d'"’; yeal Il aF 22 Dimensiones { i istan- Csrga
MARCAS MODELO nﬂ"l‘im;lrl:::‘ € : Eg : ?_5_5 :.,a de los ciarnire it OBSERVACIONES
w. m, ) 52 EE g% peuwalicos rjes
LATIL ...... FB6 semiremo] 110 x160 |26 o8 {4 §2x9  {3,10-10(12000
» V3Rs 00 x115 (38 |10 8 40x10 | 5,14 | 8500
» SPB3T remolq.i05 x{480 {20 o4 32x6  |1,86-13 10000
» GPB3T » 00 x430 {25 80 | & 305 7009
» ﬂ(TL tractor 80  x430 18 60 | 4 34x5 2.30 | 10000
» TARS » 10 x160 |28 08 | 4 Macizos 3,00 | 25000
Aceite pesado
» HiAB3 08 xt52 (2% 80 | 4 36x3 5,51 | 5800
» H1iB& 08 x152 |35 60 | & 42x9 5,14 | 8000
» H1B8 108 x152 |37 80 |6 40x40 | 5,44 | 9500
» H2Y10 log  x132 (a7 80 | 6 13,50-20 5,33 [ 10000
» HiBfemiremolfio8 x1%2 25 60 |4 Alx®  [3,10-10, BOOD
» H3B3R  » 08 152 (37 80 |é A28 5,54 15000
Gas y Metiano ; ‘
» a 00 x1i30 |30 80l 34xT 4,98 Mm
» 05 xi80 |25 ™4 L0x8 440 7000 '
M. BENZ. \c' o Fi0l0s 120 {20 [120 |4 8520 | 3800 )2500R
. 0. 275 440 x430 (23 55 |4 7x20 | 42%0 |3000R
n ]L. 0. 35001410 x13p |33 | es!e 8x30 | 5000 |4000R
» I.. O. 300 [t13 xi6% (40 05 )6 | 40xB14 | 5100 [6/7 T
Morris - co- !
mercial ... 82 x{ii0 |2 65 (8 32xs 3,40 | 1300 ,
3,40 |
n -— —_ —1l- 32x8 YT 2500 |
: — = A e s
Panhard .....Zurce, 8F xt03 |11 i t9x36 [ 3,73 30O T' Camiones,
» |Zudil, 8:  xiko 12 4 19x50 3,72 4000 T —
» 1Zubol. 85 xid0 |18 4 6x34 | 3,73 |5000T, —
Panhard ....'Zajyo. 103 xtd0 (489 & 38x7 4,10 | 85080 —
» 1Zufem, HI0 xidn 24 4 40x8 §.10 | 8000 —
» Zudim. 120 xi40 | 36 6| 11,20x24 | 4,10 imooo ! —
»  aceite/Wykup. 100 xi40 (24 [ 34x7 5,00 ‘ —
» n  |Wycon. 115 x40 4 [} 40x8 4,40 8000 | —
Panhard ace |Wydim, 446 =xido |24 8| 11,25x24 | 4,10 |10000 . —
» gasbge-|Zaref 83 x40 8 & 34x7 3,72 | 4500 —
» no. Zufop. 105 x{i40 | 13 4 40x8 | 4,40 | 3000
Peugeot ......| 204 -B.R. |63 x 90 9 4 1243 4d. 3,53 | MO0 Consy, 12 lis. veld. '/H
» 204 - 5. R. 3 x % 9 4 $3x85¢t. | 2,80, 750, p 800 y Furgoneta 7400
» 361 - M.R. 72 xoe |41 4 1ixds 3235 | 1000 | , chasis desnude 8475
Renault ..... s (Y. N.C. 70 x99 | . 13x45 — | ASO | » » 7000
» i.-'_";\’. P.C. 7 x 05 {diam 4 44245 —_ { 0 , n 4 8450
» 2 R.Z.C. 5 x130 13 am [} 14xA5 —_— 750 » » »n 10600
» 0.5.C. 7 xi%0 |13 & 16x50 — - 1200 » n C, 11800 1. 42450
» Z. {r C. 75 xi20 |13 A iax%0g. | — 2008 & » 15400 1. 16350
n Z.Y¥Y.C, Hoo xig9 |10 ' 10«80 g. | - 3500 | , ) 33823 1. 34800
n Y.F.C, 100 x1%0 26 [} 3x0 g — 3300 " n 43000 1. 43000
» sV T.1.C. 130 x13n 25 8] 250xdd p. — . 5500 n n 50250 1. 54600
Renault ....[E8¢( U.D.C. (130 x130 |23 6| 2%0x22g. ) — 7500 | , » 84000
n 2! U.D. C. 140 x140 a5 & 350x22 . | 7500 » » 70080
» VT 8 C=8R110 xik0 kL] ] 10,5x22 - 1200 ¢+, n 18600
» "ZF 8 C =8 Rii40 xtd0 k< £ 4| 11,25x24 — 1500 | » 45800
n © Y.G.C. 100 x1320 20 § 18x50 — - 6600 | Pr. chasis
» E; T.T.6C. 146 x40 a [ 1 270x22 —_ 1500 ) » —_
» 0.8, C. 75 x120 13 8 16x30 — 13pl i » » 17250
n = Z.Y. A C. 400 x129 20 § 19x50 —_ 23 0 " n 18450
»n S} Z. F. A CJ[100 xi1%9 24 4 240x20 — 2T » n 32250
» T.L8A Clid xi40 |35 i 270x22 —_ [ 3| » 86506
waceite P| Z,. Y., D.C]8% xi50 21 18x50 — | 2500 » » 18400 ). 18000
»oo» Y.F. D.C|8 xi5% 21 [ ] 32x6,30 —_— 3500 » » 23000 1, 24200
B T.1.4D. CJji15 x17g 18 4 250x22 - | 5500 » » 45600 n. 46800
n o » T.1.&4D. C{H28 x47¢ |34 4 250x22 — | 8800 | , " »
» U.D.AD.C. 115 x170 |18 M| 250x224.| — | 7500 » » 54050 54400
» » U.D.AD.C. 125 xi70 |31 &) 14,25x34t, | » » »
» » U.D.aD.C, {415 x170 A2 [ 250%x22 — [ 7500 Chasis corto 3500 n. 64850
LI | U.D.6D. C, (125 xi7® it & — —_, =~ » » » M. »
» » V.T.6D.C. 138 xi70 i6 8 18,5x22 — 13000 n 77350
| |




Diametio y ca- 2 5 T|Z2 #| Dimensiones Ihsur.-l
treradeloscl- | 2| S2|=s Carga
MARCAS MODELO lindros. < 2852528 delos  iciaentre OBSERVACIONES
m. m. -E. o E E '% = neumaticos cies il
Renault a, plZ. F.86 D, C. 125 x170 v 6 11,25x24 — 45000 »n 82650
» tractor] Y.0. D.C. 9 «x150 |21 4 18x50 — | 8000 | Remolque 800 P. 26000
» T.T.8D. C[25 x170 46 6 270x22 — 15000 | " 20000 P. 59160
» T,1 6D.C. 115 x170 42 6 270x22 — | 33 pl | Autocam.M.Diesel P. 78750
Reo ..ovevennns] & {B-bis. |79 x125 3 | 74 | 6 32x6 547 3 —
» :‘ 2D-bis. | 84 x127 23 86| 6 34x7 4,24 4000 —
» 8° 2] -bis. | 84 x127 23 86| 6 34x7 4,24 4500 —_—
» = ' 3 K-bis. |86 =x127 23 92| 6 36x8 4,70 5000 -
» %/ 4] -bis. [86 x127 |23 |402| 8 38x9 4,32 6000 -
Saurer ......2 B. 0. D. 110  x450 25 70 | 4 34xT7" 4250 = 3000 |
» 3 B. IL. [? ::g x450 37 95 | 6 ngg" Hgg f ;ggg
» N B. 1.0 x450 37 95 | 6 x8" 50 Rt
» 6 B. L. D. [0 x50 |37 |o5(6| 430" | 4500 |7000 |Todcs estos chasis estdn
» B. U.D. [420 xi70 |45 130 [ 6| 44x40" | 5000 | 8000 |“AEPICER "
- 30/35° g
» 3B. L. D.-P. L|{10 x150 37 9 | 6 40x9'00""| 5000 plazasl
» B, U. D-P, L.[120 x170 45 130 | 6 38x9,75'""| 5000 |40/45
STEWART [2 Toneladas. 82,6 x114.3 65| 6 32x6 3,43 | 2000 —
" 5 idem, 64 E. | 953 x114,3 80| 6 7x20 5,59 5000 --
White ....... 702 B84, 4x117,5 |23 68 | 6 20x7.5 | Precio 24.500 ptas,
Vomag ...... SNL 130 x180 |34 85 | & 36x8,5 4,80
» a pesado » 110 x160 |38 100 | 6 36x8,5 | 4,80 6000
» 5 Cz 50 130 x180 (34 85 | 4 40x8,5 | 500  —
" 3 ejes 130 x180 (54 H 140 |6 | 4350x20 | 30 7000
: : 5,20 10000

13

CONCESIONARIO PARA EsPaNA: F. DEL CAMPO TAPIA
CAMIONES Y OMNIBUS | AT“_ eaLaat

ACCESORIOS REPUESTO NEU'MATICDS 3 GRANDES DESCUENTOS
Exrosicion v Venta: BARCELO, 15 - TELEFONO 43935 - MADRID

© Biblioteca Nacional de Esparia



oeooogn
39
069

LEPR b Neer b raa Rt

b Disposiciones Oficiales

S P TP T PP PP PP PP TN T N

o§099g°0

B

e

oo¢ i

% &

-]

aveRsRernrrsnry

el

Nueve Cédigo de Circulacién

(Continuacidn.)

Articulo 2%7

Cuando el peso del remoique en vacio no exceda
de 250 kilogramos y el tractor sea un automévil de
viajeros de la segunda categoria, la autorizacién,
que se extenderd en una tarjeta redactada conforme
al modelo nimero 23, con las limitaciones que co-
rrespondan, podrd ser expedida directamente por
los jefes de Obras piblicas, de los que habrd de so-
licitarse. En este caso, los derechos a abonar en
la Jefatura de Obras pablicas se reducen a 2 pesetas,

Articulo 238
ENSAYO DE ELEMENTOS Y ACCESORIOS

Los aparatos y accesorios que formen parte de auto-
mbviles pueden ser emsayados a instancia de entida-
des oficiales o de particulares interesados.

Estos ensayos se realizardn previa solicitud pre-
sentada en la respectiva Jefatura de Industria deta-
lldindolos exactamente; si ésta no precisa ampliacién
de datos, contestard en el plazo de diez dias hébi-
les, previa consulta al Consejo de Industria sobre
la posibihdad, dando a conocer, en caso afirmati-
vo, la forma, plazo y coste de dichos ensayos, que
se realizardn si la entidad o particular que Yns haya
instado manifiesta su conformidad y hace el previo
depésito de su importe.

Articulo 159
TARIFAS

Las tarifas que se aplicardn al reconocimiento de
los automéviles y expedicién e inscripciones de los
respectivos Permisos de Circulacién, serdn las si-
guientes:

Jefatura de Industria

Por el primer reconocimiento y prueba de un auto-
mévil, comprendida la certificacibn de su resulta-
do: primera categoria, 15 pesetas; segunda y ter-
cera categorias, 33,75 pesetas.

Por el reconocimiento y prueba de un automévil
retirado de la circulacién, comprendida la certifica-
cién de su resultado: primera categoria, 1o pesetas;
segunda y tercera categorias, 22,50 pesetas.

Por los reconocimientos posteriores al primero:
primera categoria, 7 pesetas; segunda y tercera ca-
tegorfas, 16 pesetas.

Por derechos de comprobacién de faros, direccién
y frenos: segunda y tercera categorias, 4 pesetas.

Expedicién de un duplicado en caso de extravio:
primera categoria, 2,50 pesetas; segunda y tercera
categorias, s pesetas.

Por reconocimiento de un remolque cuyo pese ex-
ceda de 250 kilos y enganche del tractor: segunda
y tercera categorias, g pesetas.

28 A U T 0

Jefatura de Obras piblicas

Por la libreta y formacién del expediente para el
permiso: 4 pesetas.

Por la inscripcién del primer titular: 3 pesetas,

Por Ia inscripcién de cada uno de [os sucesivos ti-
tulares (transferencias}: 3 pesetas,

Por la tramitacién de los reconocimientos posterio-
res al primero en los automdviles de servicio publi-
co de transportes de viajeros o mercancias: 3 pesetas.

Por expedicién de un duplicado de permisos en
caso de extravio: 2 pesetas.

Nota.—Cuando, a nstancia de los interesados, se
verifiquen los reconccimientos fuera de la residencia
de la Jefatura de Industria, ésta percibird, ademds
de los honorarios, la indemnizacién reglamentaria
para el personal de dichas Jefaturas.

Articulo 260
POTENCIA DE LOS MOTORES

El cdlculo, en cabailos de vapor de la potencia,
HP, de los motores de automdéviles se efectuard apli-
cando las siguientes férmulas:

a) Para los motores de explosién de cuatro tiem-
pos:

HP = o,08 (0,785 D* R)",* N

b) Para los motores de explosién de cuatro
tiempos :
HP = o,11 (0,785 D* R)",* N
Férmulas en las cuales representa:
D = didmetro del cilindro, expresado en centi-
metros.
R = recorrido del émbolo, expresado en centi-

metros,
N = nimero de cilindros de que consta e] motor,
c) Para los motores de vapor de simple efecto y
expansién sencilla:

HP = N.D* . R. W

d) Para los motores de doble efecto y con ex-
pansién sencilla:

HP = N.D*.R. W

Férmulas en las que:
nimero de cilindros de que consta el motor.

D = difmetro del cilindre, expresado en metros.
R = recorrido del émbolo, expresado en metros.
P = presién méxima a que trabaja la caldera,

expresada en kilogramos por cm?,

W = nimero de revoluciones del motor en ré-
gimen normal, por minuto.

¢) Para los motores de vapor de doble expansién;

HP = :N' (P —p) D2 . R. W +
+ 2N . pD®2. R'W

A T o S



En la que: }

N' = namero de cilindros de alta presién.

N* = nimero de cilindros de baja presién.

D' = didmetro del émbolo de los cilindros de

alta presién, expresado en metros.

D* = didmetro del émbolo de los cilindros de baja
presién, expresado en metros.

P = presién mixima a que trabaja la caldera,
expresada en kilogramos por cm?®.

p = presién del vapor a la salida de los cilindros
de alta presidn.

R = recorrido de los émbolos, expresado en metros.

W = nimero de revoluciones del motor en ré-
gimen normal, por minutg,

f) Para los motores eléctricos con excitacidn en
serie:

,1. V. A
HP = —— | N
1000

V = tensién méxima inicial de descarga de la ba-
teria que pueda obtenerse por el combinador, en
voltios.

A = intensidad, en amperios, de la corriente que
circula por el motor cuando el combinador interpo-
ne la menor resistencia y cuando el motor gira a su
velocidad de régimen,

N = nimero de motores.

CAPITULO XVI

Permisos de Conduccidn
Articulo 261

Se prohibe conducir vehiculos automéviles por las
vias piblicas de Lspana y territorios de la Sobera-
nia a toda persona que no posea un permisc de
conduccién expedido por una jefatura de Obras pid-
blicas, mediante propuesta favorable de la Jefatura
de Industria, o Permiso Internacional de conducir.

Clases.—Los permisos de Conduccién serdn de cua-
tro clase, a saber:

De primera clase, que autoriza para conducir toda
clase de automdviles de carga, y de viajeros, cuyo
nimero de asientos no exceda de nuoeve, pudiendo
arrastrar un remolque cuyo peso, en vacio, no ex-
ceda de 250 kilogramos,

Segunda clase, que sélo autoriza la conduccién
de automéviles de la primera y segunda categorias,
v éstos con Temolque, cuyo peso en vacio no exceda
de 250 kilogramos, destinados al servicio particular,
es decir, de titulares que no explotan con dichos ve-
hiculos una industria de transportes de personas o
cosas; no se consideran, a este efecto, automdviles
de servicio particular los que estdn al servicio de
hoteles, casinos, colegios o entidades anglogas, y
tampoco los destinados al servicio oficial, ya corres-
pondan al Estado, Regién, Provincia o Municipie,

De tercera clase, que sélo autoriza la conduccién
de automoviles de la primera categoria.

De primera clase especial, que autoriza la con-
duccién de autobuses y camiones con remolque de
cuaiguier peso.

Articulo 262

Las autoridades de la Nacién estdn obligadas a dar
cuenta a las jetaturas de Obras publicas correspon-
dientes ae aquellos casps en que se haya encontrado
conduciendo automéviles a personas que no lleven
los Permisos ae Conduccion reglamentarios.

Se¢ pronibe que en los Permisos de Conduccién
Nacionales o lnternacionales se pongan sellos, mar-
cas o0 se escriban notas que no sean las oficiales de
ias jetaturas de lndustria, Obras publicas, o del
Automévil Club de Espaia,

PETICION
Articulo 263

Los Permisos de Conduccién deben otorgarse por
la Jeratura de Ubras piblicas de la provincia en gque
este avecindado el interesado; sin embargo, los 1n-
genieros jefes Jde Obras pilblicas autorizardn que la
iramitacion se realice en otra provinca, cuando se
alegue causa justa para solicitarlo. Cuantas veces
un ingeniero )ete haga uso de esta facultad, estd
cbligado a poneric en conocimiento de la Jetatura
de la residencia del peticionario.

Articulo 264

La expedicidn de estos permisos se solicitard de
la Jefatura de Obras piiblicas de la provincia en
que se halle avecindado el interesado, utilizando para
ello un 1mpreso que, gratuitamente, facilitard aqué-
lla o que esté confeccionado rigurosamente con arre-
glo al modelo nimero 25 del Anexo nimerc 4. Esta
instancia constard de dos partes separados por una
perforacién central, sobre la cual se adherird una
péliza de 1,50 pesetas, de tal manera que la mitad
de ésta aparezca en cada una de dichas partes.

Articulo 285

El impreso a que se refiere el articulo anterior
deberd ir firmado por el solicitante y contendrd:
Parte derecha: Solicitando de la Jefatura de In-
dustria la realizacién de los ejercicios que permita
a dicho Centro apreciar si el interesado reine las
condiciones exigidas por el presente Cdédigo, para
conducir automéviles de la categoria correspondiente.
Parte izquierda: Solicitando de la Jefatura de
Obras piblicas la concesién del Permiso de Conduc-
cién de la clase que se desee obtener.
{Continuara.)
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@ En Automdvil hacia las pistas de esquis

e ——

i El invierno | Se le reconoce por sus nubes
grises, sus dias tan cortos y frios, por la tris-
teza de los pueblos. Trae consigo una serie
de incomodidades y molestias que viene obli-
gado a soportar el que vive en las ciudades.

{El invieno! También se le reconoce por
el centelleo de los campos cubiertos de nieve,
en el descenso vertiginoso de las pistas. Su be-
lleza crea, en el corazén del hombre, el op-
timismo y la energia. El ser méas flojo es trans-
formado inmediatamente en otro lleno de ale-
gria. Recorriendo, en esquis, el mundo supe-
rior de las nieves, se olvida la existencia de los
seres que soportan. gimiendo, el tiempo hi-
medo y triste,

El automévil, que era antes un objeto de
lujo, se ha transformado en una necesidad co-
tidiana para la mayoria de las personas. A pe-
sar de la crisis por que atravesamos, la gene-
ralidad de las personas necesitan adquirir un
coche para el desarrollo de su negocio. Pero
no es sblo misién comercial lo que incumbe
al automévil. Tiene también la muy noble
llevar al hombre cansado, de conducirlo des-
pués del trabajo, tanto en verano como en in-
vierno, a la paz de la naturaleza. El que ha
llegado, en auto, hasta las pistas de esquis
sabe la comodidad que supone el no tener que
estar cambiando de vehiculo y estar pendien-
te de traslados de equipajes. Colocar sobre un
auto todo lo necesario para una excursién de
esta clase requiere, no cabe duda, habilidad.
Lo més interesante es el disponer del mayor
sitio posible para acoplar todo el equipaje ne-
cesario, y muy especialmente el sitio para
transportar los esquis. Si el auto es una limou-
sin, la cosa es bien sencilla, pues no hay méas

ue amarrarlos al techo del vehiculo, tenien-
jo la precaucién de hacerlo siempre con
puntas para atrds, Con un cabriolet no se pue-
de cmp?ear ya este procedimiento ; la solucién

30 A U i (@]

mejor, en este caso, es la de colocar una es-
pecie de soporte entre la carroceria y las rue-
das de respeto, en el cual se puedan adaptar
perfectamente los esquis, teniendo cuidado de
que no rebasen la carroceria, Con un poco de
practica se pueden colocar, en la mayoria de
los coches, hasta cuatro pares de esquis con
sus correspondientes bastones y mochilas.

~ En toda excursién alpina serd compaiero
inseparable una cadena para nieve. Ademas
de los cadenas melalicas, existen también otras
de goma y de neumdtico, de perfil especial,
que se pueden utilizar sobre rutas en buen es-
tado. La velocidad a que se debe marchar de-
pende, como es natural, del estado de la nie-
ve. Nunca es conveniente una velocidad exa-
gerada, pues las cadenas para nieve no evitan
siempre los saltos de costado y derrapages.
Aun con coches muy bien provistos de cade-
nas, si la nieve es blanda y se frena enérgica-
mente, se pueden obtener saltos Christiano,
que atemorizan al conductor, el cual preferi-
ria darlos sobre unos esquis. En los caminos
helados hay que rodar también con bastante
precaucién, a fin de evitar, en vueltas, que
el coche sea lanzado de costado, El automovi-
lista aprende tan pronto a conocer el estado
de la nieve del camino, como el esquiador la
de las pendientes. No olvidard, el que quiera
subir por rutas alpinas, que tiene que prote-
ger el refrigerador de su coche y el parabris
contra el hielo, porque no siempre se encon-
trard un garage caliente. Pala y cuerda de re-
molque no debe faltar en ningiin equipo de
automévil.
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Asi es cémo el coche rapido conducira al
hembre fatigado hasta las blancas montafias,
y después de recorrer el camino trazado en la
nieve, volverd al sportman triunfador sobre
sus esquis a lo largo de las pendientes despro-

vistas de caminos.
A. GRABER
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TURISMO
EN
ESPANA

ALBERGUE
DE
QUINTANAR
DE LA
ORDEN

Tres aspectos
del confortable y tipice
albergue, en la carretera
de Madrid
Albacete - Murcia
Cartagena




Talleres _de Precision de M. Saavedra

CONCESIONARIO EX-
CLUSIVO DE LA FA-
BRICACION DE LAs
MAQUINAS DE Es.
CRIBIR MUSICA
«M E N»n

Fabricada con los mejo-
rées materiales.

Piezas fundidas a pre-
sidn,

Piezas en acero tratado
térmicamente por exper-
tos obreros espafioles,
bajo la direccién de Don
Mariano Saavedra, Maes-
tro de Fébrica, maquinis-
ta electricista de Arti-
lleria y ex Jofe de Ex-
periencias  Industriales
de Aranjuex.

LABORATORIO PARA ENSAYOS DE MATERIALES
}a"ﬁ ‘ﬂlt m'm‘éntj\mm 11 y 13. Teléf 75923 - 76589
0s nionio de Armona Y . eleionos -
Oficinas y Direccion: Avda. Pi y Margall, 7, pral. Teléf. 21846 MADRID

La

cinta
mecanografica
que

produce
copias

de

maxima
nitidez

y

un
rendimiento
Viuda de CESAR GIORGETA extraordinario.
Avenida’ Giorgeta, 32 - VALENCIA '
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Record mundial de velo-

cidad con avidn terrestre,

a 505,848 kildmetros por

hora, Raymond Delmot-
te, con

Castrol

Record mundial de distancia en i
nea recta, Rossi y Codos con 9,404,700
kilometros con

Lubrificantes ingleses

DE FAMA MUNDIAL

AGENCIA GENERAL : CALLE DE RECOLETOQS, 8
TELEFono 51301 - MADRID

Record mundial de velocidad en hi-
droavién, teniente Agello, a 709,202
kilémetros por hora con

Record mupdial de velo-

pcidad en automdvil, Sir

Malcolm Campbell, a

437,608 kilometros por
hora con

Castrol
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SPARTON

No estara su coche completo si no
va equipado con radio y bocinas

SPARTON

DISTRIBUIDOR EXCLU-
SO PARA ESPANA

MARIANA PINEDA, 5
APARTADO 375 MADRID
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HOTEL
PENINSULAR

GRAN CONFORT
6o HABITACIONES

ON PARLE FRANCAIS
OTRAS LENGUAS

Pensién completa desde 12 pesetas

Habitaciones desde 5 pesetas

Carrera de San Jer(’)nimo, 23
Telé¢fono 25755 — MADRID
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LA ILURAL SIECWIRIT |

es de perfecta visibilidad, endurecida para soportar fuertes choques,
flexible hasta adaptarse sin romperse a las deformaciones de la ca-
rroceria. Si se rompe, lo hace en infimos fragmentos inofensivos.
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INDISPENSABLE
EN TODOS L0S ~¢

VEHICULOS #\ |
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FABRICANTES:
EXPLOTACION DE INDUSTRIAS, COMERCIO
Y PATENTES, §. A.
PASEO DE LA CASTELLANA, 14, MADRID

Venta: almacenes de cristales, carroceros, agencias de automovi-
les, etc., de Espaiia
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