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Presenta la coleccidn completa de nuevos |
modelos FORD, a precios rebajados. |

. Conduccion, 4 puertas 8 cilindros.... 13.050 ptas.

1THP................ 11.250 »
“ I3HP......... ...... 11.050
BHP...........,.... 7.350

NUEVO MODELO DE CAMION PALIER FLOTANTE 9.500 |

Taller répido para toda clase de servicios FORD, |

——montado con todos los elementos modernos. — ||
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Esta maquina le servira para toda su
vida y, ademas, le dara el mayor rendi-
miento y la mas completa satisfaccion

Representante para Madrid y Oeste de Espaia: Gaspar Trumpy
I Alcala, 39 - Teléfono 13827 - Apartado 670

2NN 1
N\ |

La cinta
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luminacion moderna

Luminotecnia
Instalaciones eléctricas

Ultimos adelantos

Iluminacién cientifica de:

y Talleres
Garages
I' S AN I LI R] 0 Exposieiones
INGENIEROS Oficinas
Avenida del Conde de Peialver Almacenes, ete

Entrada por Marqués de Valdeiglesias, 1,4.° igda

Teléfono 27590 - MADRID Presupuestos y anteproyectos gratis

=~

L f4s,  Oficina Automovilista
R fR

Tramitacion de todo asunto relacionado con el automovilismo

Matriculas.
Transferencias.
Duplicados por extravio,
Carnets de conductor.
Permisos internacionales.

Paso de automoviles por frontera.

Tramitacion de licencias para Servicio piblico,

Altas y Bajas, Patente Nacional, Seguros, etc.

Avenida de Pi y Margall, 18 MADRID Teléfono 12211

3



Distribuidores: S. E. 1. D. A,, S. A,
Espronceda, 38

Exposicion: Av. Pi y Margall, 14
MADRID

Agentes en todas las provincias.
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Redaccion y Administracion:
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REVISTA MENSUAL
de

Informacién Antomovilista

Extranjero

Relacién de vehicolos matriculados en
toda Espaia con especificacidn de ma-
tricula, marca, categorfa, caballos, com-
prador, etc. 20 PTAS. MENSUALES,

EDITORIALES

Hacia 1o 1#til y prdactico

Después de una larga observacién, sobre las diversas pu-
blicaciones dedicadas al antomovilismo ‘en Espafia, nos decidi-
mos a ofrecer al piblico, interesado en este ramo de la Industria
y Comercio, nuestra publicacién, AUTODATOS, con lo que
tenemos la pretensién de llenar un amplio hueco de maximo
interés y casi virgen en nuestro pafs.

Reconocemos el mérito, amplia informacién y acabada fac-
tura, de muchas de las revistas dedicadas al automévil; pero,
estando todas ellas orientadas principalmente a la informacién
gréfica, carreras, novedades estéticas y aspecto deportista, del
automdvil, se apartan y apenas rozan la faceta comercial del
mismo; dejando al piblico precisado de tan interesantes infor-
mes, carente de una fuente de conocimientos, clara, impuesta,
precisa y veridica donde esclarecer sus dudas y vacilaciones,
al mismo tiempo de abreviar su trabajo, dandole resueltos mul-
titud de problemas que requieren minuciosa atencién, infinidad
de consultas y, en general, pérdida de tiempo.

AUTODATOS se propone lienar este vacio, para lo que,
apartandose totalmente de la parte lujosa, deportiva, etc., dedi-
cara todo su esfuerzo a la parte comercial. Quien busque sun-
tuosa presentacion, bellas fotografias, caras de ases del volante
0 aspectos de carreras, todo ello reconocemos muy inferesante

para el deportista, no hojee nuestra publicacién, pues nada en- -

contrara. . .

Ahora, quien desee observar un completo panorama del
mercado automovilista, tanto numérico como grafico; quien
desee informarse de las diferentes caracteristicas mecdnicas de
las miltiples marcas; quien desee estar al corriente de lo legis-
lado sobre automévil; quien desee tener a mano cuantos datos,
tablas, equivalencias, férmulas, graficos, etc., precise en sus tra-
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bajos; éste no debe vacilar ni un momento en
adquirir AUTODATQS, ya que alli encontra-
rd cuanto precisa; todo ello presentado de
una manera clara, imparcial, al alcance de
todos, con palabras tomadas del argot auto-
movilista, sin literatura de ninguna clase, pero
con una ruta fija hacia lo preciso y practico.

Esperamos tener una favorable acogida,
tanto por parte de las grandes Entidades como
por la del modesto industrial, que desde un
apartado pueblo se ve precisado a consultar
a la capital, dudas que nuestra revista le re-
solveria instantaneamente, ahorrandole dine-
ro y tiempo y evitandole, en muchos casos,
una funesta equivocacion.

Con esta esperanza lanzamos ALUTODA-
TOS, donde van condensados un inmenso
esfuerzo y una gran aficién y carifio a la in-
dustria del automévil, como tendremos oca-
sion de poner de manifiesto en nuestros tre-
bajos si el favor del publico y de las Entida-
des dedicadas al automévil e industrias com-
plementarias del mismo nos lo permiten con
su apoyo. De las publicaciones similares a la
- nuestra no hablamos, ya que por tocar pun-
tos distintos hollamos sus intereses mas bien,
esperamos atraernos su amistad con lealtad
y franqueza y con el sincero ofrecimiento de
nuestra modesta pero incondicional ayuda.

AUTODATOS se propone por consi-
guiente: Colaborar con todos, aunando es-
fuerzos e intereses en defensa del! comercio
automovil y de cuantas Entidades, Empresas
y particulares anhelan su prosperidad; pro-
porcionar al pib.ico interesado en el mercado
automovilista una ampiia y veraz informa-
cidon del movimiento del mismo; proveer al
industrial y comerciante de un imprescindible
archivo de datos, notas y consejos, eficaces
defensores de su interés, y, en fin, guiar al
particular en sus compras automovilistas al
objeto de que sus adquisiciones estén plena-
mente acordes con sus exXigencias,

Si nuestro buen deseo tiene eco favorable
entre todos, esperamos muy en breve ser 1itil
consejero de cuantos se ven interesados en
esta materia.

MERCADO
DEL AUTOMOVIL

Haciendo mencion al mes de Diciembre, al que se re-
tiere nuestro cuadro de ventas, del presente nimero y
observando los resultados en él indicados se deduce
que, en atencién al niimero de operaciones llevadas a
cabo, las provincias que han matriculado més de 25 uni-
dades, quedan clasificadas por el orden siguiente:

Barcelona 230. Qviedo 3L
Madrid  288. Malaga 28,
Valencia 76. Guipuzcoa 28.
Vizcaya  44. Alicante  26.
Tenerife 43 Murcia 25.
Sevilla 4. Cadiz 25,

Baleares 35.

La clasificacion por marcas, y refiriéndonos tnica-
mente, a aquellas que han efectuado una venta snperior
a 25 unidades, es:

Ford 243, Dodge  61.
Citroén 142 Peugeot 38.
Chevrolet 125. Chrysler 29.
Opel 104. Austin 29,
Renault 74. G. M. C. 2.
Fiat 64. :

La matriculacién total de vehiculos a motor, se des-

glosa, segiin las dilerentes categorias en la forma si-
guiente:

Turismo 846
Industriales 325
Motos 44

Totar  1.215

A continuacién publicamos un grafico de ventas en
Madrid, Barcelona, y Valencia referente a las marcas
que han sostenido durante todo el afio 1933 una venta
mas uniforme y elevada, en dichas grovincias. Aunque
no es preciso comentario alguno sobre ¢}, haremos ob-
servar al Jector que las marcas que han realizado ma-

or nitmero de operaciones en chadrid que en Barce-

ona son:

Renault. Peugeot.
Plymouth. Chrysler.
Singer. Motrris.

Y las que han realizado més en Barcelona que en Ma-
drid son:

Ford. Chevrolet,
Citroén. Opel.
Fiat. H. Suiza.

En Valencia la venta es marcadamente inferior a la
de Madrid y Barcelona de todas las marcas a excepcion
de Pylmouth que ha realizado en dicha provincia un nir-
mero de inscripciones superior a las de Barcelona,

Es de notar, en la marcha de las curbas dos periodos
de maxima venta que corresponden a los meses de, (Ju-
nio, Julio y Agosto) y (Octubre Noviembre y Diciembre);
y otros dos de depresién que vienen a coincidir con los
meses de (Enero, Febrero, Marzo,) y (Septiembre).

En nuestro proximo niimero ofreceremos a nuestros
lectores un grafico de la venta total en Espafia, que es-
peramos les sera interesante.



Diagramas de la venta de las marcas que se mencionan durante el afio 1933 en

Madrid, Barcelona y Valencia
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'FERROCARRILES CONTRA AUTOBUSES

Flexibilidad del Autobiis.

La maquina
de vapor.

Cuando se inventd la maquina
de vapor surgié pronto la idea
de aplicarla a la traccién mariti-
ma y terrestre. Los grandes pro-
blemas de la humanidad: trans-

ortar productos del suelo y de
as fdbricas a los sitios de
consumo.

" En el mar, la sustitucién del re-
mero fué sencilla, intensificando
notablemente no sélo el volumen
de los buques, sino su circula-
cién, apesar de los grandes in-
convenientes de la mdquina de
vapor, sustitufda hoy muy ven-
tajosamente por el motor de ex-
plosion Diessel.

En tierra, se encontraron ma-
yores dificultades.

Las carreteras, con firmes cal-
culados para soportar pesos de
una tonelada por rueda, como
maximo, no resistian el enorme
peso de la caldera, el mecanismo
y el ténder, vagén depésito de
agua y carbén para el viaje. No
se conocia el neumdtico.

Las ruedas se hundian en el
suelo y sus estrechas llantas de
hierro carecian de la adherencia
necesaria para arrastrar aquel
mamotreto.

No era posible, ni prictico,
aumentar su ancho, por los vi-
rajes.

El earril.

Fué necesario inventar el
carril. Al principic fué éste una
cremallera, en cuyos dientes en-
granaban los de la rueda con-
vertida asi en rueda dentada.

Este dispositivo mecénico no
sirvié para nada. Los descarri-
lamientos eran frecuentes y la
velocidad pequefia: paso de
hombre.

Los carriles en forma de U tam-
poco resultaron préacticos. Hasta
que los inventores proveyeron a
la rueda de una pestaiia y dieron
conicidad a las llantas, no nacié
el carril, parecido al de hoy, que
tantos disgustos nos va a dar
todavia, porque a su sombra se
han acogido grandes intereses,
1inicos defensores del carril, dis-
positivo mecanico creado sola-
mente para remediar los enor-
mes defectos de la locomotora
de vapor.

Al principio, el piblico no
mostré grandes entusiasmos por
¢l nuevo sistema de locomocién,
sucio y lento. El Gobierno inglés
dispuso que fuese delante de la
locomotora un hombre montado
a caballo tocando una trompeta
para que el miblico se apartara
ante aquel mamotreto trepidante
que avanzaba envuelto en humo,
a paso de tortuga.

La subordinacién de la loco-
motora al caballo y los pocos
vagones que arrastraba demues-
tran claramente la dificil sustitu-
cidn y el poco éxito del invento.

Después, carriles y traviesas
estorbaron grandemente la cir-
culacidn en las carreteras y obli-
garon al ferrocarril a abando-
narlas.

Hubo que comprar terrenos a
a los particulares para tender
las vias. Se vié después que hie-
rro con hierro, rueda contra ca-
rril, tangentes solo en un punto,
por la conicidad obligada de las
llantas, daban poca adherencia,
El gran problema del ferrocarril,

Las ruedas patinaban cuesta
arriba. No se podfan subir las
pendientes admisibles en carre-
tera y fué necesario dar grandes
rodeos para no rebasar el limite
de adherencia.

Para incrementarla fueron au-
mentando el mimero de ruedas
de la locomotora. Primero cua-

Rigidez del Ferrocarril

tro, después seis, luego ocho,
doce, etc.

Como la adherencia anmenta
con el peso, fué creciendo el vo-
lumen de la locomotora y hubo
necesidad de engancharle mas
vagones haciendo esos largos
trenes que por su semejanza con
la culebra tanto nos recreaba de
nifios, viéndole desde una altu-
ra, serpentear por el valle, dando
vueltas y vueltas para ascender
algunas decenas de metros y lle-
gar hasta nosotros.

Esos largos convoyes, no son
una ventaja sino grave defecto;
por gue esclaviza a viajeros y
mercancias, obligando alos pri-
meros a viajar en grandes mana-
das y alas mercancias urgentes,
frutas, carnes o pescados se es-
tacionen en los muelles en es-
pera de toneladas de carbén o
granito.

El invento del ferrocarril fué
duro y laborioso. No fué una fe-
liz idea. Fué adaptdndose a las
necesidades el trafico a fuerza
de millones y de sudores de in-
ventores y fabricantes.

Anecho de via.

Las primeras locomotoras se
construyeron con los cilindros
dentro de las ruedas. ldea des-
cabellada como después se ha
visto, no sin hacer antes dafio a
regiones enteras del planeta.

Al aumentar el peso v la po-
tencia de las locomotoras fué
también preciso aumentar los
didmetros de los cilindros y por
lo tanto la distancia entre las
ruedas del mismo e¢je y como
consecuencia el ancho de la via
que llegé a 2,20 metros en Ingla-
terra, cuna del ferrocarril

Nuestro montafioso pafs obli-
g6 a los primeros constructores
de nuestros ferrocarriles a adop-
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tar locomotoras potentes y un
ancho de via mayor que el de
los franceses.

Esta, y no razones de orden
militar como vulgarmente se dice,
fu¢ la causa, de que nuestras
vias no enlacen con las france-
Sas y estemos asi medio incomu-
Nicados con la Europa civilizada,

A los fabricantes de locomote-
ras, no se les habia ocurrido po-
ner los cilindros al exterior,
fuera del juego de ruedas, como
Se hace ahora. Esta falta de in-
vetitiva, nos ha costado muchisi-
mos millones en mercancias es-
tropeadas y pérdidas de tiempo
€n cargas y deéscargas, en nues-
tra frontera norte.

Finanzas y Agio.

La falta de adaptabilidad de
a mdquina de vapor a la trac-
Cién terrestre, haciendo necesa-
ria la compra de terrencs para

tender sus vias, la construccién.

de puentes y tineles, 1a necesi-
dad de hacer estaciones -y gran-
des esplanadas donde. depositar
los coches, hacer enlaces, formar
trenes; obligé a mobilizar mu-
chos millones en su explotacién.
- Este cumulo ‘de dinero, inte-
resd a. los gobiernos, con exclu-
Slvas, concesiones y subvencio-
hes, dando lugar a un agio en
Rran escala.

Financieros, Bolsistas, Ban-

queros, Politicos, Sangre Azul y

asta Regia, intervenian en estos
Negocios, al mismo tiempo que
Se smontaban grandes empresas
Constrictoras de ferrocarriles y
de nraterial ferroviario. :

La construccién, se pagaba a
tanto - por kilémetro de via ten-
ido y hubo interés, no en acor-
tar distancias entre pueblos, si
10 ¢n alargarlas.

Sobre Jos ferrocarriles se hicie-
T'on chanchullos financieros que
leron mucho dinero y en Es-
Pafia hubo casos; como el del
arqués de Salamanca, que llegd
4 Madrid con las manos vacias
Y en pocos afios se hizo millo-

Narjo.

Bolsa, agio, finanzas, politica
¥ negocios sucios, se enredaron
en las traviesas del ferrocartil o
Se escondieron entre las negras
Buedejas de humo de sus loco-
Motoras,'y surgieron cosas tan

extrafias como construir 14 kilé-
metros de via para unir pueblos
distantes 10 kilémetros, o tener
que recorrer 700 kilémetros para
ir de Madrid a Valencia, distante
solo 300 kilémetros.

Inflacién.

Precisamente por esto, cada
kilémetro del desdichado ferro-
carril ha costado 4 veces mds.
Con inflaciones enormes de ca-
pital, tuvieron que recurrir las
compafiias a obligaciones y mds
obligaciones y como ni aun asi
podian vivir, porque el negocio
nacia muerto por esceso de ca-
pital, se recurri6 a subvencio-
nes reintegrables primero y no
reintegrables después, aungue
puede asegurarse que ninguna
se reintegrard.

El pobre ferrocarril nacido
con tantas dificultades y a fuerza
de tantos sudores contimia me-
tido en el enorme embrollo, po-
litico-bursatil-financiero-agrario
verdadero enemigo del autobis.

Pero como ningun politico, bol-
sista, banquero, financiero ni te-
rrateniente puede detener el pro-
greso del mundo, cuando el fe-
rrocarril seguia ahogadndose,
nacié el neumalico; al principio,
un inocente juguete invento del
inglés Dunlop, para amortiguar
el rodaje de la bicicleta de su
hijo; después, el motor de explo-
sion, el automoévil, el avién, el
dirigible y ¢l tanque, que no ne-
cesita ni carretera siquiera,cuan-
do ain el ferrocarril continmia
sumido en las tinieblas de su em-
brollo politico, financiero, v,
como de ¢l no saldrd nunca, se
defiende dando zarpazos.

Impuestos absurdos.

Llamo zarpazos a esos enor-
mes y abusivos impuestos que
los Gobiernos, desde la Dicta-
dura de Primo de Rivera al Go-
bierno Socialista de la Repnibli-
ca, han puesto al autobis prin-
cipalmente, haciendo enorme
dafio al pafs, porque sin tener
completa su red ferroviaria, se
ve privado del sustitutivo mas
adecnado al desarrollo de su
riqueza.

Espafia, por fortuna para el
autobis o el autocamién, que
para este caso es lo mismo, tiene
pocos ferrocarriles.

Ni estan construfdas todas las
lineas radiales. Faltan los direc-
tos a Valencia, Almeria, etc.

Casi no existen lineas trans-
versales y mucho menos las de
interés provincial o regional.

L a escasez de ferrocarriles
puede facilitar el desarrollo del
autobis o autocamioén.

Autobiis nodriza.

Donde no hay ferrocarriles,
(por qué dificultar la circulacidon
del autobiis y el autocamién?

Muy al contrario, el autobiis
barato en esas regiones favore-
ceria al servicio ferroviario, fa-
cilitando el acceso a sus estacio-
nes de mercancias y viajeros,
que por dificultades de trans-
porte, no utilizan en caso alguno
el ferrocarril. '

He recorrido a caballe algu-
nas regiones de Espafia mas
aisladas de la civilizacién que el
Senegal. En Sierra Ministra he
encontrado pueblos donde pre-
ferfan una botella de aceite a la
moneda.

Hay mercancifas y frutos que
con transportes caros, lentosy

- dificiles, no pueden salir del pue-

blo donde se producen. Hay un
precio tope, la cotizacién de es-
tos productos en los principales
mercados, al cual no es posible
llegar si ha de obtenerse algiin
beneficio. Sin ganar nada jpara
qué exportar?

Por muy barato que sea el pre-
cio de origen, si los transportes
son caros, preferible es dejar pu-
drir el fruto. Si los transportes
son demasiado lentos, el fruto
se estropea en el camino, Jpara
que exportar.?

En los precios de venta, suma
de los beneficios de los interme-
diarios, los transportes y el de
coste, entra este en cantidad in-
significante. :

Un cnarto de litro de vino que
en los sitios de produccién no
vale cinco céntimos cuesta una
peseta por lo menos en los cafés
de Madrid.

Muchos de esos productos,
solo pueden ser vendibles con
pocos intermediarios y tanspor-
tes répidos y muy baratos.

A conseguir esas rebajas de-
ben tender los gobiernos y los
ferrocarriles. Esa riqueza para-
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lizada no produce beneficio al-
guno a las empresas ferroviarias
ni al tesoro piblico.

Hay en Espaiia muchas rique-
zas, muertas por el precio de los
transportes.

Una compaiiia maderera en
los Picos de Europa (Pirineos)
ha quebrado por no poder com-
hetir su madera de Haya, con la

ungara que llega a Valencia
pagando 14 ptas. tonelada, mien-
tras que la Espafiola tiene que
pa(g-ar 85 ptas. tonelada.

omo éste, podriamos citar
muchos casos. Aparte de 1os fru-
tos del campo, en el centro de
Espaiia, hay minas de carbén,
amianto,azabache, hierro, cobre,
plomo, marmol, 4gata, comple-
tamente paralizadas o moribun-
das por el precio de los trans-
portes.

(Ganan algo los ferrocarriles
dejando los frutos en el campo,
las maderas en sus bosquesy
los minerdles en el subsuelo?

Los autocamiones, libres de
los enormes impuestos que hoy
le gravan (tan grandes que sin
exagerar puede decirse que al
afio pagan todo su valor), po-
drian llenar los tremes gue hoy
circulan casi vacios,aumentando
los ingresos de las Empresas y
favoreciendo la vida de los habi-
tantes de esas regiones, donde
no ha llegado ni llegard. nunca
el ferrocarril.

Eseasexz de
ferrocarriles.

Contemplad el mapa de Espa-
fia y veréis grandes claros sin
tina linea férrea.

La regién comprendida entre
las lineas de Madrid-Zaragoza-
Barcelona y Madrid - Alicante,
llena de bosques, minerales y

por ferrocarril de Sevilla - Parts

Tiempo de transporte.................vueu .

Carga en ¢! campo, 10 toneladas.... a 5 ptas.
Descarga en almacén Paris ...

por Camién do Sevilla a Paris

Tiempo de transporte

tierras fértiles, si lo cruzaran
numerosas lfneas de autobiises
y autocamiones, ;no aumenta-
rian el trafico terroviaric ni da-
rian ingresos al Tesoro piiblico?

Ese oiro vacio, entre la linea
Zaragoza- Canfranc y Madrid-
Miranda-Burgos, atravesada por
el rio Ebro (el antiguo rio lbe-
o) (no podria producir nadal

Ese enorme claro entre Ma-
drid-Salamanca y Madrid-Sevi-
la, cruzada por el rio Guadiana
(no produciria frutos, mercan-
cias y viajeros?

Entre Madrid-Cordoba y Ma-
drid - Alicante jhay algin de-
sierto?

Esos espacios vaclos, cruza-
dos en todas direcciones por
autocamiones y autobuses bara-
tos, serian verdaderas nodrizas

de los ferrocarriles y del Tesoro

publico.
Las mismas Empresas ferro-
viarias debieran interesarse por

. su implantacién, librédndolas de

cargas f[iscales y hasta subven-
cionandolas, porque notarfan
en seguidaaumentoen su tréfico,

Es, pues, un lamentable error
oponerse sisteméticamente al
desarrollo del autobiis, sin dife-
renciar unas lineas de otras, mi-
diéndolas todas ellas por el mis-
mo rasero. ‘

Cuanto acabamos de decir se
refiere 56lo al punto de vista fe-
rroviario y en interés de las mis-
mas Empresas.

Bajo el punto de vista nacio-
nal, hoy muy importante, por-
que lo que se debate en el mundo
no ¢s nada politico, ni religioso,
sino cuestién de estdmago, de
economia rdpida; si los gober-
nantes espafoles tienen la mas
ligera sombra de patriotismo y se
dan cuenta que la prosperidad
de Bspaifia en ningiin caso pue-

" Embalaje de 10 toneladas. ... .

de perjudicar sus intereses per-
sonales, por muy grandes que
sean sus chanchullos, es todavia
mas erréneo en pais donde es-
casean los ferrocarriles, poner
trabas al autobis.

Flexibilidad del
auntobiis.

‘La flexibilidad del autobiis le

da enormes ventajas sobre el fe-
rrocarril, aparte de sun individua-
lismo y su mayor rendimiento
mecanico.
* Tendido entre dos puntos ex-
tremos de la nacién el ferrocarril
ha de esperar que, mercancias y
viajeros acudan a el, como la
araiia espera que la presa caiga
en su tela para poder comer.

Como las cosechas de Anda-
lucfa y Levante se adelantan a
las del centro y norte, no puede
el ferrocarril lanzar hacia el sur
todos los elementos para reco-
gerlos.

Una gran conipaiifa de auto-
camiones podria lanzar todas
sus unidades, no a los pueblos,
sino a los mismos campos y car-
gar sus frutos directamente sin
embalajes ni acarreos, carga y
descarga, hasta las mismas tien-
das de los detallistas. :

Poca gente se ha entrefenido
en calcular esta economda.

Esonomia de tiempo
y dinero.

Vamos a intentarlo, suponien-
do que la carga o descarga de
un vagon de 10 toneladas nece-
sita 6 hombres a 10 pts. jornada
de 8 horas, por hombre. El aca-
rreo vale 5 pts. tonelada y los
embalajes, 18 cajas de 100 kilo-
gramos por tonelada a 2,00 pe-
setas caja: ,

s @ ptas. 20 200 ptas.

Carga a los carros, 6 hombres...... a » 10 60 »

Acarreo de campo a estacién, 10ton. a » 5
Descarga en Ia estacion ......
Cargaenelvagén ...........
Transbordo en 1a frontera. . ...
Descarga en la estaciéon de Paris. ............
Carga en ¢l camién ..........
Acatreo al almacén ..........
Descarga en almacén, ........

..............
..............

..............

..............

.........................

2u22228%

20 dtas.
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ZHay diterencia?
Fijese el lectior que para nada

menciono las tarifas de ferroca-
rriles ni las del autocamién.

Tampoco tengo en cuenta el
fruto que se estropea y pierde en
el ferrocarril, con tanto trans-
bordo. :

Si se tienen en cuenta estos
hechos reales, el empleo del fe-
rrocarril es 10 veces mas caro
que e] del camién y en algunos
Casos mas.

Por el elevadisimo coste del
transporte y su duracién, mu-
chos productos espafioles no
son exportables. Se pierden.

Hemos tomado Paris, la capi-
tal mas préxima del norte. Por-
tugal tiene nuestros mismos pro-
ductos.

La economia de tiempo y di-
Nero es aun mayor si se tratara
de Bruselas, Berlin, Amberes,
Hamburgo tc.

Ditasién.

Aun tiene una ventaja enorme
€l camidn sobre el ferrocarril: su
difusién.

Supongamos una empresa con
camjones. En un dia o dos
podrian desperdigarse en una
extensién respetable de terreno,
una provincia o dos y en un solo
dia cargar 5.000 toneladas de
mercancias, las cuales 4 dias
después estarian en las tiendas
de los detallistas del norte de
Francia o Alemania.
Franceses, belgas y alemanes
podrian comer nuestros frutos
Casial mismo liempo que nos-
otras,

Una semana después estarian
de regreso en Espafia con ma-
nutacturas o productos exéticos
para nosotros, en disposicién de
continuar nuesira exportacion
por regiones.

Esa elasticidad y facultad di-
fusora no la tienen los ferroca-

rtiles, exclavos siempre de su ca-
rril. ‘

Comodidad para los
viajeros.

Cualquier via ferrea, aunque
con doble via tiene una capaci-
dad de transporte limitada, que
ho puede rebasarse. Una com-

paiiia de antobuses puede lanzar
todos sus coches en una sola di-
reccion, cuando le convenga, fa-
cilitando grandetnente el trans-
porte de viajeros que se acumu-
len en una sola direccion.

Esta jdea la practica la com-
pafiia de tranvias de Sevilla,

‘cuando la afluencia de publico
‘en un solo sentido, lo exige.

Independensia del
antobsis.

Imaginemos la direccién de

Irin. Si un coche de viajeros

para Valladolid, se liena, em-
prende el viaje sin esperar a los
de Burges, Vitoria, San Sebas-

1ian ¢ tran. Hay pues medio fa-

cil de combinar horarios para
llegar a buena hora sin alterar
la salida del antobiis de Irtn o
de otros puntos.

En el tren, si el horario se es-
tudia para liegar a Irnin de 9 a 10
de la mafiana, comoda hora de
llegada, los viajeros de Vallado-
lid llegan de 2 a 3 de la madru-
gada, detestable hora de legar,
sobre todo si van nifios en pleno
invierno.

El autobiis de Irin emprende
su viaje directo, sin detenerse
apenas ¢n el camino, mientras
que en el tren, el viajero de Irtin
ha de perder horas de viaje, en
paradas ititermedias, para dejar
y tomar viajeros que no le inte-
resan.

‘La salida independiente de
cada autohis permitiria ademas
marcar distintas horas de salida
durante el dia, dejando satisfe-
chas las necesidades de diversas
clases de viajeros, a quienes
conviene legar o salir a distin-
tas horas, seglin sus ocupa-
ciones.

Facllidades al
comercio.

Para el servicio de viajantes
de comercio y para el comercio
en general, el autnbis ofrece
ventajas que el fremyno puede
dar, Pueden viajar varios y sin
descargar sus muestrarios, visi-

" tar sus clientes pueblo por pue-

blo, y tienda por tienda, vivien-
do en ¢l mismo autobis.

Lin amigo mio negociante en
calzado tiene un autobis lleno
de sus articulos y recorre pie-

vy

‘blecilios insignificantes, con un

bueno y variado surtido de cal-
zado que las tiendas locales no
pueden tener por venta escasa.

Pueden hacer estos servicios
los ferrocarriles. ;Porque perse-
guir entonces tan safindamente
a los autobuses?

Injusticia de la
persecuoldn.

Hubo un tiempo en que el fe-
rrocarril acaparoé todos los ser-
vicios dejando vacias las carre-
teras.

Hqy el motor de explosién y
los neumdticos, vacian las vias
férreas,

(Protegieron los gobiernos a
las diligencias y los carros,
cuando el ferrocarril los anuld
casi?

Con 1a muerte de los carros y
las diligencias, cerraron las po-
sadas y los relevos, y quedaron
en la calle miles de obreros, per-
diendo sus propietarios su di-
nero.

{Acordo el gobierno algin au-
xilio a los coches de caballos,
cocheros, mozos de cuadra, co-
cheras y cuadras, ante la inva-
sion del automévil?

{Que indemnizacién dieron a
los fabricantes de chisqueros y
pedernal cuando se inventaron
las cerillas? ;Porqué entonces

ravar con impuestos del 100 por
00 a los encendedores de gaso-
lina en defensa de la cerilla?

¢Protegit el gobierno a los fa-
bricantes de quinqués de petr6-
leo cuando nacié la luz eléctrica?

({Que economista puede de-
mostrar, que los gobiernos de-
ben proteger con subvenciones
de muchos millones a comercian-
tes o fabricantes de articulos en
desuso, porque se han inventado
otros miejores?

tPorqué derrochar cientos de
millones annales en defensa de
ia locomotora digna ya de figu-
rar en los museos?

El ferrocarril, actualmente,
ademds de no cumplir su misién
con la amplitud, economia y fle-
xibilidad del autobds, e¢s una
onerQsa carga para el tesoro pu-
blico y con su perniciosa influen-
cia, grave perjuicio a la econo-
mfa nacional.

"
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Delito de Lesa
Patria.

Cuéntos Ministros han im-
puesto gravamenes abusivos a
ios motores de explosién, auto-
moviles, - antobuses, y autoca-
miones son reos del delito de
Lesa Patria. '

Bn los ferrocarriles, calciilen-
se los afios que faltan para su
reversién al Estado, (en las prin-
cipales compafiias muy pocos)
repartase capital y obligaciones
‘legales, entre los afios de conce-
sioén y prérrogas, descuéniese el
valor de la doble via que debid
hacerse y no se¢ ha hecho, y los
anticipos del Estado reintegra-
bles o no, y se verd que todas
las principales compatfifas de fe-
rrocarriles le deben dinero al
Estado, ademés de perder por
completo sus lineas.

Si el Estado se incautara de to-
das las lineas, aiin resultarfa na
saldo deudor enorme para las
compaififas de ferrocarriles.

Es infantil o tendencioso ha-
blar de los intereses de accionis-
tas y obligacionistas, porgque
hkace mucho tiempo que sus ac-
ciones honradamente no tienen
valor alguno, puesto que las li-
neas sofi del Estado y no de las
compaitfas.

Con decir que los autobuses
y autocamiones producen al Es-
tado més de 300 millones de pe-
setas al afio, y los ferrocarriles
le cuestan mas del doble, salta a
la vista, el delito de Lesa Patria

Galileo, 5

del gobernante que con la excu-
.sa de defender al personal ferro-
viario, trata de matar de hambre
a los también millares de hom-
bres —y cada dfa mas— dedica-
dos a los autobuses, a los au-
tocamiones, automoviles, venta
de ellos, de sus piczas de recam-
.bio, neumaticos, gasolina, gra-
sas etc, y a los millares de agri-
cultores, fabricantes, y mineros
que no pueden desarrollar sus
negocios, por tener lentos, caros
y dificultosos medios de comu-
nicaciones.

El problema
obrero.

Si se pudiera hacer una esta-
distica verdad, no tendenciosa,
se vera que por dar de comer es-
casa ¥ malamente a cien mil fe-
rroviarios, se mata de hambre a
mds de un millén de espaficles.

Hay en Bspafia 92 companias
de ferrocarriles entre grandes,
pequefias y mimisculas, con sus
92 Consejos de Administracion
B las mayores con Directores

obles y Triples, con sus Adjun-
tos, Secretarias, Asesorias, Inter-
venciones, Inspecciones etc., una
intinidad de enchufes morroco-
tudos, con magnificos sueldos y
dietas.

Tanto se despilfarra, que la
Compaififa del Norte consigna
algunas miles de pesetas al aiio,
para caramelos para sus Sefiores

. Consejeros y pone trenes espe-

ciales, como uno para Bilbao,
para que estos sefiores lleguen a

Lt

GARAGE ESPANA |
| sigue siendo el mds favorecido por el pablico por su

i extenso surtido en coches de ocasion de las principales
marcas, muchos de ellos completamente nuevos.

PRECIOS MUY VENTAJOSOS

No se realiza ninguna operacién sin la garantia para
el cliente de que el coche que adquiera se le entrega

en perfecto funcionamiento.

HAGANOS UNA VISITA Y SERA NUESTRO CLIENTE
- MADRID -

—

sus casas a buena hora para
acostarse, dandoles de comer y
cenar por cuenta de la Compa-
fifa, ademds de las dietas fabulo-
sas que cobran. [Los enchufes
socialistas son una pequefiez.!

Solneldn del
ferroecarril.

Algunas pequefias compatfiias
de ferrocarriles de los Estados
Unidos de Norte América, que
perdian dinero, levantaron sus
carriles y traviesas, vendieron
sus locomotoras como hierro
viejo, y convirtiendo sus terreé-
nos en magnificus pistas para
autobuses, establecieron este
servicio, ganando dinero.

También en Inglaterra, Fran-
cia y Alemania apesar de sus
tupidas redes ferroviarias tratan
de resolver el problema usando
autotractores que puedan rodar
por el carril y la carretera. o au-
mentando las velocidades a li-
mites imposibles de alcanzar en
carretera, .

El probléma no lo han resuel-
to todavia y tal vez no tenga so-

" solucién, porque en velocidad no

puede rivalizar con el areoplano
y el dirigible.

Del problema de la electrifica-
cion trataremos en otro articulo,

B. CABANAS

Coronel de Ingenieros.

(Prohibida la reproduccién
si no se cita la procedencia;.

Teléf 31957
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UNION
Y MUTUA AYUDA

Mucho se habla entre los miembros mas
destacados del automévil en Espaiia, en pro
del mismo, pero cuando llega la hora de
hacer algo mas que palabras, siempre surgen
motivos inesperados que impiden obrar. Y es
que no existe ninglin gremio que este tan des-
unido como este y la labor individual en los
tiempos actuales es poco fructifera. Forzoso
es saltar por todas las pequefias inconvenien-
cias particulares en aras de un mayor prove-
cho comin, y entrando en accion de conjunto
elevar al nivel que se merece ¢l automovi-
lismo hoy en crisis a pesar de que, nuestras
mas imperiosas necesidades nacionales, re-
claman, con razones irrefutables su Fore-
cimiento.

Es preciso a toda costa, romper las cade-
nas, con que intereses creados y razonamien-
tos sin sentido, esclavizan un componente tan
esencial en el organfsmo social moderno.
Pese a quien pese, el automovilismo debe
triunfar como triunfa todo lo moderno, joven
y lleno de vigor, sobre lo arcéico y ruinoso.
El dia que la venda caiga de los ojos de quie-
nes estan obligados a ver, y desaparezca la
mordaza que ahoga el fuerte respirar de este
eficaz invento, la victoria sera inmensa, y no
cual articulo de lujo, que torpe empleo fuera,
sino como 1til de trabajo, tan preciso hoy
como el pico y la pala; como definitivo auxi-
liar de ]a industria y comercio; como mante-
nedor del orden publico y sosiego nacional;
como medio de defensa; como instrumento de
socorro, etc. en fin, en un tan sin nimero
de cometidos que tonto serfa tratar de re-
sefiarlos.

[Cuantas riquezas naturales hay perdidas
esterilmente, serian plenamente utilizadas a
su abrigo.!

Entonces, (que maldiciéon ha caido sobre
el automdévil para que los dirigentes de la
Nacién lo persigan tan safiudamente? Porque
a la vista salta el parcial trato de que es ob-
Jeto entre sus similares: Se establece una
linea de ferrocarriles, bajo una base econd-
mica desastrosa, el gobierno la protege y
subvenciona. (Que es maritima? pues se le
aplica ¢l mismo favorable trato (que aerea?
mejor que mejor. Pero he aqui que es de auto-
buses ;que pasa? pues que las trabas no tie-
nen fin y las cargas e impuestos tampoco /por
que? Nolo concebimos; debe ser un secreto
de estado, de caracter hereditario. Nos atre-

vemos a asegurar. que este es el inico crite-
rio en que los sucesivos Gobiernos, son con-
secuentes. ;Sera, por su mostruosa falta de
sentidou.? Abrigamos la esperanza que en bre-
ve y con el decidido esfuerzo de cuantos ve-
mos en ¢l desarrollo automovilista, un signo
de civilizaciéon y cultura, y un puntal de la
economia Nacional, se aboliran disposicio-
nes ruinosas para el automévil.

Bien vemos que para redimir al antomévil
del cautiverio que sufre en manos de organi-
zaciones tan fuertes, en capital e influencia
cual son sus enemigos, se precisa algo mas
que una buena intencién y un cimulo de ra-
zones. Se precisa un elemento igual, nna rigi-
da y amplia organizacién, que rebosando vi-
gor y entusiasmo, y-equipado con armas tan
poderosas cual es la razén, haga saltar en
pedazos, rebuscadas justificaciones a escan-
dalosos privilegios e irritantes tiranfas.; Exis-
te esta organizacién? Preciso es confesar ljue
no. (Puede crearse? No dudamos que si. Una
sola mirada sobre el mercado del automévil,
accesorios, talleres, garages, Compafifas de
Transporte, etc. nos da una idea de su exten-
sién y del elevado niimero de gentes de to-
dos matices que a su sombra y con un honra-
do y 1til trabajo ganan su existencia.

La fuerza existe, la razén también ;que
falta entonces? Organizacidn, unidn, desinte-
rés, apoyo mituo y decidido empefio en al-
canzar el fin, {A ello pués.]

Desde estas humildes columnas nos propo-
nemos hacer una amplia campafia en este
sentido llevando la voz de nuestro llama-
miento a los oidos mas alejados. Nos esti-
mula la esperanza de que en cercana fecha,
todos los interesados, como en un solo hom-
bre reclamaran derechos innegables. Este dfa,
si el entusiasmo vertido en nuestra modesta
publicacién, ha sido til al fin alcanzado, serd
el mas glorioso para AUTODATOS.

F.]. S.

SUSCRIBASE A "AUTODATOS* Y
COLEGCIONE TODOS LOS NUMEROS

Asillegara a poseer un verdadero
archivo de notas, datos y esta-
disticas, de indiscutible utilidad.

Estamos a la disposicién de nuestros suscrip-
tores y favorecedores, para cuantas
consultas y datos soliciten de nosotros

TELEFONO 12211 MADRID
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Una Instalacion Modelo
Recauchutados BADALS

Varios aspectos de los

talleres.

Desde hace afios se viene tratando del
importante problema de la reparacién de
cubiertas, fuera de uso por desgaste natu-
ral de su goma, pero que conserva integra
sus lonas o tejidos.

Al principio, como toda industria novel,
carecia de esperiencia, y la deficiencia de la
maquinaria empleada ocasionaban faltas
en la produccion, que unidas a la mala ca-
lidad de los tejidos de las cubiertas anti-
guas y al lamentable sentido comercial de
o pocas escrupulosas casas que admitfan
para su reparacion cubiertas totalmente
indtiles, crearon un ambiente de preven-
cidn que solamente el perfecto trabajo de
algunas instalaciones ultramodernas como
la que a continuacién exponemos, han bo-
rrado totalmente.

RecaucHurapos BApars pone tan minu-
ciosa atencién en su trabajo, que en breve
tiempo ha sabido crearse una merecida
fama, tanto enfre sus numerosos clientes
madrilefios, como en provincias, donde
cuedta con un nutrido mercado.

El secreto de su creciente éxito estd en
su perfecta organizacion, en su material
modernisimo, en su personal especializado
y en la escrupulosa seleccién de los efectos
a reparar.

Todo neumatico presentado para su re-
paracién, es sometido a un detenido reco-
nocimento y, solamente en el caso de que
sn estado sza tal, que aszgure el éxito, pasa
al taller de reparaciones.

La primera operacion que sufre en dicho
taller es el «rapados, el cual se realiza con
maguinas apropiadas y hasta el extremo
de hacer desaparecer en su fotalidad la
goma antigua. Es de importancia primor-
dial el llevar a cabo esta operacién, como
se realiza en estos talleres, ya que el dejar
parte de la goma antigua, con miras al
ahorro de material, da lugar a despegues,
«confra [os que estdn garantizadas todas
las cubiertas reparadas por la firma Ba-
dalss.
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Después del rapado, viene la par-
te reconstructiva, la que se inicia,
recubriendo el neumdtico con una
capa prolectora de goma y fibras
(subcapa) sobre la que se extienden
posteriormente las ocho o diez ca-
pas de goma virgen.

La colocacion de las sucesivas ca-
pas de goma, estd encomendada a un
buen obrero, que realiza a concien-
cia el trabajo de rodillo, ya que, de
quedar alguna burbuja de aire al di-
latarse durante la coccién daria lu-
gar a bolsas, de funesto resultado
para la vida de la cubierta.

La parte mads importante de la re-
paracion la constituye la coccion, la
tual se lleva a cabo en maquinaria

apropiada; verdaderas moldes ma-
quinas, INTEGRALES, modernas,
que hacen el dibujo elegido en el
neumadtico, tan perfecto como en la
nueya, y de cuya bondad depende
en un 75 por 100 el éxito de la ope-
racion.

La coccién tiene por objeto, el en-
durecer la goma virgen haciéndola
lomar las propiedades que precisa
en la cubierta. Un descuido en el
tiempo o temperatura, originaria
grandes trastornos en las propieda-
des adquiridas por la goma, con las
correspondientes anomalias en el
desgaste. Un error de unos grados
de temperatura, o de unos minutos

en la duracién, dan por resultado
productos muy deficientes.

«La casa Badals» utiliza” estos
apararos modernisimos con preciso
insirnmental de control, que alejan
la posibilidad de todo descuido.

Hasta hace poco tiempo y atin hoy
muchas casas emplean, por su redu-
cido coste, aparatos de coccion frac-
cionario a +tercios». Esto tiene el
inconveniente de cocer por desigual
la cubierta, alemds de ocasionar
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Almacén v venia de

nepmahces restaurados

zonas débiles en las partes de sepa-
racion de una fraccion a ofra.

El taller de que nos ocupamos
dispone en su totalidad de aparatos
INTEGRALES, es decir, que realizan
toda la operacion de «una sola vez»
eliminando sectores de desigual re-
cocido y zonas de poca seguridad.
El tiempo de duracion con estos
aparatos integrales es mas reducido,
toda vez que la operacion es simul-
tanea en toda la cubierla. Asi tene-
mos que una cubierta gigante, de las
mayores dimensiones, es cocida en
poco mas de una hora.

Es de una importancia capital,
durante esta operacion, el asegurar

© Biblioteca Nacional de Espafa

la refrigeracién de la parte mterna
de la cubierta, ya que la elevada
temperatura a que es sometida pu-
diera ser perjudicial para los tejidos
de la misma.

"Recanchutados Badals” wtilizan-
do la refrigeracion por circulacion
de agua fria, consigune neuméticos
de mucha mas consistencia y dura-
c1on que los obtenidos con relrige-
racion de arena, procedimiento este
muy generalizado por razonen eco-
nomicas.

Las operaciones restantes son de
escaso interés, ya que con el proce-
dimiento integral no es necesario
posterior repaso.

Todo da la impresion en esta mo-
dernisima insfalacién de una fofal
supeditacion de sus conveniencias
economicas a un optimo resultado
en'sus trabajos. Su fama esta, pues,
justamente consolidada,

Los locales ntilizados por esta im-
portante manufactura se hallan di-
vididos en dos amplias naves: talle-
res v almacén; del primero, sitnado
en la calle de Vizcaya, nitm. 5, puede
el lector formarse unaidea por cuan-
to queda dicho, completado por
nuestra informacion grafica, en la
que aparecen vistas de tres de sus
numerosas dependencias.

El almacén y venta situado en
Madrazo, nim. 9, consfituye un alar-
de de organizacion. Toda la produc-
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cién se halla expuesta al piiblico
perfectamente coleccionada y con su
ficha correspondiente, en forma tal,
que puede ofrecerse rdpidamente al
comprador e} neumético que se ajus-
te a sus deseos.

Lna sola ojeada por las estante-
rias, donde se archivan infinidad de
cubiertas de todas secciones y ta-
maiios, basta para darse perfecta
cuenta del celoso trabajo de la Casa
Baldals. La restauracién sufrida es
tan perfecta que si nos dijeran que
todos los accesorios alli acumnlados
son nuevos, no lo dudariamos ni un
momento.

Initil nos parece hacer observar
la torpeza en que incurre el automo.

vilista que rueda sus cubiertas hasta
destruir sus lonas, cuando ademds
de llevar ello consigo un gran ries-
go, tira contra sus intereses ya que
con un gasto insignificante, puede
dejar rapidamente sus neumdticos
en tan perfectas condiciones de ser-
vicio, como salidos de ia fabrica. El
ahorro alcanzado taunto con la repa-
racién como con la compra de ma-
terial restaurado es digno de tener
muy presente; nos basta con decir,
que el precio de una cubierta restau-
rada viene a ser la «cuarta parte»
del de la misma nueva. En las pe-
quefias reparaciones, y reparacién
de cdmaras, la economfa es mucho
mas acentnada toda vez que por un
desembolso pequediisimo, puede po-
Nerse en usc un neumdtico apto
para rodar muchos kilémetros en

perfectas condiciones, y que una pe-
quena rotura lo tenia indtil o a pun-
to de inntilizarse rapidamente.

Insistimos en hacer resaltar al lec-
tor, la importancia, que para su pre-
supiesto anual de neumdticos pue-
de tener la interesante industria,
siempre que elija para la reparacidon
casas acteditadas con instrumental
y maquinaria modernos, operarios
especializados, materias primas in-
mejorables y dirigentes de tan acer-
tada actuacion como: DON TOMAS
BADALS, PROPIETARIO Y DIl-
RECTOR DE LOS GRANDES TA-
LLERES QUE LLEVAN SU
NOMBRE.
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Recauchutados BADALS

por el procedimiento de

INTEGRABLES de una sola vez
nRéndimiento garantizado y méxima duraciénl!

Compré-Venta de neumaticos de ocasidn,

desde 5 pesetas

Los Madrazo, 9 :-+ MADRID :-: Telefono 15535
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J“ ‘Abaco que facilita la potencia para el pago
de impuestos en un motor de cuatro tiempos.

 Difmetro an om. ' mpot’nﬁ.cgiomd'

14
13

|

EXPLICACION y MANEJO

El célculo del dbaco se ha llevado a cabo empleando la férmula utilizada por la
Hacienda espaiiola para el pago de los impuestos.

Es aplicable a motores de cuatro tiempos cuyo didmetro de cilindros esté compren-
dido entre 50 y 200 mifimetros y cuya carrera lo esté asi mismo entre 50 y 200 mili-
metros. Proporciona potencias entre 1y 15 CV. por cilindro. Claro estd que si el
motor en estudio tuviera un numero superior de cilindros bastaria multiplicar el resul-
tado obtenido por dicho nitmero, asi: en un motor de 4 cilindros habria que multiplicar el
resultado del gréfico por 4: en uno de 6 por 6, etc.

En la recta de la izquierda estdn indicados los didmetros entre 50 y 200 milimetros,
divididos de uno en uno. En la recta de la derecha aparecen las carreras, también

17
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entre 50 y 200 milimetros y marcadas de
milimetro en milimetro. En la del centro
potencias para un cilindro, en caballos de
vapor de décima en décima.

Para obtener la potencia de un motor
de cuatro tiempos, siendo conocidos el
didmetro de los cilindros y la carrera,
basta colocar sobre el gréfico una regla
de modo que su canto corte a la recta de
la izquierda en la divisién cuya numera-
cion sea andloga al didmetro, y asi mismo
que corte a Ja recta de la derecha en la
division de numeracion andloga a la de
la carrera. La interseccion del canto de la
tegla con la recta del centro nos propor-
cionari la potencia para un cilindro. Mul-
tiplicando ésta por el niimero de cilindros
obtendremos la potencia total.

Ejemplo: Se desea saber la potencia
para la tributacién de un motor cuyas ca-
racteristicas son las siguientes: Ndimero de
cilindros 6, didmetro de los mismos 90 mi-
limetros, carrera 150 mm. Colocando
la regla en la forma indicada o sea cor-
tando con su canto en la numeracion 90
a la recta de didmetros y en la numera-
cion 150 a la recta de carreras nos seiiala
el nimero 5 en la de potencias. Esta es,
pues, la potencia en caballos para un ci-
lindro. Como en el caso actual se trata
de un motor de 6 cilindros su potencia
serd: 5 CV. por 6 cilindros igual a 30 CV.

Tenga siempt'e‘ en euenta a

“LA RAPIDEZ*

euando trate de obtener répida-
mente cualquier asunto relaegio-
nado eon el automovilismo

OFICINA AUTOMOVILISTA
Av. de Piy Margall, 48 - MADRID :- Teléf, 12244
No ecomnfundirse:

DATOS PRACTICOS

Eqnuivalencias entre las diferentes unidades
utilizadas por el Automovilista

De longitud

1 milla terrestre=1760 yardas==5280 pies==1609 metros.
1 milla maritima=1853 metros.

1 nudo=1 wmilla por hora.

1 yarda=3 pies=0'9144 meiros.

1 pte=12 pulgadas—304,8 mm.

1 pulgada=254 mm.

1 kilometro=-0,62 milla.

1 metro=1,0% yardas.

1 centimetro—— 3;32 pulgada—0,4 pulgada.

1 milimetro=1/25 pulgada-—0,04 pulgada.

(en inglés se designa la pulgada con dos comillas asi:
5* son 5 pulgadas).

Equivalencias entre polgadas y fraccion, y mm.

PULGADAS

MILIMETROS
2 50,8
2 1/16 524
2 18 54,0
2 316 556
2 14 574
2 5/16 58,7
2 38 60,3
2 7116 61,9
2 12 63,5
2 916 65,1
2 58 66,7
2 1116 68,3
2 34 60,8
z 1316 71,4
2 7 73,0
2 15/16 74,6
3 76.2
3 116 778
3 1/8 794
3 316 81,0
3 1/4 82,5
3 5016 84,1
3 38 85.7
3 7/16 87.3
3 12 88,9

3 916 90,5
3 58 9211
3 11/16 93,7
3 3/4 95.2
3 13/16 9.8
37 98,4
3 15/16 100,0
4 101,6
‘4 116 1032
"4 18 1048
4 316 106,4
4 1/4 107.9
4 5116 109,5
4 38 114
4 716 1127
4 1/2 1143
4 916 1159
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PULGADAS MILIMETRCS
4 5/8 17,5
411,16 119,1
4 3/4 120,6
4 1316 122,2
4 7/8 1238
4 15/16 1254
5 1270
5 116 1286
5 18 13,2
5 316 1318
5 1/4 133,3
5 5116 134,9
5 38 136,5
5 7/16 138,1
5 1)2 139,7
5 916 141,3
5 5/8 1429
5 1116 1445
5 3/3 146,0
5 13/16 147,6
5 ?gS 149,2
5 15/16 150,8
[ 152,4

De superlicle y volumen.

1 pulgada cuadrada=6,45 centimetros cnadrados.
1 pdigada cibica=164 céntimetros citbicos.

1 galdén (Inglaterra)=4,53 litros.
1 Falc‘m (EE. ULL.)=13,78 litros.

1 litro=0,22 5ga16n ([nglaterra).

1 litro="0.265 galén (EE. LUL1.)

1 liro— 1000 centitmetros ciibicos.

- De peso.

! libra—=453,6 gramos.
1 kilogramo - 2,2 libras.

De presidn.

1 Kg. x em® {1 Kg. por cm. cuadrado)=14,2 libras por
bulgada cuadrada.

1 libra por pulgada cuadrada—0,07 Kg. x cm2,

! atmosfera==1 Kg. x cm®. (aproximadamente).

De gasto.

Llitro % Km. (litro por kilémetro)--2,824 m. p. g. (millas
Por galén).

! m, p. g. (milla por galén)=0,355 Km. x litro.

Los Jitros por kilémetro, y las millas por galén, se re-
acionan segiin la signiente formula:

e (litros por 100 Km.y= - 81,7
.+. " (millas por galén).

De temperatura.

L centigrados==32 grados Fahrenheit.
C {centigrados)==212¢ F. (Fahrenheit).
rmulas para la mutua conversién de ambas clases

€ grados:
Fo=18 Co 4 32, C°=0,5555 (F*—32).

DATOS SOBBE EL MOTOR

Presiones y temperaturas en los di~
ferentos tlempos del motor.

1.er tiempo.—En el momento de la admisién la pre-
si6n de 1a mezcla gaseosa es aproximadamente de wna
atmésfera, y su temperatura de 15 grados a 20 grados.
2.° tiempo —Al terminar la compresidn, la mezcla
aseosa se encuenira @ una presidn aproximada de 7 a
kilogramos por centimetro cuadrado, y a una tempe-
ratura de 150 grados a 300 grados.
3.er tiempo.—Durante la explosién, 1a presién atcan-
za un valor de 2§ a 30 kilogramos por centimetfro cua-
drado, y 1a temperatura de 1500 a 2000 grados.
4.° tiempo.—En el escape la presién es algo superior
a la atméslerica y la temperatura de salida de la camara
de explosion de goo grados a 900 grados, decreciendo
rapidamente hasta los 40 grados.
CARBURACION.—Para obtener una combustién com”
pleta hacen falta 20 f“mos de aire por cada 1 gramo de
asolina, o sea que la cantidad en peso de aire y gaso-
ina deben estar en la siguiente relacién; gasolina

aire

I .Silarelacion gasolina es mayor que _ 1
T ‘ aire 20
lamezclaesncaysi _gasolina esmenorque 1

C aire 20

la mezcla es pobre.
Una mezcla demasiado rica o pobre, arde muy mal o
no arde, por lo que la relacién _ gasolina  debe ser
ajre
sensiblemente igual a 1
20

En el caso de que la mezcla carburante tenga exce’so de
gasolina, es decir sea «ricas, ¢l motor lo declara por las
siguientes consecnencias; marcha irregular y a sacudi-
das, lo que se conoce con el nombre de «galopes del
motor: calentamiento excesivo; explosiones largas y sor-
das por el escape, con gran cantidad de humo negro, y
olor picante {si quemase aceite ¢l humo tendria un color
azulado): el arranque sera facil en frio 3' dificil con el
motor caliente. Las culatas y porcelana de las bujias se
manchan de hollin negro mate, (el negro brillante detata
aceite).

Si la mezcla tiene exceso de aire, es decir es «pobres,
las consecuencias serdn las siguientes: calentamiento
mayor que ¢l normal: marcha irregular y muy dificil en
el ralenti, que precisard ser rdpido para que el motor .
no se cale; pronfuccibn de explosiones al carburador; y
la porcelana de las bujias permanecera blanda. Hay pe-
ligro de incendio.

En una marcha normal con mexcla carburante ade-
cuada, la porcelana de las bujias tomard un tinte merrén
oscuro.

Se ve pues, que la porcelana de las bujias por sn di-
ferente color, puede orientarnos respecto a las condi-
ciones de la mezcla carburante. Asf.

NEORO BRILLANTE: EXCESO DE ACEITR, quie S¢ quema mal
en el cilindro.

NEGRO MATE: BXCESO DE GASOLINA © prolongada mar-
cha a poco acelerador, ya que los carburadores suelen
dar una mezcla algo rica en ralenti.

MARRON OSCURO: CARBURACION PERFRCTA.
BLANCO O'AMARILLO: FALTA DE GASOLINA.
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CARACTERISTICAS MECANICAS :-: AUTOMOVILES DE TUHIS“D

| -
! Didmetroy ca- | 2 | -Et’i . “4 Dimensio- | Cilin- | Distan-
MARCAS MODELOQO |™jdelosclicg &' 82 & [NE nes delos | drada, | 520 | OBSERVACIONES
\ 284 =8 G g8 ) Iretus.
: St &% [5:F neumdticos.| c.c.
¢ m, m. r4 | m
| ' |
Adler-............ 5 Cv. 50 x80 8 | 19 | 4|{110x40 875 215
M 79 « 60 x110 10 © 27 | 4|112x45{ 1240 2,675
Austin............ 7 « ' 5 x76 7 12 41 4x19 | 750 . 2,057
. 9 « 63,5 x 89 10 21 41450 x18| 1125 | 2,36
« 1 « 1 69,3 x101,6| 11 | 26 | 4'475x19] 1535 | 2,69
« 12 ligero, motor 13 61,25x84,63 | 13 |. 26 | 614,75x19| — | 2,6
. » » 15 655 x8463 15 | 30 | 61475x19| — | 269
« 12 Sport. 65.5 x 84,63 ! 0 6!475x19' — | 2,69 |
Buick:............ Serie 33-50. 74,61x107,95] 25 83 8]600x17 | 3780 ;| 3,02 -
. » 33-60. 7779x117.47] 28 | 91 | 8650 x 17 | 4470 | 322 |
. » 3390, 84,14x127 32 1105 8700 x 17 | 5650 : 3,50 i
Citroen........... 8-10Cv. 68 x130 1 32 4| s.erconfort| 1452 2,70 -
. 1012 » 75 x100 12 36 4 » 1767 | 2,70
. 15-18 » 75 x100 18 56 6 » 2650 © 3,15
15-18 » ligero. . 75 x100 18 56 6 » 2650 | 2,915
Chevrolet. ........ CcC. ‘B4 xB89 20 60 [ 61525x17 | 2970 | 2,72
« CA. .84 x102 21 65 65,25 x 18 | 3390 | 2,79
Chrysler.......... Seis. 82,5 x1143 | 22 83 | 6(550 x17 | 3670 | 2,97 | Rueda libre,
« Rovyal 8. 82,5 x1048 | 28 90 | 8| 6x17 | 4488 | 305 |fuerza flotante
. Imperial 8 F. 82,5 x1143 | 30 | 108 | 816,50 x 17 | 4890 | 3,20 |y ruedas indeples.
« Plymouth 31 D. | 79,4 x1048 20 | 70 | 6'525%17 [ 3110 | — .
« »  lujo. | 794 x10481 20 | — | -525x17 | 3110 | —
Delage ........... D. 4. 77 x795 11 ; 45 4] 5x17, — | 220
‘ D. 611 normal. | 75 x755 15 | 69 6 55x18 — | 3,00
. » largo. |75 x755 | 15 . 69 | 6 6x18| — | 326 .
« » sport. |75 xi55 | 15 | 69 | 6155x18 1 — | 306
. D.815normal. |75 x755 | 20 | 90 | 8|65x18| — - 3.26
« » largo. 75 x755 | 20 9 | 8|65x18 | — 3,54
« D.8 normal. ! 77 xi09 26 1130 | 8| 7x18 | 4000 | 3,448 | velocidad 180km. h,
. »  corto. “ 77 x109 26 | 139 8! 7x18 | 4000 | 3,313 » » Ao
« » largo. 77 x109 26 1139 | 8. 7x18 | 4000 | 3,64 » » »o»
De Soto.......... Seis. 83 xiii 22 79 1 6/55x17 | 3560 | —
Dodge............ Seis. 794 xi111 1 21 75 - 6| 6x16 | 3302 | 292
D. K. W......... 7CV. 76 x76 7 20 | 21 4x19| 700 | 2,60 |Motor a 2 tiempos.
Essex .coovvvennns Autoplano 6. 75 x121 20 | 70 | 6|55%x17 | 3160 | 2,69
- wjo. |75 x121 20 70 | 6| 55x17 | 3160 | 2,87
« » 8. 75 =x114 26 94 | 8| 6x16 ! 4000 | 2,87
Fiat. ............. 508 65 x75 8 20 4| 4x17 | 995° 225
. » sport. 65 x75 8 (30 | 4| 4x17| — | 235
. Ardita. 78 x92 12 | 40 | 4[525x17 | — | 270
. » largo 78 x93 12 | 40 | 4i550x17 | — 3,00 |
. »  sport. - 82 x92 13 M4 1 4525x17 | — | 2,70 ; Alta compresién.
Ford .....ooovnns. 8 HP. 56,6 x92,5 8 | — | 4525x17 | 933|220
« 50 | 98,4 x108 17 0 | 4/525x%18 | 3280 | 2,69
. V.8, mod. 40. | 777 x95 24 | B2 | 8550x17 | 3620 | 285
Graham .......... Std. Six. 83 «x1i4 22 80 6!55x17 | 3670 | 4,70
’ « Std. Eight. 79 x102 26 95 8. 6x17 | 4020 | 4,85
« Cust. Eight. 79 x102 26 95 B! 6x17 | 4950 | 4,95
Hudsoni . ......... Super Six. 75 x121 | 21 | 70 | 6/625%16 | 3160 | 287
: o« Eight. 76 x1i4 27 1100 816,25x 16 | 4170 | 3.35
Mortis............ Minors. 57 x83 8 | 19 [ 4} — 847 | 2,30
. Tens. : -~ 10 23 | 4, — | 1292 | 2,44
« Cowley. ! — 12 3 | 4 - 11802+ —
« Major. ‘ — 15 a4 | 6 — 1938 | —
;. Oxford. — 15 45 6 — 1938 | —- |
« Iris. — 17 50 6 — 2468 | —
« Mod. 25. 8 x110 21 60 : 6, — 3485 | — |
Opel covvvvvvrnnns Serie 1-2. 65 %90 9 i 23 | 4la75x17 | — [245 |
« . corto. 65 x9) 9 23 | 41450x17 | — | 2,29
« » 1-8. 65 x9% 14 33 '6| 5x17! — 254
Packard .......... §-1100. 8 x127 M 120 | 8| 7x17 5240 | 3,28 |
« 8-1101. P81 x127 M (120 L 8] 7x17 5240 | 346 |
« 8-1102. P81 x127 3 (120 ! 8! 7x17 5240 3,59
« Super 8-1103. 189 x127 35 (145 8] 7x17 6300 343
« » 1104. | 89 «x127 35 [ 145 | 8; 7x17 6300 : 3,60
« » 1105. . 89 x127 35 | 145 ] 8§ 7x17 6300 | 3,73
« 12-1107 | 87 x102 45 (160 12:75x17 7300 | 3,60
« » 1108. | 87 x102 45 | 160 1'12| 75x17 7300 | 3,73

20



Didmetro y ca- | 8 . 2 g E g Dimensio- [ Cilin- | Distan-
MARCAS MODELO "R EZ 5| B2 ¥ Ug| ues delon | drada, | SIG0
o m. £ SN 5.% peuméticos.| c.c. o
]
Peugeot........... 301 72 x90 " — 1 4|45x12| — |270
« 20 63 x9% 9 —_— 4] 45x12 | — | 247
Renault........... Monacatre. 70 x95 11 — | 4] = 1463 | — | #3plazas desde 8730 pts
« Primacatre. 75 x 120 13 — 4] - 2120 | — |4Bplazas » 9.500pts
« Vivacatre, 75 x120 13 — | 4 - 21201 — [Sy7plazas » 12400pts
« Primastella. 75 x120 20 — | 6 - 3000 | — 45plazaz  » 14.000pts
« Vivastella. 75 x120 20 - 6 — W00 | — |5y7plazas » 17.500 pta
« Vivasport. 80 x120 22 _— [\] — 3600 | — [Splazas  » 14.7%0pts
« Nervasport. 80 x120 29 — | 8 —_ 4800 | — | 5y7plasas » 23000 pts
. « Nervastella. 80 x120 29 — | 8 — 4800 | — [Sy7plasas » 25.000 pta
Singer, .....iivues Nine. 60 x86 8 — | 4(45x18) 972 | — '
. Twelve. 69,5 x 95 10 | — ! 4475x19 | 1440 | —
* Fourteen. |60 x93 13 — | 6| 5x18 1611 | —
« 1‘{, litro. 5 x9 13 - 6525x18 | 1493 | —
« 2 litros. 65 x100 15 — | 61525x18 (1991 | —
« Silent Six. 69,5 x 95 16 — 6! 55x18 | 2160 | —
Standard .....-... Nine, 60,3 x 92 g - | 4/ 45x18 | 1052 | —
« Ten, 63,5 x 106 10 — 1 4)/45x18 1 1343 | —
« Twelve -4- 95x106 | 11 | — 4475x18 | 1608 | —
a Twelve -6 603 x8723 | 13 —  6475x18 | 1497 | —
" Sixteen. 655 x1 16 — 1 6525x18 | 2143 | —
« Twenty. 73 x 106 18 — . 6/55x18 | 2663 | —
Studebaker........ Dictator Six. 83 x105 | 21 | 8 : 6,55x17 | 3770 | 2,87
. Conir -8- 78 x958 25 | 103 | 8| 6x17 | 3870 | 3,02
« Pres -8- 78 x108 27 | 110 | 81 65x17 | 4110 | 3,13
Vauxhall...... e = 84 x95 | 20 | 57 | 6535x18 | — | 272
olseley.......... «QOcho» 60 x9% § | —~ ‘ 4/45x18 | 1018 | 2,29
= Hornet. 57 x83 11 — | 6475x18 | 1271 | 241
« 15. H. P. 65 x101 15 — I 6525x18 | 2025 | 2,79
« | County. 75 x101 | 18 | — | 6/'55x18 | 2677 1 297

Las caracteristicas que publicamos, nos han sido facilitadas por las Casas productoras o por las represen-
taciones en Espafia. Aunque han sido debidamente controladas, no admitimos, responsabilidad sobre eilas.

IMPORTANTE

Por retraso en los envios de los datos
solicitados, sobre camiones, nos vemos
imposibilitados para publicar sus carac-
teristicas en este niimero. En nuestro pro-
Ximo, del mes de marzo, aparecerd con
todo detalle esta importante seccion.

Rogamos a las Casas constructoras y a
sus representaciones corrijan los errores
y deficiencias de nuestra seccion de ca-
racteristicas mecaénicas y les agradecere-
mos nos faciliten cuantas observaciones
crean oportunas sobre nuestro trabajo, en
la seguridad de nuestro buen deseo en
complacerles.

SE NENT LEGALIZACION AUTOMOVILISTA

LA ‘RAPIDEZ

COLON, 58 TELEF. 1-2-3-4-5 VALENCIA

AGENTE EN MADRID:

Pl Y ‘MARGALL), 18
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Disposiciones oficiales
iNSPECCION ANUAL DE VEHWIGULDS

Por ¢l Ministerio de Indusfria se ha dictado la
QOrden del 13-12-33, que transcribimos fntegra:

«Vista 1a moci6én del Consejo de Industria sobre
reconocimientos periddicos de los vehiculos con
motor mecénico: Resultando que el Reglamento
organico del Cuerpo de Ingenieros Industriales,
de 17 de noviembre de 1931, encomienda a las Je-
taturas de industria fa inspeccién de toda clase
de material mévil destinado a transporte de viaje-
ros y mercancias por via terrestre; Considerando
que, segiin consultas e informes de las citadas je-
faturas, es necesario unificar el criterio a seguir de
los vehiculos, para que sean presentados a las
pruebas periodicas que prescribe el Reglamento
de 16 de junio de 1926, referente a las sanciones
que procedan en casoc de negligencia o incumphi-
miento, dando con elio a las Jefaturas de Indus-
tria normas precisas para realizar su cometido y
poder fijar en todo caso su responsabilidad; Con-
siderando que la falta de estas pruebas da lugar
a bastantes accidentes de antomoéviles, este Minis-
terio ha tenido a bien disponer, de conformidad
con la Asesoria Juridica, lo siguiente: 1.° A partir
de la publicacién de esta Orden en la Gaceta de
Madrid, las Jefaturas de Industria provinciales
vienen obligadas a requerir a los propietarios de
los vehiculos con motor mecénico, con quince dias
de antelacién a la fecha en que termina el plazo
de validez del permiso de circulacién que le fué
concedido, para que, al finalizar el mismo, presen-
12 a reconocimiento periddico anunal los vehiculos
de su propiedad. El requerimiento se hara con cé-
dula duplicada y por conducto de las Alcaldfas
respectivas, salvo en la capital, donde se efectuarad
por las Jefaturas directamente; y 2.° Transcurrido
el plazo sin que haya sido presentado el vehiculo
al reconocimiento periddico, sin justificacién, las
Jefaturas de Industria, con arregio alas faculta-
des que les corresponden, conforme al articulo 26
del Reglamento de 17 de noviembre de 1931, im-
pondran una multa de 50 pesetas al propietario
del vehiculo, sefialando un nuevo plazo de guince
dias para que cumplimenten el servicio, transcu-
rrido el cual con resultado negativo, se impondré
una multa de 100 pesetas, proponiendo ademés a
la Jefatura de Obras Piblicas de la provincia la
prohibicion de que circule el vehiculo de que se
irata, y acordada que ésta sea, se publicara en el
Boletin Ofrcial, para conocimiento de las autori-
dades, Las multas a que este articulo se refiere se
hardn efectivas en papel de pagos del Estado.»
{Gaceta, 5-1-34).

Por el Ministerio de Obras Pitblicas se ha dicta-
do Ja Orden del 11-1-934, que transcribimos

integra.
Orden

llmo. Sr.: Vistas las instancias promovidas por
D. Angel Vinuesa Alvarez y otros, en solicitud de

e aestd

que se abra un nuevo plazo para el cange de los -

permisos de conducir vehiculos con motor mecé-

nico y de circulacién de automoviles:
Considerando que encontrandose actwando la

Comisién designada por este Ministerio en 28 de

Diciembre ultimo, para confeccionar ¢l nuevo Re- .

glamento de circulacion de vehiculos con motor
mecdnico, y hasta tanto que por este Ministerio
se resuelva lo que en definitiva corresponda sobre
la reglamentacidn predicha, no parece légico
privar a los solicitantes de los beneficios anterior-
mente concedidos.

Este Ministerio ha resuelto abrir nuevo plazo
para el canje de los permisos de conducir vehicu-
los con motor mecdnice y carnet de circulacion
de coches, el cual expirara el dia que se publijque
el nuevo Reglamento, si bien los que se acogen a
los beneficios de esta Orden habran de satisfacer
las 50 pesetas de muita establecidas por disposi-
cion de 2 de Noviembre de 1927,

Disposiciones que conviene recordar

GACETA, 19-11-931

MINISTERIO DE FOMENTO

Orden

[lmo. Sr. Considerando que la prescripcién im-
puesta por el Reglamento vigente para la circula-
cidn de vehiculos de motor mecdnico, de hallarse
en posesion del permiso de conducir de segunda
clase durante un afio, por lo menos, para poder
obtener permiso de primera clase, solo puede obe-
decer al deseo de rodear la obtencidn de éste ulti-
mo de las mayores garantias, exigiendo un docu-
mento que pueda acreditar una regular practica
en la conduccién de vehiculos:

Considerairdo, que aun siendo tal el objeto, 12
eficacia del precepto es solo relativa, pues si bien
su cumplimiento acredita la posesiéon del permis¢
de segunda clase, no puede garantizar la utiliza-
cion continua del mismo y subsiguiente préctica
en conduccion de vehiculos automéviles durante
el plazo fijado:

Considerando, que al tratarse de sitbditos espa-
fioles que, regresados a su Patria, desean ponersé
en condiciones de atender a su subsistencia, €5

16gico y razonable encuentren por parte de la Ad-

ministracién piiblica la maxima benevolencia ep
la aplicacion de las leyes vigentes:
Considerando, que al objeto primeramente eX-
puesto pazde en parte servir, dadas las notableS
analogias entre 10s distintos paises en lo legislado
sobre circulacion de vehiculos antomdviles, el que

los interesados acrediten documentalmente habef

estado en posesion del permiso de conducir auto”
méviles en una nacién cualquiera durante un pla-
zo de un afio como minimo, sin haber sido objeto
de sancién alguna por hechos derivados de ¥
utilizacién:
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Considerando que siendo preciso en estas reso-
luciones tener en cuenta el establecimiento de un
Precedente y que dada la gran variedad de casos
que, segin la documentacion que posean, pueden
presentarse por individuos que se acojan al sen-
tado por la resolucién de uno de ellos, es total-
mente imposible dictar una disposicién que, abar-
candolos todos, establezca en cada caso la reso-
lucién procedente:

Considerando, en vista de todo lo expuesto, la
Conveniencia de dictar una disposicidn de caracter
Feneral y al mismo tiempn el trdmite a seguir para

a resolucién de cada caso particular,

Este Ministerio, de conformidad con lo pro-
Puesto por esta Direccidn general, ha tenido a

ien disponer.

1.° Que habida cuenta de que la exigencia pres-
Crita por el punto primero del apartado C) del ar-
ticulo 5.° delvigente Reglamento parala circulacion
de vehiculos de motor mecanico, aprobado por
Real decreto de 16 de Julio de 1926, de estar en
Posesién del permiso de conducir de segunda cla-
S¢ durante el plazo de un afio, previamente a la
obtencién del permiso de conducir de primera cla-
S¢ tiene por tinico objeto el garantizar una media-
Da préctica en la conduccidn de vehiculos automé-
viles antes de la concesién del permiso para ser-
Vicio piblico, los sibditos espafioles que posean
documentos que acrediten haber estado en pose-
8ion de permisos de conducir expedidos en alguna
nacién extranjera, durante el plazo minimo de un
ano sin haber sido objeto de sancién alguna a
Consecuencia de su utilizacidn, pueden solicitar de
1a Direccién General de Obras Prblicas la obten-
Cidn del permiso de conducir de primera clase sin
la posesién previa del de segunda, cuando asf
lc?éprecisaran, acompaiiando dicha documenta-

.

.2° La Direccién General de Obras Piblicas,
Vistos los documentos presentados y si de ellos se
Puede deducir sin duda alguna lo prescrito en el
articulo anterior, auntorizard la concesion de di-
€hos permisos de primera clase, comunicdndolo
directamente a la Jefatura que solicite el interesa-
do, a la que expresara la necesidad de sujetarse
en todo lo demas a los preceptos vigentes, exigien-
do incluso el cumplimiento de aqueilos que solo se
Preceptuen para la concesién del permiso de se-
%l'mda clase y no para el de primera, hébida cuenta

@ la previa posesién de aquel, establecida en la
IQ_Y--— 0 que comunico a V. 1. para su conoci-
Miento y efectos aportunos.—Madrid, veintitres de

Ctubre de mil novecientos treinta y uno.—p. d.—
José Salmerdn Garcia.—Seiior Director General
de Obras Publicas.

Orden eircular.

b El reglamento vigente para la circulacién de ve-
leulos con motor mecanico por las vias priblicas
de Espafia, aprobado por R. D. de 16 de Febrero
2 1926, preceptia que para la concesion de per-
Misos para conducir dichos vehiculos deberdn pre-
Sentar los interesados certificacién del Registro de
enales,
ara la mejor interpretacién de tal precepto,
esta Subsecretaria, ha tenido a bien disponer: que

cuando algnin solicitante, para obtener permiso de
conducir de cualquier clase y categoria, exhiba
certificacién del Registro de Penales, en la que fi-

ure anotada alguna sancidn, no se resuelva por
a Jefatura de Obras Piiblicas correspondiente so-
bre la no procedencia de caonceder el permiso so-
licitado, sin antes consultar a esta Subsecretar{a,
la gue resolvera en cada caso visto ¢! ntimero, fe-
cha y clase de las sanciones y sus causas.

Lo digo V. S. para su conocimiento y efectos
oportunos.—Madrid, 6 de Abril de 1932.—El Sub-
secretario.—T. Menéndez.—Seiior Jefe del Nego-
ciado de Depdsito de Planos e Ingtrumentos, se-
fiores Jeles de Obras Piblicas de Espaiia, de la
Junta de Fomento de Melilla v de la Jefatura In-
dustrial de Ceuta.

GACETA, 28-9-33

Ministerio de Hacienda

Deecreto.

Con el fin de corregir ciertas irregularidades en
1a circulacion de vehiculos de traccién mecénica
por las carreteras y evitar las evasiones fiscales
que por tal causa se producen, es necesario esta-
blecer preceptos enderezados a mantener la ma-
yor conexidn entre los respectivos servicios de
Obras Piiblicas y de Hacienda, garantizando que
no pueda circular por aquellas vias aingiin auto-
movil, sin el permiso otorgado por las Jelaturas de
Obras Priblicas, y sin la demostracién de que se
ha satisfecho el impuesto correspondiente.

Por lo expuesto, de acuerdo con el Consejo de
Ministros, a propuesta del de Hacienda, vengo en
decretar:

Articulo 1.° Los adquirentes de vehiculos su-
jetos a la Patente Nacional de circulacion de auto-
moviles no podran utilizarlos mientras no estén
provistos del respectivo permiso de Obras Pibli-
cas y de la dicha Patente, segiin las caracteristicas
de aquéllos vehiculos.

A tales efectos, se deberd presentar en la Jefa-
tura de Obras Piblicas de la provincia en gue re-
sida ¢l poseedor del vehiculo o en que se pretenda
domiciliar éste, los documentos necesarios para
obtener el permiso de circulacién. Vistos estos do-
cumentos, la mencionada Jefatura expedird una
certificacién de haberse solicitado el permiso, en
1a cual se hard constar el nimero de matricula
3ue corresponda al vehiculo y las caracteristicas

el mismo. La referida certificacidn deberéd ser en-
tregada en la Administracién de Rentas Pxiblicas
resrectiva. al propio tiempo que se presente el alta
reglamentaria para el pago de la Patente Nacional
de circulacién de automdviles con arreglo a las
disposiciones vi§entes. Expedida la Patente sin
perjuicio de las ulteriores comprobaciones, debera
ser exhibida seguidamente en la respectiva Jetatu-
ra de Obras Piblicas, para que ésta expida, a su
vez, el permiso, sin el cual no podra circular el
vehiculo, segin se prescribe en el primer péarrafo
de este articulo.
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Quedan derogados los articulos 18 y 24 del Re-
glamento de la Patente Nacional de circulacion de
automoviles de 28 de Junio de 1927

Art® 2. Las infracciones de los preceptos en
vigor segun los cuales los vehiculos con placas
solo podrén ser ufilizados para tales pruebas o
ensayos, manejados exclusivamente por personas
dedicadas al servicio de entidades vendedoras,

que se hallen en posesion del correspondiente
permiso para conducir, serdn sancionadas con la
multa de 500 pesetas, que impondra la respectiva
Delegacion de Hacienda y exigira de aquéllas
entidades.—Madrid, veintiseis de Septiembre de
mil novecientos treinta y tres.—Nicelfo Alcald-Za-
mora y Torres.—El Ministro de Hacienda,—Anfo-
nio Lara y Zarate,
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ESTADO DE LA VENTA EN SPANA de vehiculos a motor en el mes de Diciembre de 1933
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Gran confort.
60 habitaciones.

ON PARLE FRANCAIS

OTRAS LENGUAS |

Pensién completa desde 12 pesetas.

Habitaciones desde 5 pesetas. ;

Carrera de San Jer6nimo, 23.
Telétono - 25735 - Madrid
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