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AUTOMOVILES

EL COCHE
QUE
ECONOMIZA
MAS

DE LO

QUE
CUESTA

RECOMENDAMOS PARA NUESTROS MODELOS LOS ACEITES SHELL

JAIME DE BORCHGRAVE

EXPOSICION : SAN BERNARDO, 113 - Teléfono 42536
SUB-AGENTE EN MADRID : VILLANUEVA, 27
TALLERES Y DEPOSITO : AYALA, 56 - Teléfono 58262
AGENTES EN PROVINCIAS




«EXPERIENCIAS INDUSTRIALES”, S. A.
ol R

VISTA DEL TALLER CENTRAL

Entre otras
especialidades:

Material ferroviario de traccion eléctrica
Frenos de vacio y calefaccién de trenes
Proyectores eléctricos

Cuchilleria inoxidable, industrial y doméstica

®

Direccién y talleres:

ARANJUEZ (MADRID)

TELEFONO 54

®

Proyector de 60 cm. con ldmpara de alta

Direccién telegrafica y telefénica: EXPINDUS e el s
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B. VALERO

GRAN GARAGE ALHAMBRA

PASAJE ALHAMBRA
Servicio especial a domicilio 5 Augusto Figueroa, 32
Coches sin chofer San Marcos, 28

Lavado y engrase a presién

Teléfono 11967
MADRID

PARA PUBLICIDAD DE «AUTODATOS»
EN BARCELONA:
o Juan Bueno Hernéndez |

Aribau, 146

.................................................................................................................................................................

¢Deeean comprar en Espaiia Tejidos, Perfumeria, Aceites, Materiales de construccién,
Muecbles, Frutas secas y frescas, Productos medicinales, Embutidos, Vinos, Caizados, Bor- :
 dados, etc.? :

Crecido niimerc de Casas extranjeras, cuyas demandas se publican todos los meses en la antigua
y popular :

Revista AFRICA Y AMERICA .

(Revista de importacion, exportacion y representacione-) Para tener conocimiento de tales deman-
das, suscribase 0 aninciese en ella.

(Desea obtener buenas representaciones nacionales y extranjeras?

La citada
ReVIsta AFRICA Y AMERICA:
' publica todos los meses gran nimero de demandas de buenos representantes por parte de importan-

tes firmas que los solicitan en todas las regiones. Suscribase a ella y podrd obfener buenas agencias.

‘ Suscripclodn: Espafa... 18 pesetas al afmo. :
: Oficinas: Consejo de Ciento, 270  --  Barcelona

................................................................................................................................................................



Para todo lo l-efel-enté al automovilismo
en provincias, dirigirse a

5

economia,

Legalizacion

COLON, 58 - VALENCIA

Conrado Pla Romero

Gestor Administrativo

© Asesoramiento y tramitacién de todo lo re-

: ferente a automovilismo

: Corresponsal de AUTODATOS

: CONDE DE VILLALEAL, 12 IZQDA.

: Teléfono 54 - Apartado 84
ALBACETE

JAVIER RIAL PAZ

Gestor administrativo matriculado

© Resolucién de toda clase de asuntos admi-
. mistrativos en cualquier dependencia del :

: Estado, Provincia o Municipio
. FERROL, 18, PRAL.
: LA CORURNA

JOSEP PUJOL

Gestor administrativo colegiado

. Matriculacién de automéviles. Altas y ba |
%jas. Seguros. Titulos de conductor, ete.

: CUCURULLA, 9, 2.° TEL. 18083 |
BARCELONA :

Acuda usted a SENENT para la :
matricula de su automoévil o el Per-
miso de Conductor, el Alta o Baja de :
Patente Nacional, etc. Con SENENT
hallaréa usted la maxima rapides y :

Automovilista

- SAN PABLO, 34

TEL. 1137 { | GRAN CAPITAN, 34

Agencia Automovilista

Legalizacién de documentos de automébviles

. Plaza Constitucién, 5 - ZARAGOZA - Tel. 2708

Corresponsal de AUTODATOS

Si tramita la documentacién SALAS,
no perderd tiempo en la carretera

él.os Dos Chauffeurs

(8. L.)
GARAGE ELECTRICO

Apartado 90
BURGOS

Conciertos de transportes, etc,
Corresponsal de AUTODATOS

CORDOBA

TELEFONO 498

~José Cardenele Garzon
- AGENCIA GENERAL DE NEGOCIOS

. Carnets de choler. Matriculacién de auto-
- méviles. Expedientes de servicios piblicos. :

TEL. 1430 |

. EN CADIZ

para todo lo referente al automovilismo
dirigirse a

RAFAEL PARODI

Corresponsal de AUTODATOS
Alameda Marqués de Comillas, 11.
Teléfono 1839
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Los coches mas destacados por su

COMODIDAD, ECONOMIA Y SEGURIDAD

Los nuevos 8 con “SOBRECARGADOR*

son la novedad del aiio 1935.

Glorieta de Quevedo, 3
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§ Redaccion y Administracion:

REVISTA
MONTERA, 47 MENSUAL
b Teléfono 12211 DE INFORMACION
: MADRID AUTOMOVILISTA

o e

SUSCRIPCION UN ANO
Espafia . . . . 500 pias.
Extranjero . . 10,00 »
NUMERD ATRASADO, UNA PRSETA
Relacitn de vehiculos matsiculados
en tods Espada con especificacién
de matricula, marca, categoria,

cabaillos, comprador, etc.
30 PESETAS MENSUALES
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EDITORIAL

1.”" ANIVERSARIO DE "AUTODATOS"

Con el presenie numero se cumple el aniversario de la fecha en que,
lenos de entusiasmo, aunque también de incertidumbre, lanzamos el pri-
mer numero de AUTODATOS.

Al conmemorar su fundacion, deseamos que nuestras primeras frases
gean de sincero reconocimiento hacia el publico que pos presta su aten-
cion y hacla nuestros favorecedores,

Nunca sospechamos fuera a tener la modesta labor que durante un
afio hemos desarrollade, una aceptacién tan cordisl como la recihida. La
buena fe con que en todo momento hemos procedido; los desvelos y afa-
nes inherentés a una continua lucha por el logro de nuestra consigna,
«SER UTILES AL AUTOMOVILISMU», se han visto plenaments recom-
Pensados. Hemos sido favorecidosa por la suerte hasta s] extremo de estar
hoy viendo, en vias de realisacion, lo que siempre fué para nosotros difi-
cil y gran empefo: LA UNION DE TODAS LAS FUERZAS AUTOMO-
VILISTAS EN DEFENSA DE SUS JUSTOS INTERESES.

Racuerden los lectores log diferentes editoriales de los nimeros publica-
dos, en los que clamibamos por la necesidad de una asamblea automo-
vilista y ddbamos cuenta de las multiples gestiones que a este objeto rea-
lizxabamon ; recuerden los dirigentes de las principales Entidades automo-
vilistas las conversaciones y visitas que, encaminadas a este fin, realiza-
mos durante el verano Glitimo. Recuenden todos, que el tema de nuestros
temores era el Codigo de circulacién y la coordinaciéon de Ferrocarriles
¥ auwbuses. E] funesio presagio tuvo confirmacién, pero en contraposi-
8i6a, la asamblea automovilista estd en marcha.

En nuestro editorial del nimero de agosto ultimo dabamos cuenta a los
lectores de haber puesto nuedtras gestiones en manos de la Camara del
Automdvil. Esta prestigiosa Entidad, siempre atenta a loa intereses del
automadvil, acogidé con exquisita amabilidad nuestro sentir y nuestras gestio-
ney, o inicié una labor acertada y eficas. Hoy dia estamos satisfechos de
aquella determinacién, ya que ¢lla ha sabido Levar a un término feliz lo
que para nosotroa era tarea casi insuperable. Damos a la Camara del Auto-
mévil, juntamente con nuestra enhorabuena, las mds expresivas graclas
Por au amable y correcto proceder para con nosotroe, al tomar en cuenta
una sugerencia formulada por tan modestos servidores del automovil.

No creemos sea necesarlo repetir ol desinteresado ofrecimisnto de nues-
tro esfuerso a tavor de la causa automovilista. Formamos parte, aungue
ton importancia infima, de esa colsctividad, y wsus triunlos y contrarieda-
des nos afectan directamente. Cumplimos, pues, co una obligacion.

En tuanto a 1o buena fe que nos anima, bien patente ha quedado con
las gestiones realizadas en fachas anteriores a la organizacion de la asam-
lea, y de las que tnicamente hemos sacado lo que debiamos y desed-

: la satisfaccion de ver en vias de realizacién y en manos autoriza-
das una idea que durante largo tlempo acapard nuestra actividad.
110fala que al conmemorar el segunde aniversario podamos publicar
una tan grata noticia para los lectores y para nosotros ||
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MERCADO DEL AUTOMOVIL

Aunque en el presente ni-
mero ampliamos estos comen-
tarios, por referirse nuestro
cuadro al mes que sirve de
cierre al afio 1934, seguiremos
la costumbre establecida en
niimeros anteriores, por lo que
principiaremos por hacer refe-
rencia al pasado mes de di-
ciembre,

Diciembre 1934

Total de ventas

E] ano ‘crmina COn un mes
favorable al mercado, pues
aungue el total de ventas en
él efectuadas es inferior a las
de los meses de mayo, junio,
julio y agosto, estd comproba-
do, por estadisticas de afios
anteriores, que los citados me-
ses, por causas ajenas al auto-

movilismo, son de un maximo
Hl(}Vitllienlu en Cl mercadﬂ:
se trata Unicamente de cues-
tiéon de época.

En el mes que nos ocupa,
la diferencia en mas alcanza
una de las méas altas cifias del
a¥o; esto es, desde luep,o. una
magnifica sefial de mejora.
Claramente puede el lector
observar cuanto afirmamos a
la vista del siguiente cuadro :

Grafico num. 2

Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Ago Sep. Oct. Nov. Dic.
Afo L[ ¥ - 1.806 1.580 1.0gz 1.738 2.0409 2.380 2.060 2.305 1.900 1.540 1.737 1.837
Afio 1933. 1.354 1.138 1.235 1.327 1.479 1.563 2016 1.700 1.433 1.539 1.418 1.:15
Diferencias a FEE 24 TR AN N i L iy 1L
favor de 1934 452 442 457 411 570 826 944 686 467 20 319 622
w0
=
' DICIEMBRE 1934
k] Grafico de las doce marcas
o mads destacadas por sus ven-
B tas en vehiculos de TU-
RISMO en toda Espafia
= DICIEMBRE 1034
e,‘ Grafico de las doce marcas
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En todos los meses la dife-
rencia a favor de 1934 es po-
sitiva, incluso en el mes de oc-
tubre, tan cormocionado por
los lamentables sucesos de
aquella fecha,

CLASIFICACION POR
CATEGORIAS

Motocicletas
UTISINO .e0vvvren-ns
Industriales ..............

Contintia muy baja la pro-
porcién de motocicletas.

CLASIFICACION DE
PROVINCIAS

Las provincias que han efec-
tuado mayor nimero de ins-
cripciones se clasifican, de
mé4s a menos, como indica la
siguiente relacion :

1.* Barcelona .......... 328
2 Madnid ... i 290
3* Valencia ............ 129
s e | P ey, IO 78
5% VISCaya ...ovevesnnss 75
6. Murcia .....cooenvees 52
7 Guiptzcoa .......... 44
B2 CANCHIE voitranin 41
D% Baleares .c.oovisries 40
MENCCRAE o | 37
11.* Maélaga ....... '
12* Cérdoba ..... { 35
13.* Las Palmas ' -

Observamos que con muy
pocas - alteraciones de lugar
son siempre los mismos nom-

res los que figuran en la an-
terior relacién.

CLASIFICACION DE
MARCAS

Las marcas que han efec-
fll{ldo como minimo mas de
veinte operaciones, tomando
91. conjunto de vehiculos indus-
triales y de turismo, se clasi-

can en el mes que nos ocupa

como indica la siguiente rela-
cién ;

A

U T

O

3400
3700
3200
bl

3000/
2900
b 800
2700
2600
2500
2400
2300
2200
2100
2000
1900
1800

1700
1 600
1500
1400
1300
1200
1100
1000

FORD
T LT et L LT P CEEE PR L PR EE UL LY L

GRAFICO DE LAS DIEZ MARCAS
MAS DESTACADAS POR SU VEN-
TA DURANTE EL ANO 1933.
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12 2 7, SR TR Sl B 522
2* Chevrolet ........... 207
32 COBE) i 141
&> Pt oiivaiiianes 121
hay Renuult ... -se 11
L A T A 109
33" VIDO00E vrrerrriinr e 67
B2 Peugeot oo 64
9 Ukl G 41
0.5 Bustin ..liicanae. 39
1! gl V88, P SRR 28
A S g W 27
13 Adler: oiiiciinsss 26
18.° SEEWREE ol 25
15.* Studebaker ......... 22
16> ‘Fedexal ...ureicens 21
17.* Diamond ............ 20

Comparando este cuadro

con el mes anterior, vemos
que desaparece Buick y se cla-
sifica Stewart, quedando, por
consiguiente, invariable el ni-
mero de marcas clasificadas.
Aparte de esta alteracién, han

mejorado sus ventas las mar-
cas siguientes : Ford, en una

cantidad m uy importante;
Opel, también de un modo
sensibie ; Renault, digno del

mismo comentario que los an-
teriores ; Peugeot, ha supera-
do el doble de la cantidad con
que se clasificé el mes ante-
nor ; Chrysler, por muy poco
no ha doblado su anterior
venta, y Studebaker y Rio,
aungue en menor escala.

La clasificacién, desglosan-
do vehiculos industriales y de
turismo, puede estudiarse en
los adjuntos grahcos (nimeros

|y 2).
RESUMEN

No podemos recoger ningu-
na variacién importante; el
mercado contintiz con tenden-
cia a mejorar y €s muy pro-

Grafico nim. 4

ptras marcds, S

ROTALY
[VEHICULOS
23,650

o

Opel,1907

Chevrolet,2793

=

GRAFICO DE LA VENTA TOTAL EN TODA ESPANA
DURANTE EL ANO 1934
(Comprende el total de vehfculos a motor)

bable que en proximas épo-
cas se superen todas estas ci-
lras. Lsta es nuestra impresion
de momento,

Una ojeada sobre el
ano 1934

Por ser el cuadro de ven-
tas del presente nimero el
que sirve de cierre al afio
1934, creemos oportuno am-
pliar esta seccién con un li-
gero vistazo retrospectivo, a
modo de resumen, para que
pueda el lector adquirir un
conocimiento de conjunto so-
bre la marcha del mercado
en la citada temporada.

A peticién de numerosos
suscriptores, gque nos honran
con sus observaciones y co-
mentarios, y de acuerdo con
nuestro parecer de que las es-
tadisticas graficas resultan
siempre mMAs amenas y senci-
llas que estados, cuadros,
y relaciones, utilizamos con
preferencia este medio de ex-
presion, ampliada con algin
ligero comentario de nuestra
parte ; comentario que la su-
gerencia del lector puede ha-
cer mas extenso o detallado,
seglin sus inlereses o conve-
niencias.

El grifico nimero 3 se re-
fiere a las diez marcas de ma-
yor venta en vehiculos, con-
juntamente industriales y de
turismo, durante el afio 1933 ;
lo insertamos a titulo de cu-
riosidad y para que sirva al
lector de comparacién con el
similar de 1934,

El grifico nimero 4 indica
la venta total en Espafia de
vehiculos, conjuntamente in-
dustriales y de turismo, duran-
te el afo 1934 (circulo ne-
gro); hacemos en el mismo
doce divisiones; once se re-
fieren a las marcas de mayor
venta, con especificacién del
nombre de las mismas, y la
restante al conjunto de todas
las demés marcas. Hemos
adoptado, para este caso, un

& O S



grafico de superficie con pre-
ferencia a un lineal, para po-

der dar entrada a la venta to-

tal sin tener que ampliar de

un modo exagerado la longi-

tud del grafico. Al primer gol- 2500
pe de vista se adqumre una
impresiéon tan clara del mer-

cado por lo que omitimos to-

do comentario.

on toda Espafin,por las
de mayor ndgoerc de
Gurnnte el afo,1934.-

1AS indicen las
¢l afio.~-

3 indican las
cada triceatroe.

Como complemento del an-
terior grafico adjuntamos los
nimeros 5 y 6 el primero se
contrae a la venta total de ve-
hiculos de turismo en toda
Espana, durante el afio 1934,
de las doce marcas que han 1500
efectuado mayor nimero de
operaciones, Y el segundo a
los mismos extremos, pero con
relacién a los vehiculos indus-
triales, En ambos gréficos de-
jamos bien destacada la ven- 1000
ta durante cada trimestre. Es-
te Gltimo dato, que a primera
vista parece de poca impor-
tancia, la tiene capital, toda
vez que sirve para dar una
exacta idea de la marcha par-
cial de cada marca. Si el lec-
tor fija un poco la atencién en
las citadas ventas trimestrales,
apreciara rapidamente cémo
algunas marcas, que figuran 0
con un total de venta crecido.
deben ésta a dos y hasta un

¢ ‘umu gD

500

tudebaker

solo trimestre favorable; 7
otras, empiezan el afio lucida- o001 VEUIOULOS INDUSTRIALSS Zem el
mente y terminan con ventas .I Ventas tn:;rs::::;n]..m‘xl;; scusmulodas,
pequefias : algunas siguen una | ey ;ﬁli:s“ﬁe‘ﬂ;oi”iii:;?ﬁ.:““
marcha muy regular y segura, [ oyezfcicues dutents el $An)1934.=
ligeramente afectadas por_ la | | LAS BARRAS BLANGCAS,{indican lss
mejor o peor época del afio; . UAS BARRAS NEGRAS ,indican ias
¥, por uhlmo otras marcas 1500 ,—1 S v ventae parciales de cads trimestre. =
Presentan una marcha progre- 1 PR Sl
sivamente creciente sin dejar-
se afectar por las alternativas ’ ; ‘ g
del mercado. Entre estas tlti- ® |
mas merecen citarse como cla- Ll i 18
sicas formas de mejora cons- 1090/ 2 "i o - e o TR E
tante Federal y Ford en ve- ("' 3 ]
hiculos industriales ; fje el lec- 1 =
tor su atencién en los grafcos | |

e lag citadas marcas, y apre- |
ciard cémo cada trimestre su-
pera en ventas al anterior, in- F]

icio seguro de una marcha
prospera.
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Por creerlo interesante, pu-
blicamos en iltimo término un
grafico (nimero 7) de la ven-
ta total durante el afio a que
nos referimos. En dicho gré-
fico hemos efectuado el des-
glose de vehiculos por su po-
tencia. Apreciamos tres cate-

CLASIFICACION POR PROVINCIAS

Como resumen de las ventas efectuadas du-
rante todo el afio 34 en las principales capi-
tales, insertamos a continuacién el orden por
el que, teniendo en cuenta el conjunto de venta
de toda clase de vehiculos, han quedado cla-
sificadas :

. = 2 S TR e e e S 4.568
gorias : vehiculos de potencia e Ay 1o ey P P Py (T T e o 4.565
hasta 9 HP., vehiculos de po- o e R M W Y 1.227
tencia comprendida entre 10 y AT T T e e SRS RN ) 839
20 HP. y vehiculos de poten- I R W o R A A e 820
cia superior. Nos ahorramos o PPN Sl SRR Y 571
thO Comentario sobre e] mis- GUIPUZC(}&. ...................................... 505
mo por resultar ocioso. (B)al?ares ........................................ 233

Para no T !a atemién yl. B (R AT T B n 8 6 e ST 00 UM A S 8 TN e
= [ w2 B g NS S T 7 o 2 B 480
del lector con més conside- I 4

” T L e e e e S ey 71
raciones, damos fin a este pe- 4 R SO N R R 457
queio trabajo con algunos da- PVBRIREIR - c. oo vanaisus cnmenavsrinsansansabinsassnns 420
tos que consideramos de in- LT R e e o Bl ST 364
terés, T BT R U] S e e i 356

Grafico num, 7
1200
1100
1000
200
800
700
600 -
500 :
v (i | ?
. [ s_ o
3004+ : ._ ‘ t : : :
H o K s $ ‘ s L
i T T PR (K (e T IRE TR RS UM RN
aeiRC U S GRS L TN TR, SR
1004 T—— : b n R —7 2 : £
i ' { [ : ! i : :
3 j i
GRAPICO DE 1L0S VEHICULOS A MOTOR,VENDIDOS 2N ESPANA DURANTE EL ARO &9
1934 ,CLASIPICADOS POR POTENCIA Y MESES
10 A U D A i O S
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NUMERO DE MATRICULA CON QUE EN EMPEZ0  TERMING
TODA ESPANA EMPEZO Y TERMINO

EL ARO 1934 Logrofio .........cevvuenenne 1.766 1.914

ugo s Iggg 52.276

6 6 Madrid oo 4. 1.417

EMPRZO M Mlaga .20 5510 5929

elitla ... . .
Alava ..o 1410 1520 Murcia oo 7892  8.462
Albacete ............coo...l 3.048 3.232 Navarra 4.042 4.338
Alicante ...........ccc..... 6.055 6.525 Orense ... " 1.768 1 862
Almetla oo, 2041 2167 Oviedo ..o B6I2 9,105
Avila s 862 05 Palencia oo 133 1.4
Badajoz .................... 4.632 4.967 Fontevedra .............. 4785 5 044
Baleares .................... 5.931 6.427 Salamanca ) 2 968 3. 257
Barcelona .................. 54.333  58.900 Santander ... 5 479 5. 800
Burgos ........oooeis 2180 2374 SEZOVIa ....cvrverrrerernn. 1.224  1.368
Chceres ...oooooovrriinens. 2607 1777 Seyilla oo 15550 16.378
Cadiz ................. e 4.241 4.720 Soria ) 937 1.007
Castellén «.......vrreene.. 2832 3012 Tamagona ..o 449 4.764
Ceuta .......coovinnvnerens 1139 1242 Tenerife ... 5055  5.574
Ciudad Real ............... 2.360 2.481 Teruel 1 004 1.058
Cordoba ....rrrrrrrrooon 5000 5379  qoog, e 2 3%
Sorufia e 4634 4.97 Valencia ........cco........ 13.988  15.175
quanea oo 18 LB Valladolid oo 3448 3.674
i TOR I 2.252  3.621 Vizeaya .......cooreenns 10.707  11.545
i 3 % Zamora 1.062  1.132
vadalajara ............... . .
Guiptzeon oo 8924 9428 Zarazoga ..........cnennen. 5.436 5.892
Huelva ..........cccceeeee. 1.674 1.821 NOTA IMPORTANTE.—En algunas pro-
Huesca ............cc....... 1.885 2.035 vincias el nimero de coches vendidos no es
Jaén ... 5.165 5.365 exactamente €l de la diferencia entre los de
Las Palmas ............... 5.154 5.514 las matriculas, debido a que aquéllas los
Ledn ...o..oviiiiiiiiinnnn. 2.584 2.841 dan con arreglo al Decreto de 26 de septiem-
Lérida .............oen. 4.013 4.369 bre de 1933.

[ B Loy R [0 LR

"BANCO URQUIJO

MADRID - Alcala, 49

Direccién telegrafica y teleténica: URQULIO - Apartado de Correos ntimero 49

%
Teléfono mimero 26555

|

%

Agencias en Sevilla, Granada, Puente Vallecas y Alcald de Henares
Capital: 100.000.000 de pesetas

Realiza toda clase de operaciones bancarias, y especialmente se ocupa de la compra
y venta de valores en las Bolsas de Espafia y del Extranjero
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Si eres propietario de un coche o camidn,
no descuides jamés su engrase, su lubrifica-
cion, pues...

Las deficiencias en el engrase y lubrifica-
cién de un vehiculo a motor, constituyen las
causas primordiales de] mal funcionamiento y
deterioro prematuro del mismo. Toda pieza
mal engrasada sometida a un rozamiento cual-
quiera, aumenta el coeficiente del mismo y,
por tanto, la resistencia, y trae consigo un des-
gaste rapido de las superficies que rozan, con
el correspondiente deterioro de las piezas y la
necesidad de su inmediata sustitucién. Cuan-
do un engrase es perfecto, la resistencia es
minima, el rozamiento suave, el desgaste in-
apreciable y la duracién indefinida.

No hace todavia mucho tiempo que la ope-
racién de engrase de un vehiculo constituia
una de las operaciones mas engorrosas y mo-
lestas que, necesariamente, habia que efectuar
periédicamente. Esto fué causa del deterioro
de un gran nimero de piezas, que bien por
desidia, bien por mal funcionamiento del sis-
tema de engrase, no marchaban en las debi-
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Estacion
de engrase

das condiciones y habfa que cambiarlas con
frecuencia.

El sistema de engrase actual, notablemente
simplificado, permite, siempre que se dispon-
ga de lgs elementos modernos a tal fin, efec-
tuar dicha operacién en muy pocos minutos y
con garantia de haberlo hecho a la perfeccién.

AUTOMOVILES INDUSTRIALES FER-
pal que tales operaciones tiene y dado el in-
cremento tan enorme que ha tomado en la re-
gién la venta de su camisién FEDERAL, ha
proyectado, llevando a efecto y recientemente
inaugurado, una moderna estacién de engrase
denominada Estacién de engrase FEDERAL,
dctada de cuantos elementos modernos son ne-
nesarios a tal y complementarios de toda bue-
na estacion.

La Estacién de engrase FEDERAD est4 em-
plazada en una espléndida nave del Paseo de
las Acacias, 6. Posee todos los aparatos ultra-
modernos que precisan las operaciones de en-
grase a presion y limpieza de las diferentes
partes de un vehiculo, tales como elevador
neumatico de méxima-potencia, gria, limpia-
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dor de bujias, engrase a presién, limpieza, se-
cado, etc., etc., y como complemento un ta-
ller de reparaciones y un almacén con un buen
surtido de toda clase de piezas de recambio.

Todos los servicios se prestan con la maxi-
ma escrupulosidad y se emplean exclusiva-
menle grasas de primeras marcas, que hacen
no sélo un engrase mejor, sino mas duraders
y economico.

Completan la estacién unas brigadas de
obreros especializadus. perfcclamentc organi-
zadas, que, man{:jando muy diestrament=
cuantos aparalos poseed, efectian cualquie;
operacién que se les ordene, en un tiempo re-
ducidisimo y a completa satisfaccién del mas
exigente.

La Estacién de engrase FEDERAL esta‘con-
cebida para que funcione con sujecién a unas
ideas modernas, originales, revolucionarias si
se quiere. | Efectia el engrase de todo camién
de su marca ein percibir remuneracién algu-

na! Todo propietario de camién FEDERAL
puede llevar su vehiculo a engrasar a esta es-
tacién cuantas veces lo necesite, sin efectuar
desembolso alguno, completamente gratis y,
por tanto, todo comprador de este camién lleva
implicitamente hecho y pagado el seguro de
engrase.

Para los demés vehfculos tiene establecida
una tarifa de precios inverosimil y una garan-
tia absoluta del engrase més perfecto.

Si eres propietario de un vehiculo a motor
no descuides jamés su engrase, poes... La Es-
tacién de engrase FEDERAL te invita para
que veas cuan sencillo, rapido y econémico es
alli la operacién de un engrase perfecio, ga-
rantizado, cuando se dispone de una estacién
moderna, un personal especializado y una per-

fecta organizacién de trabajo.

Visite la Estacién de engrase FEDERAL,
ql"’_‘ nos [0 aglndct‘(‘ré.

Paseo de las Acacias, 6.




Por qué las cubiertas Balén son
el equipo que ldgicamente corres-
ponde a los coches modernos

Las tendencias modernas en loa vehiculos a
motor son las altas velocidades siempre que
no causen perjuicio al vehiculo ni a la carga,
puntualidad en el servicip, seguridad comple-
ta y economia en las operaciones. Los neuma-
ticos Fireatone-Hispania ee usan en vehiculos
2 motor de todas clases, porque amortiguan
los golpes, protegen la carga y el camién,
proporcionan la méaxima traccién, eon antides-
lizantes y porque retinen las caracteristicas ne-
cesarias a su larga duracién; cuanto mayor es
la rapidez que se exige de los vehiculos, tanto
mayor es la necesidad de reducir las presio-
nes, Por eso los camiones deben equiparee con
cubiertas Balon Firestone-Hispania con prefe-
rencia a las de alta presién, que se usaban
principalmente hace pocos afice.

Ha pasadc ya el periodo de desarrollo de las
cubiertas de Balon ; actudlmente estdn tan per-
feccionadas que funcionan mejor que las de
alta presién, aparte de que por todos concep-
tos resultan aquéllas més econémicas que éstas.

CONVENIENCIA DE LOS NEUMATICOS
BALON DESDE EL PUNTO DE VISTA
DE RESULTADO EN LOS CAMIONES

Las presiones que ahora se recomiendan
bara nuestros neuméticos Balon son una ter-
cera parte, por término medio, més bajas que
en las de alta presién, lo'cual hace que las pri-
meras amortigiien con mas facilidad las irre-
gularidades del camino. El resultado practico
de esto es que un camién puede trabajar a
velocidades mucho mas altas sin perjuicio pa-
ra ¢l mecanismo, y también ein deterioro de
la carga cuando la naturaleza de ésta es fragil.
Probablemente, la ventaja principal que se de-
riva de usar neuméticos Balon Firestone-His-
pania en toda clase de servicios, es que los
camiones y autobuses pueden trabajar a una
velocidad media superior. No tienen que acor-
tar la marcha cuando el camino est4 en ma-
las condiciones, y son lo suficientemente se-
guras, de modc que cualquier vehiculo puede
- aumentar su capacidad diaria de trabajo.

En las poblaciones. una buena parte del pa-
vimento estd en malas condiciones, con ba-
ches y desigualdades que necesitan reparacio-
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nes, etc. En estos casos los neuméticos Balon
protegen tanto al vehiculo como a'la carga, y
esto es, naturalmente, una ventaja que bien
vale la pena cuando los camiones trabajan a
marcha lenta. En los trabajos que se realizan
en las afueras de las poblaciones, los neuma-
ticos de Balon contribuyen a acelerar las en-
tregas de mercancias, porque los camiones pue-
den conducirse a velocidades superiores. En
el transporte interior de las poblaciones, en
que la velocidad supone una economia de
tiempo y de dinero, los neumaéticos Balon Fi-
restone-Hispania permiten una velocidad me-
dia més alta sin perjuicio para el vehiculo y
lar cubiertas.

Las demoras y retrasos que impiden la ra-
pidez en las entregas, son también un factor
de gran importancia; nuestro tipo Balon es,
en este caso, mis seguro, y no esta sujeto a
fallos prematuros.

Enr muchas clases de transportes es necesa-
ric que los camiones hagan el viaje de retomna
en vacio, y nuestros neumédticos de Balon co
tribuyen en estos casos de un modo definiti-
vo a conseguir un rodaje seguro. Las cubiertas
de alta presién, especialmente cuando van a
altas velncidades. golpean de manera muy
perjudicial para el camién. La mayor 4rea de
contacto de nuestros neuméticos de Balon,
combinada con la mayor facilidad con que és-
tor se amoldan a las irregularidades del sue-
lo, proporcionan una mayor seguridad y do-
minio al frenar y al arrancar. Cuando el sue-
lo es muy blando, nuestros neuméticos Balon
no se hunden, porque sus dimensiones son
més grandes v mayor su volumen,

En el servicio de remolques, nuestros neu-
méticos Balon tienden a aumentar lae veloci-
dades, pues cuando un vehiculo es muy lige-
ro, se producen, merced a la presién baja, me-
nos movimientos y oscilaciones.

A las personas que trabajan a velocidades
cortaz o moderadas en servicios de noblacién,
y que han usado las cubiertas de alta presién
crevendo que son més adecuadas para sus ope-
raciones, se les persvadirdA de que abandonen
el #tso de la alta presién por los muchos y po-
=itivor. heneficios que reporta el tipo Balon Fi-
restone-Hispania.
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ASPECTOS ECONOMICOS DE LOS NEU.
MATICOS BAILON «FIRESTONE-HISPA-
NIA» COMPARADOS CON LOS DE ALTA

PRESION :

De un modo general, la carga transportada
por libra de neumatico es la misma para am-
bos neuméticos. También la carga transporia-
da por peseta es practicamente la misma. Por
consigutente, de cualquier modo en que nues-
trc. neumatico de Balon pueda superar al de
alta presién en duracién y servicio, es una ven-
taja a su favor,

En nuestras cubiertas Balon ee caracteristi-
€O que su seccién sea mayor con paredes més
estrechas y con méas goma en la banda de ro-
damiento. E&o se traduce en dos ventajas;
primera, las paredes mas estrechas y la sec-
cién, desde el punto de vista de flexibilidad de
cién, desde el punto de vist ade flexibilidad de
las capas; es decir, que es positivamente més
dificil que ocurran fallos prematuros a causa
de la Aexién. Segunda, los neumaéticos Balon,
en condiciones iguales, no se calientan tanto
como los de alta presién.

En los neumiticos de camidn, uno de los
problemas mas dificiles de resolver ha sido la
eliminacién de la flexién excesiva. Los fallos
producidos por esto son muy molestos, porque
tienen su origen en el interior, en donde no es
posible verlos, tomando proporciones serias
sin que se dé cuenta el encargado, hasta que
finalmente las cubiertas revientan de tal mo-
do que se destrozan sin posibilidad de repa-
rarlas. Hemos podido perfeccionar el neumaé-
ticc de tipo Balon para rasistir esta forma de
fallo, con mayor efectividad que en los neu-
méticos de alta presién.

Los efectos del calor, que antes menciona-
mos, son eapecialmente importantes en los
neumaAticos que se usan en camiones,

Todas las cubiertas de camién son mucho
més gruesas que las de turismo, y cvando tra-

ajan a altas velocidades en carreras largas,
su tendencia es a producir calor con mucha
mayor rapidez ove el viento puede disiparlo;
como la conductibilidad del caucho y de las

cuerdas es muy baja, los efectos de la refrige-
racién son muy lentos. Cualquier combinacién
de caucho y lona que se caliente a un grado
muy alo, es susceptible de serios deterioros y
de un debilitamiento de la goma y del algo-
dén de las cuerdas.

Esto explica el éxito de nuestro sistema pa-
tentado de impregnacién de caucho y signi-
fica que los neumiéticos que trabajan a una
temperatura normal estdn mas libres de posi-
bilidades de reventones y de otras formas de
fallo de las capas; aeimismo, a menor calor,
menos posibilidad de separacién de la banda
de rodamiento del cuerpo de la cubierta. La
amplia eeccién de la cubierta Balon significa
menor intensidad de la presién en la banda
de rodamiento ; esta menor intensidad es otro
factor que contribuye a evitar el peligro de
despegue. La velocidad influye especialmente
en la generacién del calor; por eso, las cu-
biertas de alta presién generan un caler més
perjudicial que las de Balon.

COtra ventaja importante del menor grado de
calor que generan nuestros neuméticos Balon,
es la de preservar la cAmara de aire. La goma
de las cAmaras pierde su consistencia cuando
se la somete a altas temperaturas prolongadas.

Otro efecto importante es el hecho de que,
en los casos de neuméticos gemelos, las mayor
deflacién de las cubiertas de Balon hace que
la carga esté mejor equilibrada entre las dos
cubiertas.

Cuvando se hacen altas velocidades sosteni-
das, ocurre, a veces, el fallo que ee denomi-
na crotura por golpen. Esto sucede cuando el
camién pasa sobre un obstdculo o bache del
camino, recibiendo un fuerte golpe que per-
fora todas las capas. Sin embargo, se ha com-
probado que este tipo de rotura ocurre a ve-
ces en caminos que estdn en buenas condicio-
res; esto se debe probablemente a los rebo-
tes que sufre el uchasisy al pasar por las irre- -
gularidades del pavimento. Estas roturas ocu-
rrirdn. en neumaéticos de alta presién solamen-
te. v a velocidades medias; generalmente, se
admite que la frecuencia de estos fallos es
proporcional a la presién de aire.

Desde el punte de victa de economia del ve-
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hicule, el mayor acoginamiento que proporcio-
na una presién inferior de aire, evita el des-
gaste v cristalizacién de las partes, la dismi-
nucién de la vibracién y ademas protege la
carga.

En los caminos que estin en malas condi-
ciones, se economiza gasolina porque el ca-
mién rueda sobre el pavimento mas ficilmen-
te sin rebotar de arriba a abajo. Cuando se
trabaja a altae velocidades en caminos malos
nro hay tanta tendencia a que las ruedas de
Balon se separen del suelo, con la consiguien-
te economia en gasolina y en desgaste. Con
mucha frecuencia se ha observado que los due-
fios de camiones tienden a sacar conclusiones
acerca del tipo de cubierta que les es mas ade-
cuado, estudiandc las cifras de capacidad de
carga que da la Asociacién de Fabricantes de
Neuméticos y Llantas. Por ejemplo, la 32 x 6
la recomiendan para 1.100 kilos y las 7,50/20
para 1,050 kilos. En realidad, consideramas
que estas dos medidae son intercambiables, y
aun cuando la diferencia es de 50 kilos menos
en la 7,50/20, ésta transportara la carga lo
mismo que la de 32 x 6, alcanzando un kilo-
metraje total superior. Cuando se calculé la
tabla de neuméticos Balon Firestone-Hispania,
se pensb en la conveniencia de proponer me-
didas Balon que fuesen definitivamente pare-
jas a las cubiertas de alta presién que ya exis-
tfan: pero hubo ciertos aspectos desfavora-
bles para la realizacién de esta idea y, ade-
mas, hubiera sido necesario persuadir a los
propietarios de camiones de que abandonasen
nuevas comparaciones en este aspecto, con-
venciéndoles de que un tipo superior de ca-
pacidad de carga de un neumético no es for-
zosamente sefia]l de superioridad en punto a
duracién, economia, etc...

Puede decirse gue nuestros neumadticos Ba-
lon Firestino-Hispania cuestan menos por ki-
l6metro, o sea que siguen nuestro lema de
siempre : Mds kildmetros por peseta. Redu-
cen, por lo tanto, los gastos de conservacién
de los vehiculos, y disminuyen las averias de
las cargas fragiles. Los neumaticos Balon
Firestone-Hispania tienen en af mavor kilome-
traje porque en definitiva tienen méis goma en
la banda de rodamiento. Ademéds de esto, la
intensidad de la presién de la banda contra
la superficie del cuelo es més baja, lo cual,
naturalmente, implica un desgaste menos pro-
nunciado de la goma. Nuestros neumaéticos Ba-
lon, al tener no més que las dos terceras par-
tes de presién de los neuméticos de alta pre-
sién, someten sus cuerdas a una menor ten-
sién, y eeto combinado con eu seccién mée
amplia, resulta en un menor grado de flexién;
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y hace que el cuerpo de una cubierta bien equi-
librada exponga al desgaste un gran sector de
ta banda de rodamiento.

Para concluir damos a continuacién el ex-
tracto de lo que antecede, en forma de lista de
las ventajas de las cubiertas FIRESTONE-
HISPANIA de tipo Balon para camiones, so-
bre las de alta presidn.

OBSERVACION GENERAL

El promedio de inflado que se recomienda
es 1/3 parte menos para lae cubiertas Balon
que para las de alta presién.

VENTAJAS EN EL SERVICIO DE
CAMIONES

»

1. Ahorro en el mantenimiento del camién.

2. Mas seguridad en el transporte de car.
gas fragiles,

Permite mayor velocidad media.

4. Da una conduccién mas suave.

5. Es conveniente en pavimentos malos
dentro de la poblacién.

6. No hay tanto traqueteo cuando el ve-
hiculo va vacio.

7. Menos tendencia a hundirse en terreno
blando.

8. Mayor fuerza a la traccién y eficacia
de frence.

9. Mas conveniente para remolques,

ASPECTOS ECONOMICOS

. Superficie mayor, costados més delgados
y de flexién mas suave, que originan menos
calor.

2. Banda de rodamiento més ancha y me-
nos intensidad de presién.

Menor causa de calor, que redunda en

beneficio de la cdmara.

4, Cubiertas més frias y, en consecuencia,
menos riesgo de separacién de telas.

5. En ruedas gemelas, al tener mayor fle-
xién, iguala mejor la carga.

p. En general, el coste de mantenimiento
es menor.

7. Las cuerdae de las telas, por estar a me-
nor presién, tienen menos tensién.

8. Por tener la seccién transversal mads
amplia, hay menor cantidad de Hexién.

9. En la préctica ee transporta la misma
carga, por e] mismo coste,

10. El peso de carga por cada cubierta es
practicamente ¢l mismo.

Se economiza gasolina.

(De «Firestone-Hispania, S. A.»)
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EL AUTOMOTOR FIAT

La mayoria de las empresas ferroviarias del
mundo entero, en vista del inmenso desarrollo
adquirido por el automovilismo que ha traido
congigo, entre otros, una intensificacién y ve-
locidad fantastica del trafico, han decidido la
sustitucién de su anticuado y hoy ruinoso sis-
tema de traccién a vapor, por otros que, una
vez experimentados durante varios anos,
demostrado su plena eficacia. Todas hnn
tado francamente bien por la elecmﬁcauénog‘
sus lineas, en aquellos casos en que el trafico
aconseje este sistema (transporte répido de
grandes masas sobre distancias cortas, como es
el caso tipico del trafico suburbano de las gran-
des capltalu bien por el empleo de automo-
tores equipados con motores de combustién in-
terior en todos los casos restantes.

Muchas son las casas que vienen especiali-
zAndose en la construccién de estos automo-
tores y, entre ellas, figura en lugar preeminen-
te la importante casa FIAT, que, siempre a la
vanguardia en todas las aplicaciones de los
motores de combustién interna y preveyendo
desde su constitucién (1899) los relativos a los
ferrocarriles, efectué en 1906 su primer ensa-
yo de este sistema de traccién,

Posteriormente, habiéndose presentado el
momento més oportuno para estudiar esta so-
lucién, efectud en 1924 nuevos ensayos, pri-
meramente con motores de cumbustién inter-
na y transmisién eléctrica y en seguida, con
trasmisién mecanica, empleando los perfeccio-
namientos méas modernos de la técnica del
automévil. Actualmente, habiendo adquirido
una gran experiencia sobre estos vehiculos.
establecido una serie, cuyas caracteristicas res-
ponden técnica y econémicamente a las nece-
sidades de la traccién por via férrea, ya sea
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para las grandes redes o para las lineas se-
arias.

El establecimiento de los tipos de serie ha
sido hecho como resultado de las experiencias
efectuadas-con vehiculos de prueba, que fue-
ron obtenidas en las distintas condiciones que
pueden presentarse.

Maniobras diliciles, largos y cortos recorri-
dos efectuados con la frecuencia de paradas
mas dilerentes, en horizontal y en rampa, en
lineas secundarias, en grandes redes y en tiem-
po frio y caluroso.

Ademas de solucionar los problemas meca-
nicos concernientes a la conduccién y a la
seguridad de estos nuevos coches, la FIAT
se ha preocupado de solucionar el problema
econémicamente, Esta solucién ha sido reali-
zada reduciendo la tara de los vehiculos con
relacién al peso util (pasajeros), mejorando el
rendimiento de la transmisién (habiendo sobre-
pasado en la actualidad el 90 por 100), equi-
pando a los coches de rueda libre, lo que en
este caso representa el méaximum de utiliza-
cién por ser este dispositivo excepcionalmente
fayorable por sus condiciones de funciona-
miento.

La posibilidad de reducir al minimum el ni-
mero de agentes en el servicio, es otro factor
econémico muy importante, y esto se ha ob-
tenido perfeccionando los aparatos de mando
y disponiéndolos de un modo racional. Los dis-
positivos de mando por aire comprimido situa-
dos a ambos extremos de los automotores de
120 y 240 HP.. hacen innecesario el empleo
de placas giratorias y, por lo tanto, economi-
zan personal.

Lae instalaciones de freno han sido estable-
cidas de modo que permitan disponer los fre-
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nados mas enérgicos posibles; ésto y la eles
vada potencia especifica de los automotores
permite alcanzar velocidades medias muy ele-
vadas, aun en el caso de paradas frecuentes.

MODELOS DE PRODUCCION ACTUAL

La FIAT, después de los brillantes resulta-
dos obtenidos en los ensayos efectuados en
las condiciones mas dificiles de funcionamien-
tc, construye actualmente cuatro modelos de
automotores que responden a las necesidades
particulares de los distintos casos que pueden
Presentarse.

Cada modelo esta equipado con motores muy
l'pbuslos. que han sido sometidos a ensayos
ligurosos en condiciones dificiles antes de ser
utilizados para un servicio tan delicado como
el de los automotores.

Estos motores, naturalmente, no funcionan
con supercompresién, sino que lo hacen a un
régimen bajo. Estan provistos de perfecciona-
mientos modernos y el consumo de combusti-

le es muy reducido.

El tipo 80 puede ser utilizado en las gran-
des redes, pudiendo alcanzar la velocidad mé-
xima de 130 kilémetros por hora, y tiene una
capacidad de 80 viajeros sentados. Permite,
ademas, una explotacién econémica.

Carretén motor

. Este modelo estd equipado con los motores
idénticos a los que llevan los otros tipos. Las
ventajas de esta disposicién son miltiples ; pri-
meramente los agentes, habituados a condu-
€ir uno de estos modelos, pueden conducir
Igualmente los otros sin necesidad de recibir
Instrucciones particulares y, ademés, cuando
a carga util transportada es pequefa, o la
velocidad del vehiculo se ha de reducir, la
tirculacién se efectiia con un solo motor; de
este modo, el motor que funciona lo hace casi
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a plena carga, y el consumo de combustible
es menor; ademas, el hecho de tener estos
modelos motores idénticos, es una ventaja para
¢l trabajo de conservacion de dichos motores,
asi como también porque se reduce el repues-
to de materiales en almacén.

Las caracteristicas del tipo 64 son, aproxi-
madamente, las mismas que las del preceden-
te; la capacidad de viajeros sentacrua es de
64, y la velocidad del vehiculo de 100 kilé-
metros por hora.

El tipo 48 A puede ser utilizado para ser-

Carretén motor

vicios rapidos de linea de trafico limitado, pu-
diendo circular hasta la velocidad maxima
de 110 kilémetros por hora. La capacidad de
viajeros sentados es de 48.

Finalmente, construye la FIAT el modelo
24, que ha sido establecido para ser explota-
do en lineas de tranvias interurbanas, pero es
construido para ancho de via superior a 900
milimetros, y, ademads, este modelo puede lle-
var un remolque ; alcanza velocidades y ace-
leraciones semejantes a las de los tranvias or-
dinarios, a pesar de conservar todas las ven-
tajas de este nuevo sistema de traccién.

Siendo numerosas las aplicaciones de los
automotores equipados con motores de com-
bustién interna, la Sociedad FIAT puede su-
ministrar, ademéas de los modelos de construc-
cién corriente, los que deseen las empresas
para que cumplan condiciones especiales.

COMPARACION ECONOMICA DE LA
EXPLOTACION DE UNA LINEA CON
TRACCION POR VAPOR Y CON
AUTOMOTORES

Como orientacién de la economia que se
puede obtener con la adopcién de los auto-
motores en lineas secundarias, a continuacién
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indicamos los gastos kilométricos de un tren
con locomotara de vapor, compuesto de tres
a cinco coches pequefios de viajeros, como es
corriente en estas lineas, y los correspondien-
tes 4 un automotor de! tipo B0. Los datos que
figuran en este estudio son un promedio de
los existentes en la actualidad en lae princi-
pales Compaiiias ferroviarias espaiiolas.

Coste de la traccién de vapor por
kilémetro-tren

Pesetas
a) Gastos de la méquina :
Personal de conduccién por kiléme-

LEOTEN Loevernniiniee e e e e nanes 0,3762
Consumo de combustible ................ 1.3107
Aguadas .....cooovveiiiiiirniiicniren 0,0415
Engrase de maquinas .................... 0,0193
Limpieza de maquinas y alumbrado. 0,0356

Reparacién de locomotoras y ténderes 0.2356
Conservacién de locomotoras y tén-

DEIEB oovireereviiee et iniens 0,3495
SUMA oo 2,3684
Pesetas
b) Gastos del tren :

Engrase .......c.cooeviiiiniiiiiiiiiinnnan, 0,0230
Reparacion .........cvveeeivvevinieinnnninnns 0,1808
Conservacidn ......ocovvvvviieiiiiiiiiinon 0,0087
Limpieza ........ocoovvviiiiiiiiiniieen, 00,0002

Personal de movimiento (conductor,
revisor y guardafreno) ................ 0,2100

Total coste por kilémetro-tren
B OVAPOT ..vovicniicecnrnnnerenenns 2,8511

Coste de la traccién con automotor tipo 80

Pesetas
MecAnico-conductor .......c.oovviiinennn, 0.0929
Conductor-revisor ......ccocvcviveeeranan. 0,0557
Combustible ........ccoovvvviiiiriiiiieninne 0,4380
Engrase de mecanismos ................ 0,0223
Engraee y limpieza del zoche ......... 0,0218
Conservacién y reparacién {(jornales y
materiales) ..., 0,3420
Total coooevievnvierciecieeievaeann 0,9727

Resulta de lo que antecede que ei se admi-
te que un tren de vapor se sustituye por un
automotor v el recomdo que hace cada une
al afio es de 100.000 kilometros, tendremos :

Coste de este recorrido con trenes de vapor :

100.000 x 2,8511 = 285.110 pesetas.

Coate de este recormido con automotor:
100,000 x 0,972/ = 97.270 pesetas.

Economia anual por tren = 187.840 pesetas.

De lo anterior se deduce que si se quiere
tener con automotores el mismo gasto de ex-
plotacién que con trenes de vapor, con agué-
llos se podra hacer un servicio de 293 por 100
més frecuente, lo que acompaiiado a la ma-
yor velocidad que se obtiene con los antomo-
tores, se traduce en una mayor afluencia de
viajeros, que de la carretera pasan al ferro-
carril.

LA A

La casa FIAT puede equiparar indistinta-
mente sus automotores con motoies de gasoli-
na o con motores de aceite pesado tipo Diesel,
y no creyendo necesario construir tipos de
gran capacidad {para 150-200 viajercs), ha
mantenido para todos los modelos que cons-
truye hasta ahora el tipo de transmisién me-
cénica que para potencias de hasta 200 HP,
por motor, resulta el mas econémico de ad-
quisicién y conservacién y el mas ligero.

Todos los automotores indicados anterior-
mente y los que por caracteristicae especiales
de servicio o de las lineas donde tengan que
circular siguiendo los deseos de las distintas
Compaififas ferroviarias, se pueden proyectar,
tanto con motores de gasolina como con mo-
tores de gas-oil.

Los motores Diesel fabricados por FIAT
para vehiculos, se caracterizan por ser acele-
rados, exiatiendo actualmente en servicio unos

3.000

{Extracto de un articulo de don
E. Siegrist, publicado en «Ferro-
carriles y Tranvias.»



PIEZAS DE RECAMBIO

Ofrecemos las marcas mas acreditadas de recambios para automéviles
y camiones americanos en las condiciones mas favorables.

Surtido inmenso en segmentos, pistones, valvulas, palieres,
engranajes, juntas, etfc.

RODRIGUEZ PORTELA
GENOVA, 9 MADRID
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Aparato de Radio “AMERICAN BOSCH*“

ULTIMO MODELO para AUTOMOVILES

GRAN
SELECTIVIDAD

POTENCIA
MUY GRANDE

ELIMINACION COMPLETA DE RUIDOS

EQUIPO BOSCH, S. A.  Viriato, 20, Madrid
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Una nueva seccion
y una colaboracidon valiosa

Con nuestro préximo niimero inauguraremos
una importante seccién dedicade a defender
los intereses del extenso ramo del transporte
rcdado por carretera,

Para ello, tenemos el gusto de nolificar a
nuestros lectores que contamos con la valiosa
colaboracidn de ung conocida y prestigiosa
firma. Tal es la de D. Manuel Ferndndez que,
profundo conocedor de los problemas relacio-
nados con el vehiculo industrial y amante de-
fensor de los intereses del mismo, con incom-
prensible actividad y multiplicando prodigiosa.
mente su tiempo, no duda en honrar estas pd-
ginas poniendo su pluma al servicio de una
causa que ha acaparado su esfuerzon y en la
que ocupa, hoy dia, un lugar preeminente.

Su desinteresada colaboracién nos lena de
orgullo, toda vez que, en nuestro afén de de-
Jender el automovilismo en todas sus ramas y
aspectos, juzgamos el apoyo que graciosamen-
te se nos brinda de definitiva eficacia a nues-
tros fines.

Muy agradecidos al bello rasgo de D. Ma-
nuel Ferndndez. '
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SR. GOYOAGA

Primera
anualidad de

Automoviles Industriales

FERNANDEZ

El dia 16 de febrero, y con motivo de con-
memorar la fundacién de Automéviles Indus-
triales «Ferndndezy, dié comienzo, en Madrid,
el Primer Congreso de la organizacién Fede-
ral en Espana. Su importancia se ha visto real-
zada con la asistencia de Mr. Bouchard, mag-
nate del automovilismo internacional e inspec-
tor de esta marca en Europa.

Los acuerdos tomados, nos consta, son de
suma importancia, y van encaminados a inten-
sificar grandemente la campana Federal, du-
rante la proxima temporada, a fin de ampliar
el nutrido mercado que en corto tiempo ha sa-
bido captarse esta marca y del que los hechos
hablan méas elocuentemente que pudiera ha-
cerlo nuestra modesta pluma. Es cosa cierta
que la venta del camién Federal se ha visto
intensificada de una manera rapida y sorpren-
dente en toda Espafia : este triunfo es debido,
primordialmente, al acierto con que 1. C. A.
ha sabido, utilizando una técnica comercial
nueva, estimular alentar y aconsejar, con dili-
gencia y carino, a ese grupo de entusiastas de-
legados que, con inquebrantable voluntad, tan
admirablemente secundan la brillante labor de
sus dirigentes,

Merece, a nuestro modesto juicio, hacerse
resaltar la meritoria labor desarrollada por las
relevantes figuras de don Joaquin Goyoaga y
don Manuel Fernédndez, personas para nos-
otros las méas conocidas de la agrupacién Fe-
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SR. BOUCHARD

Primer Congreso FEDERAL

en Espana

SR. FERNANDEZ

deral. El primero es, a nuestro entender, la
verdadera alma de 1. C. A. L., persona ama-
ble y atenta, que une a su inteligencia y ca-
pacidad una franca llaneza que le hace acree-
dor a la estima que despierta en cuantos le tra-
tan. Las alabanzas que constantemente oimos
sobre su proceder, no cabrian en estas lineas.

El concesionario de la regién centra, don
Manuel Fernandez, tras largos dias de inten-
so trabajo e interminables horas de profunda
zozobra, ha conseguido escalar un lugar pre-
eminente en la agrupacién Federal. Encomen-
dada a su aptitud la regién de méxima com-
petencia y, por ende, clave del éxito, su triun-
fo ha sido ¢l més rotundo y sonado. Tan ar-
dua empresa requeria un hombre ejemplar,
con aptitud y capacidad extraordinarias; un
hombre enérgico que no desmayase, ni ante
la dificultad, ni ante la posibilidad de un fra-
caso; un hombre entusiasta, honrado y em-
prendedor. Tal ha sido don Manuel Fernéndez
y como tal ha cumplido.

Amablemente invitados a este importante
acontecimiento, no dudamos en asistir al acto
de inauguracién, que tuvo lugar en el espacio-
so local donde el concesionario de la marca en
la regién centro y verdadero organizador del
Congreso, tiene instaladas, con todos los ade-
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lantos modernos, ofi-
cinas, depdsito, talle-
res y estacién de en-
grase. Alli hallamos
reunidos a los repre-
sentantes de provin-
cias, a los de la ban-
ca, a los de la Prensa
profesional, al activo
personal que coopera
con acierto a los éxi-
tos del sefior Fernan-
dez, y a otras muchas
mas personas que la-
mentamos no recor-
dar. Mas tarde, llegd
Mr., Bouchard y los
representantes de la I.
A. L., entre los
que se notaba la fal-
ta del sefior Goyoa-
ga, por encontrarse li- E
geramente indispues-
to,

Después de una leve reunién preliminar y
de un magnifico «lunchy, servido por el pro-
pio Chicote, asistimos al almuerzo brindado
por don Manuel Ferndndez en el Circulo de
Bellas Artes, en honor a Mr. Bouchard, a la
I. C. A. L. y a los concesionarios Federal en
Espafia. En dicho almuerzo se derroché el
optimismo y el buen humor, e hicieron las de-
licias de los comensales la presencia de dos
Ginicas representantes del género femenino, lin-
das sefioritas inscritas entre el laborioso perso-
nal del sefior Ferndndez, ambas muy gentiles,
graciosas y simpdticas, y que con la alegria de
los pocos afios revolucionaron a la gente jo-
ven y... a la no tan joven.

Cocktail, obse-
quio del sefior
Fernindez a
sus  distingui-
dos visitantes

El

Sr. Bouchard, con un grupo de
representantes Federal

sefor Bou-

chard v el se-

flor

Fernandez
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CANIONES- RECAMEIO0S
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Al final del selecto banquete el sefior Diez,
jefe de ventas de la representacién de Madrid,
leyé multitud de cartas y telegramas en los
que expresaban su adhesién al acto personas
y entidades que por causa mayor se veian im-
posibilitadas de asistir. Seguidamente, el se-
nor Ferndndez se levanté y hablé a los co-
mensales. LLamentamos muy sinceramente no
poder reproducir integras sus sentidas palabras
y vernos precisados a resefiar tinicamente los
puntos principales de su disertacién, impreg-
nada, en todo momento, de lealtad y franque-
za con sus colaboradores y de profundo agra-
decimiento hacia sus favorecedores, Primera-
mente, v después de ofrecer el banquete, ex-
teriorizé6 su agradecimiento a los numerosos
asistentes por la simpatia y adhesiéon demos-
tradas al acudir a una reunién por él organi-
zada, y para lo cual muchos se han visto obli-
gados a desplazarse desde lejanos puntos de
la. Peninsula ; después hizo una sentida expo-
siciéon de su vida de gran luchador, falto de
medios econdmicos para desarrollar su activi-
dad y esfuerzo; dejé bien patente su agrade-
cimiento a la I. C. A. L., y particularmente
a don Joaquin Goyoaga, por haber depositado
tinicamente en su solvencia moral y experien-
cia una labor sumamente delicada y «casi te-
meraria» ; hablé de lc mucho que debfa a las
firmas S. E. I. D. A, y Citroen, ya que en di-
chas entidades habia fortalecido sus conoci-
mientos eobre el vehiculo industrial. Dié las
gracias a los representantes de la Banca por
el apoyo econémico recibido, que le ha per-

26 A U T O

El Sr. Fernidndez rodea-
do del personal a sus
érdenes

mitido en todo momento emplear con desaho-
go y eficacia su esfuerzo; dijo estar plenamen-
te satisfecho de su trabajo, més que por egofs-
mo, por poder decir: «Papa Federal, ti has
hecho un depésito de conhanza en mi, y esta
es la labor de tu hijo.n Después elogié al per-
sonal a sus érdenes, y en particular al sefior
Diez, dejando para ellos la razén de sus éxi-
tos ; tltimamente pidié a todos su coperacién
para un préximo acto de admiracién y carifio
alal. C. A. L., exhortando a sus compaiie-
ros de provincias a permanecer fieles y aten-
tos a una Entidad a la que tanto debian.

Fué muy felicitado y aplaudido por todos los
presentes. Las tltimas frases del sefior Fernan-
dez tuvieron una feliz acogida, y rdpidamente
le fué concedida la confanza de todos, para
que, con plena autoridad, organizara el ho-
menaje a |, C, A, L.

En representacién de la Banca, el marqués
de Bolarque, dié las gracias y tuvo frases de
elogio para todos, y muy particularmente para
(’.'l Concesl()nﬂrin de Madrld.

Por dltimo, Mr. Bouchard, valiéndose del
senior Frank Welsh, como intérprete, se mos-
tré6 muy agradecide y alabé, calurosamente,
loe triunfos de la organizacién Federal en Es-
pafia durante el tltimo afo; aproveché la
oportunidad para ensalzar la bellezas de Es-
pana.

El banquete de despedida se verificé en el
Hotel Nacional la noche del 17 del mismo mes.
l.a numerosa concurrencia dié muestras de la
misma animacién y optimismo que en los an-
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teriores actos. No se ocultaba que tanto direc-
tivos come representantes, se encontraban ple-
namente satisfechos de las conversaciones
acuerdos tomados durante el Congreso. La faf:
ta de don Joaquin Goyoaga fué el finico mo-
tivo de contrariedad, pues todos esperaban en-
contrarle restablecido para esta fecha.

Al final de la selecta comida, el sefior Cua-
drado, en representacién de los agentes de
provincias, dié las gracias a los organizadores
del Congreso y exteriorizé la satisfaccién de
todos, tanto por los acuerdos tomados como
por las buenas relaciones y armonfa que rei-
naba entre ellos v los directivos. Seguidamen-
te hicieron uso de la palabra diferentes sefio-
res concurrentes, cuvos nombres sentimos no
recordar, ya que algunos se exoresaron en
términos elocuentisimos.

El sefior Fernandez ratificé los términos de
su anterior disertacién, y mostré su satisfac-
cién por los acuerdos tomados que, segiin dié
a entender, son de suma trascendencia para
la intensificacién de la préxima campafia Fe-
deral,

El sefior Gandarias, consejero de la 1. C
A. L., se expresd en términos sumamente hala-
gliefios para los representantes, concediendo a
éstos todo el mérito de los brillantes resulta-
dos obtenidos durante la pasada temporada:
prometié en nombre de la . C. A. L. mante-
ner las mismas favorables relaciones con los
concesionarios, con la expresién de su deseo
de ser tratado como un verdadero amigo y
unos favorables augurios para la préxima tem-
porada, terminé su disertacién, no sin mencio-
nar antes, repetidas veces, la brillante labor
de los sefiores Goyoaga v Fernéndez.

Algunos de los
invitados al
banquete dado
por I, C. A, L.
en ¢l Hotel
Nacional

Parte de los asistentes al almuerzo brindado por el
sefior Ferndndez en honor al sefior Bouchard, I. C.
A. L. y representantes en provincias

También hicieron uso de la palabra el se-
fior Bouchard, para dar brevemente las gra-
cias por los agasajos de que habia sido obje-
to (el impedimento de desconocer el espaiiol le
obligd a no ser mas extenso); y el sefor Diez
que expuso, en resumen, los principales acon-
tecimientos de la pasada temporada, poniendo
en todo momento de relieve las formidables
cualidades de que estad investido para ocupar el
importante cargo que en la actualidad desem-
pena.

En medio de un ambiente de franco opti-
mismo, verdadera camaraderia y no fingida sa-
tisfaccién, dié término el Primer Congreso Fe-

deral,




Aunque nuestra modesta posicién en el cam-
po automovilista no autorice debidamente
nuvestras sugerencias, nos vamos a permitir
transcribir las impresiones adquiridas durante
los actos a que nos ha cabido la honra de
asistir,

La colectividad Federal bien merece el nom-
bre de «Familia Federaly, denominacién em-
pleada por casi todos sus componentes. Dificil
es encontrar una agrupacién que se desenvuel-
va en tan completa armonia y en la que estén
tan arraigadas las ideas de desinterés, protec-
cidn mutua y apoyo decidido entre todos sus
componentes. Parece ser que la ayuda recibi-
da por parte de la I. C. A. L. ha hecho ger-
minar en todos un sentimiento anélogo. La
I. C. A. L., al prodigar sus beneficios, no los
ha derrochado, toda vez gue ha tenido la suer-
te de encontrar hombres agradecidos, capaces
de colocar por encima de todo a sus favorece-
dores. Los constantes y progresivos aumentos
conseguidos en las ventas de Federal durante
los tltimos tiempos, ya no son, para nosotros,
un misterio; son el fresultado obligado de
una marca de prestigio : Federal; de unos di-
rigentes por encima de todo elogio; de una
organizacién perfecta y armoniosa y del cons-
ciente esfuerzo de unos hombres trabajadores,
capacitados y agradecidos.

Mucho han conseguido en el presente, pero
mucho mdas esperamos logren en tiempos ve-
nideros.

Por dltimo, no queremos terminar estas li-
neas sin dejar patente nuestra admiracién vy
agradecimiento a don Manuel Ferndndez, Te-
nemos motivos justificados para ello; a su
amabilidad debemgs la honra de haber asisti-
do a tan interesante acontecimiento, y a él,
también, el ejemplo alentador de un prestigio
adquirido con constancia, honradez y entu-
glasmo.

Si mucho trabajé para vencer el sin fin de di-
ficultades inherentes a empresa tan compleja ;
si constantemente tuvo que luchar ¥ poner a
prueba los conocimientos adquiridos durante
largos afios de experiencia automovilista; su
temperamento de hombre avezado a las acti-
vidades industriales, han triunfado ; y hoy pue-
de sentirse orgulloso de haber conseguido ven-
cer, en una lucha titAnica, entablada en mo-
mentos sumamente desfavorables y propicios
al fracaso como los gue estamos atravesando.

Sirvan estas lineas para acompafar a nues-
tra admiracién, agradecimiento y fervientes
votos de prosperidad para todos los compo-
nentes de la «Familia Federaly.
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Un aceite que responde a lodas las necesidades del molor moderno
ESSOLUBE

(CONTINUACION)

LO QUE LA HIDROFINACION HACE A
UN ACEITE

La hidrofinacién produce un efecto sobre el
aceite que la Naturaleza necesitaria millones
de afios para producir. Ademas de refinarlo
uenvejece) al aceite reordenando su estructura
quimica,

Las elevadas presiones y temperaturas del
procedimiento de hidrofinacién desgarran las
moléculas del aceite, el hidrégeno penetra a
enorme presién y se une con el aceite. El co-
paje de hidrégeno estabiliza el aceite de tal
manera que asegura una gran resistencia a
la oxidacién y al enlodamiento. La unién del
hidrégeno con el aceite se consigue mediante
el empleo de un catalizador, una sustancia
que produce la reaccién o combinacién de
otras dos sustancias que normalmente se man-
tienen inactivas en presencia la una de la otra.

Con la accién purificadora del hidrégeno se
consiguen cuatro fines :

1. Elimina del aceite las impurezas tales
como :

a) Oxigeno, que de otro modo formaria
acidos,

b) Nitrégeno, que de otro modo formaria
compuestos malolientes.

A i - . PR s

¢) Azufre, que de otro modo formaria sus-
tancias corrosivas.

Por consiguiente, en el procedimiento de hi-
drofinacién, un aceite oscuro se hace pasar por
las unidades de refinacién, y debido al inten-
so tratamiento a que se le somete, que elimi-
na del aceite el oxigeno, el nitrégeno y el azu-
fre, asi como las materias asfélticas, se ob-
tiene un aceite limpio y brillante.

2." Mejora el indice de viscosidad reorde-
nando las moléculas del aceite para formar una
nueva estructura quimica del tipo deseable
para los aceites superlativos para motores. Re-
gulando las temperaturas y presiones del pro-
cedimiento, se puede modificar el caracter del
aceite para ajustarlo a las especificaciones mas
exigentes,

3.° Eleva el punto de inflamacién del acei-
te mejorando sus caracteristicas de consumo.

4" Reduce el contenido de carbén a una
cantidad despreciable.

Por consiguiente, la hidrofinacién permite
obtener aceites que casi representan hidrocar-
buros puros.

Nos permite preparar especificaciones para
un aceite de gran densidad, un punto de infla-
macién muy alto, escaso contenido de carbén,
con gran resistencia a la oxidacién y al en-
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LUBRIFICANTES MARCA
AIGLON

AUTOMOVILISTAS :
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SI QUIERE ASEGURAR UNA LUBRIFICACION CONVE-
NIENTE Y ADECUADA DE SU COCHE, EXIJA SIEMPRE

Lubrificantes AIGLON AUTO OIL

Busquets Hermanos y Compaiiia
RONDA DE ATOCHA, 39 (TELEFONO 71357) - MADRID

Sucursales : Barcelona - Valencia = Sevilla - Bilbao - Vigo - Gijén
Paima de Mallorca - Zaragoza

Para dar brillo a su coche exijan el TRIM ; como anti-oxidante para su ra-
ciador exijan TRE-RAD ; son dos productos de la Stanco Incorporated,

de Bayway, New-|ersey
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lodamiento y que, por lo tanto, permite fécil
puesta en marcha del motor facilitando tam-
bién el funcionamiento de la bomba de aceite.

LOS CINCO REQUISITOS DE UN ACEITE
PARA AUTOMOVILES MODERNOS

Segin se determind en los ensayos realiza-
dos con aceites lubrificantes obtenidos de di-
vereos petréleos crudos, no tiene la menor im-
portancia la procedencia del aceite. Si el acei-
te no retne fodos y cada uno de los cinco re-
quisitos detallados a continuacién, no es un
aceite moderno; si los redne, este aceite es
Essolube.

|.° Debe mantenerse fliido a temperaturas
extremadamente bajas y conservar su «cuerpon
a temperaturas elevadas.

2.° No debe volverse apesado» y debe ser
facilmente inyectable con la bomba en tempe-
raturas bajas.

3. No debe estropearse a temperaturas al-
tas. En otras palabras, debe resistir la oxida-
cién y no mostrar tendencia a formar lodo.

4.° No debe dejar en el motor depdeitos
excesivos de carbén o dificiles de limpiar,

5.° No debe consumirse rapidamente. Debe
conservarse en buen estado en el motor du-
rante largos plazos y resultar dtil para el fin
a que se le destina hasta el mismo instante en
que se le cambia.

INDICE DE VISCOSIDAD ELEVADO

Debido a la propia naturaleza de todos los
aceites lubrificantes, éstos tienden a adquirir
fluidez cuando se calientan. No obstante, los
mejores aceites para utilizar en automéviles
son aquellos cuya viscosidad varia muy poco
cuando se les somete a cambios de tempera-
turas comparativamente elevados.

Supongamos que se emplea un aceite con
un indice de viscosidad bajo. En recorridos
largos y calurosos se licua, adelgaza, adquie-
re la consistencia del agua. En estos casos el

motor queda expuesto a los peligros de una

lubrificactén imperfecta, con un excesivo con-
sumo de aceite, raydndose los cilindros, pu-

diendo incluso resultar fundidos loe cojinetes. '
El motor pierde fuerza porque en parte la . - .

compresién se pierde a través de los cilindros,
ya que los pistones no pueden proporcionar
perfecto ciemre con un aceite excesivamente
tldido, y produce por ello, al propietario, una
preocupacién y un gasto constantes.

i1 1PELIGRO 11!

En las mafianas frias en el momento de po-
ner en marcha el motor, el aceite tarda en cir-
cular, el tiempo que haya necesitado para flui-
dificarse ; durante este corto tiempo, el motor
funciona sin engrase y el automovilista puede
darse cuenta del desastre gue significa para
el motor el girar sin aceite, aungue sea sélo
algunoe segundos. Pistén y cilindros se des-
gastan cada dia, y cadae dia el motor adquiere
una pequefia holgura de pistones y cilindros.

RESISTENCIA A LA OXIDACION

Uno de los ensayos mis esclarecedores y
probablemente el menos conocido, es el en-
sayo de oxidacidén. Sirve para indicar el re-
sultado de un aceite, cuando se le somete a
condiciones muy severae de funcionamiento
del motor del antomévil, Demuestra si el acei-
te se descompone y enloda,

La descomposicién de un aceite significa que
éste se ha «oxidadon por el calor y el aire, for-
mando materias asfalticas y carbonosas. Es-
tos productos de la oxidacién producen car-
bonilla en las superficies de la culata (cdma-
ras de combustién), pistones, véalvulas, asien-
tos de valvulas y segmentos de los pistones,
as{ como agarrotamiento de valvulas y eeg-
mentos, lo que ocasiona pérdida de fuerza,
funcionamiento defectuoso, suciedad en las bu-
Jias y aumento en la expulsién de gases de es-
cape con pérdida de mezcla combustible in-
aprovechada. Los gases de escape se conden-
san cuando el carter ee enfria y activan el en-
lodamiento del aceite. El lodo corriente de los
motares estd generalmente compuesto de acei-

‘te, agua, carbén, mugre, arenilla y particulas

metalicas. Puede taponar los conductos del
aceite, impidiendo la distribucién adecuada, o
puede llegar a cubrir por completo el tamiz
de la bomba, haciendo fallar la circulacién.
(Continuard.)
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Hace cincuenta afios nada méas el ferroca-
rril era el primero entre los medios de trans-
porte, después de la diligencia, y, tras clla, el
carro de mulas. Su primacia era indiscutible.

Pero los tiempos han cambiado y los tér-
minos se han invertido : ocupan el primer pues-
to aviones y dirigibles, después los automévi-
les ligeros, luego los autobuses, y tras ellos el
ferrocarril, en dltimo lugar.

Con politica o sin ella, ésta es eu situacién
real : ha pasado del primero al dltimo puesto
bruscamente, sin escalones inte ios.

Y no es esto lo peor, sino que sobre él se
han acumulado intereses capitalistae, pasando
de simple empresa comercial a un pequefio es-
tado dentro de otro estado. Para no morir, en
vez de mejorarse utiliza su enorme influencia,
en contra de sus legitimos competidores, los
autobuses, agobiandoles a impuestos,

El motor de explosién y, sobre todo, el lla-
mado motor Diessel, que funciona con acei-
tes pesados, no inflamables en frio, sin insta-
lacién eléctrica, ha convertido la maquina de
vapor en initi] trasto.

Los neumaéticos de goma, haciendo suave
y elaetica la marcha, ha hecho initiles carri-
les, traviesas, agujae, etc. ¢Para qué carriles,
si los lleva la rueda?

El carril con sus traviesas, el terreno y la
explanacién es caro, y esclaviza el recorrido del
tren, le obliga a ir siempre por los mismos pa-
rajes, como si la vitalidad de la tierra y F]::s
pueblos fuera siempre la misma en todas las
épocas del afio.

Automéviles y autobuses cambian de itine-
rario cuando les conviene sin aumento de gae-
toa,

La superioridad del motor de exploeién es
enorme : poquisimo peso, casi nada para trans-
Portar su propio peso; no consume en las pa-
radas ni en las cuestas abajo; su puesta en
marcha es inmediata, lo cual representa tam-

1én economia, y su rendimiento mecénico el
82 por 100, cuando la de la locomotora no pasa
del 14 por 100 .

La superioridad es tan grande, que ya no se
abrican méquinas de vapor ni para la tierra
ni para el mar : su derrota es completa, y sélo
quedan las preagénicas locomotoras. a es
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H Ferrocarriles
contra Autobuses

precisamente la causa de la colosal crisie mun-
dial del carbén, de la actual huelga de los mi-
neros de Asturias, que sdlo ré r1esolverse
destilando los carbones para obtener benzoles
en substitucién de la gasolina, naftalina e in-
finidad de derivados, como la industria de los
colorantes, etc.

Cuando ee quiso aplicar el motor de vapor
a la traccién, substituyendo a la animal, fué
necesario inventar el carril, Sin este artificio
¢quién movia el mamotreto de vapor sobre
una carretera?

Fijemos bien eeta idea : el carril ablo fué un
ardid mecénico, un artificio para poder utili-
zar el motor de vapor en la traccién terrestre,
innecesario ahora, después de inventado el
neumatico, mucho més econémico y flexible.

Si el ferrocarril se hunde irremisiblemente
por haber pasado al dltimo puesto, ¢ por qué
gravar tanto los autobuses, cuando en pais tan
escaso de vias férreas como Espafia prestarian
enormes servicios. a nuestra economia, facili-
tando el intercamhbio de productos del centro
al mar y del mar al centro, del campo a las
ciudades y de éstas al campo?

Los autobuses, por su gran difusién y elas-
ticidad, rendirian servicios mayores que el fe-
rrocarril.

Las empresas ferroviarias, cuando ganaban
dinero, no se acordaron del Estado, ni repar-
tieron sus beneficios con él. Si ahora pierden
dinero, ¢ qué obligacién tiene el Estado ti: auxi-
liarles ?

Una sola razén tendria validez ai fuera el
Gnico medio de transporte réapido conocido;
pero no siéndolo, con el mismo derecho de-
bian pedir auxilio al Esiado ios fabricantes de
sombreros de paja, porque se ha puesto de
moda no usarloe en verano, o los cerilleros,
porque todo el mundo emplea encendedores.

j rotegié el Estado a loe duefioe de carroe
y diligencias cuando se implanté el ferrocarril ?
Pues en carros, coches, diligencias, caballoe,
mulas, bueyes, arreos, cuadras y posadas ha-
bia invertidos muchos millones, tantos quizé
como en los ferrocarriles, en proporcién al tré-
fico, y se daba de comer a miles de hombres.

Por igual razén no debe el Estado gravar
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snormemente automdviles y autobuses en de-
fensa del ferrocarril.

No se pueden pcner barreras al progre-
so, ni es moral dificultarlo, porque se dafia
al pais.

Almas sensibleras sacan a relucir el tema
llorén de la pobie viuda qgue ha invertido sus
ahotrillos en acciones u obligaciones ferro-
viarias.

Esae viudas y esos huérfance estin en el
mismo caso de otras que lo invirtieron en ceri-
llas y sombrercs de paja, o en otros mil nego-
cios o industrias que fracasan. Cuestién de
vista comercial o de suerte. El Estado no tie-
ne por qué intervenir, favoreciendo a unos y
perjudicando a otros, como ocurre en el caso
de autobuses y ferrocarriles.

Favoreciendo a éstos perjudica a los que in-
vierten o invertirian eu dinero en autobu:es,
y ayudando a los ferrocarriles, sean éstos
40.000 6 100.000 que encontrarian medios de
vida en el desarrollo del autobis.

Cuando ee implantaron los feriocarriles, tam-
bién quedaron sin trabajo miles de cocheros,
zagales, mayorales y mozos de cuadra.

n pocos afios hemos presenciado la muer-
te del desgraciado «simény, substituido com-
pletamente por el «taxi», quedando sin traba-
jo muchos cocheros; pero se han colocado in-
finitamente mas choferes.

Defiéndanse los ferrocarriles a si mismos,
.como hacen en otros paises, modernizando sus
medioz con el motor de explosién, la traccién
“eléctrica y los neumé4ticos hasta el momento de
entregar sus lineas al Estado, sin utilizar su in-
fluencia gubernamental contra los autobuses,
sus honrados competidores, porque esa inver-
sién continua del capital nacionai en empre-
sac privadas nos llevard a su nacionalizacién
como en Rusia, de cuyo nombre huyen los ca-
pitalistas como de la peste.

Pintada asi la verdadera situacién de las em-
presas ferroviarias y teniendo en cuenta que
la via de circunvalacién que pasa por la calle
del Ferrocarril enlaza las estaciones del Norte,
Oeste y Madrid, Zaragoza y Alicante, ¢a
qué viene esta estacién subterrinea de enlace
ferroviario?

5i el enlace estd ya hecho y los ferrocari-
les feneciendo, ¢ no serfa mejor invertir los 300
millones de pesetas que va a costar eea esta-
cién subterrdnea en comprar vagones con mo-
tor de explosién, y ruedas con pestafias y neu-
méticoe para luchar con los autobuses?

Esto, desde el punto de vista de las Compa-
fifas; pero desde el punto de vista del Eeta-
do, ¢no serfa mejor emplear ese dinero en es-
tablecer lineas de dirigibles «Zeppelines» de
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Sevilla-Canarias-Pernambuco, de Sevilla a
Nueva York o Florida y Sevilla-Bombay ?

Sevilla es la primera ciudad de occidente de
Europa sin nieblas en invierno y, por tanto, de
inmejorables condiciones para establecer esa
navegacién, sobradamente probada ya por el
doctor Eckener.

Nueva York y Madrid estadn cast a la misma
latitud, siendo dificil la navegacién .por las
Azores, porque vientos y temporales suelen ve-
nir casi siempre por ellas hacia Europa. ..

Sevilla, mas al Sur, permitiria, con una pe-
queiia recalada hacia el Ecuador, hacer el via-
je fuera de esas corrientes desfavorables, apro-
xirnandose al Mar de los Sargasos, y subiendo
después por la costa americana a buscar Nue-
va York.

El retorno podria hacerse por el mismo ca-
mino, o como maniobré Colén con sus dos ca-
rabelas, navegando a la vela.

Nec se le ocurrié venir, haciendo bordadas,
contra los vientos alisios ; hizo rumbo al Nor-
te, y a la altura de las Azores viré hacia
Europa.

La tempestad llevé a Pinzén a QGalicia, y
a Colén a las Azores, con su nave deshecha.

Los dirigibles, a su regreso, harian rumbo
directo a las Azores, y de alli a Sevilla,

Podria también establecerse una tercera li-
nea de Sevilla a Benbay por el Norte de Afri-
ca, el Mar Rojo y el Océano Indico, hasta
Bombay.

Ligando Sevilla con aeroplanos a Madrid y
Faris, cogeriamos los mds ricos viajeros ingle-
ses que fueran a la India.

¢Darian estas lineas mas dinero a Espaiia
que la innecesaria estacién subterrinea de en-
lace ferroviario, enlace que ya existe por la
calle del Ferrocarril?

El ingeniero industrial sefior Reyes, autor
del proyecto de estacién subterrdnea, presentd
el mismo proyecto a la Dictadura. En poder
de don Alfonso, estando yo de servicio en Pa-
lacio como jefe de parada, tuve ocasién de es-
tudiar por orden suya su reforma de coches de
primera en coches-camas.

La Dictadura tuve el buen acuerdo de no
aceptar su proyecto, que hoy tampoco debe
realizarse por no atemperarse a la realidad del
momento, ni aun con la excusa de dar trabajo
a los obreros. Es mas razonable invertir esa
magnifica tanda de millones en obras més po-
gitivas, de evidente beneficio pilblico, nunca
en novelas de ingenierfa, tipo ﬁ;lio Vermne.

La estacién subterrdnea serd un modelo téc-
nico, todo lo técnico que se quiera, pero de
vna idea novelesca, absolutamente en des-
acuerdo con la realidad ferroviaria y nacional
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Ni las Compaiias de ferrocarriles estan con-
formee con ella.

Como el ametron y los «taxisn acortan con-
siderablemente las distancias, se ha pensado en
Paris suprimir la estacién subterrdnea del
Quay d'Orsay, pues la de Austerlitz resulta
hoy mucho més préxima al centro que anti-
guamente.

¢No seria quizd mas practico terminar la
electrificacién de nuestres lineas y poner el
tercer carril para que pudieran entrar en Espa-
fia los trenes franceses, ya que, como ingenie-
to del Ejército, puedo demostrar que nuestra
mayor anchura de via no tiene importancia mi.
litar alguna?

¢(Qué vamos a hacer con esos tres millones
de caballos hidriulicos de los saltos del Due-
ro y del Alberche cuando estén terminados?

No tenemos minas de petréleo todavia; pe-
ro tenemos muchos saltos de agua.

El regimiento de ferrocarriles, al cual per-
teneci siendo teniente coronel, puede demos-
trar que con equipos entrenados y medios mo-
dernos de aire comprimido se puede colocar
el tercer carril casi a paso de hombre.

Siendc nuestra via més ancha y mas anchos
nuestros galibos de puentes y tineles, ; qué di-
ficultad militar representa la colocacién del
tercer carril?

Sin embargo, la contraria es cienta. Nues-
tros trenes circularian en Francia con dificul-
tades.

Por otro lado, los ejércitos modernos, y el
rancés lo es, emplean con preferencia auto-
méviles y camiones y hasta tanques, que no
Recesitan ni carreteras para su transporte. Sin
~ ¢llos, Verdiin no hubiera podido ser aprovi-
sionado.

Hasta en lo militar han descendido los fe-

Trocarriles de categorfa, En los archivos del -

Ministerio de Fomento consta la causa de la
mayor anchura de nuestras vias férreas, y la
dltima Exposicién de Barcelona lo puso a la
vista del piblico sin darse éste cuenta, pues
ni la Prensa se ocupd de ello. Tal vez no lo
conocieran los periodistas.

All{ ae exhibian la més modema locomoto-
ta, tipo 1.700, del Norte, al lado de la primi-
tiva 10]. Aparte de la enorme diferencia de

tamafio, ésta tenia sus ruedas dentro del bas-
tidor, y entre ellas, los cilindros. En pais tan
montaioso como el nuestro se necesitaban lo-
comotoras potentes, de grandes cilindros, que
por ir entre las ruedas las separaban, siendo
obligada la adopcién de via mds ancha que la
francesa.

A los consttuctores de locomotorae no se les
habia ocurrido adn colocar los cilindros fue-
ra de las ruedas, como hacen ahora, haciendo
independiente su potencia del ancho de via.

Esta fué, y no una razén militar, la causa
de nuestra distinta via, que tantos perjuicios
nos ha producido ¥ nos sigue produciendo en
las fronteras con los dichosos transbordos, que
hacen perder tiempo y dinero y mqgullanTm
frutos y rompen las mercancias, imposibili-
tando casi el transporte de mercancias o fru-
tos a granel dentto de un vagén cerrado.

ora es ya que dejemos ¢! manoseado tema
de discutir las diferencias entre el Pecado Mor-
tal y el Pecano Venial, en que se entretenian
en la Edad Media, ¥ nos ocupemos de cosas
méae pricticas y menos novelescas,

El tercer carril seria ventajoso.

Ninguna de estas dificultades tiene el auto-
bis : puede cargar en el campo y descargar a
domicilio en Paris o Bruselas, sin méas trane-
bordoa, cargas o descargas, forzados en el fe-
rocarril, més coetosos en jornales algunas ve-
ces que el mismo transporte. Una ventaja més
del motor de explosién.

Traer el pescado de La Corufia al domici-
lio del pescadero de Madrid, requiere por fe-
rrocarri] seis movimientos, cargas o descargas,
En automévil bastan dos.

Si cada carga o descarga cuesta por vagén
treinta tas de jornales, por ferrocarril cos-
tarian los transbordos 180 pesetas, mientras
que en autobiis sélo sesenta pesetas, la terce-
ra parte. S

Los autobuses marchan ademés sin parad
en las estaciones, sin cruces ni alcances, ga-
nan tiempo y no gastan, como las locomoto-
ras, dinero, ademas, en cada parada, pues hay
que seguir alimentando sus hogares,

BERNARDO CABARAS
CORONEL DE INGENIEROS
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Caracteristicas Mecanicas Motocicletas

Dﬂmel:o ly T ot |22 Dimensio- C. de depdsitos
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» » » » 4| » » § [ Y » 13% » »
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" Competition & t] 70 x 80 —_ 4 - » — — 143 » 35 »
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» ED 5 1Y S, » » _ -_— i — » _ —_ 156 » [} »
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» 306 - 4COH.Sp. .|» » 5,20 i » 3 » » »
» 720 - GT lujo ..| 72 xi04 8,25 2v|27x4 4 17 3 » »
» 450 - Especial .| 84 x 77 2,5 7 1/26x35 3 ] 2.5 Cons.® 3,5 Its
» XV/1 150cc,2T(53 =x 67 135x3 3 48 Mezcla 1/3A 4/}
» XV5/1 150 cc...|58,86 x B9 {1 35x3 3 83 V3l. caheza,
» XV 7/4178 cc...|84,5 x B9 1 |25x3 3 8 » "
n 2/1 230 cc. .....[88 x 80 1 (26x3,35{3 6 & (12 » »
» 3/4 350 cc. .....|T0 x 88 1 | 26x3,20)364 |12 » cta, y lates
» 5/1 530 cc . |8 x 89 1 |24 x3,95 4 13 » »
» B. 300 cc |86 x88 1 (26x335 4 12 »n n
» /3 580 cc, ..... 1 26x3,3% 4 15 » »
» /5 250 cc. ..... 2 xi0 1136x3385 & 12
» 3/6 560 cc. ...../]84 x89 1 /37x3,8%5 4 (15
» /8 350 cc. ....|7T0 x 89 1126x335 & |13
0/1 880 cc. .....[T0 x84 2(3x33 4 15 160 |V4l. cabeza.

(1} Todos los modelos van equipados con alumbrade y bocina eléctricos, neumdticos Dunlop Fort, pufios
giratorios para los mandos de gas y encendido, sujetador en la palanca frenc delantero y purificador de aire ef
=} carburador en todos los modelos, a excepcién de B. 34-3 R 346 y W 34-10,

{3) Todos los model o3 van equipados con neumaticos «Dunlop».



Caracteristicas Mecénicas

Automdviles de Turismo

Diimetro y Potencis E_;D 8.z Dimensio- | Cilindra- | Distancia
MARCAS MODELO carrera delos | “fect | A7 (T5] nesdelos | da  [emtreeles| BSERVACIONES
c'ﬂ: m e v T §2 |3 o| neumiticas | e, e m.
ADLER ......... T rumpf. M x 95 8 32 | & [4,75x17 1484 | 2,823 | Propulsor delan-
» Id. modificado.| 74,25x 85 38 [ 4 4,75x47 | 1623 | 1, 835 | tero. 4 ruedas de-
Amilcar ......... 5 CV. 50 x 80 7 M 4| 110x 80 a7t 2 15 lanteras. Motor
» T-9¢ » 60 xido 10 27 |4 [ 142 x 48 1340 2.075 flotante. 7,3 litros
» 9-14 » 72 x100 11 58 ¢ —_ —_ — por 100 kmts,
Austin ......eeeee 7 n 56 xT¢ 7 12 | 4 4x19 750 | 3,087
] 9 » 83,5 x 89 9 o4 | & {450x48 ] 4435 | 2,38
» 11 n 89,3 xi04.8 11 98 |4 |5,75x49 | 41535 | 2,09
» 12 !iger. mot. 413} 64,25x 84,63 13 26 |8 [4,73 x40 | 4490 | 2,09
» » 45] 85,5 x 84,83 14 30 |6 [4,73x40| 4T44 | 2,60
» 12 Sport 65,5 x 84,63 18 30 [614,75x49| 41741 | 1,09
AUTOPLANO.|Standard ........ 75 x135 14 g0 |8 6x48| 3ATA | 2,80 | Valv. al costado
om Luxe ............... 75  x425 18 88 |8 65x48| 3UTA | 2,00 Mayor compre-
Buik eereernien Serie 33.50. |[76,64x407,95 25 83 (8 600x47| 3780 | 3,03 | siSn que el an-
» » 33-80. 77,79x147 47 8 M |3 |8s0x47| MT0| 3,18 terior.
» » 33-90 84,14x127 1 ] 105 |8 |700x 47| 5850 ¢ 3,50
CITROEN ...]8-40CV. 68 =x4D0 11 33 | & | Somecwmnot | 44532 1 3,70
» 10-42 » 7 x100 13 38 LY ] 41767 1,70 Vilv. cabess.
» 15-48 » 7% xi00 18 58 (8| » 2050 | 3,45 |} Veloed. 440 z H.
» 15 <18 » lig. (75 xi00 18 5 |6 » 3650 | 2,045 | ) Traccién delant.
» 7 x8 10 3B (4 » 4300 | 3,84 Ruedas indeptes.
Chevrolet ... Maxter). |84, 44x104,00) 94 80 |8 (550x47)| 330 | 2,73
» Stan art, 84 x 89 19 6 (5,25 x 17 2,7% .
CHRYSLER .. [Seis. 82,5 xt143 +'] 83 |6 (550x417 | 370 | 3,97 Rueda libre,
» Royal 8. 81,5 x104,8 a3 00 |8 Bx 477 4488 | 3,08 fuerza flotante y
» Imperial 8 F. 83,5 xi14,3 30 408 | 8 (8,50 x 47 4880 3,29 ruedas indeptes.
" Plymouth 34 D.; 79,4 x104,8 20 7 |6 [525xid 3440 — :
» lnjo. | 79,4 x104,8 ] — - (5,28 x 47 3o —_
Dehge ............ D. 4. 77 x 70,5 14 b | 4| Bxd7 3,80
» D.¢-44 normal| 7% x 78,5 18 9 |6 |55x1s 3,08
" o largo, |78 x 75,8 13 @ 6 gx18 3,36
» » sport |7% x 75,3 15 60 |6 55x18 3,08
» D.8-15normal| 75 x 755 20 o |8 )65x18 3,2¢
» i largo. |78 x 75,5 20 9 |8/ 05xi18 3,54 )
" D.8 normal| 77 x109 26 130 | 8 7x18 4000 3,448 | velocid. 480 k. b,
» » corto. [T7 x4109 20 1390 |8 7x48| 4000 | 3,343 » n nw»
» « largo. |77 xi0d b1} 139 (8 Txi8| 4000 | 3,84 » » B
De Soto ......... Seis 83 =xiu1 11 T 6 (53x17 3580
ge ............ Seiy ™ xiil i 11 7”8 sxis| 23320 | 1.9 )
DE W ... Reichsklasse. 7% =x 76 7 20 | 2 (4,50 x 17 6,84 [ 2,600 |) Traccidn
n Meisterklasse |76 x 78 7 | 20 |2 A50x17] 0,84 | 2,600 delantera
» Schwebeklasse |68 x100 10 ¢ |45 =x17 9,05 | 1,8%0
FIAT ........... 508 65 x5 8 20 (& 4x17 ;| 118
» » sport. 63 x 78 8 0 (& 4x17? " 2,35
» Ardita, 7% x9N 13 A0 | & (525 x4T| 1M | 2,70
n » large. |78 x 9% 12 40 | A (B50x 17| 4%k | 3,00 .
» » sport. |82 x 02 13 54 |4 (535x47| 4044 | 2,7 | Alta compresién,
» » 2500 72 x103 17 35 (6 55x47| 2548 (| 3,47 _ .
» n  sport. x103 17 80 8 53x47, 2548 | 347 Alta compreasién.
FORD .. .| 8 HP, 50 6 x 838 8 — | & |5,25x17 9| 2,20
» ﬂl 4.4 x108’ 17 30 |4 (595x48 ] 3380 | 2,00
» 8 ;Jmod. 40.[ 71,7 x 95 15 82 |8 [580x4T| 3020 | 2,85
GRAHAM ....... . Six. 83 xid4 22 80 |6 35 xi7 | 3870 | 470
» Std Eight, 79 x10% 26 % |8 6 x47 | 40320 4,85
n Cust. Eight. |79 x10%3 20 » !5 6x17] 4980 | 4,95
Hudson ........... 11» 75 xi42 13 4108 |3 (6,35 x40 &is8 | 4,00
» 113 % xi13 13 113 |8 Tx46| 4488 | 3,07 | Mayor compre-
MERC.-BENZ. 130 7 =x 85 10 20 (4 4,75x17 | 1308 | 2,508 | si6n que ¢! ante-
» 170 65 x 85 14 32 | & 535 x47 1002 | 3,000 | rior.
» 209 70 x 88 15 &0 |6 (550 x17 | 4949 | 2,700
» 280 7 xi00 20 ¢ |6,50x17 | 12847 | 2,800
» 370 82,5 x44% 13 7 |6 6x20 | 3683 | 3,200
» 500 82,5 x14% 28 100 |8 (6,30x20 | 4884 | 3,477
C. Compresor.. {500 80 xi08 30 160 | 8 |8,50 x 17 4982 | 3,99
» TT0 85 xi33 40 200 (8 Txg0 7603 | 3,756
» S. §. 160 x130 34 00 | 7x1%0 7020 | 3,400




Didmetro y Votencia . :_'ov gg Dimensio- | vilingra- | [}islancia
MARCAS MODELO | “MfIeh 8elos | " fycal | D 2% [25) nesdelos | da  |entrecies | OBSERVACIONES
m. m c v, H glge neumiticos) c. c. m.
Morris ............|Minrs 57 x 88 7 19 |4 dx18 8A7 | 2,00
» Tens 63,5x102 10 4 45x49 | 41292 | 2,44
» » 57 x 80 13 8 4a5x19; 41378 2,50 Embrague auto-
n Cowley 69,5x102 ¢! a8 (& S5x48 ) 1550 | 2,59 | mitico. Veloci-
» Major, 63,5x102 15 W |6 x40 | 41938 | 2,69 dades sincroniza-
» Oxford 45,5x102 i3 i |68 525x 18 1938 ' 2,90 das. Rueda libre,
" Mod. 25 82 =xiip 214 0 6 x40 3485 . 3,08
Oldsmobile ..... 84,1x104,7 2 8 68 (35x17 - Ruedas indepen.
Cpel .covvvennnnen Serie 1 -2 ¢ x 1 ] 23 | & [4,75x17 —_ 2,45 dientes.
» » corto.| 65 x 90 | 23 |4 4,50x17 — 1,19
" ni- ¢ x9 14 as | ¢ 5x147 — 1,3
Packard .......... 8- 1108 81 x437 i 130 8 Tx 17 l 5340 3,28
» 8- 4144 84 xi37 3 190 ;8 | Tx17 | 5340 3,40
" 8- 1108 8 x417 k] | 120 8 7Tx17; 5240 3,59
» Super §-1403 |80 xi27 a3 148 8 | 7x47 6300 3,43
» Super 1104 |80 x127 35 14% 8 | Tx47 | 6300 3,00
» Super 1405 (89 x147 L 48 |8 Tx47, e300 3T
n 12 - 1107 87 xi02 48 160 (43 | 7,5 x 17 7308 3,00
n 42 - 1108 87 x102 i5 460 (13 | 7,5 x 47 7300 , 3,78
Panhard ......... 6§ CS-RL 73 xi03 14 — | 6 6xi7| 2%4¢ | 3,47 5 ruedas] Motor
» $ CS-RL 2 72 xi0od 14 - | & 0x47| 3548 2,80 » sin
n ¢ DS-RL 80 xiod 23 — 6 ¢5x1? §000 3,34 » vilvul
" ¢ DS-RL 2 8% xi0% g -~ | 6| 85x17 4000 2,985 »
n ¢ DS-RL espec.| 92 x120 27 — |8 g5x47! 4aTM0 | 3,34 » Rueda
» 8 DS-RL 85 xii2 29 — | 8 7x48 | %000 | 3,08 8 ruedas libre
Peugeot ......... 301 7 W 11 3% | 4| A0xiB0 1485 | 1,70
n 204 3 x% ] — | 4] 40xiB0 —_ 247
» 01 ™ x 88 80 160 x 40 2150
Renault .......... Monaquatre, 70 x 08 1 —_ | —_ 1403 — 4-5 plazas.
» Primaquatre. |73 x12% 13 - |4 -— 2120 — &5 plazas.
» Vivaquatre. s xi3e 13 —_ | & —_ 2130 — 5-7 plazas.
» Primastella, 7% x130 30 — | 8 —_ 3000 —_ 4-5 plazas.
n Vivastella. 7% xig0 20 — | @ —_ 3000 | — 3-7 plazas.
» Vivasport. 80 =x120 22 — |8 — 4800 — 5 plazas.
» Nervasport. 80 xi20 20 — | B _ 3800 — 5-7 plazas.
» Nervastella. 80 xi3® 19 — | B —_— 800 — 3-T plazas.
Singer ......... ...(Nine. 60 x 88 ] 205 4 | A5x18 71 —_—
" Twelve. 60,5 x 95 10 n 4 (4,75x 10 1440 | 2,748
» Fourten. 0 x5 13 3195 & 5x 48 4844 2,75
» 144 litro, ¢ x ¥ 13 48 (0 535x18| 4408 | 2,83
» 3 litros. ¢ xiod 13 9 6 /525 x 18 1M 3,07
» Silent Six. wix” 16 9 81 55x18 2400 | 3,07
Standard ......... Nine. 43 x 9 ] — | & | 45 x18 1053 —
» Ten, 43,5 x100 10 — & 45x18 1343 —_
" Twelve -4- 49,5 x108 11 — § (4,75 x 18 1608 —
» Twelve -4 80,3 x 87,3 13 — |8 |4,75x18 1497 —
n Sixteen. 45,5 x108 16 — 19 [525x18 2143 —_
» Twenty. 73 x108 18 — |81 85x48 | 2663 —_
Studebaker .....|Dictator Six, 83 xios 1) 1] 8 )55x47| 3770 ! 12,87
» Conir -8- 78 x 05,8 3 103 8 6x147 3870 | 3,02
» Pres -§- 78 x108 27 410 |8 ! 853x17| 4410 | 343
Vauxhall ......... ASX 84 =x100 14 A2 ¢ |5,2% x 17 1784 ; 12,87
n BX 8 x 95 20 5% 6 |550x17 3180 | 1,77
Wolseley ......... «Ochon 6 x 9% 8 — | & | 45x48, 4018 | 2,20
o Hornet. 67 x 83 11 — |6 [675x18] 4871 | 3M
n |15 HP. 6 xiod 15 — 18 |525x18 2083 | 2,79
» County. 7 xtol 18 6| 55x18| 2877 | 2.W

GILLET

HERSTAL

LA MOTO DE CALIDAD

VILLANUEVA, 19

MADRID



Recientemente ha llegado a Bilbao el vapor «Kolsnareny, fletado por la

CASA ""VDA. DE A. FERNANDEZ E HIJO"

conduciendo automduviles.

Los coches que aparecen en la «fotoy son una partida de 100 Dodge destinades a la Guardia Civil
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Con la atencién de la Estacion de Engrase, cuyos servicios son gratis,
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CONCESIONARIO EXCLUSIVO CENTRO DE ESPARA

Auromovites Inoustriates “FERNANDEZ”

Oficinas y depdésito : Exposicion :
PASEO DE LAS ACACIAS, 6 MADRID LAGASCA, 65
Teléiono 71754 Tel. 60650

© Biblioteca Nacional de Espana



Caracteristicas Mecédnicas :: Automéviles Industriales

l:g":‘:":‘:ul.?- @9 |n g_';,%%; Dimensiones | Distan-
MaRcAs | MoDELO | "hador |2 53 [«2E[E8] et  [cinentrq COH OBSERVACIONES
m. m B - alg o neumiticos ejes. .
Aclo ...veneee|[Mammaoth, 119 x130 34 10| 8 42x9 | 5035 [8000T| Cmo. 48 Its. 300 gs. aceite
» Majestic. 110 xi30 | 34 110 | & §0x8 [ 5085 [6000T| » 40 »n 300 » »
» Mercury, 113 x130 =] (LAY 37xk (4870} — T| » 25 » 250 » »
Austin ... Cata reparto. | 58 x78 7 L] 26x2,5 | 1988 | 380
»n g H. P. 83,5 89 9 31| 4 4,50x18 — 500
Bedford ..... Furgoneta AS (81 x100 14 |6 5,25x17 2,57 | 1000
» W.I.G. 157 (8 x93 |20 55 6|32 x6 4,00 | 2750
Blitz .....ee wiMucha densidad| 78,38x147,48! 21 (TRl 32x6,5 | 8400 | 3000
» Mucho volumen| 78,38x147,48| 21 (TN ] — 4,08 1338
Citroén ...... 500 kgs. 7 xio 10 33| 4] Confort. 2,70 | %00
» 800 » 75 xi00 11 30| 4 — 3,00 { 380
» 1.208 » 75  x100 12 38 & — 3,45 | 1300 Estos modelos vienen
» 29 ™ xite 18 ! —— 3,33 | 3300 también von chasis 1.
» 45 M xido 25 80| ¢ —_ 3,80 | 4500 y mnivel r.
» tractor 5145 ™ x100 18 56| 6 — 2,86 | 5508
Chevrolet ...| P, 1034 B4, 14x104,8 | 21 o0 | §| 32,05x32,8 | 3,32 | 3500
DODGE ....| Seis.- 79,4 xid4,1 | 23 7|6 xio (392 | —
» H.-43 82,5 x444,4 | 25 77| @ Tx28 | 3,48 | —
" H. -4 82,5 x144,4 [ 35 77| 8 7x20 | 4,490 | —
» H.-30 794 xi44,1 | 33 02| 6] 6x20-0x3% | 3,33 | —
» H. -3 T4 xid44 | 23 03] 8| 8x204x32 | 3,08 | —
Fargo ...... .|HF. - 30 794 x104,77; 23,44 ' o) 0| o6x20x33,8 | 3,33 | —
» HF. - 31 ; =1 - — 3| —
FEDERAL | 15 X 85,7 x107,0 | 22 58 8 Sx T 4,11 | 3009
» 15 A, 85,7 x107,90 | 22 53| 8 3ix 7,58 | 4,48 | 3500
» 15A.B (=% )857 xt07,9 | 22 e 34x 7,50 | 4,75 | 3300 | Curvado Omaibus.
n 20 A. &, §[9 =xi070 | 34 a7 8 x 7 4,75 [ AS00
n WA 92,25x107,9 | 20 72|86 36x 8,25 | 5,11 | 5508
n 25 A B. 92,25x107,9 | 28 L BB 36x 6,25 | 5,44 | 5500 | Curvado especial Omnibus
» AT Juz | 9525x12068 | 27 731 8 990x20 5,33 | 6500
» A s E3 10438 x120.6 | 30 s8]0 97x30 5,33 8500
FIAT ....... 824 N 108 xi25 (24 550 4 32xé 131,930 | 2500 |Con remolque 1.508
» 632 N 108 x152 34 5814 8 (4 400 | » n 4,000
» 634 N 108 x152 |38 go | ® Alr$ 4,850 | 0000 | » » 5.000
» 835 R. N. C 108 x153% 38 80 (|8 8,25x12 (& » 25 plazas
» 835 R. N. 108 xi5% 38 80 |8 9,00x30 14,700 n f30/3% » Chasis
» 35 R. N. L. loa «xi52 (3¢ 868 38x8 15420 | » PS40 » rebajado
n 835 R. N. L. P.[{48 xi80 |40 110 | & 9,75x20 (5770 | » |40/30 »
FORD ....... Ci mién. £8,42x108 17 2|4 sx31 4,00 | —
Hansa Lloyd|Bremen. 8% x4132 |18 LI Y o::gg::g 2:;3
A,40
» a pesado]|Europa. 85 x132 ‘a8 ™ |s z:gg:zo :.5.: 3800
&40
» Merhnr. 100 x130 |30 | m|e| Siiop 490 | s000
H. SUIZA.; 4 83 «xtio by ] ] — 38T | —
" 2T8 80 x100 20,04 33 | & 30xb 4280 | 3000 | Consu. 3¢/ veld. "™ H
n 58 Bis 110 =x140 ) 38 8 32x6,75 | 3800 )| — n Bls. w 140 H
» 1{Ty2T. 8% x130 18 4 30x5 -_— — » 20 » wveld. »iH
» 100 HP, 116 x140 30 [} 38x8 5000 | 8000 » &» » LD
Indiana ..... 17 A. 414,4x120,8 |38 ™|s 3axB Pregio 39.670 ptas,
» 14 B. 95,2x107,% |28 |6 34x7 » 24800 »
» as 85,7x107,9 |12 es | ¢ 8xé » 19,800 »
n 95 D R. 95,2x107,9 |25 731|e 3x7 24800 »
LATIL ...... Gasolina :
» MAB 75 x120 |44 42| A 303 3,38 | 1700
» M{B¢ 75 x«120 (44 A3 | & 30x5 | 3,44 | 2500
» GPB2 100 x130 |20 80 |4 32x6 3,88 | 3100
n GPB3 largo |100 x430 (%0 80 1 & 34x7 4,38 | 4500
] GPB3 corto 100 x130 (20 80 |4 34x7 3,44 | 4300
] FAB3 corto t10 x160 |26 |4 368 &, | 5800
» FAB3 largo 140 x160 126 AR 30x8 55 | 5800
» FBE 10 xi88 |26 8% |4 42x9 4,10 | so00
» V3AB3 100 xi43 |38 10 ] 8 230x20 | 35,51 |10000
» vayYie 100 x4i15 138 148 ( 8 13,50-20 | 5,33 112000




E . M —
21‘;’:'}:".53‘ s |28 %E Dimensiones | Listan- Carga
MARCAS MODELO lindros 2§§ -5 a¥ delon  Jolaentre) T, OBSERVACIONES
m m. ) -—E. : gg ¢ Y neunitiens eles,
LATIL .....[FB8 semiremol H16 x180 o |4 £3x8  [3,40-10| 12000
n 00 =xi1% 0 |8 40x40 | 5,44 ( 9300
» PBAT remolq.jos x16¢ L . BK} 39x8  |2,60-13) 50000
» PB3T » 00 x130 80 | & 30x5 7000
» TL tractor 80 xi30 0|4 34x8 2,30 | 10000
» ARS » 10 x160 98 | & Macizos 3,00 25000
ceite pesado
» H4AB3 08 xi52 8 |4 38x8 3,51 | 5800
» H1B8 08 xis% 4[4 A2x8 5,44 | 3000
» 2B8 08 x152 80 s 40x10 | 5,44 | 9500
) H1Y48 08 x152 sofe6! 13,5030 | 533 |10000
» HiB8semiremolli0$ x152 o |4 42x0  |3,10-10| 3000
» B8R » 08 x15% 80 |8 £2x9 5,54 | 15000
Gas y Metano
» B3 00 x130 80 | & x7 4,28 | 4000
» 05 xi®d o | & a0xs 4,10 | 7000
M. BENZ..| (L. 0. 3.000 loo  xi20 T ex30 | 3300 |3500R
» L. O. 2.750 |110 x130 354 =20 A35¢ |3000R
» L. O. 3.508 l116 x130 ewly 8x20 | 5000 [LOOR
» I, O. 508 [H15 xie5 B]s| a0x815 | 5100 |8/7T
Morris - co-
mercial ... 82 xiie |8 3axs 3,40 | 1500
_ 3,40
» —_— - ::' 410 2500
L ]
» - N reforz. | %10 | 3300
Panhard ....JZuroc, 80 x103 [ ] 19x%50 3,72 (3300T! Camiones.
» Zudil. 85 xi&0 & 19x30 | 3,72 [4000T | —_
» Z ubol. 85 xid0 4 6x3: | 3,72 (5080T —_
Panhard ....|Zajyo. 185 xi40 4 asx? 4,40 | 8500 —
» Zufem 420 xidd A A0xB 4,10 | 8000 —
» Zudim. {20 x140 6| 14,35x24 4,40 |10008 —
»  acei ykup. rlﬂ xi40 ] 8ix% 5,00 | 5000 —_
» » yeon, d48 x40 ] 40x8 4,10 | 8000 —
Panhard ace. LW).u:lil::n. {18 xid0 6] 11,25x34 | 4,10 (10800 —_—
» gasSge]Zaref. 85 xid0 4 34x7 3,73 | 4500 —
» 0o, Zufop. 107 xi40 [} d0x8 4,10 | 8000 —
Peugeot ......] 2 -B. R 3 xo ] 12x45d. | 2,33 | &80 | Consu. 12 Its. veld. ™/H
» 204 - 5. R, 63 x99 & 13x45 ¢t 3,” 750 P. 4800 ¥ Furgoneta T400
» 304 - M.R. 7 xw 4 14x45 3235 | 1000 | . chasis desnudo 8478
Renault ...J|z (Y. N.C. 70 x 95 4 13x45 — AS0 | » » 7000
n .E;Y. P.C. 7 x99 L) 16245 — | T8O | » 4 8150
» a (R.Z. C. 75 xi20 4 16x48 — 750 »n » n 10600
» 0.5.C. 7 x120 [ 16x50 — | 1308 | n C. 11800 1. 12450
» Z. {, C. 75 xi20 A 16x80¢. | — | 2000 | » 15400 1. 4683%0
» Z.¥.C. e x129 & 40x50g. | — [2506 | 5,  » 33825 1. 34800
» Y.F.C. x129 $ x84 g.] — 3500 , » 42000 1. £3000
» T.I. C. x430 8! 250x8%¢g. | — | 5308 » 50250 1. 51800
Renault ..... 5 U. D, C, x130 8| 250x32g. | — | 75O | » 84000
» U.D.C. x140 & 250x21% f— T500 » » 70000
n VTeC_8 x40 6| 10,5x32 — | 1308 b 19600
» ZF8C—8% xi4o 4] 41,35x34 — [ 4500 | » » £3000
» Y.G. C. x139 4 18x%50 — 1+ 8008 | Pr, chasis
» ,EJ T.T.&C. x140 A a76x32 [ — (4588 »  » —
» 0.5.C. x130 [ ] 48x30 — [(15pl| » » 17250
» JZ. Y. A C| x129 4 10x58 — (18 » » 26450
» 3)Z.F. A C, xi20 §| 2i0x30 —_ X » 32950
» T.I8 A, C) x40 4] 270x32 — || » » 88500
wnaceiteP] Z. Y. D.C. x150 4 18x50 — 12500 | » » 18400 1. 19000
» oo ¥Y.F. D.C. xi%0 4 32x4,36 — | 3500 | »n n 23000 1. 24200
non T.I.AD.C xi7e 4] 2%0x32 — 15800 | » " 43800 n. 46800
» » T.1.& D, C| xi7¢ & 250x32 — [50080 | » » »
» » U. D.AD. C, xi70 & 250x%2 d — | 7300 » » 54050 56100
n» » .D.&D.C, xiTe A 14,25x34 ¢, — n n » »
n » U.D.eD.C. xi70 0 250x32 — | 7508 | Chasis corto 63500 n. 84830
» » . D.6D. C. xi7¢ [} —_ — — » » » B »
» » V.T.8D.C. xi7¢ 4| 10,5x33 — (12000 » 77150
i




Digmetro y ca-

3 i PEASTRD
Ciere di Vi ati I S0 ks : i 5; Dimensiones Il)tslall- Carga
MARCAS MODELO lindros, < 08| 3|33 i i b it OBSERVACIONES
. m. 'E f g §& nenmilicos ejes il
|
Reo o] g 4B-bis. [70 x425 |24 |7 | 6| 32x6 | 4,47 | 3000 | —
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El aviéon al alcance de todos

Anélogamente a los esfuerzos desarrollados
por la generalidad de los fabricantes de auto-
méviles, con objeto de poder presentar al pi-
blico coches que puedan estar al alcance de
todas las fortunas, la aviacién, hasta ahora,
articulo exclusivo de potentados, ha dado un
paso gigantesco tal que hoy dia se construye
un avién, que vuela, por un precio inferior
al del coche mas barato que se conoce.

Su autor y constiuctor, Mr. Henri Mignet,
le ha puesto el precio inverosimil de 10.000
francos (menos de 5.000 pesetas).

Este aparato, denominado «Pou du Ciely,
tiene un peso total de unos 100 kilogramos,
puede desarrollar una velocidad de 100 kilé-
metros por hora y aterrizar a 30 kilémetros.

Sus dimensiones son : seis metros de enver-
gadura por cuatro de largo.

Va equipado con un motor Auhier-Dunne,
de des cilindros a dos tiempos, invertido y con
ataque de hélice por desmultiplicador.

l.a potencia que desarrolla es de 17 HP. a
4.000 revoluciones por minuto.

El motor completo pesa 38,700 kilog‘rﬂmoa.
y consume siete litros por cada hora de vuelo.

Su autor ha editade un libro-guia muy préc-
tico, y asegura podrd fabricarse su aparato a
un precio todavia mas reducido.
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Perfeccionamientos, Curiosidades y Datos Practicos

@@ i

Peligros de la refrigeracién por
agua en los motores y dificultades
para su puesta en marcha

con bajas temperaturas

-~

De todos es conocido, no sélo las dificulta-
dee que presenta un motor para arrancar, cuan-
do estd muy frio, sino los peligros a que que-
da expuesto en caso de que llegara a conge-
larse el agua de refrigeracién. El aumento de
volumen que experimenta el agua al pasar de
su estado liquide al sélido, es causa, general-
mente, de que se produzcan serias averias, tan-
to en las diferentes partes que forman la ca-
mara de refrigeracién como en el mismo blo-
que motor, motivo por el cual es necesario, en
tiempo muy frio, siempre que tenga que per-
manecer un vehiculo mucho tiempo a la in-
temperie o en garages sin calefaccién, tomar
alguna medida en evitacién de tan gran pe-
ligro.
Indudablemente existen procedimientos, més
o menos comodos y seguros, para evitar que
se hiele el agua de la refrigeracién, como son :
tapar el motor con una manta, agregar al agua
una cierta cantidad de alcohol o glicerina neu-
tra, que hace descender en unos cuantos gra-
dos, variables con la proporcién, su punto de
congelacién ; vaciar completamente el radia-
dor por la noche, etc., etc., todos los cuales,
evidentemente, suprimen el riesgo de las he-
ladas, pero en nada favorecen la puesta en
marcha del motor, puesto que la temperatura
del mismo segvird siendo muy baja.

Aparte del consumo tan grande de energia
que, corrientemente, es necesario para poner
en marcha un motor muy frio, consumo que
debilita notoriamente la bateria, las revolucio-
nes obtenidas hasta que ¢l motor adquiera cier-
ta temperatura, son bastante perjudiciales para
el mismo, porque la lubrificacién es muy defi-
ciente.

Con obieto de disminuir. incluso de anular,
estos riesgos, se han fabricado una serie de
aparatos sumamente sencillos y econdémicos,
tanto en su precio de adquisicién como de con-
sumo, que son muy recomendables para los
meses en que abundan las bajas temperaturas.

LLos més corrientes son eléctricos y pueden
estar alimentados, bien por la corriente del
sector, bien por la de la baterfa. Esta dltima
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liene gran aplicacién para los estacionamien-
los prolongados al aire libre, como ocurre,
wrincipalmente, a los deportistas de la nieve.

Suelen ser éstos de dos clases : aparatos que
se colocan encima del motor o en la tuberia in-
ferior de circvlacién del agua : establecida la

Calentador de culata

Calentador para la tuberia
de circulacién de agua

corriente se produce en el aparato una tempe-
ratura constante, que no sélo evita la conge-
lacién del agua, sino que la mantiene a una
suficiente para que el arranque no presente di-
ficultad alguna por esta causa.

La prueba efectuada en un garage con uno
de estos calentadores aplicado durante toda la
noche a un coche en el que se tuvo la precau-
cién de cubrir el «capoty con una manta, dié
como temperatura, al tomar la del agua de cir-
culacién en la parte superior, 28° C.

Progresos realizados en la
. R. S. S. referentes a la
construcciéon de carreteras

En Rusia, la lcr-gimd total de carreteras en
1914, no pasaba de los 40.000 kilémetros, de
los cuales 21.500 eran de primera categoria.
La construccién de carreteras emprendida en
el transcurso de los cinco primeros afos del
nuevo régimen ha sido muy reducido; tanto
es asi, que a principios del 28, primer afio del
Plan Quinquenal, no existian méas que 32.000
kilémetros de carreteras adoquinadas y con
firmes, y 9.000 que habian sido entretenidos,
El restc de las comunicaciones se podian con-
siderar como caminos rurales.

Hasta la segunda mitad del periodo quin-
quenal no se ha empezado realmente a des-
arrollar su plan de construccién, que ha traido
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como consecuencia inmediata un rapido des-
arrollo de la industria, agricultura y, princi-
palmente, la creacién de la industria del auto-
mévil en general (coches, camiones y trac-
tores).

Antes de la revolucién no habia en Rusia
més que 12.000 automéviles : en 1929 llegé a
20.000, y, a paitir de este momento, empieza
rapidamente a crecer esia cifra hasta el punto
de que, al final de 1934, se calcula que habria
un total de 92.000 vehiculos. Este crecimiento
tan répido ha demandado, como es logico, la
construccién de nuevos caminos. La longitud
de carreteras construfdas durante los cinco
afios del primer Plan Quinquenal, es de 93,000
kilémetros, de los cuales 12.000 son adoqui-
nados y con firmes. El gasto correspondiente a
esta construccion se eleva a dos millones de
rublos.

Nada mas que en 1933 se construyeron 3.000
kilémetros de carreteras nuevas. Todas las res-
tantes fueron repasadas durante ese tiempo, y
se calcula que el nimero de personas que han
intervenido en todos estos trabajos ha sobre-
pasados de los diez millones.

Se dedica ahora gran atencién a la cons-
truccién de las carreteras de la Repiblica y
de los numerosos distritos. Asf es cémo en la
Reptblica auténoma de Chuvash, que era casi
toda ella, no hace muchos anos, marismas y
bosques impenetrables, se han realizado tales
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progresos, que poseen en la actualidad 3.000
kilémetros de camincs de primer orden.

Las zonas fértiles de Yadjtkistan {cultivo del
trigo y del algodén), que estaban antes casi
completamente aisladas, ahora estdn surcadas
por numesosos caminos. El trayecto Osh, en
I'Uzbehistan, a Horoga, en el Yadjikistan, que
exigia cerca de dos meses para recorrerlo, pue-
de actualmente efectuarse, en automévil, por
excelentes carreteras, en dos dias. Un camino
de 700 kilémetros, construido por el ingeniero
Russes, rodea el Pamir, llamado el «Techo del
Mundo», y permite elevarse a 4.500 metros so-
bre el nivel del mar. Numerosos caminos en
construccién unirdn L'East Pamir, Yadjikistan
del Sur y del Centro y Kirghizia del Sur con
la. Unién Soviética. La Georgie posee también
1.000 kildmetros de bhuenas carreteras cons-
truidas en 1933, En el Norte de l1a U, R. 8. 5.
se ha terminado una arteria de 649 kilé-
metros, conocida bajo el nombre de Aldan-
Yakutsk; asf como otra de inviemo, de
600 kilémetros, destinada al tréfico automo-
vilista, que una Lena y Aldan, Estas construc-
ciones han mejorado notablemente la regién de
Yakutia, que estaba desprovista de caminoe.

El programa de trabajo para el afio que acg-
ba de terminar preveia la construccién de 6.800
kilémetros de grandes arterias del Estado y
unos 38.000 de caminos destinados al tréfico
local, a mas del entretenimiento y mejoramien-
to de los miles de kilémetros que existian, El
gasto total correspondiente al afio 34 se eleva
a 433 millones de rublos.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION

XIV Rally de l_ﬂontecarlon R

LLECADA Y CLASIFICACION FINAL

Como deciamos en nuestro nimero anterior,
el dia 19 del pasado, y partiendo de diferen-
tes puntos de Europa, iniciaton la salida to-
dos los participantes en el gran campeonato
mundial de turismo, X1V Rally de Montecar-
lo, debiendo llegar al punto de concentracién
(Montecarlo) precisamente el dia 23.

Este campeonato que, como los anteriores,
fué disputado con un enorme entusiasmo, ter-
mindé con la victoria del equipo francés La
Haye-Quatresous, los cuales tripulaban un
Renault-Nervasport, que habfa partido de Sta-
vanger. '

De entre todos los inscritos tomaron la sali-
da 139 y llegaron 193, de los cuales 60 lo hi-
cieron sin penalidad alguna.
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Es verdaderamente mavarilloso que, despuéa
de cuatro dias de marcha con sus noches co-
rrespondientes; que habiendo hecho miles de
kilémetros por caminos en bhuenas y malae
condiciones, hayan sido 60 los que terminaron
sin penalidad y necesitaron las pruebas su-
plementarias para el desempate.

Verificado éste, se establecié la clasificacién
general, esiendo la de los diez primeros como
sigue :

Primera categoria, mds de 1.500 ¢. c.

1.> Nimero 5]. Lahaye-Quatresous, Re-
nault, 1.073 puntos, Stavanger.

2.° Nimero 23, Ridley, Triumph, 1.071,30
puntos, Umca.

3.° Nidmero 136. Mme. Mr, Schell, Delaha-
ye, 1.070,55 puntos, Stavanger.

4.° Nimero 70. R. Guyot, Renault, 1.070,50
puntos, Tallinn. :

5° Némero 73. }. W. Whallad, Ford,
1.070,30 puntos, Stavanger.

6. Nimero 130. Linders, Ford, 1.070,25

puntos, Umea,

7.° Namero 11. Bokker Shut-Mutsaerts,
Ford, 1.070,20 puntos, Tallinn.

8. Numero 104. Rouxel-Quinlin, Peugeot,
1.069,65 puntoa, Stavanger.

9° Namero 30. Westren Doll, Ford,
1.069,40 puntos, Tallin.

10. Nimero 75. Hueem-lLarsen, Fiat,
1.069,15 puntos, Stavanger.

Segunda categoria, menos de 1.500 c. c.
1.° Ndmero 23. Ridley, Triumph, 1.071,30

puntos, Umea.

2.° Nimero 104. Rouxel-Quinlin, Peugeot,
1.069,65 puntos, Stavanger.

3° Nimero 75. Husem-Larsen, Fiat,
1.069,40 puntos, Stavanger.

4° Nuamero [15. Dr. Minechall, Singer,
1.069 puntos, Umea.

5.° Nimero 15. F. Barnes, Singer, 1.068,50
puntos, Stavanger.

Los clasificados en 2.° 8.° y 10 lugar de la
primera categorfa, fueron, respectivaipente,
los 1.%, 2.* ¥ 3.° de la segunda. '

La copa de Damas tuvo la clasificacién si-
guiente :

1.° Mme. Marinovitch, Mlle. Lamberjack,
Ford, 1.068,85 puntos.

2. Mme. Gr. Malander, Chrysler, 1,065.07
puntos.

3.° Milie. des Forest-Mme. Sko, Triunph.
1.064 puntos.

4° Miss M. Alan, A. C., 1.061,50 puntos.

5.° Mise Brand-Miss Christiansen, Chrys-
ler, 1.030,30 puntos.
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Geografia Turistica
de Espana

ENSAYO DE ARTICULO
DE PROPAGANDA TURISTICA
POR

FEDERICO DE LA IGLESIA

FOTOS RAMON GONZALEZ

i Emprended la jornada encantadora!

i Caminante |... | Levantate, toma tu morral
y tu béaculo y emprende la jornada encanta-
dora l...

| Marino !... | Haz chirriar las poleas de tus
mastiles para que los vientos animen las fe-
meninas curvas de tus velas! Tu nave se des-
lizar4, veloz y jubilosa, hacia el pais del Sol...

| Viajeros, venid a Espana, la vieja nacién
hospitalaria que jamés decepcioné a sus visi-
tantes | Y sblo temdis una cosa, si amais a
vuestra patria y vuestro hogar: quedar para
siempre aqui, hechizados, como diz que que-
daron luengos afios ha, fenicios, griegos, car-
tagineses, romanos y arabes..,

Geografia de Espaia

Espafia comparte con Portugal ese gran ba-
luarte que Europa tiene en su extremo occi-
dental. Pais de 23 millones de habitantes, de
historia internacional gloriosa, representa la
tradicién de la cultura clasica y caballeresca,
frente a los embates del materialismo moder-
no por un lado, y del sentimentalismo de las
culturas orientales por otro,

LLa orografia de la Peninsula—enorme me-
seta de bordes montanosos—, la permite co-
dearse con Suiza. Después de esta nacién,
Espana es el pais mas elevado de Europa.
Sus rios torrentosos estdn domados por formi-
dables obras que aprovechan sus aguas para
el riego. Las costas espafiolas, peligrosas en
el Norte, son luminosas y rientes al Este y al
Sur. Las Rias gallegas—unos fiordos mome-
gos, pero de belleza mas dulce—la Costa Bra-

La mezquita de Cérdoba

va Catalana y las playas del levante y del
Sur—Costa Azul, de longitud inigualada—dan
al turismo nautico el mas bello premio espec-
tacular.

El clima es dulce en las costas—eternamen-
te primaveral en las lslas Baleares y Cana-
ras—, templado en invierno y sélo en verano
caluroso en el Sur de la Peninsula. El invier-
no sélo es lo suficientemente frio para coro-
nar las montafias de nieve. [odos los depor-
tes de invierno pueden gozarse con la presen-
cia confortable de un sol espléndido en un
cielo increiblemente azul. Sélo en Espaiia son
buenos amigos la nieve y el sol.

La riqueza de Espafia es preferentemente
agricola. Los grandes viajeros saben bien
cuante vale en la estélica de los panoramas las
comarcas agricolas. El humo de las fabricas,
las grandes aglomeraciones industriales, estan
concentrados en pocas poblaciones, cual si un
inteligente artista veiara por la belleza de los




campos, impidiéndoles manchar la
ingenua alegria de los paisajes de
égloga.

El inmenso valer turistico de Es-
pafia ha desarrollato sus comunica-
cicnes en forma de dejar perfecte-
mente servidos cuantos lugares mere-
cen visitarse, Rapidos v lujosos tre-
nes nos unen a Paris y a todos los
puertos. Blancos navios zarpan ccns-
tantemente de sus muelles paia trans-
portaros a los tres paises de ensueno,
cuya vecindad avalora incalculable-
mente tede viaje por Espaiia: Cana-
rias, Baleares, Marruecos. Si a estos
se anade la tradicional belleza de
Portugal, puede decirse que el turis-
me en Espana tiene la variedad sub-
yvugante de un viaje alrededor del
mundo.,

La red de carrete as esta sabiamen-
te trazada, pulcramente conservada.
Conducir un auto por ellas es tan sua-
vemente delicioso como patronear un
balandrc sobre las aguas de un lago.
Ne¢ temiis tampoco ese excesc de tra-
fico que os enerva en los paises super-
poblados. La pcblacién media de Es-

Charras do Miranda del
Castahar

pana es de 45 habitantes por kilémetro
cuadrado. Espana es amplia como la
casa de un gran sefior...

Y si sois turistas modernos, venid
vnlandu. En un gracioso aulugiru
—FEspana es la patria de su inven-
tor—, en una ligera avioneta o en un
gran trimotor de las lineas aéreas es-
pafiolas, el turismo aéreo es encanta-
dor, porque en este pais hallaréis los
tres elementos que precisa el aviador
para hacer grata su ruta: cielo lim-
pio, aerdédromos hospitalarios, buen
servicio meteorolégico.

——

Historia

He aqui lo que os interesa saber de
nuestra historia, antes de emprender
vuestro viaje : Espana ha sufrido dos
grandes dominaciones y ha sido a su
vez una gran dominadora. Anexionada
por Roma, su idioma es hijo del latin y
su suelo estd llenc de obras ciclépeas
de aquella nacién gigantesca. Circos,
puentes, acueductos, calzadas, recuer-
dan el paso del pueble de los Césares.

Santiago de Compostela
La Basilica, desde el Paseo de la Herradura




Invadida en el siglo vil por los ératbes.
éstos asentaron en Espana un emirato
primerc, y el espléndido califato de Cér-
doba después. La dominacion argbc did
a Espaia ocho siglos de lucha, c]' Core
de la cultura europea que detentd Cor-
doba en el siglo.X, la sabl‘duna matema-
tica y geografica de los drabes, las no-
as de su musica y las ex-
celsitudes de su lisica y de su hlosofia.

a arquitectura arabe ha dejado en el
Sur de Espana un sello de originalidad
que les distingue para siempre del resto
de las naciones civilizadas. Granada y
Cérdoba especialmente, ofrecen bellezas
arquitecténicas que inttilmente han de
buscarse en otros lugaies.

Al finalizar del sigle xXv, Espafia ex-
pulsa definitivamente a los dominadores
musulmanes... se lanza a otra empre-
sa atin mas gigantesca. E| descubrimien-
to y la conquista de un nuevo mundo :
América. La casa de Austria reinaba en
Espaiia, y bajo Carlos | y Felipe 1l el
poderic espafol nc tliene limites en la
lierra. Maina podercsa, soldados que
combaten en todas las latitudes y espe-
cialmente metrépolis abigarradas y cos-
mopolitas, que atraen gentes de todo el
mundo; principes, diplomaticos, aven-
tureros, artistas... Y los artistas son los
inicos que dejan maravillosas huellas de
su paso. A los tltimos esplendores del
estilo gético que el misticismo espaiiol
prodiga espléndidamente en sus catedra- *
les, se agregan las elegancias arquitecténicas
del Renacimiento. Y el colorido de los imagi-
neros espaiioles—cuya originalidad es caracte-
ristica—se traspasa a los lienzos de sus admi-
rables pintores.

Toda Espafa es un inmenso museo. Pero
un museo viviente, alegre, al aire libre. Un
museo adornado de flores y mujeres hermosas,
distribuido con gracia exquisita, alumbrado por
un sol resplandeciente. Su visita no cansa,
porque es eternamente vario, como la Vida,

tas quejumbros

El «conforty, los placeres y las

ventajas de la vida moderna

Este es un atractivo especialisimo de Es-
pafia. Que en ella habéis de ver primores de
arte oriental sin necesidad de tocaros con un
salacof que después de hollar el musgo de unas

A U T @ D

Teatro romano de Mérida

ruinas romanas, podéis pisar las gruesas al-
fombras del hall de un gran hotel a la hora
del te. Espafa esta perfectamente equipada
para la vida moderna. Los Ritz, los Palaces,
los Carlton, todos los grandes hoteles de Es-
pana saben recibir a los viajeros refinados. Fl
pueblo espafiol estd incorporado a la falange
de los pueblos cultos y siente sus mismas ne-
cesidades de cultura, de justicia, de alegria, de
comodidad. «Dancings) alegres, cinematégra-
toe lujosos os impedirdn recordar, suspirando,
Londres, Paris o Nueva York.

Los que améis los deportes, sabed que en
Espana se practican todos. Que los outdoor
Sports se realizan todo el afio bajo este clima
primaveral, que Espana posee los mejores ju-
gadores de foot-ball y los mejores jinetes, que
en todos sus puertos los balandros pintan siem-
pre el blanco de sus velas.
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La originalidad de la vida espariola

No por estar incorporada Espaia a la vida
y la cultura europeas, ha perdido ese caricter
original que hace a un pais tan apreciado para
el turista. Aun en las grandes ciudades, po-
déis observar las antiguas costumbres espaiio-
las, la caballerosidad y galanteria de los hom-
bres, la belleza y la recatada honestidad de las
mujeres, los alegres paseos repletos de publi-
co, la bulliciosa vida de los cafés, donde se
retinen las fertulias literarias, amistosas, artis-
licas o politicas.

La fiesta de los toros da una enérgica pince-
lada de originalidad de la vida de este pais.
El valor de los toreros, el colorido y bullicio
del piblico, la gracia ingenua y la ristica cruel-
dad de la fiesta—que gran niimero de espano-
les condena—son notas inolvidables del via-
je peninsular,

El encanto rural

Y para los que, cansados de la monotonia y
standardizacién de la vida moderna, huyen de
los programas de las agencias de viajes, Espa-
fia reserva su inmensidad rural, no abierta al

i

Viuda de CESAR GIORGETA

Avenida Giorgeta, 32 -
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turismo cosmopolita, inagotable en detalles
pintorescos. Obras de arte ignoradas, panora-
mas desconocidos, costumbres patriarcaﬁ:s. una
vida reposada y sencilla, ya olvidada en el oc-
cidente de la supercivilizada Europa.

Las mil y una noches

Sobre todo, no olvidéis, viajeros, que estdis
en la antesala de un pais de ensueiio. El pa-
raiso arabe, cuyos tres pilares son Granada,
Cérdoba y Tetuadn. Cérdoba, y Granada, por
sus esplendorosos palacios y mezquitas. Te-
tuén, por el encanto evocador de sus callejue-
las, sus plazas y sus habitantes. Es el ambien-
te de las Mil y una noches, tal como lo pudo
sonar la fecunda imaginacién de un cuentista
oriental.,

IMP, IZAGUIRRE - MAGALLANES, 24, MADRID
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Lubrificanties ingieses

Record mundial de velo-
cidad con avidn terresire,
a 505,848 kilémetros por
hora, Raymond Delmot-

Record mundial de velocidad en hi-
droavion, teniente Agello, a 709,202
kilémetros por hora con

5

Castrol

Record mundial de velo-
cidad en automdvil, Sir

Record mundial de distancia en Ii. Malcolm Campbell, a
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DISTRIBUIDOR EXCLU-
SIVO PARA ESPANA

MARIANA PINEDA, 5
APARTADO 325 MADRID

ELECTRICIDAD
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U-\& Oficina Automovilista
.

Tramitacién de todo asunto relacionado con el automovilismo.
Matriculas.

Transferencias.
Duplicado por extravios.
Carnets de conductor.
Permisos internacionales.
Poso de automéviles por frontera.
Tramitacién de licencias para Servicio publico.
Altas y bajas, Patente nacional, Seguros, etc.

L]
Montera, 47 - Teléfono 12211 - Madrid
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LA JUNTA PARA CUI_ATA%
CASAS TRIPLE TORO

MADRID BILBAO SEVILLA |
Claudio Coello, 6 Henno, 2 Populo, 18 :

D I o s (e i T Ly L L e e L L L L e e L e L L Lo L B P L o S B L L L L L e B LR 1

VENTA
GENERAL

DE
ACCESORIOS
PARA :
AUTOMO:
VILES

ARTiCULOS
DE
LIMPIEZA

BARBARA DE BRACGANZA, 2 TELEFONO 34673
. (ESQUINA A CONDE DE XIQUENA) MADRID
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NACIONAL ITRELLX

acaba de lanzar el nuevo neumatico de lujo

“SIEILILO D ORO~

para modernos coches rapidos

Maxima adherencia
Seguridad absoluta

Alto rendimiento
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