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Presenta la coleccion completa de nuevos
modelos FORD, a precios rebajados.

Conduccion, 4 puertas 8 cilindros.. .. 13.050 ptas.
17THP................ 10.950 »
1I3HP................ 10,750

BHP...........,.... 7.350

NUEVO MODELODE CAMION PALIER FLOTANTE 8.950

Taller rapido para toda clase de servicios FORD,

— montado con todos los elementos modernos. —
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LOS COCHES MAS DESTACADOS
POR SU COMODIDAD
ECONOMIA Y SEGURIDAD

En el mes de Abril presentara un 7 plazas de lujo.

Glorieta de Quevedo, 3
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REVISTA MENSUAL
de

Informacién Automovilista

Extranjero
Relacidn de vehiculos matricnlados en
toda Espafia con especificacion de ma-

tricula, marca, categoria, caballos, com-
prador, et:. 30 PTAS. MENSUALES.

EDITORIALES
SOBAE LOS PERMISOS DE CONDUGTOR SIN EXAMEN

Siempre nos ha parecido un tanto absurdo, el caso, de que se
conceda licencia para conductor de automoviles, a una colecti-
vidad, por la razén, de haber aprobado, en su carrera, una asig-
natura, en la que se estudia el motor de explosion. Bien es ver-
dad, que estos sefiores tienen que desempeiiar la importante mi-
srén de examinar al resto de los ciudadanos para este menester,
y claro estd, que si a su vez precisaran de ser examinados, se
impondria un examinador en el que se repetiria el mismo caso.

Ante tan dificil problema, la superioridad, siempre atinada,
decidié conceder aptitud para examinadores a todo un grupo de
ciudadanos, ligados para una asignatura en la que se trata, con
gran extension, el ciclo de Carnct y otra porcién de asuntos in-
teresanus:mos para entrar en las curvas con precisiéon y mane-
jar los frenos correctamente. {Hay que ver la serenidad y sangre
fria, que proporciona el calculo de una leval Fué ciertamente un
profundo acierto.

Alguien, apunté la conveniencia, de que dichos examinade-
res supieran conducir, v aunque )a cosa carecia de mayor im-
portancia, como el que dispone maneja poderosos resortes, que
los profanos desconocemos, mediante una disposicion en la Ga-
ceta se les ensefid, concediéndoseles a todos, en masa, el dere-
cho a obtener el carnet de conductor, sin necesidad de examen
ni de aprendizaje jOh poder de las disposiciones oficiales!

Como este mundo esta plagado de envidiosos, no paso largo
tiempo, sin que otro grupo o colectividad, que también estudian
motores de explosion, solicitaran para ellos, la realizacién de un
milagro analogo. Mucho pedir era; mas como las altas jerarquias
sociales son prodigas en acciones sorprendentes, no tardd en
aparecer en la Gacetq, el estupendo decreto realizador de un se-
gundo milagro, y ya, roto el hielo y existiendo precedentes, la
cosa fué sencilla, y ahora a estos, luego aquélilos, el magico pre-
cedimiento no ceséd de 1mprov1sar conductores, de aptitud iné-
dita, pero en la que no hay mas remedio que creer, por orden
Supenor iVerdadero caso de fe, en los tiempos actuales!

Ciertamente, que es una triste pena el dinero gastado en
tanto Instituto Psiquiatra, resultando harto mas econémico, la
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insercion de un decreto, por el cual se libre
a los ciudadanos interesados, de toda inepti-
tud fisica. ;Cémo no sz le ha ocurido, a nin-
gun sabio doctor, el proceso curativo de la
miopia o de la sordera, a base de una buena
dosis de motores de expiosion? Y decimos de
motores de explosién, como po famos decir,
cubicacion de un desmonte, o del tanto por
ciento de Grisii, en la galeria de una mina,
pues si bien el primitivo argumento para la
concesion de los permisos fué, el de un pro-
fundo conocimients de motores, suponemos
qne otros posteriores, habran sido justifica-
dos con razones analogas a las indicadas.

Ante hechos tales, quedamos perplejos y
nos preguntamos. ;Sera posible que en una
colectividad, cuya seleccion se ha reahizado a
base de capacidad intelectual, no exista un
solo caso de torpeza o ineptitud fisica? Lo pc-
menos muy en duda, pese a cuantas disposi-
ciones afirman lo contrario y si hablamos con
franqueza, nos vemos obligados a confesar,
que tales decretos, nos producen una estra-
fieza similar, a la que nos ocasicnaria el en-
terarnos que en su época, Newton habia sido
declarado oficialmente el mads perfecto vola-
tinero, ya que era ¢l mas profundo conocedor
de las leyes de la gravitacion.

MERCADO DEL AUTOMOVIL

Analizado nuestro cuadro de

g £ g 1. Barcelona . SRTTRE 10. Baleares I e
veénlas del mes de . ~ -
v e § o ioni ‘"-“ﬁdd“’l 2. Madrid Sie . 3% At Corafiai. . . . . . ¢35
ugar de ¢ ;
presente numero, observamos: 3. Vfﬂenma ey e A 12 Bad?}oz i T S
que en afencién al ntmero de 4. Vizcaya. ST oo MR = s L i e o
operaciones realizadas y refi- 5, Sevilla . =Y - Dnedd - o v oar i, w2 i3
riéndonos finicamente a las pro- 6. Alicante. Mg 15 Zaragoam v i v o o3
vincias que han efectuado como 7. Lérida P NG TERE 16. Salamanca. . . . . 27
minimo, 25 inscripciones, la cla- 8. Guiptizcoa. . . . . # 17 Tenedfe .. ' o . 27
sificacién es la siguiente. 0. Chdiz. . . . . % WCastadion'. . . . , 26
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Si comparamos estos resuila-
dos con los del mes anteiior, ve-
mos: que la venta, e general, ha
experimentado un alza conside-
rab e, toda vez que, las provin-
cias clasificadas en diciembre
fueron 13, y en este mes llegan
a 18. Este alza, es mucho mas
marcada, si tenzmos presente,
que no solamente es mayor el
nimero de provincias c'asifica-
das, sino que a mayor abundan-
Cia, la canudad conque cada una
se clasitica es muy super.or; Bar-
celona, por ejemplo, en d ciem-
bre se c'asifico en primer iugar
con un total de oneraciones
de 230, haciéndolo en Fnero,
tambien en primer término ,pero
con 385 operaciones Una mar-
cha andloga siguen las demas,
dando en total, un aumento de
venta considerable.

Los cuatros primeros lugares
coatinuan ocupados por los mis-
mos nombres, Sevilla pasa a
ocupar el 5.° y Tenerife descien-
de al 17: s2 clasifican, Lérida en
7.7, Corufia en el 11, Badajoz en
el 12, Zaragoza en el 15, Sala-
manca en el 16 y Castellon en el
18, y solamente Malaga deja de
figurar en el cuadro. Es sorpren-
dente, el considerable aumento
de ventas, en algunas provincias
como Lérida y Salamanca, sobre
todo en la primera, que de no
clasificarse, pasa a ccupar un lu-
cido lugar.

CLASIFICACION POR MARCAS

La clasificacién por marcas,
ha sufrido poca variacion, res-
pecto al orden, notandose un
aumento de ventas en todas las
clasificadas.

Es como sigue:

1. Ford 360
2.° Citroen 216
3. Chevrolet. 164
4.0 Opel 140
5° Renault 130
6.° Dodge', By 102
R L R N R 83
87 Penpeot ., . , . . 'S5
90 BHE s e e 48
10. Chrysler. . . . . 46
Bl st o oen o 40
A e ooy I R, A 3R
13. Estudebaker . . . 28

3400

3300
13200
5100

GRAFICO DE LAS DIEZ MARCAS
MAS DESTACADAS POR SU VEN-
TA DURANTE EL ARO 1933,
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E] total de vehiculos matricnia
dos durante Enero, se desplazi
en la siguiente forma:

1+ Categorfa. . . Il

Ry idem 11‘)[

3 idem 564
ToraL 1805

FIAT

|

——

|
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DODGE
HR
AUSTIN
PEUGEQOT

El aumento tota!, con respecto
al mes ante-ior, ha sido de 591
unidades.

A conlinuacién, ofrecemos a
nues.ros lectores, tres graficos,
sobre los que es 0oCiOSO un am-



plio comentario, toda vez que

gg'ggg ;g‘ggg por si solos, exponen c]arqnme-
37.000 37'000 te, los datos que en los mismos
’ se cotejan.
36.000 36.000
gzggg _ ;2 gg El primero, se refiere a las diez
53'000 y provincias que han efectuado
x _ 33.000 mayor numero de operaciones,
32.000 32.000 durante el afto 1933, expuestas
51.000 31.000 I por categorias.
30.000 §— 30.000
29.000 429.000 El segundo, coteja las diez
28.000 28,000 marcas que han efectuado mayor
27.000 27.000 venta, durante el mismo afio.
26.000 2 26.000 B b
25.000 B 25,000 Y el altimo, indica la marcha
24.000 - 24.000 del mercado Espaiiol del auto-
23,000 “h 23.000 || mOvil, desde el ano 1925 al ac-
22.000 | m 22,000 tnal. En el, se registra un desen-
21.000 i 21.000 volvimiento préspero del mer-
20.000 20.000 cado degde el ano 1925 a 1929,
19.000| 19‘000 y una rapida caida en los anos
18-000 | 18.000 posteriores. Este derrumbamien-
”'000 ¥ 17'000 to, fué ocasionado por disposi-
16.000 | i 16.000 ciones, que contra toda logica
3 & - aln persisten, y que provocaron
15.308 W 15.000 | 15 ruina, de toda la pequefia in-
14500 E 14.000 )| dustria y comercio, que con el
13.000 o 13.000 antomovil se relaciona.
12.000 12.000
11,000 3 11.000 El resurgimiento registrado en

10,000 10.000

el afio 1933, es tanto mas signifi-
cativo, cuanto que a mayor abun-
dancia, lucha con un ambiente

adverso.

Cerramos estas impresiones,
sobre el mercado del automovil,
llenos de optimismo v ojala en
los niimeros sucesivos, podamos
repetir lo mismo.

GRAFICO DE LA VENTA DE AUTOMOVILES EN ESPANA
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e e ———————
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|

LE FACILITARA

Toda clase de datos sobre el automavil.

Estadisticas sobre el mercado de los vehiculos a motor.

Informes sobre legislacion, etc.

Piy Margall, 18 - MADRID - Teléfono 12211




FERROCARRILES CONTRA AUTOBUSES

Electrificacion-Federacidon

Mucha gente, hasta técnicos,
hablan de electrificacién, sin ha-
Cerse cargo, de su coste en mi-
llones.

Se han hecho distintos ensa-
Yos en varios paises, con resul-
tados diversos y se ha obtenido
COmo mas préctica la solucién
siguiente:

. Hay que usar centrales hidrau-
licas porque son antiecondmicas
las térmicas.

Saltos de agua, en puntos
apropiados del terreno producen
corriente alterna trifasica a vol-
tajes elevadisimos, de 130 a 175
mil voltios. Cables principales o
feeders llevan esta energiaa 4o

puntos equidistantes, a lo lar-
g0 de la linea donde se bajan
aquellos elevados voltajes, a
otros méds manejables. Primera
transformacién,

. De estos centros de distribu-
c16r_1 parten lineas secundarias
acla una serie de puntos mas
préximos a laleina férrea,en ma-
yor nimero donde la corriente
alterna de voltaje rebajado se
transforma en corriente continua
de 3.000 voltios por medio de
convertidores. Segunda transfor-
macién.

En ambas transformaciones
hay pérdidas de energia que se
Suman a las de la linea. Esta co-
Iriente continua conducida por
un solo conductor al centro de
la via, alimenta por medio de los

troles los motores de la loco-
motora.

La corriente alterna monofa-
SICa 1O Sirve porque sus moto-
Tes 1o arrancan con carga.

La corriente alterna trifasica
tampoco se utiliza en los moto-
res de las locomotoras eléctricas
por la complicacion de tener que

tender dos lineas y dos troles de
toma de corriente sobre la via
siendo muy peligrosa v casi 1m-
posible de usar en las grandes
estaciones, donde hay muchas
vias y sobre todo muchos cruza-
mientos de ellas.

La corriente continua no se
produce en voltajes elevados y
es imposible para el transporte
de la energia eléctrica a grandes
distancias.

Realizar la electrificacion, sig-
nifica gastar una respetable suma
de millones en lo siguiente:

1.°—Compra de saltos de agua,
a ser posible en sitios que po-
driamos llamar estratégicos, pa-
ra ¢l servicio ferroviario.

2.°—Construccion de presas,
canales, tuberias y compra de
terrenos anegados.

3.°—-Montaje de fabricas de
produccidn de energia eléctrica,
con sus turbinas, alternadores,
transformadores, elevadores etc.

4.°—Construccién de lineas
eléctricas de alta tension, cables,
aisladores, postes, derechos de
paso, etc.

5.°—Instalacién de subcentra-
les de transformacion para ba-
jar el voltaje.

6.°—Idem de centrales eléctri-
cas convertidoras, transforman-
do la corriente alterna en comn-
tinua.

7.°—Transporte de la corriente

continua a lo largo de la via y
su distribucién en las estaciones.

8.°—Compra de locomotoras
eléctricas.

9.°—Modificacién de horarios

y cuadros de marcha de los tre-
nes para adaptarios a las modali-

dades de la traccidn elécirica, que
sdlo es verdaderamente econo-
mica en lineas de mucho y uni-
forme tréfico y en paises mon-
tafiosos.

Si valoramos en millones de
pesetas los 8 primeros puntos, se
asombrarian los [partidarios de
la electrificacién. Es muy proba-
ble no hayan nunca calculado
esa suma.

{Esas compaiiias quebradas y
con pocos afios de resto de con-
cesidn podrian soportar ese des-
embolso.? Podemos asegurar
que no.

La electrificacién tendria que
hacerse con dinero del erario
piblico.

Pero ¢l Estado debe tener en
cuenta los infereses generales
del pais y no sélo el particular
de empresas comerciales que si
existen es porque ¢l Estado hace
dejacién de sus verdaderos de-
rechos. Ademds son una peque-
fia parte del pais: una minoria y
los Gobiernos deben inclinarse
del lado de la mayoria.

Se decia, antes de macer el
automévil y el motor de explo- -
sion jhacia reirl, que el atra-
so de Espana se debia a su es-
casez de ferrocarriles, y era
cierto. Solo existian las lineas
principales. Paltaba el resto de
la red y todos los secundarios y
estratégicos.

El clamor general, el topico
manido de los polfticos que ha-
blan de todo sin saber de nada,
era el de las escuelas y el de los
ferrocarriles, como se grita hoy
por la electrificacién.

Entonces estaba justificado el
clamor. Hoy con el motor de ex-
plosién y el neumatico y sobre

9



todo con el motor Diessel, 75 por
100 mas econdmico que el de
gasolina, donde podrian utilizar-
se, liquidos destilados de nues-
tros carbones, no esta muy clara
la conveniencia de la electrifica-
cion, Desde luego hecha por el
Estado.

Desaparecida la mdquina de
vapor, principal consumidora de
carbén de nuestras minas, no
tienen més porvenir que la desti-
lacién de sus productos para uti-
lizarlos en los motores Diessel,
que muy pronto sustituirdn del
todo a los de gasolina, hasta en
la aviacién donde ya se han he-
cho ensayos, con buen resultado,
evitando en absoluto desastres
por el fuego, como el avion fran-
cés Esmeralda.

El motor Diessel permitira cu-
brir rapidamente toda Espaiia
de aquella tupida red de comu-
nicaciones, que tanto echaban
de menos los antigiios ferrovia-
rios, aumentande prodigiosa-
mente nuestra economia y apro-
ximéndonos a Europa,

El mismo motor tipo Diessel,
seria muy ventajosc en los ferro-
carriles, quiza mejor que la elec-
trificacion.

Vatorando en millones de pe-
setas los 8 puntos antes anun-
ciados ;valdria la pena de elec-
trificar nuestros ferrocarriles,
dando ademds la puntilla defini-
tiva a nuestras minas de carbon?

Es célcalo de gran enverga-
dura que nadie ha hecho. Si se
hiciera quizd se demostrara la
conventencia de destilar nuestros
carbones dando vida a nuestras
numerosas minas de carbdn, em-
pleando sus productos en la trac-
cién interurbana, y dedicando
nuestros embalses de agua, al
riego, dando también asf, vida a
nuestra agricultura y nuestra ga-
naderia. No se olvide que Espa-
fia es un pais seco.

Nuestros politicos protegien-
do desmesuradamente a nues-
tros ferrocarriles, matando los
autobuses a fuerza de impuestos
y gabelas demuestran escasa vi-
sion del porvenir, por falta de
cultura técnica y sobra de mez-
quina ambicién.

Con razdén nuestro pueblo no
tiene verdadera fe en ninguno.,

Ahora mismo se acaba de
nombrar una comisién para pre-
parar trabajo a una futura asam-
blea, con 10 ferroviarios y 2 de
autobuses, uno de estos de Ca-
talufia y el otro de exclusivas.
10 contra 2. No es necesario dis-
currir mucho para saber que to-
das las resoluciones y todos los
acuerdos favorecerdn a los fe-
rrocarriles y perjudicaran a los
automdviles.

Hubiera sido mads sencillo,
mas rapido y mas eficaz una ley
con un sélo articulo, prohibien-
do bajo pena de muerte el uso
de motores de explosién.

Con carrefas de bueyes o mu-
las, el éxito del ferrocarril es in-
dudable. Eso se persigue con
esas juntas paritarias de 10 con-
tra 2. Las llamo paritarias por-
que 10, 2 y 12 son ntimeros pa-
res.

Me recuerda los graciosos tri-
bunales paritarios de la Dicta-
dura. La palabra tribunal lleva
implicito el pimere 3 o un nd-
mero impar.

Asi se daba e} chistoso caso
de los ladrilleros de Barcelona,
cuyo tribunal presidia un Tenien-
te Coronel de Infanteria, que no
sabia una palabra de la fabrica-
cién ni como patrono ni como
obrero y ante el empate muy fre-
cuente entre los pares de obre-
ros y los pares de patronos, re-
solvia los més graves conflictos
de trabajo con una habilidad,
que hubiéramos querido ver en
los Campos de Batalla, mejor
que en los Tejares,

En bien del pais los duefios
de camiones, autobuses, auto-
méviles y hasta aviones porque
a éslos también les llegard su
hora, debieran federarse y con
ellos los duefios y obreros de
minas de carbdén para formar
una entidad financiera tan fuerte
como la de los ferrocarriles, ha-
ciendose oir de los gobiernos.

Los mineros de carbdn; patro-
nos y obreros deben pensar se-
riamente en este ploblema pués
1a maquina de vapor estd defini-
tivamente muerta para siempre
¥ su inico porvenir estd en la
destilacion de sus productos a
pié¢ de mina.

Claro es que han de pensar

también en la CAMPSA. Esta
tiene monopolic de todos los
combustibles liquidos inventa-
dos y... por inventar. El mayor
error del Monopolio. Esclaviza
¢l porvenir de Esparia.

Cuantos productos obtengan
los mineros caeran en las garras

de la CAMPSA. Para esta serian
los beneficios.

Unanse pués en plan defensi-
vo, sin pensar eu ligamentos de-
masiado estrechos ni severos.
Coticen poquito para propagan-
da. Una miseria. Y recaben el
apoyo del agricultor y del pue-
blerino para los cuales es vida
el automovilismo y ¢! motor
Diessel.

No se trata de hundir a los fe-
rrocarriles. Nada de eso, sino de
obligar a ser mas justos a los
gobiernos, obligandoles a bus-
car solucion al problema ferro-
viario por otro camino sin daitar
1o nuevo, tan beneficioso para
Espafia.

Cuando los ferroviarios ha-
blen de sus millones, sacar a re-
lucir otros tantos o mas. Cuando
hablen de sus millares de obre-
ros, hacerles frenle con un ni-
mero mayor de millares de obre-
ros que viven del motor de ex-
plosidn y sus consecuencias.

Los autobuses tributan por
300 millones para entretenimien-
to de carreteras y el Estado solo
gasta 100.

En cambio los ferrocarriles le
cuestan al Estado muchos millo-
nes al afio, y hagan lo que hagan
tendran que prescindir de la ve-
tusta locomotora, causa princi-
pal de todos sus males. '

Digo principal, porque el resto
se debe a la inflacién financiera
tantas veces repetida, en los fe-
rracarriles,

No olviden ademés los gobier-
nos que las lineas son suyas
hace ya tiempo y debe naciona-
lizarlas, no para despedir perso-
nal, sino para mejorarias y mo-
dernizarlas.

B. CasaRas
Coronel de Ingenieros.
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Nueva instalacién para la verificacién de aparatos de

Arranque, Alumbrado y Encendido.

Con auxilio de una instalacién convenientemen-
te compuesta puede el experto examinar y reparar
con rapidez y seguridad cualquier aparato de arran-
que y alumbrado o cualquier encendedor de mag-
neto y bateria. A continuacion describiremos un
nuevo aparato de verificacion que permite efec-
tuar todas estas operaciones en una forma suma-
mente conveniente y adaptada a las necesidades
¥y condiciones del servicio practico.(1) Con este
aparato se tiene la posibilidad de verificar: 1a in-
lensidad y la tensién de aparatos de alumbrado a
diferentes cargas y mimeros de revoluciones, y
€xaminar aparatos de magneto y distribuidores
mediante un chispémetro graduable de ocho par-
tes y comprobar el buen funcionamiento del regu-
lador de encendido de la magneto. También per-
mite averiguar el momento de giro de los aparatos
de arranque y verificar aisladores e inducidos de
toda clase. La instalacién que nos ocupa, consis-
lente en una mesa y un cuadro de distribucion,
contiene primeramente un motor de impulsién de
cerca de 1, 2 kilovatios para corriente continua y
alterna y cuyo ntimero de revoluciones puede ser
regulado entre 1000 y 4000 revoluciones por minuto
mediante un regulador montado debajo de la
mesa, El drbol lleva a un lado un taquimetro y en
ofro el plato de un embrague cuya otra parte pue-
de sujetarse sobre el drbol de la maquina a veri-
ficar por medio de diferentes piezas de ajuste. La
construccion del embrague garantiza la mas per-
fecta unién hasta en el caso de girar la maquina
a gran velocidad. Sobre el arbol del motor se en-
Cuentra, ademads, el dispositivo controlador para el
regulador de encendido automatico de que suelen
ir provistos los aparatos de encendido modernos,
dispositivo que permite averiguar si el tiempo del
encendido avanza o tarda segin que aumente o
disminuya el mimero de revoluciones del motor
de impulso. Dicho dispositivo consiste, en esencia,
de un disco rotatorio con una punta de metal a la
que llega la tension de encendido por medio de un
anillo rozante emplazado sobre el arbol del motor.
Alrededor de-este disco hay un anillo metalico
dividido en 360° al que salta la chispa. Observan-
do el punto donde esta salta puede saberse si el
encendido se regula debidamente al subir o bajar

(1) Dispositivo desarrollado por 1a Casa Siemens & Halske.

Mesa de verificacion para aparatos de arrangue,
de alumbrado y encendido,

el nimero de revoluciones. Enfrente del mofor se
encuentra el dispositivo para el frenado de los
aparatos de arranque, el cual consta de una rueda
dentada, en cuyos dientes engranan los del pifién
del aparato arrancador y un freno de cinta que
puede ser regulado por medio de pesas colocadas
encima. La mdquina a verificar es colocada en un
fuerte dispositivo de sostén cuyas quijadas, mo-
vidas por medio de una rueda de mano o volante,
centran automaticamente la maquina merced a su
forma especial. En la mesa, a la derecha, hay una
resistencia reglable en la que pueden regularse di-
ferentes cargas del aparato de alumbrado. La in-
tensidad y el voltaje se lee durante este examen y
cuando se comprueba si el generador suministra
la tension constante necesaria a las diversas ve-
locidades de accionamiento en los instrumentos
montados en el respaldo (amperimetro y voltime-
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tro). El amperimeiro puede ser conmutado, me-
diante un shunt, a 30 A (para examinar aparatos
de alumbrado) y a 500 A (para el examen de apara-
tos de arranque). El cuadro contiene, ademas, un
chispometro de verificacién compuesto de 8 pares
de electrodos de aguja de distancia graduable y
y provistos de punta de niquel. A cada par de elec-
trodos corresponde otro que hace las veces de
chispémetro auxiliar y que garantiza el paso se-
guro de la chispa de encendido. Ademds, el cuna-
dro contiene los necesarios cortacircuitos de red
para el motor, los interruptores y los bornes para
conectar el aparato a los instrumentos y a la re-
sistencia de carga. Los cordones de enlace son
tubos de caucho con terminales en los extremos.
Todas las piezas dispuestas en el cnadro estan
convenientemente marcadas y facilitan grande-
mente el manejo y servicio de la instalacion. Un
esquema colocado en el centro del cuadro ensefia
las conexiones que hay que efectuar durante cada
verificacion. Para poder examinar el valor de ais-
lamiento de cada pieza del aparato que se verifica,
lleva el cuadro una ldmpara muy sensible que,
conectada a la tension de la red, suministra un
resultado de medida practicamente suficiente en
combinacidn con tres diferentes resistencias com-
parativas entre 0,2 a 10 megohmios. Como acce-
sorio se suministra con el aparato descrito una
bateria de acumuladores portaliles para 6 y 12
voltios, 120 Ah, a una intensidad o corriente de car-
ga de 10 A a lo sumo, suficiente para el acciona-
miento del aparato de arranque que se examina.
Los inducidos del aparato a examinar se veri-
fican convenientemente con un aparato o instala-
cién especial. Con este aparato, conectable a
redes de corriente continua y alterna, pueden
comprobarse con suma facilidad interrupciones,
rupturas, cortocircuitos, etc. y ¢l sitio de estos de-
fectos. El dispositivo consta de dos carretes con
imanes y un casco. Colocando las diferentes espi-
ras del inducido en el campo magnético producido

Aparato para verificar y examinar inducidos de aparatos
de arrangue, alumbrado y encendido,

por uno de los carretes puede averiguarse, tocan-
do la misma espira con el otro carrete y por medio
del casco, si hay o no corrientes de induccion, las
cuales se notan mediante un ruido especial, Si
existen tales corrientes, es una prueba de que en
el mismo sitio hay un cortocircnito. Segin queda
dicho, el imédn verificador puede ser alimentado con
corriente alterna o continua, lo cnal se consigue
mediante la intercalacién de un condensador, el
cual, toda vez que se trate de excitacién con co-
rriente continua solo deja pasar las vibraciones
superiores que existen en ésta y que bastan para
la excitacién del iman de verificacién. Para bus-
car un contacto con la masa conviene servirse de
un indicador de aislamiento con inductor de ma-
nivela. También puede emplearse para los mismos
fines la lampara luminiscenie montada en el apa-
rato de verificacién.

GLORIETA DE QUEVEDO, 3

Talleres: GRAHAM-PAIGE
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IMPORTANCIA Y GUIDADO DE LOS FRENOS

El automovilista, en general, no presta mucha aten-
cién al estado de sus frenos, en condiciones normales
y si unicamente a que estos respondan en un caso de
apuro.

Los frenos en estas condiciones pueden no revestir
importancia cvando se trata de efectuar una parada nor-
mal, pero es de vital interés en casos de apuro, cuando
la vida y la propiedad estdn en peligro.

Con motivo de una serie de Pasajes de Seguridad lle-
vada a cabo en varias comarcas de los Estados Unidos
durante el afio 1930, con la cooperacién de los servicios
de policia, clubs automovilistas, garages y asociaciones
de vendedores, se ha demostrado que de 250,000 coches
probados, de todas marcas, el 40, tienen frenos infe-
riores al 609, de eficiencia, es decir, que la potencia
total de frenado de las cuatro ruedas, es menor del
60"/, de la prevista por los ingenieros, Un elevado tanto
por ciento de los coches defectuosos acnsan una poten-
cia de frenado mayor en un lado del coche, lo que pue-
de ocasionar un peligroso patinazo en pavimentos res-
valadizos.

Un coche con los frenos bien ajustados, a mas de la
seguridad del frenage en todo momento, tiene la de
aumento de duracién de los forros de los frenos.

La prueba de los frenos consiste en determinar el gra-
do de traccidn de cada rueda al aplicar los frenos, o en
medir la fuerza de retardacién de cada neumatico con
el piso,

De entre todos los aparatos que conocemos para la
prueba de frenos, nos referimos siempre en este articulo
al «probador automdtico de frenos Weavers, por pare-
cernos el que con mas exactitud y facilidad da la po-
tencia de frenado en cada rueda con el peso total o ma-
sa del coche en movimiento, ya que es en este sentido,
en el finico que puede ser determinado el resultado de
la transferencia de peso de la carroceria y las alteracio-
nes de las articulaciones en palancas y varillas, debido
a la accidn de las ballestas. Si a un coche con buenos
frenos le hacemos andar 1'50 a 2 metros y le aplicamos
rapidamente y a fondo los frenos comprobaremos que
la delantera del coche desciende de 5 a 8 centimetros.
Se necesitarian 4 6 6 hombres sobre el parachoques
para producir el mismo efecto. Esta transferencia de
peso es constante a cualquier velocidad por serlo el
coeficiente de adherencia en las carreteras y es la causa
por la que muchos coches nuevos acusan mayor poten-
cia de freno en las ruedas delanteras que en las traseras,
al ser probados en el aparato Weaver. Como estas ca-
racteristicas estan adaptadas sobre el coche por los
constructores, deben seguirse sus instrucciones conres-
pecto al tanto por ciento de potencia de freno entre las
ruedas delanteras y traseras.

Cuando el coche esta parado, el 50°/, o mas de su
peso gravita sobre las ruedas traseras, pero hay que fe-
ner presente que los frenos no se aplican para detener

el coche cuando este esta en condiciones de reposo. Tie-
ne que estar en movimiento para poder ser parado. El
coche parado fiene peso estatico. El coche funcionando
tiene peso o fuerza dinamica y esla fnerza es la que hay
que contrarrestar. Una aplicacion repentina de los fre-
nos cuando el coche marcha, impulsa hacia adelante,
como hemos dicho, gran parte de su peso sobre las rue-
das delanteras; Ejemplo. Un coche cargado que pese
1800 kilogramos y cuyos frenos trabajan normalmente,
en una parada repentina hard una transferencia a las
ruedas delanteras de 15 al 20"/, del peso que corres-
ponde a las traseras; es decir: que como habra 900 kilo-
gramos aproximadamente, sobre cada eje, se restaran
de 135 a 180 kilogramos (15 6 209/,) al tren trasero para
aumentarselos al delantero, correspondiendo por lo tan-
to, en ¢l momento de la parada de 720 a 765 kilogramos
a la zaga y de 1080 a 1035 a la delantera. A esto es de-
bido el que se observe generalmente, que con frenos
ajustados por igual, las ruedas traseras patinan con
mas facilidad en una parada repentina. Esta es también
la causa de que cuando unos frenos estan ajustados
por igual, en un probador de frenos de tipo estatico, o
sea a base de rodillos, al probarlos en el aparato Wea-
ver, acuse este una indicacion mas alta en las ruedas
delanteras que en las fraseras. Trabaja este aparato en
las condiciones reales de marcha y parada.

En esta figura, nos indican las flechas las fuerzas de-
sarrolladas en la carroceria del coche al ser aplicados
los frenos. Como se vé, el peso que soportan las rue-
das traseras es lanzado sobre las delanteras.

Estas fuerzas se calculan con mucha facilidad apli-
cando una sencilla féormula que viene en funcidn del
peso del coche, distancia entre ejes, coeficiente de adhe-
rencia y altura del centro de gravedad en centimetros.

DisTANCIA DE PARADA: Suponiendo que los frenos es-
1én en perfectas condiciones, la distancia de parada de
un coche al aplicar los frenos, depende de Jo siguiente:

1.° Presién del pedal,

2.° Coeficiente de adhesion del nenmatico al suelo.

3.2 Velocidad.

4.° Pendiente del camino.

5° Presidn del viento.

Todos estos factores son variables y algunos dificiles
de determinar, por lo cual, no es facil calcular la dis-
tancia de parada a una velocidad dada.

Coeficiente de adherencia, esla relacidon que existe
entre la fuerza necesaria para hacer resbalar la rueda y
el peso que esta soporta: Es decir, que si suponemos
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1a 1" ignal a 270 kilogramos y la 2.*a 450 la rela_
cién _‘5:: = (),6 sera el coeficiente de adherencia.

El peso del cochie no tiene nada que ver con la distan-
cia de parada. Un coche grande, marchando a una velo-
cidad dada, para en la misma distancia que uno pequefio
si el coeficiente de adherencia sobre el suelo es ignal en
ambos casos. Como la energia del coche grande es ma-
yor, requiere mecanismos de freno mas potentes. La
fuerza necesaria para obligar a pararse a un coche
(fuerza de retardacion) una vez agarrotadas las ruedas,
€s el coeficiente de adherencia multiplicado por el
peso del coche. Si el coeficiente es de 0,6 6 607/, y el
peso del coche 1800 kilogramos, la fuerza de retarda-

|
%.6 mts.

(2]
3

3

16.2 mth.

o
e

que al doblar la velocidad se multiplica por 4 la distan-
cia de parada; si se triplica, la distancia serda 3*=9 veces
mayor y asi sucesivamente.

La proporcion de parada de un coche se denomina
Proporcion de Desceleracién (o aceleracion retardatriz)
y s2 expresa en metros por segundo, por segundo.

A una velocidad de 64 kilometros por hora, el coche
corre a razon de 17'80 mis. por segundo. Si el coeficiente
de adherencia entre neumético y suelo es de 0,6, la pro-
porcion de desceleracién al aplicar los frenos sera de
5,86 metros por segundo, por segundo, o 21,28 kildme-
tros por hora, por segundo.

En el primer segundo de estar aplicados los frenos,

8

27,1 mtg.

k)

kifomebros per hera

%5.3 mts.

DISTANCIA DE PAR.DA EN METROS DE COCHES CON FRENOS EM LAS
CUATRO RUEDAS con UN SUPUESTO COEFICIENTE DE ADHERENCIA DE 0.6

|

& mts. 12.2 18.2

cién sera de 0,6 x 1800=1080 kilogramos o 270 kilo-
gramos por rueda si todas ellas tienen freno.

El coeficiente de adherencia varia con las diferzntes
superficies del suelo pero en los mejores pisos adogui-
nados llega hasta el 90/, Si prescindimos del viz1'o y
Suponemos un piso horizontal, la distancia de para-
da no depende mas que del coeficiente de adherencia ¥
de la velocidad y como la férmula viene en funcion del
Cuadrado de esta tltima, es interesante tener en cuenta

24[.3 274 M.L motron

¢1 coche reduce su velocidad a 11,94 X 1, o sea 45 kilg-
metros por hora. Durante el segundo siguiente, la ve-
locidad gueda nuevamente reducida a 6,08 mts. X 1,
o sea 21,88 kilémetros por hora. Continuando en dicha
proporcion el coche quedard parado a los 1,03 segun-
dos siguientes, 0 s2a que el tiempo total necesario para
jarar el coche, marchando a una velocidad de 64 kilo-
metros por hora sera de 3,03 segundos.

El signiente grafico nos da el tiempo de paradaa
distintas velocidades y a base de un coeficiente de ad-
herencia de 0,6.
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(En el proximo nimero se continuard.)
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TOS PRACTICOS
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Produci'éndose en el momento de la explosion,
como deciamos en nuestro nimero anterior, tem-
beraturas que llegan hasta los 2.000 grados, se
comprende que parte de este calor produciria una
elevacion de temmperatura en el resto del motor,
tal, que traeria consigo su inutilizacién inmediata,
ya que, entre otros motivos, no seria posible la
ubrificacién del motor por descomponerse el
aceite a temperaturas proximas a los 300 grados.
Es indispensable, por tanto, conseguir que la
temperatura de los cilindros se sostenga por bajo
de los 300 grados, cosa que se consigue con la
refrigeracion.

Generalmente se emplea el agua que tiene una
capacidad calorifica unas seis veces superior a la
del aire y que a su vez es refrigerada por éste,
hacnendola pasar por unos tubos de pequeito ca-
libre y gran superficie de contacto con ¢l (radia-
dor)_y lanzando a su vez una corriente de aire a
presion sobre el depésito que envuelve al motor
(ventilador). Se activa la reirigeracion estable-
Ciendo una corriente de agua, bien por termosifén,
bien con una bomba.

Las consecuencias de una mala refrigeracion
son: el calentamiento del motor y con ésto la
irregularidad de su funcionamiento y la disminu-
Cion rdpida de potencia; la incasdescencia de la
carbonilla depositada en las culatas de los cilin-
dros y cabeza de los émbolos, que produce el en-
cettdido prematuro de la mezcla (se nota en se-
guida por el olor a aceite quemado).

La marcha en estas condiciones es peligrosa,
Pues el aceite quemado pega los segmentos a los
Cl]lndr(_)s y pasan los gases a alta temperatura,
produciendo elevaciones de temperatura tales que
Hegan algunas veces hasta fundir los émbolos,
sobre todo si son de aluminio.

Cuando el calentamiento no ha llegado a in-
utilizar el motor conviene echar a los cilindros un
poco de petrdleo antes de que se enfrien por com-
Pleto, porque de este modo se despegan los seg-
mentos y, ademads, lubrifica las paredes.

Téngas‘e en cuenta que no siempre es debido el
calentamiento del motor a su mala refrigeracién,
pues hay otras causas que producen los mismos
electos y las principales son las siguientes:

1. Falta de aceite, muy flaido o mala calidad.

2.° Encendido retardado.

3.° Mala carburacion.

4° Silencioso obstruido.

Para que un motor funcione bien, necesita estar
refrigerado, perc con agua bastante caliente sin

IEQa‘r a hervir. Algunos coches van provistos de
Persianas en los radiadores o de unos aparatos

llamados termostatos, que tienen por objeto con-
seguir que ¢l agua no descienda de cierta tempe-
ratura y haga excesiva la refrigeracion.

Es conveniente emplear agua de lluvia o desti-
lada, pues las corrientes suelen dejar residuos
que, adhiri¢ndose a las paredes del deposito, for-
man una costra cada vez de mayor espesor que
dificultan la refrigeracion y llegan hasta obstruir
los conductos del radiador.

Las cortezas que se forman suelen ser de car-
bonato de calcio o de sulfato de calcio (aguas
calcarias o aguas selenitosas). En el primer caso
échese en el depdsito una disolucién de acido
clorhidrico y agua hasta que no haya desprendi-
miento gaseoso alguno y en seguida lavese abun-
dantemente. En ¢l segundo, la disolucidn que se
empleara sera la de sosa y agua en proporcion
aproximada de 2 kgs. por 10 its. Se Jlenara com-
pletamente el deposito y se tendrd el motor en
marcha por lo menos 15 ¢ 20 minutos. Vaciese y
lavese varias veces con agua clara, teniendo siem-
pre cuidado de poner el motor en marcha cada
vez que se le cambie el agua.

En los climas frios es conveniente dejar vacio
el depdsito cuando no haya que utilizar el coche,
pues el aumento de volumen del agua al conge-
larse es causa casi segura de roturas de radiado-
res y depdsitos.

Cuando no haya facilidad para el cambio del
agua, se pueden evitar los anteriores perjuicios si
le afiadimos un poco de alcohol o glicerina, con
lo cual desciende el punto de solidificacién del
agua. Con una proporcién de glicerina, en volu-
men, de 35 a 40 por 100 se mantiene liquida hasta
veinte grados bajo cero. El alcohol no se suele
emplear, por evaporarse con mucha facilidad, y
respecto a la glicerina, la tnica precaucion que
hay gue tomar es la de que sea neutra. Si no se
tiene seguridad, afiddase un poco de bicarbonato.

v —————
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Austin............ 7 » 56 x76 7 12 4, 4x19 750 2057
» a 9 » - 635 x 89 {0 21 4-450x18 1125 2,36
» I | 693x1016 11 26 4 475x19 1535 2£9
» 12 ligero, motor 13 61,25x84,63 13 | 26 6 475x19"° —- 269
» ‘ » » 15 655x8463 15 30 6 475x19. - 269 -
» i 12 Sport. 655x 84,63 15 ° 30 6 475x19 — 269
Buik.............. ; Serie 33-50. i 74,61x10795 25 83 8i 600x17 3780 3,02
» ©o» 3360, C77,79x117,47 28 L4l 8 : 650 x 17 4470 3,22
» I » 3390 : 84,14x127 32 105 8 700x17 5650 3,50
Citroén........... | 810CV. - 68 x100 11 32 4 sapromiont 1432 2,70
» { 10-12 » 175 x100 12 35 4! » 1767 2,70
» | 15-18 » 175 x100 18 56 61 » 2630 315
» 15-18 » ligero. ' 75 x100 18 56 6 » 2650 + 2015
Chevrolet......... i CA. | 84,14x101,60 21 - 8 6 3.50x17 3300 279
Chrysler.......... ' Seis. L B2,5 x1143 22 83 6 350x17 3670 2,97 Rueda libre,
» ! Royal 8. " 825 x1048 28 90 &  6x17. 4488 305 fuerza flotantz
» | Imperial 8 F. 825 x1143 30 103 8 650x17i 4890 3,20 y ruedas indeptes.
. Plymouth 31 D. - 70,4 x1048 20 - 70  6°525x17 3110, —
» »  lujo. 794 x1048 20 = — - 525x17 031100 —
Delage ... ....... D. 4. 77 X195 11 45 4 5x17) — 280
» D. 6-11 normal. 75 x75,5 15 69 6 53x18; — 306
» » largo. 75 x75,5 15 69 6 6x181 - 3,26
» »  sport. 75 x755 15 69 6, 55x18 - 306
» D. 815 normal. | 75 x75,5 20 90 8' 65x18 3,26
» » largo. 75 x755 20 90 8' 65x18 — 354
. D.8 normal. 77 xi109 26 139 8 7x18 4000 3,448 velocidad t80km. h.
» | = corto. 77 x109 26 139 8 7x18' 4000 3313 M » % oa
» » largo. 77 x109 26 139 8 7x18, 4000 364 » » » »
De Sof0.ccveunris | Seis. 83 xt11 22 79 6 55x17350 . —
Dodge............ Seis. F794 xt110 21 | 75 6 6x16 3302 292
DK W.oooin 7Cv. | 76 x76 7 20 2 4x19' 700 - 2,60 Motor a 2 tiempos.
Essex ............ Autoplano 6. 75 x121 200 70 6] 35x%17' 360 2,69
. > lyjo. |75 x121 20 | 70 6| 55x17| 3160 2,87
» » 8. 175 x4 26 ¢ M 81 6x16, 4000 287
Fiat.....ccovnns. 508 ' 65 x75 8 20 4l 4x17 995 2725
» » sport. 1 65 x75 8 30 4; 4x17 2,25
» Ardita. 78 x92 12 40 4;525x17, — 270
» = largo. I 78 x92 12 40 4 550x17 - 3,00
» »  Sport. 182 x92 13 54 4 525x17 — 270 - Alta compresion.
Ford.............. 8 HP. , 566 x925 ¢ 8 — 4'525x17 933 229
» 50 | 98,4 x108 17 ' 50 4'525x18 3280 - 2,60
» V. 8, mod. 40. 77,7 x95 24 82 8!550x17 1 3620+ 2,85 .
Graham .......... Std. Six. 83 x114 22 80 6. 55x%x17, 3670 4,70
» Std. Eight. '79  xi02 26 95 8 6x17: 4020 485
» Cust. Eight. 79 xi02 26 0 95 8 6x17 l 4950 4,95
Hudson. .......... Super Six. '75 x12 21 70 61625x16 | 3160 2,87
» Eight. L 76 xi14 27 100 8 625x16' 4470 335
Morris.-.......... Minors. 1 57 x83 8 19 - 4. — 347 230
» Tens. | — 10 23 1 4 - 1292 ' 2,
» Cowley. . - - 12 3% -4, - 1802, -
» Maijor. 15 40 6, — 1938 | -
» Oxlord. l 5 45 6 - 1938 — |
. p Iris. ' —— 17 50 6 — 2468, — -
» | Mod. 25. | 82 x110 21 60 61 — 3485 —
Opel -«evvvrennn- | Serie 1-2. 65 x90 9 23 4:475x17 - 245 .
» [ » corte. {65 x90 9 23 - 4 450x17 - 2,29
» : » 1-8, (65 x90 14 33 6 5x17 — 254
Packard .......... " 8-1100 l 81 x127 31 120 8 7x17 5240 1328
> | 8-1101 '8t x127 3 120 8 7x17 5240 346 °
» [ 8-1102 81 x127 3 120 3 7x17 5240 359 -
» « Super 8-1103. " 89 x127 35 145 8 7x17 6300 343 |
» |. » 1104. P89 x127 - 35 145 8 7x17 6300 360 !
» | » 1105, 89 x127 35 145 8 7x17 63001 373
» ! 12-1107. 87 x102 45 160 12 75x17 7300 | 3,60
. . » 1108. .87 x102 45 160 12, 75x17 . 7300 . 3,73
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Dimensio-  Cilin- | Distan-

2
B
3
~
-3
Q
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[« ]
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:
ia

o te,
delosci- g9 ¢ 32 N ';E cia en-
MARCAS MODELO  merpiticsc £33, 535 e3 nes de los drada ie’sies
! m. m. & (&% p= mewmalicos. €6 g
; | ‘
Pengeot,.......... 01 2 x® l Mo - 4 asx12 — 270
» 201 63 x00 ' 9 | — i 4|45x12 — |247
Renault.........., " Monacatre. 70 x95 11 | — 4] — 1463 | — ASelarasdesde8750pts
» Primacatre. 75 x120 ¢ 13 — 4 — 2120 | — 4bplazas > 9.500pts
» Vivacatre, .75 x120 13 1 — 4 — 2120 | — Sy7plazas » 12.400pts
» . Primastella. (75 x120 | 20 - | 6] — '3000| — M5plazas » 14.000pts
» . Vivastella. |75 x123 | 0 | ~ | 6] — 3000 — |5y7plasas » 1500pn
» ! Vivasport. 'so x120 | 22 | — | 6] — 3600 ° — |Splazas > 14750pts
» ¢ Nervasport. (80 x120 ¢ 29 — | 8 - 4800 — |Sy7plazas » 23.000pts
i » ' Nervastella. .80 x120 29 — 1 8 -— 4800 — !5y7plazas » 25.000pts
Singer............ Nine. 60 x 86 8 (265 | 4/ 45x18 972 — |
» Twelve. 69,5 x 95 10 132 | 4475x19 1440 2,746
, Fourteen. 60 x 95 13 37,25] 6. 5x18 1611 275 |
N 11, litro, 59 x01 ' 13 146 ! 6525x18 1493 283
» 2 litros. 65 x100 - 15 149  6525x18 1991 3,07
. ' Slent Six. 69,5x95 16 149 : 6155x18 2160 307
Standard ......... Nine. 603x92 ' 9 1 — ' 4/ 45x18 1052 — |
» | Ten. 635x106 . 10 | — ' 4, 45x18 1343
» | Twelve -4- 695x106 . 11 | — 4475x18, 1608 — |
» ' Twelive -6- 603 1873 | 13 —  6475x18 11497 —
» Sixteen. 655 x106 | 16 | — 6525x18 2143 —
Twenty. 73 x106 | 18 | — 6 55x18 2663 —
Studebakey,. ... ... . Dictator Six. .83 x105 . 21 83 6 55x17 ‘ 3770 . 2,87
. " Conir -8- 78 x 958 [ 25 (103 8 6x17 3870 302
» ' Pres 8- 78 x108 | 27 1110 8 65x17 | 4110, 313 |
Vauxhall.......... - 84 x95 | 20 | 57 6/525x18| — 272
Wolseley. ......... «Ocho» 60 x9% | 8 | — 4[45x18[1018 229
» Hornet. '57 x83 11 — 1 6475x18 ' 121 241
» 15. H. P 165 x 101 \ 15 | — ' 6/525x18 | 2025 ' 279
» County 75 x101 ! 18 | — ' 6155x18 12677 297

NEVERAS MAJESTI

Las mas econémicas y de mejor calidad

Ver exposiciébn en VIRIATO, 20

Equipo BOSCH S. A

VIRIATO, 20 .. » - MADRID
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Gamiones- Omnibus - Tractores

11, a 12 toneladas

Un Camion extraordinario.....
A un precio corriente.

Vea nuestras condiciones de venta.

Pidanos pruebas.
Solicite precios de los recambios.

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO:

Madrid-Toledo-Ciudad Real-Cuen-
ca - Guadalajara - Avila - Segovia

Automowles lndustrldles Ferndndez

xposiecién-~0Oficinas alleres
ELpa gl ai: ca, o5 m H I]H l I] Paseo SIaTMa:i; de la Cabeza, 9




i L s 1\9-; Distan-|
Didmetro y ca’: .- & AR Ta Dimensio- h m—l Carga ‘. SERVACIONES
MARCAS ! MODELO | ™dor " LR EagRER wederor Iird O | 0B
' . 1 2t ;’ly\ s ,
\ | r ! : i .
: T, . 45 1ts, 300 gs. aceite
Ado........ Mammoth. | 110 xt30 | 34 ‘}"l 6| 42 303 | 8000 | T. 7% 40 =" 300 55, aceite
. Maiesﬁc. {‘1.{2) ;‘(‘1[:;?) f gg 162! 4 17 x4 .g;z'm1 — iT. » 25 s 250gs. aceite
» ercury. i .
Austn...... Cata rg')arlo. 56 x76 I 7 " g %g :g'g éggg 30388 !
Blitz........ Mucha densidad) 78,38x117,48 21 | 62| X0 65 | 335 |
" Mucho volumen| 78,38x11748 21 | 52| 4| Confort 270 | “500
Citroén..... 500 Kgs. 75 x100 10 H or 700 | 800 '
» 800 » 75 x100 ! H % 4 _ 3'15 | 4200 [
. 12 . 3 ox o 12 56| 6 — 333 | 3200 | , Estosmodelosvienen tam-
. 2 R I -1 - 360 | 4500 ' ¥bien con chasis 1. y nivel r.
. | | — 2,86 | 5500
» tractorl 5, x100 18 | 36 6‘ ? :
Chevrolet...| . 1934 B0l | 20 | 80| 6 2506 | 332 30|
Podge.. e oamit| B Bl 7x20 | 345 ~ .
. T %’5 X1 | 23 7706 7x20 | 419 | —
. H.-4 S Al | B &l 81 exaexiz| 33|
, | H.-30 79,4 x111,1 | ! AR 1.
. H. - 31 794 xiii | 23 ;62| 6 oxa06xi2 Wz
Fargo....... HF. - 30 79,4x104,77 123,44 i 60) 6 6x20£3 Sl el = 1‘
» -3 — — = - : —
Federal..... Hf; Al 857 x107,9 | 22 = 58 g g% ig - 35588 LCnrvado Omnibus
» 15A. B ? 55 85,7 x107,9 22 _ g? 0 33 %6 - ; _
» 20A. (3B (92 x1079 24 . s 34 x7 — | 5000 | Curvado especial Omnibus.
» 25 A, ‘zz 92,25x1079 , 26 72 ¢ ne | Z 3%
» 25A.B. . 92.25x107 .9 | 26 1 7% 6 Mx7r — 5500 |
» A7 (25 95,25x120,6 ﬂ % , gs: p 6280 | — | 7800 |
. A8 (&% | 1048x120,6 . ¢ a25x17 | 2250 | 350
Fat. ... Balilla. 6. X2 3 30! 6 38x9 430 | 7000 | , Con remolque 6000 mis.
» { Diesela. {634 N. 108 x}gz g‘f e 68 3751 4500 : v = . 4000
» ‘nafta, | 1632 N. 108 x 32 3‘1‘ 75! 61 825x22 | 400 — '25plazas.
: R IR |3 | &6l s |2l — ls
. GORNL 1P |35 @ 4 16 | 305 | 1200
flmgi ....... Camién. 32,42)(1(1)(8) % 52 ‘61 6"32 ;-g? ] - } -
feee X . 1dad.
iz 216 0 xi00 200 55 6 300 4250 | 30 Consuze i veldad. B
: X L . P N BRI AT
» — » 11 » »
’ Jooip. W% | % | e TN Wl . iza o+
Peugeot. 2018.R. | 63 x¥ H 411 1345t | 290 | 750 | Peio. 6900 y Furgoneta 7400
» 23(0)}-;[ . g gg :90 " ! 4 14x45 | 3235 . 1000 | » chasis desnudo 3&7)(5)
Renault......| ¢ 5 Y. 1;1. é: 0008 gl iy el - S0
» E% I * ! . Y » »
» S¥RizC 75 xR ‘L“fm'] : fror N 130 | Chasis sorto 11800 1. 12450
» 0.8.C. |73 x120 | g L § oa0g | = zooo. asis COTIO 15400 1. 16350
» Z.bC. 75 x120 13 L 18x50g' _ {2500 » 33825 1. 34800
» Z. .C. 100 x129 i 20 . . 5 32x6 g' _ 35m | » s 42000 l. 43000
. g YFE e sl 2soxzg . — 530! . . 5025 L 51600
» g( b 1 7500 ] 64000
» £} U.D.C |12 xigg ‘l _gg ; 2 gﬁg — 2l 70000
. S osnitio a4 | 33 | lsl tom | Z 1000 - 19600
. TFGCGR 110 x40 33 |4l 12he | — |150 - 45900
. g C. .20 4 18x50 — | 6000 ! —
: s OG Wne B d zoxe | T w0l =
=20.S.c 5 x| 13 6. 16x0 | — | 13pl|Precio17230
. 00N i : — [ 235
» u !Z.Y. AC. 133 xgg . gg ' 2| 2}3:"2’3 — ! 27 » 32250
» ] 'Z.F. AC 1 0 x | 2 L v - ,‘ 33 56500
. T.16A.C. 110 x140 | 4 18x50 — | 2500 , Chasis corto 18400 1. 19000
» aceite P Z.Y.D.C 96 x150 21 } X636 . — . 35000 s v 23000 1. 24200
.o \ TLADC 115 a0 28 i 30x | — 300 .+ 45600 n. 46600
SRS E N SRR ML R R
T - BT I Ty ol B .
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Didmetro y ca nsy & % Dimensio- |Distan-| _
MARCAS | MODELOQ |megitioscl 2 83 Z23 75 nmesdelos | SA%0 | COred | OBSERVACIONES
e #2| S2I88 neumaticos iy U7
m. m. < § L e il g m
Renault A. P, U.D.6 D. C 115 x170 42 6 250x22 — 7500 Chasis corto 63500 n, 64850
» » » 125x170 | 46 5 - - — “ » 7y Ay
» » VLD, C 125 x170 46 6 10,5x22 — 120000 » 77250
u s (Z.R6D.C. 125 x170 46 6 11,25x24 — | 15000 = 82650
» tractor Y. O0.D. C. 96 x150 21 4 18x50 - 6000 Remolque 8000 P, 26000
" T.T.6D.C. 125x170 46 6 270x22 - 15000 " 20000 P. 59160
" LD, 115 x170 42 6 270x22 - | 33 pl. Autocon. M. Diesel P. 78750
BeO oy avanens ]y 23 HB 81 x127 23 6% 6 32x6 421 3000
Saurer...... B. R. - Gasoli. 100 x130 20 60 4 32x6 38 3800
- B. R. D. Aceite. 100x130 20 60 4 32x6 38 3800 -
» B.O.D. = 110 x150 25 70 4 32x6 38 3800
" B.L.D. » 110 x150 25 95 6 36x8 4,40 | 5000 —
» B. N. gasoli. 100 x130 30 80 6 36x8 5 47000 30 asientos.
- B. L. - 110 x150 25 105 6 40x8 4,5 6500 Mercancias,
. 35 - 110 x150 22 110516 40x9 58 6000 45 asientos.

Las caracteristicas que publicamos nos han sido facilitadas por las Casas productoras o por las represen-
faciones en Espafia. Aunque han sido controladas, no admitimos responsabilidad sobre ellas,

IMPORTANTE

Por retraso en los envios de las caracteristicas correspondientes a algunas mar-
cas principales, nos vemos imposibilitados de publicarlas en este nimero.

Rogamos a las Casas Constructoras y a sus representantes nos comuniquen
cuantas observaciones sobre nuestro trabajo crean oportunas, en la seguridad de nues-
tro buen deseo en complacerles.

Los precios son en Irin y pueden ser modificados sin previo aviso.

% Oficina Automovilista ==
- —

Tramitacion de todo asunto relacionado con el automovilismo
Matriculas.
Transferencias.
Duplicados por extravio.
Carnets de conductor.
Permisos internacionales.

Paso de automoviles por frontera.

Tramitacion de licencias para Servicio publico,

Altas y Bajas, Patente Nacional, Seguros, etc

Avenida de Pi y Margall, 18 MADRID Teléfono 12211
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Disposiciones oficiales

Modificaciones en la comision encargada de
redactar el nuevo reglamento de circnlacion

0. €. do ia Presidencia del Consejo de Ministros de 14-3-34
(Gaceta del 18)

Excmo. Sr: Atendiendo la sugerencia de los
miembros que integran la Comisién designada por
Orden de esta Presidencia, fecha 28 de Noviembre
de 1933, para estudiar y redactar un nuevo Regla-
mento de circulacidn de vehiculos con motor me-
canico por las vias publicas de Espafia, sugerencia
que han hecho suya los Ministerios de Obras Py-
blicas y de Industria y Comercio, especialmente
interesados en el problema de la circulacion en
general.

Esta Presidencia ha dispuesto:

Primero.—Que se amplie la referida Comisién
con las representaciones técnicas siguientes:

Uﬂ' especializado del Cuerpo de Ingenieros In-

ustriales al servicio del Ministerio de Hacienda.

Un idem en circulacién urbana, designado por
el Ayuntamiento de Madrid.

n fdem en circulacién, designado por el Au-
tomodvil Club de Espafia.

. En calidad de Secretarios de la Comisién asis-
tiran con voz, pero sin voto: el Ingeniero de la Je-
fatura de Obras Publicas de Madrid, D. Rafael
Silvela Tordesillas, y el ingeniero del Consejo de
Industria, D, José Capmany Arbat.

Segundo.--La Comision asiampliada continuara
actuando bajo la presidencia del funcionaric de ma-
YOr categoria, y se constituird en el plazo de tres
dias, después de la aparicién de esta Orden en la

aceta de Madrid, teniendo como misién unili-
Car en un Cédigo de la circulacion (adaptando su
Contenido a las necesidades actuales), los distintos
aspectos de la circulacién urbana e interurbana,
Contenidos en los actuales Reglamentos y modifi-
caciones que sufrieron en los convenios interna-
Cionales sobre la materia.

Terce_ro.—Presentaré a esta Presidencia el nue-
vo Cddigo en el plazo de tres meses a partir de
esta fecha.

Lo digoa V. E, para su conocimiento y efectos.
”‘R)dadrid, 14 de Febrero de 1934.—Alejandro Le-

X,

S ——

Disposiciones que conviene recordar

Limites do los permisos de conduccion de 1.° y 2.2 clase

Modificacién al articulo 5.° del Reglamento
{R. O. 27 de Enero de 1931)

1-:~—Que los pérrafos 1.° y 3.° del apartado a)
art.® 5.° del Reglamento para la circulacién de
vehiculos con motor mecanico por las vias publi-
cas de Espaiia de 1926, queden en lo sucesivo re-
dactados del modo siguiente:

Parrato 1.°-—Nadie podra conducir vehiculos de
motor mecénico por las vias publicas de Espaiia
S1 no posee un permiso de conduccién expedido

por una Jefatura de O. P. previa certificacién de
aptitud expedida por un lngenierc Inspector de
antomoviles, afecte a una Inspeccién Industrial
Provincial. —Habra dos clases de permiso de con-
duccidn: El de 1.* clase autorizara para conducir
toda clase de vehiculos de 1a categoria que se re-
fieran; el de 2.* clase autorizara para conducir toda
clase de vehiculos de servicio particular y taxfme-
tros de alquiler con seis asientos como méximo,
excluyeado al conductor, pero debiendo en este
caso, ser mayores de edad, conocer las vias publi-
cas que haya de frecuentar, saber interpretar pla-
nos y mapas de itinerarios y poseer el permiso
municipal que se ordena en el art.® 134 del Regla-
mento de circulaciéon urbana e interurbana de 1928,
modificado por R. D. de 30 de Octubre de 1929.
Parrafo 3.°>.—Para conducir vehiculos afectos a
cualquiera ciase de servicios piiblicos, excepto los
taximetros de alquiler con seis asientos como ma-
ximo, excluyendo al conductor, sera indispensable
que éste se halle en posesion del permiso de pri-
mera clase, siendo responsable las entidades o
personas propietarias de los vehiculos de las in-
fracciones que contra esta disposicion se cometan,

Nuevos certificados que libran del exdmen para conductor
Modificaciones al articulo 5.0 del
Reglamento,
(O. M. de 16 de Agosto de 1933)

Que el iltimo pérrafo del ap. c.) del art.” 5.° del
Reglamento para la circulacion de vehiculos con
motor mecanico se amplie con la siguiente agre-
gacién:

«Si el solicitante presentara certificacién oficial
de una Escuela Industrial del Trabajo o aprendi-
zaje que acredite haber cursado con aprovecha-
miento los estudios de conductor mécanico y ha-
ber practicado durante un periodo minimo de seis
meses, ¢ste susiituird a todos los efectos al del
examen que se dice en el parrafo anteriors. Ga-
ceta del 13-8-33.

(0. M. de 18 de Diciembre de 1933).

«Y en su vista, este Ministerio ha resuelto que
el ap. h) del art.” 5.° del Reglamento para la circu-
lacion de vehiculos con motor mécanico por las
vias piiblicas de Espafia, sz entienda ampliado
para los certificados de suficiencia que expida la
Escuela de Ayudantes de O. P.»—Gaceta del
20-12-33.

Normas para la obtencidu del parmiso de conducir de 1 clase

Decreto del 28 de Noviembre de 1933
(Gaceta del 29)

El apartado c]) del art.” 5.° del vigente Reglamen-
to para la circulacién de vehicunlos con motor me-
canico por las vias publicas de Espafia, aprobado
por Decreto de 16 de Junio de 1926, se modifica.
quedando redactado de la siguiente forma:

¢) El permiso de conduccién de 1.* clase que
autoriza para prestar servicio publico, serd expe-
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dido por la Jefatura de O P. de la provincia en que
resida el interesado, en las condiciones alternati-
vas siguientes:

a/ Mediante 1a presentacién con la solicitud, de
los documentos siguientes:

1.° Permiso de conduccién de 2.2 clase y de la
misma categorfa que solicita obtener, expedido
por un aio, al menos de antigiiedad, y en cuyo ex-
pediente se haya acreditado tener mas de 23 afios
y menos de 67, pudiendo acreditarse también éste
iltimo, en caso necesario, por la partida de naci-
mi ento,

2.° Certificado de aptitud psicofisioldgica, del
lostituto Psicotécnico de Madrid, del Instituto Psi-
cotécnico de Barcelona o de las oficinas, Labora-
torios de Orientacién y Seleccién Profesional que
vayan siendo autorizadas.

3. Un examen de aptitud profesional de cardc-
ter tedrico-practico, ante el Ingeniero de 1a Jefatu-
ra de industria correspondiente, encargado de las
funciones que se asignan en este Reglamento a los
antiguos Ingenieros Inspectores de antoméviles, y
que versarad sobre conocimiento detallado del pre-
sente Reglamento elemental de los de transportes
mecanicos y circulacién urbana e interurbana, in-
terpretacion de planos, montado y desmontado de
la pieza o piezas que seiiale el Ingeniero, explican-
do técnicamente lo que éste le pregunte sobre fun-
cionamiento del motor y demads mecanismo, asi
como las pruebas de conduccién que estime opor-
tuno hacer por carretera y poblacién, con el ve-
hiculo o vehiculos de la categoria para cuya con-
duccién se desea obtener el permiso.

bl Alos 3ue presenten el certificado docente de
haber seguido en una Escuela Elemental de Tra-
bajo los cursos de conductor mecénico y acompa-
fien el certificado psicotécnico que se menciona en
el ap. anterior, podré expedirse el certificado de
conduccién de 1.* clase, siempre que estén com-
prendidos entre los 23 y 67 afios de edad, con sélo
¢l exdmen tedrico-prictico de aptitud profesional
ante el ingeniero de la Jefatura de Industria co-
rrespondiente, sobre ¢l Reglamento, conduccion y
manejo de vehiculos de la categorfa parala que
desee obtener el permiso.

En todos los casos, al solicitar ¢! permiso de
primera clase se resefiard el ntimero y fecha del de
segunda clase, acompaiiando la certificacién aca-
démica, si se hallase en posesidén de ella; y la Je-
fatura de O. P. remitir4 de oficio ¢l expediente a la
Jefatura provincial de Industria para que por un
ln%eniero de la misma se proceda a concursar la
validez de aquélla, o a examinar al candidato en
caso contrario. Devuelto el expediente por la Je-
fatura de Industria con su conformidad a la certi-
ficacion académica, o con el nuevo certificado de
exdmen, la Jefatura de O. P. otorgaréd el permiso
de 1.* clase, si procediera, con la firma de los In-
genieros Jefes de Industria y de Q. P, Los Ingenie-
ros Jefes de Industria podran, cuando las necesi-
dades del servicio asf lo aconsejen, encargar del
exdamen de aptitud a los ayudantes facultativos
industriales, siempre bajo la direccién y responsa-
bilidad del Ingeniero encargado del servicio o del
Ingeniero Jefe.

iempre que sea sorprendido un conductor en
estado de embriaguez conduciendo su vehiculo, se

le retirara el permiso por un mes; si reincide en la

falta, por tres, y a la 2.” reincidencia de un modo
definitivo.

Dada la importancia de] problema, su amplitud
v la necesidad de un estudio estadistico y experi-
mental, estas medidas serdn solamente obligato-
rias por ahora en lo que se refiere al exdmen psi-
cotécnico en las provincias de Madrid, Barcelona,
Bilbao, Sevilla y Valencia, donde existen oficinas-
laboratorios de orientacién y selecidn profesional
convenientemente equipadas. Dicho examen se
hara siempre bajo la direccién e inspeccion de los
Institutos Psicotécnicos: el de Barcelona para la
region catalana y Baleares, y ¢l de Madrid para el
resto de Espaiia.

Los dos Institutos de Madrid y Barcelona fijardn
de comiin acuerdo las normas que habran de se-
guirse para los exémenes de aptitud, y para la ex-
pedicion de los certificados correspondientes.

Estas normas serdn obligatorias en todos los
Laboratorios psicotécnicos que vayan siendo su-
cesivamente autorizados. Para garantia de los
examenes, la aplicacién de estas normas se llevara
a cabo por las oficinas-laboratorios antes indica-
das, bajo la inspeccién de los referidos Institutos.

Los Institutos y oficinas-laboratorios procura-
ran durante el primer aiio, no s6lo realizar la se-
Jeccidn psicotécnica, sino estudiar, ademas, de
acuerdo con las Jefaturas de Industria, ¢} proble-
ma de la conduccién de vehiculos con motor me-
céanico en las respectivas capitales, estableciendo
estadisticas especiales v ayudandose, en caso ne-
cesario, conlos oficiales que le proporcionaran
los Ministerios, Ayuntamientos y Centros de tra-
fico urbano.

Los resultados obtenidos después del primer
afio de trabajo servirdn para extender estas me-
didas a aquéllas capitales donde existan Laborato-
rios psicotécnicos dependientes de los referidos
Institutos, a propuesta de los organismos locales,
previo informe de] Instituto Psicotécnico, en caya
zona esta emplazado dicho Laboratorio.

Los permisos de conduccién de 1.* clase expedi-
dos con fecha posterior a la puesta en vigor del
presente Decreto, no serdn validos para las pro-
vincias de Madrid, Barcelona, Bilbao, Sevilla y
Valencia, mientras no sean convalidados, por me-
dio de un dictamen psicotécnico positivo de las
Instituciones de Orientacién y Seleccién profesio-
nal correspondiente.

El reconocimiento periddico de todos los con-
ductores se verificara a partir de la entrada en vi-
gor de este Decreto, en los Laboratorios Psicotéc-
nicos, con arreglo a las normas antedichas y to-
mando como base la fecha de obtencién del carnet
y con arreglo a los periodos, que serdn cadalvez
mas cortos, a medida que avanza la edad de] con-
ductor. Como minimo, éstos periodos seran de 5
afios hasta la edad de 40; de 2, a partir de esta
edad hasta los 50, y de un afio a partir de estd
tltima edad.

También sera sometido a nuevo reconocimiento
todo conductor que haya resultado culpable de un
accidente producido por el vehiculo que conducia.

La no verificacion de éste reconocimiento deter-
minara la anulacidon del carnet.
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Por el Ministerio de Instrucciéu Pablica y a pro-
puesto del de Industria y Comercio, se designara
Para cada una de las Instituciones de Orientacion
y Seleccién profesional, autorizadas para el exa-
men psicotecnico a que se refiere este Decreto, un
I{t;ienlero delegado de las Jefaturas de Industria de
dichas provincias para que colabore en aquéllas
Instituciones en la realizacion de los servicios.

En concepto de gastos de material cada examen
de aptitud devengara a favor del Laboratorio Psi-
cotécnico correspondiente la cantidad de 10 pese-
tas; la expedicion del certificado devengard 5 pe-
setas, y la de un duplicado en caso de estravio, 2
pesetas.

En todo el Reglamento de 16 de Junio de 1926
sobre circulacién de vehiculos con motor mecani-
co por las vias publicas de Espafia, se supondra
sustituidas las palabras Ingeniero-Inspector de
automaéviless, por «Ingeniero-Jefe de la Jefatura
de Industrian»,

Quedan derogadas todas las disposiciones que
se opongan a lo estipulado en el presente Decreto,
que entrard en vigor en las distintas provincias
mencionadas cuando asi lo acuerde el Ministerio
de Industria y Comercio, por hallarse en condicio-

nes los Laboratorios; y agregados a los mismos
los Ingenieros a su servicio.

-

“Darmde

Agencia oficial:
Paseo del Prado, 12,Teléfonos 19057 y 21347

CHEYROLET

Ofrece a Vd. su nueva instalacién de servicios
- en General Lacy, 26 Teléfono, 76368 -
Montada bajo la direccién técnica de “General Motors*

OFICINA AUTOMOVYILISTA

LEGALIZACION DE DOCUMENTOS DE AUTOMOVILES. ETC.
Plaza de la ‘Gonstituecion, 5 — ZARAGOZA — Teléfono 2708

Matrieunlas. —Transferencias. —Duplicados por extravio.
Carnet de conductor y Academia de Chofers. - Permisos
internacionales.Paso de automdviles por Frontera.
Tramitacion de licencias para uso de armas y eaza.—Cer~
—— tifiecados de penales.—Altas y Bajas.—Seguros, ete. —

Si tramifa la docus
mentacidn SALAS,
no perderéis liempo en

la carrefera.

“LA RAPIDEZ™ GFICINA AUTOMOVILISTA

cumple ampliamente lo que promete
y hace todo lo que los demas ofrecen.

AVENIDA DE PI Y MARGALL, 18 MADRID Telf. 12211
27
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Este es el motor tipo V.
de 75 HP. del nuevo

__ ALCALA, 62
OCHO D Teléfono 1731
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'BOTEL PENINSULAR

' Gran confort.

| 60 habitaciones.

' ON PARLE FRANCAIS
OTRAS LENGUAS |

"5 Pensién completa desde 12 pesetas.

Habitaciones desde 5 pesetas.

Carrera de San Jerénimo, 23.
Teléfono - 25735 - Madrid




es la historia
de los neumaticos

DUNLOP

EN 1888 DUNLOP CONSTRUYO
EL PRIMER NEUMATICO PRACTICO.
HOY HAY UN NEUMATICO DUNLOP
PARA CADA TIPO Y TAMANO
DE VEHIiCULO

La historia del transporte moderno In

LOS NEUMATICOS

DUNLOP

SE EXTIENDEN
POR TODO EL MUNDO

SOCIEDAD ESPANOLA DUNLOP, S. A.

MADRID BARCELONA SEVILLA
CLAUDIO COELLO, 106 CORCEGA, 222 -224 SAN PABLO, 35 - 4]
TELEFONO 60.431 TELEFONO 79.068 TELEFONO 21.000

IMP. R. GARCIA.-MENDIZABAL, 7.-MADRID’
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