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Talleres Electromecanicos
de Precision

Construccion y reparacion de toda clase de maquinaria
Especialidad en trabajos en serie

Direccién Técnica de

D. MARIANO SAAVEDRA

Maestro de Fébrico, Maquinista Electricisto de Artilleria,
Ex-jefe de Experiencias Industriales de Aranjuez

Talleres, Oficinas y Direccion:

Doctor Fourquet, 3 - MADRID - Teléfono 75923
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«“EXPERIENCIAS INDUSTRIALES”, S. A.
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VISTA DEL TALLER CENTRAL

Entre otras

especialidades:
Material ferroviario de traccién eléctrica
Frenos de vacio y calefaccion de trenes

Proyectores eléctricos
Cuchilleria inoxidable, industrial y doméstica

@

Direccién y talleres:

ARANJUEZ (MADRID)

TELEFONO 54

C

Proyector de 60 cm con lAmpara de ala

Direccién telegrafica y telefénica: EXPINDUS (ntentidad y mecanismo de mando o dis
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B. VALERO

GRAN GARAGE ALHAMBRA |

PASAJE ALHAMBRA
Augusto Figueroa, 32
San Marcos, 28

Servicio especial a domicilio >

" Coches sin chofer

Lavado y engrase a presién

Teléfono 11967
MADRID

]
|

PARA PUBLICIDAD DE «AUTODATOS»

EN BARCELONA: ‘
o Juan Bueno ﬂernandez o |
Ariban, 146
. s e w2 A

................................................................................................................................................................

¢{Desean comprar en Espaiia Tejidos, Perfumeria, Aceites, Materiales de construccién,
i Muebles, Frutas secas y frescas, Productos medicinales, Embutidos, Vinos, Caizados, Bor- :
i dados, etc.? :

Crecido nimero de Casas extranjeras, cuyas demandas se publican todos los meses en la antigua
y popular

Revista AFRICA Y AMERICA

(Revista de importacién, exportacién y representacione..) Para tener conocimiento de tales deman- :
das, suscribase o ananciese en ella.

dDelea obtener buenas representaciones nacionales y extranjeras?
La citada

Revista AFRICA Y AMERICA§

publica todos los meses gran nimero de demandas de buenos representantes por parte de importan-
tes firmas que los solicitan en todas las regiones. Suscribase a ella y podra obtener buenas agencias.

Suscripciédn: Espafa... 15 pesetas al afo.

§Oﬁcinas: Consejo de Ciento, 270 - Barcelona§

.................................................................................... L L L T T T PP T T PP T P PP T T PP PP



Para todo lo referente al automovilismo
en provincias, dirigirse a

economia,

Legalizacion

COLON, 58 - VALENCIA

Conrado Pla Romero

Gestor Administrative

. Asesoramiento y tramitacién de todo lo re-

ferente a automovilismo
Corresponsal de AUTODATOS

. CONDE DE VILLALEAL, 12 1ZQDA. :

Teléfono 54 - Apartado 84
ALBACETE

JAVIER RIAL PAZ

Gestor administrative matriculado

* Resolucién de toda clase de asuntos admi-
. mistrativos en cualquier dependencia del :

Estado, Provincia o Municipio

FERROL, 18, PRAL.

JOSEP PUJOL

Gestor administrative colegiado

. Matriculacién de automéviles. Altas y ba-
Seguros. Titulos de conductor, etc. :

i jas.

{ CUCURULLA, 9, 2.0
BARCELON A

Acuda usted a SENENT para la
matricula de su automovil o el Per- :
miso de Conductor, el Alta o Baja de :
Patente Nacional, etc. Con SENENT :
hallara usted la maxima rapidex y :

Automovilista

TEL. 1137 |

TEL. 18083

Agencia Automovilista
: Legalizacién de documentos de automoviles
! Plaga Constitucidn, 5 - ZARAGOZA - Tel. 2708 :
; Corresponsal de AUTODATOS .

Si tramita la documentacién SALAS,
no perderd tiempo en la carretera

gLos Dos chauffeursé

(S. L.)

GARAGE ELECTRICO

- SAN PABLO, 34 TELEFONO 498 :
' Apariado 90 :
BURGOS

- Jose Cardenel Garzin

. AGENCIA GENERAL DE NEGOCIOS :

Carnets de chofer, Matriculacién de auto-
: moviles. Expedientes de servicios piiblicos. :
: Conciertos de transportes, ete, :

: Corresponsal de AUTODATOS 2
: GRAN CAPITAN, 34 TEL. 1430 :
: CORDOBA :

. EN CADIZ
. para todo lo referente al automovilismo
dirigirse a

RAFAEL PARODI

Corresponsal de AUTODATOS
Alameda Marqués de Comillas, 11.
Teléfono 1839

IMP, IZAGUIRRE - MAGALLANES, 24, MADRID
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Los coches mas destacados por su

COMODIDAD, ECONOMIA Y SEGURIDAD

Los nuevos 8 con “SOBRECARGADOR*

son la novedad del afio 1935.

Glorieta de Quevedo, 3

© Biblioteca Nacional de Espaiia



ANO It MARZO 1935  NOM. 4
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b Redaccion yAdmInIstm-ci(m: REVISTA E:Paf::}el-_o & :"l :-, 029; C
MERO ATRASADO, U PRIAETA
l MONTERA, 47 MENSUAL ;ehdon de vehiculos matriculados
b Teléfono 12211 DE INFORMACION en toda B.pu:.m con especificacién
[ MADRID AUTOMOVILISTA O o comrtior o
30 PESETAS MENSUALES

EDITORIAL

Algunas consecuencias del monopolio de carburantes

En la revista «Oil News) aparecié, no hace mucho, un ar-
ticulo, en el que su autor se esforzaba en demoetrar los efectos
bienhechores para Eepafia del régimen del Monopolic de petré-
leos, tal como est4 implantado. Entre otros efecice, apreciaba, el
citado escritor, un aumento cada vez mayor del nimero de auto-
méviles que circulan por los caminos espafioles. En 1933 —dice—
¢! nimero de vehiculos a motor era de 200.000, con un aumen-
to sobre 1931 de méas de 10.000; en 1934, nada més que en

rid y Barcelona se matricularon 13.000 coches a motor.

A propésito de este articulo vienen unoe comentarios en un
diario francée, «La Journée Industrialen, cuya traduccién es co-
ma sigue :

«Acabo de efectuar un recorrido de més de 1.400 kiléme-
tros por Espafia y no he podido apreciar, no he podido ver de-
talle alguno que me demostrase la existencia de un mejoramien-
to debido al régimen del Monopolio. .

Si bien es cierto que la circulacién de vehiculos a motor vie-
ne, sensiblemente, aumentando de un afio a otro, no es debido
al sistema de la venta de carburantes. Hay que dar al César lo
que cs del César. El origen de este aumento progresivo es pura
y simplemente debido al mejoramiento de las redes de comu-
nicacién.

Es cierto que estas redes no tienen todavia muchas vias de
gran trafico. Pero las que existen que, por otra parte, son sufi-
cientes en numers para recorrer los sitios principales y mée pin-
torescos de la Peninsula Ibérica, son tales que pueden rivalizar
¥ hasta aventajar a las rutas méas bellas de cualquier pafs euro-
Peo o americano. Estédn dotadae de cbrae de arte, que n ho-
nor a los ingenieroe que las proyectaron y realizaron.

Principalmente ha sido objeto de atencién especial la seguri-

ad de loe viajeros, tanto bajo ¢l punto de vista de asentamien-
tos de las calzadas, de su anchura, de las miltiples protecciones
en los dpasoc peligrosos, como en lo relativo a comodidades pues-
tas a disposicién de los usuarios del automévil para los casos de
accidente o de «pannes» mecénicas. Después nos ocuparemos
de las upannesy de esencia. )
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¢Es chocante que haya tomado un rapido
incremento el empleo del automévil con los

tecedentes que acabamos de enumerar?

1 turiemo, los transpories en comiin de via-
jeros, los de las mercancias, disponen de un
mejor medic, tantc més cuanto que las
terroviarias son insuficientes, principaimente
en Andalucia.

Pero el monopolio de petrdieos es ajeno a
ello. Viene incluso a anular loe efectos bien-
hechores de la nueva red de comunicaciones.

Vamos a hacer en seguida una deduccién
que parecerd un mentis al buen sentido.

¢Ha aumentado considerablemente la cir-
culacién del automévil? La C. A. M. P. 5. A,
—es la abreviatura de la compafiia del mono-
polio—, en vista de esto, ha disminuido el ni-
mero de estaciones para la venta. En 1927,
segin una estadistica anglo-sajona, habia es-
tablecidas 6.000 estaciones: en 1933 queda-
ron reducidas a 5.000.

Dice «Oil New» : «Claro estd que estas il-
timas estaban mucho mejor distribuidas para
lns necesidades del pais que las 6.000 ante-
riores.»

Respecto a esto me voy a permitir contestar
lo que me ensefiado la experiencia efec-

tuada.

Yo aconsejaria a mis compatriotas que, si
quieren recorrer las rutas espafiolas, aunque
éstas sean de primer orden, tengan la pre-
caucién de aprovisionarse, al completo, de
esencia en todas las estaciones que encuen-
tren por el camino y, ademés, procuren lle-
var un bidén de repuesto.

Por no haberlo hecho yo, tuve que quedar-
me una vez, en «panne» de esencia, en una
1egién muy poco hoepitalaria. Sali de alli gra-
cias a la amabilidad de un conductor de ca-
mién qué, afortunadamente, eeguia el mismo
camino, y que no dudé en utilizar como em-
budo la cometa de su bocina. Recomiendo a
mis lectores esta excelente idea,

Durante el dia ocurre, con mucha frecuen-
cia, que los empleados de los aparatos no es-
tén en sus puestos. Si oyen la ?]amada. acu-
den con un pasoc lento y mesurado, olvidan-
do que quiza tenéis que emprender nuevamen-
te la marcha para terminar una etapa bastan-
te larga.

to a loe aparatos de distribucién, son
de diferentes modelos, y algunoe antedilu-
vianos.

La mayoria, por no decir la totalidad, de
las bombas carecen de abrigos. Solamente en
algunos garages de las grandes capitales pre-
sumen de poseer estaciones de servicio con-
fortables, cuyos aparatos distribuidores estén
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a la altura de las demas comodidades que pué-
den ofrecer a los pasajeros.

Aifiadamos a todo esto—continto refriéndo-
me a la misma revista—que el precio al por
menor de la esencia en las bombas era de 0,55
pesetas papel en 1927 y ahora lo es de 0,76
pesetas papel.

La calidad del carburante no sélo no ha me-
jorado, sino que es peor y, corrientemente,
muy variable de una bomba a otra, aunque
estén muy préximas. Se nota facilmente en el
rendimiento del motor.

Seria preferible pagarla tan cara como en
Francia : al menos se sabria lo que pasa por
el carburador.

En el transcurso del tiempo que permaneci
en Espafia he hecho otras muchas observacio-
nes respecto a los combustibles liquidos. Creo
que las que o8 expongo, y que tienen el méri-
to de ser veraces, os haran apreciar mejor, por
burdas gue sean, nuestro régimen hacional.n

LR

Entre las naturales exageraciones en que in-
curren ambos cronistas se pueden entresacar
algunas observaciones, que por su veracidad
son dignas de tener en cuenta.

Es siempre lamentable que los de fuera de
casa nos saquen a relucir nuestros defectos, y
la reaccién natural en estos casos se traduce
en un vehemente empeiic de rebatir cuanto se
nos imputa ein reparar en razones y modos.
En ¢l caso que nos ocupa, invocando a toda
nuestra unanimidad, estamos dispuestos a re-
conocer la certeza de algunas ahrmaciones del
cronista de «La Journée Industriale», aunque,
bien es cierto, que, e tal hacemos, es més
que por dar sati:%awién al citado escritor, por
poner nuestro modesto esfuerzo en favor del
turista ¥ del automovilista en general.

No es ningiin secreto para ningin automo-
vilista las deficiencias en el servicio de los eur-
tidores de gasolina, la pésima calidad de la
misma y los defectos de medicién, muy por
encima de las tolerancias legales.

Los aparatos empleados en las estaciones de
servicio de gasolina, sin ser «antediluvianos»,
como asegura el articulista francés, estan bas-
tante retrasados con los actualmente emplea-
dos en otros paises. Segiin nuestros informes,
la C. A, M, P. S. A, no ha renovado un solo
surtidor. Tiene la totalidad del servicio esta-
blecido con los surtidores existentes cuando su
fundacién, cuidadosamente agrupados por mo-
delos y marcas a los fines de una mayor eco-
nomia en las atenciones de los mismos. To-
dos ellos, por consiguiente, son modelos atra-
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sados, Reconocemos que un moderno surtidor
eléctrico, de chorro continuo y contador auto-
madtico, por su elevado coste y delicado ma-
nejo, no es apropiado para figurar en un apar-
tado lugar, lejos de las grandes rutas automo-
vilistas; perc hay que concedérsenos que es
igualmente impropio de una gran via de co-
Mmunicaciones un antiguo surtido de vaso, con
elevador a mano. En parte, pues, tiene ra-
zén «La Journée Industriale».

La desigualdad en la gasolina, dentro de su
general mala calidad, es caso tan conocido por
todos y tan comentado desde hace larga fecﬁ:.
gin haber conseguido nada més que una ma-
yor agudizacién del mismo, que parece haber
entrado dentro del terreno de lo fatal. La are.
nilla en el carburador y la suciedad de los tan-
ques de gasolina, hay quien cree son una es-
pecie de secrecién de los automéviles. No sir-
ve limpiar y fltrar en la primera toma de ga-
solina; todo estad igual o peor. ¢Las causas
de ello? El piiblico juzga aue la gaeolina es
mala, adulterada y sucia: los técnicos de la
C-_ A, M. P. S. A. seguramente emitirAn un
criteric mas sensato.

En cuanto a los efectos de medicién, si to-
doe los surtidores estuvieran graduados con el
mismo criterio, el automovilista creerfa que sus
aparatos de aforo eran defectuosos, y en es-
ta confianza no emitirfan protesta alguna. Pero
la realidad es otra : cada surtidor estd reglado

e modc distinto, claro estd que todos en me-
hos, y en estas condiciones es ficil apercibiree
de los defectos de medicién. Conversando con
el encargado de un surtidor, de cierta impor-
tancia, sobre este extremo, nos dice que es
Imposible dar la gasolina bien medida por la
sencilla razén de que la C. A. M. P.S. A la
Proporciona a los eurtidores falta de medida
¥ no admite mermas ni por evaporacién, ni
por dilatacién, caso este iltimo muy corrien-
te en verano, ya que los tanques de la compa-
fifa llegan con la gasolina a altas temperatu-
Tas, y en estas condiciones se efectia la medi-
€16n; luego, en la cisterna, por lo regular fria,
8¢ contrae en cantidad bastante apreciable, pa-
Ia suponer una gran pérdida en el caso de ser-
virla con exactitud. Al preguntarle por el pre-
cinte nos contestd con una sonrisa., No sabe-
moe el grado de verdad que habréd en to-

O esto; pero, desde luego, nos parece ex-
Cesivamente caprichoso el proceder de la
C. A M. P.S, A para darle en su totalidad
crédito,

Otra parte a tratar es ¢l mal servicio de los
surtidores. Los aparatos alejados de las capi-
tales observamos que, con frecuencia, estén a
cargo de personas interesadas en otro nego-
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cio préximo al surtidor : merendero, taberna,
etcétera. Por ello, es corriente estén desaten-
didos, y dnicamente después de ‘repetidas lla-
madas, acude el encargado; para €l la bom-
ba representa una pequefia ayuda y nunca su
modo de vivir. La insignificante comisién del
3 al | por 100 no da para mée: y si muchos
van tirando es gracias a las propinas. Por cier-
to que esa escala de tantos por cientos entre
el 3y el 1, disminuyendo a medida que aumen-
ta la venta, también es un caso curioso de los
muchos que encontramos en la citada organi-
zacidn. Bien estd el aplicar ese criterio en las
primas de un obrero con el fin de alejar la
posibilidad de un exceso de produccién, pero
en el caso de la venta de un producto de pri-
mera necesidad no regulado por la voluntad
del vendedor, sino por las necesidades del pi-
blico, nos parece inadecuade y con todae las
caracteristicas de un estudiado afén de exce-
sivo lucro. .

La distribucién de los surtidores no la juz-
gamos desacertada, a pesar de las mihiples
criticas que sobre la misma ofmos. Las con-
veniencias de la C. A, M. P. S. A, en este
punto son coincidentes con los intereses del
piblico : sitda las bombas donde las ventas
pueden ser mas cuantiosas, o lo que es lo
mismo, donde mayor es la demanda. Lo que
no nos satisface, desde luego, es el nimero
de cllas, ya que existen grandes trayectos en
nvestras carreteras en los que es imposible
aprovisionarse de combustible. Lae rutas prin-
cipales estin bien servidas, pero no podemos
decir lo mismo de las carreteras de segundo
orden, y, sin llegar al extremo del articulista
francés, aconsejamos a nuestros lectores ten-
gan muy presente, al recorrer trayectos desco-
nocidos por estas carreteras, el problema de la
gasolina. Comprendemos perfectamente que
muchos de estos puestos no serfan remunera-
tivos. e incluso supondria una carga; maa,
cuandc se concede un servicio piblico con ca-
rhcter de exclusiva, ee adquiere la obligacién
de tenerlo debidamente atendido; y si en un
punto se liquida con pérdidas, bien compen-
sado estd con lae innumerables ventajas que
una concesién de esa {ndole supone. Por otra
parte, nos consta hay infinidad de particulares
que tienen solicitado la concesién de surtido-
res para implantarlos por su cuenta, sin que
sean atendidas sue peticiones. Las mil obli-
aacioner y trabas que la C. A, M. P, S. A,
none a los solicitantes de surtidores, indican
bien a las claras un decidido empefio en no
aumentar el nimero actual de bombas, ya que
ez dificil encontrar un particular dispuesto a
aceptarlas. Entre otras, podemos citar las si-
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guienlea: el nuevo surtidor debe estar aleja-
o por lo menos diez kilémetros de loe esta-
blecidos a mano contraria; no concede licen-
cias para surtidorea situados en aceras o
andenes de las carreteras, .toda vez que esoce
son explotados directamente por la Compa-
fila, debiendo estar los de los particulares en
terreno propio iy alejados seis metroz de la
calzada ; exige la instalacién de doe aparatos
con servicic de aire, agua y cuatto de aseo;
¢l servicio ha de ser permanente. Todae estas
condiciones, y algunas més que olvidamos,
obligan al desembolso de una cuantiosa suma,
que no estd al alcance de todos, y mencs a
la vieta de una comisién tan reducida. Asf es
dificil que nadie se decida a colocar una bom-
ba en un lugar de reducido trénsito, que ee
precisamente donde estamoe escasos de ellas.

¢ Qué objeto consigue la C. A. M. P. S, A.
con ello? E!.lla sabrd ; nosotros tocamose tnica-
mente los resultados de ese extmiia politica,
gue, por cierto, son bien desagradables; criti-
cas en el exiranjero y molestias para los de
casa, Creemos que nada perderia la citada
entidad euavizando las condiciones de conce-
sién a particulares; tendria sus obligaciones
mejor atendidas y daria colocacién a unoa
cuantoe ciudadanos desecsos de ganarse la
vida favoreciende el turismo. No ea tolerable
que en el extranjero se diga que «para via-
jar por Espaiia en automévil hay que llevar al
completo el depéaito de gasolina y llevar un
bidén de reservan.

Eeo estd bien para hacer un uraid» por e}
Sahara.

(Prohibida la reproduccién sin cilar la procedencia.)

MERCADO DEL AUTOMOVIL

ENERO 1935

TOTAL DE VENTAS

Ante tode debemoa hacer observar a nues-
tros lectores que todos los graficos, cuadros y
relaciones que a continuacién publicamos es-
tn afectados por la falta de matriculacién de
la provincia de Alava, cuyos datos oficiales no
hemos recibido. Preferimos omitirlos, por el
momento, y publicarlos en el nimero proximo,
que tomarlos de fuentes sospechosas y, por lo
general, plagadas de errores.

Empezamos loe comentarios del afio 1935
con.una impresién optimista. El total de ven-
tas a o durante €]l mes de enero es de
2.363 unidades, cifra muy superior a la del
mismo mes del afio anterior, y muy préxima
a Jas maximas matriculaciones conseguidas du-
rante el afio. En el estadillo que insertamos a
continuacién comparamos la matriculacién de
este mes durante el corriente y los dos afios
dnteriores,

ENERO
Afto 1933 s 1.354
Afio 1934 .. ..., 1.806
Afio 1935 ..., 2.363
Diferencia a favor de 1934 ............... 452
Diferencia a favor de 1935 ............... 557

Creemos que la simple inspeccién de este
cuadro le hard ver al lector gue nuestra’impre-
sién optimista no es infundada.
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CLASIFICACION POR CATEGORIAS

Motocicletas .......c.vovvveiniernriieesnenins 47

UTEBINIO «evneneninnsnennenesnnsennnnenrens 1.470

Industriales .........cooeviiiiiiiriiiniine. 846
TOTAL ..oovvviiiicieraeens 2.363(%)

Contindan matriculdndose pocas motoci-
cletas.

CLASIFICACION DE PROVINCIAS

Las provincias méas deslaca_daq por su matri-
culacién, se clasifican como indica la relacién
siguiente :

[.* Barcelona .....ccoovivnivvirinereienin 453
2* Madrd ... 371
3 142 -
4+ 74
5° 64
e 59
A 59
8: 52
s 49
10.* 48
H.,* Oviedo .......ccovvviivrirniniiennnns 48
12* Tarragona ..........ccocovimmvnireennnn, 45
13,2 TAGOZA ......ccvvveeriniiacinnrannions 45
15.* Tenerife ..c...ooovvivviemriinieninnnns 43
15 Cadiz .......... et breriene e araes 43
1€.° Lérida ....coovvevviirinieeiiiniiiininnnns 40
]7.* Cérdoba ..covovvveveiiiii, 38
18 Gerona......ccvivniiieienienienannnns 37

o
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I Selamaneh . onhivicaan 36
20.% CuipGBroa .:.iv.ioemvansin gaLevius damgh 36(*)

No observamos ninguna alteracién profun-
da. Los primeros lugares siguen ocupados por
los mismos nombres, con muy ligeras varia-
ciones de posicién. Las provincias que han
perdido puntcs en la clasificacién son: Ali-
cante, Cadiz, Cérdoba, Guipizcoa y Las Pal-
mas (ésta ha desaparecido). Han ganado pun-
tos : Mélaga, Badajoz, Castellén, Oviedo, Ta-
rragona, Zaragoza, |enerife, Lérida, Gerona
y Salamanca: muchos de estos nombres son
la primera vez que los vemos clasificados en
nuestrc cuadro.

La cifra con que se clasifica cada provin-
cia es bastante elc:vada como no tiene menos
de suceder, ya que la total también lo es,

CLASIFICACION DE MARCAS

Las marcas que han efectuado como mini-
mo veinte operaciones, tomando completa-
mente vehfcuﬁ)s industriales y de turismo, se
clasifican comc a continuacién indicamos ;
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Comparada esta relacién con la correspon-
diente al mes de diciembre dltimo, observa-
I que Ford, Chevrolet, Fiat, Cl[roen. Dod-
ge Pcugen{ G. M. C. y Rio no alteran su co-
locacién, Ganan lugares: Renaul (2), Aus-
tin (1) y Federal (3). Pierden puestos:
Opel (2), Chrysler (1), Adler (2), Stewart (2)
y Studebaker (3). Se clasifican nuevos : Morris,
Vauxall y D. K. W. Y desaparece de la rela-
cién Diamond.
En total podemos congratularnos de obser-
var un aumento de venta en todas las marcas.

ESTADISTICAS GRAFICAS

Publicamos las dos acostumbradas. Una re-
ferente a los vehiculos industriales y otra a
los de turismo. No creemos necesaria ninguna
explicacién sobre las mismas (¥).

(*) Recordamos que todos estos datos estdn fal-
tos de la matriculacién de Alava, por razones que
indicamos al principio de estos comentarios.
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Divulgaciéon sobre Motores

{Continuacién.)

VERIFICACION DEL FUNCIONAMIENTO
DE UN MOTOR CON LA AYUDA DE LOS
DIAGRAMAS

Por el examen atento del diagrama de un
motor se puede llegar a determinar los defec-
tos en su funcionamientc y, por ende, en co-
rregirlos. lgualmente permite una puesta en
punlto pcrfccta.

A titulc de ejemplo, publicamos algunos dia-
gramas obtenidos con motores de funciona-
miento defectuoso. En tcdos ellos, el defecto
es manifestado claramente por el diagrama.
Refiriéndonos al primero, observamos que las
lineas de admisién y compresién son norma-
les; la de explosién, en vez de subir rapida-
mente hacia presiones crecientes, sufre un pe-
quefio descenso, para ser luego normal en el
resto del periodo; el escape sigue su marcha
corriente. Este desarrollo nos indica un retar-
do en la inflamacién de la mezcla, ya que
cuando ésta ha tenido lugar, el pistén ha efec-
tuado un pequefio recorrido descendente, bien
puestc de manifiesto en el descenso de pre-
sién anterior a la explosién. El motor sufre
un retardo en el encendido,

En el diagrama segundo se sbserva un au-
mento exagerado de presién hacia la mitad
de la compresién. El motor experimenta un
exagerado avance al encendido.

- 2 £l 4
Motor afectado por un Motor a!octado“por un

retardo al encendido exagerado avance al en-

cendido

El diagrama tercero se caracteriza por esa
presién algo elevada al finalizar la explosion,
y un pequefio aumento sobre la misma al prin-
cipio del escape; lvego, la caida de presién
es muy rapida. La valvula de escape no ha
funcionado a su debido tiempo, habiéndose ve-
rificado la apertura en el momento en que la
linea de escape desciende bruscamente. Fl
motor estd reglado con un retardo en el es-
cape.

10 A U 3 0

El diagrama cuarto pareceria normal si no
fuera porque todo él esté muy bajo con rela-
cién a las presiones, La linea de compresién
no sufre en la proporcién que debiera, y esta
es la cavsa de todo. Necesariamente tiene que
haber una fuga de gases durante la compre-
sidn.

MEDIDA DE LA POTENCIA DE UN
MOTOR
DIFERENTES POTENCIAS A ESTUDIAR

Potencia de un motor.—Se denomina poten-
cia de un motor, el trabajo desarrollado, por el
mismo, en un segundo. :

)
Sransmiin

Tl N
2 -
a £ ¥

Motor afectado por un Motor afectado por pér-
retardo a la apertura de djdas durante la compre-
la valvula de escape sién

Sabemos, por mecanicos, que se efectGia un
trabajo siempre que una fuerza desplaza su
punto de aplicacién. La cantidad de trabajo

esarrollado es igual a! producto de la inten-
sidad de la fuerza, por el camino recorrido.

Trabajo = Fuerza = Desplazamiento.
Podemos, por lo tanto, decir ahora :

Potencia = trabajo en un segundo = fuer-
za x desplazamiento en un segundo

Como el desplazamiento en un segundo es
igual a la velocidad, tendremos :

Potencia = fuerza x velocidad.

Las fuerzas se miden el kilogramos ; los des-
lazamientos, en metros: los trabajos, en ki
ogramos-metros o kilogrametros, y las veloci-

dades, en metros por segundo. La potencia
serd valorada, por consiguiente, en kilogrdme-
tros por segundo,

En la practica, y por ser muy pequena la uni-
dad kilogrametros segundo, se emplea corrien-
temente el caballo de vapor (C. V.), equiva-
lente a 75 kilogrametros-segundo,

(Continuard.)
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Seccion dedicada

Como anuncidbamos a nuestros lec-
tores, inauguramos esta Seccién con
el presente trabajo de don Manuel
Fesrndndex, y con la promesa de de-
dicarla, en numeros sucesivos, toda
la importancja que el probrema ¥ la
valia de nuestro colakorador merecen.

Algunas consideraciones sobre el problema
del transporte

No eé que efectividad terdran estas lineas
que, relacionadas con el transporte, he de
mandar mensualmente a AUTODATOS.

Sea cual tuere su resultado, puedo asegu-
rar que la materia se presta para decir y en-
cauzar muchas cosas, ya que innumerabies
son los problemas. ¥y bastante agudos, por que
atraviesa toda clase de transportes a motor
por carretera.

De todas formas, a AUTODATOS le guia,
al crear esta Seccién, el mterés de defender
el de aquellos transportietas, que el solo hecho
de serlo debia merecer por parte de la infini-
dad de organiemos que con €| tienen relacién,
un mejor trato y una mayor consideracion.

Yo, que todo lo debo al transporte y a los
traneportistas, cuando se me ofrecié hacerme
cargo de esta Seccidén, acepté gustoso, porque,
aunque mi procedencia modestisima no me
prepard para hacer armas literariae, ¢ me dié
con el tiempo la medida de la responsabili-
dad, ¥ yo 2é bien cuédl es la que supone trazar
lineas y poner una firma, pero también sé que
con esto contribuyo a ayudar a aquellos para
quienes la palabra ayuda parece haber desapa-
recido hace afios del Diccionario.

Préximos estin los dias en que han de ea-
lir a la luz gestiones bien encauzadas y mejor
llevadas por la Camara Espafiola del Automé-
vil, en relacién con los transportes en gene-
ral, pero, particularmente, sobre aquellos ser-
vicios de la clase B.

Préxima también eet4 una magna asamblea
convocada por la citada Céamara, en la que
todas las fuerzas relacionadas con el automé-
vil en Espafia tienen enumerados distintos pun-
tos de vital importancia para la industria, y es
de ésperar que sus conclusiones, al ser elevadas
al Gobierno, sean atendidas en gran parte,

A las deliberaciones de esta asamblea lle-
varemos infinidad de puntos que la practica
ha sugerido y demostrado, y estoy bien segu-
ro que no cf;jarén de tratarse reformas que
tienen que ir variando radicalmente la actual
estructuracién del transporte.

A U T o D

al Autotransporte

Servirda para mucho las recientes reformas
que Alemania introdujo, para coordinar eus
transprtes, pero dando paso franco al impetu
amollador del camién, como en otros tiempos
hubo que darselo a la iocomotora y como pron-
to habrd que dareelo al avién.

También es de esperar que en la citada
asamblea se trate de que en la Comisién de
Coordinacién del ‘I ransporte haya una mayor
representacién de los diferentes organismos
que en relacién con el transporte por carrete-
ra hay creados,

La mayoria de estos representan preciea-
mente a las clases mas modestas y, por lo tan-
to, lae mas numerosas y a las que es nece-
sario oir, porque son las que méas agudamen-
te sienten los problemas y a las que la nece-
sidad puede haberles servido de experiencia,
que, al aportarla, podria encontrar la citada
Comisién aquellas soluciones que habrian de
satisfacer a todos.

En Espaiia, donde desgraciadamente las re-
des ferroviarine son tan escasas e insuficien-
tes, debe darsele, a todo aquello que signif-

e enlace entre pueblos, Jas maximas facili-
E:dee para su establecimiento, porque esto
significa abaratamiento del producto al poder
abrir mercadoe a aquellos centros producto-
res que hoy, en la imposibilidad de enviarlo,
se tienen que concretar para su venta a pe-
quefias zonas locales.

Otro de los puntos en que habrd de ocupar-
se la asamblea es aquel que reivindique al
transportista.

odoe sabemos que, precisamente por lo
penoso de ejercer esta induetria, es por lo que
también se le conoce por pirata.

Hemos de procurar que este concepto erré-
neo vuelva a ser el de que es un industrial que
seguramente tributa por una cantidad de im-
puestos que cualquier otra industria, no podria
soEortarlos.

n el préximo nimero daremos cuenta del
desarrollc de la asamblea, de sus conclusiones,
a la par que haremoe algin comentario, ya
que esperamos mucho de ella.

No habria yo de cerrar eetas lincas sin en-
viar mi felicitacién més efusiva a don Fran-
cisco de Asis Pastor, el conocidisimo secreta-
rio de la Cémara Espafiola del Automévil, por
el acierto y entusiasmo desarrollado en estos
Gltimos tiempos, acierto y entusiasmo que ee

. estdn viendo coronados por un éxito definitivo,

Manuer FERNANDEZ
A T o S 1



Sll’ Malcolm Cam l)ell con su ((IV

P ajaro Azul)) arrel)ata, una vez mas, el

I'CCOI'(l muntllaﬂ

Sir Malcol

Han transcuirido cuatro afics desde que
M. Campbell, con su fantéstico bélido «Pa-
jaro Azul», consiguié adjudicarse el «recordn
mundial de velocidad por tierra que detentaba
Segrave en 371,750 kildémetros por hora. Han
transcurrido cuatro afios desde ¢l dia 5 de
febrero de 1931, fecha en que lo consiguié, y
no sélo sigue en posesién de tan codiciado ga-
lardén, sino que, despreciando los peligros de
tan arriesgada empresa, ha ido afio tras afio
engrandeciéndole sin que, por otra parte, hu-
biera quien se lo disputase.

Malcolm Campbell tiene un temperamento
de luchador y, por tanto, necesita luchar.
Busca un enemigo, pero ante la imposibilidad
de encontrarlo, decide hacerlo consigo mismo,
con el Campbell y el (:Pé)axo Azul» del afio
antetior, a qulen. sucesivamente, viene ven-
ciendo desde hace tres afios, Su victoria no le
satisface més que de momento. La ldea de
nueva lucha le obaesiona y, sin sele por
la imaginacién la probablfl e un fracno
ni las consecuencias de una averia por insig-
nificante que fuere, se lanza nuevamente al
mfejoramiento de su «péjaron para conseguit
triunfar' achre el anteror,

Campbell y «Pijaro azul» estdn tan inti-
mamente unidos, que no se concibe al uno
sin el otro. Todos los laureles los ha consegui-
do con él, aunque, claro estd, ha sufride nu-
merosas modificaciones hasta llegar al actual,
que hace el niimero cuatro. Las més impor-
tantes son las siguientes :

El primitivo «? djaro azuly estaba equipado
con un motor Napier de 1.400 H. P., tenia (2
cilindroe en V, 24 litros de cilindrada. Con él
consi el 5 de febrero de 1931, alcanzar
la veloc uhd de 395,469 kilémetros por hora
sobre la milla lanzada, batiendo el «record»
de velocidad que estaba en loe 371,750 kiléme-
tros por hora.

En el transcurso del afio 3| introdujo algu-
nas pequefias vatiaciones, y en la prue {)n efec-
tuada en 24.2-32 logré mejorar eu anterior, al-
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(le velocu:lad a

m CamPl)ell

canzando la velocidad de 408,720 kilémetros
por hora.

Duramnte este afio, sigue mejorando su «Pa-
jaro azuly y ya introduce algunaa modificacio-
nes pr. as, entre las que estd la sustitucién
del motor Napier por unc Rolle-Royce, de 12
cilindros en V, de 36,652 litros de cilindra-
da. Con auxilio de un compresor rotativo a
gran velocidad, este bélido desarrolla una po-
tencia de 23. 000 a 25.000 H. P. efectivos, ee-
gin la clase de carburante que oe emplee El
22 de febrero de 33 se lanza nuevamente a
superar su anterior «recordn, y lo consigue, al-
canzando la de 437,916 kilémetroe por hora. *

Prosigue los estudios de mejoramiento, pero
ya hasta el afio 35 no vuelve a hacer su apa-
ricién,

El 7 de marzo del 35, después de haber
efectuado prucbas unos dfas antes, vuelve a
adjudicarse, en la misma playa de Day-tona
un nuevo urecord» de velocidad al alcanzar
la de 445,493 kilémetros por hora. Debido a
las condiciones poco favorables en que efec-
tué la prucba, no ha conseguido llegar al pro-
medio de 450 kilémetros, como era su pro-
pdsito.

La prueba fué presenciada por una enorme
concurrencia que, una vez més, aclamé entu-
siasmada al hombre que, desde el afio 3, .
viene detentando el titulo de «mnés veloz del
mundon,

La prueba, como sabemos, consiste en ha-
cer un recorrido determinado en los dos sen-
tidos, y calculando el promedio obtener la ve-
loc;dad La playa-pista tiene una orientacién
N.-S., y efectué un primer recomdo en esta
d:recmén tardando lf 20 segundos, que equi-
vale a una media de 438,956 kilémetros por
hora. Lleva el viento en contra y sufre una
pequeiia desviacién, al intentar el frenaje
aerodindmico, que consigue dominar.

vuelta en sentido contrario la hace en
12,81 segundos, equivalente a 452,800 kiléme-

tros por hora.
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Examinadas las actas de cronomelraje re-
sulté que la velocidad sacada al recorrer una
milla fué la de 445,493 kilémetros por hora.

Si bien han sufrido muy ligeras modificacio-
nes el motor y el chassis del modelo anterior

ara obtener el actual, no ocurre lo mismo con
a linea de la carrocerfa que, debido a la for-
ma y distribucién de algunos de sus elemen-
tos, hace el efecto de una cosa completamen-
te diferente, principalmente en lo relativo a su
tamano, que parece de unas dimensiones mu-
cho mayores,

Para que nuestros lectores puedan formar-
se una idea de lo que es este mastodonte, in-
sertamos a continuacién un disefio y algunas
de sus principales caracteristicas.

A las partes laterales del vehiculo, compren-
didas entre las ruedas delanteras y traseras, se
les ha acopladc los depésitos de esencia de tal
forma que, sobresaliendo de las superficies ex-
teriores y verticales de las ruedas, quedan és-
tas protegidas contra el viento y se evita el
carenado individual de las mismas.

Le parte delantera es mas ancha y lleva de-
lante una hendidura horizontal que es suscep-
tible de abrirse més o menos, a voluntad del
conductor, y que tiene por misién dejar paso
al aire que va al radiador.

Una vez embaladc el coche, y a su paso por
la estacién de cronometraje, el conductor cie-
rra la ranura y queda el wcapotn completa-
mente liso, disminuyendo, por consiguiente, la
resistencia al aire.

Los supercomprensores centrifugos toman
el aire del que entra por el orificio rectangular,
que puede verse en la figura en su parte supe-
rior y delantera.

Una novedad muy interesante es que se ha
suprimido el diferencial y en su lugar se
puesto un juego de pifiones en angulo. E] ar-
bol motor lleva calados dos pifiones, de los
cuales cada uno atrae a otros calados, respec-
tivamente, en los semidrboles que arrastran
las ruedas motrices. Resulta de esta disposi-
cién, de gran sencillez mecéanica y excelente

rendimiento, una ligerisima desimetria de las
ruedas traseras, en el plano horizontal, sin im-
portancia material, en comparacién con
grandeza de la reparacién de ruedas.
También el eje delanterc ha sido bastante
medificado. Tal como estd concebido, asegu-
ra, a las més altas velocidades, una estabili-
dad perfecta. Es de seccién circular y puede
girar en dos «paliern hjos a los resortes.
esto resulta que la reaccién del frenaje no pue-
de de ninguna manera comunicar torsién a los
resortes, no siendo éstos solidarios del eje en

Eje motor

su movimiento de rotacién. Un dispositivo es-
pecial impide girar al eje sin tomar apoyo so-
bre los «paliersy ¢ los resortes. Estd consti-
tuido por un juego de tirantes unidos al «cha-
sisn, y cuya resistencia anula al par de reac-
cién de los frenos. Las oscilaciones son fre-
nadas por amortiguadores de aceite tipo avia-
cién.

Una de las mayores innovaciones introduci-
das este afio en el «Péjaro azul) es la adop-
cién de un frenaje doble sobre las ruedas y
sobre el aire. El primero lleva unas cajas de
envuelta de aluminio y guarnecidas con fero-
do, que actian sobre unos anchos tambores so-
lidarios de las ruedas ; y el segundo estd cons-
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tituido por unos anchos alerones montados a
charnela detrds de las ruedas traseras, y que,
como es natural, van replegados e incrustados
con la carroceria. Obrando sobre el pedal del
freno y auxiliade por la depresién del motor
y un sistema de biela, cadena y sector dentado
que lacilitan el esfuerzo necesario para elevar
los timones, pueden éstas elevarse, constitu-
yendo no sélo una resistencia bastante consi-
derable, sino también una [uerte reaccién ha-
cia abajo que obliga a pegarse las ruedas al
suelo, haciendo mayor la estabilidad y aumen-
ta considerablemente el frenaje sobre los tam-
bores de las ruedas,

Como hnal tenemos que hacer resaltar que,
8l bien todos estos perfeccionamientos han
contribuido en gran escala a que un técnico
del volante y hombre de corazén pudiera al-
canzar por tierra la velocidad de 445,493 ki-
lémetros por hora, hay otros que dia tras dia
y ano tras afio han tenido que ir siguiendo
toda evolucién del «Pajaro azuly y, aplicando
teorias completamente diferentes a las de los
coches ordinarios, proporcionar, en el momen-
to deseado, unos articulos que pudieran satis-
facer cumplidamente a todas las exigencias ex-
traordinarias que demanda tamana empresa.
Como nuestros lectores habran podido com-
prender, nos referimos a las gomas y aceites
empleados por Campbell en sus proezas.

Tanto unas como otro, son tan enormes las
presiones y temperaturas a que (uedan some-
tidos en estas fantasticas pruebas y tienen tal
importancia su perfecto funcionamiento, que
un pequeno defecto, por insignificante que fue-
re, acarrearia, no un fracaso rotundo de la in-
tentona, sino el accidente mortal de necesi-
dad o la destruccién total del vehiculo. Las
gomas presentan la particularidad, a mas de
ser de un espesor muy inferior a las que se
usan en los coches de turismo, de tener un

A A A A A A A A il

le facilitara toda clase de datos sobre
el automdévil, estadisticas sobre el
mercado de los vehiculos a motor,
informes sobre legislacién, etcétera.

MONTERA, 47. TELEF. 12211

didmetro superior las delanteras a las trase-
ra, la misma seccién, e ir equipado el juego
trasero con ruedas gemelas.

Malcolm Campbell ha conseguido triunfar
una vez maés, llevando calzado su bélido con
los neumaticos ingleses DUNLOP y lubrifi-
cado su motor con el también aceite inglés
CASTROL, tan conocidos v acreditados en el
mundo entero.
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De Africa a Europa
pasando por Asia

==

Eas curioso ponecrse a pensar en el proceso que siguen en sus mil manipulaciones hasta
" wansformarse, tal como llegan a nuestras manos, algunos objetos que usamoe diariamente y
que, por este mismo motivo, no les concedemos ninguna importancia.

Asf sucede, por ejemplo, entre otra infinidad de cosas, con los neumiticos. Neumiticoe
vemos a todas horas y en cualquier lugar, andamos sobre ellos y, desde que loe compra-
mos hasta que los dejamos por inservibles, ni una vez eiquiera se noe ocurrird pensar de dén-
de habran venmido, cémo los habrén hecho o de qué materiales estaran compuestos. A lo més,
si algin dia noe ha tocado la desgracia de tener un «reventénn» tal vez, después de desmontar
la cubierta para enviarla a reparar, con esa infantil curiceidad propia de todo sér humano, he-
moe abierto un poco més el agujero para aver io que tenia dentron.

Pero si mirando por esa abertura pudiéeemos llegar a ver, como por los agujerce de
aquellos rudimentarios «cines» gue hace afios recorrian los pueblos en fenas, lo que llamaria-
moe prehistoria del neumdtico, es decir, desde que todavia no era nada, hasta que salié airo-
so y triunfador de la féabrica, dispuesto a correr miles de kilémetros, veriamos—decimos—desfi-
lar por delante de nuestros ojos un verdadero wfilm» de lo més interesante que hayamos pre-
senciado ¥ no exento de algunas emociones.

Si el neumaético fuese, por ejemplo, un FIRESTONE HISPANIA, aparecerian a nuestra
vista, primeramente, las hermosas y pintoreecas plantaciones de Liberia, con una exteneién de
més de un millén de édreas, en la costa occidental del continente africano, y alli veriamos a los
negros cémo sangran loa corpulentos arboles de caucho para extraer el clatex».

Veriamos después desfilar los sicte grandes depdsitos de caucho gque la organizacién
Firestone posee a lo largo de las Indias Orientales Holandesas y en la Peninsula Malaya, pa-
sando luego a Singapoore, en donde, desde el afic 1919, tiene instalados también Firestone un
gran @lmacén y una moderna estacién para la manipulacién previa de la goma. Desde aqui, una
vez desecada por un método especial y lavada, graduada y clasificada, se envia la goma a las
factorias que se encuentran dispersas por todo el mundo.

En esta instalacién podriamoe admirar a fornidos indigenas, con sus tipicas vestimentas,
llevando el «latex» a prepararlo y cargando los pesadoe fardos de caucho para su embarque.

No vamos a seguir el viaje de estos cargamentos a través de los inmensoe mares, pues
el navegar no es siempre tan agradable como zl viajar en coche y porque, ademas, precisa-
moe volver de nuevo a alguno de los escasos paises, de clima y suelos propicios para poder
cosechar el algodén especial de fbra extra-larga con que se forman las cuerdas que llevan las
cubiertas Firestone-Hispania, [ Qué variedad de cosas podriamos admirar nuevamente en estas
lejanas tierras |

Y otra vez--un largo viaje—hasta que lae balas de algodén lleguen a nuestro pais, don-
de este producto es tratado y retorcido cientificamente para elaborar el tejido «cordn que, ya
una vez en la fdbrica de Basauri, se encontraré con el desde entonces inseparable compaiiero,
el caucho, Esto llegard, més que a unirse, a tormar un solo cuerpo con el algodén, en vir-
tud del procedimiento exclusivo Firestone, de impregnacién de las cuerdas en caucho liquido.

Hasta aqui eolamente hemos hablado de los do# principales productos de que se com-
pone una cubierta—pero que no son los Gnicoe, ni mucho menos—, ¢ impone pensar los miles
de kilémetros que hubiéeemos necesitado recorrer y la diversidad de naciones que hubiéramos
atravesado de haberlos acompaiiado en su penosc viaje. Si fuésemoe a hacer lo mismo con to-
das las primeras materins ¥y productos quimicos que entran en la fabricacién de los neuméticos,
como son ¢l negro de humo, azufre, alumbre, éxido de zinc, gasolina, takco, eic., no serfan sufi-
cientes las péginas de esta Revista, pues hay que tener bien presente que suman mas de un cen-
tenar.

Sin duda alguna, el amable lector que haya leido estas lineas, no se figurarfa al comen-
zatlas que, para fabricar una coea tan corriente como un neumético, habrian de intervenir tan-
tos factores y seria necesario poner en movimiento tantas personas,
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Claro estd, no de todos los neuméticos se puede decir lo mismo, pues tinicamente Fires-
tone cuenta con plantaciones de caucho propias como las de Liberia, ademéas de diez oficinas
para la compra de primeras materias en los principales centros productores del Extremo Orien-
te; con técnicos especializados en las seleccion de las mismas y con la prictica y perfecciona-
mientos de fabricacién, conseguidos en treinta afios de especializacién y con nueve grandes fac-
torias que posee en América y Europa. Como es de suponer, todo esto va en beneficio exclusi-
vo del consumidor, pues el tnico deseo de Firestone es proporcionar mejor servicio y mayor

comodidad al automovilista.

FIRESTONIANO

LA LUNA SECURIT

sdes

YL I

es de perfecta visibilidad, endurecida  :

para soportar fuertes choques, flexible ;

hasta adaptarse sin romperse a las

deformaciones de la carroceria. Si se

rompe, lo hace en infimos fragmentos
inofensivos.

FABRICANTES:

EXPLOTACION

DE INDUSTRIAS, COMERCIO Y
PATENTES, S. A.

P.° DE LA CASTELLANA, 14, MADRID

Venta: almacenes de cristales, carroce-
ros, agencias de automoviles, etc., de
Espafa.

aBsssensssstassseats

Un acelle que responde a lodas 1as necesidades del moior moderno
ESSOLUBE

(CONTINUACION)

CARBON INSIGNIFICANTE

Todo automovilista esta familiarizado con
los inconvenientes del carbén ; produce la pre-
ignicién ; se amontona en la camara de com-
bustién y es causa de una detonacién excesi-
va ; mantiene las valvulas abiertas queméando-
las v combéandolas con la subsiguiente pérdi-
da de fuerza. Y, sin embargo, puesto que algo
de carbén tiene que forzosamente formarse
al quemar el aceite, ¢cémo pueden evitarse
sus inconvenientes? La respuesta es: emplear
aceite que forme una cantidad insignificante

A u T 0 D

de carbén, y que el poco que se forme sea
blando y ficilmente eliminable.

Todos los carbones no son iguales; en un
motor pueden formarse tres variedades distin-
tas de carbén, segin sea la calidad del aceite
utilizado.

1." El carbén seco y holliniento. Esta ca-
lidad no se acumula en grandes cantidades y,
por lo tanto, no efecta a la detonacién. Una
vez que se ha depositado en cierta cantidad,
se establece un equilibrio, con lo cual el que
se va formando corresponde aproximadamente
al que se expulsa por el escape.
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2" El carbén rizado y escamoso, cuyo de-
pésito es parecido a un conjunto de conchas
de almejas. Los bordes abarquillados de las
escamas se ponen incandescentes cuando se
encuentran sometidos al calor de la cdmara
de combustién y producen pre-igniciéon y mar-
tilleo. Este tipo de carbén, debido a que el
depésito del mismo aumenta, es causa de un
excesivo martilleo. Las escamas se rompen y
se introducen bajo las vilvulas, mantenién-
dolas abiertas y haciendo que se quemen y
curven, todo lo cual tiene como resultado la
pérdida de fuerza y un mal funcionamiento
del motor.

3. El carbén aspero y granular, que pare-
ce azicar granulado negro. Este carbén se des.
prende metiéndose entre los pistones, segmen-
tos y paredes de cilindros y produce un rapi-
do desgaste debido a su caracteristica ras-
pante.

VIDA LARGA

Un aceite moderno para automéviles debe
tener una vida largn. Como el aceite se somete
a elevadas temperaturas de combustién debe
ser lo suficientemente no volétil a 230" C (que
es la temperatura promedio de las paredes su-
periores del cilindro) para pegarse al metal
y evitar el contacto entre metales.

Un aceite moderno debe consumirse lenta-
mente y necesitar tan solo cambios poco fre-
cuentes. La cantidad de aceite consumida de-
pende de varios factores, tales como el punto
de inflamacién, indice de viscosidad y capa-
cidad de ebullicién; es preciso, ademaés, te-
ner en cuenta la marca del coche, su edad y
la manera de conducirlo. Un consumo de un
litro cada 600 kilémetros es una cantidad ade-
cuada para el tipo medio de coche en buen
estado mecénico. Un consumo excesivamente

bajo, por ejemplo: un litro en mas de 1.200
kilémetros significa una lubrificacién insufi-
ciente y trae por consiguiente un desgaste ra-
pido.

La velocidad tiene un efecto muy marcado
sobre el consumo. Un coche que marche a una
velocidad media de 100 kilémetios por hora.
consume de cuatro a veinte veces méas que uno
que marche a una media de 50 kilémetros. Los
siguientes resultados de pruebas de dos co-
ches, conducidos en condiciones distintas y
por diterentes conductores, son un buen ejem-
ple v sirven para demostrar la anterior afir-
macién.

Clase y modelo de coche «Packardy 1930,
8 cilindros : a una velocidad media de 50 ki-
l6metros por hora, 500 kilémetros, con un
litro. Idem 100 idem, 60 idem, un litro.

Clase y modelo de coche «Buicky 1931, 8
cilindros : a una velocidad media de 50 kilé-
metros por hora, 1.132 kilémetros, con un li-
tro. ldem 100 idem, 125 idem, un litro.

Algunos conductores de automéviles presu-
men de un consumo de aceite sumamente re-
ducido, perc esto es una de las causas de des-
gaste mas corriente. En dos coches de la mis-
ma marca ¥ modelo, resulté que consumian,
estando nuevos, aceite en la proporcién de un
litro por 1.000 kildmetros en un caso, y un
litro por 3.400 kilémetros en otro. Cuando lle-
vaban recorridos 34.000 kilémetros, el primer
coche consumia sélo un litro en cada 850 ki-
lémetros (el consumo apenas habia variado),
mientras que el otro coche estaba muy des-
gastado y consumia un litro cada 340 kilé-
metros. Ambos coches habian prestado el
misme servicio y habian sido conducidos por
el mismo equipo de conductores.. Se trataba
de un caso «de un consumo de aceite dema-
siado convenientey, pero de lubrificacién in-
ehcaz. (Continuara.)

- .
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SI QUIERE ASEGURAR UNA LUBRIFICACION CONVE-
NIENTE Y ADECUADA DE SU COCHE, EXIJA SIEMPRE

Lubrificantes AIGLON AUTO OIL

Busquets Hermanos y Compaiiia
RONDA DE ATOCHA, 39 (TELEFONO 71357) « MADRID

Sucursales : Barcelona - Valencia - Sevilla - Bilbao - Vigo - Gijén
Paima de Mallorca - Zaragoza

LUBRIFICANTES MARCA
AIGLON

AUTOMOVILISTAS :

Para dar brillo a su coche exijan el TRIM ; como anti-oxidante para su ra-
arador exijan TRE-RAD ; son dos productos de la Stanco Incorporated,
de Bayway, New-Jersey

)
)
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€l Director de venfas ¢n Europa de 1a Federal Motor Struck
Company escribe para “Hutodatos*...

Mr. Bouchard brinda a nuestroa lectores, en las breves
pero instructives lineas que reproducimos y que ha tenido
la gentileza de dedicarnos, sus impresiones respecto a las
cualidades del camién mis apropiado a las exigencias de
nuestras carreteras,

Quedamos muy agradecidos y honrados por tan exquisita
deferencia.

En los Gltimos ocho afios, durante los cuales he desempefiado el cargo de director de
ventas en Europa con la Federal Motor Struck Company, he llegado a conocer a fondo la ma-
yoria de los paises europeos, y puedo afirmar que Espaiia es uno de los mejores mercadoe natu-
rales para camiones, ‘ '

Sin duda, este hecho se debe: a las grandes dimensiones del territorio espaiiol: a la re-
ducida red de ferrocarriles, en proporcién a la extensién del pais, y al perfecto estado de sus
carreteras. ' |

Cada pais, en Europa, ofrece un problema distinto al fabricante de camiones; hay pai-
ses en los que, por existir reglamentos limitados, la anchura de los camiones, la carga sobre cada
rueda, etc., el problema estén en el «chaesisy ; otros pafses, por la contextura de su terreno,
bien montafioso, bien llano, localizan el problema de los motores, exigiendo grandes o peque-
fias potencias, segiin los casos.

Espafia, con elevadae cadenas montaficeas, enormes distancias a recorrer, alta velocidad
a desarrollar, por el buen estado de las carreteras y clima extremadamente caluroso en vera-
ne, presenta pn problema en cuanto al motor se refiere. Para solucionarlo, los fabricantes que-
dan obligados a equipar sus «chasisy con motores de gran potencia y robustez. La Federal se ha
destacado siempre en estos doe aspectos: todos nuestros motores son patentisimos, poseyendo
seis cilindros, siete asientos para el cigii¢fial, con una superficie de friccidn amplia y resisten-
te, gran cabida de agua para la refrigeracién, bomba impuisada por pifiones ; nuestroe motores
tienen todas las caracterfsticas para el perfecto funcionamiento en los trabajos que han de des-
empeiiar en Espafia.

Sin duda, el éxito de Federal en Espafia se debe a los potentes motores que suministra-
mos, juntamente con la excelente construccién de nuestros «chasisn. Estos dos factores dan por
resultado productos de magnifico funcionamiento, gran duracién y poco gasto.

En los Estados Unidos existe un refrAn que dice : «No exigir a un chico desarrollar el tra-
bajo de un hombre.» En Espafia se deberia decir: «Comprad un camién, con su motor poten-
te, para hacer el trabajo de un camién.»

CHARLES S. BOUCHARD



Caracteristicas Mecédnicas | Motocicletas

T ——————— —— — —
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carresa delos |, @2 | 0 B2 I5F los |Nam. de T | Velaeis :
MARCAS MODELO cilindroa. | = §_ § < .E.% 5:% n’:;'m ‘::u:,'.. ambive] G, A | dades | OBSERVACIONES
m. m. -
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» Tour du monde| 70,5 x 70 R | :::i :,;5 » — e | 95100 w 35ad
» S. Portdtemp. 70 x# | — | — (g! — 864({ — 1 — | 16| » 3
» Cofopetition 4 |/ 78 x 99 I R I P [ S “w | » 35
™ x90 —_— - 11
» Confort ........... i » » —_—1 — 13 » B — — 9095 » 3% »
» Touriste-508 cc.' TR ] - - i —_ 3 — — 100 » [ P
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» ouriste t ........ 84 xie6 —] — i q — 3 — :g » 4% »
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(1) Todos los modelos van equipades con alumbrade y bocina eléctricos, neumdticos Dunlop Fort, puiios
giratorios para los mandos de gas y encendido, sujetador en la palanca freno delantero y purificador de aire en
sl carburador en todos los modelos, a excepzién de B. r— 3 R gu-: y W 3410

(2) Todos los modelos van equipados con neamiticos «Dunlopn. :



Caracteristicas Mecéanicas

Automdviles de Turismo
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enauwit ........ «Mohaquatre. X b -_ -
» anfquatre. ™ xi 1 — 4 - 24g8 | — | 45 P{"“"
» Vivaguatre, |75 yite 1 — 4~ 5480 | — 3 paas.
. Primastella. s xi%e 29 — .8 — 3000 - 87 plazan.
n Vivastella, ™  xize %% — .8 — 2000 wl . A3 pluu.
» Vivasport, 80 xi30 ] - 8 —_ 80 — 57 plazas.
» Nervasport. 80 xite " - 8 - 306 | — H Ialzas.
. Nervastella. |88 x430 1] — 30 ane | — | 3T P
Singer ........ wves| Nine, “w x 8 3 4 asxis gm! - | ¥7plams
» Twelve, 055 19 M 'S LTx4 M0 LTS
» Fourten. 0 8 43 9798 ¢ SEx18 1844 1,TH
» 114 litro. 50 x¥ 13 M |8 3381 u} 108 ' 1,89
» 2 litros, 6 N 15 A |0 (53518 49, 3,07
» Silent Six, "wixe 16 & (8| 585x4s; gt 3,07
Standard ......... Nine. 03N . — l 4 45x18, 483! —
» Ten. 63,5 x108 10 — 41 a8x48) N3} —
» Twelve 4- 9,5 xi08 11 — 4 4Bxis! te08 —
» Twelve & (003x073| 43 | — |6 Axi8] uer| —
» Sixteen 5,5 xi08 16 | — |6 525218 iy —
» Twenty. 78 xi08 8 | — 8. 88x18' geed ! —
Studebaker .....'Dictator Six, |83 x{68 21 (8 8! 55x17 arre 1,87
» Conir 8- s x %8 5 8 8 387e | 3,08
» Pres 8- 78 xiod 27 110 |8 Mio | 3,43
Triumph Gloria|é cilindros. 5 x% L s 1233 ‘ 2,75
» 4 velocidades. {85 x90 Y s 4232 ' 2,75 | Dos carburadores.
» ¢ cilindros, & xio0 15 ¢ 1094 |
» 8 velocidades, |85 x100 15 ] 19 Dos carburadores.
Vauxkall ......... ASX o xi00 14 e s 1784 | 2,57
BX 3 x5 2 5 |8 3ise | .77
Wolseley ........ s |«Ochon 0 x9N $ — |4 i¢48 ! 1,20
» ' [Horaet. 57 x 483 1 — i 19T, LM
» 15 HP. 8 xte 18 — 18 235 . 1M
» County, ™ xiv 18 ' %7 | W
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muy bueno..... pero

le ofrece hoy un camién mejor.

Distribuidor exclusivo para Espaia:

Importadora de Camiones Automdviles L=

Lersundi, 11 - Tel. 11282
gy SETR TR I TR o

CONCESIONARIOS:

Centro de Espana, |, ,,n4viles Industriales «FERNANDEZ».

Extremadura .....
Navarra ......ooosoees
Guiptizeoa ...........
Valladolid y Palen-

cia Sdesricsndreiyel
Santander
Burgos
Logroho
Aragobn
MAIRga i
Gallela: ...c..ciiiaiiein
Catalufa y Balea-

-, - ST S e
Valencia e e A
Murels . .oociiienciens
Asturias ........cc0nes
Granada, Cordoba,

Almeria y Jaén...
Salamanca
Sevilla

SILVIO ASTIZ.
IGNACIO ARREGUI.

WELIODORO CARRION,

MANUEL CASTELLANOS.

MATEO CUADRADO.

CESAREO BOBEDA.

FUMANAL GARCIA Y COMPANIA.
SERGIO YESTE MURNOZ.
IGLESIAS PAMPIN.

HIJ0 DE GUILLERMO LEOPOL.
RODRIGUEZ, MASCARELL, MOLINA.
ADRIAN VIUDES GUIRAO.

JOSE RODRIGUEZ PENAGOS.

AVILA Y MARTINEZ DE LARRAD.
DIEGO ORTIZ SANCHEZ.
SRES. HIJOS DE MIGUEL F. PALACIOS.

Lagasca, 65. MADRID.

Plaza Circular, 3. PAMPLONA.
Miracruz, 2. SAN SEBASTIAN,

Mantilla C. VALLADOLID.

Paseo Pereda, 21. SANTANDER.
Sanz Pastor, 20. BURGOS.

Callo San Antén, C. LOGRORO.
Gran Via, 4 ZARAGOZA.

Alameda Pablo Iglesias, 17. MALAGA.
Cantén Pequefic, 28, LA CORURA.

Cortes, 642. BARCELONA.

Avenida Catorce de Abril, 15. VALENCIA.
Floridablanca, 75. MURCIA.

Victor Saenz, 6. OVIEDO.

Gran Capitan, 20. GRADANA.
Pazeo de Canalejas, 76. SALAMANCA.
San Jacinto, 102. SEVILLA.
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La Marca
de Calidad

irestone -
-, A

Fabricas y Oficinas Centrales en BASAURI. Apartado 406, Tel.: 17827-28-290-BILBAO
SUCURSALES: MADRID, General Pardifias, 50. Teléfono 54724.

FIRESTONE-HISPANIA, S. A,

BARCELONA, Claris, 92. Teléfonos 80123 y 80424. Apartado 406. Bilbao
SEVILLA, San Pablo, 35-41. Teléfono 26332, Sirvase remitirme gratis su fu\h-tu::':
VALENCIA, Colén, 15. Telétono 10567. . “EI“ ouiinfo de: Sembticons, 3
] re TP P ..
CORURA, Juana de Vega, 56 al 0. Teléfono 2040 [ o o - 3
DEPOSITO: MURCIA, Plaza Belluga, 3. Teléfono 1123. POBIREIEA" <romiassenmssosemmisensssinsimin
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Caracteristicas Mecéanicas

Automéviles Industriales

:::r:;ler?or'ccal 23 [n 25 ?.:E Dimensiones | Distan-
MARCAS MODELO hndron, 12 BB CEREA]  cctos  feinentrq Carae OBSERVACIONES
m. m. it -] %3% neumiticos cjes. utih.
!
Aclo ra.p)).[Mercury. 108 xi48 |24 1o A 34x7 4,28 | 5000 | Estos mismos tipos se sir-
» Monarch. 108 xi48 (34 To | & 36x8 4,87 | 8000 | ven con motores de gaso-
» Mammoth. 115 x142 |38 130 | 8 40x8 5,05 [7-8008) lina v con direccién ade-
n Id. reforzado. {13 x143 |38 130 | ¢ 43x9 8-9000; lantadz o normal.
» Regal. 130 x146 |27 85 (4 9x20 5,48 128-32 | Pasajeros.
» Ranger. 113 xt42 |38 130 | & 9x20 5,79 35 »
n Regent (2 pis)|i15 x442 |38 130 | & 38xb 5,05 54 »
Austin ....... Cata reparto. | 8 x78 7 & 28x3,5 | 4 390
» ® H. P, 83,5 x89 ] uls 4,50x18 —_ 500
Bedford .....|Furgoneta AS | @1 x100 |44 A2 | 8| B5,28x17 1,57 | 1000
n W.L G 157 |83 x 95 0 55 |8|32 x#@ 4,00 | 21750
Blitz ..........|Mucha densidad| 78,38x147,48} 21 “is 32x6,5 | 9400 | 3000
» Mucho volumen| 78,38x447,48| 21 . 84| ® — 4,05 | 33,8
Citroén ...... 500 kps. 75 xisv |10 M| 4| Confort. 2,70 | 560
n 80 » % xiN 12 3t 4 —_ 3,00 | 800
» 1.200 » ™ xi00 | 12 E R — 3,45 | 1200 "Estos modelos vienen
» " 8 x100 13 | ¢ — 3,33 | 3200 también con chasis .
» 45 o xi10 5 80| ¢ — 3,60 | 4500 | y mivel 1.
n tractor 514 75 x100 18 58| & — .| 2,88 | 5500
Chevrolet ... P. 1034 B4 daxiodi e | 2 60| 6| 32,85x33,8 | 3,33 | 3500
Dodge ....... Seis, (T4 xid4,4 |23 . 75| @ xis | 392 | —
» H. - 43 84,5 xit1,4 | 25 AR Tx80 | 345 | —
» H. - 4 | 82,8 x144.4 | 35 )86 Tx30 | A4 | —
» H. - 30 T4 xi414 | 23 62| 8| ©x200x32 338 —
» H. -3t | 79,4 xi11,4 | 23 02| 8] 8x30-6x3%3 30| —
Fargo ... HF. - 3¢ PT84 104,77 23,44 90| 6, @x30x32,0 | 3,33 —
» HF. -3 L. —1{ - — 3.0 —
FEDERAL | 15 X (85,7 x107,9 |98 58 6] 3ax 7 | &4 | 3000
" 15 A, I‘ 85,7 x1079 13 $8'86 34x 7,58 | 4,43 | 3500
n i5A. B E 85,7 x107,2 | 23 586 34x 7,50 4,75 | 3508 | Curvado Omnibus.
" 20 A. M xio7e M | 67| 8 34x 7 4,78 | 4500
» 25 A, 92,25x407,0 'a¢ | 73| & 36x 8,25 | x 44 | 5800
» 25 A, B. 93,25x1079 (3¢ | T3] 6 36x 8,2% | 541 | 58500 | Curvado especial Omnibus
» AT jex 0515¢120,6 (27T | T3| 6] 040x20 5,33 | 6800 :
» A8 ‘EZ 1068 x1206 (30 ' s5( 8| 975x30 | 5’33 | 8500
Fiat .......... 634 N 108 425 24 554 32x8 3,050 | 2500 [Con remolque 1.508
» 832 N 108 x452 '3 C 58 1 A axs 4 4000 | » n £.000
» 834 N 108 x452 38 | 806 A2xh 4,050 | 6000 | » » 8.000
»n 833 R. N. C. (108 xi52 3¢ 806 8,25x22 (4 » 25 plazas |
» 635 R. N. 108 x153 36 | 80 6| 0.00x30 |4700 ]| » [38/35 » Chasis
» 633 R. N. L. 408 x452 38 80§ 38x8 5420 | » [8/40 » { rebajado
» 635 R. N.L.P.{45 xi60 40 110 | g| 9.75x20 [sM70{ » [0/50 '
Ford .......... Ci midn, 98,42x108 17 , 83 4 6x32 500 | —
Hansa Lloyd|Bremen, ® x4l 20 80e20 | 1o | 2800
, 4,40
» a pesado|Europa. 8% x43%2 (g% ™is 7,00x30 4,50 | 3800
0,33x8 90
» erhnr. 100 xi30 (3¢ ™|s 0,34x7,8 :.:g 5000
H. Suiza ....| 49 85 xi10 |33.8 N — sy —
» 2T8 80 x100 20,04 |55 |8 x5 | agse | 3 Consu. "{" veld, /" H
» 5¢ Bis 146 xi40 a8 ] 3x$,75 | 3800 | — n B Us. » 140 H
» 1Tv2T. 85 xi%0 1¢ 4 30x5 —_ — » 20» wveld “»/H
» 100 HP, 190 x40 | 38 [ 38x8 5000 | 8000 n d8n » il - |
» 80 - Bis, 119 xt4é0 | 3¢ B|e 270x30 5400 | s000
» 89 - Diesel, 105 x40 |34 110 | & 170x20 5400 | 6000
n 2T * M 85 x130 (17 sla| 308 4,00 | 2000
» 3 T. 8. B3 100 | T0/75 & 3ixé 4,25 | 3000
» 30/40. 100 =150 (122 M4 8 4,45 | 35300
» 40/50. 100 xi80 |27 50 |4 38x7 4,15 | 4000
» 50/60. 100 x480 |27 |4 38x8 4,80 | 5000




Diametro y ca- 3| o322 Dimensiones | uistan-
- -3 mn O a
MARCAS MODELO | indros | & Eg ni 1] I fon {eiaentre| CorE OBSERVACIONES
w. m. - ] E 2 2 neomiticos ejes.
Indiana ..... 17 A. 114, 1x180.8 |38 ™/ s Precio 39.670 ptas.
» i4 B. 95,9x107,9 I!S 73148 Ux7 » 24800 »
» 85 85,7x107,9 928 5| 3%z8 5 1gBo0 »
»n DR, ®Ax1079 15 73 |6 34x7 n 24800 -
LATIL ...... asolina
" M1B 75 x430 |14 42 1 4 30x3 3,38 | 1700
» M4iBt i ox130 44 42 | & 30x5 3,41 | 2300
n IGPB1 100 x130 120 80 | & 3x8 3,88 | 3200
» GPB3 largo 00 xi3 (38 8|4 34x? 4,38 | 4500
n GPB3 corto 00 xile 3¢ 80 4 x? 344 {4500 |
» FABS corto 10 xi60 (28 0l 368 | 4,74 | 5800 |
» FABS largo 440 x180 98 "’ .4 3x8 5,54 | 5800
» FBé Mo xie0 28 | 984 120 410 8000
» [V3AB3S 00 x115 (a8 ite 8 230x20 5,5 ltim
» VY4 100 x{4% ;‘ 110 8 13,50-30 5,33 12000
LATIL ... F B8 semiremol 448 x480 " 4 43x$ 10—10 15000
n B8 00 xiis (38 i1 8 40x10 5,44 | 9500
" PB3T remolq. ou 460 (26 (% |4 33x8  1,06-13/10000
M GP » x130 (38 M 4 30x8 7006
" KTL tractor 199 ad38 '86 | o8 A1 xS | 2,30 |10000
» TARS » !0 xith |38 L NN rMacizos 3,00 | 25008
Acelte pesado
" HiABS 108 x1%% |23 "4 x8 5,54 | 5880
» HiB¢ 08 x4%% ]3% Wil 28 sS4 | 3000
» HiBs 08 xid® 137 Wle 40210 8, il 9300
» HIY10 08 xib1 |37 (BN ] 13,.50-20 ,33 10000
» HiB8semiremolios x{38 {25 8|4 428 34010 8000
» ‘g:PlR n o8 xi13%8 137 80 s A2x9 3,54 | 15000
y Metano
n 08 x{i30 |30 8|4 Sx7 §,28 | 4000
» 05 xis0 |25 "Nl 40x8 t 16 | 7000
M. BENZ. 1{58 V00000 x1ze 30 lusela!  wxte | ageo (s3eeR
» L. C 279 110 xi30 |28 88 | & 7x38 4358 |3000 R
» IL 0. 3500 [1s0 xio (33 [ea(e| nade | oooe [teoer
n L. O. 506 e85 xia8 48 o8| AxB1l4g | 808 |8/7T
Morris - co-
mercial ... 82 xid0 |3 el Jaxe 3,40 | 1500
_ —_ 3,40
» — ::: 110 560
» - - e reforz, | W0 | 3500
Panhatd ....JZ4roc. a8  xie3 12 4 1M 3,” 3300 T Camiones.
» Zudil. 8 xido {4 4 10x50 | 372 40OOT —
» Zubol. 85 xikd | % 14 $x34 | 372 BONT. —
Panhard ....| Zajve. 163 xid0 |49 4 38x7 4,40 | 8500 —
» Zufem, 190 xddn |24 4 40x8 4,40 | 8000 —
» Zudim, 499 xide »n 8] 44,2523 4,40 |10000 { —_
»  aced ykup. 100 xdé0 |34 & Ux7 5,00 , 5000 —
n » [Wycon. 413 x440 | 24 q 40x8 4.10 | s00é —
Panhard ace [Wydim 0 xddo | §) 11,35« | 410 19000 —
n gasége.|Zaref 83 xido | 4 Mx? 3,70 | ADBO —_
» Do, Zufop. 0 xtkd |13 & 40x8 4,40 | 8008 —
Peupeot ......} 204-B R, QB x% 4 19x48d. | 2,88 | 400 | Consu. 43 its. veld. ™/H
» 208 -5 R, 63 x % | ] & 18x48 t, 1,04 ™ p 8900 y Furgoncta 7400
" 304 - M.R. ™ x4 4 14xds | 3938 | 1000 | chasm desnudo 8478
Renault ..., = (Y. N.C. ™ x» |[i 18x48 — 450 . , " » T600
. ii!.’v. PC |7 x96 [am| |&| ds | Z I mel b 3450
‘n R.Z.C, 7 xi20 Ham 4 146x43 —_— ™ » " » 16008
" Q.5.C. 7 =xi2e 13 & 16x58 — 1200 | , » C. 11800 1. 13458
» Z. & C. 7 xi20 13 A 130 g. | - |2000 | n 15400 1. 10350
» Z. Y. C. N xil 20 4 10x80 g. | — | 2500 » » 338525 ). 300
" Y.F.C. 00 xi2® {30 18 $8x8 g.: — 13500 » 43000 1. 43000
» T.1.C. £98 x130 25 $) 2502 g, — (3| 5 " 500450 1. 51800
", U.D.C. Jits xi130 25 0| Woxig. | - || , » $4000
n U.D.C. {10 x40 3 1 158x22 — T | » 70080
» VT 8 C=0RH10 x40 38 ¢| 40,5x32 — (4200 | » » 19800
" ZFSC=O6RHI0 xii0 |33 4] 11,98x34 — (1500 | » 45960
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CONCESIONARIO PARA ESPANA:
F. DEL CAMPO TAPIA

CaMONE i EATIL
1 A 30 TONELADAS

ACCESORIOS REPUESTO NEUMATICOS
GRANDES DESCUENTOS

EXPOSICION Y VENTA :

ALCANTARA. 28 - TELEFONO 55299 - MADRID

DEPGSITO ;
DON RAMON DE LA CRUZ, 81 - Tel. 54490
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e e e ———
- qumiay | 3], agfed owmiome fown|
MARCAS MODELO lindios. | o & 3[4 R5[BE elos  icisenire OBSERVACIONES
g “ealg § § ol neumiticos ejes adl
l
Renault .| ¥.G.C. 160 xi30 |20 A| 48x30 | — | 8008 | Pr. chasis
» SIT.T.6C. {40 xia0 |29 ] sr0x2%8 | — (1500 | » —
» 0.5.C. |T xi20 |48 ¢ 80 | — lpll s 17350
» NZ. Y. A4 CHES xidt 20 4 19x58 —_ e o»n » 24450
» 39Z.F.A. Citeé xigd |28 & 346x20 — {2T» [ » 32150
» T.1.0A. CH0 xted [ 238 4| 17022 — la8n » » 88300
naceite Pl Z. Y. D.CIM xiso |3 4| 48x50 — |3908 | » » 15400 1. £9000
» w Y.F. D.CJts xise |21 &) e | — (00w 23009 1, 34200
» » J.ILAD.CHIS xiTe 18 & 250x28 — | 5800 » n 45800 n. 46600
» » T.LAD.CH3s xi70 |21 &] as0x3s — (5008 | » w »
» » |U.D.AD.C. [#45 xi70 |28 Al sextid | —~ (7588 | » » 54000 58400
» » U.D.&D.C. 123 xi7¢ |3 A 11,35x34t. | — » »oo» »
» n JUD.OD.C. 48 xi70 |43 3] 25033 —~ | 7500 | Chasis corto 83500 n. 84839
» » U.D.¢D. C. 1126 xiTe o [ ] — —_ J— » » » B, n
» V.T.4D.C. {135 xi70 |48 ¢! 10,5x22 — |42000 » 71350
» Z F.OD.C. {985 xi70 |« ») 14,95x34 — 145000 » Ble50
+ tractor] Y.OQ. D.Cl/98 xi50 |38 Al 18x80 — 0008 | Remolque 800 P. 26000
" T.T.¢D.C|i25 xiv0 | o s 370x22 — ({15000 » 20600 P. 58160
» T,.1 8D.C. HiS xiTe L E ¢! 270x2% — 33p1! Autocam.M Diesel P. 78750
REO -oeovvrrared : 1B-bis. |T# x195 2t Th|e aixd 4,47 -
» '| 2D-bis. |84 xi87 |33 sl 7 434 | 4000 -
» E! a{(-bis. o oxit7 |1 88| 3x1 431 | Anoe -
» g' 3K-Dbis. |88 x137 |33 | M| a| 3exs 4,78 | 5000 —
» ml 4] -bis. (86 x197. |28 [103) 8| 3ax¢ 4,30 | S0t -
Saurer .....41 B. Q. D. 14 x136 |18 ™ T 4250 | 1000
BN A ALHE
» .L.D. x [} " ;
» BE LD il e (37 ) 8 e dde a0 700 Todos estos ol e
» B.U.D. 80 xi7e |45 1430 | ¢ | adxt0 | sedo | 8600 HBECE S
» 3B.L.D.P.L/tt0 x150 |37 | #6]a]| sext00| 5e00 :gi::
» B,U.D-P.LHS® =xi70 |45 (138 |6 38x9,75"| 5000 | \0/A5
Stewart ...... Toneladas. {“.l x144,3 5| 3ixt 343 | 300 -
» {dem, 84 E. | 93,3 x1¢4,3 IR 7x20 ' 5,50 | B0Me —
White ....... 708 B,4x417,5 |23 wi W18 Precio 24.500 ptas.
Volvo ....... L. V. - 58,0 x140 (2% " e 3x7 3,40 | 3730 |Todos los modelos con vél-
» L. V. &% 88,90 xii0 |34 s 3x7 3,80 4000 (vulas en cabeza.
» L. V.- 85,9 xi48 |24 »Wie x7 | 4,10 | 4000
» LV.-7 B (880 xi10 %4 “ s 34x7 480 | — |Omnibus. .
» L. V. - 88 88,0 xi10 o0 | Ux? 3,80 | — [Motor de aceite pesado, tipo
» L V. .07 88,8 x40 % "l 3x7 | 4,40 | 5800 |baja compresidn (6:1)
» L.V.-881, F.'ss.9 x40 24 8 e ux7 4,38 a 8000|3 ejes, 1o ruedas.
Vomag ...... 1 N L 130 xis0 3 ' A8 |4 38x8.5 | 4,80
» a pesade' 120 xis0 38 100 14 36x3,5 | 4,30 = 4000 .
» 5 Cz 50 130 x188 34 |85 )4 AOxB5 | 500 | —
» 3 cjes 130 xish ;54 H -Im 0| 13.50x30 ;:3 1 -
AN RPN WP NP AP WP VY

BANCO URQUIJO

MADRID - ALCALA, 49
Direccién telegrafica y teleténica: VRQUIJO - Apartado de Correos numero 49 - Teléfono 38538

Agencias en Sevilla, Granada, Puente de Vallecas y Alcala de Henares

~ CAPITAL: 100.000000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones bancerias, y especialmente se ocupa de la compra y venta de
valores en las Bolsas de Espafia y del Extranfero

DEPARTAMENTO DE CAJAS DE ALQUILER 3
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Perfoccicnamisntas, Guriosidades y Datos Préclicos
Y T

Aplicacién del gasdgeuno
a los coches de turismo.

Hace tiempo que se viene estudiando ia apli-
caciébn del gas de madera o carbén al auto-
movilismo y ensayado en vehiculos pesados,
ha dado con resuitados satistactorios. Ln nues-
tro nimero 6 describiamos unas pruebas efec-
tuadas en lrancia con dos camionetas kord,
las cuales hicieron un recorrido de 5.000 kilé-
metros sin ¢! menor incidente, adquiriendo en
marcha el combustible necesario. Estas expe-
riencias han contnbuido a que en ltalia, re-
cientemente, se haya tratado y conseguido su
aplicacién a los coches de turismo, tras con-
troversias numerosas entre partidarios y ad-
Verearios.

Seguramente el acoplamiento del gasdgeno
a un coche rapido traera conalgo una variacién,
mas o mence sensible, en la linea, en la es-
tética del coche actual, pero no hay que olvi-
dar que, como compensacién, el consumo de
estos vehiculos es aproximadamente la quinta
parte de los de esencia. Asi es que creemos
merece la pena esa transformacién.

Muchas son las aplicaciones que se han he-
cho del gaségeno al coche de turismo, pero las
més interesantes son las efectuadas en ltalia
por el profesor Ferraguti sobre doe tipos de
vehiculos que marcan los limites de expresa-
das de la co&natguccign del automévil. Son és-
tos : una maquina de carrera con compresor
¥ pequeiio coche. IndudabBiemente, la aplica-
cién a estos dos tipos de vehiculos comprende
ia gama total de dificultades que se puedan

presentar en el acoplamiento a cualquier cla-

se de vehiculos.

Los coches Ferraguti no son mucho més
complicados que los corrientes. Su aspecto in-
terior ha sido ligeramente modificado debido a
que el gasdgeno, o, &te., ete., ha sido in-
corporado a la carroceria. La alimentacién del
gasdgeno ee hace de una manera muy sencilla
y limpia : el carbén de madera se lleva envuel-
to en unos saquitos de papel.

La primera aplicacién #e hizo sobre un Alfa-
Romeo-1750, con compresor. El aparato pro-
ductor de gas va colocado en la parte poste-
rior del «chasiex. Comglementan el gasbge-
no un depurador y un fhltro, que van coloca-
doe lateralmente sobre el vehiculo. En conjun-
to, un poco voluminoso, no pesa més ngue unos
150 kilogramos. El motor, de encendido por

A U T o D

magneto, ha eido un poco modificado en la
parte conceiniente a fas tases de distribucién
y aumentada la compresidn.

Una vez encendido ei gaségeno se cfectia
el arranque del motor con esencia, ¥ a los po-
cos kilémetros se pasa al gas. La pérdida de
potencia ee insignificAnte y el rendimiento ob-
tenido con |.200 gramos de carbén es equiva-
lente al de un litro de gasolina. Este coche,
cuyo motor puede girar a 4.500 revoluciones
por minuto, ha llegado a alcanzar ia velocidad
de 130 kilémetros por hora. Se efectué una
prucba de mil millas en una sola etapa, en
ia que ec alcanzé una media de 65 kilémetros.

La otra aplicacién se hizo sobre un peque-
fo Fiat-Balilla que, entre ios de la catogeria,
es uno de los més populares en ltalia.

El gaségeno va colocado en el sitio de la
maleta trasera. En e] lugar del recipiente de
la esencia, bajo ¢l «capoty, se ha colocado otro
de cuatrd compartimentos : los dos laterales
contienen el carbén envuelto, como hemos di-
cho, en saquitos de papel, y los centrales, uno
contiene agua y el otro la esencia para el
arrandue del motor. £l aspecto del coche difie-
re muy poco del normal. Una de las pruchas
efectuadas por el profesor Ferraguti con este
pequefio Fiat, ha sido la de Roma-Budapest,
en un tiempo muy limitado, ¥ con un consu-
mo tan reducido que parece inverosimil,

Los brillantes resultados obtenidos por Ia
aplicacién del gaségeno a los motores de auto-
méviles de turiemo son prometedores y dejan
prever otros més halagiiefios para cuando se
proyecten y fabnquen especialmente para es-
te ueo.

Con objeto de fomentar la fabricacién ¥
empleo de los vehiculos que funcionan con
ayuda de motores a combustién interna ali-
mentados por gaségeno o gas comprimido, al-
gunas naciones, como Francia, por ejemplo,
han eximido a todos ellos, bien sean camio-
nes, tractores agricolas o turismo, de toda cla-
sc de impuestos.

Supresién de uno de los
ggdales de mando

La generalidad de los vehiculos actuales
tienen .tres pedales para efectuar las opera-
ciones de embrague, aceleracién y frenado.
Si bien estos tres pedales llegan a manejaree
instintivamente cuando se tiene dominio a
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lute sobre el coche, ocurre con bastante fre-
cuencia que, antes de llegar a adquirirlo, ccmo
nc son mas que dos los pies que tienen que
atender a los tres y, por tante, uno esta en-
cargade de dos pedales, la equivocacién so-
breviene y posiblemente el accidente. Ademas,
puede ocurrir que, al efectuar el cambio, se
enganche un pedal en el otro, y, por dltimo,
que siempre se pierde un tiempo al pasar el
i al al otro, y por insignificante

ple de un
que parezca, puede ser causa de un acciden-
te. E] frenado que, en la generalidad de las

veces, no tiene importancia mayor, ya gue su
objeto se reduce a aminorar un poco la velo-
ciciad que se lleve o parar en un sitio preme-
ditado, cuando se efectia para evitar un ac-
cidente, la tiene capital, y el retardo de un se-
%undo en la aplicacién o {uncionamiento del
renc es mas que suficiente para que se pro-
duzca. En evitacién de estas equivocaciones y
pérdidas de tiempo, se ha ideado un sistema
mediante el cual los pedales de freno y ace-
lerador han sido reemplazados por uno solo,
que los combina y que, maniobrado con un
solo pie, como es natural, puede actuar sobre
unc u otro mando sin necesidad de despla-
zarlos.

Este pedal, que se coloca con suma facili-
dad, tiene ademés otras muchas ventajas. Con
él se obtienen : reprisses y correcciones més
rapidas ; a igualdad de velocidad mayor segu-
ridad, y a igualdad de seguridad mayor velo-
cidad ; la arrancada en las cuestas y la con-
duccién son més sencillas.

Otra ventaja. Este pedal, que se conoce con
el nombre de Pedal A. P. G., prolonga la du-
racién del coche. Permite accionar los frenos
con mas rapidez y evita los frenajes violentos,
Todos conocéis los efectos destructores y el
riesgo del «derrapage) de un frenado violento,
brusco, frecuentemente necesario con el sis-
tema de mando actual.

Veamos el funcionamiento del pedal.

Si un coche marcha en ralente y se quiere
aumentar la velocidad, no hay mas que llevar
el pie a la derecha, Para disminuirla volver-
le a la izquierda.

Cuando marcha a gran velocidad :

. Para frenar. Empujar a fondo el pe-
dal del freno sin cambiar la posicién del pie.
Durante la aceleracién el cable se acorta, y
se alarga en cuanto el al se acciona para
llevar la aceleracién a cero antes del frenaje.

Para obtener este resultado, basta con que
el ureglage) de la transmisién del frenado dé
al al una carrera, por lo menos, igual al
desplazamiento que necesita para la acelera-
cién total.
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2.° Para marchar. Dejar al pedal que vuel-
va a su posicién trasera y la admisién queda-
r4 en el punto en que se encontraba antes del
frenado, si el conductor nc ha modificado la
posicién del pie sobre el pedal.

Naturalmente que el conductor puede llevar
el pie hacia la izquierda y graduar la admi-
sién al valor que desee.

Mando sobre el carburador

Detalle del montaje del pedal

Alumbrado de seguridad
para automoviles

En los casos de averia completa del alum-
brado por la noche, el automovilista se veia
obligade, caso de tener que continuar cami-
nando, a marchar muy despacio con grandes

recauciones, exponiéndose continuamente a
os accidentes motivados por la falta de visi-
bilidad.

Parece ser que se ha inventado una linterna
llamada «Antorcha Auton que resuelve plena-
mente el problema del alumbrado sup{:torio
en los casos tan frecuentes de averias en el
circuito del coche,

Esta linterna portatil, cuyo peso es de 390
gramos, de forma cilindrica, va equipada con
una pila de 23 por 180 milimetros, cuya ca-
pacidad y duracién de conservacién es unas
cuatro veces superior a la de las pilas corrien-
tes de bolsillo. Lleva tres ldmparas en una so-
la y el reflector correspondiente, reglable, per-
mite modificar el dngulo de luz luminoso con
cbjete de poder obtener, a voluntad, una ilu-
minacién préxima media o distante, siendo
esta dltima perfectamente visible hasta los 120
melros,

Todo coche que lleva como accesorio una
uAntorcha Autoy tiene la seguridad de po-
der llegar al garage con luz, aunque sufra una
averia completa en el alumbrado de su coche.
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CON OBJETO DE FOMENTAR EL TuU.

RISMO INTERNACIONAL, ALEMANIA

CONCEDE GRANDES FACILIDADES A
LOS AUTOMOVILISTAS

El ministro del trdfico del Reich ha publi-
cado rtecientemente un decreto mediante el
cual Alemania reconoce todas las legitimacio-

de sus vehiculos, Todo forastero puede con-
ducir ahora un vehiculo, bien sea alemén o
extranjero, por territorio alemén, con la de-
cumentacion de su pais. Todas las legitima-
ciones deben ir traducidas al idioma alemén
por el cénsul o por un club internacional auto-
movilista, al objeto de que puedan ser exami-

nadas por las autoridades alemanas. En Ale-

mania se pueden adquirir también dichas tra-
ducciones con suma facilidad.

nes extranjeras, tanto de los conductores como

LA MOTO DE CALIDAD

GILLET

RSTAL
HERS VILLANUEVA, 19

MADRID

CODIGO DE CIRCULACION

Queda en suspenso la cobranza de las multas.

Las gestiones que esta CAmara viene reaiizando para que se modifique el Cédigo de la
Circulacién y se condonen las multas impuestas, han dado como resultado la apertura de una
informacién piblic4, a la que hemos concurridc, y la suspensién de la cobranza de las multas,
segiin se desprende del siguiente oficio:

«Vista la inetancia de la Cimara Espaficla del Automévil, solicitando que se dicte una
disposicién condonando o dejando en suspensc las multas impuestas por infraccién de los ar-
ticulos 159 al 166 del Cédigo de la Circulacién de 2| de septiembre de 1934;

Resultando que fundamenta su peticién en que ec ha abierto una informacién piblica
para que ella pueda concurrir con eus observaciones y reclamaciones, cuantas personas o en-
tidades se consideren afectadas, y en que ya en 3 de junio de 1929 se atendié una peticién ané-
loga referente al Reglamento de Circulacién Urbana e Interurbano entonces vigente;

Considerando que no hay perjuicio para la Administracién en dejar en suspenso la co-
branza de las multas haesta que, en vista de la informacién piiblica abierta, se resuelva si se
modifican o no los articulos de cuya aplicacién se trata, y que, si se modificaran por considerar-
los razonable, podrian resultar no justificadas las multas de que se hace mencién, esta Subse-
cretaria HA RESUELTO ACCEDER A LO SOLICITADO, DEJANDO EN SUSPENSO
LA COBRANZA DE LAS MULTAS IMPUESTAS POR INFRACCION DE LOS ARTICU-
LOS 159 AL 166 DEL VIGENTE CODIGO DE LA CIRCULACION, HASTA QUE SE RE-
SUELVA EN VISTA DE LA INFORMACION ABIERTA LO QUE PROCEDA.

Madrid, 28 de febrero dé 1935.—Firmado, El Subsecretario.—Por la Camara Espafiola del
Automévil, F. de A. Pastor,

Para adquirir articulos garantizados
de calidad, visite a nuestros anunciantes.
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MALLORCA

Hay quien afirma que «la moda del turis-
mc radica ahora en las Islas Balearesn. Nos-
otros no lo juzgamos asi; no es cuestion de
moda lo que atrae al turista hacia estas encan-
tadoras islas; es su belleza, su ambiente so-
segado, su a:quitcuura su clima y su colo-
rido, lodo ello jcuan distinto del [ogonazo
caprichoso de una moda !

For otra parte, la palabra wahora, viene a
nuestros oidos como algo hiiiente y precisa-
do de critica. Ahora es cuando nosotros he-
mos dado en pensar que las Baleares son el
verdadero paraiso del turista, Ahora es cuan-
do nuestras revistas, periédicos y articulistas
cantan sus merecimientos. Después de miles
y miles de articulistas, ingleses, alemanes y
norteamericanos ; después de ser proclamadas
por todo turista anglosajén como las mas lin-
das joyas del Mediterraneo,

Fara ensalzar sus bellezas utilizamos los si-
guientes parrafos debidos a la ponderada plu-
ma de don José Maria Salaveriia, referentes
a Falma de Mallorca :

«Pero antes que nada, el viajero curiosc que
quiera hablar de esta ciudad deliciosa necesi-
tara referitse a algo que no reside en las co-
sas concretamente, sino que emana de ellas
y las envuelve al mismo tiempo como en un
halo inmaterial. A esto necesitamos darle un
nombre : ambiente ;: Todas las verdaderas ciu-
dades, las que han logrado el distintivo de la
personalidad, lo poseen : Florencia, Roma, Se.
villa, Paris. El ambiente de Palma, como el
de toda isla, no tiene el tono acentuado de
esas otras ciudades. Es un ambiente que no
excita la imaginacién, ni enciende llamas de
historia en la fantasia. Al contrario, su cuali-
dad consiste en 2l sosiego, en la tranquilidad.
Nos sentimos confiados ante el clima y las
personas, como si desde que desembarcamos
nos hubiesen firmado la seguridad de que ni
los hombres ni la Naturaleza habian de mos-
trarse excesivos con nosotros, Es un ambien-
te de ecuanimidad, que nos umqulsta apenas
salimos a la calle. La gente (rara cualidad en
un pais mediterraneo) carece de gesticulacién
y de mania exhibitiva. Técito : he aqui el ape-
lativo que le corresponde al mallorquin, Ni
tiene la fosquedad recelosa del lugarefio ni la

30 A U ) 0

= ‘_‘5’ W ""‘:’ == 11‘5’5‘ ’1-.;"}!5’}'«,“3!._{11/'5‘-.-’ el L Py L L T8 P TR 1!-

Antiguo palacic del marqués del Palmar, soberbio
ejemplar que conserva intacta toda su belleza de
otros tiempos

obsequiosidad de peluquero del meridional.
Honradez de indole un poco burguesa acaso,
pero que hace bien a los nervios después de
todo.

Van las mujeres con un mantoncillo corto,
una cofia blanca de encaje prendida a la parte
de atrds de la cabeza, y el pelo recogido en
una trenza que les cae suelta por la espalda.
Nada mas sencillo, maés pruvmuano y de
tiempos viejos: nada tampoco més ingenua-
mente e]cgant{'. que esa Imanera de suntuosi-
dad femenina, que logra, afortunadamente,
vencer la tendencia uniformada de nuestra
£poca.

Hay otra gracia original en Palma. Son las

D A " 0 S




calles sinuosas, de traza antigua, por las cua-
les gusta el animo de ir vagando a salga lo
que saliere, Cada cuatro pasos sale algo que
vale la pena. Dejando aparte la hermosa Ca-
tedral gotica y el curioso pa]uc:o real de la
Almudaina, como otros muchos monumentos
importantes, hay principalmente en Palma la
originalidad de sus palacios y casonas anti-
guas, tan numerosos como singulares, Casi to-
dos pertenecen al tiempo que media entre el
siglo Xv1 y el siglo Xvill, y estriba su singula-
ridad en que son grandes casas solariegas, que
no han sido abandonadas por sus sefiores ; que
no aparecen agrietadas y rotas, sino muy bien
repuestas y habitadas por familias de abolen-
go. Lo melancélico y desapacible de ciudades
como loledo, ¢ de muchas villas del Canta-
brico, es el contemplar cémo las casas ilus-
tres van cayéndose a trozos, o come en el pa-
lacic de finac labores renacentistas y blasén de
piedra sobre el portal se alberga un posade-
ro o trabajan los alpargateros.

Hay en Palma todavia otra sorpresa. Es la
finura y el exotismo que adquiere la arquitec-
tura gética. Como la isla fué conquistada en
el mejor momento de la Edad Media, y hubo,
ademds, que construir de nueva planta mu-
chos templos, el estilo gético es el que mas
abunda. Perc esta isla debié de lanzarse pron-
tc a numerosas navegaciones, especialmente
hacia la parte de ltalia. Lo cierto es que el
arte ojival adquiere aqui expresiones que en

f

nuestra Peninsula resultarian extianas. Se ven
ajimeces de abertura muy alargada, que re-
cuerdan con inmediato parecido a los de Ve-
necia. Y el Palacio Real de la Almudaina tie-
ne, en el lado que mira al mar, una gran ga-
leria de arcos apuntados, que habla de ltalia,
pero en lenguaje de una exquisitez y una ar-
monia como en la propia y mejor ltalia seria
dificil encontrar.

Y luego estd el placer de poder otorgarse a
si mismo una tregua, y asomarse a cualquier
punto de la alta muralla, o excederse hasta al-
gin 1ellano de una colina, y quedarse alli
large tiempo en la beata contemplacién de la
bahia, grande como un gran lago, toda ornada
de granjas y caserios, y de la obscura franja
de las distantes montafias. Sobre el cerro cu-
bierto de pinos, el castillo de Bellver hace en
frente un admirable y esbelto gesto teatral,
muy estilo Edad Media. Ese gesto se corres-
ponde perfectamente con el que hace la Ca-
tedral desde el fondo de la poblacién. Pare-
cen dO‘ lo]USUS gélILUS. quc dcﬂdc sus resp(:(.-
U\ras em:nFnClas y por f‘n(‘lma dl‘l eqpa(‘lo y
de los siglos estuvieran cambiando signos en
un lenguaje (misticismo, caballeria), que el co-
min de los hombres transeiintes ha olvidado
del todeo.

A lo lejos, a la caida de la tarde, estando
la bahia Yena de un azul plateado, el mar se
puebla de baicas, de agudas velas latinas, que
retornan. )

Encanto natural de la atrayente bahia de Palma. ;Bello paisaje de fuerte coloridol
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Tubos, chapas, rollos, hilo, perfiles, discos, barras,

molduras y pletinas en cobre, latoén, alpaca, alumi-

nio y sus aleaciones y cuproniquel £ Tubos

chapeados de laton 32 Tubos de acero unido
Soldadura de latén
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ULTIMO MODELO para AUTOMOVILES

GRAN
SELECTIVIDAD

POTENCIA
MUY GRANDE

ELIMINACION COMPLETA DE RUIDOS

EQUIPO BOSCH, S. A,  Viriato, 20, Madrid
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Lubrificantes ingleses

Record mundial de velocidad en hi-
droavién, teniente Agello, a 700,202
kildmetros por hora con

Castrol

Record mundial de velo-

cidad con avidn terrestre,

a 505,848 kilometros por

hora, Raymond Delmot-
te, con

Castrol

-

Record mundial de wvelo-
cidad en automdvil, Sir
Malcolm Campbell, a

Record mundial de distancia en H.

nea recta, Rossi y Codos con 9.104,700 e DE FAMA MUNDIAL 437,008 kildmetros por
: kilémetros con hora con

A SHPO)] AGENGIA GENRAL : CALLE DE RECOLETOS, 8 S tro)
\c’f p ot J" TELEFONO 51301 - MADRID ©a§m©l

SPARTON

| . No estara su coche completo si no
_Natodates  ESTADO DE LA VENTA EN ESPANA de vehiculos a motor en el mes de Enero de 1935 va equipado con radio y bocinas
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DISTRIBUIDOR EXCLU-
SIVO PARA ESPANA

MARIANA PINEDA, 5
APARTADO 375, MADRID

ELECTRICIDAD
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La

cinta
mecanografica
que
produce
copias
de
maxima
nitidez

Y

un

rendimiento
Viuda de CESAR GIORGETA extraordinario.
Avenida Giorgeta, 32 - VALENCIA
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f’- Oficina Automouvilista

o

Tramitacién de todo asunto relacionado con el automovilismo.
Matriculas.

Transferencias.
Duplicado por extravios.
Carnets de conductor.
Permisos internacionales.
Paso de automéviles por frontera.
Tramitacién de licencias para Servicio piblico,
Altas y bajas, Patente nacional, Seguros, etc.

!
Montera, 47 - Teléfono 12211 - Madrid
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AUTOMOVILES

EXPOSICION : SAN BERNARDO, 113 - Teléfono 42536
SUB-AGENTE EN MADRID : VILLANUEVA, 27
TALLERES Y DEPOSITO : AYALA, 56 - Teléfono 58262

AGENTES EN PROVINCIAS M A D R I D
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