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116, SAN BERNARDO, 118-MADRID

Presenta la coleccion complefa de nuevos

modelos FORD, a precios rebaiados.

Conduccion, 4 puertas 8 cilindros.. .. 13.050 ptas,
2 | A< SN ! 10.950 »
B T o e W e 10.750
8 P SN e s 1350 - 5

NUEVOMODELO DE CAMION PALIER FLOTANTE 8.950

Taller rdapido para toda clase de servicios FORD,

— montado con todos los elementos modernos. —

—
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VISTA DEL TALLER CENTRAL

'Proyzctor de 60 cm. con lampara de alfa
mtensidad y mecanismo de mando a dis-
tancia. Produccion de la Casa.

Entre otras especialidades:

Material ferroviario de traccion eléctrica.
Frenos de vacio y calefaccion de trenes.
Proyectores eléctricos.

Cuchilleria inoxidable, industrial y doméstica. |

Direceion y talleres:
Aranjuez (MADRID)
Teléfono 54
Direccién telegrafica y telefénica:
EXPINDUS

© Biblioteca Nacional de Esparia



“Taverne* LA BOLA NEGRA

CONCEPCION ARENAL, 6

Direccion ‘“TOMMY'

TELEFONO 20465

l.ll

EL SALON MAS INTIMO DE MADRID.—SURTIDO DE
FIAMBRES Y MARISCOS.—EL MEJOR WHISKI DE
BARRIL IMPORTADO DIRECTAMENTE DE ESCOCIA

Abierto desde las 5 de la tarde hasta la madrngada

ON PARLE FRANCALS :=

ENGLISH SPOKEN

w: SI PARLA ITALIAN

B.VALERO

GRAN GARAGE ALHAMBRA ;

Servicio especial a domicilio
Coches sin chofer
Lavado y engrase a presién

————
————

PASAJE ALHAMBRA
» Augusto Figueroa, 32.

San Marcos, 39.

Teléfono 11967
MADRID

{(AUTOMOVILISTAS!

Liévelo a SANTA FELICIANA, 10,
donde le garantizan seriamente
:—: su resultado. :—:

¢Tiene V. algn neumético que vender?
Liévelo a SANTA FELICIANA, 10

¢Tlene necesidad de comprar algdn
neumatico?
Vaya V. a SANTA FELICIANA, 10
SANTA FELIGIANA, 10 MADRID TELEF, 36237

- FARDS DUPLEX:-

CURVAS
CRUCE
Y NIEBLA

PATENTE Y FABRICAGION ESPAROLA
Teléfono 10205 .'._Madrid
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”m LA NUEVA UNDERWOOD
SIGNIFICA

IOV ENES O

A ' Esta maquina le servira para toda su

vida y, ademads, le dara el mayor rendi-
miento y la mas completa satisfaccion

N
Illl Representante para Madrid y Oeste de Espaia: Gaspar Trumpy
I Aicaia, 39 - Telétono 13827 - Apartado 670

La cinta

mecanografica que

produce copias
de

maxima nitidez

: y un
o /8 .' ‘ ) rendimiento
& extraordinario

@ﬂ“ﬂl Viuta de GESAR GIRGETA - Avta. Gorgeta, 32 - VALENGI |
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Los coches mas destacados por su comodidad

economia y seguridad

L0 NUEVOS § GON “Sl]BﬂEl}ﬂllE[IIlllﬂ“ S LA NOVEDED DEL A 193
Glorieta de Qu..eVedo, &
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Redaccion y Administracién:

AV, Pl Y MARGALL, 18
Teléfono 12211
MADRID

ABRIL 1934

REVISTA MENSUAL
de

Informacién Automovilista

Num. 3

SUSCRIPCION UN ANO

5,00 ptas.

Extranjero »

Relacion de vehiculos matriculades en
teda Espafta con especificacion de ma-
tricula, marca, cdtegaria, caballos, com-

prador, etc. 30 PTAS. MENSUALES.

EDITORIALES

Al ofrecer al publico el tercer niimero de Autodatos, no
Podemos dejar de expresar, nuestro profundo agradecimiento al
Interés demostrado por amables lectores y prestigiosa clase au-
tomovilista en general, por los dos anteriores numeros de nues-
tra publicacion.

Consecuentes con la presentacion del primer niimero y aten-
10, a numerosos nuevos lectores (que no han podido leerio por
¢Star agotado), nuestro modesto impulso estara siempre dirigido
€N el sentido de hacer de Autodatos algo util y practico, tan-
10 para ¢l industrial y comerciante, como para el particular,
que dese, estar impuesto en los asuntos relacionados con los
Vehiculos a motor, hoy dia tan de actualidad en el mundo ente-
Oy tan de interés para nuestra Patria.

Con este norte iniciamos laborioso trabajo y cada vez mas
Satisfechos de nuestra ruta, Autodatos reflejara siempre este
Sentir, desterrando de sus paginas cosas muy bellas e interesan-
s que tendran que ceder su puesto a asuntos menos artisticos
¥ recreativos pero de indiscutible valor comercial e instructivo,

) Insistimos en poner a la disposicion de los industriales y
técnicos de dautomovilismo, las hojas de Autodatos parala di-
vulgacion gratuita de todas las innovaciones cientificas adopta-

as por las firmas que representan; bien entendido, que en estos
€scritos, debe reflejarse el aspecto técnico y no el comercial.

Ogamos a los lectores una gran benevolencia para las nu-

;“S‘fcgosas fa.tas y deficiencias, que pese a nuestro mejor deseo,

Pan en nuestras paginas y que poco a poco iremos puliendo
Erf;‘:‘f;ccionando, auxi!i‘ado por el favor c:le todos y por nuestro
Pletamgsm d_e superacion, hz}sta conseguir ofrecerles algo com-
Thego nte digno de su m.teres. Sol?re_ todo, ext.rfzmamos nuestrf)

» Para aquellas secciones de ultima creacién y que Sucesi-

Vam iy . .
Peviitnte Iran apareciendo en el proceso evolutivo de nuestra
a.

SUMARIO

Editoriales:
Mercado del automévil. 6
Automdviles y carbon . 8
[nteresante inaugura-
cion para el automo-
vilismo espafiol . ., . 10
Una instalacion modelo:
RecauchutadosBadals 12
{mporitancia y cuidado
de los Iremos ... ... 15
Prrfeccionamientos, cu-
r'osidades vy datos
prdcticos. Aulomovi-
les guiados por medio
de timones. Purifica-
cion del aire del car-
burador. Kl sobrecar-

gador Grabham ..... 18
Caracteristicas mecani-
cas: Motocicletas. ... 23
fdem: Automodviles de
turismo . ... . ...... 24
Idem: Automoviles in-
dustriales . ... ... .. 27

Disposiciones oficiales. 29
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Mercado del automovil

Durante el mes de Febrero 1l-
timo, las ventas de vehiculos a
motor, en toda Espana, han al-
canzado la cifra de 1.580 unida-
des: por lo tanto hay una dife-
rencia, en menos con el mes an-
terior de 226 unidades. Esta baja
no es en modo alguno alarman-
te, toda vez que Febrero es un
mes de pocas operaciones, y la
cifra obtenida es muy superior a
la del mismo mes del afo pa-
sado.

Para mayor claridad en nues-

ENERO FEBRERO ' Diferencia

|
1806

Afio 1933
» 1934

1138
1380

216

226

Clasificacion por provincias

Las ventas en provincias nos
permite confeccionar el siguiente
cuadrito que comprende las pro-
vincias que han efectuado mas
de 25 operaciones:

tras aflirmaciones confecciona- 1. Madrid 366
mos el siguiente cuadro, com- 2. Barcelona . . . . 265
prensivo de las ventas en toda S Valeneins L T
Espana. S NICRYR co e b T SR
2 .300
2.300 GRAPICO it i

de las diez marcas mas 2.200

g0 destacadas,por la ven-
2.100 ta de vehioculos de TU- 2,100
RISMO,durante el afio

2,000 1933 2.000
1.900 Il-?OO
1.800 1.800
1.700 Il.TOO
1.noo| 1.600
1.500 |;.500
1.400' 1.400
1,300 Il.lOO
1,200 1.200
1.100 1.100
1.000 | 1.000
900 I Go0

800 800

700 I 100

GOOI 600

500 | 500

400 400

] E =
300 = (2] £ t‘i » 300
% B = = o E) o
200 =1 <& =1 R EERIEL L ) 200
HAC R ARG RE RE R RERE

wol = EEL 1 L ED D ER LG D L 100
BN e e s : 000

5. Sevilla: 12w o Mo T IBE
T T eg 7, R N T v
A BAleaYeE . 5 el s 41
EoAHcENe o . o . s e 3“_’
90 MurGlY . V1 A
10 Mélaga .+ ... 05 N
11. Navarra . by od G s N8
12 Bymedd’ o~i- 05 - = 3§
13. Guiptizcoa . . . . . 27
14. Cadiz . e L
L Mterite N s o (g

Las provincias clasificadas son
15, o sea tres menos que en el
mes anterior: y en general se
(‘lil.‘ii“('{l" COn un numero de
operaciones inferior, lo que se
refleja, naturalmente en el resul-
tado total. Dejan de figurar Lé-
rida, Corufia, Badajoz, Zarago-
za, Salamanca y Castellon, y se
clasifican Gerona, Mdlaga y Na-
varra. Madrid pasa a Barcelona
por lo que ocupa el primer lu-
gar. Valencia, Vizcaya y Sevilla,
acusan gran constancia en sus
puestos. Baleares pasa a Cadiz
y Alicante. El resto de las pro-
vincias sufre la variacion opor-
tuna,: para dar lugar a las inter-
caladas.

Clasificacion por marcas

Atendiendo al numero de ve-
hiculos vendidos y fijandonos
unicamente en aquellas marcas
Jue han efectuado como minimo
25 operaciones, la clasificacion
es como sigue:

1.0 Ford 291
2. Opel 137
3.2 Chevrolet. 130
4° Citroen 126
5§90 Renaslf s . ¢ ., 138
AT R L e 08
7.0 Dedger Y.L . . . 8B
L -y T ORISR e 62
0% Popgect - . w8
10, AUNRE . T o, . Mol
MM C v w5 s 44
12. Studebaker. . . . 34
N (BIIE n e o TN 32
14. Chrysler. . . . . 30
5. Morris . . . . . &
47 T 4 T U i SO 22



es%l total de marcas clasificadas
@ 16: tres més que en el mes
anterior, si bien es cierto que
S¢ clasifican con una cantidad
menar, como corresponde en un
mes de venta reducida,
ord continua en primer lugar,
Pel pasa a Chevrolet y Citroen
que a Su vez se invierten; His-
{)ano Sulza. se clasifica en sexto
ugar, Austin pasa a Chrysler y
a Blitz; G. M. C. también pasa a
rysler y se clasifican como
Marcas nuevas, ademas de His-
Pano Suiza, Morris y Rio.
co $ muy de sefialar la gran
Nstancia de Ford en ocupar el
Primer puesto y el formidable
aumento de ventas de la marca

Opel que en breve tiempo: se ha
colocado a la cabeza del merca-
do y continua con fendencia a la
prosperidad,

Resumen total

El total de ventas se clasifica
en la forma que expresa el si-
Quiente cuadro:

1.2categoria . . . . 48
2 " . 944
3s » . 588

Total 1580

Nuestro grdfico se refiere a la
venta total de vehiculos de turis-
mo, en toda Espafia durante el
afno 1933, con expresién de la
marca correspondiente, La sola
inspeccion del mismo, nos mues-
tra claramente la proporcion de
venta de las diez marcas sefiala-
das, que son las que han efec-
tuado mayor contigentes de ven-
tas.

* * L

En nuestro préximo nimero
ofreceremos a nuestros lectores
un curioso grafico de la venta
en Espaiia en el primer trimestre
de. 1934y si: comparacion con el
mismo de 1933.

LE FACILITARA:

Toda clase de datos sobre el automovil.

Estadisticas sobre el mercadoe de los vehiculos a motor.

[nformes sobre legislacion.

Relaciones mensuales de los vehiculos matriculados en Espa-

fia, con especificacion de provincia, matricula, marca, potencia,

nombre y domicilio del comprador.

Suseribase @ ueates

PI Y MARGALL, 18 :--» MADRID :--: TELEFONO 12211




AUTOMOVILES Y CARBON

Sino fuera tan largo, este ti-
tulo debiera ser: Los Motores de
Explosidn y el porvenir de nues-
tras minas de carbén.

Se acerca el momente de la
desaparicion absoluta de la ma-
quina de vapor. Cuando no las
haya, ni en tierranien el mar,
icual sera la situacion comercial
de nuestras minas de carbon?

Aungue se utilice para cocinas
y calefacciones, basta saber que
una modesta maguina de vapor
de 500 caballos equivale a 714
cocinas para familias de 5 perso-
nas, y Jue solo el alumbrado
eléctrico de Madrid consumiria
hoy 140 vagones diarios de car-
bon, de 10 toneladas, que no se
traen porque utilizamos energia
eléctrica de saltos de agua.

El carbdon se utilizaba para:
1.°, cocinas caseras; 2., calefac-
cion; 3.°, industrias con magui-
nas de vapor fijas; 4.", fabricar
electricidad; 3.", producir gas del
alumbrado; 6.%, para la navega-
cion; 7.°, fabricar derivados qui-
micos; 8.9, locomotoras.

Del 3.2 al 6. eran los mayares
consumidores de carbon o sea
maquinas de vapor fijas, fabri-
cas de electricidad, gas y nave-
gacion.

Aun sin estadisticas detalla-
das, facil es darse cuenta que las
cocinas, parte de las calefaccio-
nes, pues muchas utilizan ya el
petréleo y las locomotoras, re-
presentan un consutno muy re-
ducido.

Las maquinas de vapor fijas
han desaparecido sustituidas
por motores eleéctricos o Diessel.

Hasta el altimo villorio de Es-
paria, la electricidad se produce
con saltos de agua.

Ni con los mecheros por in-
candescencia Auer, puede sub-
sistir y menos progresar el alum-
brado por gas. La lampara e'éc-
trica de medio watio por bujia
con filamento de tungsteno su-
mergido et un gas neutro como
el nitrogeno o el argdn, han de-
rrotado completamente al alum-
brado por gas.

Ast mismo, la calefaccién por
gas, ha sido totalmente abolida
por la de agna caliente a baja
presién, por su economia, uni-

formidad y carencia absoluta de
gases nocivos a la salud.

La fabricacion de gas para
alumbrado y calefaccion, estd
muerta del todo y se sostienen
dificilmente con la reventa del
cok y algunas industrias como
la sopladura del cristal que lo
necesita.

Respecto a la navegacion, bas-
te decir que estdn amarrados la
mitad ¢ quizd algo mds de los
barcos, por falta de mercancias
que transportar, y los barcos
nuevos, que se construyen, lle-
van motores de petréleo Diessel,
pues ocupando las maquinas
mucho menor espacio y su facil
funcionamiento, dan mejor ren-
dimiento.

Las maquinas de vapor, las
calderas, las carboneras y depo-
sitos de agua o des.iladoras,
ocupaban parte muy importante
del barco, quitando espacio a
viajeros y mercancias. Fran mas
sucios los barcos, su radio de
accion mucho mas pequeno y la
carga de carbon en las escalas
era engorroso, pesado, lento y
sucio. Hoy con las mangas se
llenan los tanques de petrdleo
en menos tiempo, sin molestias
para el pasaje y sin peligro de
incendio en las carboneras. So-
bre el llamado Gas-Qil se puede
echar una cerilla enceundida sin
que arda.

Aquellas cordilleras de carbén
almacenadas a lo largo de los
muelles en los puertos de escala
estan llamadas a desaparecer.

En la navegacion de cabotaije,
donde se viaja de noche y se
aprovecha el dia en los puertos
para la carga y la descarga de
mercancias y viajeros, se eco-
nomiza dinero, no teniendo ne-
cesidad como antes, de tener las
calderas encendidas y con pre-
sidn para los servomotores de
los cabrestantes y poder salir a
la puesta del sol.

Sencilles motorcitos de explo-
sion independientes sirven para
la carga vy descarga. El personal
de mdquinas puede descansar,
pasear, limpiar o hacer repara-
ciones. Bastan unos minutos pa-
ra poner en marcha las magui-
nas, levar anclas y navegar.

Hasta en los barcos de guerra
se impone el motor de explosion.
Puede llevarse dotacidon de com-
bustible para mayores recorri-
dos, aumentar la dotacién de
proyectiles y medios de combate,
armarse con cafiones de mayor
calibre y alcance y llevar cora-
zas defensivas de mayor espe-
sor. Todo esto representa tripli-
car o cuadruplicar la indepen-
dencia y el poder ofensivo de
una nave de guerra.

Desde luego en submarinos y
aviones no hay otro motor.

En nuestro pais la produccion
de los derivados del carbon, cok
naftalina, anilinas, benzoles, per-
fumes, es insignificante.

Del carbon se obtienen mas de
40.000 praductos quimicos dis-
tintos pero en Espaia apenas
esta iniciada esta industria.

Precisamente en estos deriva-
dos esta el porvenir de nuestras
minas de carbodn.

Aparte de algunos productos
quimicos como 1os perfumes y
los colorantes vendibles a muy
buenos precios, podrian produ-
cirse benzoles impuros o mejor
dicho liquidos impuros utiliza-
bles en los motores Diessel que
seran en proximo plazo los uni-
cos de tierra, aire v mar.

Debo abvertir que se han en-
sayado con exito en aviacion.

De esta manera las minas de
carbon volverian a su antiguo
auge, sustituyendo por completo
a la gasolina y al gas-oil.

Hasta ahora no se han encon-
trado en Espafia verdaderos ya-
cimientos de petrdlec, aunque en
las cuencas del Guadalquivir y
del Duero se sospeche su exis-
tencia.

Tal vez tengamos pelrdleo, te-
nemos mucha costa y grandes
regiones del Centro de Hspatia
fueron lagos en la época tercia-
ria, cuando no existia atn el
hombre; pero si los peces, de
donde parece muy probable se
derive ¢l petréleo.

Enningun sitio de nuestro pais
se han hecho sondeos profundos
y al petréleo no se le encuentra
a menos de mil metros bajo el
suelo. Por esta causa seguimos
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sospechando, no podemos ase-
gurar,

Examinando nuestra topogra-
fia se ve facilmente que no so-
mos pais de llanuras: somos re-
gion montafniosa, formamos con
los Pirineos, los Alpes, los Car-
patos y el pequefio y gran Atlas,
la cuenca del Mediterrdaneo.
Nuestras costas son, ademas, es-
carpadas.

Hemos tenido, sin embargo,
grandes lagos, y en tiempos pre-
histéricos rios caudalosos.

El mintisculo Manzanares, que
corre hoy casi todo bajo arenas,
llegd en aquellos tiempos a Le-
ganés y depositaba su légamo
de donde viene su nombre.

La desembocadura del Guadal-
quivir debié ser también muy ex-
tensa aun en la época de Tarteso,

La altiplanicie de Valladolid,
donde ahora corre el Duero (rio
de oro), el Pisuerga, verdadero
padre del anterior, el Esgueva,
el Adaja y otros muchos mas,
hasta siete, fué en otro tiempo
un gran lago.

Aun hoy, subiéndose a las al-
turas se ve que la cumbre de las
montafas son llanuras y los va-

lles las corrosiones de las aguas
de aquellos amplisimos rios.

En efecto, por las cuencas del
Guadalquivir, cerca de Ecijay en
la provincia de Soria, cerca del
Duero, se huele a petréleo en
cuanto se taladran pozos,

Mientras se encuenira el pe-
tréleo ;qué hacen los mineros de
carbén? (Que esperan de los Go-
biernos? Ningin Gobierno del
mundo ha podido jamas detener
el progreso. Ni en China apesar
de su enorme muralla, de (res
mil leguas.

Unanse a los duefios de auto-
moviles, camiones, autobuses,
subvencionados o no, a los pue-
blerinos que antes cacareaban
pidiendo ferrocarriles secunda-
rios y hanencontradoresuelto su
problema con el motor de explo-
s$idn y a los miles de obreros, pa-
rados sin motivo, pues en Espa-
fia estd todo por hacer y pidan
a los Gobiernos con la enorme
fuerza de millones de votos, 1o
subvenciones ni adelantos de ca-
pital como piden las compafias
de ferrocarriles, todos los anos,
sino manos libres, la supresion
de trabas, impuestos y gabelas

para poder trabajar y poner en
marcha esas destilerias de car-
bones, que tanta riqueza pueden
producir a Espana sin miedo a
no encontrar capitales; pues si
los timidos e ignorantes capita-
listas espanioles no quisieran
aportar los suyos, sobran millo-
nes en el extranjero que ven-
drian como moscas a colocarlos
aqui.

Y no olviden los capitalistas
espafioles que llevaron su dinero
al extranjero en sitios tan segu-
ros como Inglaterra y los Esta-
dos Unidos de América que la
conversion en plata de lalibray
el dolar redujo a la mitad su ca-
pital. En Espafia, con un poco
de cultura ganarian dinero.

Formese esa Federacién Au-
tomovil de Espaia donde po-
drian entrar los pueblos sin fe-
rrocarril y los mineros de car-
bén como interesados en la re-
solucién de este problema y a
trabajar. o

B. CABANAS

Coronel de Ingenleros,

{Prohibida la reproduccion
si no se cita la procedencia).

j. CAMPBELL

luminacion moderna

. SANJURJO

INGENIEROS
Avenida del Conde de Penalver

Entrada por Marqués de Valdeiglesias, 1, 4.° igda

MADRID

Teléfono 27590 -~

© Biblioteca Nac
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Luminotecnia
Instalaciones eléctricas

Ultimos adelantos

Iluminacidn cientifica de:

Talleres
Garages
Exposiciones
Oficinas
Almaecenes, ete

Presupuestos y anteproyectos gratis
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Interesante inauguracion para el
automovilismo madrileno

El dia 11 del corriente
mes, tuvo lugar la inau-
guracion oficial del Salon
Exposicion, que D Ma-
nuel Fernandez y Fernan-
dez ha estabiecido en La-
gasca, 65 para las acredi-
tadas marcas FEDERAL
y TRIUNPH, bajo el titulo
de Automoviles [ndusima-
les Fernandez.

Invitados a tan impor-
tante acontecimiento para
¢l automovilismo, fuimos
agasajados amable y ex-
piéndidamente por el per-
sonal de la casa, entre
cuyas figuras se destaca,
no solamente por ser el
mas alto cargo y verda-
dera alma del negocio, si
no que también por su
brillante historial auto-
movilista y envidiables
valores personales, la fi-
gura de D. Manuel Fer-
nandez y Fernandez. Fa-

El Sr

Ferndndez de

tuo seria intentar afadir alglin mérito a
nombre tan autorizado y popuiar en el auto-
movilismo, pero queremos hacer resaltar,
que su posicion actual es tanto mas merito-

Un aspecto parcial del Saldn exposicion

© Bibliol

spachando con el Sr. Traylor en su confortuble departamento

ria, cuanto que, en la ruta recorrida por el
>r. Fernandez, para alcanzarla, no se encuen-
tra nada mas que honradez, trabajo y suli-
ciencia personal. Sin otra fortuna que su ca-

pacidad y valer, inicié sus
primeros pasos en el automo-
vilismo como vendedor y tan-
to en S. E. L. D. A. como en
Citroen, desplego con atinado
acierto sus actividades, desta-
cando su inclinacién hacia el
vehiculo industrial, del gque
hoydia es experto conocedor.

Coopera con el Sr. Fernan-
dez en el desenvolvimiento
de su negocio D. Manuel
Traylor bien conocido entre
los dedicados al comercio del
automovil como habil vende-
dor y gran entendido en cuan-
to se relacione con losvehicu-
los industriales.

La actividad de ambos en-
focada a un mismo objeto,
esperamos les proporcione
un rotundo triunfo.
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En el Salén pudimos admi-
rar, ios ultimos modelos de
las dos marcas de vehiculos
de la que el Sr. Fernandez es
distribuidor exclusivo para la
region Centro y Extremadu-
ra, son estas: el afamado
FEDERAL y el selecto
TRIUNPH. [Dos maravillas!
Bien conocida es la firma Fe-
deral Motor I'ruck entre los
transportistas por su seguri-
dad, y fortaleza, y refer nte a
la Triunph podemos decir que
une ia garantia de la tabrica
cion inglesa y su distinguido
disefito a un precio mode-
rado,

Si unimos a esto, que cuan-
tos vehiculos son vendidos
por Automoviles Industriales
Ferndndez, estan respaldados
por un completo repuesto y
un servicio técnico modelo de
Organizacion y suficiencia, no es de extranar
Presagiemos para estas dos marcas un bri-
llante porvenir en el mercado madrilefio.

Agradecemos sinceramente a D. Manuel
Fernandez y Fernandez y al personal a sus
Ordenes, la amable acogida de que hemos
Sido objeto y le deseamos tan rotundo éxito,
Como se merece por su laboriosidad y por la
dtinada eleccidon en los vehiculos que ofrece
al piblico.

Brindamos a nuestros lectores nuestro re-
Portaje grafico y les invitamos a visitar la ex-
Posicion FEDERAL - TRIUNPH, en la segu-

otra vista parcial del Salon

ridad de que serdn objeto de una grata aco-
gida y podran admirar una de las mejores
orientadas organizaciones del automovilismo
madrileno.

>i le interesan los vehiculos industriales, el
sin igual FEDERAL, colmara todas sus aspi-
raciones. El nuevo chasis, une a un historial
sin tacha, un bello trazado en sus lineas, una
fortaleza asombrose, y un motor en el que se
ha seleccionado todos los adelantos técnicos
de la mecanica moderna. En total ¢l FEDE-
RAL es un vehiculo fuerte, rapido, seguroy
moderno, que posee, ademas, la ventaja de
estar garantizado por la casa.

El TRIUNPH, es prototipo del coche in-
glés, de fino acabado y armoniosas lineas. La
motocicleta de esta
misma marca y de so-
bra conocida por el
piiblico, tiene cimenta-
do el prestigio de una
firma que el coche aca-
ba de confirmar.

El TRIUNPH, por
su finura, por su rapi-
dez asombrosa, por la
elegancia de sus li-
neas y por la acertada
variedad en sus mode-
los, es capaz de satis-
facer al mas exigente
automovilista.

El Sr. Fernfindez
acompadado del alto
personal

1



Una Instalacion Modelo
Recauchutados BADALS

Varios aspecios de los

talleres.

Desde hace afios se viene tratando del
importante problema de la reparacién de
cubiertas, fuera de uso por desgaste natu-
ral de su goma, pero que conserva integra
sus lonas o tejidos.

Al principio, como toda industria novel,
carecia de esperiencia, y la deficiencia de la
maquinaria empleada ocasionaban faltas
¢n la produccion, que unidas a la mala ca-
lidad de los tejidos de las cubiertas anti-
guas y al lamentable sentido comercial de
no pocas escrupulosas casas que admitian
para su reparacién cubiertas totalmente
initiles, crearon un ambiente de preven-
cién que solamente el perfecto trabajo de
algunas instalacidnes ultramodernas como
la que a continuacién exponemos, han bo-
rrado totalmente.

RecaucHutapos Bapars pone tan minu-
ciosa atencion en su trabajo, que en breve
tiempo ha sabido crearse una merecida
fama, tanto entre sus numerosos clientes
madrilefios como en provincias, donde
cuenta con un nutrido mercado.

El secreto de su creciente éxito esta en
su perfecta organizacion, en su material
modernisimo, en su personal especializado
y en la escrupunlosa seleccion de los efectos
a reparar.

Todo neumatico presentado para su re-
paracion, es sometido a un detenido reco-
nocimiento y, solamente en el caso de gue
su estado sea fal, que asegure el éxito, pasa
al taller de reparaciones.

La primera operacién gue sufre en dicho
taller es el «rapado», ¢l cual se realiza con
maquinas apropiadas y hasta el extremo
de hacer desaparecer en su totalidad la
goma antigna. Es de importancia primor-
dial el llevar a cabo esta operacién, com?®
se¢ realiza en estos talleres, ya que el dejar
parte de la goma antigua, con miras al
ahorro de material, da lugar a despegues
«conira los que estdn garantizadas todas
las cubiertas reparadas por la firma Ba-
dals».
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Después del rapado, viene la par-
e reconstructiva, la que se inicia,
recubriendo el nzumatico con una
tapa protectora de goma y hbras
{subzapa) sobre la que se extienden
Posteriormente las ocho o diez ca-
Pas de goma virgen.

La colocacién de las sucesivas ca-
bas de goma, esta encomendada a un
buen obrero, que realiza a concien-
“a el trabajo de rodillo, ya que, de
quedar alguna burbuja de aire al di-
latarse durante la coccion daria lu-
Bar a bolsas, de funesto resultado
bara la vida de la cubierta.

La parte mas importante de la re-
Paracién la constituye la coccidn, la
ual se lleva a caboen magquinaria

a :
Propiada, verdaderas moldes méa-

Quinas, INTEG RALES, modernas,
Que

hacen el dibujo elegido en el
::::n:’nu‘u, tan perfecto como en la
i m: ' Y de cuya h‘myldd depende
= A3 por 100 el éxito de la ope-
Facion,

La ¢o

I ccidn tiene por objeto, el en-
Uurece

e r[-]" goma virgen, lmrin"_nrlr.\ld
i 1n id]S !}mpwdadcs que precisa
ol ublerta. Un desc m{lp ‘cn f'l
S 0 t_wnperalura, originaria
i ad(‘ I.rfmmrnos ¢n las propieda-
COrres iviridas por la goma, con las
p i_sn;;;(:nllwnwﬁ anomalias en el
de Irmi « Un error de unos grdd\"s

Peratura, o de unos minutos

en la duracién, dan por resultado
productos muy deficientes.

«La Casa Badals», utiliza estos
aparatos modernisimos con preciso
instrumental de control, que alejan
la posibilidad de todo descuido.

Hasta hace poco tiempo y ain hoy
muchas casas emplean, por su redu-
cido coste, aparatos de coccidn frac-
cionario a «tercioss. Esto tiene el
inconveniente de cocer por desigual
la cubierta, ademas de ocasionar

3 Hﬁ‘ﬁ-

cassdasntnan SRASERR

EANYNEY NENaEEESE

e | - TI

Almacén v venta de

neumdticos restaurados

zonas débiles en las partes de sepa-
raciéon de una fraccién a otra.

El taller de que nos ocupamos
dispone en su totalidad de aparatos
INTEGRALES, es decir, que realizan
toda la operacion de suna sola vez»
eliminando sectores de desigual re-
cocido y zonas de poca seguridad.
El tiempo de duracién con estos
aparatos INTEGRALES es mas re-
ducido, toda vez que la operacion es
simultdnea en toda la cubierta. Asi
lenemos que una cubierta gigante,
de las mayores dimensiones, es coci-
da en poco mas de una hora.

Es de una importancia capital,
durante esta operacién, el asegurar

nal de Espana

la refrigeracién de la parte interna
de la cubierta, ya que la elevada
temperatura a que es sometida pu-
diera ser perjudicial para los tejidos
de la misma.

«Recauchutados Badals» utilizan-
do la refrigeracién por circulacion
de agua fria, consigue neumaticos
de mucha mas consistencia y dura-
cién que los obtenidos con refrige-
racidn de arena, procedimiento esfe
muy generalizado por razones eco-
némicas.

Las operaciones restantes son de
escaso interés, ya que con ¢l proce-
dimiento integral no es necesario
posterior repaso.

Todo da la impresion en esta mo-
dernisima instalacién de una total
supeditacion de sus conveniencias
econbmicas a un 6ptimo resuliado
en sus frabajos. Su fama estd, pues,
justamente consolidada.

Los locales utilizados por esta im-
portante manufactura se hallan di-
vididos en dos amplias naves: talle-
res y almacén; del primero, sifuado
en la calle de Vizcaya, ntim. 5, puede
¢l lector formarse una idea por cuan-
to queda dicho, completado por
nuestra informacion grafica en la
que aparecen vistas de tres de sus
numerosas dependencias.

El almacén y venta sitnado en
Madrazo, nim. 9, constituye un alar-
de de organizacién. Toda la produc-
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cion se halla expuesta al publico
perfectamente coleccionada y con sn
ficha correspondiente, en forma tal,
que puede ofrecerse rapidamente al
comprador el neuméatico que se ajus-
te a sus deseos.

Lina soia ojeada por las estante~
rias donde se archivan infinidad de
cubiertas de todas secciones y ta-
marios, hasta para darse perfecta
cuenta del celoso trabajo de la Casa
Badals. La restauracién sufrida es
tan perfecta que si nos dijeran que
todos los accesorios alli acumulados
son nuevos, no lo dudariamos ni un
momento.

Inatil nos parece hacer observar
la torpeza en que incurre el automo-

vilista que rueda sus cubiertas hasta
destruir sus jonas, cuando ademas
de llevar ello consigo un gran ries-
go, tira contra sus intereses ya que
con un gasto insignificante, puede
dejar raptdamente sus nenmaticos
en fan perfectas condiciones de ser-
vicio, como salidos de la fabrica. El
ahorra alcanzado tanto con la repa-
raciom coma con la compra de ma-
terial restanrado es digno de tener
muy presente; nos basta con decir,
que el precio de una cubierta restan-
rada viene a ser la «(narta parte
del de la misma nueva.» En las pe-
quenias reparaciones, y reparacion
de camaras, la economia es mucho
mas acentnada toda vez que por un
desembolso pequenisimo, puede po-
nerse en uso un neumatico aplo
para rodar muchos kilometros en

perfectas condiciones, y que una pe-
quefia rotura lo tenia inutil o a pun-
1o de inutilizarse rapidamente.

Insistimos en haver resaltar al lec-
tor, la importancia, que para su pre-
supuesto anual de nedmaticos pue-
de tener la interesante induvstria
siempre que elija para la reparacion
casas acreditadas con instrumental
y maquinaria motdernos, operarios
especializados, materias primas in-
mejorables v dirigentes de tan aver-
fada actuacidén como DON TOMAS
BADALS, PROPIETARIO Y DI-
RECTOR DE LOS GRANDES TA-
LLERES QUHE LLEVAN SU
NOMBRE.

|
|
|
|
f
|

l

Recauchutados BEDALS

|
H por el procedimiento de INTEGRALES de una sola vez

iiRendimiento garantizado
'y maxima duracién!!
|

Compra-venta de neumati-
cos de ocasion, desde 5 pts.

. Los Madrazo,9 -:- MADRID -:. Teléfono 15335
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IMPORTANCIA Y CUIDADO DE LOS FRENOS

(Continuacién)

Adherencia al suelo.—Es inleresante conocer, y
tiene importancia para el que conduce, el grado de
adherencia que tienen los neumaticos sobre las
diferentes clases de pavimentos, para, en todo mo-
mento, saber lo que puede esperar de sus frenos.

Entre las muchas experiencias efectuadas para
deter.ninar esta adherencia y deducir el coeficien-
te que corresponde a cada clase de pavimento,
elijamos una, en la que se utilizaron neumaticos de
baja presion, casi nuevos y con relieves antidesli-
zantes. Después de numerosas pruebas se ha sa-
cado como promedio el cuadro siguiente en el que
F. representa el coeficiente de adherencia cuando
comienza a patinar el neumatico y f el coeficieaie
necesario para que siga patinando.

Suelo sero Sueln mo‘ado
MATERIAL A L -
Cemento limpio . . .. .. 7 | 14|74 T
Adoquin con relleno de

BSTARO T e oo s D 93 8 | 71, 65
Grava con algo de are- ‘

na sueltaporencima. 64 @ 61 63 57
Tierra ligeramente ena-
renada....... s — DB T 08 59 | 52

Observandolo, vemos, que la fuerza necesaria
para hacer patinar un neumatico es ligeramente
mayor que la que hace falta para que siga patinan-
do; que ¢l adoquin tiene un coeficiente de adheren-
cia mayor, estando seco, que el cemento, pero me-
nor, mojado y que el cemento, si esta limpio, lo tie-
ne casi igual en mojado que en seco. Otra de las
consecuencias Jue se dedujo también en estas
pruebas es, la de que la presion del neumatico
tiene muy poca influencia sobre la adherencia.

Eficiencia de los Frenos. Los frenos de un co-
che pueden muy bien cumplir los requisitos lega-
les de poder parar en un espacio determinado de
terreno y sin embargo no poderlo hacer dentro de
la seguridad mas absoluta, en un caso de apuro.
Es muy conveniente llevar siempre un suplemento,
una reserva de esfuerzo de frenos para estos ca-
$0s que se presentan con mucha mas frecuencia de
lo que podemos imaginar.

La generalidad de los coches de hoy dia van
provistos de unos frenos que pueden rendir un es-
fuerzo de frenado del 80 al 100 por ciento de su
peso si estan convenientemente atendidos. Como
" el coeficiente de adherencia de las placas con re-
lieves en el probador Weaver es mas elevado que
el de cualquier clase de pavimento y dichas placas
admiten un esfuerzo mayor de frenado que, inclu-
80, sobrepasa el peso del coche, se hace posible
con este aparato, la medicion de ese esfuerzo de
frenado de reserva tan conveniente. Esta reserva,
acusada para un coche vacio, es la que procura la
segur.dad de los frenos cuando el coche esta car-
gado. La carga adicional requiere una reserva de
energia de frenado.

Ponemos el esfuerzo de frenado en tanto por
ciento del peso del coche en lugar de en distancia
de parada, puesto que el aparato nos da el esfuerzo
correspondiente a cada rueda. De este modo al
probar los frenos de un coche vacio, se puede de-
terminar con facilidad si estan en condiciones
adecnadas para cuando esté cargado.

Ajustes desiguales. — Una de las condiciones
mas importantes que tienen que cumplir los fre-
nos es, la de que estén equilibrados en las dos
ruedas delanteras y en las dos traseras. Ocurre
con bastante frecuencia que este equilibrio no
existe y que casi la totalidad del esfuerzo de fre-
nado esta en un lado del coche o en una rueda:
Unos frenos en estas condiciones, si cuenfan con
energia suficiente, pueden muy bien responder en
una parada normal, pero cuando para evitar un
accidente, es preciso hacer un frenado enérgico,
sin tener en cuenta velocidad ni pavimento, el des-
equilibrio en los frenos puede traer serias conse-
cuencias, ya que probablemente, se perdera el go-
bierno del coche en el patinazo que se produzca.

AJUSTES DESIGUALES

En este dibujo podemos observar las lineas cau-
sanles del patinazo. El conductor marchando por
derecho, hace una aplicacion repentina de los fre-
nos y se produce una desviacion del coche que
varia con muchas causas.

El estado en que se encuentran los frenos puede
determinarse rdpidamente con una simple ojeada,
siempre que dispongamos de aparatos Weaver en
los que entrando a una velocidad de 6 a 12 kilo-
metros por hora y frenando rdpida y enérgicamen-
te con objeto de que la presion sobre el pedal del
freno sea la maxima antes de que el coche se pare,
el conductor podra observar en los tubos indica-
dores que lleva el aparato agrupados uno junto a
otro, los resultados que se presentaran a la vista,
pues quedan en la posiciéon de maxima. De ella,
podemos deducir; el tanto por ciento de equilibrio
e igualacion; tanto por ciento de potencia de frena-
do delante y detrds y por ultimo, la fuerza retarda-
triz total.

Liévese el coche al taller y una vez terminado se
vielve a entrar el coche en el probador y se ob-
tendra un equilibrio perfecto con solo aflojar los
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que frenen demasiado. Observense siempre, todas
las reglas para el ajuste de frenos tal como han
sido preconizadas por el constructor del coche.
Compruébese siempre el desgaste de tambores y
forros y si hay grasa en los mismos.

Compruébese siempre la posicion de las palan-
cas y lubrifiquense éstas.

Compruébese siempre la separacion entre forro
y tambor y la carrera del pedal.

Compruébese siempre si son los debidos el equi-
librio entre frenos y esfuerzo de frenado.

Para terminar, diremos los cuidados principales
que requieren los frenos para que en todo mo-
mento funcionen a satisfaccion, y duren lo mas
posible.

1.° Siempre que sea posible se debe utilizar co-
mo freno el motor. No hay mas que soltar el ace-
lerador, sin desembragar, y el coche parara lenta-
mente sin que se apliquen los frenos (Se exceptian
los de rueda libre).

2.” Al intentar parar, debe dejarse siempre em-
bragado el coche hasta que esté casi parado:
apriétese entonces el pedal d e embrague para
evitar que el motor se cale

3.° Siempre que haya que bajar una cuesta se
dejara el motor embragado para que actie de fre-
no. Si es larga y pendiente puede meterse la se-
gunda o primera velocidad, pues aunque esto ace-
lerara la marcha del motor también aumentara su
fuerza retardatriz. Si no bastara hédgase de vez en
cuando una pequeiia aplicacién de frenos.

4° El maximo esfuerzo de parada no se debe
emplear mds que ¢n casos de apuro. Téngase pre-
sente, que ¢l ahorro de uso de frenos, no solo
economiza éstos, sino que evita los esfuerzos per-
judiciales a las transmisiones y el desgaste rapido
de los neumadticos al ir resbalando sobre el piso,
produciendo, ademés, una mayor comodidad a los
ocupantes del coche.

5.° Al engrasar un coche, 1éngase mucho cuida-
do de no hacerlo mas que con la cantidad conve-
niente en el puente trasero y en los cojinetes de
las ruedas delanteras pues, el poner demasiada
grasa en dichos puntos, produce forzosamente el
que llegue ésta a los forros de los frenos y los
inutil'ce. Un tanto por cienfo muy elevado de las
deficiencias de los frenos, son producidas por ha-
ber llegado grasa. alguna vez a los forros.

EVERAS MAJESTI

Las mas econdémicas y de mejor calidad

Ver exposicién en VIRIATO, 20

Equipo BOSCH S. A.

iriato, 20

MADPRI
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HISPAIIISIII%A

FABRICA DE AUTOMOVILES

Automoviles de turismo
Chassis industriales de 2 a 7 toneladas de carga til
Motores Diesel

Motores para aviacion y marinos

MADRID:
Avenida Conde de Penalver, 16

BARCELONA:
Carretera de Ribas, 279

LA LUNA SECURIT

Es de perfecta visibilidad, endurecida

bara soportar fuertes choques, flexi-

ble hasta adaptarse sin romperse, a las

deformaciones de la carroceria. Si se

rompe, lo hace en infimos [ragmentos
inofensivos.

Fabricantes: EXPLOTACION
DE INDUSTRIAS COMERCIO
Y PATENTES, S. A.

P.° de Ia Castellana, 14, Madrid

Venta en almacenes de cristales, ca-
froceros, agencias de automoviles,
efcétera de Espana.
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Perfecclonamientos, l}lllillﬁillilﬂﬁﬁ_ll 13105 praclicos

Automdéviles guiados por medio
de timones

El profescr Edwar Modie, de la Fundacion
Guggenheit, ha ideado un coche en el que a
semejanza de los aeroplanos, es guiado a
grandes velocidades, por medio de dos gran-
des timones. Las pruebas, segin parece, no
han podido ser mas satisfactorias.

La carroceria de tipo aerodinamico, es pa-
recida al fuselaje de un aeroplano y tiene una
cabina de cristal capaz para dos personas.
Termina por la parte trasera, en dos timones
verticales y paralelos montados sobre la ca-
rroceria que son los que dirigen el movimien-
to a grandes velocidades, entre medio de los
cuales, hay un tercero horizontal, que sirve
de estabilizador. Estos son accionados, desde
la cabina del conductor, por un sistema de va-
rillas.

El motor, como en los coches corrientes,
va instalado en la parte delantera y es de vn
consumo muy reducido, ya que la potencia
necesaria para su marcha es bastante reduci-
da también.

Todo ello va montado sobre dos ruedas
traseras motrices con frenos independientes,

otra auxiliar en la parte delantera, loca so-

re su eje, que puede, a su vez, tomar cunal-
quier direccién y cuyo unico objeto, es el de
sostener el aparato hasta que adquiere cierta
velocidad.

El funcionamiento, se reduce a !o siguiente:
Al marchar el coche, la presion del viento so-
bre el plano horizontal o estabilizador hace
que se eleve un poco y quede marchando, solo
sobre las ruedas traseras. Mientras la veloci-
dad es pequefia y por no ser los timones ver-
ticales suficientes a su direccidn, es preciso
auxiliarse, con los frenos independientes de
las ruedas motoras; a medida que la veloci-
dad aumenta, dichos frenos son cada vez mas
innecesarios hasta llegar a estar supeditada,
la direccién del vehiculo Gnicamente a sus ti-
mones. Tanto a pequefias como a grandes ve-
locidades, se asegura, que la conduccién es
facil y segura.

Purificando el aire del earburador

La parte de arriba del grabado, muestra
una seccion tipica, de la operaciéon purifica-
dora del aire. En el grabado, podra verse, que
el aire es desviado, a su paso por un tubo de
admisién curvo. Las particulas de arenilla

mas pesadas, son lanzadas contra la pared
del tubo y siguen su camino hasta un deposi-
to que hay al fondo del purificador. Este de-
posito puede quitarse para su limpieza, y ge-
neralmente se llena con aceite o grasa al ob-
jeto de retener las particulas.

En la parte inferior se ve un método mas
simple que puede usarse en cualquier auto
que tenga el tubo de admisién curvo. Se hace
un corte en el tubo y se fuerza hacia dentro
el borde de abajo, de este modo el aire y las
particulas de arenilla o polvo quedaran com-
pletamente separadas.

Cuando resulta dificil Ia eolceacion
del gato

Una cufia de madera colocada entre la mu-
letilla del gato y el extremo inclinado del eje
resulta muy ntil.
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El “Sobrecargador,, Graham

Graham, al presentar su sobrecargador,
aparece una vez mas como el «leader» de las
innovaciones antomovilisticas.

Los sobrecargadores han sido empleados
en motores de aeroplanos, a los que se exige
la maxima potencia sin aumento apreciable
del peso del motor, y en los que la economia
de gasolina es factor esencial. Se han em-
pleado también en coches de carreras y en al-
%unas marcas muy costosas de automdviles.

raham ha conseguido extender el uso del
sobrecargador, como unidad integral de un
automoévil de precio limitado. Por primera vez
se ha logrado lanzar al mercado un sobrecar-
gador centrifugo, de poco precio, practico y
de gran sencillez.

Lo que hace

1.° Potencia incrementada. — El nuevo
motor Graham 8 cilindros sobrecargado, des-
arrolla 135 HP & 4000 r. p. m. Comparado
con el motor corriente, representa un aumen-
to de potencia de mas del 40 por 100 con solo
un ligerisimo incremento de tama-
fio y peso del motor.

2.° Super-aceleracion. — Da a
los coches una aceleracién mucho
mas rapida que la corriente, prin-
cipalmente cuando van a altas ve-
locidades. Puede decirse que les
comunica «Superaceleraciéon». En
vez de alcanzar su mdaxima acele-
racion a unos 40 km X H, los co-
ches Graham sobrecargados la ob-
tienen entre 80 y 100 km X H, es
decir, a doble velocidad que aque-
lla a la que generalmente es logra-
do ese limite de aceleracion. Preci-
samente cuando los otros coches
llegan al limite en su gama de
aceleracién y suben lentamente a
la méaxima velocidad posible, el
Graham sobrecargado continua
con la misma facilidad su ascenso
notablemente rapido. Este Graham
puede acelerar mas deprisa a velo-
cidades de 80 4 100 km X H. que a
velocidades mas bajas, pero aun
marchando a velocidades reduci-
das, tiene una aceleraciéon mas rapida gue
sus similares de tamafio y peso.

3.° Velocidad mdxima mds elevada.—La
velocidad maxima del coche resulta también
incrementada en unos 16 km X H. El automo-

vil parece no tener una velocidad tope al ser
conducido a cualquiera de las velocidades
que puedan lograrse en la mayoria de las ca-
rreteras. Queda siempre una reserva de ace-
leracion y velocidad a disposicion delconduc-
tor. Mas importante que este logro de una
velocidad tope elevada, es el hecho de poder
alcanzar una mayor velocidad con mayor ra-
pidez.

Consideremos lo que esto supone, desde el
punto de vista de la seguridad: al marchar
por carretera, resuita a veces tan necesario
para evitar accidentes, acelerar con rapidez,
como retardar rapidamente la marcha. El so-
brecargador Graham permite al conductor
efectuar a voluntad esta aceleraciéon o retardo
con el minimo esfuerzo del motor y con mas
seguridad y rapidez. Los momentos «difici-
les» no son tan dificiles en estos coches.

4.° No sz sacrifica la economia de ga-
solina.—El consumo de gasolina, a altas ve-
locidades, es menor que primitivamente.
Claro que el consumo es siempre mayor en
cualquier coche, a altas velocidades que a
pequerias. El Graham presenta un
gasto relativamente menor consi-
derando la gama completa de sus
velocidades.

5.° Arranque facil.—Facilita el
arranque en tiempo frio. Reduce el
tiempo necesario para «calenter el
motor» hasta una temperatura
practicamente satisfacioria y eco-
nomica. Las explosiones prematu-
ras son casi imposibles, aunque el
mofor esté «frio» y la mezcla sea
«pobre»,

Lo que es

El sobrecargador es un aparato
que proporciona potencia a la ali-
mentacion de la mezcla de gasolina
a los cilindros del motor. En lugar
de hacer dependiente el motor de
su natural accion aspirante para
introducir la mezcla explosiva en
las camaras de explosion a través
del carburador, el sobrecargador
hace que la mezcla entre a presion.
La succién del motor es reemplazada por pre-
siones que varian de una a varias libras con
admision abierta, las presiones son positivas
a todas las velocidades. Mientras que con un
motor corriente se precisa una presion nega-
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TELEGRAMAS
TELEFONEMAS

\ OFICINAS N." 32735

TELEFON
z METEAR LEFONO 1 A LMACEN K 43673

Tubos, chapas, rollos, hilo, perfiles, discos, barras, molduras
y pletinas en cobre, latén, alpaca, aluminio y sus aleaciones
y cuproniquel -:~ Tubos chapeados de latén ~:~ Tuboss de acero

unido ~:~ Soldadura de Iatén

—  Oficinas y almacén: BELEN, 4, 6 y 8 vz

MADRID

(APARTADO N." 4046)

Desean comprar en Espana, Tejidos, Perfumeria, Acaites, Materiales de canstruecion, Mushlss,
Frufas secas y frescas, Productos medicinales, Embutidos, Vinos, Calzades, Bordales, it

Crecido numero de Casas extranjeras, cuyas demandas
se publican todos los meses en la antigu y populer

 Revista AFRICA y AMER(CA

(Revista de importacion, exportacidén y representacio-
nes). Para tener conocimiento de tales demandas, sus-
cribase o anunciese en ella.

¢Desea obtener buenas representaciones nacionales y exrajeras?

La citada

Revista AFRICA y AMERICA

publica todos los meses gran numero de demandas de
buenos representantes por parte de importanies firmas
que los solicitan en todas las regiones. Suscribase a
ella y podra obtener buenas agencias.

Suscripeion: Espaiia... 15 pesetas al aiio.
Oficinas: Consejo de Ciento, 270. - -  Barcelona
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tiva (vacio), variable de una a varias libras,
para arrastrar la mezcia a los cilindros, el
efecto del sobrecargador es mucho mayor ¢n
Cuaiquier instante que ¢l que indicaria cual-
Guier lectura manométrica. Varias libras de
vacio se reemplazan por otras de presion
aproximadamente en la proporciéon de 2 4 1.

El sobrecdargador Grahiam es de tipo cen-
trifugo o tipo «ventilador» y va montado entre
el carburador y el mtiple de admision. Con-
Siste esencialmente ¢n una envoltura, dentro
de la cual va un rotor, similar en su forma al
de una aspiradora de polvo para ¢l barrido
Mecanico; gira a velocudades de 30,000
.op.m. La accidn centrifuga <el rotor arras-
tra la mezcla de atre y gasolina desde el car-
burador a! centro de la envuelta y la espuisa
d presion hadia la perifera, forzandola a tra-
veés del multiple de admisidn a entrar en las
Camaras de combustion del motor.

F1 carburador va montado directamente so-

re ;a cubierta del roter cel sobrecargecorn, y
¢S det bipo de tirto invertico o de depresién.
Ue&pucs de atravesar of carhurador, la mez-
cla ¢s conduc da a: motor por un tubo conec-
tado con ¢l mi t.ple de admision, que es si-
Mmilar al usado en los motores Graham Stan-
dard. Desde este, es forzado a pasar a presion
alas camaras de combustién.

Ko el Graham, va montado ¢l sobrecarga-
dor a la derecha del motor, aproximadamente
¥ su centro, con el rotor girando en una
POsicion horizontal.

Estando colocado el sobrecargador entre el
Carburador y ¢l multiple de admision el rotor
ita y mezcla de un modo pertecto la gasoh-
Na y ¢l aire después de haberla tomado del
Carburador en condiciones relativamente ma-
4s. Naturalmente, el rotor de alta velocidad
S un medio muy efectivo de colocar la mez-
tha en mejores condiciones de explosion antes

€ que aquélia tlegue a los cilindros.

Resulta de ¢sto que desde que e} sobrecar-
Bador empieza a operar, en el momento en
que el motor gira poar el de puesta en marcha,
@ mezcla esta en mejores condiciones para
Permtir ] pronto arrangue en tiempo frio.

ngun «chorror de gasolina puede evitar el
Muentro con el rdpido rotor giratorio. Este
Constituye un dispositivo 1deal de mezclado
parfecto
to%ﬂ resultady mis imoortante desde el pun-

€ v.sta de {1 e:onomia operatoria, resulta
Cgl Necho de que, puesto que la mezcla es
ldsnttr:ua_rm:nte «batida» por el rotor a todas

Velocidades del motor, ¢ste nunca necesita

€zila m s rica en gasolina que la necesaria

Ira la ohten:ion de su potencia eficiente. Ja-
Cais Se precisard una «mezcla rica». El scbre-
Baior, logrando la completa vaporizacion

d2 {a gasoiint hace posible la marcha perfec-
ta deir maior empleando mezclas mas pobres
ga: de ordindrio. Aun con mezclas excepcio-
niimznte pobres, el sobrecargador las prepa-
ra tan perfectamente para el motor que las
¢Xpi0siones prematuras {consecuencia por 1o
general, le m:zclasexcesivamente pobres) son
de cast rmoosibie produccion en el Graham
sohrecargado.

L2 aceleracidn es mixima a 80 6 100 kilo-
metros por hora —Aunque el motor sobre-
cargad 10 Graham desarrolia mucha mayor po-
tencia, este f1ctor, por si solo, no lograria ne-
cesarlamente la aceleracién mas rapida de 80
4 100 km x H. que de 40 4 50 km X H; este es
uno de los hechos mas onginales de la accién
del sobrecargador Graham.

El factor del motor que da al antomovil
mayor aceleracion es el par de torsion o fuer-
zatorsional o de rotacion aplicada al cigiie-
nial. Mientras mayor se¢a ésta, mas rapida es
la aceleracion. Tambieén, si tal fuerza es ma-
yor a una velocidad que a otra la aceleracion,
a su vez, ¢s mas rapidda, Por ello, el motor so-
brecargado proporciona al automovil una
aceleracion, una rapidez de embalage aproxi-
madamente doble de la que tiene un coche
ordinario a la velocidad para la que aquella
¢s maxima.

Graham sobrecargado 8 cilindros, propor-
ciona no solamente un mayor par de torsién
a velocidades de 40 &4 50 km X H, logrando
asi mas rapido embalage a estas velocidades,
sino que llega al maximo par de torsion a
una velocidad que es dos veces la normal del
motor. En vez de alcanzar el par maximo a
unas 1.200 v. p. m. como es lo general, 1o al-
canza a 2 400r. p. m. Por esta razin el Gra-
ham sobrecargado se embala con mas fuerza
y rapidez cuando los demas coches empiezan
a «jadear» y solo con gran lentitud logran un
aumento de velocidad. Para ¢l Graham pare-
ce no existe la «velocidad tope» cuandoe se lle-
va a fondo el acelerador a velocidades de 80
a 93 y aun mas km x H.

Acelerador Graham de doble fase para el
controf de aceleracién y velocidad.— Para
permitir 1l conductor de un Graham sobre-
entero cargado obtener beneficio de la accién
del sobrecargador, conociendo cuando este
proporciona extra potencia para la acelera-
¢io1 0 anmento de velocidad, todos estos co-
chzs van equipidos con acelerador de doble
fase. Hste acelerador se maneja con suma faci-
lidad. Oprimiendo la zapata del acelerador
hasta cierto grado se obtiene el efecto de un
motor no sobre cargado. La posicidn limite in-
ferior en esta primera fase, esta controlada por
un resorte mas suave que el usado en la segun-
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da fase. Esto evita que el conductor, inadver-
ttdamente, abra demasiado el acelerador.

La segunda fase de apertura de acelerador
se obtiene simplemente oprimiendo algo mas
la zapata en lo preciso para vencer la resis-
tencia adicional de un segundo resorte, que
obliga al conductor a sentir la diferencia de
presion. Basta impulsar el pedal a fondo para
obtener la maxima potencia y posibilidad de
aceleracion del motor.

Puesto que el sobrecargador opera a todas
las velocidades del motor, la accion del acele-
rador de doble fase, es la de ajustarle a una
posicién (que determina el doble resorte), en
la que la primera cantidad de apertura es su-
ficiente para proporcionar la misma potencia
que la derivada de un motor Standard no so-
brecargado, marchando ala misma velocidad.
Esto hace posible la comparacidén entre ¢]
motor con y sin efecto del sobrecargador.

El sobrecargado Graham no es un acceso-
rio mas: No ¢s un sobrecargador unido al pri-
mitivo motor Standard. ks una parte integral
del dispositivo productor de potencia. El mo-
tor ha sido planeado para operar continua-
mente con este nuevo aparato. El sobrecarpa-
dor no puede acoplarse al Graham 8 cilindros
corriente.

Por qué se emplea

El Graham sobrecargador es un paso logi-
co en la evolucion del motor de gasolina. Las
valvulas de admision accionadas por rescries
fueron seguidas por las actuales accionadas
por potencia. El viejo sistema de [ubrificacién
por salpicadura ha sido sustituido por el ac-
tual de presion por bomba. El enfriamiento
por termosifén, dej¢ paso al enfriamiento por
bomba. Ahora aparece la alta induccion a
presion de la mezla detonante en los cilin-
dros por medio del sobrecargador. La succion
el sistema generalmente aceptado para la in-

troduccion de la mezcla en los clindros, es
sustituida por la impulsion a potencia de esa
mezcla en ellos.

El sobrecargador, tal como ha sido planea-
do y utilizado por Graham, es en la actua-
lidad ur medio sencillo y efectivo de incre-
mentar extraordinariamente la potencia del
motor, sin sacrificar la economia del com-
bustible.

Graham ha empleado ya con éxito, princi-
pios de atrevida ingenieria, al introducir ¢n
1931 la culata de aluminio de alta compresion
y al adaptar otros modernos principios. Gra-
ham, nuevamente marcha a la cabeza del pro-
greso automdvil al introducir y simplificar los
supercargadores centrifugos para obtener
mayores pofencias y rendimiento sin sacri-

ficar la economia.
Para publicidad de
AUT ODATOS

en Barcelona

PUBLICIDADEN

EMPRESA D E PUBLICIDAD

Méndez Nifiez, 10, pral, - Teléfono 17638

—t—

GRARAM

GLORIETA DE QUEVEDO, 3

Talleres GRAHBAM-~PAIGE
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CARACTERISTICAS MECANICAS :: MOTOCICLETAS
Diamelro y ca- T ¥ éé‘ Dimensio- C. de depodsitos
rreradelosci- o 72 0 S 3 im. o
MARCAS MODELQ Rndros, 2 3% « 32 22 nesdelos OO ,de VO RSERVACIONES
N :’a & E 2 & neumaticos, “ambios (5. AL dades
B.S. A (Iy... X3-0....... 52x 70 149 1 26x3 30 7 lts. 17 Valvulas en Cta.
» B3-1....... 63x 80 249 1 26x3 3 70w » »  laterales
» B3-2....... 5 o» » 1 26x3 3 9o » » en Cta.
» B3-3....... 60 x 88 » 1 26x325 4 9 » » » n
» R3d-4....... 71x88 348" 1 26x325 4 9 » » » »
» R3-5....... » » » 1 26x325 4 9 » » » »
26x30D
" R -6 N » 15X 325 135 = » »
» Wi3d-7....... 85 x 88 4,99 1 » » 4 9 » » » laterales
i Wi34-8....... » » » 1 » » 4 9 » " » en Cta.
» W 34 B ) » » 1 » » 4 9 » » » »
r ! 26)(3 D ! . "
n W3d-10...... » » " 1 2‘6!(3,25 4 13-5 "
. J3-11...... 63x 80 4,98 2v » . 4 - 28 . .
» M3d-12,..... 85 x 105 595 1 . w4 » 1,7 »  laterales
Bl M31-13...... » n » b » » 4 Y " » en Cla .
» G34-14 80 x 98 986 2v 27 x4 4 » » »  laterales
H. Davidson... 1200 ¢ ..... 86,97 x 1016 »  Balon Jo4 14313 4,14 Sidecar m* atras
» L. LR T 69,85 x 96,86 » 3 » » ! »
" 500 » ... 78,50 x 101 ,6 1 3, *
" 350 - ..l 73,02x8255 - 1 3 11,237 3076 ;
Motasacoche ... 425-T Iujo.. .. 12x94 515 1 27x4 3 018 200 [Valvulas lateralss
» 426 - G sport. . » w520 1 » 3 " » » en Cta.
» 505 - 1C9KL -T. »  o» 1515 1:26x35 3 12 1,5 »  laterales
» 506 - ICQH-S[) » » 5,20 1 » 3 " »n » »
" 720 - GT lujo. . 72x 104 425 2v 27x4 ' 4 17 3 » »
» 250 - Especial.. 64 x77 25 7 1 26x35 3 9 25 Consumo 2,5 Its.
Guillet ........ Velo-M.-100 cc. 50 x 50 -1 24x25 203 55 40 » 2,00 »
» M. lig* 125 cc. 56 x 50 - 1 25x3 3 7 50 » 300 »
" Homme-175 ¢cc. 65 x 50 - 1 } » » 70 » 300 »
" Damme-175 cc. » » - 11 » » 70 » 3,00 »
. Tour dumonde 79,5 x 70 S| Eex3s © 952100 - 35a4
» S. Port 4 temp. 70 x 90 1 i - 304 1o » 3 »
" Competition 4 t 70 x 90 - — 1° P 145 " 35 »
7 x 9 - 1
» Confort....... » » — 1 — w o - 80 -05 » 35 »
» Tariste -300 cc. 84 x % - 1 - 3 100 » 4 »
» Supersport. . .. » » 1 - » - 125 » 4 »
» Bol-Dror...... » e 1. o 150 » 4 »
» Competition.. . n » : 1 304! - 155 » 4 n
" Touriste,. ..... B4x105 -- - 1 - 70 105 » 45
» Supersport.. .. wooow - -1 - - 125
(1) Todos los modelos van equipados con alumbrado y bocina elétricos, neumaticos Dunlop Ford, punos giratorios

Para los mandos de gas y encendido, sujetador en la palanca freno delantero y purificador de aire en el carburador en todos

los modelos, a excepcion de B 34-3 R 34-6y W 34-10

“Damle

5 )
“Damle

Vea los nuevos modelos de coches y camiones en la Agencia
oficial CHEVROLET
Paseo del Prado, 16 :-: Teldoncs: 16057 y 21347
Ofrece a Vd. su nueva instalacion de servicios en GENERAL
LACY, 26, Teléfono 76368
Montada bajo la direccion Técnica de «General Motors»
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CARACTERISTICAS MECANICAS :-: AUTOMOVILES DE TURISMO

Prl:rl:edtoloysi"::! - .::'g o %E 9_';{ Dimensio-  ilw- Distan-
MARCAS MODELO lindros. < f': < £3 32 nesdelos drada ,‘,‘;,“,;’:‘; OBSERVACIONES
. _— T 5 CQ neumaticas, . ¢, . o
Adler............. 9 CV. 71 x93 1" 32 4 475x 17 1500 277
Amilcar........... 5 (V. 59 x 80 7 21 4 110 x40 877 2,15
» 79 » 60 x 110 10 27 4 112 x45 1240 2,675
" 311 » 72 x 100 11 5 6 —
Austin. ........... 7 » 36 x 76 7 12 4 4 x19 7350 2,057
» 9 » 63,5 x 89 9 21 4 450x18 1125 2,36
» 1 » 69.3x 101,611 26 4 475x 19 15335 2,69
» 12 ligero, motor 13 61,25x 84,63 13 26 6 475x19 1495 269
» » » 15 655x 8463 14 3 6 475x 19 1711 2,69
» 12 Sport. 655 84,63 14 3 6 475x 19 1711 2,69
Buk.............. Serie 33-50. 74,61x107,95 25 83 8 600 x 17 3780 3,02
» v 33-6(). 77,79x117,47 28 91 8 650 x 17 4470 3,22
» »  33-90. 84,14x127 32 105 8 700 x17 5630 3,30
Citroén........... 8-10 CV. 68 x100 1" 32 4 serontat 1452 2,70
» 10-12 » 75 x 100 12 36 4 » 1767 2,70
» 15-18 =» 75 x 100 18 36 6 n 2650 3,15
» 15-18 » ligero. 75 x 100 18 5% 6 " 2650 2915
Chevrolet ......... CA, 84,14x101,60 21 80 6 5530x17 3390 279
Chrysler.......... Seis. 825 x1143 22 83 6 350x17 3570 2,97 Pueda libre,
» Rovyal 8. 82,5 x104.8 23 o0 8 6x 17 448% 3,05 fuerza flotante
» - lmperial 8 F. 82,5 x114,3 30 108 8 650x17 4892 3,20 vy ruedas indeptes.
» Plymouth 31 D. 794 x104,8 20 706 323x11 3110 —
» - lujo. 794 x1048 20 S - 525x%17 3110
Delage ........... D. 4 77 x79,5 I 45 4 5x17 — 280
» D. 6-11 normal. 75 x735 15 €9 6 5395x 18 3,06
. » largo. 75 x73,5 135 69 6 0x18 - 3,26
» »  sport. 75 x73,5 15 69 & 55x18 3,06
» D. 8-15 normal. 73 x75,5 20 9) 8 65x13 3,76
" » largo. 75 x73)5 20 9 8 65x13% - 3,54
» D.8 norma. 77 x109 20 139 8 7x 18 4000 3,443 velodidad 180km h.
» = corto. 77 x109 26 139 8 7x 18 4000 3,313 " I
» » largo. 77 x109 26 138 8§ 7x 18 4000 3,64 " »onom
DeSoto........... Seis. 83 x111 22 96 55x7 330
Dodge............ Seis. 79 x1111 21 75 6 6x 16 33:0 292
D.KW.......... 7CV. 76 x76 7 20 2 4x19 700 2,60 Motor a2 tiempos.
Essex ............ Autoplano 6. 7 x121 20 i\ 6 55x17 3160 2,69
» » lhjo. 75 x121 20 70 6 55x%x1t7 3160 2,87
» ‘ » 8. 75 x114 26 g1 8 6x 16 4000 2,87
Fiat ..ooovnennnnn. 508 63 %75 8 20 4 4x17 995 275
» » Sport, 65 x73 8 3 4 4x17 - 2.5
» i Ardita. 78 x92 12 40 4 525x 17 270
> : »  largo. 78 x92 12 a0 4 530x17 3,00
» »  sporl. 82 x92 13 54 4 525x17 2,70 Alta compresion.
» : » 2500 72 x103 17 5 6 55x17 317
» i »  sport. 72 x103 17 60 6 55x17 3,17
Ford.............. & HP. 56,6 x82,5 8 - 4 52 x 17 933 2,29
» 50 984 x108 | 17 30 4 525x 18 3280 2,69
» V. 8, mod. 40. 77,7 x93 24 82 , 8 550x17 3520 2585
Graham .......... Std. Six. 83 x1i4 22 80 6 JOx 17 3670 470
» Std. Eight. 79 x102 20 'S | 0x 17 4020 4,85
» Cust. Eight. 79 x102 20 95 8 6x17 4950 49>
Hudson........... Super Six. 73 x121 21 70 6 625x16 3160 287
» Eight. 76 x114 27 100 8 6,25x16 4170 335
Morris. ..o Minors, 57 x83 8 19 4 847 230
» Tens, - 10 23 4 1262 244
» Cowley. . 12 36 4 1802
» Major. - 15 40 6o 1938
» Oxford. : 15 45 6 1938
» [ris. - 7 . 50 6 - 2468  —
» Maod. 25. 82 x110 21 60 6 -—~ 3485
Opel ....ooiaot. Serie 1-2. 65 x990 9 23 4 475x 17 . 245
» » corto. 65 x9%0 9 23 4 450x17 - 2,29
» »  1-8. 65 x990 14 33 6 5x 17 2,54
Packard .......... 8-1100 81 x127 31 120 '8 7x 17 5240 3,28
» 81111 81 x127 31 120 8 7x17 5240 346
» 8-1102 81 x127 3 120 8 7x17 5240 3,59
» Super 8-1103. 89 x127 33 0145 8 7x 17 6300 343
n » 1104, 89 x127 35 145 8 7x17 6300 3,60
" » 1105. 89 x127 35 145 8 7x 17 6300 13,73
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|
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Didmefroycd-| =2 |, 25 EZ Dimensio- | Cilin- | Distan-
MARCAS MODELO Imdros. <83|«38 35 nes de los  drada. | cia en- OBSERVACIONES
S PR B % @A neumidticos. c.c. [tre ejes.
Packard «.....uv4s 12-1107. |87 x 102 45 160 12 7,5x17 7300 | 3,60
" 12-1108. 87 x 102 45 1160 12 75x17 7300 3,73
Panhard.......... 6CS-RL 72 x103 14 — 6 6x17 2516 3,17 5 ruedas | Motor
. 6CS-RL2 72 x 103 14 - 6 Gx17 %(5)&(61 2,80 » sin
" 6DS-RL 89 x 109 23 - 6 65x17 3,34 » valvulas
. 6DS-RL2 89 x 109 23 6 65x17 4000 ' 295 » ;
" 6D S -RL especial 92 x 120 27 6 65x17 4770 3,34 » 5 Rueda
B SDS-RL B5 x 112 29 8 7x18 5000 3,65 6 ruedas libre
Peugeot ....c.oens 301 72 x99 i1 4 45x12) — (270
» 201 63 x9%0 9 4 45x12, — | 247
Renaulf.........vs Monaquatre. 70 x95 11 - 4§ — 1463 | — | 4-5 plazas.
» Primaquatre. 75 x120 13 — 4 — 2120 | — 4-5 plazas.
. Vivaquatre. 75 x120 13 4 — 2120 | — | 5-7 plazas.
» Primastella. 73 x120 20 — 6 — 3000 - | 4-5 plazas.
» Vivastella. 75 x120 20 — 6y - 3000 — | 5-7 plazas.
" Vivasport. 80 x 120 22 6 — 3600 | — 5 plazas.
» Nervasport. 80 x120 | 29 — § 4800 | — 5-7 plazas.
) » Nervastella. 80 x 120 29 | — 8 - 4800 | — | 5-7 plazas.
SHPOT: isisssiasesei Nine. 60 x 86 8 | 265| 4 45x18 972
. Twelve. 69,5x 95 10 | 32 4475x19 1440 2,746
» Fourten. 60 x95 13 | 3725 6 3Sx18] 1611|275
" 14/, litro. 59 x91 13 | 46 6525x18 1493 283
» 2 litros. 65 x 100 15 | 49 6 525x 18 1991 307
» Silent Six. 69,5x 95 16 | 49 6 55x18 2160 307
Standard.......... Nine. 60,3x 92 9 4 45x18 1052 —
» Ten. 63,5x 106 10 4 45x18 13483 —_
» Twelve ~4- 69,5x 105 11 4475x 18 1608 -
» Twelve -6- 60,3x 87,3 13 6 4,75 x 18| 1497
» Sixteen. 65,5x 106 16 — 6525x 18| 2143 | —
. Twenty. 73 x 106 18 | — 6 55x 18| 2663
Studebaker ....... Dictator Six. 83 x 105 21 | 88 6 55x17| 3770 | 2,87
» Conir -8- 78 x 958 25 (103 8 6x17 3870 3,02
» Pres -8- 78 x 108 27 110 8 65x17| 4110 | 3,13
NAUSHAN ., .oty = B4 x 95 20 57 6525x18| — | 272
Wolseley.......... «Ocho» 60 x %0 8 4 45x18 1018 229
» Hornet. 57 x83 11 6 475xM8| 1271 241
» 15 HP. 65 x 101 15 6,525x 18, 2025 2,79
» County. 75 x 101 18 6/ 55x18| 2677 | 297

. uiRAﬁ,% Oficina Automovilista =
e

Tramitacion de todo asunto relacionado con el automovilismo
Matriculas.
Transferencias.
Duplicados por extravio.
Carnets de conductor.
Permisos internacionales.
Paso de automoviles por frontera.
Tramitacion de licencias para Servicio ptblico,
Altas y Bajas, Patente Nacional, Seguros, etc

Avenida de Pi y Margall, 18 MADRID Teléfono 12211
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nes = Omnibus - Tractores

3'a 12 toneladas

Camio

Un camion extraordinario...
A un precio corriente...
Totalmente garantizado...

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO:

Madrid-Toledo-Ciundad Real-Cuen-
ca - Guadalajara - Avila - Segovia
- - - Soria - Caceres - Badajoz - - -

Automoviles Industriales Fernandez

Exposieién ~ Oficinas - Repuestos | A G A SC A, 6 5 Teléfono 60650

MADRID
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CARACTERISTICAS MECANICAS :-: AUTOMOVILES INDUSTRIALES

D‘dTede ¥ ‘f: L= -OU " _:;‘;c :_':-—‘-:Z Dimensic- Distan-
MARCAS  MODELO  "fadwst ' 55§ <3382 mesdeins  cagn Curke OBSERVACIONES
mom IR §S g% neamdtivos. o il
Aclo........ Mammoth. 110 x130 34 110 6 42 x9 50055 80CO0 T Cmao. 45 Uts. 300 gs. aceils
» Majestic. 110 x130 34 110 6 40 x8 5033 6000 T 40 » 300 gs. aceite
» Mercury. 112 x130 23 65 4 37 x4 4470 T 25 » 250 gs. aceite
Austin, ..... Cala reparto. 56  x76 7 4 26x3,5 1985 300
» 9H. Pb. 63,7 x8% 9 21 4 4,90 x 18 — 50)
Blitz........ Mucha densidad 78,38x117,48 21 64 6 32x6,5 6400 3000
» Mucho volumen 78,38x117,48 21 64 6 465% 3-35
Citroén..... 500 Kas. 75  xi00 10 32 4 Confory, 270 500
. ROO - 75 x100 12 36 4 - 3.00 800
1.200  » - 75 x100 12 3()“ 4 3,15 1200 | Estosmodelosvienen tam-
. 29 P75 x100 18 56' 6 3,33 3200 +hiéwcon chasis Loy mvel r.
» 45 l 94 xt10 25 80 6 -- 3,60 4500
» tractor 50, 75 %100 18 561 6 s 2,86 5500
Chevrolet... P.19%4 ‘ 84,14x101,6 21 60 ‘ 6 3265x326 3,32 3500
Dodge. ... .. Seis. | 79,4 x111,1 23 75, 6 6x16 2,92
" H. - 43 825 M1 25 77) 6 7x20 345
» H. - 44 825 x111,1 25 77’ 6 7x20 4,19
” H. -3} 79,4 x111,1 23 621 6  6x20-6x32 3,33
» H. -3l S 794 x111 Y 23 62} 6 6x20-6x32 392
Fargo....... HF.-30 P 794x104,77 2344 60| 6 6x20x326 3,33
» HE - 31 - S — 3,99
Federal..... 15A, o 87 x1179 22 58 6 32 x6 3500 Curvado Omnibus.
» 15A. B ) <2 0 857 x1079 22 58 6 32 x6 3500
» 20 A, 2192 x1079 24 67 6 32 x6 4000
" I5A, \5§ 92,25%x107,9 26 72 6 34 x7 5000 Curvado especial Omnibas,
" BA BT 1 0225x1079 26 72 6 34 x7 5000
» A7 &% 1 9525x1206 27 73 6 34 x7 r. 5500
" A8 22 } 104,8x120,6 30 85 6 36 x8 r. 7500
Fiat........ Balilla. | 65 x75 8 20 4 4,25x17 2250 350
» ¢ Diesela 63 N, , 108 x152 37 80 ¢ 3Bx9 430 7000 . Con remolgue 6000 més,
» v nafta. ¢ 632 N, 108 x152 24 60 4 36x8 375 40 » 4000
" 6315R. C 100 x132 31 75 6 825x22 4,00 25 plazas.
" 635 R.N. L. | 108 x152 37 80 6 36xR 512 0
» 618 82 x92 13 45 4 18x6 3,05 120
Ford ......, Camidn. : 93,42x108 17 52 4 6x32 400 -
H. Suiza.... 49 85 x10 20 6 3,37
. 2T6 .80 x100 20,04 55 6 305 4250 3000 Consumo !, veldad. 7 1
" 56 Bis 110 x140 36 6 - . - " 4008, » ¥y,
» 1Ty2T 85 x130 16 4 " 10 . veldad. ™ H
» 100 HP. 110 x140 36 6 130x40 5000 - » i - » " H
Pengeot, 201-B. R. 63 x9%0 9 4 , 12 x45d. 253 40 » 12 » H
» 201-5. R. 63 x90 9 4 ' 13 x45¢t. 290 750 Pcio. 6900 y Furgoneta 7400
» 301-M. R, 72 x90 11 4 14x45 3235 1000 »  chasis desnudo 6175
Renault. .. .. 341 Y. N, C. 170 %95 11 4 13x45 450 » " " 7030
" EZ Y.P.C. 70 x95 11 am 4 14x45 — 750 » . » 81350
» TEpz.C. 175 x120 13am. 4 14x45 750 > . ; 10600
» Q.5.C. 175 120 13 4 16x50 17200 » w C. 118001 124350
» Z. ). C. | 75 x120 13 4 16x50 g. - 2000 » " 154001, 16330
» ‘ Z.Y.C. 100 x12¢ 20 4 18x 50 . 2500 - " 338251 24500
» =] Y.F.C. 100 x129 20 6 32x6 g. 3500 » » 42000 1. 43000
" 5, T.LC. 120 x130 25 6 250x22 g. 530« » " 50250 1. 51600
» e UD.C. 120 x130 25 6 250x22 7500 » » 64000
» 5 ' U D.C. 110 2140 35 4 250x22 7500 . » 70000
» IVT6C -6 R 110 x140 35 6 10,5x22 1200 » » 10600
» LZF6C==6 R 115 x140 35 4 11,25x24 1500 » » 45900
» 15 Y. G C 100 x129 20 4 18x50 6000 » » -
» Ls'T.T.6C. 110 x140 35 4 270x22 1500. - » -
» ‘\0. S5.C 73 x120 13 6 16x50 15pl » 17250
" = JZ.Y AL 100 x129 20 4 19x50 23 0w » » 26150
» YA F.AC 100 x129 20 4 210x20 27 . » 32250
» T.16 A . C. 110 x140 5 4 270x22 33 » » » 66500
» aceite P Z.Y.D.C. 96 x150 21 4 18x50 2500 » » 18400 1. 19000
b o Y.F.D.C. 95 x150 21 4 32x6,36 — 35000 » 23000 1. 24200
bom T L4D.C. 115 x170 28 4 25022 55000  » » 45600 n. 46600
»w T 1L4D.C. 125 x170 31 4 250x22 50000 » ’ " »
o U D 4D.C. t15 x170 28 4 250x22 4. - 75000 . » 54950 56100
»ow »» 125 x170 £} 4 11,2524 t. » " » » »

t2
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Didmetro y ca- E A o P Dimensio- | Distan-|
MARCAS MODELO ""r“f;ri“: = = ;g : %:;‘ :..‘,; nes de los "‘“_‘t‘;?‘ Carga ORBRSERVACIONES
e LIl s ‘f_“‘ nenmahicos. o il
Renault A. P. L. D.6D. C. 115x170 | 42 6 250x22 - 7500 Chasis corto 63500 n. 64850
» . » 125 x170 | 46 6 - - - » » > "
» » | V.T.6D.C 125 x170 46 6 10,5x22 - 12000, » 77250
" » & E6D.C. 1 125x170 46 6 11,25x24 - | 15000, = 82650
» fractor, ;Y. O.D.C. 96 x150 21 4 18x50 - 6000 Remolque 8000 P, 26000
" 'T.T.6 D.C. | 125x170 46 6 270x22 - 15000 » 20000 P. 59160
» Tl D C. 115 x170 42 6 270x22 33 pl. Autocon. M. Diesel P. 78750
RED v aisas bo 1 B-bis 74 x115 19 681 6 32x6 4,17 | 3000
» 52\ 2 D-bis 81 x127 23 86| 6 34x7 4,21 | 4000
" 2w 2]-Dbis 81 x127 23 | 86| 6 34x7 | 4,21 | 4500
» 27| 3K-bis 86 x127 23 92 6 36x8 4,70 | 5000
» A=l 4] -bis 86 x127 23 (102 8 38x9 4,32 ' 6000
Saurer...... B. R, - Gasoli. | 100 x130 20 60 4 32x6 38 3500
» B. R. D. Aceite, 100 x130 20 60 4 32x6 38 3800
» B.O.B » 110 x150 25 70 4 32x6 38 3800
» B.L.D, = 110x150 | 25 | 95| 6| 36x8 4,40 5000
» B. N. gasoli. 100 x130 30 80 6| 36x8 5 4700 30 asientos.
» B. L. - 110x150 | 25 | 105| 6 40x8 45 6500 Mercancias,
» B. L. » 1oxt50 | 25 | 105 6 40x9 58 6000 45 asientos.
Stewart. .... 2 Toneladas 82,6x114,3 — | 65| 6] 32x6 343 2000
" 3 » GME 93x1143 | — | BOI 6 7x20 5,59 5000

Las caracteristicas que publicamos nos han sido facilitadas por las Casas productoras o por las represen-
aciones en Espafia. Aunque han sido controladas, no adwitimos responsabilidad sobre ellas.

IMPORTANTE

Rogamos a las Casas Constructoras y a sus representantes nos comuniguen
cuantas observaciones sobre nuestro trabajo crean oportunas, en la seguridad de nues-
tro buen deseo en complacerles.

Los precios son en Iriin y pueden ser modificados sin previo aviso.

Concesionario centro de Espaiia - F. del Campo Tapia

CA/V\IONE\S(
OMNIBUS

ACCESORIOS - REPUESTO - NEUNATICOS :-: GRANDES DESCUENTOS
Exposicion y venta: BARCELO, 15 - Teléfono, 43935 MADRID
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MOTOR TRUCKS

2 a 12 toneladas

© Biblioteca Nacional de Esparia



DISPOSICIONES OFICIALES

Nuevos certificados que libran del
examen para conductor

ILTMO. SR.:

El Mmo. Sr. Direclor General de Ensenanza
Profesional y Técnica del Ministerio de lustruccion
Pihlica traslada a este Minislerio la siguiente co-
municacion del Director de la Escuela de Ingenie-
ros de Minas.

«Siendo una de las ensefianzas que comprende
el plan de estudios de esta Escunela ¢ estudio de
los motores de explosién. su manejo, conduccidn,
ensayos de polencia y consumno; conocimientos
sobrados para que los alumnos y profesores pue-
dan obtlener las licencias de conductores al igual
de que disfrutan las Escuelas de Ingenieros de
Caminos e Industriales v ayudantes de Qbras Pua-
blicas; esta [yireccion tiene el honor de proponer
a V. L solicite del Excmo. Ministro de Obras Pu-
blicas conceda antorizacidon para expedir licencias
de conducir a los alumnos de esta Escuela y pro-
fesores, previa certificacion expedida por esta Se-
cretaria, de tener hechos los estudios y practicas
corcespontdientes acompanianda las fotografias de
los interesadas»,

Y en su vista, esle Ministerio ha resuelto gque
ef ap. hy del art.” 5. del Reglamento parala cir-
culacion de vehicoles con motor mecanico por las
vias publicas de Espafia, se eutienda ampliado
para los certificados de suficiencia que expida la
Escuela de Ingenieros de Minas. — Madrid, 1 de
Marzo de 1934, -P. D. M. Becerra (Firmado!.

Sobre el impuesto de lujo

El lltmo. Sr. Subsecretario de Hacienda, con fe-
cha 5 de los corrientes e dice lo gue sigue:

«Siendo de la competencia de las Jefaturas de
Obras Puablicas la expedicion de los permisos ne-
cesarios para la circulacion de los antomaviles de
lujo, y estando establecido en el ar.” 210 de la vi-
gente Ley del Timbre det Estado que sera requisito
indispensable para la circulacion y uso de dichos
vehiculos, acreditar el pago del impuesto a que el
¢itado ar.iculo hace referencia, me permito intere-
sar de V. ]. gue se digne ordenar que por las ofi-
cinas provinciales dependientes de ese Ministerio
que tienen a su cargo autonzar 1a concesion de
los permiscs a que se ha hecho referencia, se exija
en todos los casos, como requisito indispensable
para la concesion de dichos permisos, cuando se
trate de antomoviles de uso particular, no destina-
dos al transporte de viajeros o de mercancias por
explotaciones comerciales o industriales, o al al-
gniler que no sea de lujo, que por sus propietarios
se acredite el pago del impuesto del Timbre sobre
articulos de lujo, mediante la presentacion del re-
cibo acreditativo de la compra del coche, en el que
deberan figurar adheridos los timbres de lujo co-
rrespondientes al importe total del precio de ad-
quisicion aungue no se haya satisfecho de una

sola vez.—Al propio tiempo y con objeto de facili-
tar el ejercicio de la accion investigadora sobre
esta materia, ruego a V. |. disponga se proporcio-
nen a la Inspeccidn del impuesto del Timbre cuan-
tos datos sean reclamados y existan en las men-
cionadas oficinas provinciales, en relacién con
este asuntas. - Lo que traslado a V. 8. para su co-
nocimiento y cumplimiento,— Madrid, 12 de Marzo
de 1934.— £] Subsecretario.—llegible. - Sr. Inge-
niero Jefe de O. P.

iGaceta de Madrid, del 29 de Marzo de 1934)

Obligaciones de los propiletarios de
automdviles y garages, para eon la
autoridad gubernativa

Ministerio de la Gobhernacidn
ORDEN

Fxcmo. Sr.: La atencion especial del Gobierno
p 1ra impedir y reprimir los atentados sociales y
atracos a mano armada, exige la adaptacion de
todas aquellas medidas necesarias para la defensa
de los intereses geuerales y del orden piiblico. No
puede dejarse en olvido el menor detalle o circuns-
tancia de esta forma de delincuencia, para por su
esfudio llegar a su total extirpacion.

Se observa que la comision de estos delifos, que
producen graves alteraciones de la normalidad, se
llevan a cabo utilizando automoéviles de propiedad
dudosa, acaso productos del robo, y con dolorosa
frecuencia conducidos por delincuentes profesio-
nales, por cuyas circunstancias se realizan con re-
pelicion escandalosa, y siempre con dificultades
para su investigacion y persecucion.

Ante la neces:dad, por bien piiblico y 1a seguri-
dad del Estado, de iniciar una accioén continuada
y enérgica para la extirpacidn absoluta de esta ac-
tividad del pistolerismo.

Este Ministerio ha tenido a bien disponer que se
observen las normas siguientes:

1.°.- -Los gobiernos civiles en provincias, y 1a
Direccion General de Seguridad en Madrid, lieva-
ran un libro-Registro, foliado y rubricado por el
Comisario de Vigilancia Jefe del Servicio, en el que
s¢ inscribiran todos los automoviles de la provin-
cia, indicando con la mayor claridad la matricula
del automovil, nombre y apellidos del propietario,
nombre y circunstancias del! conductor y garage o
local en que ¢l coche se guarde o custodie.

2.2 — Kl Director General de Seguridad en Ma-
drid, y los gaohernadores civiles en provincias, cui-
daran de que 1as jefaturas provinciales de Obras
Publicas, comuniquen todas las altas y bajas de
matriculas de antomoviles, que anotaran en el li-
bre-egistro a que [a presente orden se refiere.

3.°.—Los propietarios y en su caso, los gerentes
de garages de servicio piblico, guedan obligados
a comunicar a la autoridad gubernativa las cir-
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cunstancias a que se refieren las reglas anteriores
de todos los automoviles que se guarden en ellos
cualquiera que sea le forma del arriendo v presta-
cidn del servicio. Diariamente pondran en cono-
cimiento de la imisma Autoridad, cudntos automo-
viles entren o salgan de los garages, con especial
indicacion de la persond que los conduzea.

También estan obligados a comunicar el nombre
y domicilio del encargado del garage v de los mo-
zos de servicio,

4.7.-—lLos propietarios de automoviles de servi-
cio particular, comunicaran a la Autoridad Guber-
nativa la matricula del anlomav.], el lngar de su
garage si por cualguier circuustancia se guardase
o cusiodiase en el mismo garage, de un modo per-
manente o periddico automoviles que no fueran
de su propiedad, pondran en conoaimiento de la
Autoridad Gubernativa la matricula de cada coche
y nombre y domicilio del condnctor.

5.4 -Los gobernadores civiles cuidardn con es-
pectal atencion de que los alcaldes cumplan esta
orden en el territorio de su jurisdiccion respectiva.
A tal efecto, dardn cudntas Ordenes sean oportu-
nas pdra su puntual cumplimiento.

6.%.—- Las infracciones de lo ordenado enlas re-
glas anteriores, serdn sancionadas con multas, v
en la forma que se dispone en el articulo 22 de la
Ley Provincial del 29 de Agosto de 18382, sin per-
juicio de aplicar las sanciones especiales de la
Ley de Orden Publico cuando las circunstancias
del lugar y tiempo asi Jo exijan.

En caso de reincidencia se dara cuenta a los
Tribunales por desobediencia, adopiandose las
medidas necesdrias pard impedir la repedcion de
esta clase de infracciones.

Lo digo a V. E. para su conocimiento y efectos.

Madrid, 28 de Marzo de 1934,

tGaceta de Madrid del 13 de Abril de 1934}

Visado de matrieulas por la Autori-
dad Gubernativa

Ministerio de Gobernaeion
ORDENES

Excmo. Sr.: En consonancia con lo dispuesto en
la orden de este Ministerio, de 28 de Marzo dltimo
{Gaceta del 29;, respecto al libro-registro de au-
tomdviles, que han de llevar los gobiernos civiles
en provincias, y la Direccién General de Segnridad
en Madrid, se establecen las siguientes reglas
ampliatorias, al objeto de que este servicio. por su
importancia, resulte siempre con el éxito pre-
tendido:

1.5~ Los propietarios de auntomdviles quedan
obligados a presentar enla Direccion General de
Seguridad en Madrid, y en las Comisarias de vi-
gilancias en provincias, las matriculas de dichos
vehiculos, para ser refrendadas, v las de lo que no
cumplan con el mencionado requisito, se declara-
ran nulas.

2.'.—Las jefaturas provinciales de Obras Publi-
cas hardn constar, con caracteres bien visibles,
en las matriculas de automoviles que expidan en

lo suces.vo, la observacion «nula esta matricula
mientras no sea visada por la Autoridari guber-
nativd para que los titulares no poedan alegar ig-
norancia de sa anmpitmienia.

3.0 -Atenor de lo ordenado en la 30y 4+ dela
disposicion antes mdicada, los propietarios y en
su caso, los gerentes de garajes de servicio publi-
cw, los que alquilea o cedan locales 0 solares con
el expresado fun, v no es é1 cousiderados indus-
trialmeinte como tales garajes, pudiendo valerse
para ello de los admimsiradores, porteros o en-
cargados de las mismas fincas: oy jefes de fabri-
cas o talleres de reparaciones de vellicuios gue
entren de otras pravincias o no tengan la docu-
mantacion corrieate v los duenos de automaviles
de servic:o particular, faciiitaran con toda urgeu-
cta, los datos exigidos a las Comisarias de vigi-
lancia de s distrito, Jefaturas de pohcia en provin-
cias v a los alcaldes en las demas poblaciones en
e a0 exista plaatila del personal del Coerpo de
luvestigaciaa y Vig Lancia, debienda dar coemta
del alta y haja de los vehicalos de referenciaen el
momenta de pradducivse, con expresron del motivo
en este ultimo caso; v

4" - Los gobernadores ¢'viles en provincias y
la Direccion General de Segurided en Madrid,
(nedan facultados para dictar, dentro ce su res-
pectiva nurisdiccdn, cadntas instrucciones de ré-
gimen interior estiumedl MAas apropidardas al mejor
desenvolviiiento, va que a esta funadon, por su
condicion de preferent: en todos los casos ha de
prestarsele la dehida asiduidad, para asegurar la
eficacia de cualguier servicio e Sed precizo prac-
ticar, en relacion con Jos vehiculos aludidos,

Lodigo a V. li. parasu conocimtentos y efectos.

Marlrid, 10 de Abril de 1934,

Disposiciones que conviene recorcar

Tributos a que estin sujetos ae-
tualmente los auto~camiones

Camiones propios de partieulares
(FABRIICANTES - COMERCIANTES - AGRICULTORES BT

Si circulan finica y esclusivamente por el inte-
rior del respectivo término municipal,

Patente Nacianal de Crirculacion.  Pagadera en
los primeros 13 dias del semestre --Importa 18,90
pesetas por HP. semestrales. (Los domiciliados
en Barcelona, tienen el 10 por 100 de recargo
Exposician).

Si han de circular nortal o accidentalmente por
carretera a camino ordinario, fuera del respectivo
termino municipal deben pagar, ademas, ¢l

Impuesto de Transportes. Creadue por lLey de
11 de Marzo de 1932, Ha de solicitarse ] Concierto
para su paga {desde 1." de Abril de 1932) anual-
mente, y consiste en el 5 por 100 de la recaudacion
bruta chienida, calculandola a base de §,30 pesetas
por tonelada-kiléametro recorrido,
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Camiones propios de transportistas

ALOQUILADORES = RECADEROS, ETC. Y PERSOSA QUE

USUAL O GENERALMENTE TRANSPORTE MERCANCIA
AGENA)

Si tinicameate circulan por el interior del respec-
tivo término municipal:

Contribucion Industrial.—Segin que la profe-
sion corresponda con arreglo al Reglamento del
ramo, a «Agente de Transportes» o «Recaderon.
Debe formularse el oportuno parte de Alta.

Patente Nacional de Circulacidn.—Pagadera en
los primeros 15 dias del semestre.—Importa 18,90
pesetas por H?2, semestrales. (Los domiciliados en
Barcelona, tienen el 10 por 100 de recargo Expo-
sicion),

Si han de circular normal o accidentalmente por
carrerera o camino ordinano, fuera del respectivo
términy municipal, debzn pagar, ademas:

Canon de Carretera,—Tarjeta de clase «D», que
se obtiene en los primeros dias del semestre.
Consiste en el 25 por 100 del importe de la Paten-
te, si la circulacion ha de ser tinicamente por una
provincia, y en el 40 por 100 de la misma, si es
para dos o mas.

Impuesto de Transportes.—Creado por Ley de
11 de Marzo de 1932. Ha de solicitarse el Concier-
to para su pago, anualmente (desde 1.° de Abril
de 1932) y consiste en ¢l 5 por 100 de la recauda-
cion brata obtenida, calculandola a base de 0,50
pesetas por tonelada-kildmetro de recorrido.

Timbre del Estado —Es obligatoria la expedi-
cion de talones-resguardo de las mercancias que
se transporten, reintegrados con el timbre movil

que corresponda con arreglo a escala.— Estos ta-
lones deben registrarse en un libro nabilitado al
efecto por la Hacienda.

Normas relativas a toda clase de
camiones, cualguiera gue sea la
condieion de su propietario
DOCUMENTACION QUE HA DE LLEVAR SIEMPRE CONSIGO
EL CONDUCTOR DEL AUTO-CAMION

Permiso de Conduccion (Tituln de chauffeur).
Permiso de Circulacion del Vehiculo (Carnet del
Camion).
Permiso de Obrero que autoriza para que acom-
pafien al chauffeur, en la cabina, hasta pos mozos
o empleados en las operaciones de carga y des-
carga.
Esta absolutamente prohibido el transpor-
te de personas en los camiones (excursio-
nes, etc.) y la infraccion es castigada en
caso de denuncia, con multa minima de cien
pesetas. No existen permisos de ninguna
clase para el transporte de personas en ca-
miones, bajo pretexto alguno.

El camion debe llevar, ademads, colocado y en
perfecto estado, el espejo retrovisor, las inscrip-
ciones en ambos lados de la tara y carga maxima,
las placas de matricula limpias y visibles y el jue-
go de luces, especialmente el faro piloto, en per-
pecto funcionamiento.,

O EICINA AT OMONBICES 1.4

LEGALIZACION DE DOCUMENTOS DE AUTOMOVILES, ETC-
Plaza de la Gonstitucién, 5 — ZARAGQOZA — Teléfono 2708

Matrieulas. — Transfereneias. — Duplicados por extravio.
Carnet de conduetor y Academia de Chofers, — Permisos
internacionales. — Pasos de automdviles por Frontera.
Tramitacién de licencias para uso de armas y eaza. — Cer~
— tifieados de penales. - Altas y Bajas. — Seguros, ete, —

Corresponsal de

Nintodates

Si tramita la docue
mentacién SALAS,
no perderdis iempo en

la carrefera,
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Este es el motor tipo V.
de 75 HP. del nuevo

ALCALA, 62
ocHo €D Teléfono 22311
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./w@ ESTADO DE LA VENTA EN ESPANA de vehiculos a motor en el mes de Febrero de 1934
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- HOTEL PENINSULAR ,
Gran confort.
60 habitaciones.

. ON PARLE FRANCAIS
OTRAS LENGUAS |

Pensién completa desde 12 pesetas.

Habitaciones desde 5 pesetas.

Carrera de San Jeronimo, 23.
Teléfono - 25735 - Madrid |




TRIUMPH
"GLORTA™ SIN

Un coche de- henor. ..
para una clientela distinguida

MODELOS:

7 H P-4 cilindros. 9 H P-4 cilindros. 12 H P-6 cilindros -
DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA EL CENTRO ESPANA Y EXTREMADURA

Automoviles Industriales FERNANDEZ
Lagasca, 65 MADRID Teléfono 60650

€ oteca Nacional de Espafia



