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116, SAN BERNARDO, 118-MADRID 

IPresenta la colección completa de nuevos 
modelos f OIRD, a precios rebajados. 

Conducción, 4 puertas 8 cilindros.. . . 13.050 ptas. 

17 HP 10.950 » 

13 HP 10.750 » 

8 HP , . . . . 7..350 » 

NUEVO MODELO DE CAMIÓN PALIER FLOTANTE 8.95o 

Taller rápido para toda clase de servicios FORD, 

z = montado con todos los elementos modernos. = r 
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"Experiencias industriales", S. A. 

VISTA DEL TALLER CENTRAL 

Entre otras especialidades: 
Material ferroviario de tracción eléctrica. 

Frenos de vacío y calefacción de trenes. 

Proyectores eléctricos. 

Cuchillería inoxidable, industrial y doméstica. 

'Proyector de 60 cm. (on lámpara de alfe 
intensidad y mecanismo de mando a dis­

tancia. Producción de la Casa. 

•dirección y tallerest 

A r a n j u e z ( M A D R I D ) 
T e l é f o n o S 4 

I^irección telegráfica y telefónica: 
EX P í N D U S 



"Taverne" LA BOLA NEGRA 

CONCEPCIÓN ARENAL, 6 

Dirección 'TOMMY' 

TELEFONO S046S 

EL SALÓN MAS INTIMO DE MADRID-SURTIDO DE 
FIAMBRES Y MARISCOS.-EL MEJOR WHISKI DE 
BARRIL IMPORTADO DIRECTAMENTE DE ESCOCIA 

Abierto desde las 5 de la tarde hasta la madrugada 
ON PARLE FRANCAIS .-; ENGLISH SPOKEN :.; SI PARLA ITALIAN 

B. VALERO 
GRAN GARAGE ALHAMBRA 

Servicio especial a domicilio 
Coches sin chofer 

Lavado y engrase a presión 

PASAJE ALHAMBRA 

Augusto Figueroa, 32. 

San Marcos, 39. 

Telefono 11967 
M A D R I D 

¡AUTOMOVILISTAS! 

¿Tiene V. algún neumático que reparar? 
Llévelo a SANTA FELICIANA, 10, 

donde le garantizan seriamente 
:—: su resultado. :—: 

¿Tiene V. algún neumático que vender? 
Llévelo a SANTA FELICIANA, 10 
¿Tiene necesidad de comprar algún 

neumático? 
Vaya V. a SANTA FELICIANA, 10 

SANTA FELICIANA, 10 MADRID TELEF. 3 6 2 3 7 

XFUIISIIDPLEIX 
CURVAS 

CRUCE 
Y NIEBLA 

FÍITEIITE Y FflBBICfllllOII ESPPJÍOLB 
Teléfono 10205.-. Madrid 
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Esta máquina le servirá para toda su 
vida y, además, le dará el mayor rendi­
miento y la más completa satisfacción 

Representante para Madrid y Oeste de España: G a s p a r T r u m p y 

Alcalá, 39 - Teléfono 13827 - Apartado 670 

La cinta 

mecanográfica que 

produce copias 

de 

máxima nitidez 

y un 

rendimiento 

extraordinario 

Viuda de CESAR 6I0RGETA - Avda. Glorgeta, 32 - VALENCiA 
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Los coches más destacados por su comodidad 
economía y seguridad 

LOS PEVOS S GON " S O B B E G i S I D O I I " son LH HOVEOilD OEL AJÍO1031 

Glorieta de QueVedo, 3 
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REVISTA MENSUAL 

de 

Información Automovilista 

SUSCRIPCIÓN UN AÑO 
España 5,00 ptas. 
Extranjero 11,00 » 
Relación de vehículos matriculados en 
toda España con especificación de ma­
tricula, marca, categoría, caballeas, com­
prador, etc. 3 0 PTAS. MENSUALES. 

E D I T O R I A L E S 
Al ofrecer al público el tercer número de Autodatos, no 

podemos dejar de expresar, nuestro profundo agradecimiento al 
interés demostrado por amables lectores y prestigiosa clase au­
tomovilista en general, por los dos anteriores números de nues­
tra publicación. 

(-onsecuentes con la presentación del primer número y aten­
tos, a numerosos nuevos lectores (que no han podido leerlo por 
estdr agotado), nuestro rnodesto impulso estará siempre dirigido 
^n el sentido de hacer de Autodatos algo útil y práctico, tan­
to para el industrial y comerciante, como para el particular, 
<íue desee estar impuesto en los asuntos relacionados con los 
Vehículos a motor, hoy día tan de actualidad en el mundo ente-
''o y tan de interés para nuestra Patria. 

^on este norte iniciamos laborioso trabajo y cada vez más 
Satisfechos de nuestra ruta, Autodatos reflejará siempre este 
sentir, desterrando de sus páginas cosas muy bellas e interésan­
os que tendrán que ceder su puesto a asuntos menos artísticos 

y recreativos pt;ro de indiscutible valor comercial e instructivo. 
Insistimos en poner a la disposición de los industriales y 

ocnicos de automovilismo, las hojas de Autodatos para la di-
'í'gación gratuita de todas las innovaciones científicas adopta­
os por las firmas que representan; bien entendido, que en estos 
Peritos, debe reflejarse el aspecto técnico y no el comercial, 

«bogamos a los lectores una gran benevolencia para las nu­
bosas faifas y deficiencias, que pese a nuestro mejor deseo, 
apan en nuestras páginas y que poco a poco iremos puliendo 

perfeccionando, auxiliado por el favor de todos y por nuestro 
n deseo de superación, hasta conseguir ofrecerles algo com-
amenté digno de su interés. Sobre todo, extremamos nuestro 
§0, para aquellas secciones de última creación y que sucesi' 
ente irán apareciendo en el proceso evolutivo de nuestra 

'*^vista. 
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Marcado del automóVi 
Durante el mes de Febrero úl­

timo, las ventas de vehículos a 
motor, en toda España, han al­
canzado la cifra de 1.580 unida­
des: por lo tanto hay una dife­
rencia, en menos con el mes an­
terior de 226 unidades. Esta baja 
no es en modo alguno alarman­
te, toda vez que Febrero es un 
mes de pocas operaciones, y la 
cifra obtenida es muy superior a 
la del mismo mes del año pa­
sado. 

Para mayor claridad en nues­
tras afirmaciones confecciona­
mos el siguiente cuadro, com­
prensivo de las ventas en toda 
España. 

ENERO, FEBRERO Diferencia 

I 

Año 1933 1354 1138 216 

> 1934 1806 1580 226 

Clasificación por provincias 
Las ventas en provincias nos 

permite confeccionar el siguiente 
cuadrito que comprende las pro­
vincias que han efectuado más 
de 25 operaciones: 

1. Madrid 366 
2. Barcelona 265 
3. Valencia 91 
4. Vizcaya 58 

5. Sevilla 57 
6. Gerona 53 
7. Baleares 41 
8. Alicante 35 
9. Murcia . 3 5 

10. Málaga 30 
11. Navarra 29 
12. Oviedo 28 
13. Guipúzcoa 27 
14. Cádiz 27 
15. Tenerife 27 

Las provincias clasificadas son 
15, o sea tres menos que en el 
mes anterior: y en general se 
clasifican con un número de 
operaciones inferior, lo que se 
refleja, naturalmente en el resul­
tado total. Dejan de figurar Lé­
rida, Coruna, Badajoz, Zarago­
za, Salamanca y Castellón, y se 
clasifican Gerona, Málaga y Na­
varra. Madrid pasa a Barcelona 
por lo que ocupa el primer lu­
gar. Valencia, Vizcaya y Sevilla, 
acusan gran constancia en sus 
puestos. Baleares pasa a Cádiz 
y Alicante. El resto de las pro­
vincias sufre la variación opor­
tuna, i para dar lugar a las inter­
caladas. 

Clasificación por marcas 
Atendiendo al número de ve­

hículos vendidos y fijándonos 
únicamente en aquellas marcas 
que han efectuado como mínimo 
25 operaciones, la clasificación 
es como sigue: 

1.° Ford 291 
2." Opel 137 
3.° Chevrolet 130 
4." Citroen 126 
5." Renault . . • . . l H 
6° H. Suiza 98 
7." Dodge 81 
8.° Fiat 62 
9." Peugeot 51 
10. Austin 49 
11. G. M. C 44 
12. Studebaker. . . . 34 
13. Blitz 32 
14. Chrysler 30 
15. Morris 27 
16. Río 25 



El total de marcas clasificadas 
es de 16: tres más que en el mes 
anterior, si bien es cierto que 
s^ Clasifican con una cantidad 
menor, como corresponde en un 
mes de venta reducida. 

Ford continua en primer lugar, 
*Jpel pasa a Chevrolet y Citroen 
que a su vez se invierten; His­
pano Suiza se clasifica en sexto 
'"gar, Austin pasa a Chrysler y 
?, Blitz; G. M. C. también pasa a 
Chrysler y se clasifican como 
marcas nuevas, además de His­
pano Suiza, Morris y Río. 

Es muy de señalar la gran 
constancia de Ford en ocupar el 
Pnmer puesto y el formidable 
aumento de ventas de la marca 

Opel que en breve tiempo^se ha 
colocado a la cabeza del merca­
do y continua con tendencia a la 
prosperidad. 

Resumen total 
El total de ventas se clasifica 

en la forma que expresa el si­
guiente cuadro: 

1." categoría 
2." » 
3.̂  

Total 

. 48 
. 944 
. 588 

1580 

Nuestro gráfico se refiere a la 
venta total de vehículos de turis­
mo, en toda España durante el 
año 1933, con expresión de la 
marca correspondiente. La sola 
inspección del mismo, nos mues­
tra claramente la proporción de 
venta de las diez marcas señala­
das, que son las que han efec­
tuado mayor contigentes de ven­
tas. 

En nuestro próximo número 
ofreceremos a nuestros lectores 
un curioso gráfico de la venta 
en España-en el primer trimestre 
de 1934 y síi comparación con el 
mismo de 1933. 

LE FACILITARA: 

Toda clase de datos sobre el automóvil. 

Estadísticas sobre el mercado de los vehículos a motor. 

Informes sobre legislación. 

Relaciones mensuales de los vehículos matriculados en Espa­

ña, con especificación de provincia, matrícula, marca, potencia, 

nombre y domicilio del comprador. 

fM a 
Pl Y MURGULL, 1 8 ; - ; MADRID;--; TELEFONO 12211 



A U T O M Ó V I L E S Y C A R B Ó N 

Si no fuera tan largo, este tí­
tulo debiera ser: Los Motores de 
Explosión y el porvenir de nues­
tras minas de carbón. 

Se acerca el momento de la 
desaparición absoluta de la má­
quina de vapor. Cuando no las 
haya, ni en tierra ni en el mar, 
¿cual será la situación comercial 
de nuestras minas de carbón? 

Aunque se utilice para cocinas 
y calefacciones, basta saber que 
una modesta máquina de vapor 
de 500 caballos equivale a 714 
cocinas para familias de 5 perso­
nas, y que sólo el alumbrado 
eléctrico de Madrid consutniria 
hoy 140 vagones diarios de car­
bón, de 10 toneladas, que no se 
traen porque utilizamos energía 
eléctrica de saltos de agua. 

El carbón se utilizaba para: 
1.", cocinas caseras; 2.", calefac­
ción; 3.°, industrias con máqui­
nas de vapor fijas; 4.", fabricar 
electricidad; 5.", producir gas del 
alumbrado; 6.", para la navega­
ción; 7.", fabricar derivados quí­
micos; 8.", locomotoras. 

Del 3.° al 6." eran los mayores 
consumidores de carbón o sea 
máquinas de vapor fijas, fábri­
cas de electricidad, gas y nave­
gación. 

Aun sin estadísticas detalla­
das, fácil es darse cuenta que las 
cocinas, parte de las calefaccio­
nes, pues muchas utilizan ya el 
petróleo y las locomotoras, re­
presentan un consumo muy re­
ducido. 

Las máquinas de vapor fijas 
han desaparecido s u s t i t u i d a s 
por motores eléctricos o Diessel. 

Hasta el último villorio de Es­
paña, la electricidad se produce 
con saltos de agua. 

Ni con los mecheros por in­
candescencia Auer, puede sub­
sistir y menos progresar el alum­
brado por gas. La lámpara eléc­
trica de medio watio por bujía 
con filamento de tungsteno su­
mergido en un gas neutro como 
el nitrógeno o el argón, han de­
rrotado completamente al alum­
brado por gas. 

Así mismo, la calefacción por 
gas, ha sido totalmente abolida 
por la de agua caliente a baja 
presión, por su economía, uni­

formidad y carencia absoluta de 
gases nocivos a la salud. 

La fabricación de gas para 
alumbrado y calefacción, está 
muerta del todo y se sostienen 
difícilmente con la reventa del 
cok y algunas industrias como 
la sopladura del cristal que lo 
necesita. 

Respecto a la navegación, bas­
te decir que están amarrados la 
mitad o quizá algo más de los 
barcos, por falta de mercancías 
que transportar, y los barcos 
nuevos, que se construyen, lle­
van motores de petróleo Diessel, 
pues ocupando las máquinas 
mucho menor espacio y su fácil 
funcionamiento, dan mejor ren­
dimiento. 

Las maquillas de vapor, las 
calderas, las carboneras y depó­
sitos de agua o des.iladoras, 
ocupaban parte muy importante 
del barco, quitando espacio a 
viajeros y mercancías. Eran más 
SUCIOS los barcos, su radio de 
acción mucho más pequeño y la 
carga de carbón en las escalas 
era engorroso, pesado, lento y 
sucio. Hoy con las mangas se 
llenan los tanques de petróleo 
en menos tiempo, sin molestias 
para el pasaje y sin peligro de 
incendio en las carboneras. So­
bre el llamado Gas-Oil se puede 
echar una cerilla encendida sin 
que arda. 

Aquellas cordilleras de carbón 
almacenadas a lo largo de los 
muelles en los puertos de escala 
están llamadas a desaparecer. 

En la navegación de cabotaje, 
donde se viaja de noche y se 
aprovecha el día en los puertos 
para la carga y la descarga de 
mercancías y viajeros, se eco­
nomiza dinero, no teniendo ne­
cesidad como antes, de tener las 
calderas encendidas y con pre­
sión para los servomotores de 
los cabrestantes y poder salir a 
la puesta del sol. 

Sencillos motorcitos de explo­
sión independientes sirven para 
la carga y descarga. El personal 
de máquinas puede descansar, 
pasear, limpiar o hacer repara­
ciones. Bastan unos minutos pa­
ra poner en marcha las máqui­
nas, levar anclas y navegar. 

Hasta en los barcos de guerra 
se impone el motor de explosión. 
Puede llevarse dotación de com­
bustible para mayores recorri­
dos, aumentar la dotación de 
proyectiles y medios de combate, 
armarse con cañones de mayor 
calibre y alcance y llevar cora­
zas defensivas de mayor espe­
sor. Todo esto representa tripli­
car o cuadruplicar la indepen­
dencia y el poder ofensivo de 
una nave de guerra. 

Desde luego en submarinos y 
aviones no hay otro motor. 

En nuestro país la producción 
de los derivados del carbón, cok 
naftalina, anilinas, benzoles, per­
fumes, es insignificante. 

Del carbón se obtienen más de 
40.000 productos químicos dis­
tintos pero en España apenas 
está iniciada esta industria. 

Precisamente en estos deriva­
dos está el porvenir de nuestras 
minas de carbón. 

Aparte de algunos productos 
químicos como los perfumes y 
los colorantes vendibles a muy 
buenos precios, podrían produ­
cirse benzoles impuros o mejor 
dicho líquidos impuros utiliza-
bles en los motores Diessel que 
serán en próximo plazo los úni­
cos de tierra, aire y mar. 

Debo abvertir qne se han en­
sayado con éxito en aviación. 

De esta manera las minas de 
carbón volverían a su antiguo 
auge, sustituyendo por completo 
a la gasolina y al gas-oil. 

Hasta ahora no se han encon­
trado en España verdaderos ya­
cimientos de petróleo, aunque en 
las cuencas del Guadalquivir y 
del Duero se sospeche su exis­
tencia. 

Tal vez tengamos petróleo, te­
nemos mucha costa y grandes 
regiones del Centro de España 
fueron lagos en la época tercia­
ria, cuando no existía aún el 
hombre; pero sí los peces, de 
donde parece muy probable se 
derive el petróleo. 

En ningún sitio de nuestro país 
se han hecho sondeos profundos 
y al petróleo no se le encuentra 
a menos de mil metros bajo el 
suelo. Por esta causa seguimos 
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sospechando, no podemos ase­
gurar. 

Examinando nuestra topogra­
fía se ve fácilmente que no so­
mos pais de llanuras: somos re­
gión montañosa, formamos con 
los Pirineos, los Alpes, los Cár­
patos y el pequeño y gran Atlas, 
la cuenca del Medi te r ráneo . 
Nuestras costas son, además, es­
carpadas. 

Hemos tenido, sin embargo, 
grandes lagos, y en tiempos pre­
históricos ríos caudalosos. 

El minúsculo Manzanares, que 
corre hoy casi todo bajo arenas, 
llegó en aquellos tiempos a Le-
ganés y depositaba su légamo 
de donde viene su nombre. 

La desembocadura delGuadal-
quivir debió ser también muy ex­
tensa aun en la época de Tarteso, 

La altiplanicie de Valladolid, 
donde ahora corre el Duero (río 
de oro), el Pisucrga, verdadero 
padre del anterior, el Esgueva, 
el Adaja y otros muchos más, 
hasta siete, fue en otro tiempo 
un gran lago. 

Aun hoy subiéndose a las al­
turas se ve que la cumbre de las 
montañas son llanuras y los va­

lles las corrosiones de las aguas 
de aquellos amplísimos ríos. 

En efecto, por las cuencas del 
Guadalquivir, cerca de Ecija y en 
la provincia de Soria, cerca del 
Duero, se huele a petróleo en 
cuanto se taladran pozos. 

Mientras se encuentra el pe­
tróleo ¿qué hacen los mineros de 
carbón? ¿Que esperan de los Go­
biernos? Ningún Gobierno del 
mundo ha podido jamás detener 
cl progreso. Ni en China apesar 
de su enorme muralla, de tres 
mil leguas. 

Únanse a los dueños de auto­
móviles, camiones, autobuses, 
subvencionados o no, a los pue­
blerinos que antes cacareaban 
pidiendo ferrocarriles secunda­
rios y han encontrado resuelto su 
problema con el motor de explo­
sión y a los miles de obreros, pa­
rados sin motivo, pues en Espa­
ña está todo por hacer y pidan 
a los Gobiernos con la enorme 
fuerza de millones de votos, no 
subvenciones ni adelantos de ca­
pital como piden las compañías 
de ferrocarriles, todos los años, 
sino manos libres, la supresión 
de trabas, impuestos y gabelas 

para poder trabajar y poner en 
marcha esas destilerías de car­
bones, que tanta riqueza pueden 
producir a España sin miedo a 
no encontrar capitales; pues si 
los tímidos e ignorantes capita-
Hstas españoles no quisieran 
aportar los suyos, sobran millo­
nes en el extranjero que ven­
drían como moscas a colocarlos 
aquí. 

Y no olviden los capitahstas 
españoles que llevaron su dinero 
al extranjero en sitios tan segu­
ros como Inglaterra y los Esta­
dos Unidos de América que la 
conversión en plata de la libra y 
el dólar redujo a la mitad su ca­
pital. En España, con un poco 
de cultura ganarían dinero. 

Fórmese esa Federación Au­
tomóvil de España donde po­
drían entrar los pueblos sin fe­
rrocarril y los mineros de car­
bón como interesados en la re­
solución de este problema y a 
trabajar. 

B. CABANAS 
Coronel üt Ingenieros. 

(Prohibida la reproducción 
si no se cita la procedencia). 

¡. CAMPBELL 

J. SANJURJO 
I N G E N I E R O S 

Avenida del Conde de Peñalver 
Entrada por Marques de Valdeiglesias, 1, 4.° iqda 
Teléfono 27590 - M A D R I D 

luminación moderna 

Luminotecnia 

Instalaciones eléctricas 

Últimos adelantos 

Iluminación científica de: 
Talleres 
Garages 
Exposiciones 
Ofieinas 
Almacenes, ete 

Presupuestos y anteproyectos g r a t i s 

9 



Interesante inauguración para el 
automovilismo madrileño 

El día 11 del corriente 
mes, tuvo lugar la inau­
guración oficial del Salón 
Exposición, que U Ma­
nuel Fernández y Fernán­
dez ha establecido en La-
gasca, 65 para las acredi­
tadas marcas FEDERAL 
y THIUNPH, bajo el titulo 
de Automóvileslndustria-
les Fernández. 

Invitados a tan impor-
tanteacontecimicnto para 
el automovilismo, fuimos 
agasajados amable y ex-
piéndidamente por el per­
sonal de la casa, entre 
cuyas figuras se destaca, 
no solamente por ser el 
mas alto cargo y verda­
dera alma del negocio, si 
no que también por su 
brillante historial auto­
movilista y envidiables 
valores personales, la fi­
gura de D. Manuel Fer­
nández y Fernández. Fa­
tuo sería intentar añadir algún mérito a 
nombre tan autorizado y popuiar en el auto­
movilismo, pero queremos hacer resaltar, 
que su posición actual es tanto más merito-

El br. Fernáiidez litspachaiido con el Sr. Traylor en su confortable departamento 

ria, cuanto que, en la ruta recorrida por el 
i r . Fernández, para alcanzarla, no se encuen­
tra nada más que honradez, trabajo y suli-
ciencid personal. Sin otra fortuna que su ca­

pacidad y valer, inició sus 
primeros pasos en el automo­
vilismo como vendedor y tan­
to en S. E. 1. D. A. como en 
Citroen, desplegó con atinado 
acierto sus actividades, desta­
cando su inclinación hacia el 
vehículo industrial, del que 
hoydía es experto conocedor. 

Coopera con el Sr. Fernán­
dez en el desenvolvimiento 
de su negocio D. Manuel 
Traylor bien conocido entre 
los dedicados al comercio del 
automóvil como hábil vende­
dor y gran entendido en cuan­
to se relacione con los vehícu­
los industriales. 

La actividad de ambos en­
focada a un mismo objeto, 
esperamos les proporcione 
un rotundo triunfo. 

10 
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En el Salón pudimos admi­
rar, ios últimos modelos de 
las dos marcas de vehículos 
de la que el Sr. Fernández es 
distribuidor exclusivo para la 
región Centro y Extremadu­
ra , son estas: el afamado 
F E D E R A L y el selecto 
TRIUNPH. iüos maravillds! 
Bien conociaa es la firma Fe­
deral Motor Truck entre los 
transportistas por su seguri­
dad, y fortaleza, y refer nte a 
la Triunph podemos decir que 
uae ia garantía de la fabricd 
ción inglesa y su distinguido 
diseño a un precio mode­
rado. 

Si unimos a esto, que cuan­
tos vehículos son vendidos 
por Automóviles Industriales 
Fernández,están respaldados 
por un completo repuesto y 
un servicio técnico modelo de 
organización y suficiencia, no es de extrañar 
presagiemos para estas dos marcas un bri­
llante porvenir en el mercado madrileño. 

Agradecemos sinceramente a D. Manuel 
Fernández y Fernández y al personal a sus 
órdenes, la amable acogida de que hemos 
sido objeto y le deseamos tan rotundo éxito, 
como se merece por su laboriosidad y por la 
atinada elección en los vehículos que ofrece 
3l ptiblico. 

* * * 
Brindamos a nuestros lectores nuestro re-

Portaje gráfico y les invitamos a visitar la ex­
posición FEDERAL- TRIUNPH, en la segu-

otra vista parcial del íaKm 

ridad de que serán objeto de una grata aco­
gida y podrán admirar una de las mejores 
orientadas organizaciones del automovilismo 
madrileño. 

i i le interesan los vehículos industriales, el 
sin igual FEDERAL, colmará todas sus aspi­
raciones. El nuevo chasis, une a un historial 
sin tacha, un bello trazado en sus líneas, una 
fortaleza asombrosa, y un motor en el que se 
ha seleccionado todos los adelantos técnicos 
de la mecánica moderna. En total el FEDE­
RAL es un vehículo fuerte, rápido, seguro y 
moderno, que posee, además, la ventaja de 
estar garantizado por la casa. 

El TRIUNPH. es prototipo del coche in­
glés, de fino acabado y armoniosas líneas. La 

motocicleta de esta 
misma marca y de so­
bra conocida por el 
público, tiene cimenta­
do el prestigio de una 
firma que el coche aca­
ba de confirmar. 

El TRIUNPH, por 
su finura, por su rapi­
dez asombrosa, por la 
elegancia de sus lí­
neas y por la acertada 
variedad en sus mode­
los, es capaz de satis­
facer al más exigente 
automovilista. 

El Sr. Fernández, 
acimipaúad» del alto 
personal 
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Una Instalación Modelo 
Rccauchutados BADALS 

Desde hace años se viene tratando del 
importante problema de la reparación de 
cubiertas, fuera de uso por desgaste natu­
ral de su goma, pero que conserva íntegra 
sus lonas o tejidos. 

Al principio, como toda industria novel, 
carecía de esperiencia, y la deficiencia de la 
maquinaria empleada ocasionaban faltas 
en la producción, que unidas a la mala ca­
lidad de los tejidos de las cubiertas anti­
guas y al lamentable sentido comercial de 
no pocas escrupulosas casas que admitían 
para su reparación cubiertas totalmente 
inútiles, crearon un ambiente de preven­
ción que solamente el perfecto trabajo de 
algunas instalaciones ultramodernas como 
la que a continuación exponemos, han bo­
rrado totalmente. 

RECAUCHUTADOS BADALS pone tan minu­
ciosa atención en su trabajo, que en breve 
tiempo ha sabido crearse una merecida 
fama, tanto entre sus numerosos clientes 
madrileños como en provincias, donde 
cuenta con un nutrido mercado. 

El secreto de su creciente éxito está en 
su perfecta organización, en su material 
modernísimo, en su personal especializado 
y en la escrupulosa selección de los efectos 
a reparar. 

Todo neumático presentado para su re­
paración, es sometido a un detenido reco­
nocimiento y, solamente en el caso de que 
su estado sea tal, que asegure el éxito, pasa 
al taller de reparaciones. 

La primera operación que sufre en dicho 
taller es el «rapado», el cual se realiza con 
máquinas apropiadas y hasta el extremo 
lie hacer desaparecer en su totalidad la 
goma antigua. Es de importancia primor­
dial el llevar a cabo esta operación, como 
se realiza en estos talleres, ya que el dejaf 
liarte de la goma antigua, con miras a' 
ahorro de material, da lugar a dcspeg"^* 
«contra los que están garantizadas todas 
las cubiertas reparadas por la firma Ba­
dals». 
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Después del rapado, viene la par-
'e reconstructiva, la que se inicia, 
'^cubriendo el neumático con una 
•̂ apa protectora de goma y fibras 
(subcapa) sobre la que se extienden 
posteriormente las ocho o diez ca­
pas de gotna virgen. 

La colocación de las sucesivas ca­
pas de goma, está encomendada a un 
Dutn obrero, que realiza a concien-
'̂ ia el trabajo de rodillo, ya que, de 
quedar alguna burbuja de aire al di­
latarse durante la cocción daría lu-
8ar a bolsas, de funesto resultado 
para la vida de la cubierta. 

La parte más importante de la re­
paración la constituye la cocción, la 
tual se lleva a cabo en maquinaria 

en la duración, dan por resultado 
productos muy deficientes. 

«La Casa Badals», utiliza e s tos 
aparatos modernísimos con preciso 
instrumental de control, que alejan 
la posibilidad de todo descuido. 

Hasta hace poco tiempo y aún hoy 
muchas casas emplean, por su redu­
cido coste, aparatos de cocción frac­
cionario a «tercios». Esto tiene el 
inconveniente de cocer por desigual 
la cubierta, además de ocasionar 

la refrigeración de la parte interna 
de la cubierta, ya que la elevada 
temperatura a que es sometida pu­
diera ser perjudicial para los tejidos 
de la misma. 

«Recauchutados Badals» utilizan­
do la refrigeración por circulación 
de agua fría, consigue neumáticos 
de mucha más consistencia y dura­
ción que los obtenidos con refrige­
ración de arena, procedimiento este 
muy generalizado por razones eco­
nómicas. 

P'"opidda, verdaderas moldes má­
quinas, INTEGRALES, modernas, 
"I"* hacen el dibujo elegido en el 
"«utnático, tan perfecto como en la 

^^a, y de cuya bondad depende 
^" un 75 por 100 el éxito de la ope-
••ación. 

La cocción tiene por objeto, el cn-
^ ""«cer la goma virgen, haciéndola 

^i" las propiedades que precisa 
j , ' ^ 'a cubierta. Un descuido en el 

"ipo o temperatura, originaría 
K andes trastornos en las propieda-
(," ^"^quiridas por la goma, con las 
^^rrespondientes anomalias en el 

fiaste. Un error de unos grados 
«mperatura, o de unos minutos 

zonas débiles en las partes de sepa­
ración de una fracción a otra. 

El taller de que nos ocupamos 
dispone en su totalidad de aparatos 
INTEGRALES, es decir, que realizan 
toda la operación de «una sola vez» 
eliminando sectores de desigual re­
cocido y zonas de poca seguridad. 
El tiempo de duración con estos 
aparatos INTEGRALES es más re­
ducido, toda vez que la operación es 
simultánea en toda la cubierta. Así 
tenemos qu( una cubierta gigante, 
de las mayores dimensiones, es coci­
da en poco más de una hora. 

Es de una importancia capital, 
durante esta operación, el asegurar 

Las operaciones restantes son de 
escafo interés, ya que con el proce­
dimiento integral no es necesario 
posterior repaso. 

Todo da la imürcsión en esta mo­
dernísima instalación de una total 
supeditación de sus conveniencias 
económicas a un óctimo resultado 
en sus trabajos. Su fama está, pues, 
justamente consolidada. 

Los locales utilizados por esta im­
portante manufactura se hallan di­
vididos en dos amplias naves: talle­
res y almacén; del primero, situado 
en la calle de Vizcaya, núm. 5, puede 
el lector formarse una idea por cuan­
to queda dicho, completado por 
nuestra información gráfica en la 
que aparecen vistas de tres de sus 
numerosas dependencias. 

El almacén y venta situado en 
Madrazo, niim. 9, constituye un alar­
de de organización. Toda la produc-
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ción se halla expuesta al público 
perfectamente coleccionada y con su 
ficha correspondiente, en forma tal, 
que puede ofrecerse rápidamente al 
comprador el neumático que se ajus­
te a sus deseos. 

Una sola ojeada por las estante­
rías donde se archivan infinidad de 
cubiertas de todas secciones y ta­
maños, basta para darse perfecta 
cuenta del celoso trabajo de la Casa 
Badals. La restauración sufrida es 
tan perfecta que si nos dijeran que 
todos los accesorios allí acumulados 
son nuevos, no lo dudaríamos ni un 
momento. 

Inútil nos parece hacer observar 
la torpeza en que incurre el automo­

vilista que rueda sus cubiertas hasta 
destruir sus lonas, cuando además 
de llevar ello consigo un gran ries­
go, tira contra sus intereses ya que 
con un gasto insignificante, puede 
dejar rápidamente sus neumáticos 
en tan perfectas condiciones de ser­
vicio, como salidos de la fábrica. Rl 
ahorro alcanzado tanto con la repa­
ración como con la compra de ma­
terial restaurado es digno de tener 
muy presente; nos basta con decir, 
que el precio de una cubierta restau­
rada viene a ser la «cuarta parte 
del de la misma nueva.» En las pe­
queñas reparaciones, y reparación 
de cámaras, la economía es mucho 
más acentuada toda vez que por un 
desembolso pequeñísimo, puede po­
nerse en uso un neumático apto 
para rodar muchos kilómetros en 

perfectas condiciones, y que una pe­
queña rotura lo tenía inútil o a pun­
to de inutilizarse rápidamente. 

Insistimos en hacer resallar al lec­
tor, la importancia, que para su pre­
supuesto anual de neumáticos pue­
de tener la interesante industria 
siempre que elija para la reparación 
casas acreditadas con instrumental 
y maquinaria modernos, optrarios 
especializados, materias primas in­
mejorables y dirigentes de tan acer­
tada actuación como DON TOM.AS 
HADAl.S, PROPIETARIO Y DI­
RECTOR DE LOS GRANDES TA­
LLER ES QUE LLEVAN SU 

NOMBRE. 

Recaaehutados BADAbS 
por el procedimiento de INTEGRALES d e una sola vez 

líRcndimicnto garantizado 
y m á x i m a duración!! 

Compra-venta de neumáti­
cos de ocasión, desde 5 pts. 

LosMadrazo, 9 -;- MADRID -:- Telefono 15335 
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IMPORTANCIA Y CUIDADO DE LOS FRENOS 
(Continuación) 

Adherencia al suelo. —Es interesante conocer, y 
tiene importancia para el que conduce, el grado de 
adherencia que tienen los neumáticos sobre las 
diferentes clases de pavimentos, para, en todo mo­
mento saber lo que puede esperar de sus frenos. 

Entre las muchas experiencias efectuadas para 
deter.ninar esta adherencia y deducir el coeficien­
te que corresponde a cada clase de pavimento, 
elijamos una, en la que se utilizaron neumáticos de 
baja presión, casi nuevos y con relieves antidesli­
zantes. Después de numerosas pruebas se ha sa­
cado como promedio el cuadro siguiente en el que 
F. representa el coeficiente de adherencia cuando 
comienza a patinar el neumático y f el coeficie.iíe 
necesario para que siga patinando. 

Suelo seio 

MATERIAL _ ^ ' _ J _ 
Cemento limpio 77 ' 74 
Adoquín con relleno de 

asfalto 93 89 
Grava con algo de are­

na suelta porencima . 64 61 
Tierra ligeramente ena­

renada 68 68 

Suelo 

F 
iiojado 

f 

74 71 

71 65 

63 57 

59 52 

Observándolo, vemos, que la fuerza necesaria 
para hacer patinar un neumático es ligeramente 
niayor que la que hace falta para que siga patinan­
do; que el adoquín tiene un coeficiente de adheren­
cia mayor, estando seco, que el cemento, pero me­
nor, mojado y que el cemento, si está limpio, lo tie­
ne casi igual en mojado que en seco. Otra de las 
consecuencias que se dedujo también en estas 
pruebas es, la de que la presión del neumático 
tiene muy poca influencia sobre la adherencia. 

Eficiencia de los frenos. Los frenos de un co­
che pueden muy bien cumplir los requisitos lega­
les de poder parar en un espacio determinado de 
terreno y sin embargo no poderlo hacer dentro de 
la seguridad más absoluta, en un caso de apuro. 
Es muy conveniente llevar siempre un suplemento, 
una reserva de esfuerzo de frenos para estos ca­
sos que se presentan con mucha más frecuencia de 
lo que podemos imaginar. 

La generalidad de los coches de hoy día van 
provistos de unos frenos que pueden rendir un es­
fuerzo de frenado del 80 al 100 por ciento de su 
peso si están convenientemente atendidos. Como 
el coeficiente de adherencia de las placas con re­
lieves en el probador Weaver es más elevado que 
el de cualquier clase de pavimento y dichas placas 
admiten un esfuerzo mayor de frenado que, inclu­
so, sobrepasa el peso del coche, se hace posible 
con este aparato, la medición de ese esfuerzo de 
frenado de reserva tan conveniente. Esta reserva, 
acusada para un coche vacío, es la que procura la 
seguridad de los frenos cuando el coche está car­
gado. La carga adicional requiere una reserva de 
energía de frenado. 

Ponemos el esfuerzo de frenado en tanto por 
ciento del peso del coche en lugar de en distancia 
de parada, puesto que el aparato nos da el esfuerzo 
correspondiente a cada rueda. De este modo al 
probar los frenos de un coche vacío, se puede de­
terminar con facihdad si están en condiciones 
adecuadas para cuando esté cargado. 

Ajustes desiguales. — Una de las condiciones 
más importantes que tienen que cumplir los fre­
nos es, la de que estén equilibrados en las dos 
ruedas delanteras y en las dos traseras. Ocurre 
con bastante frecuencia que este equilibrio no 
existe y que casi la totalidad del esfuerzo de fre­
nado está en un lado del coche o en una rueda; 
Unos frenos en estas condiciones, si cuentan con 
energía suficiente, pueden muy bien responder en 
una parada normal, pero cuando para evitar un 
accidente, es preciso hacer un frenado enérgico, 
sin tener en cuenta velocidad ni pavimento, el des­
equilibrio en los frenos puede traer serias conse­
cuencias, ya que probablemente, se perderá el go­
bierno del coche en el patinazo que se produzca. 

AJUSTES DESIGUALES 

^ 
Cocho de 1800 kilos ló kilos 

En este dibujo podemos observar las líneas cau­
santes del patinazo. El conductor marchando por 
derecho, hace una apHcación repentina de los fre­
nos y se produce una desviación del coche que 
varía con muchas causas. 

El estado en que se encuentran los frenos puede 
determinarse rápidamente con una simple ojeada, 
siempre que dispongamos de aparatos Weaver en 
los que entrando a una velocidad de 6 á 12 kiló­
metros por hora y frenando rápida y enérgicamen­
te con objeto de que la presión sobre el pedal del 
freno sea la máxima antes de que el coche se pare, 
el conductor podrá observar en los tubos indica­
dores que lleva el aparato agrupados uno junto a 
otro, los resultados que se presentarán a la vista, 
pues quedan en la posición de máxima. De ella, 
podemos deducir; el tanto por ciento de equilibrio 
e igualación; tanto por ciento de potencia de frena­
do delante y detrás y por último, la fuerza retarda­
lriz total. 

Llévese el coche al taller y una vez terminado se 
vuelve a entrar el coche en el probador y se ob­
tendrá un equihbrio perfecto con solo aflojar los 
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que frenen demasiado. Obsérvense siempre, todas 
las reglas para el ajuste de frenos tal como han 
sido preconizadas por el constructor del coche. 
Compruébese siempre el desgaste de tambores y 
forros y si hay grasa en los mismos. 

Compruébese siempre la posición de las palan­
cas y lubrifiquense éstas. 

Compruébese siempre la separación entre forro 
y tambor y la carrera del pedal. 

Compruébese siempre si son los debidos el equi­
librio entre frenos y esfuerzo de frenado. 

Para terminar, diremos los cuidados principales 
que requieren los frenos para que en todo mo­
mento funcionen a satisfacción, y duren lo más 
posible. 

1.° Siempre que sea posible se debe utilizar co­
mo freno el motor. No hay mas que soltar el ace­
lerador, sin desembragar, y el coche parará lenta­
mente sin que se apliquen los frenos (Se exceptúan 
los de lueda libre). 

2P Al intentar parar, debe dejarse siempre em­
bragado el coche hasta que esté casi parado: 
apriétese entonces e 1 pedal d c embrague para 
evitar que el motor se cale. 

3.° Siempre que haya que bajar una cuesta se 
dejará el motor embragado para que actúe de fre­
no. Si es larga y pendiente puede meterse la se­
gunda o primera velocidad, pues aunque esto ace­
lerará la marcha del motor también aumentará su 
fuerza retardatriz. Si no bastara hágase de vez en 
cuando una pequeña aplicación de frenos. 

4." El máximo esfuerzo de parada no se debe 
emplear más que en casos de apuro. Téngase pre­
sente, que el ahorro de uso de frenos, no solo 
economiza éstos, sino que evita los esfuerzos per­
judiciales a las transmisiones y el desgaste rápido 
de los neumáticos al ir resbalando sobre el piso, 
produciendo, además, una mayor comodidad a los 
ocupantes del coche. 

5.° Al engrasar un coche, téngase mucho cuida­
do de no hacerlo mas que con la cantidad conve­
niente en el puente trasero y en los cojinetes de 
las ruedas delanteras pues, el poner demasiada 
grasa en dichos puntos, produce forzosamente el 
que llegue ésta a los forros de los frenos y los 
inutiice. Un tanto por ciento muy elevado de las 
deficiencias de los frenos, son producidas por ha­
ber llegado grasa, alguna vez a los forros. 

NEVERAS MAJESTIC 
Las más económicas y de mejor calidad 

Ver exposición en VIRIATO, 20 

Equipo BOSCH S. A. 

Viriato, 20 MAPF?ip 
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FABRICA DE AUTOMÓVILES 

Automóviles de turismo 
Chassis industriales de 2 a 7 toneladas de carga útil 
Motores Diesel 
Motores para aviación y marinos 

«aii « MADRID: 

AveniJa Conde de Peñalver, 16 

BARCELONA: 

Carretera de Ribas, 279 

LA LUNA SECURIT 
Es de perfecta visibilidad, endurecida 
Para soportar fuertes choques, flexi­
ble hasta adaptarse sin romperse, a las 
«leformaciones de la carrocería. Si se 
fompe, lo hace en ínfimos fragmentos 

inofensivos. 

f a b r i c a n t e s ! E X P L O T A C I Ó N 
DE INDUSTRIAS COMERCIO 

Y PATENTES, S. A. 
^•" d e l a C a s t e l l a n a , 14, Madrid 
Venta en almacenes de cristales, ca­
rroceros, agencias de automóviles, 

etcétera de España. 
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y 
Automóviles guiados por medio 

de timones 
El profesor Edwar Modic, de la Fundación 

Gug^enheit, ha ideado un coche en el que a 
semejanza de los aeroplanos, es guiado a 
grandes velocidades, por medio de dos gran­
des timones. Las pruebas, según parece, no 
han podido ser más satisfactorias. 

La carrocería de tipo aerodinámico, es pa­
recida al fuselaje de un aeroplano y tiene una 
cabina de cristal capaz para dos personas. 
Termina por la parte trasera, en dos timones 
verticales y paralelos montados sobre la ca­
rrocería que son los que dirigen el movimien­
to a grandes velocidades, entre medio de los 
cuales, hay un tercero horizontal, que sirve 
de estabilizador. Estos son accionados, desde 
la cabina del conductor, por un sistema de va­
rillas. 

El motor, como en los coches corrientes, 
va instalado en la parte delantera y es de un 
consumo muy r¿ducido, ya que la potencia 
necesaria para su marcha es bastante reduci­
da también. 

Todo ello va montado sobre dos ruedas 
traseras motrices con frenos independientes, 
y otra auxiliar en la parte delantera, loca so­
bre su eje, que puede, a su vez, tomar cual­
quier dirección y cuyo único objeto, es el de 
sostener el aparato hasta que adquiere cierta 
velocidad. 

El funcionamiento, se reduce a lo siguiente: 
Al marchar el coche, la presión del viento so­
bre el plano horizontal o estabilizador hace 
que se eleve un poco y quede marchando, solo 
sobre las ruedas traseras. Mientras la veloci­
dad es pequeña y por no ser los timones ver­
ticales suficientes a su dirección, es preciso 
auxiliarse, con los frenos independientes de 
las ruedas motoras; a medida que la veloci­
dad aumenta, dichos frenos son cada vez más 
innecesarios hasta llegar a estar supeditada, 
la dirección del vehículo únicamente a sus ti­
mones. Tanto a pequeñas como a grandes ve­
locidades, se asegura, que la conducción es 
fácil y segura. 

Purifleando el aire del carburador 
La parte de arriba del grabado, muestra 

una sección típica, de la operación purifica­
dera del aire. En el grabado, podrá verse, que 
el aire es desviado, a su paso por un tubo de 
admisión curvo. Las partículas de arenilla 

más pesadas, son lanzadas contra la pared 
del tubo y siguen su camino hasta un depósi­
to que hay al fondo del purificador. Este de­
pósito puede quitarse para su limpieza, y ge­
neralmente se llena con aceite o grasa al ob­
jeto de retener las partículas. 

1 

En la parte inferior se ve un método más 
simple que puede usarse en cualquier auto 
que tenga el tubo de admisión curvo. Se hace 
un corte en el tubo y se fuerza hacia dentro 
el borde de abajo, de este modo el aire y las 
partículas de arenilla o polvo quedarán com­
pletamente separadas. 
Cuando resulta difícil la colocación 

del gato 

Una cuña de madera colocada entre la mu­
letilla del gato y el extremo inclinado del eje 
resulta muy útil. 
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El "Sobrecargador,, Graham 

Graham, al presentar su sobrecargador, 
aparece una vez más como el «leader» de las 
innovaciones automovilísticas. 

Los sobrecargadores han sido empleados 
en motores de aeroplanos, a los que se exige 
la máxima potencia sin aumento apreciable 
del peso del motor, y en los que la economía 
de gasolina es factor esencial. Se han em­
pleado también en coches de carreras y en al­
gunas marcas muy costosas de automóviles. 
Graham ha conseguido extender el uso del 
sobrecargador, como unidad integral de un 
automóvil de precio limitado. Por primera vez 
se ha logrado lanzar al mercado un sobrecar­
gador centrífugo, de poco precio, práctico y 
de gran sencillez. 

Lo que haee 
í.° Potencia incrementada. — El nuevo 

motor Graham 8 cilindros sobrecargado, des­
arrolla 135 HP á 4000 r .p . m. Comparado 
con el motor corriente, representa un aumen­
to de potencia de más del 40 por 100 con solo 
un ligerisimo incremento de tama­
ño y peso del motor. 

2° Super-aceleración. — Da a 
los coches una aceleración mucho 
más rápida que la corriente, prin­
cipalmente cuando van a altas ve­
locidades. Puede decirse que les 
comunica «Superaceleración». En 
vez de alcanzar su máxima acele- ji^ 
ración a unos 40 km x H, los co- "tía 
ches Graham sobrecargados la ob­
tienen entre 80 y 100 km X H, es 
decir, a doble velocidad que aque­
lla a la que generalmente es logra­
do ese límite de aceleración. Preci­
samente cuando los otros coches 
llegan al límite en su gama de 
aceleración y suben lentamente a M§ 
la máxima velocidad posible, el jH^ 
Graham sobrecargado continua 
con la misma facilidad su ascenso 
notablemente rápido. Este Graham 
puede acelerar más deprisa a velo­
cidades de 80 á 100 km X H. que a 
velocidades más bajas, pero aun 
marchando a velocidades reduci­
das, tiene una aceleración más rápida que 
sus similares de tamaño y peso. 

3.° Velocidad máxima más elevada.—La 
velocidad máxima del coche resulta también 
incrementada en unos 16 km X H. El automó­

vil parece no tener una velocidad tope al ser 
conducido a cualquiera de las velocidades 
que puedan lograrse en la mayoría de las ca­
rreteras. Queda siempre una reserva de ace­
leración y velocidad a disposición delconduc-
tor. Mas importante que este logro de una 
velocidad tope elevada, es el hecho de poder 
alcanzar una mayor velocidad con mayor ra­
pidez. 

Consideremos lo que esto supone, desde el 
punto de vista de la seguridad: al marchar 
por carretera, resuita a veces tan necesario 
para evitar accidentes, acelerar con rapidez, 
como retardar rápidamente la marcha. El so­
brecargador Graham permite al conductor 
efectuar a voluntad esta aceleración o retardo 
con el mínimo esfuerzo del motor y con más 
seguridad y rapidez. Los momentos «difíci­
les» no son tan difíciles en estos coches. 

4° No s; sacrifica la economía de ga­
solina.—El consumo de gasolina, a altas ve­
locidades, es menor que primitivamente. 
Claro que el consumo es siempre mayor en 
cualquier coche, a altas velocidades que a 

pequeñas. El Graham presenta un 
gasto relativamente menor consi­
derando la gama completa de sus 
velocidades. 

5.° Arranque /<3c;7.—Facilita el 
arranque en tiempo frío. Reduce el 
tiempo necesario para «calentar el 

^ • motor» hasta una temperatura 
prácticamente satisfactoria y eco­
nómica. Las explosiones prematu­
ras son casi imposibles, aunque el 

l^ motor esté «frío» y la mezcla sea 
«pobre». 

L o q u e e s 

El sobrecargador es un aparato 
que proporciona potencia a la ali­
mentación de la mezcla de gasolina 
a los cilindros del motor, hn lugar 
de hacer dependiente el motor de 
su natural acción aspirante para 
introducir la mezcla explosiva en 
las cámar?.s de explosión a través 
del carburador, el sobrecargador 
hace que la mezcla entre a presión. 

La succión del motor es reemplazada por pre­
siones que varían de una a varias libras con 
admisión abierta, las presiones son positivas 
a todas las velocidades. Mientras que con un 
motor corriente se precisa una presión nega-
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TELEGRAMAS) 
MFTFAF? 

TELEFONEMAS i ^ " ^ ' ' ^ ^ ' ^ 

i OFICINAS N." 32735 
TELEFONO 

I ALMACÉN N." 43673 

^A 

\ i ^ 
'wmm^^ MMMíssm'-

Tubos, ehapaSt rollos, hilo, perfiles, discos, barras, molduras 

y plet inas en cobre, latón, alpaca, aluminio y sus a leac iones 

y cuproníquel -t- Tubos chapeados de latón -:- Tubos de acero 

unido "t" Soldadura de latón 

Oficinas y almacén: BELÉN, 4, 6 y 8 ^^. 0'3^'SX 

MADRID 
(APARTADO N." 4046) 

Desean comprar en España, Tejidos, Períumeria, Aceites, üllateriaies de c]iislrucció¡i, iViiieblss, 
Frutas secas y trescas. Productos medicinaies, Emliiitidos, Viiios, Calzados, BorJaJos, etc. 

Revista ÁFRICA y AlillERiCA 

Crecido número de Casas extrdnjer<is, cuyas demandas 
se publican todos los meses en la antigu i y po})ulor 

I 
(Revista de iTiportación, exportació:i y representacio­
nes). Para tener conocimiento de tales demandas, sus­
críbase o anuncíese en ella. 

¿Desea o b t e n e r liuenas r e p r e s e n t a c i o n e s n a c i o n a l e s y extranjeras? 
La citada 

Revista AFRiCA y AIVIERICA 
publica todos los meses gran número de demandas de 
buenos representantes por parte de importantes firmas 
que los solicitan en todas las regiones. Suscríbase a 
ella y podrá obtener buenas agencias. 

Suseripcióni E s p a ñ a . . . 15 pese tas al año. 

Oficinas: Consejo de Ciento, 270. Barcelona 
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tiva (vacío), varidble d̂ i una a varias libras, 
para ar ras t rar la mezcla a los cilindros, ei 
efecto del sobrecarfcjador es mucho mayor en 
cualquier instante que el que indicaría cual­
quier lectura manomé'trica. Varias libras de 
vacío se reemplazan por otras de presión 
aproximadamente en la proporción de 2 á 1. 

El sobrecar^ddor ü raham es de tipo cen-
trífuj^ü o tipo «ventilador" y va montado entre 
el carburador y el múltiple de admisión. Con­
siste esencialmente en una envoltura, dentro 
de la cual va un rotor, similar en su forma al 
de una aspiradora de polvo para el barrido 
mecánico; gira a velocidades de 30.000 
r. p. m. La acción centrífuj^a del rotor arras­
tra la mezcla de aire y gasolina desde el car­
burador a! centro de la envuelta y la ispuisa 
a presión hacia la periferia, forzándola a tra­
vés del múltiple de admisión a entrar en las 
cámaras de combustión del motor. 

b] carburador va montado directamente so­
bre :a cubierta del rotor cel sobrecargr io i , y 
es del tipo de tiro invertico o de dtpresicn. 
Líespues <ie atravesar el carburador, la mez­
cla es conduc da a: motor por un tubo conec­
tado ton el mií t.p^e de admisión, que es si-
añilar al usado en los motores Graham í>tan-
dard. Desde este, es forzado a pasar a presión 
a las cámaras de combustión. 

En el Graham, va montado el sobrecarga-
^or a la derecha del motor, aproximadamente 
^n su centro, con el rotor girando en una 
posición horizontal. 

Estando colocado el sobrecargador entre el 
*^arburador y el múltiple de admisión el rotor 
^gita y mezcla de un modo perfecto la gasoli­
na y el aire después de haberla tomado del 
carburador en condiciones relativamente ma-
'•^s. Naturalmente, el rotor de alta velocidad 
^^ un medio muy efectivo de colocar la mez-
^'a en mejores condiciones de explosión antes 
'^^ que aquélla llegue a los cilindros. 

I^esultd de ésto que desde que el sobrecar­
gador empieza a operar, en el momento en 
^^i el motor gira por el de puesta en marcha, 
^ mezcla está en mejores condiciones para 

Permitir el pronto arranque en tiempo frió, 
^ 'n^ún «chorro» de gasolina puede evitar el 
^'^-"uentro con el rápido rotor giratorio. Este 
^'^nstituye un dispositivo ideal de mezclado 
Perfecto 

Uri resultado mi s importante desde el pun-
0 de v.sti de l i economía operatoria, resulta 
'̂ ' hecho de que, puesto que la mezcla es 

I'^'itinuamente «batida» por el rotor a todas 
^^ v¿lo:it]aJeí del m.)tor, éste nunca necesita 

^2ela más rica en gasolina que la necesaria 
r^,''a la obtención de su potencia eficiente, ¡a-
^ as se precisará una «mezcla rica». El sobre-

'"Saior, logrando la completa vaporización 

d¿ la g i so i i n i hice posible la marcha perfec­
ta d¿i mo;or ¿inpleando mezclas más pobres 
q j i d¿ ordinario. Aun con mezclas excepcio-
nlímente pobres, el sobrecargador las prepa­
ra tan perfectamente para el motor que las 
explosiones prematuras (consecuencia por lo 
general, Je m ízclasexcesivamente pobres) son 
(le cdsi imjo9ib;e producción en e! Graham 
sobrecargido. 

L^ aceleración es máxima a 80 ó 100 kiló­
metros por hord —Aunque el motor sobre­
carga lo Graham desarrolla mucha mayor po­
tencia, este tactor, por sí solo, no lograría ne­
cesariamente la aceleración más rápida de 80 
á 100 km X H. que de 40 á 50 km X H; este es 
uno de los hechos más originales de la acción 
del sobrecargados Graham. 

El factor del motor que da al automóvil 
mayor aceleración es el par de torsión o fuer­
za torsional o de rotación aplicada al cigüe­
ñal. Mientras mayor S(¿d é.^ta, más rápida es 
la aceleración. También, si tal fuerza es ma­
yor a una velocidad que a otra la aceleración, 
a su vez, es más rápida. Por ello, el motor so­
brecargado proporciona al automóvil una 
aceleración, una rapidez de embalage aproxi­
madamente doble de la que tiene un coche 
ordinfirio a la velocidad para la que aquella 
es máxima. 

Graham sobrecargados cilindros, propor­
ciona no solamente un mayor par de torsión 
a velocidades de 40 á 50 km X H, logrando 
así más rápido embalage a estas velocidades, 
sino que llega al máximo par de torsión a 
una velocidad que es dos veces la normal del 
motor. En vez de alcanzar el par máximo a 
unas 1.200 r. D. m. como es lo general, lo al­
canza a 2 400 r. p. m. Por esta razón el Gra­
ham sobrecargado se embala con más fuerza 
y rapidez cuando los demás coches empiezan 
a «jadear» y solo con gran lentitud logran un 
aumento de velocidad. Para el Graham pare­
ce no existe la «velocidad tope» cuando se lle­
va a fondo el acelerador Ó velocidades de 80 
á 95 y aun más km x H. 

Acelerador Graham de doble fase para el 
control de aceleración y velocidad. —9ara 
permitir al conductor de un Graham sobre-
entero cargado obtener beneficio de la acción 
del sobrecargador, conociendo cuando este 
proporciona extra potencia para la acelcra-
ció 1 o aumento de velocidad, todos estos co­
ches van equipados con acelerador de doble 
fase. Este acelerador se maneja con suma faci­
lidad. Oprimiendo la zapata del acelerador 
hasta cierto grado se obtiene el efecto de un 
motor no sobre cargado. La posición límite in­
ferior en esta primera fase, está controlada por 
un resorte más suave que el usado en la segun-
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da fase. Esto evita que el conductor, inadver­
tidamente, abra demasiado el acelerador. 

La segunda fase de apertura de acelerador 
se obtiene simplemente oprimiendo algo más 
la zapata en lo preciso para vencer la resis­
tencia adicional de un segundo resorte, que 
obliga al conductora sentir la diferencia de 
presión. Basta impulsar el pedal a fondo para 
obtener la máxima potencia y posibilidad de 
aceleración del motor. 

Puesto que el sobrecargador opera a todas 
las velocidades del motor, la acción del acele­
rador de doble fase, es la de ajustarle a una 
posición (que determina el doble resortei, en 
la que la primera cantidad de apertura es su­
ficiente para proporcionar la misma potencia 
que la derivada de un motor Standard no so­
brecargado, marchando a la misma velocidad. 
Esto hace posible la comparación entre el 
motor con y sin efecto del sobrecargador. 

El sobrecargado Graham no es un acceso­
rio más: No es un sobrecargador unido al pri­
mitivo motor Standard. Es una parte integral 
del dispositivo productor de potencia. El mo­
tor ha sido planeado para operar continua­
mente con este nuevo aparato. E! sobrecarga­
dor no puede acoplarse al Graham 8 cilindros 
corriente. 

P o r q u é s e e m p l e a 

El Graham sobrecargador es un paso lógi­
co en la evolución del motor de gasolina. Las 
válvulas de admisión accionadas por rtscrtes 
fueron seguidas por las actuales accionadas 
por potencia. El viejo sistema de lubrificación 
por salpicadura ha sido sustituido por el ac­
tual de presión por bomba. El enfriamiento 
por termosifón, dejó paso al enfriamiento por 
bomba. Ahora aparece la alta inducción a 
presión de la mezla detonante en los cilin­
dros por medio del sobrecargador. La succión 
el sistema generalmente aceptado para la in­

troducción de la mezcla en los clindros, es 
sustituida por la impulsión a potencia deesa 
mezcla en ellos. 

El sobrecargador, tal como ha sido planea­
do y utilizado por Graham, es en la actua­
lidad un medio sencillo y efectivo de incre­
mentar extraordinariamente la potencia del 
motor, sin sacrificar la economía del com­
bustible. 

Graham ha empleado ya con éxito, princi­
pios de atrevida ingeniería, al introducir en 
1931 la culata de aluminio de alti compresión 
y al adaptar otros modernos principios. Gra­
ham, nuevamente marcha a la cabeza del pro­
greso automóvil al introducir y simplificar los 
supercargadores centrífugos para obtener 
mayores potencias y rendimiento sin sacri­
ficar la economía. 

h 
P a n a p u b l i e i d a d d e 

A U T O D A T OS 
en B a r e e l o n a 

IM'BUCIDADHS 
EMPRESA D E PUBLICIDAD 

Méndez Núñez, 10, pral, - Telétono 17638 

q 
GAAMAM 

G L O R I E T A DE Q U E V E D O , 3 

Talleres GRAHAm^PAIGE 
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CARACTERÍSTICAS MECÁNICAS ;-: MOTOCICLETiVS 

MARCAS MODELO 

Di-̂ metro y ca­
rrera de los ci­

lindros. 

C. de depósitos 
f i P n l í ""-'rr Nü..de Ve.oci-

lies de los 

neumáticos, cambios A. d^des 
OBSKRVACIONKS 

B. S. A. (1). X 34 -0 . . 
H 34 - 1 . . 
B 3 4 - 2 . . 
B 3 4 - 3 . . 
R 34-4 . . 
R 3 4 - 5 . . 

R 34 -6 . . 

W34-7 . . 
W 3 4 - 8 . . 
W 3 4 - 9 . . 
W34-10. 

52x70 
63x80 
» » 

60x88 
71 x88 

1,49 
2,49 

3,48 

85 X 88 4,99 

,, J 34-11 63x80 4,98 
M34-12 
M34-13 

85 X 105 5,95 

» G 34-14 80x98 9,86 
H. Davidson. . . 1200 tmc 86,97x101,6 

750 » 69,85 X 96,86 
500 .. 78,50x101,6 
350 .. 73,02x82,55 

Motosatoclie.. . 425-T lujo.... 12x94 5,15 
)) 426 - G sport.. » » 5,20 
» 505-1C9KL-T. » » 5,15 
)> 506-lC9H-Sp. » » 5,20 
» 720-GT lujo.. 72 X 104 8,25 
» 250-Hspecial.. 64x77 2,5 

Guillet . Velo-M.-lOOcc. 50x50 
» M.°lig.M25cc. 56x50 - -
» Honinic-175 ce. 65x50 
» Damme-175 ce. » -
» Tour du monde 79,5 x 70 
» S. Port 4 temp. 70x90 - -
» Competition 4 t 70x90 — 

75x90 -
» Confort .. 

Turistc-500 ce. 
Supersport... . 

84 x90 

» Bol-D'or » n -
» Competition.. . » » 
» 84 x 105 — 
» Supersport » » -

2 6 x 3 
26 X 3 
2 6 x 3 
26 X 3,25 
26 X 3,25 
26 X 3,25 
26 X 3 D 
26x3,25 

2v 

• 26x3 D 
26x3,25 

2 7 x 4 
Balón 

2 7 x 4 

26x35 

2 7 x 4 
26 X 3,5 
24 x 2,5 
2 5 x 3 

4 
4 
4 
4 

3 o 4 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
4 
3 

2 o 3 
3 

7 Its. 1,7 
7 .. 
9 » 
9 .. 
9 » 
9 >. 

13,5 

9 » 
9 .. 
9 » 

13,5 

» 2,8 
1,7 

14,313 4,14 

11,237 3,076 
18 2,00 

26x3,25 
26 X 3,5 

— 3 o 4 

3 ó 4 
3 

12 

17 
9 
5,5 
7 

1,5 

3 
2,5 

Válvulas en Cta. 
» laterales 
» en Cta. 

laterales 
en Cta. 

» laterales 
» en Cta. 
» laterales 

Sidecar m."" atrás 

¡Válvulas lateralss 
» en Cta. 
» laterales 

40 
50 
70 
70 

95 a 100 

110 

145 

90-95 

100 
125 
150 
155 
105 
125 

Consumo 2,5 lis. 
2,00 >. 
3,00 » 
3,00 .. 
3,00 .. 

3,5 a 4 

3 

3,5 ,. 

3,5 .. 

4 
4 
4 
4 

» 4,5 » 

(1) Todos los modelos van equipados con alumbrado y bocina elétrieos, neumáticos Dunlop Ford, puños giratorios 
para los mandos de gas y encendido, sujetador en la palanca freno delantero y purificador de aire en el carburador en todos 

los modelos, a excepción de B 34-3 R 34-6 y W 34-10 

Vea los nuevos modelos de coches y camiones en la Agencia 

oficial C H E V R O L E T 

Paseo del Prado, 16 :-: Teléfonos: 16057 y 21547 

Ofrece a Vd. su nueva instalación de servicios en GENERAL 

LACY, 26, Teléfono 76368 

Montada bajo la dirección Técnica de »General Motors» 
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C A R A C T E R Í S T I C A S M E C Á N I C A S :-: AUTOMÓVILES DE TURISMO 
i D iáme t ro y c;i- ¡ -0 o 2,? = z Dimens io ­ Cilin­ DistdM-

M A R C A S M O D E L O 
r r e r a de los c i - ' 

l i n d r o s . < S 3 nes de los d r a d a . u^eí";. OBSERVACIONES 
ni m. S' < '2 O a. n e u m á t i c o s . c. c. 

TTl . 

Adler 9 CV. 71 x 9 5 11 32 4 4,75 x 17 1500 2,77 
. 5 CV. 59 x 8 0 7 21 4 110 x 4 0 877 2,15 

» 7-9 « 60 X 110 10 27 4 \\1 x 4 5 1240 2,675 
» 9-11 .. 72 X 100 11 55 6 — 

Austin 7 » 56 x 7 6 7 12 4 4 x 1 9 750 2,057 
» 9 .. 63,5 x 8 9 9 21 4 4,50 X 18 1125 2,36 
» 11 » 69,3 X 101,6 11 26 4 4,75 X 19 1535 2,69 
» 12 ligero, motor 13 61,25x84,63 13 26 6 4,75 X 19 149S 2,69 
» » » 15 65,5 X 84,63 14 33 6 4,75 X 19 1711 2,69 
» 12 Sport, 65,5 X 84,63 14 30 6 4,75 X 19 1711 2,69 

Buik . Serie 33-50. 74,61x107,95 25 83 8 600 X 17 3780 3,02 
» » 33-60- 77,79x117,47 28 91 8 650 X 17 4470 3,22 
» » 33-90. 84,14x127 32 105 8 700 X 17 5650 3,50 

Citroen 8-10 CV. 68 xlOO 11 32 4 Sj^ercjnf jpt 1452 2,70 
» 10-12 .. 75 xlOO 12 36 4 » 1767 2,70 
» 15-18 .. 75 X 100 18 56 6 » 2650 3,15 
» 15-18 » ligero. 75 x 100 18 56 6 » 2650 2,915 

. CA. 84,14x101,60 21 80 6 5,50 X 17 3393 2,79 
Chrysler . Seis. 82,5 xl14,3 22 83 6 5,50 X 17 3670 2,97 Pueda libre. 

» Royal 8. 82,5 x104,8 2S 90 8 6 x 17 4488 3,05 fuerza flotante 
» imperial 8 F . 82,5 xl14,3 30 108 8 6,50 X 17 4893 3,20 y ruedas indeptes . 
» Plymouth 31 D. 79,4 x 104,8 20 70 6 5,25 X 11 3110 — 
» » lujo. 79,4 X 104,8 20 - 5,25 X 17 3I !0 

Delagc . D. 4. 77 x79,5 11 45 4 5 x 17 — 2,80 
» D. 6-11 normal . 75 x75,5 15 69 6 5,5 X 18 3,06 
» » largo. 75 x75,5 15 69 6 6 x 13 --- 3,26 
» » sport . 75 x75,5 15 69 6 5,5 X 18 3,06 
» D. 8-15 normal . 75 x75,5 20 93 8 6 , 5 x 1 8 3,26 
» » largo. 75 x75,5 20 90 8 6,5 X IS 3,54 
» D. 8 norma . 77 x109 26 139 8 7 x 18 4000 3,448 v e l o a ; l a d l £ 0 k m h. 
» » corto. 77 x l09 26 139 8 7 x 18 4000 3,313 .. .. » ,, 
» » largo. 77 x109 26 139 8 7 x 18 4000 3,64 » -. » » 

De Soto . Seis. 83 x l l l 22 79 6 5,5 X 7 3560 -
Dodge . Seis. 79 x111,1 2! 75 6 6 x 16 33:10 2,92 
D. K. W 7 C V . 76 x76 7 20 2 4 x 19 700 2,60 Motor a 2 t iempos. 
Essex Autoplano 6. 75 xl21 20 7o 6 5,5 X 17 3160 2,69 

» » lujo. 75 xl21 20 70 6 5,5 X 17 3160 2,87 
» 8. 75 x l l 4 26 91 8 6 x 16 4000 2,87 

Fiat 508 65 x75 8 20 4 4 x 17 995 2,25 
» » sport. 65 x75 8 31 4 4 x 17 -- 2,25 
» Ardita. 78 x92 12 40 4 5,25 X 17 2,70 
» » largo. 78 x92 12 40 4 5,50 X 17 3,00 
» » sport. 82 x92 13 54 4 5,25 X 17 2,70 Alta compresión. 
» » 2500 72 x103 17 55 6 5,5 X 17 3,17 
» » sport . 72 x103 17 60 6 5,5 X 17 3,17 

Ford 8 H P . 56,6 x82,5 8 4 5,25 X 17 933 2,29 
» 50 98,4 ,• x108 17 50 4 5,25 X 18 3280 2,69 
» V. 8, mod. 40. 77,7 x95 24 82 , 8 5,50 X 17 3620 2,85 

Graham . Std. Six. 83 x l l 4 22 80 6 5,5 X 17 3670 4,70 
» Std. Eighf. 79 x102 26 95 8 6 x 17 4020 4,85 
» Cust. Eight. 79 x102 26 95 8 6 x 17 4950 4,95 

. Super Six. 75 xl21 21 70 6 6,25 X 16 3160 2,87 
» Eight. 76 x l l 4 27 100 8 6,25 X 16 4170 3,35 

Morris . Minors. 57 x83 8 19 4 -- 847 2 30 
» Tens. 10 23 4 1292 2,44 
» Cowley. 12 36 4 1802 
» Major. — 15 40 6 1938 
» Oxford. 15 45 6 1938 
» Iris. - 17 50 6 2468 — 
» Mod. 25. 82 x l lO 21 60 6 ' 3485 

Opel . Serie 1-2. 65 x90 9 23 • 4 4,75 X 17 2,45 
» » corto. 65 x90 9 23 4 4,50 X 17 .̂ ._ 2,29 
» » 1-8. 65 x90 14 33 6 5 x 17 2,54 

Packard 8-1100 81 x l27 31 120 8 7 x 17 5240 3,28 
» 8-1111 81 x l27 31 120 8 7 x 17 5240 3,46 
» 8-1102 81 x127 31 120 8 7 x 17 5240 3,59 
» Super 8-1103. 89 x l27 35 145 8 7 x 17 6300 3,43 
» 1104. 89 x l27 35 145 8 7 x 17 6300 3,60 
» 1105. 89 xl27 35 145 8 7 x 17 6300 3,73 
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M A R C A S M O D E L O 
Diámetro y ca­
rrera de los c i ­

l indros. lili Dimensio- Cilin- , Distan-
ncs de los drada. cia en- O B S E R V A C I O N E S 

neumáticos. c. c. itre ejes. 

Packard 

Panhard . 

Peugeot 

Renault. 

12-1107. 
12-1108. I 
6C S - R L 
6 C S - R L 2 
6 D S - R L 
6 D S - R L 2 
6 D S -R L especial 
8 D S - R L 
301 
201 
Monaquatre. , 
Primaquatre. 
Vivaquatre. 
Primaslella. 
Vivastella. 
Vivasport. 
Nervasporf. 
Nervastella. 
Nine. 
Twelve. 
Fourten. 
1'/., litro. 
2 litros. 
Silent Six. 
Nine. 

» Ten. 
» Twelve -4-
» Twelve -6-
» Sixteen. 
» Twenty. 

Studebaker Dictator Six. 
» Conir -8-
» Pres -8-

Vauxhall 
Wolscley «Ocho» 

» Hornet. 
15 HP. 

» County. 

Singer. 

Standard. 

102 
102 
103 
103 
109 
109 
120 
112 

x90 
x90 
x95 
x l20 
x l20 

120 
120 
120 
120 
120 

87 
87 
72 
72 
89 
89 
92 
85 
72 
63 
70 
75 
75 
75 
75 
80 
80 
80 
60 x86 
69,5x95 
60 x95 
59 x91 
65 X 100 
69,5x95 
60,3x92 
63,5x106 
69,5 X 105 
60,3x87,3 
65,5x106 
73 X 106 

x 105 
x95,8 
X 108 
x95 
x90 
x83 
xlOl 
xlOl 

83 
78 
78 
84 
60 
57 
65 
75 

45 160 
45 160 
14 ; 
14 : -
23 
23 
27 
29 
11 
9 

11 
13 
13 
20 
20 
22 
29 
29 
8 

10 
13 
13 
15 
16 
9 

10 
11 
13 
16 
18 
21 
25 
27 
20 
8 

11 
15 
18 

26,5 ¡ 
32 
37,25 
46 
49 
49 

88 
103 
110 
57 

12 
12 
6 
6 
6 
6 
6 
8 
4 
41 
4 
4i 
4! 
6 
6 
6 
8 
8 
4 
4 
6 

7,5 X 17 
7,5 X 17 

6 x 1 7 
6 x 17 

6,5 X 17 
6,5x17 
6,5 X 17 

7 x 18 
4,5 X 12 
4,5 X 12 

4,5 X 18 
4,75 X 19 

5 x 1 8 
6 5,25 X 18 
6 5,25 X 18 

5,5 
4,5 
4,5 

4,75 
4,75 
5,25 X 18 
5,5 X 18 
5,5 X 17 

6 x 1 7 
6,5 X 17 

5,25 X 18 
4,5 X 18 

4,75 xMS 
5,25 x 18 
5,5 X 18 

7300 
7300 
2516 
2516 
40Ó0 
4000 
4770 
5000 

1463 
2120 
2120 
3000 
3000 
3600 
4800 
4800 
972 
1440 
1611 
1493 
1991 
2160 
1052 
1343 
1608 
1497 
2143 
2663 
3770 
3870 
4110 

1018 
1271 
2025 
2677 

3,60 
3,73 
3,17 
2,80 
3,34 
2,95 
3,34 
3,65 
2,70 
2,47 

5 ruedas 

6 ruedas 

2,87 
3,02 
3,13 
2,72 
2,29 
2,41 
2,79 
2,97 

Motor 
sin 

válvulas 

Rueda 
libre 

2,746 
2,75 
2,83 
3,07 I 
3,07 

4-5 plazas. 
4-5 plazas. 
5-7 plazas. 
4-5 plazas. 
5-7 plazas. 
5 plazas. 
5-7 plazas. 
5-7 plazas. 

^^S^ Q^̂ '̂"̂  Automovilista 
Tramitación de todo asunto relacionado con el automovilismo 

Matriculas. 
Transferencias. 

Duplicados por extravio. 
Carnets de conductor. 

Permisos internacionales. 
Paso de automóviles por frontera. 

Tramitación de licencias para Servicio público, 
Altas y Bajas, Patente Nacional, Seguros, etc 

Avenida de Pi y Margall, 18 MADRID Teléfono 12211 
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r B U B I tML 

Camiones -- Ómnibus -- tractores 
3 a 12 t o n e l a d a s 

Un camión extraordinario... 
A un precio corriente... 

Totalmente garantizado... 
DISTRIBUIDOR EXCLUSIVOt 

Madrid-Tolcdo-Ciudad Real-Cuen­
ca - Guadalajara - Avila - Segovía 

Soria - Cácercs - Badajoz 

Automóviles Industriales Fernández 
Exposición - Oficinas - Repuestos L A G A 5 C A , 6 5 Teléfono 60650 

M A D R I D 
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C A R A C T E R Í S T I C A S M E C Á N I C A S :-: AUTOMÓVILES INDUSTRIALES 
D'ámtftro y ca- _ -D 2,"= - -j. Dimensio­ Di-la 11-

MARCOS MODELO rrer.* 
l i 

an lüs ci-
ndros. ^ Qi n 5 ?' ^ | t nes de liis C^irna OBSRRVACIONK.S 

m. m . 01 2 
• 01 

0 a. neumátii os. m. 
ú t i l . 

Aclo Mammoth. 110 xl30 34 l io 6 42x9 5055 SOCO T Cmo. 45 Its ,<00 gs. aceite 
» Majestic. l io xl30 34 l io 6 40x8 5035 6000 T I- 40 » .WOgs. a'.eite 
» Mercury. 112 xl30 23 65 4 37x4 4 .̂70 T 1. 25 .1 250 gs. aceite 

Aiist in Cata reparto. 56 x76 7 4 26 x3,5 1986 300 
» 9 H . P. 63,5 x89 9 21 4 4,50x18 _ 50) 

Blitz Mucha densidad 78,38x117,48 21 64 6 32 x6,5 6400 3000 
» Mucho volumen 78,38x117,48 21 64 6 4,65 3-3,5 

Citroen . . . . 500 Kgs. 75 xlOO 10 32 4 Coníort, 2,70 500 
» 800 > 75 xlOO 12 36 4 - - 3,00 800 

1 .200 11 75 xlOO 12 36 4 3,15 1200 , Estos modelos vienen tam-
» 29 1 75 xlOO 18 56 6 3,33 3200 ' bien con chasis ]. y invel r. 
» 45 94 xllO 25 80 6 — 3,60 450'J 
» tracto 5' ., 75 xlOO 18 56 6 2,86 5500 

Chevrolet.. P. 19l4 84,14x101,6 21 60 6 32,65x32,6 3,32 3500 
Dodge Seis. 79,4 xl l l , l 23 75 6 6x16 2,92 

» H.-43 82,5 x111,l 25 77 6 7x20 3,45 
II H.-44 82,5 xl l l . l 25 77 6 7x20 4,19 ^ 
II H. - 33 79,4 xl l l , l 23 62 6 6x20-6x32 3,33 
» H.-31 79,4 xl l l , l 23 62 6 6x20-6x32 3,99 

f*'argo HF. - 30 79,4x104,77 23,44 60 6 6x20x32,6 3,33 
II HF. - 31 -- - - - — 3,99 

Federal . . . . 15 A. N 
15A. B./ - ¿ 

85,7 xll7,9 22 58 6 32x6 3500 Curvado Ómnibus. 
» 

15 A. N 
15A. B./ - ¿ 85,7 X 107,9 22 58 6 32x6 3500 

II 20 A. i 3 92 xl07,9 24 67 6 32x6 4000 
II 25 A. 1 s ¿ 

25 A. B. ' -
92,25x107,9 26 72 6 34x7 5000 Curvado especial Ómnibus. 

» 
25 A. 1 s ¿ 
25 A. B. ' - 92.25x107,9 26 72 6 34x7 5000 

» A 7 , -i-l 95,25x120,6 27 73 6 34 x7 r. 5500 
II A8 ^ ¿ ; 104,8x120,6 30 85 6 36 x8 r. 7500 

Fiat Balilla. 65 x75 8 20 4 4,25x17 2250 350 
» ( Diesel a > 634 N. 108 x152 37 80 6 38x9 4,30 7000 .• Con remolque 6000 más. 
» ' nafta. / 632 N. 108 xl52 24 60 4 36x8 3,75 4500 1 11 4000 . 

II 635 R. C. 100 xl32 31 75 6 8,25 x22 4,00 25 plazas. 
•1 635 R. N. L. 108 xl52 37 80 6 36x8 5,12 40 » 
>i 618 82 x92 13 45 4 18x6 3,05 1200 

Ford Camión. 9i,42xl08 17 52 4 6x32 4,00 
H. Suiza 49 85 xllO 20 6 3,37 

• 2 T 6 80 xlOO 20,04 55 6 30x5 4250 3000 Consumo -' ., veldad, • • -, 11 
II 56 Bis 110 xl40 36 6 — 40'lts. » ""„„ 
II 1 Ty 2T 85 xl30 16 4 -- 10 . veldad. *" H 
II 100 HP. 110 xl40 36 6 130x40 5000 — 11 . 1. -•" H 

Peugeot. 201-B. R. 63 x90 9 4 , 12 x45d. 2,53 400 12 I, 1. • " H 

11 201-S. R. 63 x90 9 4 ' 13 x45 f. 2,90 750 Pcio. 6900 y Furgoneta 7400 
» 301-M. R. 72 x90 11 4 14x45 3235 1000 II chasis desnudo 6175 

Renault i . ^ Y. N.C. 70 x95 11 4 13x45 450 II 11 7000 
» É2 Y. P. C. 70 x95 11 am. 4 14x45 — 750 II . 8150 
» :=' R.z. c. 75 xl20 13 am. 4 14x45 750 11 11 10600 
I I o. s. c. 75 xl20 13 4 16x50 1200 »C. 118001. 12450 
I I Z.J.C. 75 xl20 13 ' 4 16x50 g. - 2000 11 11 154001. 16.̂ 50 
I I Z. Y. C. 100 xl'29 20 4 18x50g. 2500 11 11 338251. MHOO 
I I S Y. F. C. 100 xl29 20 6 32x6 g. 3500 II II 420001. 43000 
11 § , T. 1. C. 120 xl30 25 6 250x22 g. 550.. II II 502501, 51600 
» i 1 U. D. C. 120 xl30 25 6 250x22 7500 II » 64000 
I I t 1 U. D. C, 110 xl40 35 4 250x22 7500 11 1, 70000 
» 1 V T 6 C = 6 R 110 xl40 35 6 10,5x22 1200 II 11 19600 
II 'Z F 6 C=6 R 110 xl40 35 4 11,25x24 1500 II II 45900 
II ¿ ¿ , Y. G. C. 100 xl29 ^ 20 4 18x50 6000 II II — 
II ¿ S 'T. T. 6 C . 110 xl40 35 4 270x22 1500. 1. _ 
II " l O . S. C. 

S )Z.Y. A.C. 
75 xl20 13 6 16x50 15pl •1 17250 

II 

" l O . S. C. 
S )Z.Y. A.C. 100 xl29 20 4 19x50 . 23 » II 11 26150 

II u iZ. F. A.C 100 xl29 20 4 210x20 27 >. m II 32250 
II ' T . 1.6 A. C. l io xl40 35 4 270x22 33 1. 11 11 66500 
» aceite P Z. Y. D. C. 96 xrso 21 4 18x50 2500 II » 18400!. 19000 
>i II Y. F. D. C. 96 xl50 21 4 32x6,36 — 35000 II » 230001. 24200 
11 11 T. 1.4 D. C. 115 xl70 28 4 250x22 55000 11 II 45600 n. 46600 
11 II T. 1.4 D. C. 125 xl70 31 4 250x22 50000 II ^ II II 

11 11 U. D. 4 D. C. 115 xl70 28 4 250x22 d. 7500 11 II 54950 56100 
.1 125 xl70 31 4 11,25x24 t. II 1, ,1 
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Diámetro y ca­ ^'^ ¡S."' Dimensio­ Distan­
MARCAS M O D E L O rrera de los ci- <K3 • < s . | •o ti nes de los cia en- Carga i 

. .. 1 
OBSERVACIONES 

Qt - • 

•o ti 

neumáticos. útil. 
m. m. <; m. 

Renault A. P. U. D. 6 D. C. 115x170 42 6 250x22 
1 

7500 Chasis corto 63500 n. 64850 
» » » 125x170 46 6 — — — » » » n. » 
» » V. T. 6 D. C 125x170 46 6 10,5x22 — 12000 77250 
» )» Z. F. 6 D. C. ' 125x170 46 6 11,25x24 — 15000 82650 
» tractor ) Y. 0 . D. C. 96x150 21 4 18x50 — 6000 Remolque 8000 P 26000 
» i T. T. 6 D. C. 125x170 46 6 270x22 — 15000 20000 P. 59160 
» T. I. 6 D. C. 115x170 42 6 270x22 — 33 pl. Autocon. M, Diesel P. 78750 

Reo i -I 1 B-bis 74x115 19 68 6 32x6 4,17 3000 — 
» £ | 2 D-bis 81 xl27 23 86 6 34x7 4,21 4000 — 
» ^ V ( 2 J - bis 81 xl27 23 86 6 34x7 4,21 4500 — 
» 1 ' 3K-bis 86x127 23 92 6 36x8 4,70 5000 — 
» s = l 4J -bis 86x127 23 102 8 38x9 4,32 6000 — 

Saurer B. R. - Gasoli. 100x130 20 60 4 32x6 3,8 3S00 — 
» B. R. D. Aceite 100x130 20 60 4 32x6 3,8 3800 — 
» B. 0 . D. » 110x150 25 70 4 32x6 3,8 3800 — 
» B. L. D. » 110x150 25 95 6 36x8 4,40 5000 — 
» B. N. gasoli. 100x130 30 80 6 36x8 5 4700 30 asientos. 
» B.L. 110x150 25 105 6 40x8 4,5 6500 Mctancías. 
» B. L. 110x150 25 105 6 40x9 5,8 6000 45 asientos. 

2 Toneladas 82,6x114,3 — 65 6 32x6 3,43 2000 — 
» 5 » 64E 95,3x114,3 — 80 6 7x20 5,59 5000 

Las características que publicamos nos han sido facilitadas por las Casas productoras o por las represen-
aciones en España. Aunque han sido controladas, no admitimos responsabilidad sobre ellas. 

I M P O R T A N T E 
Rogamos a la.s Casas Constructoras y a sus representantes nos comuniquen 

cuantas observaciones sobre nuestro trabajo crean oportunas, en la seguridad de nues­
tro buen deseo en complacerles. 

Los precios son en Irún y pueden ser modificados sin previo aviso. 

Concesionario centro de España - F. del Campo Tapia 

CA/AIONES 
Y 
O /A N I B U S ^^MOTOR TRUCKS 

2 a 12 toneladas 
ACCESORIOS - REPUESTO - NEUMÁTICOS : - : GRANDES DESCUENTOS 

Exposición y venta: BARCELO, 15 - Teléfono, 43935 MADRID 
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D I S P O S I C I O N E S O F I C I A L E S 

Nuevos certificados que libran del 
examen para conductor 

ILTMO. SR.: 
El lltmo. Sr. Director General de Enseñanza 

Profesional y Técnica del Ministerio de Instrucción 
Pública traslada a este Ministerio la siguiente co­
municación del Director de la Escuela de Ingenie­
ros de Minas. 

«Siendo una de las enseñanzas que comprende 
el plan de estudios de esta Escuela el estudio de 
los motores de ex|)losión, su manejo, conducción, 
ensayos de potencia y consumo; conocimientos 
sobrados para cjnc los alumnos y profesores pue­
dan obtener las licencias de conductores al igual 
de que disfrutan las Escuelas de Ingenieros de 
Caminos e Industriales y ayudantes de Obras Pú­
blicas; esta Dirección tiene el honor de proponer 
a V. I. solicite del Excmo. Ministro de Obras Pú­
blicas conceda autorización para expedir licencias 
de conducir a los alumnos de esta Escuela y pro­
fesores, previa certificación expedida por esta Se­
cretaría, de tener hechos los estudios y prácticas 
correspondientes acompañando las fotografías de 
los interesados». 

Y en su vista, este Ministerio ha resuelto que 
el ap. h) del art." 5." del Reglamento para la cir­
culación de vehículos con motor mecánico por las 
vías públicas de España, se entienda ampliado 
para los certificados de suficiencia que expida la 
Escuela de Ingenieros de Minas. - Madrid, 1 de 
Marzo de 1934. -P. D.- A/. Becerra (Firmado). 

Sobre el impuesto de lujo 
El lltmo. Sr. Subsecretario de Hacienda, con fe­

cha 5 de los corrientes me dice lo que sigue: 
«Siendo de la competencia de las Jefaturas de 

Obras Públicas la expedición de los permisos ne­
cesarios para la circulación de los automóviles de 
lujo, y estando establecido en el art.'' 210 de la vi­
gente Ley del Timbre del Estado que será requisito 
indispensable para la circulación y uso de dichos 
vehículos, acreditar el jjago del impuesto a que el 
citado ar ículo hace referencia, me permito intere­
sar de V. I. que se digne ordenar que por las ofi­
cinas provinciales dependientes de ese Ministerio 
que tienen a su cargo autorizar la concesión de 
los permisos a que se ha hecho referencia, se exija 
en todos los casos, como requisito indispensable 
para la concesión de dichos permisos, cuando se 
trate de automóviles de uso particular, no destina­
dos al transporte de viajeros o de mercancías por 
explotaciones comerciales o industriales, o al al­
quiler que no sea de lujo, que por sus propietarios 
se acredite el pago del impuesto del Timbre sobre 
artículos de lujo, mediante la presentación del re­
cibo acreditativo de la compra del coche, en el que 
deberán figurar adheridos los timbres de lujo co­
rrespondientes al importe total de) precio de ad­
quisición aunque no se haya satisfecho de una 

sola vez.~Al propio tiempo y con objeto de facili­
tar el ejercicio de la acción investigadora sobre 
esta materia, ruego a V. I. disponga se proporcio­
nen a la Inspección del impuesto del Timbre cuan­
tos datos sean reclamados y existan en las men­
cionadas oficinas provinciales, en relación con 
este asunto».—Lo que traslado a V. S. para su co­
nocimiento y cumplimiento.—Madrid, 12 de Marzo 
de 1934.—El Subsecretario.—Ilegible. —Sr. Inge­
niero Jefe de O. P. 

/ Gaceta de Madrid, del 29 de Marzo de 1934) 

Obligaciones de los propietarios de 
automóviles y garages , para con la 

autoridad gubernativa 
Ministerio de la Gobernaci<^n 

O R D E N 
Fxcmo. Sr.: La atención especial del Gobierno 

pira impedir y reprimir los atentados sociales y 
atracos a mano armada, exige la adaptación de 
todas aquellas medidas necesarias para la defensa 
de los intereses generales y del orden público. No 
puede dejarse en olvido el menor detalle o circuns­
tancia de esta forma de delincuencia, para por su 
estudio llegar a su total extirpación. 

Se observa que la comisión de estos delitos, que 
producen graves alteraciones de la normalidad, se 
llevan a Cabo utilizando automóviles de propiedad 
dudosa, acaso productos del robo, y con dolorosa 
frecuencia conducidos por delincuentes profesio­
nales, por cuyas circunstancias se realizan con re­
petición escandalosa, y siempre con dificultades 
para su investigación y persecución. 

Ante la necesidad, por bien público y la seguri­
dad del Estado, de iniciar una acción continuada 
y enérgica para la extirpación absoluta de esta ac­
tividad del pistolerismo. 

Este Ministerio ha tenido a bien disponer que se 
observen las normas siguientes: 

1.'.—Los gobiernos civiles en provincias, y la 
Dirección General de Seguridad en Madrid, lleva­
rán un libro-Registro, foliado y rubricado por el 
Comisario de Vigilancia Jefe del Servicio, en el que 
se inscribirán \oáos los automóviles de la provin­
cia, indicando con la mayor claridad la matricula 
del automóvil, nombre y apellidos del propietario, 
nombre y circunstancias del conductor y garage o 
local en que el coche se guarde o custodie. 

2.". —El Director General de Seguridad en Ma­
drid, y los gobernadores civiles en provincias, cui­
darán de que las jefaturas provinciales de Obras 
PúDücas, comuniquen todas las altas y bajas de 
matrículas de automóviles, que anotaran en el li­
bre-Registro a que la presente orden se refiere. 

3.^ —Los propietarios y en su caso, los gerentes 
de garages de servicio público, quedan obligados 
a comunicar a la autoridad gubernativa las cir-
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cunstancias a que se refieren las reglas anteriores 
de todos los automóviles que se guarden en ellos 
cualquiera que sea la forma del arriendo y [iresta-
ción del servicio. Diariamente pondrán en cono­
cimiento de la misma Autoridad, cuántos automó­
viles entren o salgan de los garages, con especial 
indicación de la persona que los conduzca. 

También están obligados a connniicar el nombre 
y domicilio del encargado del g.irage y de los mo­
zos de servicio. 

4.^.-1,os propietarios de automóviles de servi­
cio particular, comunicarán a la Autoridad Guber­
nativa la matrícula del autonuiv,!, el lugar de su 
garage si por cualquier circunstancia se guardase 
o custodiase en el mismo garage, de iin modo per­
manente o periódico automóviles que no fueran 
de su propiedad, pondrán en conocimiento de la 
Autoridad Gubernativa la matrícula de cada coche 
y nombre y domicilio del conductor. 

S."". —Los gobernadores civiles cuidarán coa es­
pecial atención de que los alcaldes cumplan esta 
orden en el territorio de su jurisdicción respectiva. 
A tal efecto, darán cuántas órdenes sean oportu­
nas para su puntual cumplimiento. 

6.'\—Las infracciones de lo ordenado en las re­
glas anteriores, serán sancionadas con multas, y 
en la forma que se dis[JOiic en el articulo 22 de la 
Ley Provincial del 29 de Ag;)sto de 1882, sm per­
juicio de aplicar las sanciones especiales de la 
Ley de Orden Público cuando las circunstancias 
del lugar y tiempo asi lo exijan. 

F̂ n caso de reincidencia se dará cuenta a los 
Tribunales por desobediencia, adoptándose las 
medidas necesarias para impedir la re¡ienciou de 
esta clase de infracciones. 

Lo digo a V. H. para su conocimiento y efectos. 
Madrid, 28 de Marzo de 1934. 

(Gaceta de Madrid del 13 de Abril de 1934) 

Visado de matrículas por la AutorU 
dad Gubernativa 

Ministerio de Gobernación 
O R D E N E S 

Excmo. Sr.: En consonancia con lo dis|)uesto en 
la orden de este Ministerio, de 28 de Marzo último 
^Gace/a de /29 ; , respecto al libro-registro de au­
tomóviles, que han de llevar los gobiernos civiles 
en provincias, y la Dirección General de Seguridad 
en Madrid, se establecen las siguientes reglas 
ampliatorias, al objeto de que este servicio, jior su 
importancia, resulte siempre con el éxito pre­
tendido: 

1.". Los propietarios de automóviles quedan 
obligados a presentar en la Dirección General de 
Seguridad en Madrid, y en las Comisarías de vi­
gilancias en provincias, las matriculas de dichos 
vehículos, para ser refrendadas, y las de lo que no 
cumplan con el mencionado requisito, se declara­
rán nulas. 

2.".—Las jefaturas provinciales de Obras Públi­
cas harán constar, con caracteres bien visibles, 
en las matrículas de automóviles que expidan en 

lo sucesivo, la observación «nula esta matrícula 
mientras no sea visada por la Autoridad guber­
nativa para que los titulares no inicdan alegar ig­
norancia de su cumplimiento. 

3. ' . -A tenor de lo ordenado en la 3.' y 4.' de la 
disposición antes indicada, los propietarios y en 
su caso, los gerentes de garajes de servicio inibli-
co, los que alquile.i o cedan locales o solares con 
el expresado fin, y no e s é i coasuk'r.ulos iudus-
trialmenle como tales g;irajes, |)udiendo valerse 
liara ello de los adniinisiradores, porteros o en­
cargados de las mismas fincas; los jefes de fábri­
cas o talleres de reparaciones de vehículos que 
entren de otras provincias o no tengan la docu­
mentación corriente y los dueños de automóviles 
(\¿ servicio particular, facilitarán con toda urgen­
cia, los datos exigidos a las Comisarias de vigi­
lancia de su distrito, jefaturas de policía en provin­
cias y a los alcaldes en las demás poblaciones en 
qae no exista pla-itilla del personal del Cuerpo de 
Investigación y V'ig.lancia, d.dnendo dar cuenta 
del alia y b.ija de los vehículos de referencia en el 
momento de producirse, con expresión del motivo 
en este último caso; y 

4.' —Los gobernadores cviles en provincias y 
la Dirección General de Segnridc.d en Madrid, 
qnedan facultados para dictar, dentro re su res-
jiectiva jurisdicción, cuántas instrncciones de ré­
gimen interior estimen más aproi)KKl<is al mejor 
desenvolvimiento, ya que a esta función, por su 
condición de preferent.' en todos ios casos ha de 
prestársele la dehida fisidnidrid, para asegurar la 
eficacia de cualquier servicio que sea preciso pri'.c-
ticar, en relación con los vehículos aludidos. 

Lo digo a V. H. para su conociimenlos y efectos. 
Madrid, 10 de Abril de 1934. 

Disposiciones que conviene recordar 

Tributos a que están sujetos ac ­
tualmente los auto-camiones 

Camiones propios de particulares 

(r.\iiiii('.\Mi:s-(d.\ii:i;(i\\ri:s-.\i;i;i( I I.MII;I;S I;IV.) 

Si circulan única y esclusivaineiite por el inte­
rior del respectivo término nuinicipal. 

Pdteníe Nacional de Circulación. Pagadera en 
los primeros 15 días del semestre - I m p o r t a 18,90 
pesetas |)0r HP. semestrales. (Los domiciliados 
en Barcelona, tienen el 10 por 100 de recargo 
Exposición). 

Si han de circular normal o accidentalmente por 
carretera o camino ordinario, fuera del res|jectivo 
término nuinicipal deben pagar, además, el 

Impuesto de Transportes. Creado por Ley de 
11 de Marzo de 1932. Íla de solicitarse el Concierto 
liara su pago (desde 1." de Abril de 1932) anual­
mente, y consiste en el 5 j)or 100 de la recaudación 
bruta obtenida, calculándola a base de 0,30 pesetas 
l)or tonelada-kilómetro recorrido. 
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Camiones propios de transportistas 
(.\U)riL.\i»(ii;i:s - HKCADKUOS, KTC- V I'KIÍSONA qi K 

AL o (ÍKM<;IIAÜII;AÍI-; íiiA.\\si'oi:rK 
;\(iKNA) 

JlhUCA.NCIA 

Si únicamente circulan por el interior del respec­
tivo término municipal: 

Contribución Industrial.Según que la profe­
sión corresponda con arreglo al Reglamento del 
ramo, a «Agente de Transportes» o «Recadero». 
Debe formularse el oportuno parte de Alta. 

Pjtente Sicional de Circulación. —Págidera en 
los primeros 15 días del semestre.—Importa 18,90 
pesetas por H?. semestrales. (Los domiciliados en 
Barcelona, tienen el 10 por 100 de recargo Expo­
sición). 

Si han de circular normal o accidentalmente por 
carretera o camino ordinario, fuera del respectivo 
término municipal, deben pagar, además: 

Canon rfe Carreíerá.—Tarjeta de clase «D», que 
se obtiene en los primeros días del semestre. 
Consiste en el 25 por 100 del importe de la Paten­
te, si la circulación ha de ser únicamente por una 
provincia, y en el 40 por 100 de la misma, si es 
para dos o más. 

Impuesto de Tramportz'^.—Creado por Ley de 
11 de Marzo de 1932. Ha de solicitarse el Concier­
to para su pago, anualmente (desde 1." de Abril 
de 1932) y consiste en el 5 por 100 de la recauda­
ción bruta obtenida, calculándola a base de 0,50 
pesetas por tonelada-kilómetro de recorrido. 

Timbre del Estado —Es obligatoria la expedi­
ción de talones-resguardo de las mercancías que 
se transporten, reintegrados con el timbre móvil 

que corresponda con arreglo a escala.—Estos ta­
lones deben registrarse en un libro habilitado al 
efecto por la Hacienda. 

• 

Normas relativas a toda c lase de 
camiones^ cualquiera que sea la 

condición de su propietario 
M(H'lMi:.NTA('l(lN (Jl K HA DK LLKVAll SlKMI'RKCONSKiO 

KL((l.\|t|(T(IUÍ)KLAIT(M'AMI(l.\ 

Permiso de Conducción (Título de chauffeur). 
Permiso de Circulación del Vehículo (Carnet del 
Camión). 
Permiso de Obrero que autoriza para que acom­
pañen al chauffeur, en la cabina, hasta DOS MOZOS 
o empleados en las operaciones de carga y des­
carga. 

Está absolutamente prohibido el transpor­
te de personas en los camiones (excursio­
nes, etc.) y la infracción es castigada en 
caso de denuncia, con multa minima de cien 
pesetas. No existen permisos de ninguna 
clase para el transporte de personas en ca­

miones, bajo pretexto alguno. 
El camión debe llevar, además, colocado y en 

perfecto estado, el espejo retrovisor, las inscrip­
ciones en ambos lados de la tara y carga máxima, 
las placas de matrícula limpias y visibles y el jue­
go de luces, especialmente el faro piloto, en per-
pecto funcionamiento. 

O F I C I N A A U T O / A O V I L I S T A 
LEGALIZACIÓN DE DOCUMENTOS DE AUTO/nOVILES, ETC-

Plaza cié la Const i tución, 5 — Z A R A G O Z A — Teléfono 2708 

Matriculas. — Transferencias. - Duplicados por extravio. 
Carnet de conductor y Academia de Cliofers, — Permisos 
internacionales. Pasos de automóviles por Frontera. 
Tramitación de l icencias para uso de armas y caza . — Ger-
— tificados de penales . — Altas y Bajas, — Seguros, etc. — 

C o r r e s p o n s a l d e ^^^u^^t^ 

Si Iramita la docu* 

mentación S A L A S , 

no perderéis tiempo en 

la carretera. 

í ll. vi ^m 
^jT^iP^^n ^-i 'h ^$M^^:ñ 

Si Iramita la docu* 

mentación S A L A S , 

no perderéis tiempo en 

la carretera. 

í ll. vi ^m 
^jT^iP^^n ^-i 'h ^$M^^:ñ 

Si Iramita la docu* 

mentación S A L A S , 

no perderéis tiempo en 

la carretera. 

í ll. vi ^m 
^jT^iP^^n ^-i 'h -::'ll 

Si Iramita la docu* 

mentación S A L A S , 

no perderéis tiempo en 

la carretera. 

\̂g/̂  <z^ 'h 1 

Si Iramita la docu* 

mentación S A L A S , 

no perderéis tiempo en 

la carretera. 
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Este es el motor tipo V. 
de 75 HP. del nuevo 

O C H O ¿ ^ ^ 
ALCALÁ, 62 

Teléfono 22322 

32 
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a motor en d mes de Febrero de 1934 

M A R C A S 

Adkr 1 
A . J . S 2 
Auslin 3 
Bcdford 4 
Blitz 5 
Brockway 6 
B . S . A 7 
Buick 8 
Cilrocn 9 
Chevrolet 10 
Chrysler ' 1 
Delage 12 
De Soto 13 
Diamond T 14 
D . K . W 
Dodge 
Essex 
Farao 
Federal 
Fiat 
Ford 
ü . M. C 
üraham 
51. »Davidson.. . 
I lillman 
11. Suiza 
Hudson . . 
Indian 
Internacional 
Lancia 
Mathis 

15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 

Mercedes B 32 
Morris 33 
Nash 34 
Norton 35 
N . S . U 36 
Opel 37 
Paekard 38 
Peugeot 39 
Raleigh 40 
Renault 41 
Río 42 
Rocknc 43 
Rover, 44 
RoyalE 45 
Saurcr' 46 
Sefa 47 
Singcr 48 
Soniua 49 
Standard 50 
Sterling 51 
Stcwart 52 
Sludcbakcr 53 
Terrot 54 
Triumph 55 
Vclocettc 56 
Wauxhall 57 
Willys 58 
Wolseley 59 
Varias marcas . . . 60 
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HOTEL PENINSULAR 
Gran confort 

60 hcibltaciones. 

ON PARLE FRANCAI5 
OTRAS LENGUAS 

\l\ Pensión completa desde 12 pesetas. 

Habitaciones desde 5 pesetas, !|i 

Carrera de San Jerónimo, 23. 
Teléfono - 25735 - Madrid 



TlilUMPH 
"CiLOHlA" SIX 

Un coche de honor... 
para una clientela distinguida 

MODELOS: 

7 H P-4 cilindros. 9 H P-4 cilindros. 12 H P-6 cilindros 

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA EL CENTRO ESPAÑA Y EXTREMADURA 

flutomovilcs industriales FER|MANC)EZ 
L a g a s c a , 65 M A D R I D Teléfono 60650 


