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EL COCHE QUE ECONOMIZA
MAS DE LO QUE CUESTA

AUTOMOVILES .lw

Rp entante general para el centro de Espan
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«“EXPERIENCIAS INDUSTRIALES”, S. A.

23 el ; :
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VISTA DEL TALLER CENTRAL

Entre otras

especialidades:
Material ferroviario de traccién eléctrica
Frenos de vacio y calefaccion de trenes

Proyectores eléctricos
Cuchilleria inoxidable, industrial y doméstica

C)

Direccion y talleres:

ARANJUEZ (MADRID)

TELEFONO 54

®

Prorcflu:'dt 60 cmi'cou lbmpar: de ulit'n
Direccién telegrafica y telefénica: EXPINDUS SERSL ¥ AU e SV &
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Jﬂ GRAN GARAGE ALHAMBRA i

PASAJE ALHAMBRA ||

iﬁ Servicio especial a domicilio Augusto Figueroa, 32 i
it Coches sin chofer San Marcos, 28 i
':l'l-! Lavado y engrase a presién i W-l
: i
i |
I Teléfono 11967 |
I MADRID |
I i
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.................................................................................................................................................................

i ¢Desean comprar en Espafia Tejidos, Perfumeria, Aceites, Materiales de construccién,
i Muebles, Frutas secas y frescas, Productos medicinales, Embutidos, Vinos, Caizados, Bor- :
i dados, etc.? :

Crecido numero de Casas extranjeras, cuyas demandas se publican todos los meses en la antigua
¥ popular :

Revista AFRICA Y AMERICA .

(Revista de importacién, exportacion y representacione ) Para tener conocimiento de tales deman- :
das, suscribase o antinciese en ella. :

¢Desea obtener buenas representaciones nacionales y extranjeras?
La citada
Revista AFRICA Y AMERICA:

publica todos los meses gran nimero de demandas de buenos representantes por parte de tmportan-
tes firmas que los solicitan en todas las regiones. Suscribase a ella y podrd obtener buenas agencias. !

Suscripcidn: Espafma... 16 pesetas al amo.

C. de Alberto Llanas, 15 -1~ Barcelona

...............................................................................................................................................................



Para todo lo referente al automovilismo
en provincias, dirigirse a

economia.

Legalizacion

COLON, 58 - VALENCIA

Conrado Pla Romero

Gestor Administrativo

© Asesoramiento y tramitacién de todo lo re. :

ferente a automovilismo
Corresponsal de AUTODATOS

: CONDE DE VILLALEAL, 12 IZQDA, °

Teléfono 54 - Apartado 84
ALBACETE

JAVIER RIAL PAZ

Gestor administrative matriculado

Estado, Provincia o Municipio
FERROL, 18, PRAL.
LA CORURNA

JOSEP PUJOL

Giestor administrativo colegiada

: Matriculacién de automéviles, Altas y ba- : '
: jas. Seguros, Titules de conductor, etc, | :

CUCURULLA, 9, 2.°
: BARCELONA

Acuda usted a SENENT para la -
malricula de su automdvil o el Per-
miso de Conductor, ¢l Alta o Baja de :
Patente Nacional, ete, Con SENENT -
hallard usted la maxima rapidex y

Automovilista

SAN PARLO, 34

Resolucidn de toda clase de asuntos admi-
nistrativos en cualquier dependencia del :

TEL: 1137 : | GRAN CAPITAN, 34

TEL. 18083 | :

Agencia Automovilista
:  Legalizacidn de documentos de automoviles :
: Plaza Constitucién, § - ZARAGOZA - Tel. 2708
: Corresponsal de AUTODATOS -

Si tramita la documentacidn SALAS,
no perderd tiempo =n la carretera

Los Dos Chauffeurs

(S. L.)
GARAGE ELECTRICO

TELEFONO 498 |
Apartado 90 :
BURGOS

' AGENCIA GENERAL DE NEGOCIOS :

. Carnets de chofer. Matricnlacién de auto-
: moviles. Expedientes de servicios piblices. :

Conciertos de transportes, etc.

Corresponsal de AUTODATOS :
TEL. 1430 :
CORDOBA :

. EN CADIZ

para todo lo referente al automovilismo
dirigirse a
RAFAEL PARODI

Corresponsal de AUTODATOS

Alameda Margnés de Comillas, 11,
Teléfono 1839

IMP. IZAGUIRRE - MAGALLANES, 24, MADRID
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“Un adelanto real
en materia de lubrificacion”

{Declaracién oficial de] Laboratorio de la LIniversidad de Cambridge.)

El nuevo Lubrificante

PATENT

REDUCE el desgaste de los cilindros
REDUCE el consumo de aceite
NO PRODUCE residuos alquitranosos
NO PRODUCE carbonilla
LOS mismos tipos
LOS mismos precios
LAS mismas viscosidades que antes

" PATENTADO en TODOS los PAISES

PIDALO HOY MISMO A SU PROVEEDOR

Agencia general de los Lubrificantes Castrol

Calle de Recoletos, 8-Madrid-Teléfono 51301
Direccién teleg.: AMICASTROL




ANO 11 JUNIO 1935 N n NUM, 17
o - ) SUSCRIPCION UN ANO
¥ Redaccion y Admini_tracion; . spafia . . . . ptas.
eony " REVISTA Extranjero . . . 11,00 » {
MONTERA, 4 7 MENSUAL Eﬁ;t;g ti““;?o'lu“lu'i“ll.;l
N de velliculos matnculados
1i " Telélono 12211 DE INFORMACION e; toda Espasa con especificacion
i MADRID AUTOMOVILISTA e compredor.
) 30 PESETAS MENsUALES

EDITORIAL

;AUTOMOTORES?

Encabexamos estas lineas con una interrogacitn. ;Puede realmente
Lamarse automotores o autovias a los detestables cacharros puestos al ser-
viclo pablico por la Compania de Ferrocarriles del Norte?

Hemos tenido ocasién de viajar por una, unfca vex, en estos mamotre-
tos y, francamente, no pensamos repetir la costosa, a la par que peligrosa
® incémoda aventura. Si con tales artefactos de feria pretende la Compa-
Bia hacer la comnetencia a la carretera, bien tranquilos estamos los que
defendemos esta iultima.

Bsta opinién no pertenece Unicaments a nuestra cosecha. Recopilando
criterfos de diversos viajero: que han mufrido el «bautizo del automotorw,
encontramos con un tanto ror ciento crecidisimo que ‘uran trasladarve, si
tuera preciso, a pie por carretera antes de arriesgar sus vidas en tan pa-
ligroso y caro medjo de locomocién.

Algunos bromistas lo recomlendan a fus amistades diclendo, con una
sonrica burlona: «; No bas viajado en el automotor?, pues no te pierdas
ote numerito...; aungue caro, merece la pena.s :

Es ¢aeto de plena lamentacién sl que las autoridades permitan un me-
dio de tranaporte que, a ojos del mas profano, merece total condenacidn.
Parece inverosimil que una Comvnatiia, con tan nutrido cusdro de técnicos
¥ tan agudos financieros, hayan puestc en circulacién unos anticuados
vehiculos capaces, por sus detestahles condiciopes, de desprestigiar una
modalidad del transnorte de viajeros, en el que nuede estar la salvacion
ds rus intereses, ¥ oue, ror otra oarte, disfruta de preferente zolicitacién
on otros paises. Italia, por ejemplo, sfectiia, an su parte mids accidentads,
16.000 kilémetros diarios rervidos ror automotores con la satisfacclén de
viajeros y turistas. Claro estd gue estos vehicnlos son de un modelo v po-
seen unas caracteristicas muy distintas a las aue nosotros distrutamos.

Los Ayuntamientos de numerosos oueblos de la Siarra estén contterna-
d0s. Estor nueblos, cuvss ~omunicaciones con la caoital eran tan econd-
micas v blen servidas cuando tal cometido estaba encomendado a Emnre-
St particulares de autohuses, ven su turismo en crisis y su poblacién
Veraniega disminuida por la carestia e incomodidad de las actumies, Al
snunciarse la inauguracién de los automotores creyeron el clelo ablerto:
por ello, su decepcién es enorme.

Con toda imparcialidad jusgamos que los derechos de los ciudadanos,
la vida de numerosos puehlos, verdadercs sanatorfos de la voblacién ma-
drilefia y el turlsmo, no deben estar suneditados a los intereses financle-
ros de una Comvafila favorecida con concesiones y privilegios de los que
hace tan mal uso.

En su consecuencia, pedimos a las autoridades Insveccionen lag condi-
ciones econdmicas y de segurided de los citados automotores, v defe libre
Ia carretera al establecimiento de lineas por Empresas particulares, cuyos
Buenos serviciog todos afioran. .

En nuestro préximo nimero volversmos a tratar sobre sste tema refi-

. tiendo algiin caso particular digno de ser conocido.

A4 v T o0 Db 4 T
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MERCADO DEL AUTOMOVIL

TOTAL DE VENTAS

La matriculacién de ve-
hiculos a motor durante el
mes de abril del corriente afo
supera a todas las obtenidas
durante los meses preceden-
tes, toda vez que llega a la

ABRIL DE

cifra de 2.627 unidades. El
lector, a la sola inspeccién
del siguiente cuadrito, puede
hacerse cargo de la marcha
del mercade durante lo que
va de ano y establecer compa-
raciones con los analogos me-
ses de anos anteriores.

ANOS ENE. FEB. MAR, ABR.
T R e e B 1.354 1.138 1.235 1.327
198¢ s 1.806 1.580 1.692 1.738
L 2.369 1.802 2.033 2.627
Es facil percatarse del con-  ferencia de ventas de cada
siderable y progresivo aumen. afio con el precedente tiene
to en el volumen de ventas du- marcada tendencia al alza.

rante los Gltimos tiempos.
Basta, para ello, observar que,
salvo ligeras anomalias, la di-

Para mayor claridad, inserta-
mos el siguiente cuadro:

1935

En el mes de abril la dife-
rencia entre el afio 1934 y el
actual llega a la cifra de 899,
cantidad muy importante toda
vez que es superior al total de
ventas durante el citado mes
del afo 1932, en el que se ma-
tricularon 762 vehiculos. La
impresiéon es, como conse-
cuencia, favorable para el
mercado.

CLASIFICACION POR
CATEGORIAS

El total de ventas se desglo-
sa en la siguiente forma :

Motocicletas ............. 66
K R O e |.842
Industriales .............. 719

ey o R 2.627

Observamos un apreciable
aumento en la proporcién de
los vehiculos de turismo,

Grafico de las doce marcas
méag dastacadas por sus ven-

tas

TRIALES en foda Espafia

ABRIL 1935

en vehiculos INDUS-

ENE. FEB. MAR. ABR.
Diferencias a favor de 1934, 452 442 457 411
1] 1 ] n I()j5 '-1'13 222 34' 889
S
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CLASIFICACION DE
PROVINCIAS

Las veinte provincias més
destacadas por su matricula-

cién durante el mes de abril
son :

L Maded =ik 594
2* Barcelona ........... 555
2. Valencia ........ 128
23 Bhwille 81
32 Viwayn .ot 71
6" QRGBS e 62
2> Oviads oot} 58
8.* Zaragoza ......... 57
D& CtOnE i 56
10.* Guipizcoa ......... 53
1= Alicante ............. 48
12* Mélaga .............. 46
13 Badajoz .............. 39
14.* Baleares .......... . 37
15 Tenerife ............. 36
16.* Valladolid ......... 35
17* Granada ............ 33
S Coguba oo it 32
| 9.“ Leén ............. { 3 l
20 Salamanca ..... )

Dejan de figurar: Santan-
er, Pontevedra, Navarra,
Ceuta, C4diz y Melilla, Y sge
clasifican : Badajoz, Baleares,
Valladolid, Granada, Leén y
alamanca.

Les primeros lugares sufren
Poca alteracién en el orden,
Notindose en lo que va de
aho marcada tendencia a cla-
sificarse Madrid en primer lu-
Bar,

CLASIFICACION DE
MARCAS

Las marcas que han efec-
tado como minimo veinte
OPeraciones, tomando conjun-
tamente toda clase de vehicu-
.98 a motor, se ordenan como
indica |a siguiente relacién :

Bl T et Al 595
B o N e 304
3% Chevrolet .. ... 261
S T R 200
5" Renault ..... ... 158
A U v (¢]

LLas marcas clasificadas son
las mismas que en el mes an-
terior, a excepcién de Pontiac,
gue se clasifica por primera
vez,

Respecto al orden, perma-
necen inalterables en sus pues-
tos: Ford, Opel y Citroen.
Ganan lugares : Fiat, | ; Dod-
ge, |; Peugeot, 2; Studeba-
ker, 2; D. K. W., 1: Fede-
ral, 1, y Chrysler, 5. Pierden :
Chevrolet, |: Renault, 1;

Austin, 1; G. M. C., |: Ad-

0 Dadge i, 122
e S 110
8. Peugeot ............. 93
L~ SR TR N S i e 81
O G MG s 59
1. Studebaker ......... 46
j2:n BEEIN. o e 43
13.* Chrysler ............. 42
3 ot P g G 32
15.* Federal .......... { 29
16.* Pontiac .......... ¢
17 Vauxhall ............ 27
MBS Al s it 23
JON By Y T 21
l 258
e
244

FORD-654 ]

rvs

e CHEVROLET-482

% DODGE-262
w J

iE :4:" G.M.C.-128
o I

e ee—

GRAFICO DE LAS DIEZ MARCAS

MAS DESTACADAS POR SU VENTA
DE VEHICULOS " INDUSTRIALES"

DURANTE EL PRIMER TRIMESTRE
DEL CORRIENTE ANO.

e Las barras blancas,indican la
venta total durante el ftrimestre

las barras negras,indican la
venta durante cada mes.

—
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ler, 6; Vauxhall, 3, y Reo, 2.

Es de hacerse notar la Iu-
cida clasificacién conseguida
por Fiat, més digna de apre-
cio si tenemos en cuenta que
dicha marca obtiene tal anlto

total dnicamente con vehicu-
loa de turismo.

ESTADISTICAS
 GRAFICAS

Cada gréfico de los que in-

sertamos lleva consigo la con-
siguiente explicacién; y en
cuanto a sugerencias, el lec-
tor p , con toda sen-
cillez, las qus juzgue opor-
tunas.

Especificacion por clase de carroceria de las ventas efectuadas durante el mes de
Abril en las dos provincias que han obtenido mayor nimero de ver tas

MADRID e M T I i M T 1
my M T I —— e — — s o
_— Rolls-Royce ..... | 1 Fargo 1 1

Scamell .......... i 1 Federal .......... b ; ]
] Sideley ........... 1 Fiat ....ccociiinnnee 19 M 1
10 Singer ............ 8 | F. N. i 1
1 Standard ....... & 4 Ford .............. 14 127 1
14 Studebaker ... 12 s 3 Framo ........... I
3 Triumph 3 3 G.MC ... 7 7
1 Velocette ........ 4 & Goliath ........... £ 1
7 Wauxhall ........ ¢ 1 Graham .......... { 1
1 Wanderer ....... T 7 Hanomag ........ 2 2
4 Wolseley ........ i i Henchel ......... { 1
-3 Sin marca ...... 2 2 Hudson ........... 2 %
TER — —e—— = Humber ......... % 1
3 M 11 43 13 Internacional .. 4 1
i 4 Krupp et 2 |
- B Lancia ..cocooveer T 7
4 hﬂnd:d............ ‘: {
¢ ercedes ........ 10
57 BARCELONA Morris ........coee 3 1
i Olds ..covveveenrnee ] []
& wuw M T 1 Opel ............... » 3
H 3 —_——— Packard ......... 1 1
2 Adler .....ccc..... 3 2 Patria ............. 1 1
B M Albis .. - 1 1 Peugeot 13 1
| Alpha .. i 1 Plymouth 7 7
3 Andenis ., i 1 Renault . W 7
% Austin . 13 1 Rio ....... 4 [ 4
5 Autoplano 4 4 Rudge 1 1
1 Bedford .. i i Singer 3 3
| Bentley .. 1 1 Skoda . 1 1
8 Berliet .... 1 1 Standard 2 ]
i B. M. W. | i Steyr ... 3 3
i Brockway 1 1 Stewart .... 5 L]
] B. S. A.. | T Studebaker 13 i¢ 3
1 Buick ... 3 3 Tornax ..... 1 1
L] C.G.B.. 1 i Triumph .. 4 4
3% 3 Citroen ... » n 1 Vauxhall ... 3 3
2 Chevrolet & N 20 Wanderer . 4 4
9 1 Chrysler . 1 1 Willis ...... i 1
18 Delage ... 2 2 _Wolseley . 1 i
% D. K. W. 10 fo Sin marca . 1 i
- N | Dodge .. ¢ ] : ————
4 Essex . : 1 BSS 23 M4 ™

el automévil, estadisticas sobre el
mercado de los vehiculos a motor,

!
4
le facilitara toda clase de datos iobn ‘
informes sobre legislacidn, etcétera. I

I

MONTERA, 47. TELEF. 12211
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Seccion dedicada

En mi iltimo trabajo, publicado en las co-
lumnas de AUTODATOS, apuntaba la creen-
cia de que la Asamblea Automovilista, enton-
ces en visperas de celebrarse, seria coronada
por un rotundo éxito. No pecaba de optimista
con tal sugerencia ya que, lejoe de verse de-
fraudada, su confirmacién ha sido tan plena
que a la sola lectura de los acuerdos aproba-
dos, dejando aparte la buena voluntad y en-
tusiasmo con que han sido discutidos, a nadie
puede ocultirsele la importancia que para el
transportista podrd tener, en lo venidero, el
citado acto. .

Ahora bien; no se debe abandonar todo al
esfuerzo de la Asamblea, y confiando en la
pericia de sus componentes dejarse invadir por
la indolencia. Muy al contrario; la tura
de cuentos integran el ramo automoviﬁ:t.a. y
en particular la de los transportistas, ha de eer
de plena actividad y mutua cooperacién, Para
ello, juzgo de una importancia primordial y

ecisiva la colegiacién de todos los transpor-
tistas en la plenitud de sus clases, ramas y as-
pectos. Sin este requisito previo, la organiza-
cién es imposible y, pese a la lamentacién de
todos, las dispersas fuerzas faltas de solida-
ridad y enlace se verin quebradas en tentati-
vas aisladas e individuales, ein producir la
apetencia resultante de intemiduf suficiente
para neutralizar y sobrepujar el desesperado
impulso de anticuadas modalidades del trans-
Porte, que ven en la muerte o acaparamiento

e la carretera la tinica forma de imponer sus
bien probadas antieconémicas normas.

Es, pues, misién ineludible e inherente a
todo traneportista el tender rdpida y activa-
mente a la colegiacién. Misidén ésta que él mis-
mo tiene que procurar cumplir, toda vez que
envuelve la aaﬁmcifm del transporte y la dig-
nificacién del transportista.

La VII Exposicién del Automévil en Barce-
lona confirmé lo que decfamos en nuestro an-
terior niimero en cuanto a la introduccién de
los Diesel en el mercado espafiol.

_ Sabfamos la preponderancia que en los dl-
timos afios habian conseguido los ACEITES

ESADOS en diferentes mercados extranjeros,
pero tenfamos nuestras dudas de si por su téc-
nica podrfa haberse conseguido que este tipo

4 U T o D

al Autotransporte

de vehiculos pudiera aclimatarse a un suelo
tan sinuoso y Ee temperatura tan dietinta como
es el de Eapaiia.

A disipar estas dudas tendieron nuestras ob-
servaciones en la Exposicién, a la par que ad-
quirir, en lo posible, un perfecto conocimiento
de las diferentes concepciones de estos moto-
res, ya que en el indiscutible éxito de esta Ex-
posicién de Barcelona seguramente lo més des-
tacable ha correspondido a los vehiculos in-
dustriales de este tipo, por el prestigio de las
marcas exponentes y la gran cantidad que en
el recinto se co .

Sefialamos el dominio de la fabricacién ale-
mana, a quien indiscutiblemente corresponde
el mayor adelanto y firmeza, al repetir f6rmu-
las ya lanzadas hace afics y que denotan ha-
ber logrado con ellas satisfaccién, afiadiendo
a la fabricacién de las grandes moles la unidad
de pequefio tonelaje, ligera y, por lo tanto, de
un valor popular.

La construccién francesa atiende principal-
mente al gran tonelaje, a sus tres ejes, uno y
dos propulsores, a tractores, remolques, etcéte-
ra, sin diferir en gran cosa en cuanto a moto.
res se relaciona, con los modelos presentados
hace cuatro afics. No obstante, eu representa-
cién ha sido numeroea.

La industria inglesa e italiana, aunque con
més restringida representacién, exponen mo-
delos muy bien concebidos y acabadoe, pero
orientados hacia el gran tonelaje.

La fabricacién americana persiste en la nor-
ma de la gasolina. Tal vez estos pafses produc-
tores por sentir menos agudamente el proble-
ma de la gasolina presten menor atencién a
los aceites pesados.

reemos recoger lo verdaderamerte intere-
sante de la Expoeicién al fijar nuestra aten-
cién, referentemente. en los pequeiios tone-
lajes J: aceites pesados, productos de la cien-
tifica fabricacién alemana.

| Manver. FERNANDEZ



III Asamblea del Comercio e Industria del Automévil
celebrada en Madrid durante los dfas 23 al 26 de Mayo de 1935

SECCION DE TRANSPORTES

Conclusiones aprobadas en la sesién del dia 23
de mayo:

Tarifas de transportes

La situacién diffcil que la competencia ilicita que
se hacen los transportistas crea a esta industria la
obligacién de que cuantos prestan su esfuerzo a esta
actividad se unan para Ja defensa de sus intereses,
hasta que de manera oficial se les imponga tan po-
sitivo beneficio.

Codigo Penal

1.* Que por el Ministerio de Justicia se dicte una
orden circular que evite, en lo sucesivo, las extrali-
mitaciones tLue, a juicio de la Asamblea, se han co-
metido al obligarse a depositar a algunos transpor-
tistas fianzas para responder de supuestas infraccio-
nes por accidentes de Bo.oco a 150.000 pesetas.

2.* Que debe desaparecer la responsabilidad cri-
minal por los accidentes de automéviles, puesto que
jurfidicamente, para que exista delito es necesario
que haya intencién dolosa de causar el dafio pro-
ducido, y en los accidentes de la circulacién no se
da tal requisitn.

Para Is circulacién urbana, .jqué es mis conve-
nisnte: tranvias o autobuses 7—Dadas las facilidades
que para el desenvolvimiento -del servicio urbano
proporcionan los autcbuses, deben las Corporaciones
municipales dirigir sus acuerdos en esta materia a
la concesidn de los itinerarios gque se establezcan a
las empresas que los cubran con toda clase de ve-
hiculos,

Esta sesién fué presidida por don Luis Baseet.

SECCION DE ASUNTOS GENERALES
Conclusiones aprobadas en la reurnién del dfa 23:

Codigo de la Clrculacién

i.* Que habiéndose demostrado la necesidad de
la modificacién de] articulado del Cédigo de la Cir-
culacién de 25 de septiembre de 1934, debe quedar
totalmente en suspenso.

2.* Que, como ¢l Cédigo de la Circulacién de a5
septiembre de 1934 fué suspendido en su aplicacidn
en Cataluiia por orden de la Generalidad; después
lo ha sido en las Vascongadas y Navarra, y se han
introducido en €1 mecdificaciones de capital impor-
tancia, se suplique del excelentisimo sefior Minis-
tro de Obras Piblicas se condonen las multas im-
puestas por infraccién de los articulos 155 al 166,
inclusive, de dicho Cédigo. '

3-* Que, mientras se lleva a cabo la redaccidn del
nueve Cddigo, quede en vigor los disposiciones que
sobre circulacién de vehfculos de motor mecénico
ﬂuedaron anuladas por la de 35 de septiembre

¢ 1934.

4* Que la Comisién que redacté las modificacie-
nes que son menester introducir en el actual Cédi-
ge de la Circulacién, esté integrada por represen-
tantes también de todos los sectores afectados por
su articulado.

10 A u T 0

5.* Que se condonen las multas impuestas por
infraccidn de los articulos 155 al 166 del vigente
Cédigo de la Circulacién satisfechas con antelacién
a la orden de la Subsecretarfa de Obras Piblicas de
28 de febrero de 1935, por la que se dejé en sus-
penso su cobranza a resultas de las modificaciones
que se intercalen.

6+ Que se conceda una ampliacién de plazo a
la industria carrocera para terminar la obra que
tienen contratada y en construccién, con arreglo a
las medidas autorizadas por el antiguo Regla-
mento.

Patente de circulacidn o
impuesto sobre la gasclina

La Asamblea acuerda no entrar a deliberar a ron-
do schre el presente enunciado, por estimar que,
por el momento, no es precise ocuparse del mismo,
dejéndose ¢! asunto en manos de la Cdmara para
que ésta lo estudie a titulo informativo, por si fue-
se menesier en alguna ocasién servirse del mismo,

Construccién y conservacion
i—: de carreleras :—:

1.* Que se consigne por el Estado en sus presu-
ruestos cantidad suficiente para la conservacién de
as carreteras existentes y construccién de las mds
necesarias, ya que ello, aparte de lo que puede sig-
nificar para el fomento del turismo, tiene positiva
eficacia para contribuir a remediar la aguda crisis
del paro obrero,

Pasos a nivel

Que en los presupuestos se destine la cantidad ma-
{)or posible para cubrir la atencidn que establece el

ecreto de 20 de septiembre de _19;{4, ¥ que se des-
tina a la supresién <¥e pasos a nivel.

Tributacidén de los vehiculos

N

1* Que se dicte una disgosicién por el Ministe-
rio de Hacienda reduciendo basta su totalidad la pa-
tente de circulacién de automéviles en razén al tiem-
po que llevan en uso los vehiculos, cuyo ensayo de
conveniencia de utilidad para el ‘fewro uede im-
plantarse a partir de] segundo semestre del afio en
curse, con lo que, a parte del ensayo, se proporcio-
nard trabajo a la industria carrocera, que atraviesa
en los actuales momentos situacién dificilfsima,

3.* Que por el Parlamento se resuelva con toda
urgencia que el proyecto de Ley reduciendo la pa-
tente de los coches taximetros a 25 pesetas HP.

3.* Que se haga beneficiaria del pago de la pa-
tente por trimestre a la industria de transportes por
carretera, L,

4* Que la patente de circulacién se aplique en
rebaja por caballo, en razén a la mayor fuerza que
tenga ef vehiculo.

5.* Que la tributacién de los coches automéviles
usados que estén de baja paguen, al ser nuevamen-
te alta, a partir del dia 1.* del mes en que se soli-
cita la autorizacién.

Esta sesi6n fué presidida por don José Bofill.
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SECCION DE TRANSPORTES

Conclusiones aprobadas en la sesién del dia 24
de mayo:

Coordinacién de los transportes

Interesa que la Comisién de Obras Piiblicas del
Congreso de los Diputados no dictamine la regla-
mentacién del transporte por ferrocarril y carrete-
ras, que ha sido sometido al Parlamento como resu-
men del trabajo realizado por la Asamblea oficial
nombrada por el Ministerioc de Obras Piblicas sin
la previa intervencién de las Asociaciones de trans-
portes interesadas, y que se conceda a las asocia-
ciones de transportes representadas por la Comisién
que funciona en Madrid los tres puestos que tienen
solicitados en la Comisién oficial de Coordinacién,

Exclusivas de los ferrocarriles

1.* Importante sector de la Asamblea se manifies-
ta contrario a que subsista la vigencia del Decreto
del Ministerio de Obras Piblicas de 19 de julio de
1934, que debe quedar en suspenso hasta que las
Cortes decidan sobre la coordinacién por ferrocarril
¥ carretera, escuchando la opinién de los interesados,

2.* Que las autorizaciones de la clase B pasen a
ser de la clase A a favor de los actuales poseedores,
Negdndose por ello, si es menester, a la creacién por
¢l Estado de un nuevo impuesto, exclusivamente
para estos servicios, que podria denominarse de pro
teccidn a ferrocarriles, cuyo producto deberfa desti-
narse exclusivamente a favorecer la situacién eco-
némica de las Empresas ferroviarias, siempre que,
8e demuestre la necesidad de tal proteccién.

3.' Que sean autorizados debidamente los cono-
cidos servicios de ferias y mercados en todas aque-
las regiones o provincias cuya prestacién tenga un
marcado interés de conveniencia pdblica, siempre
cue no estén debidamente atendidos.

Autoestaciones

No se consideran convenientes las Autoestaciones
oficiales que, por lo tanto, no deben ser ohjeto de
concesién a Entidades mercantiles, y, en caso de no
ser atendida tan rotunda manifestacidn, que se ten-
Ea en cuenta, antes de otorgarse el informe, que los
.transportistas representados en sus distintas modali-
dades por las Asociaciones o Cdmaras oficiales que
estuviesen constituidas o se constituyesen puedan
emitir, ya que son los principales interesados en
€ste asunto.

Colegiacién oficlal

Acuerda Ja Asamblea solicitar del ministro de
Obras Piblicas y apoyar con tode entusiasmo la pe-
ticién que se le tiene hecha de colegiacifn obliga-
toria de los transportista para constituirse con ellos
las C4maras Oficiales de autotransportes.

Canon de carreteras

, 1.* Que el impuesto de transporte que grava la
Industria del motor mecénico por carretera se esti-
fen en lo sucesivo a razén de 0,05 pesetas por co-
che y kilémetro.

.2» Que, a los efectos de la celebracién del con-
Clerto anyal, no se tengan en cuenta los kilémetros
que rueden los camiones descargados,
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3> Que, en caso de venta por dedicarle 2 otros
usos, cese de industria, transformacién o destruccién
del vehiculo concertado, pueda su dueiio solicitar la
deducgién de las cantidades que por adelantado haya
satisfecho por el tiempo que falta por transcurrir; y
que la sustitucién de un vehfeulo concertado por
otro pueda aplicarse el concierto al nuevo coche.

4.* Que se procure la ampliacién de las actuales
zonas exentas para taximetros; y que mientras la
colegiacién inica y obligatoria no se instaure, con-
cesién de tarjetas, previo concierto corporativo, con
aquellas Asociaciones que cuenten determinada anti-
giiedad y el nimero de afiliados y coches inscritos
lo aconseje.

Industria taxista

1.* Reglamentacién, con cardcter local, de la in-
dustria de taxis con la limitacién de licencias mu-
nicipales que asegure el rendimiento que la explo-
tacén demanda para su sostenimiento. .

2.*» Existiendo informe favorable de la Fiscalia
del Tribunal Supremo de Justicia sobre la declara-
cién de que la propiedad de un solo coche taxime-
tro constituye patrimonio familiar inembargable, sin
otra excepcién de responder a la solvencia de pago
de su precio de compra, es deseo de la industria ta-
xista, que ve con cnmp’lacencia la Asamblea, se in-
terese del Ministerio de Justicia la urgente resolu-
cién de tan interesante asunto.

Esta sesién fué presidida por don Santiago Blanch.

SECCION DE ASUNTOS MERCANTILES E
INDUSTRIALES

Conclusiones aprobadas en la sesién del dia a4
de mayo:

Derechos sobre coches en depdsito

1.* Que ia inscripcién en el Registro de Obras
Pablicas de un vehiculo con la anotacién de wen
depésiton, faculte a la persona o entidad a cuyo
nombre ﬁgura el derecho de comsignaciép a solici-
tar de la Jefatura de Obras Piblicas de la provin-
cia donde radica el ejercicio de su comercio, la Te-
tencién por el Cuerpo de Vigilantes de Caminos y
la entrega al interesado del vehiculo objeto de la
retencién, que quedarf obligado a la conservacién
del coche hsta que se resuelva por la superioridad.

Esta retencién del vehiculo para entregirselo a
la persona o entidad cuys anotacién de «en depési-
ton est{ a su favor, no podrd llevarse a cabo si la
misma no lo hace por solicitud escrita, dirigida al in-
geniero jefe de la gefatura de Obras Pdblicas, acom-
paiiando certficacién del expresado contrato que le
otorga derecho de incautarse de la cosa en cualquier
momento, y respondiendo de los perjuicios que pu-
diera causar al adquirente, caso de no estar justifi-
cada la retencién, Quedard, por tanto, a favor del
comprador, a quien se le retire el vehiculo, la recla-
macién de los derechos que estime lesionados ante
los ‘Tribunales.

2 Cuando un comprador acredite suficientemen-
te ¢l pago total del vehiculo, cancelard el depdsito
de propiedad, sin necesidad de la conformidad de
la otra parte contratante.

(CONTINUARA.)
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El nuevo lubrificante Patent CASTROL

SU COMPOSICION Y SUS VENTAJAS

a) Nuevo procedimiento para proteger los
cilindros y otras piezas del motor contra el ata-
que corrosivo del oxigeno.

Varios técnicos, y entre elloe HARRY RI-
CARDO, han comprobado que los segmentos
de pistén y las paredes de los cilindros de un
motor se desgastan més por el ataque corro-
sivo del oxigeno producide por los gases de
la combustién, que por el roce continuo del
metal con el metal. Lo miemo que el hierro
ec oxida cuando estd expuesto al aire si no se
le protege con una capa de cromo o de mi-
nio, también se oxidan al contacto del oxige-
no los cilindros, los segmentos del pistén y
otras piezas del motor, en mayor proporcién
aun cuando trabajan a temperaturas elevadas;
los barrotes de hierro de un homo, siempre
oxidadoe, son una pruecba evidente que el oxi-
geno actia mas rdpidamente sobre el hierro
caliente que en condiciones atmoeféricas co-
rrientes. Be esto se deduce que lae piezas in-
teriores de un motor necesitan una proteccién
contra el efecto pernicioso del oxigeno, y para
esto no hay nada tan eficaz como el CROMO.

La utilidad del CROMO es bien conocida,
pues se sabe que, mezcléndolo con el hierro,
se fabrica el acero inalterable, y esta compo-
sicidn resiste admirablemente a los ataques co-
rrosivos del oxigeno y a la formacién del éxido
de hierro u orin.

Es, practicamente, imposible cromar el in-
terior de un motor donde existe un roce o mo-
vimiento continuo, pero se ha pensado en in-
troducir en el lubrificante un compuesto solu-
ble de cromo que dé al motor la misma pro-
teccién. Este procedimiento ha sido realizado
por la fabrica de los lubrificantes CAS-
TROL, C. C. WAKEFIELD & C.* Lid. de
Londres, y ha sido patentado en todos los
paises.

Los resultados comprobados han sido los si-
guientes :

Deegaste del motor por corrosién, NULO.

Consumo de lubrificante, REDUCIDO.

Compresién, AUMENTADA,

b o nuevo procedimiento profege el
aceite contra los efectos destructivos dj oxi-
geno,

A pesar de la pureza de los productos del
petréleo empleadoe en la elaboracién de los
aceites lubrificantes y de las mezclas perfectas
que entran en su composicién, ec sabe positi-
vamente desde hace tiempo que los aceites ab-
sorben oxigeno y que este oxfgeno, a tempe-
raturas elevadas, los ataca lentamente, espe-

séndolos y produciendo lo que vulgarmente se
llama barro. El aceite que progresivamente se
espesa lleva en suspensién particulas minis-
culas de metal, arena y carbén,, que penetran
en los cojinetes y en los cilindros y producen
su desgaste ; llegan, ademée, a obturar los fil-
tros, las canalizaciones del aceite y los orifi- -
cios del cigiiefial.

Durante muchos afios las grandes fdbricas
de lubrificantes buscaron los medios de prote-
ger el aceite contra el ataque del oxigeno, eli-
minando la substancia responsable de recoger
oxigeno, o afiadiendo otra que por catalisis im-
pidiera al aceite la absorcién del miemo; pero
la préctica ha demostrado que la supresién de
las partes oxidables del aceite significaba la
eliminacién total del lubrificante,

El problema, por tanto, quedé reducido al
descubrimiento de un estabilizador del oxige-
no, gue en ningiin caso pudiera quitar al acei-
te sus propiedades lubrificantes, y que al mis-
mo tiempo quedara intimamente ligado con él.
Este problema se ha resuelto satisfactoriamen-
te por un procedimiento secreto, que consiste
en introducir en el aceite una pequefia canti-
dad de un compuesto soluble de ESTARO que
actiia definitivamente como estabilizador del
oxigeno, REDUCIENDO NOTABLEMENTE
LA FORMACION DE SEDIMENTOS Y
RESIDUOS CARBONOSOS.

Este procedimiento pertenece también a la
fabrica de los lubrificantes CASTROL C. C.
WAKEFIELD & C.° Ltd. de Londres, y como
el anterior, ha sido pafentado en todos los
palses.

WAKEFIELD PATENT CASTROL

Los lubrificantes ingleses CASTROL no se
han modificado en sus tipos y viscosidades,
pero en lo sucerivo serdn elaborados con una
adicién del citado compuesto eoluble de CRO-
MO y ESTARO que, gracias a un procedi-
miento especial secreto, no podrd separarse
nunca del cuerpo del aceite. Se ha llevado len-
tamente a una perfeccién absoluta, efectuin-
dose los ensayoe durante varios afios, no sola-
mente en las mejores fibricas de automéviles,
eino también en laboratorios cientificos de toda
garantfa. Por este motivo se puede asegurar
aue los resultados obtenidos con «PATENT
CASTROL» constituven ¢l MAYOR ADE-
LANTO coneecguido hasta hoy en la ciencia
de la lubrificacién de los motores.

Loe tipos de «(PATENT CASTROL» AA,
XL, C y XXL estin ya en venta en toda Ee-

pafia, ein alteracién en sus precios.



DE ALEMANIA

LAS AUTOPISTAS DE HITLER

El importante diario «Pueblo Vascon, y bajo
la firma de Carlos Schwarz, publica un inte-
resante articulo sobre la construccion de auto-
pistas en Alemania, cuyo contenido es como
sigue :

«El dia primero de mayo de 1933 anuncié
Hitler, desde la esplanada de Tempelhof, la
construccion de una red de autopistas en Ale-
mania. Con la realizacién de este plan se per-
seguia una doble finalidad : crear un nuevo
sistema de comunicaciones que responda a las
necesidades del trifico moderno en su presen-

trabajo per este concepto a otros 150.000 obre-
ros. Dentre de pocas semanas quedara abierto
al trdfico pablico el primer trecho de la auto-
pista Munich-frontera austriaca. Durante el
veranc y el otofio se inauguraran sucesivamen-
te en diversos puntos del Reich otros diez tre-
chos de autopista, con una longitud total de
400 kilémetros, Para la construccién de otros
3.000 kilometros de autopistas se estan estu-
diando los trazados y estableciendo los pla-
nos en las oficinas centrales del inspector ge-
neral de Caminos del Reich, doctor Todt, el

hombre escogido por Hitler para llevar ade-

Detalle de un fantastico autopista Mercedes-Benz

te v en su desarrollo previsible durante las
préximas décadas y centurias, y dar trabajo
ti] para la naciér a millares de obreros que
desde hacfa largos afios vivian con los brazos
cruzados. No habian transcurrido todavia cua-
tro meses completos, a contar del dia en que
el grandioso proyecto fué anunciado, cuando
Hitler, el 23 de septiembre de 1933, él mismo,
con la azada en la mano, al frente de una co-
lumna de 700 obreros. hasta entonces sin tra-
bajo, removié la primera paletada de tierra
para la construccién de la autopista Francfort-
Darmstadt, que ahora acaba de ser inaugura-
da y estd ya abierta al trdfico piblico. En la
actualidad, ochenta brigadas, con un total de
100,000 obreros, trabajan en la construccién de
1.500 kilémetros de autopista, mientras, por
otra parte, las industrias productoras de mate-
riales de construccién cmp!eados en las nuevas
calzadas—cemento, adoquines, ladrillerfa, hie-
ITO y acero para puentes, elc.—-pueden dar
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lante, bajo su responsabilidad personal, una
de las empresas mas ambiciosas del tercer
Reich. La longitud total de la red sera de unos
7.000 kilémetros y habrd de quedar terminada
dentro de siete afios.

Las nuevas carreteras tienen ya dos nom-
bres. Se llaman, en la terminologia ofcial,
«Reichsautobahneny, autopistas del Reich.
Ferc el pueblo, por instintiva reaccién, ha em-
pezado a llamarlas «Hitlersautobahneny. auto-
pistas de Hitler. Asi quedan justamente aso-
ciades, en la imaginacién y el lenguaje popu-
lar, el creador y su obra, el canciller Hitler y
las auvtopistas, que son su iniciativa personal
y una de las realizaciones del régimen que per-
senalmente mas le interesan y le seducen.

Basta el trecho hasta ahora inaugurado para
convencerse de cue las autopistas alemanas
constituirdn una cbra piblica monumental,
comparable a las mas grandiosas realizadas
en la antigiiedad por los pueblos que han ido
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a la cabeza de la civilizacién. Su construccién
se inspira en dos principios rectores esencia-
les : maxima perfeccién técnica y adaptacién
arménica al paisaje que atraviesan. Las pistas
propiamente dichas se componen de una do-
ble via, cuyas calzadas, de 7,50 metros de an-

dos, a proximidad de los trechos alejados de
las grandes ciudades, grandes barracones ins-
taladce con higiene, limpieza y comedidad. El
usc de las autopistas sera gratuito al principio,
Mas tarde, cuando la construccién de la red
esté ya avanzada o terminada, existe el pro-

El autopista Mercedes-Benz

chura cada una, estdn separadas por un seto
vivo plantado en un bajo terraplén. Los bor-
des tienen un metro de anchura, de modo que
el ancho total de las autopistas es de veintidés
metros. Las curvas son poco frecuentes y de
facil visibilidad ; las pendientes graduadas con
la mayor suavidad posible en cada caso. Para
garantizar la seguridad de la circulacién y fa-
cilitar las grandes velocidades, han sido com-
pletamente suprimidos del trazado los cruces
con otras carreteras o caminos para peatones
y los pascs a nivel con las vias del ferrocarril.
Esto exige, naturalmente, la construccién de
numerosos puentes, viaductos, tineles y pa-
sarelas, que contribuyen a poner de relieve, to-
davia mas, la monumentalidad de la obra. El

150, de cemento armado en mayor parte, es
Eso como un espejo. A 60 kilémetros por hora
en las autopistas se tiene la sensacién de que
el coche avanza con irritante lentitud, A 100
kilémetros y a mas la seguridad de la marcha
es perfecta, Cada diez kilometros aparecen al
borde de la ruta las pintorescas casitas de los
guardianes, cuya misién consiste en evitar el
pasc de ciclistas, caballes y peatones por las
autopistas. Los caminos de acceso a la auto-
pista son anunciados por un kilémetro de an-
ticipacién por medic de vastos carteles azules,

De momento, la obra de las autopistas re-
presenta, como ya hemos dicho, trabajo para
250.000 obreros y vna suma de 400 millones
de marcos anuales, vertidos en el circuito de
la economia alemana. Para loe cbreros que
trabajan en las obras de trazado, explanacién
y afirmadoe de las autopistas han sido construi-
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yecto de establecer un derecho de paso, que
nada tendrd de injustificado ni de oneroso, si
se tiene en cuenta la economia de gasolina,
aceite, neuméticos ¥ menor desgaste general
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del coche que los propietarios de automéviles
y camiones podrdn conseguir gracias a las
autopistas. El empleo de las mismas para en-
sefar a conducir o para celebrar carreras y
establecer urecordsy de velocidad no serd auto-
rizado, Las autopistas de Hitler serdn exclusi-
vamente una obra de utilidad nacional. La vi-
8i6n, convertida en realidad, de un plan gi-
gantesco de comunicaciones para nuestro tiem-
po y para los siglos venideros.»

Para rodar por tan majestuosas rutas, la
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Casa Mercedes-Benz, siempre a la cabeza de
la técnica moderna, ha construido unos mag-
nificos vehiculos ultrarrédpidos, de cuya fan-
tastica presencia hablan mejor que la pluma
las fotografias con que ilustramos estas lineas.
Del wconforty y fino diseiioc de estos potentes
y elegantes vehiculos puede el lector juzgar
por si mismo.

Con el permiso de los Ferrocarriles nos
permitimos desear para nuestra Patria un me-
dio de transporte anélogo.

PN RPN NN N N YW NENN AN AN ENENENEAEVNTS

Ruego a todos los directores
o administradores de periodicos

Una idea original. Ensayo de anuncio que
por si solo se rcprodu:cu en todos los periédi-
cos, encaminado a demostrar una vez mds las
posibilidades de la publicidad y a formar, por
medio tan original, la primera coleccién de la
prensa mundial.,

El Director de la Revista «Africa y Amé-
rican (calle Alberto Llanas, 15, Barcelona), se-
fior Ballabriga y Vidaller, deseoso de formar
la Primera coleccién de todos los periédicos
que en la actualidad se publican en el mundo,
ruega a tal efecto a sus colegas, por medio
del presente avito, el envio de un ejemplar del
respectivo periddico a la mencionada Revista
«Africa y Américan, al propio tiempo que tam-
bién suplica la reproduccién de este aviso en

su periédico con el fin de contribuir a la rea-
lizacién de esta doble original ideal: la del
anuncio que por si solo se reproduce en todos
los periédicos y la de la formacién de la pri-
mera coleccién de la prensa mundial.

A ser posible, se interesa la reproduccién de
este anuncio dos veces, enviando cada vez el
ejemplar en que se publique a la citada Re-
vista «Africa Y Américan por si uno de ellos
sufriera extravio en la remesa.

Esperamos que ni uno solo de nuestros co-
legas desatendera el presente ruego, por lo
que de antemano se agradece su apoyo, que
asegurara la realizacién de esta idea, y cuyo
éxito serd ademds elocuente prueba de confra-
ternidad periodistica mundial.

SE RUEGA QUE AL REPRODUCIR NUESTROS TRABAJOS SE CITE «DE «AUTODATOS:, MADRID»

Estacion Oficial de Servicio Willard y Bedford

INDUCIDOS
DINAMOS

RADIO
EN
GENERAL

TALLERES

MOTORESAUTO RAD‘O

Nufez de Balboa, 13 - MADRID - Teléf. 6155

ESPECIALIZADOS EN EL. MONTAJE Y REPARACION DE

APARATOS DE RADIO PARA AUTOMOVIL
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Desos que deben soportar fas
ryedas de camiones
y autobuses

Enviado por Firestone-Hispa-
nia, S. A., especialmente para

la Revista AUTODATOS.

Cuando no ee puede averiguar el peso car-
gado de uno de estos vehiculos, pesando la
carga directamente, es posible saberlo con
bastante exactitud si se conoce el peso en va-
cio o tara soportado por los ejes delantercs
y trasero, y se pueden tomar otras medidas en
el cuerpo del vehiculo. Estas medidas se indi-
can en los siguientes diagramas:

Las medidas marcadas A y B deben tomar-
sc desde el centro de la carga méaxima del ve-
hiculo. Para los camiones puede considerarse
el centro del cuerpo como el centro de la car-
ga Gtil, a no ser que tenga una distribucién
desigual, en cuyo caso hay que averiguar cudl
es el centro de dicha carga ttil. Para los auto-
buees se considera que el centro de la carga
atil puede ser ¢l punto medio entre los centros
de loe asientos delanterce y traseros de los pa-
sajeros, excluido el asiento del conductor.

. e
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f—
-

_ﬁ 1

DISTAMUA ENTHE (EMTROS bR EJES

:
i
i
£

Al hacerse este ltime célculo suponemos
que el promedio de peso de cada pasajero es
68 kilos.

Llamamoe «carga atils a la que lleva el
vehiculo, ademés de su tara.

Sustituyendo las dimensiones correspondien-
tez en las férmulas que siguen, se averiguard
la carga maxima gue debe soportar cada eje.

B x X Carga 1itil

Carga itil sobre } = —
el eje delantero \ Distancia entre

centros de ejes

15 A U T 0

A xX Carga il
Carga 4til entre { = ————m — .
el eje trasero Distancia entre

S centros de ejes

Ejemplo : Un camién volquete arrastra 3,820
metros clbicos de grava.
Peso del camién vacio:

Eje delantero: 2.316 kilos

Eje trasero : 3.088 »

ToTaL....... 5404 »

Dimensiones: A = 4.115 milimetros
B = 457 »
C = 4,572 »

La carga 1til correspondiente a los 3.820 me-
tios cibicos de grava, a razén de 1.750 kilos
por metro cibico, es 6.685 kilos.

Aplicando la férmula se tendré :

, . 457 x €.685
Carga dtil sobre ( — 668 kil
el eje delantero 4572 o8
4.115 x 6.685
— = 6.016 kiloe

el eje trasero

Carga itil sobre i__
4.572

JUEGO DE- JUEGO
LANTERO TRASERO TOTAL

KILOS KILOS KILOS
Tara o peso en vacio
del camién ......... 2316 3088 5404
Carga atil ............. 668 6016 6.684
Carga bruta ........... 2984 9,104 12,088
Carga por cubierta... 1,492 2.276

Es claro que en los célculos nos referimos a
un camién con equipo gemelo.

ANALISIS DE UN CAMION DE SEIS
RUEDAS '

Para simplificar, témense las medidas a la
mitad del centro de loe ejes traseroce.

Se supone que la carga de atrés se distribu-
ye en partes iguales, entre las as traseras,
aunque esto puede muy bien no ser exacto, de-
bido a las variaciones de la disposicién de las
eeis ruedas, :

ANALISIS DE REMOLQUE

Al calcular los pesos transportados por los
remolques acoplados no se tienen en cuenta
las ruedas delanteras del tractor, y se consi-
deran las traeeras como si fueran las delante-
ras del remolque. Se toma el centro del remol-
que como centro de gravedad de la carga vtil.
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Tirestone-Hispania

Fabricas y Oficinas Centrales en BASAURI. Apartado 406,

F‘f- 41‘ -

SUCURSALES: MADRID, General Pardifas, 50. T.° 60800 y 60809

DEPOSITO:

BARCELONA, Claris, 92. Teléfonos 80423 y 80424,
SEVILLA, San Pablo, 35-41. Teléfono 26332.
VALENCIA, Colén, 15. Teléfono 10567.
CORURNA, Juana de Vega, 56 al 60. Teléfono 2040

MURCIA, Plaza Belluga, 3. Teléfono 1123.
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FIRESTONE-HISPANIA, S. A.
Apartado 406. Bilbao
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Garacelola, sovre “MERCEDES BENZ”

Para el recorrido de los 524 kilémetroa que
suman las cuarenta vueitas del circuito donde
se disputé el gran premio de Tripoli, se ins-
cribieron treinta corredores, con cinco marcas
de vehiculos, no tomando la ealida méas que
veintiocho, por falta de Lehoux y Howe.

Pilotaban :

Auto-Unién : Stuck y Varai.

Alfa-Romeo : Balestrol, Magestri, Sommer,
Nuvolari, Chiron, Dreyfus, Brivio, Pentacudo
¥ Tadini.

Maserati : Rosa, Farina, Biorbiere, Howe,
Taruffi, Premoli, Boneto, Windengreen," Sof-
hete, Zehender, Etancelin, Ghersi, Ruesch,
Carralori y Sierra.

Mercedes-Benz . Fagioli, Caracciola y Brau-
chitsch.

S.E.F. A.: Lehoux,

La prueba ha respondido con creces a la
gran expectacién que habia despertado el co-
nocimiento de corredores y marcas que se pre-
sentaban a disputarse tan importante premio.

De salida ocupan la cabeza los Mercedes de
Caracciola y Fagioli, seguidos por Nuvolari,
Etancelin, Varci, Dreyfus, ete., etc.

Nuvolari pasa al segundo lugar en la vueka
siguiente, pero éste y Caracciola se ven obli-
gados a parar y quedan en primer lugar Varz,
seguido de Fagioli. Contintan las vueltas a la
Pista con ligeras variaciones de puestos, a ex-
cepcién del primero, que lo sigue ocupando

arzi, y entran en la vuelta décima en el or-
en siguiente : Varzi, Stuck, Fagioli, Farina,
Dreyfus, Etancelin, Tadini, Zehender, Nuvo-

i, Caracciola, etc., etc.

Loe dos pilotos de Auto-Unién cambian rue-
das y queda Fagioli a la cabeza. A su vez éste

[—

vence en «! (i8R PrEMI0 de Tr(poll

tiene que cambiar neuméticos y queda ocupado
el primer puesto por Stuck. Varzi, que por
momentos se le ve ganar terreno, llega a la
mitad del recorrido en segundo lugar y a 42
de Stuck. En la vuelta siguiente consigue pa-
sarlo y quedan marchando en este orden : Var-
zi, Fagioli, Caracciola (que avanza rapidamen-
te}, Zehender, Nuvolari {(que va recuperando
terreno}, etc., etc. Stuck abandona por in-
cendio,

En la vuelta treinta Caracciola, que ya ocu-
pa el segundo lugar, y a 42" de Vami, tiene
qgue cambiar una rueda, y ocupa Fagioli otra
vez el segundo lugar.

Caracciola ve la proximidad del final de la
carrera y quiere recuperar e} tiempo perdido;
como tiene fe en su motor, acelera hasta el
extremo de que, en la vuelta 38, bate el «re-
cordy de velocidad del cirtuito a la de 220,167
kilémetros por hora, y consigue colocarse en
segundo lugar. Quedan dos vueltas al circuito,

£] Mercedes de Caracciola sigue ganando te-
rreno, y en la vuelta 39 da alcance al Auto-
Unién, Varzi y Caracciola marchan a la mie-
ma altura, rueda a rueda. Un esfuerzo eupre-
mo es exigido a los dos motores, pero no res-
ponde més que el Mercedes que, pasando al
Auto-Unién, consigue la meta |° 7" antea
que su contricante.

La clasificacién de los cuatro primeros pues-
tos fué la eiguiente :

Gran premio de Tripoli: Caracciola, eobre
Mercedes-Benz, 2 horas, 38 minutos, 47 ee-
gundos 3/5. Media, 197,993.

2. Varzi, Auto-Unién.

3 Fagioli, Mercedes-Benz.

4.° Nuvolari, bimotor Alfa-Romeo.

T eprsr
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SEGUNDO GRAN PREMIO DE BIELLA
(ITALIA)

Sobre el circuito de Biella, de 2.214 kiléme-
tros de perimetro, y cuyo trazado se considera
como uno de los mas dificiles y lentos de Euro-
pa, se ha celebrado, por segunda vez, la ca-
rrera nacional en que se disputa el Gran Pre-
mio de Biella,

Han intervenido los mas destacados ases del
volante italianos y principales «scuderias, y
marcas nacionales.

Esta gran prueba va precedida de otras dos
eliminatorias, que se efectian durante un re-
corrido de 60 kilémetros, pero en las cuales
no sélo se tiene en cuenta la cilindrada, sino
que se otorgan premios como si fueran verda-
deras carreras,

El nimero de corredores se limita a dieci-
séis, los cuales efectiian las pruebas en dos
grupos de a ocho.

Varzi, que quedé a la cabeza de su grupo
con un Maserati, y Nuvolari a la del suyo con
Alfa-Romeo, hacian predecir una interesantisi-
ma lucha durante la gran prueba; pero Varzi
no pudo tomar la salida, y todo el entusiasmo,
todo el ambiente cargado de emocién que se
respiraba, se transformé rdapidamente en des-
encanto, en decepcién del numeroso piblico
que queria presenciar la lucha entre los dos
famosos ases del volante.

El triunfo, desde luego, fué para Nuvolari,
que consiguié hacer el recorrido de los 110 ki-
lémetros (cincuenta vueltas a la pista) en una
hora, |4 minutos, 48 segundos y 1/5, a una
media de 88,188 kilémetros por hora. En se-
gundo lugar quedé Chiron, que pilotaba tam-

bién Alfa-Romeo, y en tercero Farina, sobre
Maserati.

«RECORDS» DE VELOCIDAD SOBRE
CARRETERA

Conduciendo un nuevo «bélidoy Alfa-Ro-
meo, de 150 HP., acaba de triunfar, una vez
mas, batiendo todos los wrecordsy mundiales
de velocidad, el gran corredor italiano Tacio
Nuvolari. En las dltimas pruebas efectuadas
en Lucea, este corredor ha dejado establecidos
los «recordsn de velocidad del kilémetro lan-
zado y la milla lanzada en 321,284 kilémetros
por hora, y 323,125 kilémetros por hora, res-
pectivamente,

Estos urecordsy son independientes de los
establecidos en pistas especiales, como los de

Campbell.

GRAN PREMIO DE ALEMANIA PARA UN
MERCEDES BENZ

Se ha disputado sobre la pista de Avus el
Gran Premio de Alemania, en el que han par-
ticipado los grandes corredores internacio-
nales,

Fagioli y su Mercedes consiguen adjudicarse
tan importante ptemio, haciendo el recorrido
de los 196,56 kilémetros en 48" 13™" 2/10, a
la media de 238,800 kilémetros por hora.

La clasificacién fué la siguiente: 1.°, Fa-
gioli (Mercedes-Benz); 2.°, Chiron (Alfa-Ro-
meo); 3.°, Varzi (Auto-Unién); 4.°, Stuck
(Auto-Unién); 5.°, Von Brautschitsch (Merce-
des-Benz); 6.", Dreyfus (Alfa-Romeo).

Vuelta mas rapida, Stuck (Auto-Unién), a
260 kilémetros por hora.
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Aparato de Radio “AMERICAN BOSCH*“

ULTIMO MODELO para AUTOMOVILES
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Perfeccionamientos, Guriosidades y Datos Précticos

.

Nuevo modelo especial Havro 626, adquirido por las R. F.'A, britdnicas, con
objeto de emplearlc como aparato escuela en las instrucciones de navegacion.
Esta dotadc de cuantos elementos modernos son necesarios a tal fin, incluso ca-

mara fotografica

AVIACION

MOTORES DE ACEITE PESADO

El Ministerio del Aire inglés estd efectuan-
do ensayos a fondo con objeto de determinar
la mejora que es posible alcanzar en la auto-
nomfa final de un aeroplano mediante la sus-
titucién de los motores de gasolina por moto-
res de aceite pesado. Tres motores Napier Cul-
verin 720 CV, de aceite pesado, seran instala-
dos en un hidroavién de casco de gran despla-
zamiento, y se realizardn extensas pruebas en
vuelo mas tarde en el curso de este afio,

Peso por peso, el motor de aceite pesado
consume menos combustible que el motor de
gasolina equivalente, aun cuando la diferen-
cia ha quedado reducida considerablemente
por el reciente desarrollo en los motores de ga-
solina. Como resultado de la estructura maés
robusta exigida por las presiones de alta ex-
plosién alcanzadas en un motor de aceite pe-
sado, en el cual la carga va alimentada a los
cilindros mediante compresién tGnicamente, es
mas pesado que el motor de gasolina, Por con-
siguiente, el consumo en combustible no pre-
senta ventaja alguna, sino hasta que el vuelo

a durado varias horas. A partir ﬂc este limi-
te, el grupo motopropulsor de aceite pesado da

A U T 0] D

A

prueba de una ventaja constantemente en
aumento. Los ensayos oficiales ingleses estan
proyectados de tal forma, que habrin de mos-
trar exactamente hasta qué punto el empleo de
los motores de aceite pesado diesminuye el con-
sumo del combustible, aumentando asi la
autonomia o, a titulo de variante, la carga mi-
litar o comercial.

LLa compania Napier se ocupa actualmente
del desarrollo y de la fabricacién de dos gru-
pos moto-propulsores de aceite pesado, de los
cuales el Culverin es el mayor y el mas poten-
te. En cada uno de sus seis cilindros de car-
ga de aceite vaporizado y de aire va compri-
mida y alimentada al aproximarse dos ém
los opuestos, que actian en dos cigliefiales,
uno en la parte alta y otro en la parte baja del
motor. Esta disposicién hace que el motor sea
excepcionalmente alto y estrecho.

Para las pruebas del bote volador se emplea-
rén tres Culverins, que propulsaran un hidro-
avién biplano Blackburn Iris, que es un tipo
que ha formado parte del equipo normal de la
Aeronautica Militar inglesa desde hace varios
afios. Con motores de esencia y los depédsitos
suplementarios llenos, el Iris, en su tltimo mo.
clc'f , posee una autonomia con viento en cal-
ma de 2.500 kilémetros. La instalacién de los
motores de aceite se espera habra de aumen-
tar la autonomia maxima realizable a no me-
nos de 3.000 kilémetros.

T o s 21
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Aire liquido

i También ha llegado del Japén la noticia ! ;
pero esta vez, por considerarla un poco maés
realizable, vamos a trasladarla a nuestros
lectores.

Ahora no es un coche con cuerda, que no
cabe duda puede existir, pero bien entendido
gue nunca podra desarrollar un esfuerzo supe-
rlor a la energla a]mﬂcenadﬂ e€n Cl resorte. S‘C
trata, sencillamente, de un motor que recibe
la energia necesaria para ponerse en movi-
miento del aire atmosférico convenientemente
preparado, transformado en

Aire liquido. ¢ Qué es el aire liquido? Como
suponemos que algunos de nuestros lectores no
estaran al corriente de lo que es y, por tanto,
no conoceran sus interesantes caracteristicas y
raras propiedades, empezaremos por dar unas
ligeras ideas, tanto de su obtencién como de
sus caracteristicas y propiedades principales,
que servira, al mismo tiempo, para que pue-
dan comprender, en eseguida, su aplicaciéon a
los motores y su funcionamiento.

- Gomodo

Velazquez, 35 - MADRID
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Por diferentes procedimientos, los quimicos
antiguos consiguieron la licuacién de la mayo-
ria de los gases, pero se encontraron ante al-
gunos que no habia manera de hacerlos pasar
al estado liquido, por lo cual les dieron la de-
nominacién de gases permanentes. Entre és-
tos se encontraba el aire atmosférico.

Aprovechandc el gran enfriamiento que se
produce en una masa fluida fuertemente com-
primida, cuando, bruscamente, se disminuye
la presién (debido a que el calor necesario
para la expansién lo toma de si mismo), Mr.
Calletet, en 1877 (Francia), inventé un apa-
rato por medio del cual consiguié obtener aire
liquido. El proceso de la operacién consistia
en someterlo a presiones muy elevadas (300
atmoésferas) y expansiones sucesivas, que pro-
ducian grandes descensos de temperatura, fa-
vorecidos por la circulacién de protéxido de
nitrégeno a través de unas camisas que envol-
vian los tubos de circulacién de aire,

El aire liquido obtenido en esta maquina
presentaba bastantes inconvenientes para ma-
nejarlo y estudiar sus propiedades. El doctor
Linde, de Munich, ideé otro, de funcionamien-
to analogo al anterior, con el cual consiguié la

ot

Representante general en Espaiia y distribuidor del Norte y Centro:
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licuacién del aire, sin llegar a emplear presio-
nee tan elevadas.

El calor absorbido cuando el gas se compri-
me hasta 200 atmésferas y ee expansiona brus-
camente, es, aproximadamente, un cuarto de
grado por atmésfera. Con esta presién no se
podia, por tanto, alcanzar la critica del aire (I)
de 140° bajo cero. Con objeto de legar a ella
sin aumentar la presién, empled el procedi-
miento de hacer circular el aire, primeramen-
te comprimido, en sentido contrario al que se
estd comprimiendo, con lo cual, y tras repeti-
das expansiones, consigue la temperatura ne-
cesaria sin haber aumentado la presién. Estas
expansiones se producen sin dejar que baje
la presién de unas 16 atméeferas; de este
modo, la relacién de compresién es menor, asf
como el trabajo necesario para llegar a ella.
Utilizando la energia producida por la expan-
8ién de los gases, se consiguié obtenerlo a un
precio bastante bajo.

Esto es, a grandes rasgos, ¢! fundamento y
proceso de la licuacién del aire. Veamos ahora
sus principales caracteristicas y deduzcamos
cuéles son las que pueden tener aplicacién en
el caso que tratamoe.

Su temperatura es de 19 grados bajo cero,
aproximadamente, y su volumen es de
veces menor que en estado gaseoso. Como es
natural, en presencia del aire a las temperatu-
Tas corrientes, se evapora ¥y, por tanto, se
comprende la dificultad que supone el guar-
darlo. En recipientes cerrados no hay poeibi-
lidad de hacerlo, so pena de que lo situemos
en una atmésfera que esté aproximadamente a

(1) Hasta que la temperatura de un gas que se
trata de licuar no desciende a un punto determinado,
no hay posibilidad de licuarlo por muche que se
aumente la presién. Esta temperatura, a partir de
la cual se hace posible la transformacién, se llama
temperatura critica del gas y es variable para cada
ung de ellos.

su temperatura, cosa un poco diffcil, porque
ésta no se encuentra con facilidad. Las presio-
nes que se desarrollarian serian formidables y
producirian la explosién inmediata del reci-
piente, Se conserva en unas botellas destapa-

-das, de doble pared, entre las que estd hecho

el vacio, y plateada la exterior con objeto de
aislarlo lo mée posible de la temperatura del
ambiente. En estas condiciones, las pérdidas
por evaporacidn no suelen ser mayores de unoe
100 gramos por litro ¥ dia.

Las propiedades del aire liquido son muy
interesantes y curiosas, por lo cual expondre-
mos algunas de ellas.

En general, la mayoria de los cuerpos cam-
bian sus propiedades por el mero hecho de po-
nerlos en contacto con él. Hierbas, flores, fru-
tas, carnes, feltros, cautchu, cueros, etc., al
sacarlos de eete liquido, quedan fragiles, vi-
dricsoe, hasta el punto que se rompen, como
ai fueran de cristal, al golpearlos con un mar-
tillo. Los metales modifican su cohesién. El
plomo, por ejemplo, sale del liquido como si
fuera de acero: una espiral de hilo de plomo
parece un muelle de acero. El hierro, por el
contrario, pierde toda su maleabilidad y se
hace fragil como el cristal y, sin embargo, ad-
guiere una elasticidad cuatro o cinco veces ma-
yor. El mercurio se solidifica de tal modo, que
puede ser empleado, impunemente, como un
martillo. El alcohol etflico se ha conseguido
solidificarlo. Es tan sumamente oxidante que,
al aproximar un cuerpo con un punto en igni-
cién, arde lo mismo que si ae introdujera en
una atméefera de oxfgeno. Una sustancia po-
rosa impregnada de aire l{quido, arde lo mis-
mo que la pélvora, al acercarle una llama. Si
la sustancia porosa es una base activa como el
carbén, por ejemplo, la mezela produce un ex-
plosivo del mismo poder que la dinamita.

Estos son, a grandes rasgos, los datos que
hemos considerado precisos deben conocer
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aquellos de nuestros lectores que no han teni-
do la obligacién de pelearse con la quimica
para desempefiar sus actividades,

Se comprende facilmente cuil pudiera ser
el empleo de este nuevo carburante en los mo-
tores en general. Bastard introducir una pe-
queia cantidad de este liquido en la cdmara
de explosién de una méaquina para que, pa-
sando éste de la temperatura de — 190 grados
a la de varios sobre cero, que es la normal, se
evapore rapidamente y produzca un volumen
de gases veces mayor que el que se ha in-
troducido y, por lo tanto, una presién en la
camara analoga a la que se produce al quemar
la mezcla corriente en el sistema actual ; esta
presién, actuando sobre la cabeza de los ém-
bolos, los pondrd en movimiento. El funcio-
namiento, por tanto, es analogo al de los ac-
tuales, con la diferencia de quedar suprimido
el perfodo de compresién y el detalle de la
chispa, que ya en algunos coches modernos
también estd suprimido.

No es un nuevo modelo especial para carreras,
sino la primera motocicletas que caminé por el
mundo

La idea, aunque antigua {pues hace ya mu-
chos afios que se utilizaron las propiedades de
este liquido para producir el movimiento de
ciertas maquinas), nos parece muy bien se
haya remozado y trate de aplicarse ahora al
ramo del automévil. Falta (nicamente salvar
todas aquellas dificultades que se hayan pre-
sentado al tratar de llevarla a la préactica, como
son, entre otras : estabilizar el liquido; dismi-
nuir los peligros de su empleo; quitarle algu-
nas de sus propiedades altamente perjudicia-
les ; industrializar su fabricacién, etc., la ma-
yoria de dificil solucién.

24 A U T 0O

Entre los agentes propulsores que se vienen
ensayando desde hace tiempo, no cabe duda
que éste es el que vendria a resolver en el mun-
do entero, con mas equidad y justicia, el pro-
blema de la obtenciéon de la energia necesa-
ria para el funcionamiento de los motores em-
pleados en los vehiculos de transporte que
constituyen hoy dia articulo de primera nece-
sidad. El aire liquido, como fuente de ener-
gia, es, hasta ahora, el tinico que realmente
establece la igualdad absoluta entre todas las
naciones, pues la mina que proporciona la pri-
mera materia es igualmente rica en todas ellas
y el precio de explotacién exactamente igual.

No creemos que estas pruebas tengan mayor
éxito que las del agua y otras similares; pero
lo que si es indudable es que ha de llegarse
al descubrimiento de una fuerza, de una fuen-
te de energia, que pueda establecer esa igual-
dad entre todas las naciones.
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Las mejores motocicletas
construidas hasta hoy

CENTROS OFICIALES QUE POSEEN
MOTOCICLETAS

Harley-Davidson

MINISTERIO DE LA GUERRA, GUARDIA CI-

VIL, CARABINEROS, DIRECCION GENERAL

DE SEGURIDAD, VIGILANTES DE CAMINOS

(OBRAS PUBLICAS), TELEGRAFOS, AYUNTA-

MIENTOS DE MADRID, BILBAO, ALICANTE

Y BARCELONA, DIPUTACION DE GUIPUZ-
COA Y NAVARRA

Representacién general para Espafa:
Luis lriarte

NUREZ DE BALBOA, N.° 24 - MADRID
TELEFONO 53072
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Una gran prueba para
lubrificantes

Ante una comisién técnica dei A, C, de

rancia se ha celebrado una prueba de lubri-
ficantes, con objeto de comprobar las cualida-
des extraordinarias que posee el nuevo lubri-
ficante «Fire-Point».

La prueba, en extremo dura, como podran
comprobar nuestros lectores, consiatia en mar-
char con un vehiculo lubrificado con «Fire-
Point» y alimentado con esencia corriente mez-
clada con un poco de este lubrificante, al cual
se le habia quitado el radiador y el agua de
las camisas de los cilindros. La duracién de
la marcha tenfa que ser de una hora ein para-
da y procurando hacer el mayor nimero de
kilémetros posibles.

El coche utilizado para esta prueba fué un
C. 6 Citroen, a plena carga.

Pieta : la de Linas-Montlhery.

El resultado de esta interesante y atrevida
prucba, seglin las hojas de cronometraje en-
tregadas por la estacidén instalada al efecto,
fué el siguiente :

Tiempos invertidos en recorrer cada vuelta

de la pista :
1.+ 2°32" 3/5.
2 223,
3 2722,
25+ 2° 8" 3.
26 277" L.
27 2°47 3,

Total de recorrido efectuado: 69 kiléme-
tros, 233 metros.

Funcionamiento del motor a la terminacién
de la prueba : Perfecto.

El éxito de la terminacién de la prueba que-
da realzado mucho més por haber efectuado
el recorrido con una velocidad que va progre-
sivamente aumentada a medida que lo hace
el niimero de vueltas del circuito.

Medidas de seguridad para
los antomovilistas.

P

E.l numero de accidentes que se vienen pro-
uciendo en un cruce de calzadas inglés (Re-
ply-Derby), desde que se proveyé a éste de dos

A U T o D

A

enormes espejos circulares, ha disminuido con-
siderablemente.

Los conductores pueden ver perfectamente
si se aproxima algin vehiculo por alguno de
los transversales.

Nos parece mucho méas practico este siste-
ma de ver por un espejo el peligro, cuando lo
hay, que las eefiales de precaucién o peligro
que, o no se leen, o se aventuran a pasar ein
precaucién confiados en que sea el ofro el que
la tome.

También se ha sacado la consecuencia de
que no sélo se producen un nimero de acci-
dentes menor, sino que éstos son de mucha
menos gravedad, empleando el procedimiento
de iluminar lae rutas.

Una estadistica francesa, recopilada duran.
te tres afios, ha demostrado que el niimero de
accidentes habia disminuido en un 75 por 100
y, ademads, que ninguno ha traido mas conse-
cuencia que ligeros deterioros de los vehiculos.

La carretera y el ferrocarril

La Cémara de Comercio Internacional ha
publicado un verdadero manual internacional
sobre los transportes ferroviarios y por carre-
tera. Se titula «La Route et le Rail dans 40
pays» (350 paginas, 60 francos) y retine una
documentacién Gnica sobre la organizacién de
los transportes en diversas naciones, constitu-
yendo un instrumento de trabajo de primer or-
den y de palpitante actualidad.

Hasta ahora no se habfan recopilado en
ningin volumen informaciones tan completas
sobre dicha materia. Los datos han sido reco-
gidos gracias a una vasta encuesta llevada a
cabo por aquel importante organismo y de-
muestran cémo el automévil ee ha convertido
en un instrumento al servicio de la economia
general v cémo el ferrocarril, ante el recién
llegado, ha tomado sus medidas para reorga-
nizarse, todo ello con el fin de que el tréfico
pueda ser mejor repartido, favoreciendo al
usuario y asegurando a las empresas una ex-
plotacién remuneradora.

Los problemae de orden juridico, fiscal y
de legislacién social que ee presentan en re-
lacién con la carretera vy el ferrocarril se ha-
Nlan analizados con todo detalle en la obra,
gue serd de utilidad suma a toda persona que
se interese por la coordinacién de los diferen-
tes medios de transporte.
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Caracteristicas Mecéanicas Motocicletase

Diémetro y . oz - " C. de depdsitos =
carrera delos | » @S 1 %g 5% D'm;milo Ném, de = veloci-
» A o nm O " 5
MARCAS MODELO clindros. | £ 2l=28 £ .":m;m'.' bl 0. 1 A | dudes | OBSERVACIONES 2
m. m. e
I
B.S A (D). ]JXxn-0 x70 | 448 1|%0x3 3 |Tha 17 75 |Vilvulas en Cta.
» B3-1 . x 80 ; 249! 1|9x3 3 |7 » i} n laterales
PoOBMDTTL e L |HEHL R ) g0 RE
» - B k 4 n X &, » » » ]
» R3M-4 .. x88 | 3A8 1(26x338 & (9 » | » “s | » »
» R3M-5 n » 1 /20x338 & |9 » » 120 n »
» R3-6 ... » » 1| Rx3D 4 (s | » 1| » "
» Wak-7 ... 85 x 88 4,9 4] » pl & [# 9| » 149 » laterales
» W3-8 ... ... » n » i1 » n| & n n 125 en Cta.
» Wik-9 ... » » » 1/ » »l & L I ) » 138 » »
" W -0 ... » o » 1392301 &[5} » m | . »
" JH-4 L8 x 88 A0 v » | & » 138 14 " »
» :{l g‘l - :l ......... 85 xi05 5,05 11 » »l & » 1,7 i:: » lnterelec
» -43 .. w » ] 41 n| 4 » » 1 »n en Cta.
» }G - | R M x99t .58 2v|37xh i » » 430 » laterales
Calthorpe ......JOXV 200 ¢cc. ...|67 xTO 3,5 1 |9x3 A lte 495 |4 tiempos. !
» OHV 500 cc. ...[855 x 86 38 4 Wx33% & 138 448 Cilin. inclin. :
GILLET ....... Velo-M, 400 cc.| 580 x 30 —_ | — J4losx25(963| — — 4 Consumo 2,00 »
» M. lig.s 125 cc.| 58 x B0 — | — ]4|25x8 .} 7 —_ 8« 300 »
» He mme-178 cc.i 83 x 30 —_ ] - |4 » » 55 _— 70 » 380 »
» Damme-{75 c¢c.| » » —_] - |1 " » — —_ 7 » 3.00 »
» Tour du monde| 79,5 x T8 — - |1 ::: ;:’? » —_ — | 108 35ad
» S.Port dtemp.f70 x%0 | — | — |g| — poa] — | —| Ml 3 .
» Competition 4 t| 70 x W — i — » B - — 145 » 33 =»
™ % — 1 —
» Confort .......... .‘ » » 4 -_ » OB - 20-95 » 33 »
» Touriste 500 cc.{l 84 x90 | — | — |4 — $ | — | — | ol » &
» Sufenport cvrna] » -] - 11 —_ » - - 439 n A »
» Bol-D'or ......... » » — | — 14 — » — — 150 » ] »
» Competition...... " » —_ — i —_ 344 — — 158 »n [ »
» Touriste ......... s xies — | - 13 —_ 3 -— 108 » 8§ »
» Supersport ... » » — | =t — » -_ 145
H. DAVIDSON ig:: cme u.ﬂxi::.:. — | — [f@v|Balén [3 6% 14343 444 :‘lg Sidecar m.* atras
» n #9,35x 94, —_ _— 3 » » n
» 00 » 78,50x401,6 — : — 3 » I 115
» 3B » e 78,08x 02,550 — 1 — 3 44,237, 3,07¢ L]
La Formidable.[F. N. 30¢cc.3T| 68 x o6 18522 (363 | 7 [Consumo 3,5 mcl.
» F. N. 308 cc...[88,5 x7d 41130x33| 9 [13 1 ” n 3 »
» F.N. 5005 V.87 x88 4198235 3 145 38 110 » 35 »
» F.N.500 CHV.|837 x83 4075400 3 (48 5 140 » 4 V b
» n 508 OHVSiss x 80 1(075x408 4 (17 338 140
Motosacoche m-g lujo .../ 18 x ™ 5,15 4:27Tx4 3 18 1,00 Vilvulas lnteré‘.u
» - sport ...| » » 5,20 1 »n 3 » » " en Cia.
Triumph (3) .. ﬁ - :(C.:HLS;T » » :,;: : T RE ] : - |48 » laterales
» - - el » y » » n ”
» 730 - GT lujo ..| 18 x104 8,25 Sv|27x4 4 17 3 » »
» 250 - Especial ..!'8@d x 77 45 | 7 14 )|98x35{ 3 ] 3.5 Cons.* 3,5 Its
" XV/4 150cc,2Ti53 x0T 1(35x3 3 .8 ) Mezcla 1/3A4/28
» XV3/4 450 cc...|50.8 x 30 1%5x3 3 [ X ] V4l. cabesa.
» XVTL4Mce...i815 x5 4 9x8 3 ] » »
» 2/4 288 cc, ..... 2 x8e {1 /96x325/3464 |42 » »
» 3 380 ce. ... 7 x5 1 | x328(2 44 (12 n  cta. y lates.
» 3/4 950 cc. ...../84 x#9 1/9x33% & ] » »
» B. 580 cc, ...... M x9 i 30313 4 |12 " »
» 5/3 5% cc. ..., 1 /96x33 & |18 " »
» /5 250 cc. ....[08 x 88 1 [90x348 4 it
» 5/8 500 cc. .....[8& =z 89 11972328 4 48
» 3/5 480 cc. ....[70 xB® 4203498 & |12
‘lli 8 e ... 70 x8b 2 (28x35 | & |13 188 |Vidl. cabexa,

) (1) Todos los modelos van equipados con alumbrado y bocine eléctricos, neumdticos Dunlop Fort, pufios
giratorigs para los mandos de gas y encendido, sujetador en la palanca fremo delantero y purificador de aire en
el carburador en todos los modelos, a excepcién de B. 34-3 R 346 y W 34-10,

(3) Todos los modelos van equipados con nemmiticos &unlopn.



Caracteristicas Mecénicas
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Automdviles de Turismo

Didmetro ¥ n ﬁ.} "_’-,:g Dimensio- | Cilindra-
MARCAS MODELO o™ < 28 |38] mevdelos | da OBSERVACIONES
. m : :2. ;5,1 newmiticos | ¢. c.
* " Pl ]
Adler . «veee| Trumpf, T x 95 33 |4 A75x47 | 41404 | 2,82% | Propulsor delan-
» Id. medificado.! 74,23x 65 38 | 4 |4,75x17 10323 | 1,525 | tero. 4 ruedas de-
Amilcar ...... 5 CV. 3% x38 i 4| 110 x40 877 | 3,48 lanteras. Motor
» T-9 » 80 x40 27 |4 | 113 x45| 4240 | 1,878 | floctante, 7,5 litros
0-11 » n xii 55 |6 — — —_ por 100 kmis.
AUSTIN .....|7 » 56 x 78 12 | 4 ax e 750 | 2,087
» * » 83,5 x 8% M |4 430x48 | 1435 | 2,34
» 11 » .3 xi0i,8 20 |4 AT3x19| 1535 ( 2,48
» 13 liger, mot. 13] 64,35x 84,03 2 |8 |475x10| M| 2,00
» » » 151 85,5 x 84,03 30 10 475 xi8| 4741 340
» 1% Sport 85,5 x 34,83 36 |6 (&,75x40| 4741 | 2,80
Avutoplano ......|Standard, 07,5 x120,8% e | & exi8| 3474 1,80 Vilv. al costado
» Lujo. 76,2 x437 88 '8 ¢5xi6; W[ 2,00 | Mayor compre
Buik ........... Serio 33-50. | 74,64x107,05 83 B3 s00x1i7| 3T | 302 sibn que el an.
» » 33-00. |77, T8x447A7 8 xi?T! M| 323 terior.
» » 38-00. | 84,44x437 106 8 708 x4T7| 363 ; 3,5
Citroen ......... 8-i8CV, 8 xtd0 B 4 uecni 1452 | 3,70
» 10-43 » 75 x100 M Al 1787 | 3,70 )| Vélv. cabesa.
» 15-48 » 75  x100 6 (8 » 2650 | 3,45 ) Velocd. 110 x H,
» 15-18 » lig.|? xi0 B & » 2050 | 2,045 | ) Traccién delant.
» 7 < x3 38 A » 1300 | 3.8 Ruedas indeptes.
Chevrolet ...... CA. (Maxter). | 84,14x104,60 s$h 8 [550x47| 3300 | 170
» Standart. st x 89 § 5,95 x 17 .m .
Chrysler .........|Seis. 82,5 xi14,3 83 |0 550x47( 3870 | 2,97 | Rueda libre,
» Royal 8. 83,5 xi04,8 " s $x17 ] 48| 3,05 fuerza flotante y
» Imperial 8 F. 1815 xii43 488 | 8:630x 47| 4890 | 3,30 | ruedas inceptes.
» Plymouth 31 D.| 79,4 x104,8 ™ |8 528x41| 310 —
» » lujo. | 79,4 x104,8 — | -1585x47 | 3410 —_
Delage .......... D. 4. T x5 8 |4 b x 47 2.80
» D.8-44 normal|7% x 755 % |8 |33x1s 3.
" o largo. |73 = 75,% "o sxid 33
» » sport {783 x 75,5 8 (6 |53x1s 3.08
» D.8-45normai| 7% x 75,5 % (8| e5x18 3.3
» « largo. |73 x 75,5 0 |8 |s5xis 3,54
» D.8 normal( 7T x109 139 |8 Tx48| AGO0 | 3,448 | velocid. 180 k. b,
» » corto, |77 x109 130 | 4 Trd8 | 4000 | 3,343 » I
M u largo. \ 77 x109% 130 [ ¢ Tx48 | 4000 | 3,84 » n »x»
De Soto ....... Seis, 83 xidd ™ [8|55x17 3540
Dodge ......... Seis 7% xiiid T e Sxil| 3320 | 202
D. K. W. .....[Reichcklasse. |76 x 74 20 12 450x47 | 484 2,600 |} Traccién
» Meisterklasse |78 x 78 20 |1 45%0x17 88| 2,800 delantera -
) » Schwebeklasse {88 xi00 % 45 x17 9,85 | 1,85
Fiat ............ 508 s 78 0 | 4x17 " | 243
» » sport. 4 7 3 [& 4 x 17 "5 248
» Ardita. 7% 0 4 4525217 04| 270
» » large. |78 x 02 8 |4 550x47| 4944 300
» »w sport. |83 x 9% 54 |4 '3.25x17| 1M | 2,70 Alta compresidn.
» = 2500 7” xi0d 55 (¢ 38x47| 35461 317 .
] »  sport. 7 xtos o ¢ 53x47' 3546 | 3,47 | Alta compresién.
Ford ............ 8 HP. 54,8 x 81,5 — | 4 |535 x 47 9| 1%
n 3 .4 xiod B0 |4 (3,35 x48; 3200 1,88
» V. 8 mod. 40.|72,7 x ¥8 83 |8 |s30x17| MM | 285
GRAHAM ..... Std. Six. 83 xiid 80 1658 x47 | 23070 | ATO
» Std. Eight. 7% xind 8 (s ex17| 4020 | &85
) » Cust. Eight. ™ xind LR $x17| M| 495
Hispane Suiza.(60 R. L. 85 xi00 T0/75] 8 | 480 x 40 3404 | 3ATR
» SO R.L A 35 x108 70/75 [ ¢ | 460 x &0 3404 | 3,570
» A9 85 xi10 T5/80 ) g | 30 x0,50] 3750 | 3,570
» [T 00 xi38 88 | g | 30x8,50; 4380 | 3445
n 58 bis 110 x140 137 | ¢ | 30 x8,75 8000 | 3,800
Hudson ......... 1y 75 xiid 108 (3 635x46| 4458 2.0
» 133 76 xiil 43 |8 Tx48| 488 | 3,07 | Mayor compre-
MERC.-BENZ. 130 70 x 8% 98 (& 475x47] 4308 | 2,500 | sién que el ante-
» 170 4 x88 32 le 535x47( 4802 | 2000 rior.
» 209 70 x 8% 40 ¢ 550x17 | 1049 | 2,700
» 200 7 xiod ) lo,so x 17| M7 | 3,000




——— — —— ]

DUmetro ¥ | potencia 27 22] Dimensio- | Cllindra- | Distancia
MARCAS MODELO | “*Tiiselod | “fscal |7 2 |BB) nesdelos | da Jentrecies | ORSERVACIONES
m. m cv. i £ nenmdticos) ¢ ¢ m,
MERC.-BENZ. 37¢ 82,5 xi15 13 7 8 6x20; 3863 | 3,200
» 500 82,5 xi48 1 100 8 *0,50 x 30 4884 | 3,477
C. Compresor.. 500 8 xind 30 180 |8 8,50 x4T | 4082 | 3,200
» 770 9 xiis 40 200 (8 Tx10 7603 | 3,730
» 5. 8. 160 xt50 M 200 |6 Tx20 7020 | 3,400
Morris ..veeeeeeee.|Minrs, 57 x93 7 w4 ITELE 847 | 2,00
» Tens 43 3x103 10 1 45x18 0 1200 | 2,44
» n 57 x 90 11 8 45x18 1378 | 2,59 Emb
» Cowley. 69,5x102 11 W (&) sxiv | 13%0 | 2,50 e
» Major. $3,5x402 15 0 (8 5xi0 | 1938 | 2,49 [{ mético. Veloci-
» Oxford. #3,5x108 18 | 45 |6 (535x48 | 4038 | 20p |}dades sincroviss
» Mod. 23. 83 x40 290 | 60 (6| ex49| 3485 | 305 |/ das. Rueda libre.
Nacional Sitges @ x e 8 36 14150 x40 2,70 | 3 neumdticos.
Oldsmobile ..... 84,4x404,7 23 A |8 53817 bo— ind
Opel ............ o|Seriet1-2.  les x99 % | 93 (4 47x47] — | 245 | Ruedas indepen-
» » corto.| 85 x B9 . 98 A 4%0x47, — | 239 | dientes.
» »i-8 8 ¥ i 33 ;¢ 5x17 — 1,54
Packard ..........|8 - 1100 81 xi? i 130 | 8 7Tx147 [ 5240 | 3,28
» 8 - 4414 8 xi37 1 120 (3 Tx47' 3240, 3448
» 8- 1102 84 x1%7 3 4120 |8 { 7x17 5340 | 3,90
» Super 8- 4103 (3% x137 13 446 (8 Tx4T7 8300 3}
» Super 1104 (89 x137 1] [ 148 18 | 7xi7| s300| 3,80
» Super 1105 80 x137 35 48 [ 8| 7x17| e300 | 3,78
» 12 - 1407 87 xiog 48 100 (12 | 75x 47| Tae | 3,80
Panh :& 1% - 1108 87 xiof :{ 14 1: 'l.: x g m :-z:
anhard .........|8 CS5-RL 7 xi03 —-- x '
» $ CS-RL 3 7 xi03 W | — |80] ex47| ase | g,ee | Brucdas) Motor
» 8 DS-RL 80 xiod 13 - 10 e8xd7!] 4000 | 334 » vilvul
» 4 DS-RL 8 80 xied 23 — |8 85x17| 4000 | 2,95
» 8 DS-RL espec.|93 x13¢ 27 — |8 45x17| 4770, 34 » Rueda
» 8 DS-RL 85 xiid 1 ] — | 8 7x 18 3,05 s » d lib
Pougeot .........[301 7”7 x¥ 1" st [ 4 sexi0 | aes | 370 ruedas;  libre
» 201 M % ’ — 4 A0x1%0 — 2.47
» ol " x 88 80 189 x A0 2150
Renault .........,Monaguatre. 7 x®8 14 — - 1403 —
A Primaquatre. |75 xi30 13 — 4 - 20 | — 4-3 plazas.
] Vivaquatre. 75 x130 3 @ — |4 — 1130 —_ 4-3 plazas.
» Primastella. 7 xi20 9 ' — |8 —_ 3000 —_ 5-7 plazas.
» Vivastella. 75 xi20 ge & — |8 3000 | — 4-3 plazas.
n Vivasport. 80 =xi0 3 | — |8 —_— 5800 —_ 5-7 plazas.
» Nervasport. 80 xi30 29 - |8 _ 3800 —_ S ,}'13“5-
»n Nervastella. 80 xide 99 — 1 3 _ 4800 _. 5-7 plazas.
Singer ..oviiiine Nine, 0 x 88 8 94,5 | ) asx1s iy - 5-7 plazas.
» Twelve. 0.5 x 95 10 3 4 4Tixid 40 37TM
» Fourten. 8 x5 13 3743 6 | s5xis| 481 | 3,73
" .1,1 litro. % x ¥ 13 [ ¢ (595x48] 4493 | 2,83
» 2 litros, 8 xioh 13 A0 (8 |s535x18] 4ed1 | 3,07
n Silent Six. 6.5 x 95 14 49 6| 5548, 13180 2,07
SKODA ... Popular. e x7 ] 28 | 4 130 x40 ] Peso 740 kgs.
Standard ......... Nine. 939 ] — (4| 48x18 | 41053 —
» Ten. 83,5 xi08 1 — & ASx18| 1343 —
» Twelve -A- .5 xi08 11 — 4147 x 48 1308 —_
» Twelve -4 0.3 x 878 | 43 — 18 AT x 48| U7 —
» Sixteen. $5,5 x106 10 — 18 52 x48 2443 —
" Twenty. 73 xi0é 18 — § E5x48 2083 —
Studebaker .....|Dictator Six, |83 x108 18 g8 (& 58x47| 30| 9,87
» Conir 8- 7 x 8 13 108 ] 8x 17 3870 | 3,08
» Pras -8- 78 xi08 27 1410 | B8 a8 x47! 4d40( 3,43
Triumph Gloriaj Normal. LS ) 4| 5x17) 1232 | 2,79
» Vitesse. % x00 [ & 8 x 17 1233 | 2, 7% | Dos carburadores.
» Normal. e xi00 15 8 535x 17 1991
» Vitesse. 85 xi00 18 ¢ 52847 | 1994 Dos carburadores.
Vauxhall .........1JA58X 8  xiod 14 2 |0 52517 1784 | 2,87
» BX B x% 20 85 18 550x47! 3480 2,77
Wolseley .........|«Ochon 6 x % L] — & A5x18) 1043 | 3,90
» Hornet.. 57 x 83 i1 — 1% A4T5x1i8 171 | .M
» 18 HP, ”N xiM 15 — '8 529518 1,79
» County. ™ xiod 18 e 85x48 2TT 1M
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muy bueno..... pero

le ofrece hoy un camién mejor.

Distribuidor exclusivo para Espaha:

Importadora de Camiones Automoviles L=

Lersundi, 11 -

B I L

Tel. 11282
B A O

CONCESIONARIOS:

CENTRO DE ES-

PANA, EXTRE- "Automdw]les Industriales « FERNANDEZ»,

MADURA ...
NAVARRA ..........
GuUiPUZCOA .......
VALLADOLID Y

PALENCIA .......
SANTANDER .....
BURGOS ......cnue
LOGRORO ...........
ARAGON ........oees
MALAGA .........co
GALICIA ... icoins
CATALUNA Y BA-

LEARES .. ;
VALENCIA .........
MURCIA .........ovce0
ASTURIAS ..........
GRANADA, COR-

DOBA, ALME-

RIA Y JAEN.....
SALAMANCA ......
SEGOVIA ...........
VIZCAYA ...
CUENCA

SILVIO ASTIZ.
IGNACIO ARREGUI.

HELIODORO CARRION.

MANUEL CASTELLANOS.

MATEO CUADRADO,

CESAREO BOBEDA.

FUMANAL GARCIA Y COMPANIA.
SERGIO YESTE MUNRNOZ.
IGLESIAS PAMPIN.

HIJO DE GUILLERMO LEOPOL.

RODRIGUEZ, MASCARELL, MOLINA.

ADRIAN VIUDES GUIRAO,
JOSE RODRIGUEZ PENAGOS.

AVILA Y MARTINEZ DE LARRAD.
DIEGO ORTIZ SANCHEZ.

AUTO INDUSTRIAS.

MATEO CUADRADO.

EMILIO SANCHEZ.

Olézaga, 12. Exposicién y Oficinas,

Paseo de las Acacias, 6. Deposito y es-
tacién de servicio. MADRID.

Plaza Circular, 3. PAMPLONA.

Miracrug, 2. SAN SEBASTIAN.

Mantilla C. VALLADOLID.

Paseo Pereda, 21. SANTANDER.
Sanz Pastor, 20. BURGOS,

Callo San Antéon, C. LOGRONO.
Gran Via, 4. ZARAGOZA.

Alameda Pablo Iglesias, 17. MALAGA.
Cantén Pequefic, 28. LA CORUNA.

Cortes, 642. BARCELONA.

Avenida Catorce de Abril, 15. VALENCIA
Floridablanca, 75. MURCIA.

Victor Saenz, 6. OVIEDO.

Gran Capitan, 20. GRANADA.

Paseo de Canalejas, 76. SALAMANCA.
Azoguejo, 9. SEGOVIA.

BILBAO.

TARANCON.

© Biblioteca Nacional de Esparia



peseias 13,300

ADOUIERE USTED UN CAMION

CON LA ATENCION DE LA Concesionario exclusivo Centro de Espaiia:

Estacion de Engrase . e -
CUYOS SERVICIOS SON GRATIS Automagviles Industriales

E—— FERNANDEZ

Oficinas y Depdsito :

Paseo de las Acacias, 6 - Madrid - Teléfono 71754

© Biblioteca Nacional de Espana



Caracteristicas Mecdnicas :: Automéviles Industriales

———

Dikmetro y ca- s 0_‘;‘2— Z{ Dimensiones |Distan-
MarcAs | MODELO | hadror |G E5 [TEZ §5 delos leinentrel CArES OBSERVACIONES
. m. Bt ::.-gn nenmdticos ejes. .
Aclo (a.p.).Mercury, 108 xiis |24 70 | & 3xT 4,98 | 5000 | Estos mismos tipos se sir-
L] Monarch, 108 xi48 |4 014 38x8 4,87 | 8000 | ven con matores de gaso-
» Mammoth. 115 x4142 |38 130 | 6 40x8 5,05 |7-8000 lina y con direccién ade-
» 1d. reforzado. 1456 x142 |38 130 | & A2x9 8-9088 lantada o normal.
» Regal, 120 x448 (27 8514 9x30 5,18 {28-38 | Pasajeros.
» Ranger. 115 =x442 |38 130 | @ 9x20 5| 3 »
» Regent (2 pis.)|115 x442 |38 130 [ ¢ sxe 5,95 54 »
AUSTIN ...[Cata reparto. {50 x78 7 4 20x3,5 ) 1988 | 300
» $ H. P. 83,5 x5 ] M4 4,50x18 —_ 500
Bedford .....[Furgoneta AS |61 xi00 |14 A2 | 8| 5,25x47 | 2,57 | 1000
» W.L G 457 |84 x 95 |20 55 /632 x¢ 4,00 | 2750
Blitx ..........|Mucha densidad| 78,38x117,48| 24 |0 33x4,% | 406 | 3000
» Mucho volumen| 78,38x417,48 21 s ¢ — 4,85 (33,5
Citrogn ...... 500 kgs. 7 xie0 |10 32| 4| Confort. q,70 | 300
» 808 » 75 xi00 |43 (4 -~ 3,00 | 8%
n 1.200 » ™ xioe 12 %4 —_ 3,456 | 1300 Estos modelos vienen
» 2% 7 xteo 13 56| & - 3,33 | 3300 también .on chasis 1.
n 45 % xii0 5 80| ¢ - 3,60 | 4500 y nivel r.
»  tractor 514 75 xioe | 18 506 — 3,86 | 5500
Chevrolet ...| P. 1034 84, 44x104.8 | 2 60| 6| 32,05x32,6 | 333 | 3508
Dodge ....... . Seis, 794 xi44,4 | 23 | & oxid | 202 | —
» H.-43 88,5 xd441 | 25 T7| 8 7x80 | 3,43 | —
L] H. - & 82,5 xf44,4 | 38 | ¢ 720 { o490 | —
» H.-30 .4 xittt | 23 0] 6 ex30-8x33 ) 333} —
» H.-3 794 xi14d (13 62| 8] 6x20-8x32 | 308 | —
Fargo ...... ..|HF. - 30 79,6 x104,77( 23,64 | 0] 0| Ox20x33.6 | 333 | —
» HF. -3 — —_ - — 39 —
FEDERAL |18 X 85,7 x167,9 | 23 88 | & S4x T §,11 | 3006
n 15 A, 85,7 x4078 | 12 58/ 6 x 7,50 | 48 [ 3506 ‘
» 15 A. B, ‘ 85,7 xi07,¢ | 22 58| 6 Mx 7,50 | 4,78 | 3580 | Curvado Omnibus.
» 20 A, 7 xi07.0 | 4 07| 8 SAx 7 4,78 | 4500
» 25 A, 922,25x107,0 | 30 78 8| 30x 8,95 ] 544 | 5508
n 8 A B. 91,35x107,9 | 28 72l 8 30x 8,85 | 544 | 5500 | Curvado especial Omnibus
» A7 ’ = | 95,25x120,80 | 27 73| 6| %00x30 5,33 | 8500
As (33 10481208 |20 | 85 6| o75x20 | 533 | 8500
Fiat ... 82 N 10s xi2% 1 55 | 4 32x8 3,950 | 2508 {Con remolque 1.500
» 832 N 108 xi48 34 58 | 4 M8 4000 | » » 4.000
» 53¢ N 108 =153 |38 80| ¢ ASx®  [5,680 | 6000 | » » §.000
» 835 R. N. C 108 xi52 3¢ 80| 6 8,25x33 |4 » 25 plazas
n 635 R. N. 108 x152 (3¢ 806 $00x36 (4706 | » (BO/33 » Chasis
n 635 R. N. L. {08 =xi52 3¢ 80 | ¢ Wxd 5420 | » belo » rebajado
» 435 R. N. L. P.|[115 =xi8¢ |40 110 | ¢ $,75x30 (5770 | » [AO/50 »
Ford .......... Ci mién. 98,42x 108 17 52| & x32 8§00 | —
Hansa Lloyd|Bremen. o xtmt |10 | 30 la| oeergg | 370 fasee
4,10
» a pesado|Europa. 85 x{a3 (2% ‘LR 3.::::0 4,50 | 3800
' i
3,00x30 | .40
» Merhnr. 100 x430 30 i ) i‘xl, 5 ‘,“ 5000
¥ L) 5,”
H, Suiza ..|2 T.-4. 85 xi30 |17 38| 4 30x5 3,800 | 2000
» 2 T4 M C. |8 xiz 17 |4 30x5 3,200 ‘
» 2 T4 M A {83 x430 17 Bl 303 4,000 300:0]
» 3 T.8. 85 =0 (21 70/75 ¢ 3xe 4,350 peny
» 30/40 C. V. 100 xi30 (23 TN} 38x8 4,150 | 3300
" 40/50 C. V. 410 xiso |27 5 |4 38x7 4,400 | 4000
n 50/80 C, 116 xis0 |27 724 36x8 4,200 | 5000
" 50/80 C. 10 xi80 (27 | 73 |a| 3exs  |iso0 | 5000
" g'o Cl V. bis. 110 x140 3¢ 137 | & 178/20 5,400 | 6000
ete
» 3 T. 105 xid0 (23 48 1 & 32x8 4,150 | 3500
n 5T 110 xiso |37 "|s 368 4,800 | 5000
n eT 110 xi% 37 6| 270/20 5,400 | $000
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'Drici'z:le;:uloy' cct nedl.2 ;%5 Dimensiones | Distan- Cacga
MARCAS MODELO lndros | 288 [T23RF|  delos  jduentrel “I¥ OBSERVACIONES
w. m, : =g | S2j8p| veumiticos ejes.
Indiana ..... 17 A. 1411,1x4340.4 138 76 30x8 Precio 39.670 ptas.
» 44 B, 95,3x107.9 38 738! 34x7 n 24800 »
» 5 85,7x107,9 '22 6| e 3x6 » 19,800 »
» D R. 5,2x107.9 25 73|86 34x7 »  24.800 -
Krupp Dies.Aero 1. — 1 50 A/4 6,5 x38 | 3.6 | 2800 )
» JAere 2. — 10 350 A/h 85 x30 | 4 2860 [ & cilindros, 4 émbolos.
» Aero 3. — 18 50 &/4 45 x30 : 3,6 | 3300 f\’ Refrigeracién por aire,
" Aero A - 16 80 4/Al 65 x20 | & 3300 |
n Expeditor. — 48 80 14/2 7.35x20 | & ABOD N
» Transpgrt. — 18 sh :,}; 7.2:x:: £3 4000
» Diesselbus. — 18 80 X! L8 | 300 . .
» Monitor. -— 27 %0 8/3 7,5 x40 ! 4,35 | 4500 Ih.&.lcenc:a J;nk?s.
A A I AP
» xpress, — 27 5 x 4, : e
. Eégijo. . 27 :: .53 9x20 | 5.88 m Dos émboles por cilindre.
» Gigante. — as 110 18/4( 40,5 x20 | 52 | 8009
" Superdiesel. — 38 130 8/A 43x10 | 52 | 10000
Latil ......... Gasolina .
» ,MiB 7S xi30 M4 42 |4 10x5 3,35 | 41700
» MiB4 75 x130 14 924 30x3 3,41 | 2500
) GPB2 00 x138 |20 80 |4 33x6 3,88 | 3200
» GPB3 large 100 x130 (99 804 1 3x7 4,28 | 4500
» GPB3 corto 00 x1360 |30 80 |4 34x7 3.4 | 4500
» FAB3 corto 16 xi80 (26 8l 28x8 4,74 | 3800
" FAB3 largo [0 xis0 |26 o814 358 5,54 | 3800
» FBS 140  xi60 (28 ”|4 43x9 4,10 | 8060
» V3ABS 100 xi15 |38 110 | 8 23020 ( 5,54 {10000
» Vay1e 00 =xi45 [38 110 | 4 €3,50-20 | 3,33 113800
" B8 semiremol 40 x160 {24 o4 &3x8  |3,40-10 12060
» aps 00 xi1% 38 110 |8 AOxid | 5,44 | 0300
» PB3T remolq.fos xi80 |20 4 33x6  2,84-13/10000
» PB3T » x130 (35 80 |4 30x5 T000
» KTL tractor |8 x430 |18 8|4 34x3 2,30 | 10000
» ARS 19 i |2 98 | &4 Macizos 3,00 | 25000
ceite pesado
» 1AB} 08 x{52 |35 o 38x8 | 554 | 5800
» 1B8 08 =xi52 |35 814 §2x9 1 5,44 | 8000
» 283 08 «x432 |37 80 | o 40x10 | 5,44 | 9500
» Y10 08 xi5% |37 20 | & 13,50-2¢ | 3,33 | 10000
»* HiBOsemiremoli0s x152 {25 8|4 42x9  3,40-10, 8000
» » 08 x{%2 jaY 301 42x9 5,51 | 15000
s y Metano
» 00 x430 |20 86 | 4 37 4,28 { ADOG
» 05  xi80 |25 o & 40x8 4,50 | 7000
M. BENZ. | (L. 0. 2000000 x130 [30 {420 |4 |  exa0 | 3800 i3500R
" 2.1 O. 2750 140 x130 |93 | 85 |4 7x30 | 4250 (3000R
» |L. O 2801110 xi30 (33 | 85|6 ! 6x20 | 5600 (4000R
» 1., 0. 300 [14% =xie5 |40 6l 40x815 | 5400 ‘07 T
Morris - co- |
mercial 82 xit¢ |24 o5 | 32x8 3,40 | 1500
3,40 Y
» -— —_ - 3::(0 510 509
32x8
" - - -1 reforz. | 10 | 3500
Nac] Sitges|/Camit. ligera. |84 x 98 | 8 B | 14 x 48 D. eje 500 ' 5 neuméticos.
Panhard .....24roc. 80 x103 12 [} 1x30 | 3,73 2300T Camiones.
» Zudil. 85 xid0 |42 4 19250 | 3,78 400OT! —
n Zubol. 85 x40 |2 4 6x3t | 3,72 |5000T —_
Panhard ....|Zajyo. 105 x1k0 | 19 4 387 4,10 | 8500 —
» Zufem. 430 x40 1] & i0x8 4,10 | 3000 —_
» udim, {29 xddd | 38 8| 1195824 | 440 [10000 —
w  acei ykup. 400 xik0 |34 4 34x7 5,00 | 5000 —
» » [Wycon, 143 xid0 |34 4 40x8 410 | 8000 —
Panhard ace.|Wydim. ¢ x40 |34 4] 44,3534 | 4,10 10000 -
» gasdge-Zaref. 85 xide ] 4 34x7 3,73 | AS00 —_
» Do, Zufop. 403 xid0 |13 4 40x8 4,16 | 8008 —_
i
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Talleres Electromecanicos
de Precision

CONSTRUCCION Y REPARACION DE TODA
CLASE DE MAQUINARIA

ESPECIALIDAD EN TRABAJOS EN SERIE

Direccién Técnica de

D. Mariano Saavedra

Maestro de Fabrica, Maquinista Electricista de
Artilleria, ex jefe de Experiencias Industriales de
Aranjuex

TALLERES, OFICINAS Y DIRECCION:

Doctor Fourquet, 3 - MADRID
Teléfono 75923
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BANCO URQUIJO

MADRID - ALCALA, 49

Direccién telegrafica y telefénica: URQUIJO - Apartado de Correos mimero 49 - Teléfono 26355

Agencias en Sevilla, Granada, Puente de Vallecas y Alcala de Henares

CAPITAL : 100.000.000 DE PESETAS

-

Realiza toda clase de operaciones bancarias, y especialmente se ocupa de la compra y venta de
valores en las Bolsas de Espafa y del Extranjero

DEPARTAMENTO DE CAJAS DE ALQUILER
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!- ~ ! ar !-‘ LI K.:n. ') ; - LI - ‘_"
Dijmetro y ca- T| m»®2Z| Dimensiores |Distan-
- - -] == arga
MARCAS MODELO | a2 BEIEFIEE|  detor  foiwenwe] < OBSERVACIONES
m. m, ' -'ﬂ‘. E:."'“ § o neamiticos ejen il
Peugeot ......| 304-B.R. a8 x9 | ¢ 8| 12x45d.| 2,33 | 49 | Consu. 43 lts. veld. ™/H I
» 204-S.R. (83 x%0 |9 A| 13xaB¢. | 2,00 | 750 | P. 6800 y Furgoneta 7400
» 301 - M.R. 7T xN (il & 14xd8 3235 | 1008 | » chasis dennudo 0475 1
Renault ..... : Y.N.C. 0 x93 14 . 13x45 — 450 | » » » 7000 (
» E!;Y. P.C. |1 x95 [dam Al aaxs  — | el w4 3150 |
» R.Z.C, 73 xi20 [{H3am 4 14x4S _— 750 » ” » 10400 (
» D.8.C, s  xito 13 [ 10x50 — 1200 » » C. 11800 1. 12450 |
» Z.{. C, ™  x120 11 & 1680 g. | — | 3000 » » 15400 1. 18330 |
" Z.Y.C, 60 xil9 0 & 10x850g. | — | 28500 | » n 33825 1. 34800 !
» Y.F.C. 0 x129 20 ] alx8 g.| — | 3500 » " 42600 1. 43000
» T.1.C. M2 xi30 |35 6, 290x23g | — (5300 | » 50250 1. 51600
w ! U.D. C. 3¢ x130 5 [ WoaxMg | — | 70 " »n 44000
» U.D. C. 10  xid0 35 1 L] 150x23 — | 7560 » n 70000
] VT 0 C =0 Rji1) xi40 35 . 10,5x23 — 1100 » » 19600
» ZF 8 C=6R[{10 xid0 k1] 41 14,35x24 — | 4508 | » » 43000
» Y.G.C, [Hoo xi%0 20 4 18x5%0 — | 8000 | Pr. chasis
» HT T 6C 4o xtb0 |38 A 2723 | — (1500 »  »  —
» 0.5.C, 7 xi20 13 i 16x30 — (48pl| » " 17250
» NZ. Y. A, 04 xii® 20 | & 18x50 — B n " 2845¢
» 3)2. F.A Clioo xizo |20 4| 240x30 — |37 ] » 3225
» T.18A. i xiio a3 ‘ 4 170223 — | » » 84500
naceite Pl Z. Y. D.C|9 xi50 |24 4 18x30 — | 3800 » » 18400 1. 10000
» » Y.F. D. &0 xi%0 i 4 33xe, 24 — | 383001 » n 23600 1. 24204
n n T.1.4 D, 5 xi70 - ] 4 150x22 — | 3500 » » 43800 n. 46800
» » T.1.4D, Cl135 xiT0 31 4 250x22 — | 5000 | » " »
» » JU.DAD.C. Hi5 xiTo |28 A /@24 | — [T | » 54050 50400
P U.D.4D.C, {25 =xi70 M 4 11,25x24t. | — » » » "
P » U.D.sD.C. 113 xi70 41 ] 250x22 — |, 78500 | Chasis corto 83500 n. G485¢
P » U.D.¢D.C. 425 =xi70 11 [ ] —_ —_ ] = » n n» n, =
» V.T.6D.C. [25 xi70 i8 4| 10,5x32 — 12000 » ‘7250
" Z.F.8D.C. [18% =xi70 |90 w | 11,25x24 — 15008 » 83650
»n tractor] Y.0. D.Cl®8 xi% |21 A 18x50 — | 6000 | Remolgue 860 P. 36000
» T.T.eD.C|1285 x170 46 [ ] 270x32 — 15000 » 30000 P. 504160
. T,5 ¢D.C. 5 =xi70 [l ¢ 270x23 — |33 pl| Autocam.M.Diesel P. 78750
Reo .ccvvens =2 1B-bis. |T# xi38 2 74| & Jixé 17 | —
» . 2D -his, | B4 x127 22 s 3x7 4,21 | 4000 -
» t T {( -bis. [84 x137 |23 B8( 8 34x7 4,21 ) 4500 —_
» x ' 3 K-bis. [88 x137 13 ” 4 30x8 4,70 | 5000 —
» 2 &] -bis. [88 x137 |23 102 8 38x9 4,32 | 6000 —
Saurer ... B. 0. D. 10 x1%0 <] 70| 4 3UxT’ 4350 | 3000
» ga LI-H ]?n i:g x!m g; g ‘ 3‘!('" i‘oﬂ ;m
» . L. D. xi30 [ ] £0x3” 5000 .
» B.L. D. 40 x50 87 | o5|e| asxe | 4s0o [7o0o |Todos estos chasis estdn
» B.U.D. [120 xt70 |45 (130 |6 | 4dxto” | 5000 | 800 JALPRCTL S"
» B.L.D.P.LJ10 x50 |37 | o5 |6| soxeroe| 5000 [39/35
" B, U.D-P, L4320 xi70 A5 130 | ¢ 38x9,7%"'| 5000 ) 40/45
Stewart ...... Toneladas. 82,8 xi1d .3 [ Lo 31x8 3.43 | 2000 -
» {dem, 4 E 95,3 xi14.3 80 @ Tx30 5,59 |, 5000 —_—
White .......| 708 8,1x417,5 |23 AN 20x7,5 Preciv 24.500 ptas. ,
Volva .....JL. V. - 68 86,0 x140 (24 &0 (& xT7 3,40 3750 |Todos los modelos con vél- -
» Y. & 88,8 xii0 |24 60 (& 34x7 3,80 | 4000 [vulas en cabeza. ‘
n .V.-7T0 £8,9 x410 12 & | & A7 4,10 | 4000
» . V.- 70 B |88, xité¢ (24 60 | ¢ 3ax? 4,60 | — [Omnibus. ;
n .V, - 08 83,9 x110 |24 0|6 34x7 3,80 | — |Motor de aceite pesado, tipo .
" A 88,9 x140 (24 N ] 34x7 4,40 | 5000 |baja compresibn (6:1) -
n V. -85 F.|889 xi10 |24 60 |6 34x7 4,39 o 80003 ejes, to ruedas.
Vomag ...... SNL 130 x480 (34 85 | 4 36x8,3 4,80
n a pesado » 110 xi80 (38 100 | & 36x8.% 4,80 | co00
n 5 Cz 50 430 x180 |34 8 |4 40x8,5 2.:2 200
. § 7
» 3 ejes 130 x180 (54 H ({40 | & 13,50x20 5,20 |10000

GILLET

HERSTAL

LA MOTO DE CALIDAD

VILLANUEVA, 19
MADRID



Un aceite que responde a (odas las necesidades del molor moderno
ESSOLUBE

(CONTINUACION)

ACEITE S. A. E. NUM. 40 «ESSOLUBE»

El tipo S. A. E. nim. 40 se probé en con-
iclones de alta velocidad, carga media y ele-
vada temperatura del carter, semejantes a las
€xperimentadas por un camién en funciona-
Miento esforzado durante el verano. Un motor
e camién Mack se instalé en una habitacién,
en la cual se controlaba la temperatura de
41° C. La temperatura del carter, en este caso,
arrojé un promedio de 120° C. en comparacién
de un promedio de 8 a 88" C. El tubo de es-
Cape se agujereé y parte de los gases quema-
os se hicieron pasar al carter del aceite para
simular la existencia de segmentos de pistén
df:fecluosoa. El motor funcioné en ciclos de
lez minutos, siete minutos a plena carga y
tres minutos al relanti. Después de cada siete
oras de funcionamiento se paré el motor du-
tante una hora, permitiéndose el enfriamiento
el carter. Cada prueba completa duré cien
oras, siendo equivalente a un recorrido de
3.000 kilémetros de trabajo durisimo,

ACEITES S. A. E. NUMS. 50 Y 60
«ESSOLUBE»

_Por no disponer de motores en el laborato-
Mo para probar los aceites densos S. A, E. nii-
teros 50 y 60, tuvimos que solicitar la coope-
rfacién de una gran Compainia de Autobuses,
que puso a nuestra disposicién miiltiples auto-
buses White de gran tamaiio. Estos autobu-

ses habian sido lubrificados hasta el momento
de la prueba con diversos aceites, que habian
sido culpables de que constantemente se for-
maran excesivos depésitos de carbonilla en las
camaras de combustién, pistones, valvulas, et-
cétera, etc. Ningin aceite habia dado resulta-
dos satisfactorios hasta entonces, y el tnico
remedio contra el defecto habia sido desmontar
y limpiar la culata con extraordinaria fre-
cuencia,

Después de 5.000 kilémetros de prueba con
uEssolubey se comprobré que los motores se
mantenian completamente limpios y se encon-
traban perfectamente lubrificados. El consumo
de aceite se habia reducido y los motores se
encontraban en un estado general excelente.

CONCLUSIONES

Los ingenieros del laboratorio juzgan los re-
sultados de los diversos aceites a tenor de los
siguientes puntos.

1. La cantidad usada durante una prueba
de duracién determinada.

2.° La cantidad y clase de carbén forma-
do en el motor.

. El examen del aceite usado y la deter-
minacién de cualquier cambio quimico expe-
rimentado ; la cantidad de materias carbona-
ceas que contenga ; los cambios de viscosidad,
acidez o cualquier otra caracteristica que afec-
te al valor lubrificante del aceite.

i N o ot e’ i
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SI QUIERE ASEGURAR UNA LUBRIFICACION CONVE-
NIENTE Y ADECUADA DE SU COCHE, EXIJA SIEMPRE

Lubrificantes AIGLON AUTO OIL

Busquets Hermanos y Compaiiia

RONDA DE ATOCHA, 39 (TELEFONO 71357) - MADRID

Sucursales : Barcelona - Valencia - Sevilla - Bilbao - Vigo - Gijén
Paima de Mallorca - Zaragoza

LUBRIFICANTES MARCA
ALGLON

AUTOMOVILISTAS :

Para dar brillo a su coche exijan el TRIM ; como anti-oxidante para su ra-
cador exijan TRE-RAD ; son dos productos de la Stanco Incorporated,
de Bayway, New-Jersey

(e -~ -~ -~ e -~ rgpp— -~ oy . .
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4° El estado del motor, cilindros, pistones,
segmentoa, valvulas, carter, filtro de aceite, co-
jinetes, bujias, etc., determinado por una cla-
sificacién de desgaste,

5.° La capacidad de puesta en marcha en
fric y de funcionamiento de la bomba de acei-
te, también en frio, que demuestre el aceite.

CONSUMO DE ACEITE. DURANTE LAS
PRUEBAS

Aeaitedetats  Leatinda bate
nofidmics da  paratiness €0 “ESSOLU3E"
MUCRAYOMn  wuchd veate

—_— PR —_—

LITROS LITROS LITROS

White (5. A. E. n° .
20) 100 horas ...... —_ 3,50 3,15
Chevrolet (S. A. E.
n.® 30) 40 horas... 8,40 6.60 5,50

En estas pruebas, en comparacién con acei-
tes representativos de base nafténica y parah-
nosa, «Essoluben obtuvo un decidido margen
de superioridad.

ESTADO DEL MOTOR

A este factor se le concedié la méxima im-
portancia en esta seric de prucbas. Una vez
que un motor habfa funcionado durante el
tiempo convenido con un aceite, se le desmon-
taba por completo y se examinaban sistema-
ticamente los pistones y segmentos de control
de aceite, la camara de combuetion, el cigiie-
fial, cojinetes, filtro de aceite y todae las de-
més piezas del motor, por tres peritos, y su
estado se determinaba a base de una escala
especial de «desmériton.

Para determinar e] grado de «deemériton de
un motor, se clasificaba con un niimero el es-
tado de cada pieza, y el promedic de la gra-
duacién de las piezas individuales, dependien-
te de su importancia relativa en el estado del
motor, era la graduacién que correspondia al
motor en un todo y, por consiguiente, al acei-
te utilizado en la prueba. Si una pieza se en-
contraba en estado perfecto, evidentemente no
habria desmérito y su graduacién correspon-
diente seria 0. Un niimero tal como 1.0, por
ejemplo, representaba una pieza en estado un
punto menos que perfecto. Por consiguiente,
1.0 es la graduacién de desmérito de dicha pie-
za. Por lo tanto, el mejor aceite es aquel uti-
lizado en la prueba, jespuéo de la cual se
comprobé que el motor tenfa la graduacién
mds baja o el menos desmérito.

34 4 ) T o

Las graduaciones de desmérito de los acei-
tes S. A. E. nim. 30 probados en el motor
Crevrolet demostraron que «Essoluben era
muy euperior a un aceite de Pennaylvania muy
conocido y que con frecuencia se consideraba
como el «non plus ultran de'la calidad. Las
graduaciones para las tres pruebas con «Esso-
fuben fueron: 0,94, 0,95 vy 0,97, respectiva-
mente, mientras que la graduacién del aceite
dc Pennsylvania fué de 1,31. La graduacién
de desmérito de un aceite de mucha venta y
muy refinado de base nafténica fué de 1,39

Con el motor White, el mismo aceite de
Pennsylvania dié una graduacién de 2,89,
mientras que «Essoluben fué de 1,89. [ Cer-
ca del 75 por 100 mejor!!1

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO EN
"~ TIEMPO FRIO

Dos factores, la viscosidad y el punto de
congelacién, afectan el resultado de un acei-
te para automédviles en tiempo frio. Como se
ha indicado anteriormente, la viscosidad a la
temperatura de arranque determina la facilidad
de puesta en marcha, mientras que el punto
de congelacién determina la facilidad de cir-
culacién del aceite de la bomba para distribu-
cién en los cojinetes. Ambos factores tienen
uha gran importancia en invierno, pero rara.
mente se encuentran en un miemo aceite,

Es sumamente dafiosc el poner en marcha
el motor y el que el aceite no llegue a las par-
tes en moyimiento. Por este motivo, se ha man-
tenido en «Essoluben un equilibrio entre am-
bas propiedades. Permite al motor ponerse en
marcha con facilidad y rdpidamente, y,
a pesar de la rapidez, el aceite llega instan-
tineamente protegiendo todas las piezas,

CONSUMO DE ACEITE

Se ha demostrado de manera definitiva que
el grado de consumo «Essoluben es més bajo
que el de cualquier otro aceite en el mercado.
Esto lo han comprobado los cientos de reco-
rridos experimentales efectuados, tanto en los
grupos de camiones de la Compaiifa como en
los de autobuses de propiedad de sociedades
particulares, asf como de coches de pasajercs.
Se demuestra asimismo en los ensayos de la-
boratorio, cuidadosamente controlados. men-
cionados més arriba.
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INGENIERIA Y MATERIAL INDUSTRIAL
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MAQUINARIA Y HERRAMIENTAS EN GE-
NERAL MOTORES DE GASOLINA Y ACEI-
TES PESADOS - MATERIAL ELECTRICO
BOMBAS - TRANSMISIONES - INSTALA-
CIONES PARA RIEGOS, ETC.
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' EQUIPE SU COCHE CON UN
CABLES de ACERO
DE CALIDAD

para
Automovilismo-Aviacion
y Marina
Accesorios para Cables
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para toda
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Los coches mas destacados por su

COMODIDAD, ECONOMIA Y SEGURIDAD

Los nuevos 8 con “SOBRECARGADOR*

son la novedad del afio 1935.

Glorieta de Quevedo, 3

© Biblioteca Nacional de Espania



GRATUITAMENTE

le informara AUTODATOS de las caracteristicas
que debe reunir el coche que usted necesita. NStPaAuR;romle

en el mes de Abril de 1935 va equipado con radio y bocinas
- SPARTON

M ESTADO DE LA VENTA EN ESPANA de vehiculos a motor

. [ | = o [ L , A | [ ] '3 ] S | .
ool lglzlel (21818 alel.(8].]2]8]alelalglald]elel 5] |o|2 Bl lzlalelalelslsltls]d|8]elal (Blelslelalf]elelt]algla]moles
gsziggégsiaﬁaégaﬁzgE\Efsﬁiieésfﬂg MARCAS EBH%’%'EIEs!.féiaa%eg'ﬁgzi_gg5?-31':;--........5‘-“5
el (2 |=<|=]|< 231RISIS|ISI|S| Gﬁgolortg:::‘.::lﬁ{____ ZﬂllzzszSQ.‘:;‘lf: Al B - I I R O ».!.:ll-i =y
1 —1 2] 2}- —| 2 - S8 S5O 8 | = [ 1] If- . Il I Adler ........ 1 1]10(- V= .‘ — = = =1 =] =[=F= 23| - 23 |1
1) Uy (S ) [E) S B = . = - - ‘ ' ~ | | | Audj sospesossens B | —]—]—| - ] iy [ ] S | S| S| PR PR (S (R RN R P O — | —{ — - 2
3| — —1—=] 3} 3]13|—=]|=] 3 2 1R1E 1| 3| —|—|=|AUSTIN ..o 3|— 14| 5|—| 1) 1|—=]|5]—]| 2] 1]3 2| —|=|=]|=|=|10] 1 7}_ —§—|80 4 @& |3
4| — = — - - =1 F==i B | l Il—-[ 3|—|=~|—=|—=]- ‘-' -‘\Uluplano jeessanpaen W 41— | —| — lj—=]|—1=|— — | —=]|=l=]=1=[{=|=]=}—] 17| — 17 4
5] - - S =) L (e = = A ) P B - | ——= 1= 1]- | —| —|Bedford ....csesrsess & =l b= f = —]| —F ey == = 1] = — P = =S = B ) = S | 4 5
7 | [ B | £ 8 -] 1] - ._Iz-‘ =|=f~]= [ [ TTTET— S E= sy (I N ) PR R o | () B S R L ol — = 7 16
7 [ S g L] ==y == = 1} e b | | e VST TRUIS, A oo renantpiasvar iA=L o 4 =, |t aie il I oot el el e et ] L TSN ) = 19 | 7
8| — 3] 3 1]—} 1}- — - | === =] = —| = Buiek ......suersessenn: B Ti=Sl= = — =R RS = = ) - —] 2= |=]=]=}—] V7] - 17 8
! === - oy = [P - - - -2 s SE] B TP R B et A | ([T o) SN SR ) (R [ | PR L A ey ) PR S T R [ (R R ST L 2 |lg
10l 1 1 —~| 2l2@l—=1=1- 11— 1 S22l s e 2| —| 2|Citroen .....cocnenmres 10| —| 28] 1 2| 2| 2 1l—1 1] 5 ] —| 1] 5| 3] 2({—| 31— |105] S 110 |10
11l 21 1] ol 21 1] 4| z2l40] 2|—| 7] 2| 6] 2| 6] 1 o1 41 31 1) V'3 3] % 8 l 1| Chevrolet ...oconeee 34| V|41 | 5| 7016| 4] 1| 5] 3| 2| 5| 2| 2|12| 1] 4| 3| 1| 3| 8| 3| 2| 1| 8 87174 201 |11
12|—|—]=] 2| =|=]=]| 8} 11— 2]~ —|=1=}=]—] 2 —|— | — | — ) —| Chrysler ....ccousreer 12 W=} 11— l=1=] =1 V= 1=] =1—=l=] 2 }=1 A1—]= 1[— 2)—| 92 2 |12
13| — — | == vBE_Z Lt B — - s, N Delage .. ...coeeereess 43 == ] ) [t Y B ) W P (T O Dl o e B ¢ |13
= I | - - - — | == - —_] — | —1= — — | —|De Soto . v sersesrer 14 |- -1 [ i BT A e R e | el e |l o] ] e | = 3| - 3 |14
48] = =S| 4 B =0 208 B —|=1=] 1] 2 ]—‘ —=]|=]= — | Diamont T .ivereee 15 N = = =l =t=l=l=} 1]=I| 2}=1:2] vl=l|=] 21 3] 21==] 1]=] 3 1. 6 [1s
#11l= {1110 - | 1 B PR O LY (R R 1 N R RS 6| —) v =2)b= S =g e =< 2= #|=]| tl—=|338 4 32 |16
17] 1= 2] 1 5| 1] 6|—] 1 5| 4|- —|—1.2] Sl SR 6 1| —|Dodge ....coernees 4T 4157 1=1112] 26— —1 1}= 1| —|—] 2|—] 2|—] 2]—| >3 09} 122 |47
18| — 851 ) S IS S (B v i | Parge .....cnmeeears S8 {1} | Sl S MR A |0 N Y [ M U el (R G ] (< O ) (R G 17 o R (P
19| —|— 2|—| 4 2[—|—|=|- | 1 —|=] af=}- —|—|—|FBDERAL .ccconee 49| — | 4] 2| —l=] 1 =loladet sl tsat Sl el sl al=]= —2d 29 |
2| 2[ 1| 5[—| 2| 7| 6|82 2| 2{ | 2 4 7{ 2|—=1—|- —|—={ 4| 1|=|Fiat ......cccssneuseneee W 193] 3(—[ o] 2f 1{—|3[—|3] 4|—=| 7| 1| 3| 1|=[12[1a] 7| 6|—| T}—={2v 5| 308 |20
2! 2| 35| 3] 2] 8] 71145 8| 9| ] 2] 5] 2] o] 6] 5] 7| 8| 5]11] 4] 2] o] o] 9| o] 6|Ford .......ccomersinse U1 2182|24] 7]18 8lie|—|—| 71 7| 3| o] 2] o|13| «| 8|su] 8] o] 2| 15]—=snl2] 55 |21
22| — | 2 B . = : ol = ) T 1 B IL- _| Farmidable F. N. 22| _ ;) [Pl . - i R I y y 11 6! - b |22
oy I Cals = = =] (s ¥ o _|emier ... o 8| | 3 | GO N R S Y SRS N IR ) T 2 B G (N ) (PR e | 1 ] e
24| —| 3|=|- - 7] 1 2| - 2= 1] 1|=—] 1] 2]=] 1|=]| 1 G M. C. caomre= BV J1agl 1" 1| g s I=|=]=1 1}=[=] 1| al=]=1 H}={=] sl={=1={=R=| = wr 50 |24
=] (B [ ) N R [ PN B, Jf ] (R =1~ | = | = || CRAHAM ...cos 38| ] 5 1 - 1]- ={ " - - 41=1= 1 1 - 12 |25
2| — ) - o e 1 _|Hansa Lloyd .- o o U] (I THSUN| D) R N DO PNl v LR TR A Y S TR R T el e e TR, B, : 26
% (! ) ol A7 8 = = . |8 DAVIDGON - 87| _{_ | f 1 | 1 | | _|_|= || =) Y S i I & ol 2|y
aailie=a | — g [ [ = = — = = = : = = \ Hillman ...ooveeseerss :: = & = I = e s sl ==l | el =] Hl == 2t =l Rl B 6 |28
29| —|~|- - j ==t 1 I ~|—|B. Suiza et S =} Gl N | N || g|—=|=|=]=]=]| t{=|=]—|=|=] 2|—=]|—]| 1}|=]—| o 4 10 {29
71 iy ey M L T e T ST : . ] s L | l Horch .....cocemsereees 30 __|_ = . i M Y TN N ) (OF S ) (T (S S e — |30
S — 2 I T T il . i | | Iy Ty 1 ) 0y Lo Hudson ....oomemereee M — 5 Salb i B A Ll g o () I r gt § i of ) TR i R ) 10 31
92 | == | — ] ' - _ | — | Indiana ...coreeneierr i P (U b=l Fe S 2] Sy S [ R M o= s e = e e = R = 35 =g R 1 {32
Bl=|=|=|=|=|=]=]| t|=|=|=]|=]|- —| 1| tl=|=|=|=|=]|= — | Internacional - ::j 1=l —| 1 -1 1= —|=|=|=| 1{=|—=[— -~ of o (33
M| —=<—=|—|-— = 2= - Sl - Ll =~l==}=1= — | Krupp ..ooessieree 22 e ot R - o% g 1= —_—]= —11 -1 = % T |34
35 | — 7 1} . g X e Ly Lancia ...cocaseeere =1 ] == T S P S M S| O L e LS i o 1 N e L 8 (a5
a6l —|— _ | 1=, 1= e [ Al Iy e =Y IS == La Salle ... o 36 S (N W) o) oo (o e\ e ST IR GO D] ) Y T SR I R R e R i LT — |36
Lyl o) [ [ o i (] = =, —| ~| (R = = & [F=8 =2 =R e =) e = - 2 l-"“il """""""""""""" 37 ! — | - = e = e = == b Vo e | o = [ == ==l [ —— 37
38 —f —| === |=|—|=|=|—=|- 1 =t=l=]=]— MERCEDES B.- 38/ | ] - — [=[—=§=1-1- —[— = |=|=]|=|=| 3| =|=}—| 12 14 |33
39 1 12— — == 1= 2|— —| 21—l =| 2|Morris ....-: 3 | t}'l e = 41- 2 == 3 S g 30 ﬂ 43 |av
40 , 5 | —1 | 1 Oldsmowile == : —1"s }T.‘ s s e s s s r P S a2 1l =1 18 |40
41( 2| 110 1 3{ 130 1f 1| 2( 7 1| 8|—|13[ 4| 1| 5] 1] 2/ 1{ 3f 1|4 gml s 1 i{ 2| 3| 5| 4| 1] 3| 3l1]9 2{—{—| 11} & 7| 1| 4f—[100 10} 200 |4
42 i | v e el et | e 1 - = = = = - | ! | - ‘ | — P'-l(‘kill'd """"""" e & = 2 — | = e ] -y e ] ! [ s [ i ] e | | e e e (] e B et (i |l B — 3 42
$8|—| 3|—|—=] 2| 1|—|13] t] 3|—]|—] 2] 1] 3]- 1| 2| 4] 4|—|- { ] 1| | 2 P""E““' “wl 20 1| 1] 3[1 ] - (1l 2|—| V|—=|=|=] 1| 5] 2]—]| 1 91l A 93 |43
=] = = ) | 1 } = =y |1 = =} = ORTIAC coonovesnanines s — 120 | — = =— gl 1 === ==l — _ ==l 2N = 29 44
45 I} = (== 4 6134 2 ) (P I 'y - = I IS 5 1 1 [ 1 o anﬂ.ult ............... % 1 35 { 9 4 i 6 ) 2 5 4 T pa) T A T B 9 ) 51— 1140l o 1,)5 15
6] 1 - — == 4] 2|—=(—=]—=|—=|—|—]—|- - —1{ 1]- ] B =l 4|—1—| 2 1 —|=1 1]=] 1| I — | — — =] 1j=] 1 -1 211 21 |46
47 =] — = - = e == ] o o 1| - Sau”r ------------ L —_ L N T MY Y ST SO N U US| LN (R r | 2 47
8| — 1 | = = Rl=l-=1= - S5 =T e g S =y I PSS ) ey (VR RS Ringer ------------- A3 a1 = 1] - - - ool == == 1y \ 8 _T B 48
®l=1L iy o | = o ) T 2 L7 S [N = Standard ..o 880 | ot | N, U T (O R T I PO S ) TS R [ o) TG M DY P 10 |40
D] B Y | ] S S (S | O R ) ISR (R o \ a1 (e 1 . Sler]ing L ipapitaey 08 s i S _ R Py ) | ) YT L e R | [ (i PE i |50
o) P [ S [ ey 5|—|=[=|={=|=[—]| 1 Uy o NS T ) — | —|—|=|Stewart ..o S {1 |1} |- g S | o7 A I A O 2 1| 4 P S i 17 s
52— — —|—=]= 18] =1= ' I 2]—| 2]|=]—=] 2 1| WS L — | Studebaker ... e [ 7 D B O ' OGN (N () (5= 1% 01 S0 e R i TN B Y ) o O 30 16| 46 |[s2
N=)=1= —1 &)= - o [ o e | s e e T!iumph ............ 53 3 S (RO P TR R R (5 =4 D) Sy 0 o ) ey S S ) - w1 gl =] 9 |s3
54 B S I . e — === = e i U 1S Velocette g..ooooree 3| - r I IS B2 | ) ) e J5 o 2k, a7 | e SRS I 54

—=l=l—=l=|=]|=|=|<=|=|=|=]= ’ : N WOIYE ....euiseiaotey

5% — == T - - - | —
Y = — - §|—]—=]|—]— —f—]—] — | ] Sllb Lo T Wanderer i 7 - — = L W e (S - . 12 1 56
57| —|—|—=|—|—|—|—]| 8] ? E —|=|=]- 1 Wauxhail ! -] 2] 1|=] 1| 1|=]|=|=|—] 3 1 —|=|=|=| 3| t|=}—=(27| 4 27 |57
58 — ~l=l=1=] Yi=]=1=1=1=1=]l=]|=]=]=|—]—=]— 5 e R TR S - o i [ [l M 2 —~l=T1l={=1=]= 1) ) e e 9 |s8
50 N=]—=]=|=]=| 1|=|—=|= —_| = =y PSR S (S5 (=N (ER) () (TN Oey ) = Wﬂlscley = | T e L [ Y - a1 o IS R 2 |50
80| - e | | e |~ 4(31]| 2 1l 1] 2=}~ —]= 51— N = )| 1= V-'«ll’ins MArcAs ...en 60 121 vls Fl= |! 2 1 f] = Al—1 1] 3 Ewip 7 o] ) 1131 33[ 1 87 0
—_ sall el e e e e el Eomed! v — ] ] — — —] —] ~ = Py = v - Ay (Y| Y ISR [ (S i =y (IS ; ] i [P (= 2 =] == == _’ ~=s
131348 14 39|371555(28| 16|24 |22|25| v|30|32| o|56]33]19|53]13] 7|22 301-;[ n,'!w Totales ......cooeees |2|‘:'.=4 46124 (02| 20|18 (58] 14|20 31 |30 81| 5|21|3 | 3[261128/35(71| 85766 isaiT10] 2627
' |

DISTRIBUIDOR EXCLU-
SIVO PARA ESPANA

MARIANA PINEDA, 5
APARTADO 325 MADRID

Pruebe un camion M[“[E“ES—BENZ P.ode las Acacias,G A——
de aceite pesado ﬂ MADRID
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La
cinta
mecanografica
que
produce
copias
de
maxima
Vi nitidez
—~
— y
&S un
rendimiento

Viuda de CESAR GIORGETA extraordinario.
Avenida Giorgeta, 32 - VALENCIA
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JUA R4, oficina Automovilista
5% :

Tramitacidén de todo asunto relacionado con el automovilismo.
Matriculas.
Transferencias.
Duplicado por extravios.
Carnets de conductor.
Permisos internacionales.
Paso de automéviles por frontera.
Tramitacidén de licencias para Servicio publico.
Altas y bajos, Patente nacional, Seguros, etc,

Montera, 47 - Teléfono 12211 - Madrid
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TELEGRAMAS OFICINAS N.°
TELEFONEMAS | METEAR TELEFONO | A1 MACEN N«m:a

Tubos, chapas, rollos, hilo, perfiles, discos, barras,

molduras y pletinas en cobre, latén, alpaca, alumi-

chapeados de latéon s3 Tubos de acero unido

Oficinas y Almacén: BELEN, 4, 6 y 8
MADRID

APARTADO N.° 4046

%
é
é
%
§ nio y sus aleaciones y cuproniquel ::  Tubos
|
§
:
|
2

§§
Soldadura de laton §
)
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