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EL COCHE QUE ECONOMIZA 

MÁS DE LO QUE CUESTA 
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AUTOMÓVILES 

Representante general para el centro de España: 
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BARÓN JAIME DE BORCHGRAVE rTsé^ 



«EXPERIENCIAS INDUSTRIALES», S. A. 

V I S T A D E L T A L L E R C E N T R A L 

Entre otras 
especialidades: 

Material ferroviario de tracción eléctrica 
Frenos de vacío y calefacción de trenes 
Proyectores eléctricos 
Cuchillería inoxidable, industrial y doméstica 

® 

Dirección y talleres: 

A R A N J U E Z ( M A D R I D ) 
T E L E F O N O 5 4 

® 

Dirección telegráfica y telefónica: E X P I N D U S 
Proyector de 60 cm. con lámpara de alta 
intensidad y mecanismo de mando a dis­
tancia Prodncddn de la Casa 
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GRAN GARAGE ALHAMBRA 

Servicio especial a domicilio 

Coches sin chofer 

Lavado y engrase a presión 

PASAJE ALHAMBRA 
Augusto Figueroa, 32 
San Marcos, 28 

K 

Teléfono 11967 
M A D R I D 

¿Desean comprar en España Tejidos, Perfumería, Aceites, Materiales de construcción, 
Muebles, Frutas secas y frescas. Productos medicinales, Embutidos, Vinos, Calzados, Bor­
dados, etc.? 

Crecido número de Casas extranjeras, cuyas demandas se publican todos los meses en la antigua 
y popular 

Revista ÁFRICA Y AMERICA 
(Revista de importación, exportación y representacione.) Para tener conocimiento de tales deman­
das, suscríbase o anuncíese en ella. 

¿Desea obtener buenas representaciones nacionales y extranjeras? 

La citada 

Revista ÁFRICA V AMERICA 
publica todos los meses gran número de demandas de buenos representantes por parte de importan­
tes firmas que los solicitan en todas las regiones. Suscríbase a ella y podrá obtener buenas agencias. 

S u « c r i p c i ¿ > n : E:»par* i« . . . 16 p e s e t a s a l a P i o . 

C. de Alberto Llanas, 16 Barcelona 



Para todo lo re ferente al automovilismo 
en provincias, dirigirse a 

Acuda usted a SENENT para la 
matricula de su automóvil o el Per­
miso de Conductor, el Alta o Baja de 
Patente Nacional, etc. Con SENENT 
hallará usted la máxima rapidez y 
economia. 

Legalización 
Automovilista 

COLON, 58 VALENCIA 

Conrado Pía Romero 
üestor Administrativo 

Asesoramíento y tramitación de todo lo rê  
ferente a automovilismo 

Corresponsal de AXJTODATOS 

CONDE DE VILLALEAL, 12 IZQDA. 
Teléfono 54 = Apartado 84 

ALBACETE 

JAUIER RIAL PAZ 
Gestor administrativo matriculado 

Resolución de toda clase de asuntos admi­
nistrativos en cualquier dependencia del 

Estado, Provincia o Municipio 

FERROL, 18, PRAL. TEL. 1137 

LA C O R U Ñ A 

Agencia Automovilista 
Legalización de documentos de automóviles 

Plaza Constitución, 5 - ZARAGOZA - Tel. 2708 
Corresponsal de AUTODATOS 

Si tramita la documentación SALAS, 
no perderá tiempo en la carretera 

I 

Los Dos Chauffeurs 
(S. L.) 

GARAGE ELÉCTRICO 

SAN PABLO, 34 TELEFONO 498 

Apartado 90 
B U R G O S 

Josfi Cardíinete Barzíin 
AGENCIA GENERAL DE NEGOCIOS 
Carnets de chofer. Matriculación de auto* 
móviles. Expedientes de servicios públicos. 

Conciertos de transportes, etc. 
Corresponsal de AUTODATOS 

GRAN CAPITÁN, 34 TEL. 1430 
C Ó R D O B A 

JOSEP PUJOL 
Gestor administrativo colegiado 

Matriculación de automóviles. Altas y ba= 
jas. Seguros, Títulos de conductor, etc. 

CUCURULLA, 9. 2." TEL. 18083 

B A R C E L O N A 

EN CÁDIZ 
para todo lo referente al automovilismo 

dirigirse a 

RAFAEL PARODI 
Corresponsal de AUTODATOS 

Alameda Marqués de Comillas, 11. 
Teléfono 1839 

IMP. IZAGUIRRE - MAGALLANES, 24, MADRID 
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"Un adelanto real 
en materia de lubrificación" 

(Declaración oficial del Laboratorio de la Universidad de Cambridge.) 

El nuevo Lubrificante 
PATENT 

REDUCE el desgaste de los cilindros 
REDUCE el consamo de aceite 

NO PRODUCE residuos alqnitranosos 
NO PRODUCE carbonilla 

LOS mismos tipos 
LOS mismos precios 

LAS mismas viscosidades que antes 

PATENTADO en TODOS los PAÍSES 
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PÍDALO HOY MISMO A SU PROVEEDOR 

Agencia general de los Lubrificantes CHSttíT© 1 
Calle de Recoletos, 8-Madríd-Teléfono 51301 

' 
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Dirección teleg.: AMICASTROL 
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SUSCRIPCIÓN UN AÑO 
Espafia . . . . 5,00 ptas. 
Extranjero . . .11,00 » 
MÚHUO ATRASADO, UNA PKSBTA 
Relación de vehículos matriculados 
en toda Espada con especificación 
de matricula, marca. cateHoria, 

caballos, comprador, etc. 
30 PESETAS MENSUALES 

Redacción y Admini.tración: 

M O N T E R A , 4 7 
Teléfono 12211 
M A D R I D 

REVISTA 
MENSUAL 
DE INFORMACIÓN 
AUTOMOVILISTA 
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E D I T O R I A L 

AUTOMOTORES? 
Encabeíamof eatai lineai con una interrogación. ¿Puede realmente 

llamarse automotorea o autovías a los detestables cacharros puestos al ser­
vicio público por la Compaflia de Ferrocarriles del Norte? 

Hemos tenido ocasión de viajar por una, ún.<.ca ves, en estos mamotre­
tos y, francamente, no pensamos repetir la costosa, a la par <iue peligrosa 
e Incómoda aventura. Si con tales artefactos de feria pretende la Compa-
ttia hacer la comnetencia a la carretera, bien tranquilos estamos los que 
defendemos esta última. 

Esta opinión no pertenece únicamente a nuestra cosecha. Recopilando 
criterios de diversos viajero*, que (han sufrido el «bautiio del automotor*, 
encontramos con un tanto iror ciento crecidísimo que furan trasládame, si 
fuera preciso, a pie por carretera antes de arriesgar sus vidas en tan pe­
ligroso y caro medio de locomoción. 

Algunos bromistas lo recomiendan a «us amistades diciendo, con una 
8<mri<;a burlona: a;No has viajado en el automotor?, pues no te pierdas 
ese numerito...; aunque caro, merece la pena.* 

Es cafo de plena lamentación el que las autoridades permitan un me­
dio de transporte que, a ojos del mis profano, merece total condenación. 
Parece inverosímil que una Comiiaflia, con tan nutrido cuadro de técnicos 
y tan agudos financieros, hayan puesto en circulación unos anticuados 
vehículos capaces, por sus detestables condiciones, de desprestlqiar una 
modalidad del tranŝ iorte de viajeros, en el que ouede estar la salvación 
de sus intereses, y oue, ror otra oarte, distruU de preferente solicitación 
pa otros paisas. Italia, por ejemplo, efectúa, en su parte más accidenuda, 
16.000 kilómetros diarioi* servidos î or automotores con la satisfacción de 
viajeros y turivtas. Claro está oue estos vsliiculos son de un modelo v po­
seen unas características muy distintas a las oue nosotros disfrutamos. 

Los Ayuntamientos de numerosos oueblos de la Sierra están conitema-
dos. Esto* nueblos, cu'"aB ''omunicacione* c<» la canltal eran tan econó­
micas y bien servidas cuando tal cometido estaba encomendado a Emnre-
>as particulares de autobuses, ven su turismo en crisis y su población 
veraniega disminuida por la carestía e incomodidad de las actuí** .̂ Al 
anunciarse la inauguración de los automot(H«s creyeron el cielo abierto; 
por ello, su decepción es enorme. 

Con toda imparcialidad Juagamos que loa deredu» de los ciudadanos, 
la vida de numerosos ouehlo*, verdaderos sanatorios de la voblación ma-
drilefla y el turismo, no deben estar supeditados a los intereses financie­
ros de una Comoaflia favorecida con concesi<mes y privilegios de los que 
hace tan mal uso. 

En su consecuencia, pedimos a las autoridades insneccionen las condi­
ciones económicas y de sequridod de los citados automotores, v defe libre 
la carretera al establactmiento de lineas por Empresas particulares, cuyos 
míenos servicios todos afloran. 

En nuestro oróximo número volveremos a tratar sobre este tema refi­
riendo algún caso particular digno de ser conocido. 
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MERCADO DEL AUTOMÓVIL 
A B R I L D E 9 3 5 

TOTAL DE VENTAS 

La matriculación de ve­
hículos a motor durante el 
mes de abril del corriente año 
supera a todas las obtenidas 
durante los meses preceden­
tes, toda vez que llega a la 

AÑOS ENE. 

1933 
1934 
1935 

Es fácil percatarse del con 
siderable y progresivo aumen 
to en el volumen de ventas du 
rante los últimos tiempos 
Basta, para ello, observar que 
salvo ligeras anomalías, la di 

cifra de 2.627 unidades. El 
lector, a la sola inspección 
del siguiente cuadrito, puede 
hacerse cargo de la marcha 
del mercado durante lo que 
va de año y establecer compa­
raciones con los análogos me­
ses de años anteriores. 

FEB. MAR. ABR. 

1.354 
1.806 
2.369 

LI38 
1.580 
1.802 

1.235 
1.692 
2.033 

L327 
1.738 
2.627 

ferencia de ventas de cada 
año con el precedente tiene 
m.arcada tendencia al alza. 
Para mayo! claridad, inserta­
mos el siguiente cuadro: 

Diferencias a 
)) )) 

favor de 1934. 
1935. 

ENE. 

452 
563 

FEB. 

442 
222 

MAR. 

457 
341 

ABR. 

411 
889 

En el mes de abril la dife­
rencia entre el año 1934 y el 
actual llega a la cifra de 899, 
cantidad muy importante toda 
vez que es superior al total de 
ventas durante el citado mes 
del ano 1932. en el que se ma­
tricularon 762 vehículos. La 
impresión es, como conse­
cuencia, favorable para el 
mercado. 

CLASIFICACIÓN POR 
CATEGORÍAS 

El total de ventas se desglo­
sa en la siguiente forma : 

Motocicletas 66 
Turismo 1.842 
Industriales 719 

TOTAL 2.627 

Observamos un apreciable 
aumento en la proporción de 
los vehículos de turismo. 

• ^ 
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CLASIFICACIÓN DE 
PROVINCIAS 

Las veinte provincias más 
destacadas por su matricula-
ción durante el mes de abril 
son : 

L ' Madrid 594 
2." Barcelona 555 
3." Valencia 128 
4.* Sevilla 81 
5. ' Vizcaya 71 
6." Murcia 62 
7." Oviedo 58 
8." Zaragoza 57 
9.'' Gerona 56 

• O." Guipúzcoa 53 
ll.'^ Alicante 48 
12.^ Málaga 46 
13.' Badajoz 39 
14.' Baleares 37 
15." Tenerife 36 
16." Valladolid 35 
17." Granada 33 
18." Coiuña 32 
19." León I 3 , 
20." Salamanca ' 

Dejan de figurar : Santan­
der, Pontevedra, N a v a r r a , 
Ceuta, Cádiz y Melilla. Y se 
clasifican ; Badajoz, Baleares, 
^alladolid. Granada, León y 
Salamanca. 

Los primeros lugares sufren 
poca alteración en el orden, 
ííotándose en lo que va de 
31^0 marcada tendencia a cla­
sificarse Madrid en primer lu­
gar. 

CLASIFICACIÓN DE 

MARCAS 

Las marcas que han efec­
tuado como mínimo veinte 
operaciones, tomando conjun­
tamente toda clase de vehícu-
jos a motc»r, se ordenan como 
'ndica la siguiente relación : 

1.' Ford 595 
2.* Fiat 304 
3.* Chevrolet 261 
4." Opel 200 
5." Renault ^58 

A U T O 

b." Dodge 122 
7." Citroen 110 
8." Peugeot 93 
9." Austin 81 

10." G. M. C 59 
II." Studebaker 46 
12." Morris 43 
13." Chrysler 42 
14." D. K. W 32 
15." Federal ( 29 
16." Pontiac ' •• 
17." Vauxhall 27 
18." Adler 23 
19." Río 21 

Las marcas clasificadas son 
las mismas que en el mes an­
terior, a excepción de Pontiac, 
que se clasifica por primera 
vez. 

Respecto al orden, perma­
necen inalterables en sus pues­
tos : Ford, Opel y Citroen. 
Ganan lugares : Fiat, I ; Dod­
ge, I ; Peugeot, 2 ; Studeba­
ker, 2 ; D. K. W. , I ; Fede­
ral, I, y Chrysler, 5. Pierden : 
Chevrolet, I ; Renault, 1 ; 
Austin, I ; G. M. C , I ; Ad-

VORD-bbi VORD-bbi 

' CHEVROLET-482 ' CHEVROLET-482 ' CHEVROLET-482 ' CHEVROLET-482 

immmmmti 
H H M 43 DODGE 

1 
-262 

• i í ^ G.M.C.-128 

^ 30 PEDERAL-95 ^ 30 PEDERAL-95 
GRÁFICO DE LAS DIEZ MARCAS 11 
MAS DESTACADAS POR SU VENTA II 
GRÁFICO DE LAS DIEZ MARCAS 11 
MAS DESTACADAS POR SU VENTA II 

• /3 REO-77 
DE VEHÍCULOS"INDUSTRIALES" 
DURAirTE EL PRIMER TRIMESTRE 
DEL CORSIENTE ASO. 

I»Í6STEWART-71 
Las b a r r a s b l a n c a s , i n d i c a n l a 
v e n t a t o t a l duran te e l t r i m e s t r e 

l a s b a r r a s n e g r a s , i n d i c a n l a 
ven t a duran te cada mes. 

mn DlAMOND-46 

• /j- RENAULT-40 

•"STUDEBAKER-36 

Las b a r r a s b l a n c a s , i n d i c a n l a 
v e n t a t o t a l duran te e l t r i m e s t r e 

l a s b a r r a s n e g r a s , i n d i c a n l a 
ven t a duran te cada mes. 

mn DlAMOND-46 

• /j- RENAULT-40 

•"STUDEBAKER-36 



1er, 6 ; Vauxhall, 3, y Reo, 2. 
Els de hacerse notar la lu­

cida clasificación conseguida 
por Fiat, más digna de apre­
cio si tenemos en cuenta que 
dicha marca obtiene tal sJto 

total únicamente con vehícu­
los de turismo. 

E S T A D Í S T I C A S 
G R Á F I C A S 

Cada gráfico de los que in­

sertamos lleva consigo la con­
siguiente explicación; y en 
cuanto a sugerencias, el lec­
tor puede hacer, con toda sen­
cillez, las qu.? juzgue opor­
tunas. 

Especifícación por clase de carrocería de las ventas efectuadas durante el mes de 
Abril ei\ las dos provincias que han obtenido mayor número de vei tas 
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Rolls-Royce . 

Aclo « a 
Adler i * 1« 

1 
14 Studebaker . ... la 3 
3 

B. S. A 1 1 4 
7 Wauxhall .... 

Cadillac 1 1 
C. E. Y. C. ... 1 1 WoUeley .... 

SS 
! • 85 — — 
3 5M 11 45t 134 
1 1 

De Soto % a 
1 

a 
1 

D. K. W. • • 
57 

BARCELONA 
1 

4 TITiL M T I 
Fiat 13 M a — 
F. N a 2 

51 31 
Adler 
AlbJ» 

a 
... 1 1 

a 
1 Ford IS 51 31 

Adler 
AlbJ» 

a 
... 1 1 

a 
1 51 31 

Alpha ... 1 1 

a 
1 

... 1 1 
G. M. C U a4 ... 13 13 

5 ... 4 4 
1 ... 1 1 

H. Suiía 1 1 ... 1 1 
S ... 1 1 
1 

1 
B. M. W. ,,. 1 

... 1 
1 1 

1 
B. M. W. ,,. 1 

... 1 
1 

1 
Kforris t • B. S. A ... t « 
Na»ch 1 1 ... 3 3 
Oíd» 1 s C. G, B ... 1 1 

as a ... at a? a 
a ... 40 *» ae i t 1 ... 1 i 

11 a ,a 
a* D. K. W. .. ... le Í9 
3a 3 ... 5 • 

Río « 4 ... 1 1 

mu. K T 
Fargo 1 
Federal a 
Fiat la 
F. N 1 
Ford 145 
Framo I 
G. M. C 7 
GoUath 1 
Grabam 1 
Hanomag i 
Heachel 1 
Hudson a 
Humber 1 
Internacional .. 1 
Krupp a 
Lancia 7 
Landa 1 
Mercedes 10 
Morris i 
Oíd» 5 
Opel 30 
Packard 1 
Patria 1 
Peugeot 13 
Plymouth 7 
Renault 34 
Río 4 
Rudge 1 
Singer 3 
Skoda 1 
Standard a 
Steyr 8 
Stewart 5 
Studebaker 13 
Toraax 1 
Triumph 4 
Vauxhall • 
Wanderer 4 
Willi» 1 
Wolseley 1 
Sin marca 1 

•1 

ia7 13 

7 
1 

10 
a 
5 

30 
1 

13 
7 

34 

3 
1 
a 
3 

10 
1 
4 
» 
4 
1 
1 

555 as 401 71 

MONTERA, 47. TiLÉF. 12211 

Ic facilitará toda clase de datos sobre 
el automóvil, estadísticas solnrc el 
mercado de los veldcnlos a motor, 
informes sobre Icgisladóa, etcétera. 
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Seccíán dedicada al Autotransporte 
En mi último trabajo, publicado en las co­

lumnas de AUTODATOS, apuntaba la creen­
cia de que la Asamblea Automovilista, enton­
ces en vísperas de celebrarse, sería corcmada 
por un rotundo éxito. No pecaba de optimista 
con tal sugerencia ya que, lejos de verse de­
fraudada, su confirmación ha sido tan plena 
que a la sola lectura de los acuerdos aproba­
dos, dejando aparte la buena voluntad y en­
tusiasmo con que han sido discutidos, a nadie 
puede ocultársele la importancia que para el 
transportista podrá tener, en lo venidero, el 
citado acto. 

Ahora bien; no se debe abandonar todo al 
esfuerzo de la Asamblea, y confiando en la 
pericia de sus componentes dejarse invadir por 
la indolencia. Muy al contrario; la postura 
de cuentos integran el ramo automovilista, y 
en particular la de los transportistas, ha de ser 
de plena actividad y mutua cooperación. Para 
ello, juzgo de una importancia primordial y 
decisiva la colegiación de todos los transpor­
tistas en la plenitud de sus clases, ramas y as­
pectos. Sin este requisito previo, la organiza­
ción es imposible y, i>ese a la lamentación de 
todos, las dispersas fuerzas faltas de solida­
ridad y enlace se verán quebradas en tentati­
vas aisladas e individuales, sin producir la 
i^setencia resultante de intensidad suficiente 
para neutralizar y sobrepujar el desesperado 
impulso de anticuadas modalidades del trans­
porte, que ven en la muerte o acaparamiento 
déla carretera la única f<»ma de imp<mer sus 
bien probadas antieconómicas normas. 

Els, pues, misión ineludible e inherente a 
todo transportista el tender rápida y activa­
mente a la colegiación. Misión ésta que él mis­
mo tiene que procurar cumplir, toda vez que 
envuelve la salvación del transp(»te y la dig­
nificación del transportista. 

• « • 

La VII Exposición del Automóvil en Barce­
lona confirmó lo que decíamos en nuestro an­
terior número en cuanto a la introducción de 
los Diesel en el mercado español. 

Sabíamos la preponderancia que en los úl­
timos años habían conseguido los ACEITES 
I^ESADOS en diferentes mercados extranjeros, 
pero teníamos nuestras dudas de si por su téc-
nica podría haberse conseguido que este tipo 

de vehículos pudiera aclimatarse a im suelo 
tan sinuoso y de temperatura tan distinta como 
es el de España. 

A disipar estas dudas tendieron nuestras ob­
servaciones en la Exposición, a la par que ad­
quirir, en lo posible, un perfecto conocimiento 
de las diferentes concepciones de estos moto­
res, ya que en el indiscutible éxito de esta Ex­
posición de Barcelona seguramente lo más des-
tacable ha correspondido a los vehículos in­
dustriales de este tipo, por el prestigio de las 
marcas exponentes y la gran cantidad que en 
el recinto se congregaban. 

Señalamos el dominio de la fabricación ale­
mana, a quien indiscutiblemente corresponde 
el mayor adelanto y firmeza, al repetir fórmu­
las ya lanzadas hace años y que denotan ha­
ber logrado CCHI ellas satisfacción, añadiendo 
a la f al >ricación de las grandes moles la unidad 
de pequeño tonelaje, ligera y, por lo tanto, de 
un valor pc^ular. 

La construcción francesa atiende principal­
mente al gran tonelaje, a sus tres ejes, imo y 
dos propulsores, a tractores, remolques, etcéte­
ra, sin diferir en gran cosa en cuanto a moto, 
res se relaciona, con los modelos presentados 
hace cuatro años. No obstante, su representa­
ción ha sido nuínerosa. 

La industria inglesa e italiana, aimque con 
más restringida representación, exponen mo­
delos muy bien concebidos y acabados, pero 
orientados hacia el gran tonelaje. 

La fabricación americana persiste en la nor­
ma de la gasolina. Tal vez estos países produc­
tores por sentir menos agudamente el proble­
ma de la gasolina presten menor atención a 
los aceites pesados. 

Creemos recoger lo verfJaderameAte intere­
sante de la Exposición al fijar nuestra aten­
ción, preferentemente, en los pequeños tone­
lajes de ajceites pesados, productos de la cien­
tífica fabricación alemana. 

MANUEL FERNANDEZ 
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III Asamblea del Comercio e industria del Automóvil 
celebrada en Madrid dorante los dias 23 al 26 de Mayo de 1935 

SECCIÓN DE TRANSPORTES 

Conclusiones aprobadas en la sesión del día 33 
de mayo: 

Tarifas de transporta* 

La situación difícil que la competencia ilícita que 
se hacen los transportistas crea a esta industria la 
obligación de que cuantos prestan su esfuerzo a esta 
actividad se unan para la defensa de sus intereses, 
hasta que de manera oficial se les imponga tan po­
sitivo beneficio. 

Código Panal 

I.* Que por el Ministerio de Justicia se dicte una 
orden circular que evite, en lo sucesivo, las extrali-
mitaciones que, a juicio de la Asamblea, se han co­
metido al ooligarse a depositar a algunos transpor­
tistas fianzas para responder de supuestas infraccio­
nes por accidentes de 80.000 a 150.000 pesetas. 

2.* Que debe desaparecer la Tesponsa}>ilidad cri­
minal por los accidentes de automóviles, puesto que 
jurídicamente, para que exista delito es necesario 
que haya intención dolosa de causar el daño pro­
ducido, y en los accidentes de la circulación no se 
da tal requisito. 

Para la circulación urbana, ; qué as más conve­
niente : tranvías o autobuses T—Dadas las facilidades 
que para el desenvolvimiento del servicio urbano 
proporcionan los autobuses, deben las Corporaciones 
municipales dirigir sus acuerdos en esta materia a 
la concesión de los itinerarios que se establezcan a 
las empresas que los cubran con toda clase de ve­
hículos. 

Esta sesión fué presidida por don Luis Basset. 

SECCIÓN DE AST7NT0S GENERALES 

Conclusiones aprobadas en la reunión del día 33: 

Código de la Circulación 

I.* Que habiéndose demostrado la necesidad de 
la modificación del articulado del Código de la Cir­
culación de 35 de septiembre de 1934, debe quedar 
totalmente en suspenso. 

3.* Que, como el Código de la Circulación de 35 
septiembre de 1934 fué suspendido en su aplicación 
en Cataluña por orden de la Generalidad; después 
lo ha sido en las Vascongadas y Navarra, y se han 
introducido en él modificaciones de capital impor­
tancia, se suplique del excelentísimo señor Minis­
tro de Obras Publicas se condonen las multas im­
puestas por infracción de los artículos 155 al 166, 
inclusive, de dicho Código. 

3.* Que, mientras se lleva a cabo la redacción del 
nuevo Código, quede en vigor los disposiciones ^ue 
sobre circulación de vehículos de motor mecánico auedaron anuladas por la de 35 de septiembre 

e 1934-
4.* Que la Comisión que redactó las modificacio­

nes que son menester introducir en el actual Códi­
go de la Circulación, esté integrada por represen­
tantes también de todos los sectores afectados por 
su articulado. 

5.* Que se condonen las multas impuestas por 
infracción de los artículos 1̂ 5 al 166 del vigente 
Código de la Circulación satisfechas con antelación 
a la orden de la Subsecretaría de Obras Públicas de 
38 de febrero de 1935, por la que se dejó en sus­
penso su cobranza a resultas de las modificaciones 
que se intercalen. 

6.* Que se conceda una ampliación de plazo a 
la industria carrocera para terminar la obra que 
tienen contratada y en construcción, con arreglo a 
las medidas autorizadas por el antiguo Regla­
mento. 

Patente de circulación e 
impuesto sobre la gasolina 

La Asamblea acuerda no entrar a deliberar a ron­
do sobre el presente enunciado, por estimar que, 
por el momento, no es preciso ocuparse del mismo, 
dejándose el asunto en manos de la Cámara para 
que ésta lo estudie a título informativo, por si fue­
se menester en alguna ocasión servirse del mismo. 

Construcción y conservación 
:—: de carreteras :—: 

I.* Que se consigne por el Estado en sus presu-

Íiuestos cantidad suficiente para la conservación de 
as carreteras existentes y construcción de las más 

necesarias, ya que ello, aparte de lo que puede sig­
nificar para el fomento del turismo, tiene positiva 
eficacia para contribuir a remediar la aguda crisis 
del paro obrero. 

Pasos a nivel 

Que en los presupuestos se destine la cantidad ma­
yor posible para cubrir la atención que establece el 
Decreto de 30 de septiembre de 1934, y que se des­
tina a la supresión de pasos a nivel. 

Tributación de loa vehículos 

I.* Que se dicte una disposición por el Ministe­
rio de Hacienda reduciendo hasta su totalidad la pa­
tente de circulación de automóviles en razón al tiem­
po que llevan en uso los vehículos, cuyo ensayo de 
conveniencia de utilidad para el Tesoro puede im­
plantarse a partir del segundo semestre del año en 
curso, con lo que, a parte del ensayo, se proporcio­
nará trabajo a la industria carrocera, que atraviesa 
en los actuales momentos situación dificilísima. 

3.* Que por el Parlamento se resuelva con toda 
urgencia que el proyecto de Ley reduciendo la pa­
tente de los coches taxímetros a 35 pesetas HP. 

3.* Que se haga beneficiaría del pago de la pa­
tente por trimestre a la industria de transportes por 
carretera. 

4.* Que la patente de circulación se aplique en 
rebaja por caballo, en razón a la mayor fuerza que 
tenga el vehículo. 

5.* Que la tributación de los coches automóviles 
usados que estén de baja paguen, al ser nuevamen­
te alta, a partir del día i." del mes en que se soli­
cita la autorización. 

Esta sesión fué presidida por don José Bofill. 
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SECCIÓN DE TRANSPORTES 

Conclusiones aprobadas en la sesión del día 24 
de mayo: 

Coordinación de loa tranapMtef 

Interesa que la Comisión de Obras Públicas del 
Congreso de los Diputados no dictamine la regla­
mentación del transporte por ferrocarril y carrete­
ras, que ha sido sometido al Parlamento como resu­
men del trabajo realizado por la Asamblea oficial 
nombrada por el Ministerio de Obras Públicas sin 
la previa intervención de las Asociaciones de trans­
portes interesadas, y que se conceda a las asocia­
ciones de transportes representadas por la Comisión 
que funciona en Madrid los tres puestos que tienen 
solicitados en la Comisión oficial de Coordinación. 

Excliuivaí de loi ferrocarriles 

I.* Importante sector de la Asamblea se manifies­
ta contrario a que subsista la vigencia del Decreto 
del Ministerio de Obras Públicas de 19 de julio de 
>934, que debe quedar en suspenso hasta que las 
Cortes decidan sobre la coordinación por ferrocarril 
y carretera, escuchando la opinión de los interesados. 

2.* Que las autorizaciones de la clase B pasen a 
ser de la clase A a favor de los actuales poseedores, 
llegándose por ello, si es menester, a la creación por 
el Estado de un nuevo impuesto, exclusivamente 
para estos servicios, que podría denominarse de pro 
tección a ferrocarriles, cuyo producto debería desti­
narse exclusivamente a favorecer la situación eco­
nómica de las Empresas ferroviarias, siempre que. 
se demuestre la necesidad de tal protección. 

3.* Que sean autorizados debidamente los cono­
cidos servicios de ferias y mercados en todas aque­
llas regiones o provincias cuya prestación tenga un 
marcado interés de conveniencia pública, siempre 
cue no estén debidamente atendidos. 

Autoeitaciones 

No se consideran convenientes las Autoestacioues 
oficiales que, por lo tanto, no deben ser objeto de 
concesión a Entidades mercantiles, y, en caso de no 
ser atendida tan rotunda manifestación, que se ten­
ga en cuenta, antes de otorgarse el informe, que los 

.transportistas representados en sus distintas modali­
dades por las Asociaciones o Cámaras oficiales que 
estuviesen constituidas o se constituyesen puedan 
emitir, ya que son los principales interesados en 
este asunto. 

Colegiación oficial 

Acuerda la Asamblea solicitar del ministro de 
Obras Públicas y apoyar con todo entusiasmo la pe­
tición que se le tiene hecha de colegiación obliga­
toria de los transportista para constituirse con ellos 
las Cámaras Oficiales de autotransportes. 

Canon de carreteras 

I.* Que el impuesto de transporte que grava la 
industria del motor mecánico por carretera se esti­
men en lo sucesivo a razón de 0,05 pesetas por co­
che y kilómetro. 

2.* Que, a los efectos de la celebración del con­
cierto anual, no se tengan en cuenta los kilómetros 
que rueden los camiones descargados. 

u 

3.* Que, en caso de venta por dedicarle a otros 
usos, cese de industria, transformación o destrucción 
del vehículo concertado, pueda su dueño solicitar la 
deducción de las cantidades que por adelantado haya 
satisfecho por el tiempo que falta por transcurrir, y 
que la sustitución de un vehículo concertado por 
otro pueda aplicarse el concierto al nuevo coche. 

4.* Que se procure la ampliación de las actuales 
zonas exentas para taxímetros; y que mientras la 
colegiación única y obligatoria no se instaure,, con­
cesión de tarjetas, previo concierto corporativo, con 
aquellas Asociaciones que cuenten determinada anti­
güedad y el número de afiliados y coches inscritos 
lo aconseje. 

Industria taxifU 

I . ' Reglamentación, con carácter local, de la in­
dustria de taxis con la limitación de licencias mu­
nicipales que asegure el rendimiento que la explo-
tacón demanda para su sostenimiento. 

3.* Existiendo informe favorable de la Fiscalía 
del Tribunal Supremo de Justicia sobre la declara­
ción de que la propiedad de un solo coche taxíme­
tro constituye patrimonio familiar inembargable, sin 
otra excepción de responder a la solvencia de pago 
de su precio de compra, es deseo de la industria ta­
xista, que ve con complacencia la Asamblea, se in­
terese del Ministerio de Justicia la urgente resolu­
ción de tan interesante asunto. 

Esta sesión fué presidida por don Santiago Blanch. 

SECCIÓN DE ASUNTOS MERCANTILES E 
INDUSTRIALES 

Conclusiones aprobadas en la sesión del día 24 
de mayo: 

Derechos sobre cochea en depósito 

I.* Que ¡a inscripción en el Registro de Obras 
Públicas de un vehículo con la anotación de «en 
depósito», faculte a la persona o entidad a cuyo 
nombre figura el derecho de consignación a solici­
tar de la Jefatura de Obras Públicas de la provin­
cia donde radica el ejercicio de su comercio, la re­
tención por el Cuerpo de Vigilantes de Caminos y 
la entrega al interesado del vehículo objeto de la 
retención, que quedará obligado a la conservación 
del coche hsta que se resuelva por la superioridad. 

Esta retención del vehículo para entregárselo a 
la persona o entidad cuya anotación de «en depósi­
to» está a su favor, no podrá llevarse a cabo si la 
misma no lo hace por solicitud escrita, dirigida al in­
geniero jefe de la Jefatura de Obras Públicas, acom­
pañando certficación del expresado contrato que le 
otorga derecho de incautarse de la cosa en cualquier 
momento, y respondiendo de los perjuicios que i>u-
diera causar al adquirente, caso de no estar justifi­
cada la retención. Quedará, por tanto, a favor del 
comprador, a quien se le retire el vehículo, la recla­
mación de los derechos que estime lesionados ante 
los Tribunales. 

2.* Cuando un comprador acredite suficientemen­
te el pago total del vehículo, cancelará el depósito 
de propiedad, sin necesidad de la conformidad de 
la otra parte contratante. 

(CONTINUARX.) 
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El nuevo lubrificante Patent CASTROL 
s u COMPOSICIÓN Y SUS VENTAJAS 

a) Nuevo procedimiento para protege loa 
cilindros y otras piezas del motor contra el ata­
que corrosivo del oxigeno. 

Varios técnicos, y entre ellos HARRY RI­
CARDO, han comprobado que los segmentos 
de pistón y las paredes de los cilindros de un 
motor se desgastan más por el ataque corro-
sivo del oxígeno producido por los gases de 
la combustión, que por el roce continuo del 
metal con el metal. Lo mismo que el hierro 
se oxida cuando está expuesto al aire si no se 
le protege con una capa de cromo o de mi­
nio, también se oxidan al contacto del oxíge­
no los cilindros, los segmentos del pistón y 
otras piezas del motor, en mayor proporción 
aún cuando trabajan a temperaturas elevadas; 
los barrotes de hierro de xxn homo, siempre 
oxidados, son una prueba evidente que el oxí­
geno actúa más rápidamente sobre el hierro 
caliente que en condiciones atmosféricas co­
rrientes. De esto se deduce que las piezas in­
teriores de un motor necesitan una protección 
contra el efecto pernicioso del oxígeno, y para 
esto no hay nada tan eficaz como el CROMO. 

La utilidad del CROMO es bien conocida, 
pues se sabe que, mezclándolo con el hierro, 
se fabrica el acero inalterable, y esta compo­
sición resiste admirablemente a los ataques co­
rrosivos del oxígeno y a la formación del óxido 
de hierro u orín. 

£s, prácticamente, imposible cromar el in­
terior de un motor donde existe un roce o mo­
vimiento continuo, pero se ha pensado en in­
troducir en el lubrificante un compuesto solu­
ble de cromo que dé al motor la misma pro­
tección. Este procedimiento ha sido realizado 
por la fábrica de los lubrifictmtes CAS­
TROL, C. C. WAKEFIELD & C." Ltd. de 
LcHidres, y ha sido patentado en todos los 
países. 

Los resultados comprobados han sido los si­
guientes : 

Desgaste del motor por corrosión, NULO. 
Consumo de lubrificante, REDUCIDO. 
Compresión, AUMENTADA. 
b) Otro nuevo procedimiento protege el 

aceite contra los efectos destructivos del oxí­
geno. 

A pesar de la pureza de los productos del 
petróleo empleados en la elaboración de los 
aceites lubrificantes y de las mezclas perfectas 
que entran en su composición, se sabe positi­
vamente desde hace tiempo que los aceites ab­
sorben oxígeno y que este oxígeno, a tempe­
raturas elevadas, los ataca lentamente, espe­

sándolos y produciendo lo que vulgarmente se 
llama barro. El aceite que progresivamente se 
espesa lleva en suspensión partículas minús­
culas de metal, arena y carbón,, que penetran 
en los cojinetes y en los cilindros y producen 
su desgaste; llegan, además, a obturar los fil­
tros, las canalizaciones del aceite y los orifi­
cios del cigüeñal. 

Durante muchos años las grandes fábricas 
de lubrificantes buscaron los medios de prote­
ger el aceite contra el ataque del oxígeno, eli­
minando la substancia responsable de recoger 
oxígeno, o añadiendo otra que por catálisis im­
pidiera al aceite la absorción del mismo; pero 
la práctica ha demostrado que la supresión de 
las partes oxidables del aceite significaba la 
elimiiiación total del lubrificante. 

El problema, por tanto, quedó reducido al 
descubrimiento de un estabilizador del oxíge­
no, que en ningún caso pudiera quitar al acei­
te sus propiedades lubrificantes, y que al mis­
mo tiempo quedara íntimamente ligado con él. 
Este problema se ha resuelto satisfactoriamen­
te por un procedimiento secreto, que consiste 
en introducir en el aceite una pequeña canti­
dad de un compuesto soluble de ESTAflO que 
actúa definitivamente como estabilizador del 
oxígeno, REDUCIENDO NOTABLEMENTE 
LA FORMACIÓN DE SEDIMENTOS Y 
RESIDUOS CARBONOSOS. 

Este procedimiento pertenece también a la 
fábrica de los lubrificantes CASTROL C. C. 
WAKEFIELD & C." Ltd. de Londres, y como 
el anterior, ha sido patentado en todos los 
países. 

WAKEFIELD PATENT CASTROL -

Los lubrificantes ingleses CASTROL no se 
han modificado en sus tipos y viscosidades, 
pero en lo sucefivo serán elaborados con una 
adición del citado compuesto soluble de CRO­
MO y ESTAÑO que, gracias a un procedi­
miento especial secreto, no podrá separarse 
nunca del cuerpo del aceite. Se ha llevado len­
tamente a una perfección absoluta, efectuán­
dose los ensayos durante varios años, no sola­
mente en las mejores fábricas de automóviles, 
sino también en laboratorios científicos de toda 
garantía. Por este motivo ae puede asegurar 
que los resultados obtenidos con «PATENT 
CASTROL» constituven el MAYOR ADE­
LANTO conseguido hasta hoy en la ciencia 
de la lubrificación de los motores. 

Los tipos de «PATENT CASTROL» AA, 
XL, C y XXL están ya en venta en toda Els-
paña, sin alteración en sus precios. 



DÉ ALEMANIA 

LAS AUTOPISTAS DE HITLER 
El importante diario ((Pueblo Vasco», y bajo 

la firma de Carlos Schwarz, publica un inte­
resante artículo sobre la construcción de auto­
pistas en Alemania, cuyo contenido es como 
sigue : 

«El día primero de mayo de 1933 anunció 
Hitler, desde la esplanada de TempelKof, la 
construcción de una red de autopistas en Ale­
mania. Con la realización de este plan se per­
seguía una doble finalidad : crear un nuevo 
sistema de comunicaciones que responda a las 
necesidades del tráfico moderno en su presen-

trabajo per este concepto a otros 150.000 obre­
ros. Dentro de pocas semanas quedará abierto 
al tráfico público- el primer trecho de la auto­
pista Munich-frontera austríaca. Durante el 
verano y el otoño se inaugurarán sucesivamen­
te en diversos puntos del Reich otros diez tre­
chos de autopista, con una longitud total de 
400 kilómetros. Para la construcción de otros 
3.000 kilómetros de autopistas se están estu­
diando los trazados y estableciendo los pla­
nos en las oficinas centrales del inspector ge­
neral de Caminos del Reich, doctor Todt, el 
hombre escogido por Hitler para llevar ade-

Detalle de un fantástico autopista Mercedes-Benz 

te y en su desarrollo previsible durante las 
próximas décadas y centurias, y dar trabajo 
útil para la nación a millares de obreros que 
desde hacía largos años vivían con los brazos 
cruzados. No habían transcurrido todavía cua­
tro meses completos, a contar del día en que 
el grandioso proyecto fué anunciado, cuando 
Hitler, el 23 de septiembre de 1933, él mismo. 
Con la azada en la mano, al frente de una co­
lumna de 700 obreros, hasta entonces sin tra­
bajo, removió la primera paletada de tierra 
para la construcciór> de la autopista Francfort-
Darmstadt, que ahora acaba de ser inaugura­
da y está ya abierta al tráfico público. En la 
actualidad, ochenta brigadas, con un total de 
ICO.000 obreros, trabajan en la construcción de 
1.500 kilómetros de autopista, mientras, por 
otra parte, las industrias productoras de mate­
riales de construcción empleados en las nuevas 
calzadas—cemento, adoquines, ladrillería, hie­
rro y acero para puentes, etc.—pueden dar 

lante, bajo su responsabilidad personal, una 
de las empresas más ambiciosas del tercer 
Reich. La longitud total de la red será de unos 
7.000 kilómetros y habrá de quedar terminada 
dentro de siete años. 

Las nuevas carreteras tienen ya dos nom­
bres. Se llaman, en la terminología oficial, 
((Reichsautobahnenii, autopistas del Reich. 
Pero el pueblo, por instintiva reacción, ha em­
pezado a llamarlas ((Hitlersautobahnen», auto­
pistas de Hitler. Así quedan justamente aso­
ciados, en la imaginación y el lenguaje popu­
lar, el creador y su obra, el canciller Hitler y 
las autopistas, que son su iniciativa personal 
y una de las realizaciones del régimen que per­
sonalmente más le interesan y le seducen. 

Basta el trecho hasta ahora inaugurado para 
convencerse de oue las autopistas alemanas 
constituirán una obra pública monumental, 
comparable a las más grandiosas realizadas 
en la antigüedad por los pueblos que han ido 
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a la cabeza de la civilización. Su construcción 
se inspira en dos principios rectores esencia­
les : máxima perfección técnica y adaptación 
armónica al paisaje que atraviesan. Las pistas 
propiamente dichas se componen de una do­
ble vía, cuyas calzadas, de 7,50 metros de an-

dos, a proximidad de los trechos alejados de 
las grandes ciudades, grandes barracones ins-
taladcy con higiene, limpieza y comodidad. El 
UFO de las autopistas será gratuito al principio. 
Más tarde, cuando la construcción de la red 
esté ya avanzada o terminada, existe el pro-

El autopista Mercedes-Benz 

chura cada una, están separadas por un seto 
vivo plantado en un bajo terraplén. Los bor­
des tienen un metro de anchura, de modo que 
el ancho total de las autopistas es de veintidós 
metros. Las curvas son poco frecuentes y de 
fácil visibilidad ; las pendientes graduadas con 
la mayor suavidad posible en cada caso. Para 
garantizar la seguridad de la circulación y fa­
cilitar las grandes velocidades, han sido com­
pletamente suprimidos del trazado los cruces 
con otras carreteras o caminos para peatones 
y los pases a nivel con las vías del ferrocarril. 
Esto exige, naturalmente, la construcción de 
numerosos puentes, viaductos, túneles y pa­
sarelas, que contribuyen a poner de relieve, to­
davía más, la monumentalidad de la obra. El 
piso, de cemento armado en mayor parte, es 
liso como un espejo. A 60 kilómetros por hora 
en las autopistas se tiene la sensación de que 
el coche avanza con irritante lentitud. A 100 
kilómetros y a más la seguridad de la marcha 
es perfecta. Cada diez kilómetros aparecen al 
borde de la ruta la? pintorescas casitas de los 
guardianes, cuya misión consiste en evitar el 
pase de ciclistas, caballos y peatones por las 
autopistas. Los caminos de acceso a la auto­
pista son anunciados por un kilómetro de an-
ticioación por medie de vastos carteles azules. 

De momento, la obra de las autopistas re­
presenta, como ya hemos dicho, trabajo para 
250.000 obreros y una suma de 400 millones 
de marcos anuales, vertidos en el circuito de 
la economía alemara. Para lo? obreros que 
trabajan en las obras de trazado, explanación 
y afirmado de las autopistas han sido construí-

yecto de establecer un derecho de paso, que 
nada tendrá de injustificado ni de oneroso, si 
se tiene en cuenta la economía de gasolina, 
aceite, neumáticos y menor desgaste general 
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del coche que los propietarios de automóviles 
y camiones podrán conseguir gracias a las 
autopistas. El empleo de las mismas para en­
señar a conducir o para celebrar carreras y 
establecer «records» de velocidad no será auto­
rizado. Las autopistas de Hitler serán exclusi­
vamente una obra de utilidad nacional. La vi­
sión, convertida en realidad, de un plan gi­
gantesco de comunicaciones para nuestro tiem­
po y para los siglos venideros.» 

Para rodar por tan majestuosas rutas, la 

Casa Mercedes-Benz, siempre a la cabeza de 
la técnica moderna, ha construido unos mag­
níficos vehículos ultrarrápidos, de cuya fan­
tástica presencia hablan mejor que la pluma 
las fotografías con que ilustramos estas líneas. 
Del «confort» y fino diseño de estos potentes 
y elegantes vehículos puede el lector juzgar 
por sí mismo. 

Con el permiso de los Ferrocarriles nos 
permitimos desear para nuestra Patria un me­
dio de transporte análogo. 

Ruego a todos los directores 
o administradores de periódicos 

Una idea original. Ensayo de anuncio que 
por sí solo se reproduzca en iodos ¡os periódi­
cos, encaminado a demostrar una üez más las 
posibilidades de la publicidad y a formar, por 
medio tan original, la primera colección de la 
prensa mundial. 

El Director de la Revista aAjrica y Amé­
rica» (calle Alberto Llanas, 15, Barcelona), se­
ñor Ballabriga y Vidaller, deseoso de formar 
la Primera colección de todos los periódicos 
que en la actualidad se publican en el mundo, 
ruega a tal efecto a sus colegas, por medio 
del presente aviso, el envío de un ejemplar del 
respectivo periódico a la mencionada Revista 
uAfrica y American, al propio tiempo que tam­
bién suplica la reproducción de este aviso en 

su periódico con el fin de contribuir a la rea­
lización de esta doble original ideal : la del 
anuncio que por sí solo se reproduce en todos 
los periódicos y la de la formación de la pri­
mera colección de la prensa mundial. 

A ser posible, se interesa la reproducción de 
este anuncio dos veces, enviando cada vez el 
ejemplar en que se publique a la citada Re­
vista «j4/ríca y American por si uno de ellos 
sufriera extravío en la remesa. 

Esperamos que ni uno solo de nuestros co­
legas desatenderá el presente ruego, por lo 
que de antemano se agradece su apoyo, que 
asegurará la realización de esta idea, y cuyo 
éxito será además elocuente prueba de confra­
ternidad periodística mundial. 

SE RUEGA QUE AL REPRODUCIR NUESTROS TRAPAJOS SE CITE nDE «AUTODATOS», MADRID» 

Estación Oficial de Servicio Willard y Bedford 

INDUCIDOS 

DINAMOS 

M O T O R E S 

TALLERES 

A U T O . R A D I O 
R A D I O Núñez de Balboa. 13 - MADRID - Teléf. 6155' 

EN 
ESPECIALIZADOS EN EL MONTAJE Y REPARACIÓN DE 

G E N E R A L APARATOS DE RADIO PARA AUTONÍÓVIL 
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(̂ esos que deben soportar las 
ruedas de camiones 

y autobuses 
Enoiado por Ffreatone-Hispa-

nia, S. A., especialmente para 
la Revista AVTODATOS. 

Cuando no ee puede averiguar el pe«o car­
gado de uno de estos vehículos, pesando la 
carga directamente, es posible saberlo con 
bastante exactitud si se conoce el peso en va­
cío o tara soportado por los ejes delanteros 
y trasero, y se pueden tomar otras medidas en 
el cuerpo del vehículo. Estas medidas se indi­
can en los siguientes diagramas : 

Las medidas n\arcadas A y B deben tomar­
se desde el centro de la carga máxima del ve­
hículo. Para los camiones puede considerarse 
el centro del cuerpo como el centro de la car­
ga útil, a no ser qae tenga una distribución 
desigual, en cuyo caso hay que averiguar cuál 
es el centro de dicha carga útil. Para los auto­
buses se considera que el centro de la carga 
útil puede ser el punto medio entre los centros 
de los asientos delanteros y traseros de los pa­
sajeros, excluido el asiento del coaductor. 

DISIANCI* ENTRE (RtTKS K EJEi 
%°C{NTM OEU CARCA UTIl 

Al hacerse este último cálculo suponemos 
que el promedio de peso de cada pasajero es 
66 kilos. 

Llamamos «carga útil» a la que lleva el 
vehículo, además de su tara. 

Sustituyendo las dimensiones correspondien­
tes en las fórmulas que siguen, se averiguará 
la carga máxima que debe soportar cada eje. 

j B X X Carga útil 
Carga útil sobre ( = 
el eje delantero ¡̂  Distancia entre 

^ 

16 

centros de ejes 

U T 

Carga útil entre I 
el eje trasero 

A X X Carga útil 

l Distancia entre 
) centros de ejes 

Ejemplo: Un camión volquete arrastra 3,820 
metros cúbicos de grava. 

Peso del camión vacío: 
Eje delantero: 2.316 kilos 
Eje trasero : 3.088 n 

TOTAL 5.404 » 

Dimensiones : A = 4.115 milímetros 
B = 457 ,, 
C = 4.572 » 

La carga útil correspondiente a los 3.820 me­
tros cúbicos de grava, a razón de 1.750 kilos 
por metro cúbico, es 6.685 kilos. 

Aplicando la fórmula se tendrá: 
457 X 6.685 

Carga útil sobre 
el eje delantero 

Carga útil sobre 
el eje trasero 

) 4.572 

4.115 X 6.685 

= 668 kilos 

4.572 
= 6.016 kilos 

JUEGO DE- JUEGO 
LANTERO TRASERO TOTAL 

KILOS KILOS KILOS 

Tara o peso en vacío 
del camión 2.316 3.088 5.404 

Carga útil 668 6.016 6.684 

Carga bruta 2.984 9.104 12.086 
Carga por cubierta... 1.492 2.276 

Es claro que en los cálculos nos referimos a 
un camión con equipo gemelo. 

ANÁLISIS DE UN CAMIÓN DE SEIS 
RUEDAS 

Para simplificar, tómense las medidas a la 
mitad del centro de los ejes traseros. 

Se supone que la carga de atrás se distribu­
ye en partes iguales, entre las ruedas traseras, 
aunque esto puede muy bien no ser exacto, de­
bido a las variaciones de la disposición de las 
seis ruedas. 

ANÁLISIS DE REMOLQUE 

Al calcular los pesos transportados por los 
remolques acoplados no se tienen en cuenta 
las ruedas delanteras del tractor, y se consi­
deran las traseras como si fueran las delante' 
ras del remolque. Se toma el centro del remol­
que como centro de gravedad de la carga útil. 

D A T O S 
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Cincelóla , sobre "IIEICEIÍES BEHZ" 
Para el recorrido de los 524 kilómetros que 

suman las cuarenta vueltas del circuito donde 
se disputó el gran premio de Trípoli, se ins­
cribieron treinta corredores, con cinco marcas 
de vehículos, no tomando la salida más que 
veintiocho, por falta de Lehoux y Howe. 

Pilotaban : 
Auto-Unión : Stuck y Varzi. 
Alja-Romeo : Balestrol, Magestri, Sommer, 

Nuvolari, Chiron, Dreyfus, Brivio, Pentacudo 
y Tadini. 

Maserati: Rosa, Fariña, Biorbiere, Howe, 
Taruffl, Premoli, Boneto, Windengreen, * Sof-
fiete, Zehender, Etancelin, Ghersi, Ruesch, 
Carralori y Sierra. 

Mercedes-Benz: Fagioli, Caracciola y Brau-
chitsch. 

S. E. F. A. : Lehoux. 
La prueba ha respondido con creces a la 

gran expectación que había despertado el co­
nocimiento de corredores y marcas que se pre­
sentaban a disputarse tan importante premio. 

De salida ocupan la cabeza los Mercedes de 
Caracciola y Fagioli, seguidos por Nuvolari, 
Etancelin, Varci, Dreyfus, etc., etc. 

Nuvolari pasa al segundo lugar en la vuelta 
siguiente, pero éste y Caracciola se ven obli­
gados a parar y quedan en primer lugar Varzi. 
seguido de Fagioli. Continúan las vueltas a la 
pista con ligeras variaciones de puestos, a ex­
cepción del primero, que lo sigue ocupando 
Varzi, y entran en la vuelta décima en el or­
den siguiente : Varzi, Stuck, Fagioli, Fariña, 
Dreyfus, Etancelin, Tadini, Zehender, Nuvo­
lari, Caracciola, etc., etc. 

Los dos pilotos de Auto-Unión c«mibian rue­
das y queda Fagioli a la cabeza. A su vez éste 

vence en el firan Pranli de Trípoli 
tiene que cambiar neumáticos y queda ocupado 
el primer puesto por Stuck. Varzi, que por 
momentos se le ve ganar terreno, llega a la 
mitad del recorrido en segundo lugar y a 42" 
de Stuck. En la vuelta siguiente ccMisigue pa­
sarlo y quedan marchando en este orden : Var­
zi, Fagioli, Caracciola (que avanza rápidamen­
te), Zehender, Nuvolari (que va recuperando 
terreno), etc., etc. Stuck abandona por in­
cendio. 

En la vuelta treinta Caracciola, que ya ocu­
pa el segundo lugar, y a 42" de Varzi, tiene 
que cambiar una rueda, y ocupa Fagioli otra 
vez el segundo lugar. 

Caracciola ve la proximidad del ñnal de la 
carrera y quiere recuperar el tiempo perdido; 
como tiene fe en su motor, acelera hasta el 
extremo de que, en la vuelta 38, bate el «re­
cord» de velocidad del cirtuito a la de 220,167 
kilómetros por hora, y consigue colocarse en 
segundo lugar. Quedan dos vueltas al circuito. 

El Mercedes de Caracciola sigue ganando te­
rreno, y en la vuelta 39 da alcance al Auto-
Unión. Varzi y Caracciola marchan a la mis­
ma altura, rueda a rueda. Un esfuerzo supre­
mo es exigido a los dos motores, pero no res­
ponde más que el Mercedes que, pasando al 
Auto-Unión, consigue la meta I' 7" antes 
que su contrícante. 

La clasificación de los cuatro primeros pues­
tos fué la siguiente: 

Gran premio de Trípoli: Caracciola, sobre 
Mercedes-Benz, 2 horas, 38 minutos, 47 se­
gundos 3/5. Media. 197,993. 

2." Varzi, Auto-Unión. 
3.° Fagioli. Mercedes-Benz. 
4." Nuvolari. bimotor Alfa-Romeo. 

1 
li/% %!VOKIiI/% MIS / t€€IDf}[ITK§ 

SUCI;RSAL DE MADRID: 
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SEGUNDÓ GRAN PREMIO DE BIELLA 
(ITALIA) 

Sobre el circuito de Biella, de 2.214 kilóme­
tros de perímetro, y cuyo trazado se considera 
como uno de los más difíciles y lentos de Euro­
pa, se ha celebrado, por segunda vez, la ca­
rrera nacional en que se disputa el Gran Pre­
mio de Biella. 

Han intervenido los más destacados ases del 
volante italianos y principales «scuderías» y 
marcas nacionales. 

Esta gran prueba va precedida de otras dos 
eliminatorias, que se efectúan durante un re­
corrido de 60 kilómetros, pero en las cuales 
no sólo se tiene en cuenta la cilindrada, sino 
que se otorgan premios como si fueran verda­
deras carreras. 

El número de corredores se limita a dieci­
séis, los cuales efectúan las pruebas en dos 
grupos de a ocho. 

Varzi, que quedó a la cabeza de su grupo 
con un Maserati, y Nuvolari a la del suyo con 
Alfa-Romeo, hacían predecir una interesantísi­
ma lucha durante la gran prueba ; pero Varzi 
no pudo tomar la salida, y todo el entusiasmo, 
todo el ambiente cargado de emoción que se 
respiraba, se transformó rápidamente en des­
encanto, en decepción del numeroso público 
que quería presenciar la lucha entre los dos 
famosos ases del volante. 

El triunfo, desde luego, fué para Nuvolari, 
que consiguió hacer el recorrido de los 110 ki­
lómetros (cincuenta vueltas a la pista) en una 
hora, 14 minutos, 48 segundos y 1/5, a una 
media de 88,188 kilómetros por hora. En se­
gundo lugar quedó Chiron, que pilotaba tam­

bién Alfa-Romeo, y en tercero Fariña, sobre 
Maserati. 

«RECORDS» DE VELOCIDAD SOBRE 
C A R R E T E R A 

Conduciendo un nuevo «bólido» Alfa-Ro­
meo, de 150 HP. , acaba de triunfar, una vez 
más, batiendo todos los «records» mundiales 
de velocidad, el gran corredor italiano Tacio 
Nuvolari. En las últimas pruebas efectuadas 
en Lucea, este corredor ha dejado establecidos 
los «records» de velocidad del kilómetro lan­
zado y la milla lanzada en 321,284 kilómetros 
por hora, y 323,125 kilómetros por hora, res­
pectivamente. 

Estos «records)! son independientes de los 
establecidos en pistas especiales, como los de 
Campbell. 

GRAN PREMIO DE ALEMANIA P A R A UN 

MERCEDES B E N Z 

Se ha disputado sobre la pista de Avus el 
Gran Premio de Alemania, en el que han par­
ticipado los grandes corredores internacio­
nales. 

Fagioli y su Mercedes consiguen adjudicarse 
tan importante premio, haciendo el recorrido 
de los 196,56 kilómetros en 48' I 3 " 2/10, a 
la media de 238,800 kilómetros por hora. 

La clasificación fué la siguiente : I.", Fa­
gioli (Mercedes-Benz); 2.", Chiron (Alfa-Ro­
meo); 3.", Varzi (Auto-Unión); 4.", Stuck 
(Auto-Unión); 5.", Von Brautschitsch (Merce­
des-Benz) ; 6.", Dreyfus (Alfa-Romeo). 

Vuelta más rápida, Stuck (Auto-Unión), a 
260 kilómetros por hora. 

Aparato de Radio "AMERICAN BOSCH" 
ULTIMO MODELO PARA AUTOMÓVILES 

GRAN 
SELECTIVIDAD 

POTENCIA 
MUY GRANDE 

ELIMINACIÓN C O M P L F T A DE RUIDOS 

EQUIPO BOSCH, S. A. Viriato, 20, Madrid 
r>^*^,^-^^^-^^^^^^-
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Perfeccionamientos, Curiosidades y DatQs Prácticos 
K 

Nuevo modelo especial Havro 626, adquirido por las R. F. A. británicas, con 
objeto de emplearle como aparato escuela en las instrucciones de navegación. 
Está dotado de cuantos elementos modernos son necesarios a tal fin, incluso cá­

mara fotográfica 

A V I A C I Ó N 
MOTORES DE ACEITE PESADO 

El Ministerio del Aire inglés está efectuan­
do ensayos a fondo con objeto de determinar 
la mejora que es posible alcanzar en la auto­
nomía final de un aeroplano mediante la sus­
titución de los motores de gasolina por moto­
res de aceite pesado. Tres motores Napier Cul-
verin 720 CV, de aceite pesado, serán instala­
dos en un hidroavión de casco de gran despla­
zamiento, y se realizarán extensas pruebas en 
vuelo más tarde en el curso de este año. 

Peso por peso, el motor de aceite pesado 
consume menos combustible que el motor de 
gasolina equivalente, aun cuando la diferen­
cia ha quedado reducida considerablemente 
por el reciente desarrollo en los motores de ga­
solina. Como resultado de la estructura más 
robusta exigida por las presiones de alta ex­
plosión alcanzadas en un motor de aceite pe­
sado, en el cual la carga va alimentada a los 
cilindros mediante compresión únicamente, es 
más pesado que el motor de gasolina. Por con­
siguiente, el consumo en combustible no pre­
senta ventaja alguna, sino hasta que el vuelo 
ha durado varias horas. A partir de este lími­
te, el grupo motopropulsor de aceite pesado da 

prueba de una ventaja constantemente en 
aumento. Los ensayos oficiales ingleses están 
proyectados de tal forma, que habrán de mos­
trar exactamente hasta qué punto el empleo de 
los motores de aceite pesado disminuye el con­
sumo del combustible, aumentando así la 
autonomía o, a título de variante, la carga mi­
litar o comercial. 

La compañía Napier se ocupa actualmente 
del desarrollo y de la fabricación de dos gru­
pos moto-propulsores de aceite pesado, de los 
cuales el Culverin es el mayor y el más poten­
te. En cada uno de sus seis cilindros de car­
ga de aceite vaporizado y de aire va compri­
mida y alimentada al aproximarse dos émbo­
los opuestos, que actúan en dos cigüeñales, 
uno en la parte alta y otro en la parte baja del 
motor. Esta disposición hace que el motor sea 
excepcionalmente alto y estrecho. 

Para las pruebas del bote volador se emplea­
rán tres Culverins, que propulsarán un hidro­
avión biplano Blackburn Iris, que es un tipo 
que ha formado parte del equipo normal de la 
Aeronáutica Militar inglesa desde hace varios 
años. Con motores de esencia y los depósitos 
suplementarios llenos, el Iris, en su último mo. 
délo, posee una autonomía con viento en cal­
ma de 2.500 kilómetros. La instalación de los 
motores de aceite se espera habrá de aumen­
tar la autonomía máxima realizable a no me­
nos de 3.000 kilómetros. 
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Aire líquido 
¡ También ha llegado del Japón la noticia ! ; 

pero esta vez, por considerarla un poco más 
realizable, vamos a trasladarla a nuestros 
lectores. 

Ahora no es un coche con cuerda, que no 
cabe duda puede existir, pero bien entendido 
que nunca podrá desarrollar un esfuerzo supe­
rior a la energía almacenada en el resorte. Se 
trata, sencillamente, de un motor que recibe 
la energía necesaria para ponerse en movi­
miento del aire atmosférico convenientemente 
preparado, transformado en 

Aire líquido. cQué es el aire líquido? Como 
suponemos que algunos de nuestros lectores no 
estarán al corriente de lo que es y, por tanto, 
no conocerán sus interesantes características y 
raras propiedades, empezaremos por dar unas 
ligeras ideas, tanto de su obtención como de 
sus características y propiedades principales, 
que servirá, al mismo tiempo, para que pue­
dan comprender, en seguida, su aplicación a 
los motores y su funcionamiento. 

Por diferentes procedimientos, los químicos 8< 
antiguos consiguieron la licuación de la mayo- -< 
ría de los gases, pero se encontraron ante al- -! 
gunos que no había manera de hacerlos pasar i 
al estado líquido, por lo cual les dieron la de- -
nominación de gases permanentes. Entre és- -
tos se encontraba el aire atmosférico. 

Aprovechando el gran enfriamiento que se : 
produce en una masa fluida fuertemente com­
primida, cuando, bruscamente, se disminuye 
la presión (debido a que el calor necesario 
para la expansión lo toma de sí mismo), Mr. 
Calletet, en 1877 (Francia), inventó un apa­
rato por medio del cual consiguió obtener aire 
líquido. El proceso de la operación consistía 
en someterlo a presiones muy elevadas (300 
atmósferas) y expansiones sucesivas, que pro­
ducían grandes descensos de temperatura, fa­
vorecidos por la circulación de protóxido de 
nitrógeno a través de unas camisas que envol­
vían los tubos de circulación de aire. 

El aire líquido obtenido en esta máquina 
presentaba bastantes inconvenientes para ma­
nejarlo y estudiar sus propiedades. El doctor 
Linde, de Munich, ideó otro, de funcionamien­
to análogo al anterior, con el cual consiguió la 

Cliinodo 

flapido EcoDfimico 
Representante general en España y distribuidor del Norte y Centro: 

R. G U T I É R R E Z D E L R l O 
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licuación del aire, sin llegar a emplear presio-
nee tan elevadas. 

El calor absorbido cuando el gas ee compri­
me hasta 200 atmósferas y se expansiona brus­
camente, es, aproximadamente, un cuarto de 
grado por atmósfera. Con esta presión no se 
podía, por tanto, alcanzar la crítica del aire (I) 
de 140° bajo cero. Con objeto de llegar a ella 
sin aumentar la presión, empleó el procedi­
miento de hacer circular el aire, primeramen­
te comprimido, en sentido contrario al que ee 
está comprimiendo, con lo cual, y tras repeti­
das expansiones, consigue la temperatura ne­
cesaria sin haber aumentado la presión. Estas 
expansiones se producen sin dejar que baje 
la presión de imas 16 atmósferas; de este 
modo, la relación de compresión es menor, así 
como el trabajo necesario para llegar a ella. 
Utilizando la energía producida por la expan­
sión de los gases, se consiguió obtenerlo a un 
precio bastante bajo. 

Esto es, a grandes rasgos, el fundamento y 
proceso de la licuación del aire. Veamos ahora 
sus principales características y deduzcamos 
cuáles son las que pueden tener aplicación en 
el caso que tratamos. 

Su temperatura a de 190 grados bajo cero, 
aproximadamente, y su volumen es de 800 
veces menor que en estado gaseoso. Como es 
natural, en presencia del aire a las temperatu­
ras corrientes, se evapora y, por tanto, se 
comprende la dificultad que supone el guar­
darlo. En recipientes cerrados no hay posibi­
lidad de hacerlo, so pena de que lo situemos 
en una atmósfera que esté aproximadamente a 

( I ) Hasta que la temperatura de un gas que se 
trata de licuar no desciende a un punto determinado, 
no hay posibilidad de licuarlo por mucho que se. 
aumente la presión. Esta temperatura, a partir de 
la cual se hace posible la transformación, se llama 
temperatura crítica del gas y es variable para cada 
uno de ellos. 

SU temperatura, cosa un poco difícil, porque 
ésta no se ericuentra con facilidad. Las presio­
nes que se desarrollarían serían formidables y 
producirían la explosión iiunediata del reci­
piente. Se conserva en unas botellas destapa­
das, de doble piued, entre las que está hecho 
el vacío, y plateada la exterior con objeto de 
aislarlo lo más p>osible de la temperatura del 
ambiente. En estas condiciones, las pérdidas 
por evaporación no suelen ser mayores de unos 
100 gramos por litro y día. 

Las propiedades del aire líquido son muy 
interesantes y curiosas, por lo cual expondre­
mos algunas de ellas. 

En general, la mayoría de los cuerpos cam­
bian sus propiedades por el mero hecho de po­
nerlos en contacto con él. Hierbas, flores, fru­
tas, carnee, fieltros, cautchu, cueros, etc., al 
sacarlos de este líquido, quedan frágiles, vi­
driosos, hasta el punto que se rompen, como 
si fueran de cristal, al golpearlos con un mar­
tillo. Los metales modifican eu cohesión. El 
plomo, por ejemplo, sale del líquido como 6Í 
fuera de acero: una espiral de hilo de plomo 
parece im muelle de acero. El hierro, por el 
contrario, pierde toda su maleabilidad y se 
hace frágil como el cristal y, sin embargo, ad­
quiere una elasticidad cuatro o cinco veces ma­
yor. El mercurio se solidifica de tal mod9, que 
puede ser empleado, impunemente, como un 
martillo. El alcohol etílico se ha conseguido 
solidificarlo. Es tan sumamente oxidante que, 
al aproximar un cuerpo con un punto en igni­
ción, arde lo mismo que si se introdujera en 
una atmósfera de oxígeno. Una sustancia po­
rosa impregnada de aire líquido, arde lo mis­
mo que la pólvora, al acercarle una llama. Si 
la sustancia porosa ea una base activa como el 
carbón, por ejemplo, la mezcla produce un ex­
plosivo del mismo poder que la dinamita. 

Estoe son, a grandes rasgos, los datos que 
hemos considerado precisos deben conocer 
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aquellos de nuestros lectores que no han teni­
do la obligación de pelearse con la química 
para desempeñar sus actividades. 

Se comprende fácilmente cuál pudiera ser 
el empleo de este nuevo carburante en los mo­
tores en general. Bastará introducir una pe­
queña cantidad de este líquido en la cámara 
de explosión de una máquina para que, pa­
sando éste de la temperatura de — 190 grados 
a la de varios sobre cero, que es la normal, se 
evapore rápidamente y produzca un volumen 
de gases 800 veces mayor que el que se ha in­
troducido y, por lo tanto, una presión en la 
cámara análoga a la que se produce al quemar 
la mezcla corriente en el sistema actual; esta 
presión, actuando sobre la cabeza de los ém­
bolos, los pondrá en movimiento. El funcio­
namiento, por tanto, es análogo al de los ac­
tuales, con la diferencia de quedar suprimido 
el período de compresión y el detalle de la 
chispa, que ya en algunos coches modernos 
también está suprimido. 

No es un nuevo modelo especial para carreras, 
sino la primera motocicletas que caminó por el 

mundo 

La idea, aunque antigua {pues hace ya mu­
chos años que se utilizaron las propiedades de 
este líquido para producir el movimiento de 
ciertas máquinas), nos parece muy bien se 
haya remozado y trate de aplicarse ahora al 
ramo del automóvil. Falta únicamente salvar 
todas aquellas dificultades que se hayan pre­
sentado al tratar de llevarla a la práctica, como 
son, entre otras : estabilizar el líquido; dismi­
nuir los peligros de su empleo; quitarle algu­
nas de sus propiedades altamente perjudicia­
les ; industrializar su fabricación, etc., la ma­
yoría de difícil solución. 

Entre los agentes propulsores que se vienen 
ensayando desde hace tiempo, no cabe duda 
que éste es el que vendría a resolver en el mun­
do entero, con más equidad y justicia, el pro­
blema de la obtención de la energía necesa­
ria para el funcionamiento de los motores em­
pleados en los vehículos de transporte que 
constituyen hoy día artículo de primera nece­
sidad. El aire líquido, como fuente de ener­
gía, es, hasta ahora, el único que realmente 
establece la igualdad absoluta entre todas las 
naciones, pues la mina que proporciona la pri­
mera materia es igualmente rica en todas ellas 
y el precio de explotación exactamente igual. 

No creemos que estas prue})as tengan mayor 
éxito que las del agua y otras similares ; p)ero 
lo que sí es indudable es que ha de llegarse 
al descubrimiento de una fuerza, de una fuen­
te de energía, que pueda establecer esa igual­
dad entre todas las naciones. 

Las mejores motocicletas 
construidas hasta hoy 
CENTROS OFICIALES QUE POSEEN 

MOTOCICLETAS 

Harley-Davídson 
MINISTERIO DE LA GUERRA, GUARDIA CI­
VIL, CARABINEROS, DIRECCIÓN GENERAL 
DE SEGURIDAD, VIGILANTES DE CAMINOS 
(OBRAS PUBLICAS), TELÉGRAFOS, AYUNTA­
MIENTOS DE MADRID, BILBAO, ALICANTE 
Y BARCELONA, DIPUTACIÓN DE GUIPÚZ­

COA Y NAVARRA 
Representación general para España: 

Luis Iriarte 
NUÑEZ DE BALBOA, N.° 24 

TELEFONO 53072 
MADRID 
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Una gran prueba para 
lubrificantes 

Ante una comisión técnica del A. C. de 
Francia se ha celebrado una prueba de lubri­
ficantes, con objeto de comprobar las cualida­
des extraordinarias que posee el nuevo lubri­
ficante «Fire-Point». 

La prueba, en extremo dura, como podrán 
comprobar nuestros lectores, consistía en mar­
char con un vehículo lubrificado con «Fire-
Point» y alimentado con esencia corriente mez­
clada con un poco de este lubrificante, al cual 
se le había quitado el radiador y el agua de 
las caunisas de los cilindros. La duración de 
la marcha tenía que ser de una hora sin para­
da y procurando hacer el mayor número de 
kilómetros posibles. 

El coche utilizado para esta prueba fué un 
C. 6 Citroen, a plena carga. 

Pista : la de Linas-Montlhery. 
El resultado de esta interesante y atrevida 

prueba, según las hojas de cronometraje en­
tregadas por la estación instalada al efecto, 
fué el siguiente : 

Tiempos invertidos en recorrer cada vuelta 
de la pista : 

1.' 2* 32" 3/5. 
2.* T 23". 
3.* 2* 22". 

18.» 2* 13' 

24.» 2* 10". 
25.» T 8" 3. 
26.» T r \. 
27.» T 4" 3. 

Total de recorrido efectuado: 69 kilóme­
tros, 233 metros. 

Funcionamiento del motor a la terminación 
de la prueba : Perfecto. 

El éxito de la terminación de la prueba que­
da realzado mucho más por haber efectuado 
el recorrido con una velocidad que va progre­
sivamente aumentada a medida que lo hace 
el número de vueltas del circuito. 

Medidas de seguridad para 
los automovilistas. 

El número de accidentes que se vienen pro­
duciendo en un cruce de calzadas inglés (Re-
ply-Derby), desde que se proveyó a éste de dos 

enormes espejos circulares, ha disminuido con­
siderablemente. 

Los conductores pueden ver perfectamente 
si se aproxima algún vehículo por alguno de 
los transversales. 

Nos parece mucho más práctico este siste­
ma de ver por un espejo el peligro, cuando lo 
hay, que las señales de precaución o peligro 
que, o no se leen, o se aventuran a pasar ein 
precaución confiados en que sea e/ otro el que 
la tome. 

También se ha sacado la consecuencia de 
que no sólo se producen un número de acci­
dentes menor, sino que éstos son de mucha 
menos gravedad, empleando el procedimiento 
de iluminar las rutas. 

Una estadística francesa, recopilada duran­
te tres años, ha demostrado que el número de 
accidentes había disminuido en un 75 por 100 
y, además, que ninguno ha traído más conse­
cuencia que ligeros deterioros de los vehículos. 

La carretera y el ferrocarril 

La Cámara de Comercio Internacional ha 
publicado un verdadero manual internacional 
sobre los transportes ferroviarios y por carre­
tera. Se titula «La Route et le Rail dans 40 
pa3rs)) (550 páginas, 60 francos) y reúne una 
documentación única sobre la organización de 
los transportes en diversas naciones, constitu­
yendo un instrumento de trabajo de primer or­
den y de palpitante actualidad. 

Hasta ahora no se habían recopilado en 
ningún volumen informaciones tan completas 
sobre dicha materia. Los datos han sido reco' 
gidos gracias a una vasta encuesta llevada a 
cabo por aquel importante organismo y de­
muestran cómo el automóvil se ha convertido 
en un instrumento al servicio de la economía 
eeneral y cómo el ferrocarril, ante el recién 
llegado, ha tomado sus medidas para reorga­
nizarse, todo ello con el fin de que el tráfico 
pueda ser mejor repartido, favoreciendo al 
usuario y asegurando a las empresas una ex­
plotación remuneradora. 

Los problemas de orden jurídico, fiscal y 
de legislación social que se presentan en re­
lación con la carretera y el ferrocarril se ha­
llan analizados con todo detalle en la obra, 
que será de utilidad suma a toda persona que 
se interese por la coordinación de los diferen­
tes medios de transporte. 
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Características Mecánicas Motocicletas2 

MODELO 

Diámetro y 
carrera de los 

cilindros. 
m. m. 

•e 
/> oi2. 

s i l 
2 2 
STB. 

8 S 

Dimrntio-
nrt de los 
nettmitlcof. 

Nám, de 
cim bios 

C. dt depósitos 
Veloci­
dades MARCAS MODELO 

Diámetro y 
carrera de los 

cilindros. 
m. m. 

•e 
/> oi2. 

s i l 
2 2 
STB. 

8 S 

Dimrntio-
nrt de los 
nettmitlcof. 

Nám, de 
cim bios O. A. 

Veloci­
dades OBSERVACIONES 

B. S. A. (1).. . 
» 

X 3 4 - 0 52 X 70 
03 X SO 

1 . » 
3,40 

88x3 
28x3 

3 
3 

71tt. 
7 » 

1.7 
a 

75 
75 

Válvulas en Cta. B. S. A. (1).. . 
» B 3 4 - 1 

52 X 70 
03 X SO 

1 . » 
3,40 

88x3 
28x3 

3 
3 

71tt. 
7 » 

1.7 
a 

75 
75 » laterales 

» B M - 3 » » 
00 X 8S 

» 
n 

2 8 x 3 
28x3.25, 
28x3,25 

3 
4 

0 » I 
8 » 

» 
9 

80 
115 

» en Cta. 
)i B 3 4 . 3 

» » 
00 X 8S 

» 
n 

2 8 x 3 
28x3.25, 
28x3,25 

3 
4 

0 » I 
8 » 

» 
9 

80 
115 » n 

H 71 X 83 3,48 

2 8 x 3 
28x3.25, 
28x3,25 4 8 » » 115 » » 

n R 3 4 - 5 » » 

» » 

28 X 3,25 
«28x3D 
28x3.25 

4 

4 

8 » 

13,5 

» 

» 

120 

130 

n n 

}f R 3 * . « 
» » 

» » 

28 X 3,25 
«28x3D 
28x3.25 

4 

4 

8 » 

13,5 

» 

» 

120 

130 » n 

» » 

» » 

28 X 3,25 
«28x3D 
28x3.25 

4 

4 

8 » 

13,5 

» 

» 

120 

130 

n W J » - 7 85 X 88 4.00 » » 4 8 « » 110 » laterales 
» W 3 * - 8 « » » » » 4 8 » » 125 en C u . 
)i W 3 4 - 9 » » 

» » » 
>i » 

2 8 x S D 
28x8.25 

4 

4 

8 > 

18,5 » 
135 

150 

» n 

» 
» » 

» » » 
>i » 

2 8 x S D 
28x8.25 

4 

4 

8 > 

18,5 » 
135 

150 n » 

» 83 X 80 4.88 2 V n » 4 » 2,8 140 » » 
» M34-1S 85 xl05 5,85 » n 4 » 1,' 115 » laterales 
» M 34-13 » » > » n 4 » » 148 » en Cta. 
» G 3 4 - l t 80 x 08 8,88 2 V 27x4 4 » » 130 » laterales 

OXV 300 ce. ... 87 x 7 0 «.5 28x3 4 10 128 t tiempos. 
» OHV 500 ce. ... 85,5 x 8 8 8,5 28 X 3,25 4 12.5 140 Cilin. inclín. 

GILLET V«lo-M.-100 ce. 50 X 50 _ 25x2,5 2 ó 3 — 40 Consumo 2,00 » 
» M.» lig.» 145 ec. 58 X 50 — ._ 25x8 3 7 — 58 u 3,00 » 
» H'mme-17S ce. 85 X 50 ^ » » 5,8 — 70 » 3.00 » 
» Damme-175 ce. » » — — n » — 70 M 3.00 n 

» Tour du monde 70,5 X 70 — — ,38 X 3,25 
i26x3,5 » — — 85-100 » 3,5 a 4 

» S. Port 4 temp. 70 X 80 — — 

,38 X 3,25 
i26x3,5 

3 ¿ 4 — — 110 » 3 » 

» Competition 4 t 70 X 00 
. 7 5 X 00 

— — — » » — — 145 » 3,5 » 

» 
' 8 4 x « 0 

~" •"" •" » » 

3 

*—" • ^ 00-05 

100 

» 3,5 » 

» 4 n » Touriste-500 ce. ' 8 4 x « 0 

~" •"" •" » » 

3 

*—" • ^ 00-05 

100 

» 3,5 » 

» 4 n 
M Supersport ...., 

Bol-D'or 
» » —_ _ . . » 125 » 4 » 

» 
Supersport ...., 
Bol-D'or » » 

n » 
— — z » 

3 ó 4 
— — 150 

155 
» 4 » 

•» Competition 
» » 
n » 

— — z » 
3 ó 4 

— — 150 
155 » 4 » 

n 84 xlOS ^_ 3 _̂_ 105 » 4,5 » 
n » » _ _ . , » » . 125 

H. DAVI080N 88,07x101.8 
88,85x 80.88 
78,50x101,8 

_^ __ 2 V Balón 3 6 4 14,313 4 14 180 Sidecar m.* atias 
D 750 » 

88,07x101.8 
88,85x 80.88 
78,50x101,8 

2 V 
3 
3 

14,313 
135 n 

» 

88,07x101.8 
88,85x 80.88 
78,50x101,8 ^^ — 

3 
3 » 115 

» 73,02x 82,55 — 3 11,237 3,078 85 
La Formidable. F. N. SOOccST 88 x 8 0 25x3 2<S 3 11 7» Consumo 2,5 mcl. 

» F. N. 300 ce... 80,5 x 7 4 28x3,5 3 13 2 85 » 3 » 
» F. N. 500 S V. 87 xS8 28 X 3,5 3 15 *fi 110 » 3,5 » 
• F. N. 500 OHV. 87 xS5 87,5 X 100 3 15 8,8 140 » 4 V «:b. 
• » 500 OHVS 90 x 8 0 87,5 X 100 4 17 8.5 180 

Mototacoche ... •425 - T lujo .... 12 X 04 5,15 27x4 3 18 2,00 /álvulas latera\M 
M 420 - G tport ... 

505 - ICOÍCL - T 
» » 5,20 n 3 » » » en Cta. 

Triumph (2) .. 
420 - G tport ... 
505 - ICOÍCL - T » » 5,15 28x38 3 _ 1.5 » laterales 

II 500 • 1C»H-Sp. . » » 5,20 » 3 » » » 
» 720 • GT lujo ,. 72 xl04 8.25 2 V 27x4 4 17 S » » 
n 250 - Especial .. 84 X 77 2,5 7 28x3,5 3 • 8.8 Cons." 3,5 Its 
» XV/1 150cc,2T 53 x 8 7 25x3 3 8.8 «Mezcla i / 3 A 4 / a g 
M XV5/1 150 ce... 58.8 x M 25x3 3 8.8 Vil. eabesa. 
» XV 7/1175 ce... 81,5 x 5 8 25x3 3 8 n » 
» 83 x S e 28x3,25 3 6 4 12 n a 
» 3/1 350 ec. ... 70 x 8 8 28x3.28 3 ó 4 12 » cta. y lates. 
» 5/1 550 ce. ...,. 84 xS» 28x3.25 4 12 » » 
» B. 500 ce 84 x 8 8 28x3,25 4 12 » » 
» 5/3 550 ce 28x3,25 4 18 » » 
» 2/5 250 ec 83 x 8 0 28 X 3,28 4 12 
» 5/5 500 ce 84 x 8 9 27 X 3,25 4 15 
» 3/5 350 ce 70 z 8 8 28x3.28 4 12 

0/1 650 ce. ... 70 xS4 28x3,5 4 15 180 Vil . cabexa. 

( I ) Todos los modelos van equipados con alumbrado y bocina eléctricos, neumáticos Dunlop Fort, puflos 
giratorios para los mandos de gas y encendido, sujetador en la palanca freno delantero y purificador de aire en 
el carburador en todos los modelos, a excepción de B. 34-3 R 34-0 y W 34-10. 

(a) Todo* los modelos van equipados con OCIUB áticos «Oimlopa. 



Características Mecánicas :: Automóviles de Turismo 

MARCAS MODELO 
Oiimctro y 

carrera de los 
cilindros 

Potencia 
flaca! 

a. •« 
a» ti 

bimenaio-
nea de loa 

Cilindra­
da 

Diitancia 
entre ejea OBSERVACIONES 

m. m. C. V. • < n 

h nenmáticoa c. c. m. 

Adler Trumpf. 
Id. modificado. 

71 X 05 8 39 4,75 X 17 1404 9,835 Propulsor delan­
tero. 4 ruedas de-» 

Trumpf. 
Id. modificado. 74,9Sx 05 38 4.75 X 17 1093 9.895 

Propulsor delan­
tero. 4 ruedas de-

5 CV. 50 X 80 7 91 110 X 40 877 9,15 t lanteras. KCotor 
» 7 - « » 00 xllO 10 97 113 X 45 1940 9,875 flotante. 7,5 litros 
» • -11 » 79 xlOO 11 55 — — — por 100 kmts. 

AUSTIN 7 » 50 X 70 7 19 4 x 1 0 750 9,057 
» t » 83,5 X 80 8 91 4,50 x 18 1195 9.38 
» 11 » 80,3 xlOl.O 11 98 4,75 X 10 1535 9,80 
» 12 Uger, mot. 13 ei,35x 84,83 13 98 4,75 X 10 14N 9.88 
» M n 15 85,5 X 84,83 14 SO 4,75 X 18 1711 9,88 
» 19 Sport 05,5 X 84.83 18 30 4,75 X 10 1711 9,80 

Standard. 87,5 xl90,85 18 80 0 x 1 8 3474 9.80 Válv. al costado 
» Lujo. 78,9 xl97 91 85 8 8,5 x 18 3474 9.80 Mayor compre­

Buik Serie 33-50. 
» SS-M. 

74,81x107,05 
77,70x117,47 

95 
98 

83 8 000 X 17 
01 8 1 850 X 17 

3780 
4470 

3,09 
3,99 

sión que el an­
» 

Serie 33-50. 
» SS-M. 

74,81x107,05 
77,70x117,47 

95 
98 

83 8 000 X 17 
01 8 1 850 X 17 

3780 
4470 

3,09 
3,99 terior. 

» » 33-M. 84,14x197 39 IOS 8 700 X 17 5850 3.50 
8 - 10 CV. 

1 0 - l a » 
88 xlOO 
75 xlOO 

11 
19 

39 4 
38 , 4 

U^ eaatart 
» 

1459 
1787 

9.70 
2.70 » 

8 - 10 CV. 
1 0 - l a » 

88 xlOO 
75 xlOO 

11 
19 

39 4 
38 , 4 

U^ eaatart 
» 

1459 
1787 

9.70 
2.70 1 V¿lv. cabesa. 

1) 15-18 » 75 xlOO 18 58 8 » 9850 3,15 ) V«lccd. 110 z H. 
» 15-18 » lig. 75 xlOO 18 58 8 » 9850 9,015 j Tracción delant. 
» 7 79 X 80 10 35 4 » 1300 9.81 ( Ruedas indeptes. 

CA. ÍMaxter). 
Stanaart, 

84,14x101,80 91 8fl 5.50 X 17 3300 9,79 
» 

CA. ÍMaxter). 
Stanaart, 84 X 80 18 5,95 X 17 9,78 
Seis. 
Royal 8. 

89,5 xll4,3 
89,5 xl04,8 

99 
98 

88 
88 

5.50 X 17 
0 x 1 7 

3870 
4488 

9.97 
3,05 

Rueda libre. 
n 

Seis. 
Royal 8. 

89,5 xll4,3 
89,5 xl04,8 

99 
98 

88 
88 

5.50 X 17 
0 x 1 7 

3870 
4488 

9.97 
3,05 fuerza flotante y 

» Imperial 8 F. 89.5 xll4,3 38 108 8.50 X 17 4800 3,90 ruedas inr'eptes. 
» PIymouth 31 D. 70,4 xl04,8 90 78 5,95 X 11 3110 — 
» n lujo. 70,4 xl04,8 98 — 5,95 X 17 3110 — 

D. 4. 77 X 70,5 11 45 5 x 1 7 9,80 
» D.. 8 -11 normal 75 X 75,5 15 88 5.5 X 18 3.N 
» « largo. 75 X 75.5 15 88 8 x 1 8 S,90 
» » sport 75 X 75.5 15 n 5,5 X 18 3.08 
» D. 8 - 15 normal 75 X 75.5 90 80 8.5 X 18 8.98 
» « largo. 75 X 75.5 90 80 8,5 X 18 8,84 
n D. 8 normal 77 xlOO 98 138 7 x 1 8 4000 3,448 velocid. 180 k. h. 
» M corto. 77 xlOO 98 138 7 x 1 8 4000 3,313 » » » » 
» « largo. 77 xlOO 98 138 7 x 1 8 4000 3.84 » » » » 

De Soto Seis. 
Seik 

83 x l l l 
70 x l U . l 

99 
91 

70 
75 

5,5 X 17 
8 x 1 8 

3580 
3390 9,82 

Seis. 
Seik 

83 x l l l 
70 x l U . l 

99 
91 

70 
75 

5,5 X 17 
8 x 1 8 

3580 
3390 9,82 

D. i. W. Reichskiasse. 78 X 78 7 90 9 4,50 X 17 
9 4,50 X 17 

0.84 9,800 ) Tracción 
» Meisterklasse 78 X 78 7 90 

9 4,50 X 17 
9 4,50 X 17 8,84 9,000 ] delantera 

» Schwebeklasse 08 xlOO 10 98 4 5 x l 7 0,05 3,850 
Fiat 508 •5 x 75 8 98 4 x 1 7 •85 9,95 

» » sport. 85 X 75 8 30 4 x 1 7 •85 9,95 
» Ardita. 78 X 89 19 40 4 5,95x17 1044 9,70 
» » largo. 78 X 09 19 40 4 5,50x17 18U 3,00 
» M sport. 89 X 89 13 54 4 5,95x17 1044 9.70 AIt.1 compresión. 
» » 8500 79 xl03 17 55 8 1 5.5x17 9518 3,17 
n » sport. 79 xl03 17 80 0 515 X 17 9518 3,17 Alta compresión. 

Ford 8 HP. 58,8 x 89,5 
88,4 xl08 

8 ^_ 5,95 X 17 
5,95 X 18 

883 9.20 
» 50 

58,8 x 89,5 
88,4 xl08 17 50 

5,95 X 17 
5,95 X 18 3980 9.88 

» V. 8 ,mod. tO. 77,7 X 08 95 88 5,50 X 17 3898 9,85 
ORAHAM Stl. Six, 83 xll4 99 88 5,5 x l 7 3870 4,78 

» Std. Eight. 70 xl08 98 88 8 x 1 7 4090 4,85 
» Ciist. Eight. 78 xl09 98 85 8 x 1 7 4850 4,85 

Hispano Suiza. •0 R. L. 85 xlOO 91 70/75 100x40 3404 3,178 
» 80 R. L. A. 85 xlOO 91 70/75 100 x 40 3404 3,570 
» 40 85 xllO 99 75/80 30 x0,50 3750 3.570 
» •4 00 xl90 98 88 30x0,50 4580 3,485 

-̂  » 50 bis. 110 xl40 38 137 30 x0,75 8000 3.800 
llk 75 xll9 93 108 8,95 X 18 4158 9.80 

» 183 78 xll9 93 118 7 x 1 8 4158 3,07 Mayor compre­
IBBRCBENZ. 130 70 X 85 10 90 4 4,75x17 1308 9.500 sión que el ante­

» 170 85 X 85 14 39 8 Í5,95xl7 1889 9,800 rior. 
» 909 70 X 85 18 40 0 ,5.50x17 1848 9,700 
» 900 78 xlOO 90 ¡8,50 X 17 9847 9,800 



MARCAS 

MEBC.-BENZ. 
» 

C. Compresor.. 

Morris 

Nacional Sitges 
Oldsmobile ., 
Opel 

n 
Packard 

» 
» 

Panhard 
» 

Pougeot 

Renault 

Singer 

SKODA 
Standard 

MODELO 

Studebaker 

Triumph Gloria 

Vauxhall 

Wolseley . 

370 
500 
500 
770 
s. s. 
Minrs. 
Tens. 

u 
Cowley. 
Maior. 
Oxford. 
Mod. 35. 

Serie 1 - 3. 
» corto. 
» 1 - S . 

8-1100 
8 -1111 
8-HOS 
Super 8 -1103 
Super 1104 
Super 1105 
13 • 1107 
13 • 1108 
8 CS-RL 
8 CS-RL 3 
8 DS-RL 
8 DS-RL 3 
8 DS-RL espec. 
8 DS-RL 
301 
3ri 
8«1 
Monaquatre. 
Primaquatre. 
Vivaquatre. 
Primastella. 
Vivastella. 
Vivasport. 
Nertrasport. 
Nervastella. 
Nine. 
Twelve. 
Fourten. 
liÁ litro. 
i litros. 
Silent Six. 
Popular. 
Nine. 
Ten. 
Twelve -4-
Twelve -4-
Sixteen. 
Twenty. 
Dictator Six, 
Conir -8-
Pres -8-
Normal. 
Vitesse. 
Normal. 
Vitesse. 
ASX 
BX 
«Ocho» 
Hornet.. 
15 HP. 
County. 

Dlimeiro j 
carrera de lo> 

ciUndro* 

83,5 xll5 
83,5 xll5 
88 xl08 
05 xl35 

100 xl50 
57 x 83 
03.5x103 
57 X 00 
00,5x103 
83,5x103 
85,5x103 

83 xllO 
84 X 08 
84,1x104,7 

85 z N 
85 X 00 
05 X 00 
81 xl37 
81 xl37 
81 xl37 
80 xl87 
80 xl37 
80 xl37 
87 xl03 
87 xl03 
73 xl03 
73 xl03 
80 xlOO 
80 xlOO 
03 xl30 
85 xllS 
73 x 00 
03 X 00 
73 X 88 
70 X 05 
75 xl30 

xl30 
xl30 
xl30 
XÍ30 
xl30 
xl30 
X 88 
X 05 
X 05 
X 01 
xlOO 
X 05 
X 75 
X 03 

fotencia 
flacal 

75 
75 
75 
80 
80 
80 
00 
00,5 
50 
05 
80,5 
85 
80,3 
03,5 xlOO 
80,5 xl08 
80,3 X 87,3 
85,5 xlOO 
73 xlOO 
83 xlOS 
78 X 05,8 
78 xl08 
85 xOO 
85 xOO 
85 xlOO 
85 xlOO 
01 xlOO 
84 X 05 
80 x 00 
57 X 83 
85 xlOl 
75 xlOl 

33 
38 
30 
40 
34 
7 
10 
13 
11 
15 
18 
31 
8 
33 
O 
O 
14 
31 
31 
31 
35 
35 
35 
48 
45 
14 
14 

33 
2J 
37 
30 
11 
O 
11 
13 
13 
30 
30 
33 
30 
30 
8 
10 
13 
13 
15 
18 
8 
• 
10 
11 
13 
10 
18 
31 
35 
37 
O 
O 
15 
15 
14 
30 
8 
11 
18 
18 

II 
75 
100 
100 
300 
300 
II 

38 
40 
45 
80 
30 
84 
33 
33 
33 
130 
130 
130 
145 
145 
145 
180 
180 

ir 

34 
00 

38,5 
33 
87,85 
48 
40 
40 
38 

88 
IOS 
110 

43 
55 

Dimeniio-
ne» de lo» 

nenmitico» 

0x30 
0,50 X 30 
6,50 X 17 

7x30 
7x30 
4x18 

4,5 x 10 
4,5 x 10 

5x10 
5x10 

5,35 X 18 
8x10 

140 x 40 
5,5 X 17 

4,75 X 17 
4,50 X 17 

5x17 
7x17 
7x17 
7x17 
7x17 
7 x 1 7 
7x17 

7,5 X 17 
7,5 X 17 

0x17 
8x17 

8,5 X 17 
8,5 X 17 
8,5 X 17 

7x18 
40x150 
40x150 

100 X 40 

Cilindra­
da 

c c. 

4,5 X 18 
4,75 X 10 

5x18 
5,35 X 18 
5,35 X 18 
5,5 X 18 
130 X 40 
4,5 X 18 
4,5 X 18 
4,75 X 18 
4,75 X 18 
5,35 X 18 
5,5 X 18 
5,5 X 17 
8x17 

8,5 X 17 
5x17 
5x17 

5,85 X 17 
5,85 x 17 
5,85 X 17 
5,50x17 
I 4,5x18 
4,75 X 18 
5,35 X 18 
5,5 X 18 

3883 
4884 
4083 
7803 
7030 
847 
1308 
1378 
1550 
1038 
1038 
3485 

5840 
5340 
5340 
0300 
8300 
7300 
7300 
8510 
3518 
4000 
4770 
5000 
1485 
8150 
1483 
3130 
8130 
3000 
3000 
4800 
3000 
4800 
073 
1440 
1811 
1403 
1001 
3180 
005 
1053 
1343 
1008 
1407 
3143 
3883 
3770 
3870 
4110 
1338 
1333 
1001 
1001 
1781 
3180 
1018 
1371 
3035 
3877 

Distancia 
entre ejet 

3,300 
3,077 
3,300 
3,750 
3,400 
8,00 
3,44 
8.50 
3,50 
3,00 
3.00 
3,05 
8,70 

3,45 
3,30 
3,54 
3,38 
3,48 
3,5f 
3,43 
3.80 
3,73 
3,80 
3,73 
3.17 
3,80 
3,34 
3,05 
3,34 
3,85 
3.70 
3,47 

3.748 
3,75 
3,83 
3,07 
3,07 

3,87 
3,03 
3,13 
3,75 
3,75 

3,57 
3,77 
8,30 
3.41 
3,70 
a,« 

OBSERVACIONES 

Embrague auto­
mático. Veloci­
dades sincroniza­
das. Rueda libre. 
5 neumáticos. 

Ruedas indepen­
dientes. 

5 ruedas\ 
M 
» 
» 
n 

O ruedas/ 

Motor 
sin 

válvttl 

Rueda 
libre 

4-5 plazas. 
4-5 plazas. 
5-7 plazas. 
4-5 plazas. 
5-7 plazas. 
5 plazas. 
5-7 plazas. 
3-7 plazas. 

Peso 740 kgs. 

Dos carburadores. 

Dos carburadores. 



Sí; muy bueno pero 

le ofrece hoy un camión mejor. 

Distribuidor exclusivo para España: 

Importadora de Camiones Automóviles L da 

Lersundi, 11 

B I L 
Tel. 11282 

i A O 

CONCESIONARIOS: 

CENTRO DE ES- , 
PAÑA, EXTRE- 'Automóviles Industriales «FERNANDEZ». 
MADURA ' 

N A V A R R A S I L V I O A S T I Z . 

G U I P Ú Z C O A I G N A C I O A R R E G U I . 

V A L L A D O L I D Y 

F A L E N C I A H E L I O D O R O C A R R I O N . 

S A N T A N D E R M A N U E L C A S T E L L A N O S . 

B U R G O S M A T E O C U A D R A D O . 

L O G R O Ñ O C E S Á R E O B O B E D A . 

A R A G Ó N F U M A N A L G A R C Í A Y C O M P A Ñ Í A . 

M A L A G A S E R G I O Y E S T E M U Ñ O Z . 

GALICIA I G L E S I A S P A M P I N . 

C A T A L U Ñ A Y B A ­

L E A R E S H I J O D E G U I L L E R M O L E O P O L . 

V A L E N C I A R O D R Í G U E Z , M A S C A R E L L , M O L I N A . 

M U R C I A A D R I Á N V I U D E S G U I R A O . 

A S T U R I A S J Ó S E R O D R Í G U E Z P E N A G O S . 

G R A N A D A , C Ó R ­

D O B A , A L M E ­

R Í A Y J A É N A V I L A Y M A R T Í N E Z D E L A R R A D . 

S A L A M A N C A D I E G O O R T I Z S Á N C H E Z . 

S E G O V I A A U T O I N D U S T R I A S . 

V I Z C A Y A M A T E O C U A D R A D O . 

C U E N C A E M I L I O S Á N C H E Z . 

Olózaga, 12. Expoiición y Oficinas. 
Paseo de las Acacias, 6. Depósito y es­

tación de servicio. MADRID. 
Plaza Circular, 3. PAMPLONA. 
Miracruz, 2. 5AN SEBASTIAN. 

MantiUa C. VALLADOLID. 
Paseo Pereda, 21. SANTANDER. 
Sanz Pastor, 20. BURGOS. 
Callo San Antón, C. LOGROÑO. 
Gran Via, 4. ZARAGOZA. 
Alameda Pablo Iglesias, 17. MALAGA. 
Cantón Pequeño, 28. LA CORUÑA. 

Cortes, 642. BARCELONA. 
Avenida Catorce de Abril, 15. VALENCIA 
Floridablanca, 75. MURCIA. 
Víctor Sáenz, 6. OVIEDO. 

Gran Capitán, 20. GRANADA. 
Paseo de Canalejas, 76. SALAMANCA. 
Azoguejo, 9. SEGOVIA. 
BILBAO. 
TARANCÓN. 



Por a<^ 
pesetas ( j ^ ̂ 

A D Q U I E R E U S T E D UN C A M I Ó N 

CON LA A T E N C I Ó N DE LA Concesionario exclusivo Centro de España: 

Estación de Engrase Automóviles Industriales 
CUYOS SERVICIOS SON GRATIS 

FERNANDEZ 
Oficinas y Depósito: 

Paseo de las Acacias, 6 - Madrid - Teléfono 71754 



Características Mecánicas :: Automóviles Industriales 
Diámetro 1 c*-

^ 0 •I T ^S Dimentionti Diitaii-

MARCAS MODELO 
rrer* de lot ci-

liadrot. "a» | t deloi d t catre Carcí OBSERVACIONES 
m. m. 5* "5 S í aenmátlcot eiei. útil. 

Ado ía.p.).. Mercury. 
Monarcü. 

108 xl40 84 70 34x7 4.88 5000 Estos mismos tipos se sir­
» 

Mercury. 
Monarcü. 108 xl40 84 70 30x8 4,87 6000 ven con motores de gaso­

» Mammoth. 115 xl48 38 130 40x8 5,05 7-8000 lina y con diirección ade­
lantada 0 normal. » Id. reforzado. 115 xl48 38 130 48x0 8-0000 
lina y con diirección ade­
lantada 0 normal. 

» Regal. 180 xl46 87 85 0x30 5,18 38-38 Pasajeros. 
» Ranger. tl5 xl48 38 130 9x80 5,70 35 » 
» Regent (2 pis.) 115 xl48 38 130 38x0 5,»5 54 » 

AÜSTIN ... Cata reparto. 50 x70. 7 88x8,5 1̂ 88 3«* 
» • H. P. •3,5 x80 0 81 4,50x18 _^ 900 

Bedford Furgoneta AS 61 xlOO 14 48 5,85x17 8,57 1000 
» W. L. G. 157 84 X 05 80 55 38 X 6 4,00 3750 

Bliu Mucha densidad 78,33x117,48 81 •4 38x8.5 0400 3000 
» Mucho volumen 78,38x117,48 81 •4 — 4.65 3-3,5 

50» kgs. 75 xlOO 10 38 Confort. 8,70 500 
» 800 1) 75 xlOO 18 3« — 3,00 80« 
» 1.800 II 75 xlOO 18 30 — 3,15 1800 Estos modelos vienen 
» 81 75 xlOO 18 50 — 3,33 3800 también con chasis 1. 
» 45 •4 xllO 85 80 — 3,8* 4500 y nivel r. 
» tractor 5% 75 xlOO 18 50 — 8,86 5500 

Chevrolet ... P. 1034 84,14x101,6 81 •0 38,65x38,6 3,38 350* 
Dodge . Seis. 70,4 z l l l . l 33 75 0x16 8,«8 — 

» H . - 4 3 88,5 x l l l . l 85 77 7x80 3,45 — 
» H . -44 83,5 x l l l , l 35 77 7x80 4,13 ~ 
» H . - 3 0 70,4 x l l l , l 23 •8 0x80-6x38 3,33 — 
» H . -31 70,4 x l l l , l 83 •a 0x80-«x38 3,«^ — 

HF. - 30 70,4 xl04,77 83,44 •0 6x30x38,6 3,33 — 
» HF. - 31 — — . — 3,N —. 

FEDERAL ,15 X 85,7 xl07,0 88 58 • 34x 7 4,11 300* 
» 15 A. ] 85,7 xl07,0 88 58 0 34x 7,50 4,48 350« 
» 15 A. B. ( ¿ i 

30 A. ( i i 
85,7 xl07,0 38 88 0 34x 7,50 4,75 3500 Curvado Ómnibus. 

» 
15 A. B. ( ¿ i 
30 A. ( i i 18 xl07,0 84 •7 0 34x 7 4,79 450* 

» 85 A. ) 08,85x107,0 80 78 • 30x 8,85 5,11 5500 
» 35 A. B. •8,35x107,0 80 78 6 36x 8,85 5,41 5500 Curvado especial Ómnibus 
» 

'AI lil •5,85x180,0 87 73 6 •00x80 5,33 0500 
» 'AI lil 104,8 xiaO.O 30 85 6 •75x80 5,33 8500 

Fiat 681 N 108 xl85 81 55 4 38x8 3,390 
4 

890* Con remolque 1.900 
n » 4.000 » 633 N 108 xl5a 34 58 4 36x8 

3,390 
4 4000 

Con remolque 1.900 
n » 4.000 

» 634 N 108 xisa 30 80 6 48x» 4,85« 0000 » II 6.000 
» 035 R. N. C. 108 xl58 30 80 0 8,85x88 4 » 89 plazas 
» 635 R. N. 108 xisa 30 80 • •,00x80 4,700 n 30/35 II Chasis 
» 635 R. N. L. IOS xl58 30 80 • 38x8 5,180 » 39/40 II rebajado 
» 035 R. N. L. P. 115 xlOO 40 110 8 0,75x30 5,770 » 40/90 II ' 

Ford C' mión. •0,48x108 
85 xl38 

17 58 4 
4 

•x38 4.00 
3.70 
4,50 

Hansa Lloyd Bremen, 
•0,48x108 
85 xl38 10 50 

4 
4 

0,00x80 
00,50x80 

4.00 
3.70 
4,50 8800 

» a petado Europa. 85 xl38 85 75 6 
7,00x80 
0,33x8 

4.10 
4,50 
4.00 

3800 

» Merhnr. 100 xl30 30 75 6 8,00x80 
0,34x7,5 

4,40 
4,00 
5,30 

3,800 

5000 

H. Suiza ... 8 T.-4. 85 xl30 17 38 4 30x5 

4,40 
4,00 
5,30 

3,800 8000 
» a T.-4 M. C. 85 xl30 17 38 4 30x5 3,800 nM'tuí 
» 8 T.-4 M. A. 85 xl30 17 38 4 30x5 4,000 3000 
» 3 T.-O. 85 xlOO 81 70/75 6 38x0 4,850 ¡KlIffiW 
» 30/40 C. V. 100 xlSO 83 41 4 30x6 4,150 3500 
» 40/50 C. V. 110 xl80 87 50 4 38x7 4,150 4000 
n 50/00 C. 110 xl80 87 78 4 30x8 4,800 5000 
II 50/00 C. 110 xl80 87 78 4 36x8 4,000 9000 
n 100 C. V. bis. 

Diesel 
3 T. 

110 xl40 36 137 • 870/80 5,400 0000 

» 

100 C. V. bis. 
Diesel 
3 T. 105 xl40 88 48 4 38x6 4,150 3500 

» 5 T. 110 xl50 37 86 6 38x8 4,000 5000 
1) 0 T. 110 xl50 37 06 

1 

0, 370/80 5,400 6000 



MARCAS MODELO 
Diimclco y ci-
rrcra de lo* ci­

lindros :rí < Z 3 1? 
Dimcntianc» 

de los 
l>i>tan-

cia entre C«rgi 
útil OBSERVACIONES 

m. ni. S' • 5 2 s? nenmáticot eje». 

17 A. 111,1x120.1 28 75 6 36x8 Precio 39.670 ptas. 
n 14 B. 05,2x107,0 25 78 0 34x7 II 24.800 » 
» S5 85,7x107,0 22 85 0 32x6 » 19,800 » 
» •5 D R. 05,2x107,0 25 78 8 34x7 >i 34.800 

Krupp Dies. Aero 1. — 10 50 ,4/4 0,5 x30 3,6 2800 
' 4 cilindros, 4 émbolos. » Aero 2. — 18 50 4/4 0,5 x20 4 2800 ' 4 cilindros, 4 émbolos. 

» Aero 3. — 18 SO 4/4 0,5 x20 3,6 3300 { Refrigerac'.ón por aire. 
» Aero 4. — 16 50 •/• 6,5 x20 4 3300 

{ Refrigerac'.ón por aire. 

» Expeditor. — 18 00 4/2 7,25x20 4 4000 \ 
» Transport. — 18 00 4/2 7,23x20 4,3 4000 1 
» Diesselbus. — 18 00 4/2 8x20 4,6 4300 i , T U 
» Monitor. —. 27 00 6/3 7,5 x20 4,35 4500 t Licencia Junkers. 
» Tractor. — 27 00 6/3 7,5 x20 3,4 10500 [ Motores a dos tiempos. 
» Express. — 27 00 0/3 7,5 x20 4,65 4800 1 Remolque. 
» Rápido. — 27 00 6/3 0x20 5,86 6000 i Dos émbolos por cilindro. 
» Gigante. — 38 120 8/4 10,5 x20 5.2 8000 ] » Superdiesel. — 38 120 8/4 12x20 5,2 10000 ; 

Latil Gasolina 
» MIB 75 xl20 14 42 4 30x5 3,35 1700 
» MlBl 75 xl20 14 42 4 30x5 3,41 2500 
» GPB2 100 xl30 20 80 4 32x0 3,88 3200 
» GPB3 largo 100 xl30 20 80 4 34x7 4,28 4500 
n GPB3 corto 100 xl30 20 80 4 34x7 3,41 4500 
» FAB3 corto lio xlOO 20 08 4 36x8 4,71 5800 
» FAB3 largo 110 xlOO 20 08 4 36x8 5,51 5800 
m FB« 110 xlOO 28 •8 4 42x0 4,10 8000 
» V3ABS 100 x l l 5 38 110 8 230x20 5,51 10000 
» vayio 100 x l l 5 38 110 8 13,50-20 5.33 12000 
n FB6 semiremol 110 xlOO 28 08 4 42x0 3,10-10 12000 
» V3B8 100 x l l 5 38 110 8 40x10 5,14 0500 
n SPB3T remólo. IOS xlOO 20 04 4 32x8 2,06-13 10000 
n GPB3T » 100 xl30 25 80 4 30x5 7000 
n KTL tractor 00 xl30 18 00 4 34x5 2,30 10000 
» TAR8 11 

Aceite pendo 
110 xlOO 26 08 4 Macizos 3,00 25000 

» H1AB3 108 xlS2 25 60 4 30x8 5,51 5800 
w H1B6 108 xlS2 25 60 4 42x0 5,14 8000 
» H2B8 108 xisa 37 80 6 40x10 5,14 0500 
II HÍYie 108 xlS2 37 80 6 13,50-20 5,33 10000 
» • HlBI semiremol 108 xl52 25 80 4 42x0 3,10-10 8000 
» HaBSR » 

Gai y Metano 
108 xl52 37 80 6 42x0 5,51 15000 

II PB3 100 xl30 20 80 4 34x7 4,28 4000 
» B« 105 xlOO 25 04 4 40x8 4,10 7000 

M. BENZ. . 1 L. 0 . 3.000 
_ | C . 0 . M. SO 
1 L. 0 . Í.750 

100 xl2e 20 120 4 6x20 3800 3S00R 
» 

1 L. 0 . 3.000 
_ | C . 0 . M. SO 
1 L. 0 . Í.750 110 xl30 22 55 4 7x20 4350 3000 R 

» * L. 0 . 3.500 110 xl30 33 OS 6 8x20 5000 4000 R 
» ' 1., 0 . 500 l i s xlOS 40 05 6 40x8 V6 5100 0/7 T 

Morris - co­
mercial ... 82 xllO 21 05 6 32x6 3,40 1500 
» — — — - 32x6 3,40 

4.10 
4.10 

2500 

» — — — - 32x6 
reforz. 

3,40 
4.10 
4.10 3500 

Nací Sitges Camit. ligera. 84 X 00 8 30 1 4 x 4 5 D. eje 500 5 neumáticos. 
Zuroc. 80 xl03 12 10x50 3.72 3300 T Camiones. 

» Zudil. 85 xl40 12 10x50 3,72 4000 T —. 
II Zubol. 85 xl40 12 0x34 3.72 5000 T _. 

Panhard Zajyo. 105 xl40 10 38x7 4,10 6500 _. 
» Zufem. 120 xl40 24 40x8 4.10 8000 — 
a Zudim. 120 xl40 38 11.25x24 4,10 10000 — 
II aceita Wykup. 100 xl40 24 34x7 5,00 5000 — 
» » Wycon. l i s xl40 24 40x8 4.10 8000 _. 

Panhard ace. Wydim. 118 xl40 24 11,25x24 4,10 10000 
II gasiSge- Zaref. 85 xl40 8 34x7 3,72 4500 — 
II n o . Zufop. 

1 

103 xl40 13 40x8 *.io 8000 
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Talleres Electromecánicos 
de Precisión 

CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN DE TODA 
CLASE DE MAQUINARIA 

ESPECIALIDAD EN TRABAJOS EN SERIE 

Dirección Técnica de 

D. Mariano Saavedra 
Maestro de Fábrica, Maquinista Electricista de 
Artillería, ex jefe de Experiencias Industriales de 

Aranjuei 

TALLERES, OFICINAS Y DIRECCIÓN: 

Doctor Fourquet, 3 - MADRID 
Teléfono 7 5 9 2 3 

= X ^ X i 

B A N C O U R Q U I J O 
MADRID - ALCALÁ. 49 

Dirección telegráfica y telefónica: URQUIJO - Apartado de Correos número 49 - Teléfono 26555 Jf 

Agencias en Sevilla, Granada, Puente de Vallecas y Alcalá de Henares 
II» 
X 

CAPITAL: 100.000.000 DE PESETAS "« 
•^^^•^••^^^^^^•^^•^^^^•^^•^^•^^^^^^^^^^^''^^^•^•^^•^•^•^•^''^^ lili 

Realiza toda clase de operaciones bancarias, y especialmente se ocupa de la compra y venta de ^. 
valores en las Bolsas de España y del Extranjero |||| 

X 
DEPARTAMENTO DE CAJAS DE ALQUILER ||| 



Diimttro y ca- -? , - , 2.2 Diniensionei Oitttn-
-

MARCAS MODELO 
rrrra de los ci­

lindro». : 5 l IP de toi cit entre Caiga 
OBSERVACIONES 

m. m. « a s? neumilicoi ejei útil 

MI • B. R. 03 X 00 • 13x45 d. 3,53 400 Consu. 12 Its. veld. " / H I 
» 301 • S. R. 03 X 00 • 13x45 t. 3.00 750 P. 0000 y F u r ^ n e t a 74001 
II 301 - M.R. 71 X 00 11 14x45 3335 1000 II chasis dffinudo 0175 \ 

i ,Y. N. C. 

¡a Y. p. c. 
70 X OS 11 13x45 — 4S0 » II II 7000 ( 

» 
i ,Y. N. C. 

¡a Y. p. c. 70 X 05 11 am. 14x45 — 750 M » 4 81501 
» 8 (R. Z. C. 75 xl20 13 am. 14x45 — 750 » u II 10000 ( 
» 0. S. C. 75 xiao 13 10x50 — 1200 » 11 C. 11800 1. 12450 1 
» Z.J.C, 

1 Z. Y. C. 
75 xl20 13 10x50 g. —. 2000 » » 15400 1. 10350 1 

» 
Z.J.C, 

1 Z. Y. C. 100 xl20 20 10x50 g. — 2300 » » 33825 1. 34800 
n ( Y. F . C. 100 xl20 20 32x0 g. — 3500 » » 42000 1. 43000 
» «1 T. I. C. 120 xl30 25 0 230x22 g. — SSQO >• i> 50250 1. 51000 
» 1; u. D. c. 120 xl30 25 250x22 g. —. 7500 » II 04000 
» 1) U. D. C. 110 xl40 35 4 250x33 — 7500 » II 70000 
» I V T O C s O R 113 xl40 35 10,5x22 — 1200 II » 10000 
» U F O C S O R 110 xl40 35 11,35x34 — 1500 II II 45800 
» 5 , Y. G. C. 

1 T. T. 0 C. 
( 0 . S. C. 

100 xiao 20 18x50 — 0000 Pr. chasis 
» 

5 , Y. G. C. 
1 T. T. 0 C. 

( 0 . S. C. 
110 xl40 35 370x33 — 1500 II 11 — 

» 

5 , Y. G. C. 
1 T. T. 0 C. 

( 0 . S. C. 75 xiae 13 10x50 — 15 pl II n 17250 
» . \Z . Y. A. C. 100 xl20 20 10x50 — 23 » II » 20150 
» á j Z. F. A. C. 100 xl20 20 310x30 — 27 • II II 32250 
» ( T. I.O A. C. 110 xl40 35 4 370x33 —. 33 • •1 II 00500 
» aceite P Z. Y. D, C. 00 x i5e 21 18x50 — 2500 II II 18400 1. 10000 
» 11 Y. F. D. C. so xl50 21 33x0,30 — 1500 » II 23000 1. 24200 
» » T. I. 4 D. C. 115 xl70 28 350x33 — 5500 II » 45000 n . 40800 
» » T. I. 4 D. C. 125 xl70 31 350x33 —. 5000 II » II 

» » U. D. 4 D . C. 115 xl70 28 350x22 d. —. 7500 II II 54050 50100 
» » U. D. 4 D. C. 125 xl70 31 11.25x24 t. -^ » » II » 
» » U. D. 0 D. C. 113 xl70 42 250x22 7500 Chasis corto 03500 n. 04850 
n M U. D. OD. C. 125 xl70 40 — —. — II » u n . » 

» V. T. 0 D. C. 125 xl70 40 10,5x22 — 12000 II 77250 
» Z. F. OD. C. 125 xl70 40 11,25x24 15000 II 82050 
» tractoi Y. 0 . D. C. 00 xlSO 11 18x50 _ 0000 Remolque 800 P . 38000 
» T. T. 0 D. C. 125 xl70 40 270x23 _ . 15000 » 80000 P. 50100 
• T. I 0 D. C. l i s xl70 42 370x33 __ 33 pl 

3000 
Autocam.M.Diesel P. 78750 

. I B . bis. 
* | 2 D - b i s . 

70 xias 21 74 33x0 4,17 
33 pl 
3000 — 

» 
. I B . bis. 
* | 2 D - b i s . 81 xl27 33 80 34x7 4,31 4000 — 

» I a j -bis. 
¿ i 3 K • bis. 

81 xia7 23 80 34x7 4,31 4500 — 
.» 

I a j -bis. 
¿ i 3 K • bis. 80 xl27 33 •3 30x8 4.70 5000 — 

» *l 4J -bis. 80 xl27 33 103 38x0 4,33 0000 — 
3 B. 0 . D. lio xlSO 35 70 34x7" 4350 3000 

» 3 B. L. D. 110 xlSO 37 05 30x8" 4400 4000 
» 4 B. L. D. 110 XlSO 37 •5 40x8" 5000 5000 Todos estos chasis están 

• B. L. D. 
0 B. U. D. 

110 XlSO 
120 xl70 

37 
45 

OS 
130 

43x0" 
44x10" 

4500 
5000 

7000 
8000 
30/35 

plazas 
40/45 

equipados con motores de 
aceite pesado. 

» 3 B. L. D.-P. L. 110 xlSO 37 05 40x0'00" 5000 

7000 
8000 
30/35 

plazas 
40/45 » 4 B, U. D-P. L. 120 xl70 45 130 38x0,75" 5000 

7000 
8000 
30/35 

plazas 
40/45 

Stewart 2 Toneladas. 82.0 xll4,3 05 33x0 3,43 2000 — 
» A ídem, 04 E. •5,3 xll4,3 80 7x30 5,50 5000 — 

709 84,1x117,5 23 08 0 30x7.8 Precio 24.500 ptas. 
Todos los modelos con vál­L. V. - 08 88,0 xllO 24 00 34x7 3,40 3750 
Precio 24.500 ptas. 
Todos los modelos con vál­

II L. V. 00 88,0 xllO 24 00 34x7 3,80 4000 vulas en cabeza. 
n L. V. - 70 88,0 xllO 34 00 34x7 4,10 4000 
» L. V. - 70 B 88,0 xllO 24 00 34x7 4,00 — Ómnibus. 
II L. V. . 00 88,0 xllO 24 00 34x7 3,80 — Motor de aceite pesado, tipo 
» L. V. - 07 88,0 xllO 34 00 34x7 4,10 5000 baja compresión (6:1) 
» L. V. - 00 1, F. 88,0 xllO 34 00 34x7 4,30 • 8000 3 ejes, 10 ruedas. 

5 N L 130 xlOO 34 85 30x8,5 4,80 
II a pesado II 110 xlOO 38 100 30x8,5 4.80 0000 
II S Cz 50 130 xlOO 34 85 40x8,5 5,00 — 
n 3 ejes 130 xlOO 51 H 140 0 

— 

13.50x30 4,80 
5.30 

7000 
10000 

Gl LLET 
H C R S T A I . 
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aceite Que responde a todas las necesidades del motor moderno 
E S S O L U B E 

(CONTINUACIÓN) 

ACEITE S. A . E. NUM. 40 «ESSOLUBE» 

t i tipo S. A. E. núm. 40 se probó en con­
diciones de alta velocidad, carga media y ele­
vada temperatura del cárter, semejantes a las 
experimentadas por un camión en funciona-
"íiento esforzado durante el verano. Un motor 
de camión Mack se instaló en una habitación, 
en la cual se controlaba la temperatura de 
41" C. La temperatura del cárter, en este caso, 
arrojó un promedio de 120' C. en comparación 
de un promedio de 81 a 88" C. El tubo de es­
cape se agujereó y parte de los gases quema­
dos se hicieron pasar al cárter del aceite para 
Birriular la existencia de segmentos de pistón 
defectuosos. El motor funcionó en ciclos de 
diez minutos, siete minutos a plena carga y 
tres minutos al relanti. Después de cada siete 
horas de funcionamiento se paró el motor du­
rante una hora, permitiéndose el enfriamiento 
del cárter. Cada prueba completa duró cien 
horas, siendo equivalente a un recorrido de 
J.OOO kilómetros de trabajo durísimo. 

ACEITES S. A. E. NUMS. 50 Y 60 
«ESSOLUBE., 

Por no disponer de motores en el laborato-
f'o para probar los aceites densos S. A . E. nú-
fneros 50 y 60, tuvimos que solicitar la coope-
i'ación de una gran Compañía de Autobuses, 
que puso a nuestra disposición múltiples auto­
buses White de gran tamaño. Estos autobu­

ses habían sido lubrificados hasta el momento 
de la prueba con diversos aceites, que habían 
sido culpables de que constantemente se for­
maran excesivos depósitos de carbonilla en las 
cámaras de combustión, pistones, válvulas, et­
cétera, etc. Ningún aceite había dado resulta­
dos satisfactorios hasta entonces, y el único 
remedio contra el defecto había sido desmontar 
y limpiar la culata con extraordinaria fre­
cuencia. 

Después de 5.000 kilómetros de prueba con 
uEssoluben se comprobró que los motores se 
mantenían completamente limpios y se encon­
traban perfectamente lubrificados. El consumo 
de aceite se había reducido y los motores se 
encontraban en un estado general excelente. 

CONCLUSIONES 

Los ingenieros del laboratorio juzgan los re­
sultados de los diversos aceites a tenor de los 
siguientes puntos. 

I." La cantidad usada durante una prueba 
de duración determinada. 

2." La cantidad y clase de carbón forma­
do en el motor. 

3.° El examen del aceite usado y la deter­
minación de cualquier cambio químico expe­
rimentado ; la cantidad de materias carboná-
ceas que contenga ; los cambios de viscosidad, 
acidez o cualquier otra característica que afec­
te al valor lubrificante del aceite. 

^ ^ ^ ^ ^ ^ J » < * » i ^ » » A < ^ ^ ^ i > i » i ^ » » ^ ^ * w » * V M » ^ ^ i i » w i i 

L U B R I F I C A N T E S M A R C A 

SI QUIEKE ASEGURAR UNA LUBRIFICACIÓN CONVE­
NIENTE Y ADECUADA DE SU COCHE, EXIJA SIEMPRE 

Lubrificantes AIQLON AUTO OlL 
Busquets Hermanos y Compañía 

RONDA DE ATOCHA, 39 (TELEFONO 71357) = MADRID 

Sucursales : Barcelona - Valencia = Sevilla - Bilbao - Vigo - Gijón 
Palma de Mallorca - Zaragoza 

A U T O M O V I L I S T A S : 

^^^ IN^^»>WM>MV^<M^»» 

Para dar brillo a su coche exijan el TRIM ; como anti-oxidante para 6U ra-
GJador exijan TRE-RAD ; son dos productos de la Stanco Incorpórate^, 

de Bayway, New-Jersey 
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4.° El estado del motor, cilindroe, pistones, 
segmentos, válvulas, cárter, nitro de aceite, co­
jinetes, bujías, etc., determinado por una cla­
sificación de desgaste. 

5." La capacidad de puesta en marcha en 
frío y de funcionamiento de la bomba de acei­
te, también en frío, que demuestre el aceite. 

CONSUMO DE ACEITE DURANTE LAS 
PRUEBAS 

lanMei <i itriflHM <• ••£SS0lU3í" 
••Mi nal! •nlii >Mta 

LITROS LITROS LITROS 

White (S. A. E. n." 
20) 100 horas 

Chevrolet (S. A. E. 
n.° 30) 40 horas... 8,40 

3,50 3.15 

6,60 5.50 

En estas pruebas, en comparación con acei­
tes representativos de base nafténica y parafi-
nosa, uEssoluben obtuvo un decidido margen 
de superioridad. 

ESTADO DEL MOTOR 

A este factor se le concedió la máxima im­
portancia en esta serie de pruebas. Una vez 
que un motor había funcionado durante el 
tiempo convenido con un aceite, se le desmon­
taba por completo y se examinaban sistemá­
ticamente los pistones y segmentos de control 
de aceite, la cámara de combustión, el cigüe­
ñal, cojinetes, filtro de aceite y todas las de­
más piezas del motor, por tres peritos, y su 
estado se determinaba a base de una escala 
especial de «desmérito». 

Para determinar el grado de «desmérito» de 
un motor, se clasificaba con un número el es­
tado de cada pieza, y el promedio de la gra­
duación de las piezas individuales, dependien­
te de su importancia relativa en el estado del 
motor, era la graduación que correspondía al 
motor en un todo y, por consiguiente, al acei­
te utilizado en la prueba. Si una pieza se en­
contraba en estado perfecto, evidentemente no 
habría desmérito y su graduación correspon­
diente sería 0. Un número tal como 1.0, por 
ejemplo, representaba una pieza en estado un 
punto menos que perfecto. Por consiguiente, 
1.0 es la graduación de desmérito de dicha pie­
za. Por lo tanto, el mejor aceite es aquel uti­
lizado en la prueba, después de la cual se 
comprobó que el motor tenía la graduación 
más baja o el menos desmérito. 

Las graduaciones de desmérito de los acei­
tes S. A. E. núm. 30 probados en el motor 
Crevrolet demostraron que aEsaolube» era 
muy superior a un aceite de Pennsylvania muy 
conocido y que con frecuencia se consideraba 
como el «non plus ultra» de la calidad. Las 
graduaciones para las tres pruebas con uEsso-
luben fueron: 0,94, 0,95 y 0,97. respectiva­
mente, mientras que la graduación del aceite 
de Pennsylvania fué de 1,31. La graduación 
de desmérito de un aceite de mucha venta y 
muy refinado de base nafténica fué de 1,39. 

Con el motor White, el mismo aceite de 
Pennsylvania dio una graduación de 2,89, 
mientras que uEssoluben fué de 1,89. j ¡ ¡ Cer­
ca del 75 por 100 mejor! 1 1 

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO EN 
TIEMPO F R Í O 

Dos factores, la viscosidad y el punto de 
congelación. eJectan el resultado de un acei­
te para automóviles en tiempo frío. Como se 
ha indicado anteriormente, la viscosidad a la 
temperatura de arranque determina la facilidad 
de puesta en marcha, mientras que el punto 
de congelación determina la facilidad de cir­
culación del aceite de la bomba para distribu­
ción en los cojinetes. Ambos factores tienen 
una gran importancia en invierno, pero rara­
mente se encuentran en un mismo aceite. 

Es sumamente dañoso el poner en nxarcha 
el motor y el que el aceite no llegue a las par­
tes en movimiento. Por este motivo, se ha man­
tenido en uEssoluben un equilibrio entre am­
bas propiedades. Permite al motor ponerse en 
marcha con facilidad y rápidamente, y, 
a pesar de la rapidez, el aceite llega instan­
táneamente protegiendo todas las piezas. 

CONSUMO DE ACEITE 

Se ha demostrado de manera definitiva que 
el grado de consumo uEssoluben es más bajo 
que el de cualquier otro aceite en el mercado. 
Esto lo han comprobado los cientos de reco­
rridos experimentales efectuados, tanto en los 
grupos de camiones de la Compañía como en 
los de autobuses de propiedad de sociedades 
particulares, así como de coches de pasajeros. 
Se demuestra asimismo en los ensayos de la­
boratorio, cuidadosamente controlados, men­
cionados más arriba. 

(CONTINUARX.) 
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INGENIERÍA Y MATERIAL INDUSTRIAL 

y^intonio Gópez 

MAQUINARIA Y HERRAMIENTAS EN GE­
NERAL MOTORES DE GASOLINA Y ACEI­
TES PESADOS - MATERIAL ELÉCTRICO 
BOMBAS - TRANSMISIONES - INSTALA­

CIONES PARA RIEGOS, ETC. 

<9> 

GALDO, I MADRID CARMEN. 15 

Tel. 11012 - Apartado 69 

% 
% 

EQUIPE SU COCHE CON UN 

CABLES de ACERO 
DE CALIDAD 

para 
Automovilismo-Aviación 

y Marina 
Accesorios para Cables 

% 

§ 

Chapas Perforadas 
para toda 

clase de aplicaciones 

VIA LAYETANA, 38, BARCELONA 

imprescindible en caso de averia. 
EXTINTORES DE INCENDIOS 

\¿^<^Í^^I^:?VJ:::^^^:^<^::'V^£:'«¿PÍ'^:^<^:^^ 
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L o s c o c h e s m á s d e s t a c a d o s p o r s u 

COMODIDAD, ECONOMÍA Y SEGURIDAD 

Los nuevos 8 con "SOBRECARGADOR" 
son la novedad del año 1935. 

Glorieta de Quevedo, 3 



GRATUITAMENTE 
le informará AUTODATOS de las características 

que debe reunir el coche^nje usted necesita. 
jti03^ ESTADO DE LA VENTA EN ESPAÑA de vehículos a motor en el mes de Abril de 1935 
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Pruebe un camión 
de aceite pesado MEMUESNNZ P.o de las Acacias, 6 
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SPARTON 
No estará su coche completo sí no 
va equipado con radio y bocinas 

SPARTON 

DISTRIBUIDOR EXCLU­
SIVO PARA ESPAÑA 

fAARlANA PINEDA. 5 
APARTADO 325. MADRID 

IBOaBEEIS 





Viuda de CÉ5AU GIOPGETA 
Avenida Giorgeía, 32 - VALENCIA 

La 
cinta 
mecanográfica 
que 
produce 
copias 
de 
máxima 
nitidez 
y 
un 
rendimiento 
extraordinario. 
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ihM/>j ^ Oficina Automovilista 
Tramitación de todo asunto relacionado con el automovil ismo. 

Matrículas. 
Transferencias. 

Dupl icado por extravíos. 
Carnets de conductor. 

Permisos internacionales. 
Paso de automóviles por f rontera. 

Tramitación de licencias para Servicio públ ico. 
Altas y bajas. Patente nacional. Seguros, etc. 

i_ 
Montera, 4 7 - Teléfono 12211 - Madrid 
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TELEGRAMAS 
TELEFONEMAS METEAR TEI ÉFONO I OFICINAS N." 32735 

ALMACÉN N." 43673 

Tubos, chapas, rollo?, hilo, perfiles, discos, barras, 

molduras y pletinas en cobre, latón, alpaca, alumi­

nio y sus aleaciones y cuproníquel :: Tubos 

chapeados de latón :: Tubos de acero unido 

Soldadura de latón 

Of ic inas y Almacén : B E L É N , 4, 6 y 8 

M A D R I D 
APARTADO N."" 4046 
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