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INFORMACION

NACION

V' hmeE

tos generales

Decreto de Comunicaciones declarando caducada 1a concesiéon de una linea de dirigibles Sevilla-Buenos
Aires a la Compaiiia Transaérea Colon Espafiola

De acuerdo con lo informado por el Conse-
jo de Estado, y a propuesta del Ministro de Co-
Municaciones, aprobada en Consejo de Minis-
tros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.° Se declara caducada, con fe-
¢ha 30 de julio de 1931, la concesién hecha a la
Compafifa Transaérea Colén Espafiola de una
linea de dirigibles Sevilla-Buenos Aires, otor-
gada por Decretos de 14 de febrero de 1927 y
16 de octubre de 1929.

Art. 2.° Queda incautada por el Estado la
fianza depositada por dicha Compafiia para res-
Ponder de la ejecucién de las obras del aero-
Puerto de Sevilla, aneja a la concesiéon de la
lineg,

Art. 32 En el plazo de tres meses se pro-
Ceders a la liguidacién definitiva. A este efec-
to, la, Compaiiia nombrari una representacion,

y el Estado la suya, de acuerdo con lo que dis-
ponga el Ministro de Comunicaciones, a pro-
puesta del Director general de Aeroniutica Ci-
vil,

La tasacion de las construcciones, efectos y
terrenos del aeropuerto de Sevilla, comprendi-
dos en la valoracion aprobada por Orden mi-
nisterial de 29 de febrero de 1928, se verifica-
r4 de acuerdo con lo dispuesto en el art. 30 del
Reglamento de Obras Piblicas, y la tasacién
de los que no figuren en dicha valoracién, ate-
niéndose a la ley de Obras Publicas de 1877 y
a los Decretos de concesion de la linea.

Dado en Madrid a dieciséis de febrero de
mil novecientos treinta y dos.—NICETO ALCALA-
ZAMORA Y TORRES. — El Ministro interino de
Comunicaciones, Santiago Casares Quiroga.

(Gaceta del 19 de febrero de 1932.)

Decreto de Guerra aprobando el contrato adicional de modificacion al celebrado entre el Servicio de Avia-
cion Militar y la Compaiiia Espafiola de Aviacién para la enseflanza de pilotos militares

Con arreglo a lo que determina el art. 59

Ministro de la Guerra, de conformidad con el

de 13 vigente ley de Administracién y Contabi- dictamen del Consejo de Estado y de acuerdo

lidad de 1a Hacienda Puablica, a propuesta del

con el Consejo de Ministros,
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Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo Gnico. Se aprueba el contrato adi-
cional de modificacién al celebrado entre el Ser-
vicio de Aviacién Militar y la Compaifiia Es-
pafiola de Aviacién, para la ensefianza de Pilo-
tos militares,

Dado en Madrid a veinte de febrero de mil

Boletin Oficial de la Direceién

novecientos treinta y dos. — NICETO ALCALA-
7ZAMORA Y ToRRES.—EI Presidente del Consejo
de Ministros, Ministro de la Guerra, Manuel
Azania.

(Gaceta del 21 de febrero de 1932.)

. Orden de Comunicaciones aprobando el Reglamento que se inserta de la Federacion Aeronautica Espaifiola

Ilmo. Sr.: Por Decreto de 23 de julio de
1928 fué creada la Federacion Aeroniutica Es-
pafiola (F. A. E.), con el fin de fomentar la or-
ganizacién, en las diversas regiones de Espaifia,
de Sociedades dedicadas al deporte y propagan-
da aeroniuticos. Esta Federacién venia rigién-
dose por un Reglamento aprobado por Orden
ministerial de 26 de marzo de 1929.

Desde aquella fecha la practica ha puesto de
manifiesto la conveniencia de variar la estruc-
tura unitaria de dicha Federacién y de organi-
zarla en forma de unién de Federaciones regio-
nales, fé6rmula adoptada por la mayoria de las
agrupaciones deportivas espafiolas y propuesta
a la Superioridad por la propia F. A. E.

Por todo lo cual,

Este Ministerio ha tenido a bien aprobar el
Reglamento que se publica a continuacién.

Madrid, 24 de febrero de 1932.—P. D., An-
gel Galarza.

Sefior Director general de Aerondutica Civil.

REGLAMENTO DE LA FEDERACION AE-
RONAUTICA ESPANOLA

CAPITULO PRIMERO

Organizacién y funciones de la Federacion Ae-
rondutica Espaniola

Articulo 1.° La F. A. E. es la entidad ofi-
cial que ostenta la alta representacién deporti-
voaeroniutica de Espafia ante el Estado, la

F. A. I. y las demés entidades anilogas, nacio-
nales y extranjeras,

Esti constituida por la agrupacién de las
Federaciones Aeroniuticas regionales, y éstas,
a su vez, por las agrupaciones locales, Aero
Clubs y secciones aeroniuticas de otras Socie-
dades, v es la tnica entidad autorizada para
reglamentar e inspeccionar los deportes aéreos
en Espafia, aplicando los Reglamentos vigentes
y futuros.

Art. 2° La primordial misién de la F. A. E.
es cooperar con sus medios propios, con los
que el Estado ponga en sus manos y con los
resultantes de la agrupaciéon de todas las Aso-
ciaciones y elementos aeroniuticos del pafs, al
mayor progreso y desarrollo del deporte aero-
nautico.

Art. 3° La F. A. E. estard formada por
todas aquellas Sociedades de nacionalidad es-
pafiola con caricter aerondutico, asi como por
aquellas otras Corporaciones que organicen al-
gin grupo o seccién que persiga la realizacion
de fines aeroniuticos, con exclusién de aquellas
entidades cuyos fines sean comerciales o indus-
triales.

Art. 4° Tanto las Sociedades aeronauticas
o Aero Clubs, como los grupos o secciones ae-
roniuticas de Sociedades més amplias o de Cor-
poraciones, habran de estar constituidos con
arreglo a este Reglamento para pertenecer a
esta Federacion. ,

Art. 5.° Contribuira la F. A. E. al cumpli-
miento de sus fines de la siguiente forma:

@) Constituyéndose en vinculo de union y
suprema autoridad deportiva de toda organiza-
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cién aeronautica nacional, bajo el control per-
manente de la Direcciéon General de Aeronauti-
ca Civil, tanto administrativo como técnico.

b) Representando a dichos organismos
ante el Estado, la F. A. 1. y demas entidades
de fines semejantes a los de esta dltima.

¢) Recabando de aquéllos o de otras Cor-
Doraciones los auxilios morales o econémicos
que estime necesarios, y repartiéndolos entre
Sus miembros con arreglo a sus necesidades y a
la labor realizada, coordenada siempre dentro
de un espiritu de unidad y de cooperacion mu-
tua, previa la necesaria aprobacién de la Direc-
cién General de Aerondutica Civil.

d) Asesorando técnicamente al Estado u
otras instituciones en todo lo referente a la espe-
cializacién deportiva del vuelo y materias simi-
lares, haciendo oir su voz cuando lo estime nece-
8ario, celosa de conservar y hacer respetar la ca-
tegoria que tan alta representacién le confiere.
~¢) Organizando un servicio permanente de
Informaciones conducentes al progreso del de-
Porte aéreo, y facilitdindolas a sus asociados y
Particulares que lo soliciten en la forma que
se fije,

f) Estableciendo, en la medida que sus me-
dios 1o permitan, una reserva de elementos ne-
Cesarios para la organizaciéon del deporte aé-
Teo (aeroplanos, planeadores, globos, hidroge-
o, repuestos, ete.), y poniendo todo ello a dis-
Posicién de los asociados en las més ventajosas
condiciones. Igualmente contara con un nicleo
€ventual o permanente, segiin las circunstan-
Clas, de profesores de pilotaje, para ofrecerles,
asimismo, a aquellas Asociaciones cuando fue-
Ta posible y conveniente.

9) Gestionando de la F. A. 1. y de los Po-

€res Piblicos del pais y del Extranjero la con-
€esion del méximo de facilidades para viajes y
€Xcursiones aéreas, como asimismo para el
t’:'amporte del material, expidiendo y propor-
€lonando a sus miembros los documentos pre-
c}scls para tales fines, y representéandolos y pro-
€ndolos ante aquellos organismos en caso
Necesario,

k) Contribuyendo con todos sus medios a la
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organizacién de pruebas deportivas aéreas, na-
cionales e internacionales, controlandolas, como
igualmente cuantos 7ecords o vuelos de interés
se realicen en Espafia o por los espanoles.

i) Expidiendo los titulos deportivos aero-
niuticos, con arreglo a las disposiciones inter-
nacionales.

j) Conservando en su archivo todos los do-
cumentos originales que a los anteriores extre-
mos se refieran.

k) Coadyuvando, por fltimo, con todas
sus fuerzas y entusiasmos, a la maxima propa-
gacién del deporte aerondutico.

CAPITULO II

De las Sociedades federadas y de las Federa~
ciones regionales

Art, 6.° Dentro de cada Regién, entendién-
dose por la misma la que con tal caricter figu-
ra en el mapa aeronautico de la Nacién, se
agruparan las distintas Sociedades en forma
de Federacion regional, que estara integrada
por los representantes de las mismas.

Las Sociedades federadas tomaran sus
acuerdos y nombraran sus Delegados en las Fe-
deraciones regionales por medio de votaciones
en que cada asociado ostentard un voto, con
arreglo a sus Estatutos.

La F. A. E. clasificard anualmente a los
Clubs federados en tres categorias: primera,
segunda y tercera, con arreglo a su actividad
aeronautica en el afio anterior y otras circuns-
tancias, conforme a normas que serin objeto
de una disposicion especial. Esta clasificacién
tiene por objeto establecer, con arreglo a ella,
una limitaciéon al nimero de votos con que los
representantes de las Sociedades o Clubs fede-
rados han de concurrir a las Asambleas regio-
nales. A estos efectos, los votos atribuidos a
los Clubs lo seran con arreglo a las siguientes
normas :

Cada 50 socios, un voto.

Cada tres pilotos, un voto.

Cada avion propiedad de los socios, un voto.
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Cada avién o globo propiedad de la Sociedad
o Club, dos votos.

Para que una Sociedad pueda ser clasificada
como de primera categoria, habra de sumar por
los cuatro conceptos expresados un minimo de
30 votos, cuyo maximo no podra exceder de 40.

Para que una Sociedad pueda ser clasificada
como de segunda categoria, habra de sumar un
ntimero de votos comprendido entre 20 y 30.

Se clasificaran como Sociedades de tercera
categoria, las que sumen un namero menos de
20 votos.

Los votos méas arriba asignados a los avio-
nes y globos propiedad de los socios o de los
Clubs, lo serdn tGnicamente si renen las condi-
ciones que se expresan a continuacion:

Para los globos que hayan efectuado alguna
ascensién en el afio en curso; para los aviones,
los que estén destinados por sus propietarios a
fines exclusivamente deportivos, estén en vuelo
y hayan efectuado alguno de ellos en el mes
anterior.

A estos efectos, cada avién adquirido por
un Club seri adscrito al mismo. Si la adquisi-
cién la efectia uno de sus socios, podra éste
adseribirlo al Club a que pertenezca, haciéndolo
asi constar en la Direccion General de Aero-
nautica Civil al efectuar su compra. Cuando
un avién, en las condiciones expresadas, cambie
de duefio, deberi consignarse el empleo a que
lo dedique su nuevo propietario.

Un mes antes de la reunién de las Asam-
bleas regionales, los Presidentes de las Socieda-
des y Clubs federados se dirigirdn a la F. A. E.
comunicindole los datos necesarios para fijar
el nimero de votos que les corresponde, soli-
citando certificado acreditativo de ellos.

Los representantes elegiran por votacién un
Comité ejecutivo y designaran la ciudad de la
regi6n en que deban celebrarse las reuninones,
asi como la Sociedad federada en cuyo local
social deberi establecerse el domicilio de la Fe-
deracién Aeronautica Regional.

Art. 7> Para que una Sociedad o grupo lo-
cal, existente u organizado con fines principal-
mente aeroniuticos, pueda ser admitida en la

_Boie_tin Oficial de la Direccién

Federacién Aeroniutica, deberi tener un mi-
nimo de cien asociados; pero no se considerari
como obligatorio que tenga local especial inde-
pendiente para su vida social, pudiendo ser par-
te integrante de cualquier otra Sociedad o en-
tidad que lo tenga. Seri necesario que su fun-
cionamiento para fines aeronduticos tenga la
autonomia exigida en este Reglamento, admi-
nistrandose los intereses aportados para estos
fines con completa separacién de los de cual-
quier otro orden.

Los grupos asi constituidos podran adoptar
los nombres de Asociaciéon Local Aerondutica,
Seeccién o cualquier otro que denote su fin ae-
ronautico y la localidad o Sociedad de que for-
ma parte.

Para que una Sociedad sea admitida en la
F. A. E. con el titulo de Aeroclub de la locali-
dad a que cada una pertenezca, sera preciso que
posea local precisamente destinado a su vida so-
cial y que en su constitucién y Reglamento esté
consignado el funcionamiento de la parte aero-
nautica, con autonomia completa de los fines so-
ciales que pudiera tener.

Para que una Sociedad sea admitida en la
F. A. E. con el titulo. de Aeroclub de su region,
sers preciso, ademés de reunir las condiciones
anteriores, la propuesta de la Federacién Ae-
rondutica de dicha region y la aprobacién del
pleno de la F. A. E.

Art. 8° Toda Sociedad federada tendri
una Comisién de asociados que, con el nombre
de Comisién de Aeroniutica, se encargue de la
aplicacién y desarrollo del Reglamento y fines
de la F. A. E. La duracién de estas Comisiones
seri de dos afios, renovandose por mitades. Asi-
mismo tendri un representante en la Federa-
ci6n Aerondutica Regional.

CAPITULO III
De la direceion y administracién de lao F. A. E.
Art. 9 La gestién de la F. A. E. estara

encomendada a una Asamblea directiva y a una
Comisién ejecutiva. La Asamblea directiva es-
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tara formada por la reunién de todos los repre-
sentantes de las Federaciones regionales.

En la Asamblea de la Federacién Aeronau-
tica Espafiola los representantes de las regiona-
les tendran un niimero de votos igual a la suma
de los que la totalidad de las Sociedades o Clubs
federados de su regién presentaron a la Asam-
blea regional.

La Comisién ejecutiva estard designada por
la Asamblea directiva y se compondrs, como
minimo, por un Presidente, que lo sera de la
F. A. E.; un Secretario, un Tesorero, dos Vo-
cales y el representante de la Direccién Gene-
ral de Aeronautica Civil, todos ellos con resi-
dencia habitual en Madrid. Esta Comisién eje-
cutiva sers ampliable, a juicio de la Asamblea
directiva.

En caso de ausencia del Presidente, éste de-
signari el substituto que ha de presidir las se-
siones,

Los cargos tendrin una duracién de dos
afnos, pudiendo ser reelegidos.

Art, 10. La Asamblea directiva se reunira,
por lo menos, una vez cada semestre, siempre
que lo convoque su Presidente y cuando lo soli-
cite mas de la mitad de sus Delegados.

Art. 11. La Comisién ejecutiva se reunira
siempre que sea necesario para atender al des-
bacho de los asuntos pendientes.

Para la oficina tendri el personal subalter-
no indispensable, dentro de los recursos con que
Cuente,

Art. 12. La Asamblea directiva acordari
en sus lineas generales la labor de la F. A. E.
cada afio; propondra la distribucién de recur-
808, cuya aprobacién recabari de la Direccién
General de Aeronsutica Civil; hard el examen
¥ aprobacién de gastos, se ocupari de organi-
zacién de fiestas y cuanto reclame su atencion.

La Comisién ejecutiva desarrollaré dicha la-
bor, preparari los asuntos a resolver por la
Asamblea, mantendri las relaciones de la Fe-
deracién Aerondutica Espafiola con la F. A. L. y
atenders al funcionamiento normal de la Fe-
deracién,

Art. 13. Las Sociedades federadas deberan
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semestralmente, y por conducto de la Federa-
cién regional, tener al corriente a la F. A, E,
de toda actividad aérea que desarrollen, nime-
ro de socios de que consten, comisiones o sec-
ciones que formen, etc., ete., asi como de cual-
quier modificacién de sus Estatutos o reglamen-
tacién que pueda afectar a su funcién aeroniu-
tica.

Art. 14. Todas las relaciones de las Socie-
dades federadas con el Estado deberan verifi-
carse por intermedio de la F. A. E. y por con-
ducto de la Federacion regional correspon-
diente.

Por el simple hecho de entrar a formar par-
te de la Federacién no se adquiere el derecho
a obtener subvencién alguna, siendo ésta conse-
cuencia de la actividad aeroniutica que en una
u otra forma haya manifestado la Sociedad o
grupo social federado.

Art. 15. El criterio que ha de regir el fun-
cionamiento de la F. A. E. sera el de una gran
amplitud para las admisiones, descentralizando
en una maxima autonomia regional las organi-
zaciones e iniciativas, aunque marcando las di-
rectrices fundamentales de actuacion de los ér-
denes técnico y social.

Independientemente de esta organizacién
geografica establecera relaciones especiales con
toda suerte de entidades culturales, deportivas,
agrupaciones profesionales y obreras y cuantas
otras de las que pueda brotar una cooperacién
al desarrollo y perfeccionamiento de la Aero-
nautica deportiva.

CAPITULO IV

Cajas de propagande aerondutica y Contabi-
lidad

Art. 16. Todas las Sociedades federadas
tendran una Caja de propaganda aeroniutica
nutrida con los ingresos que se enumeran a
continuacién, para hacer frente a los gastos
que se especifican. Dicha Caja, administrada por
la Comisién de Aeroniutica, sera independiente
de cualquier otra existente con otros fines,
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Los ingresos de la Caja estaridn constitui-
dos:

a) Por las cuotas ordinarias y extraordi-
narias que para fines aeronduticos aporten sus
socios.

b) Por las subvenciones o donativos de en-
tidades particulares. '

¢) Por la parte que les corresponda de las
subvenciones del Estado a la F. A. E.

d) Cualquier otro ingreso procedente de la
actividad aerongutica, como el empleo del ma-
terial volante, fiestas y manifestaciones aero-
nauticas, exposiciones, matriculas, derechos, et-
cétera, etc.

Entre los gastos figuraran:

a) Las adquisiciones de material volante
y su entretenimiento.

b) La compra o alquiler de edificios o te-
rrenos en los aerédromos y su -entretenimiento.

¢) Los gastos de desplazamiento efectua-
dos por su representante para asistir a las re-
uniones de la Federacién regional y a las de
la F. A. E.

d) Los gastos ocasionados en todas las ma-
nifestaciones que hayan constituido su activi-
dad aeroniutica en el ejercicio anterior.

¢) Las cantidades entregadas para aten-
ciones generales de la F. A. E.

No podréi incluirse entre los gastos de las
Sociedades federadas—pues a ellos han de ha-
cer frente las Asociaciones locales con sus pro-
pios medios—el alquiler de los locales de la po-
blacién, los gastos de biblioteca, los sueldos que
no sean del personal del aerédromo, y cualquier
otro gasto que no sea precisamente consecuen-
cia de la finalidad aeroniutica de la Sociedad.

Art, 17. Las Sociedades federadas presen-
tarin semestralmente a la F. A. E., para su
aprobacién, la cuenta de la inversién de sus re-
cursos antes de transcurrir el mes de finalizado
este periodo, acompafiada de los debidos justi-
ficantes, a los fines de la totalizacién de los gas-
tos de la F. A. E.

Art. 18. La Directiva de la F. A. E. some-
ter4d sus cuentas, para la aprobacién, a la Di-
reccién General de Aeronautica Civil. En ellas

Bol_e_t'in Oficial de la Difreco'ién

figuraran como ingresos la totalidad de los que
haya obtenido, cualquiera que sea su proceden-
cia. Entre los gastos figurarin los autorizados
a las federadas y los de direccion y adminis-
tracién de la F. A. E., asi como cualquier otro
derivado de su representacién nacional,

Art. 19. Si el Estado pusiese a disposicién
de 1a F. A. E. becas de pilotaje, o ésta, por ini-
ciativa propia o por indicacién de la Direccién
General de Aeroniutica Civil, decidiese dedicar
a ello parte de la subvencién recibida del Esta-
do, 1a Directiva de la F. A. E. propondré a la
Direccién General de Aeroniutica Civil su dis-
tribucién entre las Sociedades federadas, pro-
porcionalmente a la importancia y actividad ae-
ronautica de cada una de ellas.

CAPITULO V
Organizaciéon del control técnico-deportivo

Art. 20. El Cuerpo de Comisarios deporti-
vos de la F. A. E. debera ser formado por la
Comisi6én ejecutiva con la maxima vigilancia y
escrupulosidad :

1o Por si conviniere en algin momento a
la Direccién General de Aerondutica Civil en-
comendar a la F. A. E. el examen de alumnos
pilotos elementales de turismo, y la propuesta
correspondiente para la concesién por dicha Di-
reccién General de los titulos correspondientes,
pueda ofrecer dicho Cuerpo de Comisarios las
garantias indispensables.

2.0 Para dejar cumplido el precepto de la
F. A. 1, fijando cada afio la lista nacional de
Comisarios deportivos y cronometradores ofi-
ciales que puedan actuar indistintamente en su
residencia o fuera de ella.

Art. 21. Para la formacién de dicha lista,
1a Comisién ejecutiva examinara las propuestas
razonadas de las Federaciones regionales, so-
metiendo a los candidatos al examen a que hu-
biere lugar y aprobando o rechazando a éstos,
sin venir obligada a explicar su decisién.

Art. 22. El mandato de los “oficiales” de
la F. A. E., entendiendo por tales a Comisarios
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y Cronometradores, sera indefinido mientras no
se produzca renuncia del interesado o retirada
de poderes, pronunciada, a propuesta del algin
elemento de la Asamblea directiva, por la Co-
misién ejecutiva.

Art. 23. Cuando las necesidades de una or-
ganizacién lo requieran, la F. A. E. podra nom-
brar, con caracter provisional y misiones deli-
mitadas, Comisarios adjuntos.

Art. 24. Cuando la intervencién oficial de
los Comisarios y Cronometradores no produzca
utilidad material alguna a quienes requieran
esa intervencién, sus servicios seran gratuitos,
no incluyéndose en este concepto los eventuales
gastos de transporte y hospedajes, que, salvo
renuncia de los “oficiales”, deberan ser satisfe-
chos por la entidad que reciba esos servicios.

Pero cuando la intervencién de referencia
sea para fines industriales, escuelas, marcas de
accesorios, carburantes, ete., etc., los “oficiales”
podran recibir, ademés de las indemnizaciones
de transporte y hospedajes, unos derechos que
se determinaran por la F. A. E. en tarifa que
podri modificarse anualmente.

CAPITULO VI
Disposiciones generales

Art. 25. Se crearid un emblema distintivo,
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en el que s6lo variard el nombre de la region
donde radique la Sociedad federada.

Art. 26. Las Sociedades constituidas ya y
con sus Estatutos propios habran de poner, en
un plazo lo méas breve posible, dichos Estatutos
de acuerdo con este Reglamento en la parte que
les afecte.

Art. 27. Las Sociedades federadas contra-
ventoras de algin articulo de este Reglamento,
o que desobedezcan alguna disposicién emanada
de la Directiva, serian acreedoras a las siguien-
tes sanciones:

@) Suspension de derechos.

b) Suspensién de la parte que les corres-
ponda de las subvenciones del Estado.

¢) Suspensién temporal, con todas sus con-
secuencias, de su caricter de federado.

d) Separacién definitiva de la Federacién
Aeronautica Nacional, con prohibicién de usar
en adelante el titulo de Aero Club, los que lo
tuviesen.

Articulo transitorio. La Comisién ejecuti-
va de la Federacién Aeroniutica Espafiola, tal
como esta constituida en la actualidad, seri la
encargada de poner en vigor las disposiciones
contenidas en este Reglamento en el més breve
plazo posible, dando cuenta de haberlo efectua-
do asi a la Direccién General de Aerondutica
Civil.

(Gaceta del 26 de febrero de 1932.)
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SECCION 1.0

Aeropuertos y servicios auxiliares de la navegaciéon aérea

Datos y croquis del aerédromo de Santa Cruz de Mudela.

1.° CLASE:
Militar, de socorro.
2.° SITUACION:

Comarea: Cercano al pueblo de Santa Cruz
de Mudela.

Latitud: 38 39° N. Longitud: 3° 29" W.
(Greenwich).

Declinacion magnética: 12° W.

Situacién topogrifica: Al N. y a dos kilé-
metros del pueblo de Santa Cruz de Mudela, y
a unos 200 metros al W. de la carretera de Ma-
drid a Andalucia.

Referencias para la orientacién: a) De dia:
Su posicién con respecto al pueblo. b) De no-
che: Ninguna.

Naturaleza de los alrededores: Terrenos la-
nos, en parte cubiertos de olivares.

3.° DESCRIPCION:

Dimensiones mdximas: 500 X 500 metros.

Altitud sobre el nivel del mar: T30 metros.

Condiciones del suelo: Terreno bastante du-
0 y algo en pendiente ascendente hacia el N.

4. OBSTACULOS:

Al N. y S. olivos préximos al campo. Al E.,
vy a unos 200 metros, la carretera bordeada de
lineas telefénicas.

5. SENALES Y MARCAS PARA EL ATERRI-
ZAJE:

Marcas para el aterrizaje de dia: Una “T”
blanca en el centro del campo y unos dngulos
blancos que lo limitan.

Indicador de viento: No existe,

Mareas para el aterrizaje de noche: Nin-
guna.

6. INSTALACIONES :
Hangares: No los hay.
Alojamientos: En el pueblo de Santa Cruz
de Mudela.
7. REPARACIONES:
En el pueblo hay carpinterias, herrerias,

soldadura autégena y talleres de reparacién de
automéviles.
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AERODROMO DE $™ CRUZ DE MUDELA

Escala l:lo.coo

300 ape B3

8. APROVISIONAMIENTO:

Gasoling: De automévil, en el pueblo.

Aceite: Idem, id.

Disposiciones para cargar combustible: No
las hay.

9.° COMUNICACIONES :

Estaciones de ferrocarril: La estacion de
Santa Cruz de Mudela, del ferrocarril de Ma-
drid a Andalucia.

Carreteras: La de Madrid a Andalucia, que
atraviesa el pueblo, y la de Santa Cruz de los
Castafios.

Correos, telégrafo y teléfono: En Santa
Cruz de Mudela.
Radiotelegrafia: No la hay.

10. METEOROLOGIA :

Pueden pedirse informes meteorologicos en
la oficina de Telégrafos.
Direccion dominante de los vientos: N. y W.

11. INFORMES SUPLEMENTARIOS :

Servicio médico: En el pueblo de Santa Cruz
de Mudela.

Jefatura del aerédromo: Depende del Ser-
vicio de Aviacién Militar,
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SECCION 2-°

Registro de matriculacién, personal navegante, inspeccién

de personal y material, seguros, estadistica y servicio médico

Orden de Comunicaciones declarando prohibida terminantemente la utilizacion de paracaidas, como nd-

mero de exhibicién o espectaculo piiblico, sin la consiguiente licencia de la Direccion General de Aero-

néutica Civil, y el paracaidas de una certificacion de utilidad de la Seccién correspondiente del Servicio
de Aviacion Militar

Ilmo. Sr.: La frecuencia con que se realizan
exhibiciones de Aviacién en cuyos programas
figuran lanzamientos de individuos provistos de
paracaidas, v la conveniencia de prever en estos
actos las mayores garantias de éxito y seguri-
dad para la vida de quien los realiza, hace con-
siderar la necesidad de reglamentarlos de acuer-
do con los preceptos que su técnica aconseja.

En su consecuencia, de conformidad con la
propuesta de esa Direccién General y del infor-
me del Ministerio de la Guerra en lo que afecta
al Servicio de Aviacién Militar,

Este Ministerio ha dispuesto lo siguiente:

Articulo 1.° Queda terminantemente prohi-
bida la utilizacién de paracaidas como nimero
de exhibicién o espectdculo phblico, a no ser
que el que los utilice posea la consiguiente licen-
cia de la Direccién General de Aerondutica Ci-
vil, y el paracaidas una certificacién de utilidad
de la Seccién correspondiente del Servicio de
Aviacién Militar, en la que también constarin
los niimeros y marcas que se inserten en las
Partes de aquellos que para su comprobacion
Se juzguen convenientes, y el visto bueno del
Delegado aeronsutico oficial interventor en ca-
da fiesta de esa clase.

Las referidas certificaciones seran valederas
por un afio y renovadas sucesivamente por igua-
les plazos, previos los reconocimientos consi-
guientes de los paracaidas a que afecten. Cuan-
do en éstos se efectiie alguna reparacion, tam-
bién seri necesaria nueva certificacion.

De todos los certificados que se expidan, el
Servicio de Aviacién Militar enviara seguida-
mente copia autorizada a la Direccién General
de Aeronautica Civil.

Art. 2.© La licencia mencionada en la pri-
mera parte del articulo anterior serd expedida
cuando después de previo reconocimiento mé-
dico en el Servicio facultativo de esa Direccién
General, con resultado satisfactorio, el intere-
sado haya cursado en Aviacién Militar las en-
sefianzas necesarias para poseer la técnica su-
ficiente para los normales utilizacién y conser-
vacién de los paracaidas.

Art. 30 Las expresadas enseflanzas dura-
ran quince dias, y comprenderan los temas si-
guientes:

Explicacién de los paracaidas; de su funcio-
namiento en general y tipos que existen.—Ple-
gado de paracaidas por el Profesor y explica-
cién de los inconvenientes de un mal plegado.—
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Plegado por el alumno, en presencia del Pro-
fesor.—Colocacién del paracaidas y ajuste del
mismo, efectuado por el Profesor y luego por
el alumno.—Lanzamiento del alumno con el pa-
racaidas tipo “Escuela”.—Idem, id. con el tipo
“Servicio”.

Cada alumno, para poder ser aprobado, tie-
ne que haber plegado un minimo de cinco para-
caidas por si solo, y haberse lanzado dos veces:
una con el paracaidas “Escuela” y otra con el
de “Servicio”. _

Art. 4° Todo aquel que desee dedicarse a
lanzarse con paracaidas lo solicitard de este
Ministerio, presentando al mismo tiempo: cer-
tificacion de nacimiento del Registro Civil; idem
de buena conducta; idem de Penales; y tener
por lo menos veintitrés afios de edad. También
entregaria 150 pesetas en metalico por derechos
de matricula.

_Boletin Oficial de la Direceién

Art. 5.° Esa Direccion General de Aero-
nautica Civil, de acuerdo con el Servicio de
Aviacién Militar, anunciara la fecha en que ha-
va de comenzar cada curso, fijando el nimero
de individuos que puedan asistir y las demés
condiciones a cumplir por los aspirantes. Tam-
bién expedira las licencias de aptitud cuando
los interesados hayan terminado las ensefianzas
con resultado satisfactorio. De este resultado
debera certificar el Profesor encargado del cur-
so correspondiente.

Art. 6.° Dicha Direccion General dispon-
dra lo conveniente para el cumplimiento de esta
Orden. '

Madrid, 3 de febrero de 1932.—P. D., Angel
Galarza.

Sefior Director general de Aeronautica Civil.
(Gaceta del 4 de febrero de 1932.)

Decreto de Comunicaciones prohibiendo actuar como piloto aviador civil en Esparia a todo individuo que
no posea el correspondiente titulo oficial expedido por la Direcciéon General de Aerondutica Civil

Los preceptos vigentes que regulan los titu-
los de Pilotos aviadores civiles y las normas so-
bre que se desenvuelve la ensefianza para los
mismos necesita una reglamentacién basica que
contribuya a una mayor eficacia y que los ar-
monice en lo posible con los similares de paises
extranjeros, intimamente relacionados con el
nuestro en materia aeronautica.

En su consecuencia, a propuesta del Minis-
terio de Comunicaciones, y de acuerdo con el
Consejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1. Sin perjuicio de lo que espe-
cialmente determinan los Tratados internacio-
nales para los extranjeros, queda prohibido ac-
tuar como Piloto aviador civil en Espafia a todo
individuo que no posea el correspondiente titu-
lo oficial, expedido por la Direccién General de
Aeronautica Civil. Los Pilotos con titulo mili-
tar o naval podran dedicarse al turismo aéreo
si obtienen de la mencionada Direccién Gene-
ral una licencia especial de aptitud.

Art. 2.° Los titulos de Pilotos civiles de
avion e hidroavion seran de dos clases: “Pilo-
to de turismo” y “Piloto de transportes publi-
cos”. El primero seria valedero para conducir
aparatos de menos de cuatro pasajeros, siem-
pre que no se trate de realizar servicios de
transporte ptblico. El segundo (de grado su-
perior) facultari a su poseedor para efectuar
toda clase de servicios y conducir cualquier apa-
rato.

Art. 3. Con el fin de garantizar la aptitud,
cada titulo de Piloto debera ir acompafiado de
la correspondiente licencia temporal, que sera
renovada periodicamente o después de cada ac-
cidente sufrido por su poseedor, previos reco-
nocimiento médico y demostraciéon de que con-
serva la destreza profesional. Los periodos nor-
males de validez seran de un afio para los Pi-
lotos de turismo, y de seis meses para los de
transportes publicos.

Art. 40 El titulo de Piloto aviador de
turismo se concederi a peticién del interesado,
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Previa la justificacién de que retne las condi-
ciones siguientes :

@) Haber cumplido diecisiete
edad,

b) Si es menor de veintitrés afios, poseer
autorizacion escrita de su padre o representan-
te legal.

¢) No haber estado procesado.

d) Observar buena conducta.

¢) Ser declarado apto por el servicio mé-
dico de la Direccién General de Aerondutica
Civil.

f) Haber efectuado un total minimo de
quince horas de vuelo (incluyendo los de doble
mando), y treinta aterrizajes o amarajes es-
tando solo a bordo. Las horas de vuelo se efec-
tuaran (distribuyéndolas con la posible regula-
ridad) dentro de un plazo no inferior a veinte
dias; y

g) Demostrar ante un Tribunal oficialmen-
te constituido que posee la destreza y conoci-
mientos profesionales necesarios, con arreglo a
las normas reglamentarias que se determinan
en esta disposicién.

Art. 5.° Las condiciones @), b), ¢), d) v f)
del articulo anterior, se justificaran presentan-
do con la solicitud de peticién del titulo (que
debera ir acompafiada de la cédula personal)
los documentos siguientes :

Certificacién de nacimiento, del Registro
Civil; autorizacién escrita del representante le-
gal (con conocimiento); certificacion de Pena-
les; idem id. de buena conducta, y declaracién
e!?crita del Director de la Escuela correspon-
diente, en la que se haga constar que el alum-
no ha efectuado la ensefianza con aprovecha-
m_iento vy que estd en condiciones de ser exa-
minado,

a Los extranjeros presentarin la documenta-
C16n equivalente de su pais, visada por el re-
Presentante diplomético correspondiente.

Art. 6. El reconocimiento médico oficial
Se llevara a efecto cuando la oficina encargada
de la tramitacién del expediente para el titulo
Compruebe que la documentacién cumple lo pre-
teptuado,

afios de

43

Art. 7.© Cumplidos todos los preceptos an-
teriores, si el aspirante es declarado apto por
el Servicio médico, efectuari ante un Tribunal
formado por un Delegado de la Direccién Ge-
neral de Aeronautica Civil, un Representante
de la Federacién Aeronautica Espafiola y un
Profesor de la Escuela donde se haya instruido,
las siguientes pruebas:

A) Un vuelo planeado desde 600 metros
con el motor parado, encima del terreno de ate-
rrizaje o zona de amaraje. El aterrizaje o ama-
raje se efectuara sin que el motor sea puesto
nuevamente en marcha y en un radio de 150
metros, cuando mas, alrededor de un punto fija-
do de antemano por los examinadores.

B) Un vuelo alrededor de dos postes (o dos
boyas) situados a 500 metros uno de otro, des-
eribiendo una serie de cinco circuitos en forma
de ocho. Este vuelo debera hacerse a una altura
inferior o igual a 200 metros sobre el suelo o
sobre el agua.

El aterrizaje (o amaraje) se efectuara:

1. Parando definitivamente el motor, lo
més tarde, cuando la aeronave toque el suelo
(o el agua).

2.0 Parando definitivamente la aeronave a
menos de 50 metros de un punto fijado por el
mismo aspirante antes de la salida.

C) Los de hidroavién efectuaran una prue-
ba suplementaria consistente en correr sobre
el rediente siguiendo un itinerario fijado de an-
temano; utilizacién del ancla flotante; amarar
a una boya de cuerpo muerto; coger un remol-
que con el hidroavién en marcha y parado, y
atracar a una embarcacion fondeada.

En estas pruebas—A), B) y C)—, el aspi-
rante debe ir solo a bordo del aparato.

Art. 8.° Ademas de las pruebas anteriores,
los aspirantes efectuarian un examen oral, de-
mostrativo de que conocen el Reglamento de
luces y sefiales; las reglas de la circulacion aé-
rea sobre v en la proximidad de los aerédro-
mos, y practicas de la legislacién aérea nacio-
nal e internacional.

Los de hidroavién se examinarin también
de lo siguiente: marcha sobre el rediente; po-
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sicién de equilibrio de un hidroavién fondeado
con ancla flotante; salida y amaraje con bueno
y con mal tiempo; olas, mareas, corrientes ma-
rinas, etc.; lectura de cartas marinas; reglas
para prevenir los abordajes en el mar; utili-
zacién de los elementos de salvamento y de las
sefiales de auxilio, semaforos, maniobras y ope-
raciones a efectuar en el hidroavion en caso de
mar gruesa, calado de las alas, anclaje, ancla
de fortuna, costear.

Art. 9. Los aspirantes al titulo oficial de
Piloto de turismo, que se hallen en posesién
del de la Federacién Aeronautica Internacio-
nal, seran dispensados de las pruebas A) y B)
del art. 7.0

Igualmente seran dispensados de dichas
pruebas los que posean el titulo de Piloto mili-
tar o naval. A estos ultimos y a los militares
que sean Pilotos de hidroavién tampoco les se-
ran exigidos, para el titulo correspondiente, la
prueba C) v el examen técnico que se especifi-
ca en el segundo parrafo del art. 8.°

Art. 10. Todos los titulos oficiales civiles
de Pilotos aviadores (elementales y de primera
categoria) concedidos con arreglo a anteriores
disposiciones, se consideraran equivalentes al
de turismo que ahora se establece, y para evi-
tar dudas seran estampillados en la Direccién
General de Aerondutica Civil, con un cajetin
que diga: “Titulo de Piloto de Turismo”.

Art. 11. El titulo de Piloto de transportes
publicos se ajustari a los preceptos que para
el mismo determinan las 6rdenes del Ministerio
de Comunicaciones de 22 y 23 de junio de 1931,
debiendo sustituirse el titulo béasico (de prime-
ra categoria), exigido en el art. 3.°, apartado
d), de la primera, por el actual de turismo.

Art. 12. La ensefianza ‘de Pilotos civiles
queda reservada exclusivamente a las HEscuelas
oficiales v a las particulares y de Clubs o So-
ciedades que estén autorizados para ello por la
Direccién General de Aeroniutica Civil.

Art. 13. El régimen de concesiéon de au-
torizaciones a las Escuelas de pilotaje tendra
por bases generales las condiciones siguien-
tes:

Boletin Oficial de la Direccién

1.» Dispondran de terrenos e instalaciones
apropiados o de autorizaciéon para utilizar los
aeropuertos o los aerédromos oficiales, asi como
del material volante y auxiliar necesario.

2.2 Los Profesores seran competentes; po-
seeran titulo oficial de Piloto civil y necesita-
ran la aceptacion previa de la Direccién Gene-
ral de Aerondutica Civil para ejercer sus
cargos.

32 Los aviones estaran matriculados en
Espafia y cumplirdn los requisitos legales co-
rrespondientes.

4» La ensefianza estard regulada en cada
caso por un Reglamento, que serd sometido pre-
viamente a la aprobacién de la Direccion Gene-
ral de Aerondutica Civil, en el que se especifica-
r4 todo lo referente a Profesores, alumnos, ma-
terial, personal obrero y auxiliar, tarifas, con-
tratos, ete., ete. Se ajustara en todo momento a
los sistemas mas modernos y eficaces que su
técnica aconseje.

5.» Para la calificacién psicofisiolégica, las
Escuelas, antes de soltar a los alumnos para
que vuelen solos, tendran la obligaciéon de remi-
tir a la Direccién General de Aeroniutica Ci-
vil el correspondiente informe médico, suserito
por un facultativo e inserto en un formulario
editado por el Servicio médico oficial de dicha
Direccién General.

6. Las Escuelas estaran intervenidas e
inspeccionadas por Delegados de la Direccién
General de Aeronautica Civil. Esta fijara libre-
mente en cada concesion las condiciones que es-
time oportunas, sus plazos de duracién, sancio-
nes y condiciones de caducidad.

7.2 Independientemente de las condiciones
de cada concesién, la Direccién General de Ae-
ronautica Civil podra suspender el funciona-
miento de una Escuela cuando tenga razones
suficientes. Sobre estas suspensiones cabra
siempre el recurso ante el Ministro de Comuni-
caciones.

Art. 14. A partir de 1.° de junio préximo,
todas las Escuelas funcionarin con arreglo a lo
preceptuado en este Decreto.

Art. 15. El Ministro de Comunicaciones
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dictars las 6rdenes necesarias que se deriven mil novecientos treinta y dos.—NICETO ALCALA-

de esta disposici6n. ZAMORA Y TORRES. — El Ministro interino de
Art. 16. Quedan derogadas las disposicio- Comunicaciones, Santiago Casares Quiroga.

nes anteriores en cuanto se opongan a lo pre-

ceptuado en este Decreto. (Gacetas del 21 y 24 de febrero de 1932.)
Dado en Madrid a dieciséis de febrero de

Transferencia de propiedad de la aeronave EC-MMA, de D. Augusto Puga Gonzalez a D." Angela Sara
Gonzalez

Con fecha 19 -2-1932, se tranfirié la propiedad de la aeronave EC-MMA, de D. Augusbo
Puga Gonzilez a dofia Angela Sara Gonzélez.

Baja en el Registro de matriculacion de la avioneta EC-AAQ, con fecha de 26 de febrero de 1932

Con fecha 26-2-1932 se ha dado de baja en el Registro de matriculacion a la avioneta EC-
AAQ.

Relacién de los Titulos de piloto aviador y Licencias de aptitud expedidos durante el mes de
fehrero 1932

Titulo y Licencia de aptitud Nimero = 2y
F

exbetidon al nombte 48 Clase de Titulo del Titulo echa de expedicién
D. Juan Antonio Ansaldo Vejarano. . | Piloto aviador primera categoria . . 39 8-2-1932
D.2 Pilar San Miguel Martinez Campos | Piloto elemental de aviacién de se-

gunda categoria . . . . 37 8-2-1032
D. José Gonzdlez Feo . . . . . .| Piloto elemental de aviacién de se-

gunda categoria . . . . . . . 38 16 - 2 - 1932
D. Jos¢ Canudas Busquets . . . - | pjioto aviador de Transportes Pi-

DIICRS a5 Wi s B e 22 16 - 2 - 1932

Matriculas de aeronaves concedidas durante el mes de febrero de 1932

—

1
|

Letras I | Tipo de la aeronave | Bacliz
de | NOMBRE DEL PROPIETARIO | Domicilio | — Aerbdromo base | -
Matricula | | Niimero de fabricacién | dela Matricula
— - I IFE T L) B by S S et T Sy w1 S TR T, & | = e [ Lo
238 CHLE | |
EC- AAR. .. ‘ D. José Canudas Busquets | Avda. 14 de Abril, | !I
| 465. Barcelona. Farman F154n°4 Canudas. Prat-
Barcelona ... | 4-2-1032
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SECCION 3.

Industrias aeronduticas, Laboratorios, Escuelas especiales

Orden de Comunicaciones concediendo a los ingenieros de Telecomunicacion iguales derechos que a los
poseedores de los demas titulos de ingenieros, a los efectos del ingreso en la Escuela Superior Aerotéc-

nica
Ilmo. Sr.: Visto el informe de la Escuela Lo digo a V. 1. a los efectos oportunos. Ma-
Superior Aerotécnica, y de acuerdo con el de drid, 10 de febrero de 1932.—P. D., Angel Ga-
esa Direcciéon General de Aeroniutica, larza.

Este Ministerio ha dispuesto que se conce-
dan a los ingenieros de Telecomunicacién igua- Sefior Director general de Aerondutica Civil.
les derechos que & los poseedores de los demés
titulos de ingenieros, a los efectos del ingreso (Gaceta del 11 de febrero de 1932.)
en la Escuela Superior Aerotécnica.
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SECCION 4.

Tyrafico, policia ¥y jurisdiccién aérea

Orden de Comunicaciones disponiendo se utilicen para el envio de correspondencia-avion, y por media-

cion de la Administracion de Correos de Francia, 10s servicios aéreos de diversas nacionalidades, deno-

minados de la “Mala Aérea a las Indias”, asi como los demas servicios que, con los anteriores, ponen
en comunicacion aérea a Europa con los paises de Asia que se indican

[lmo. Sr.: De conformidad con lo propuesto
por esa Direccién General,

Este Ministerio se ha servido disponer lo
siguiente :

1. Que se utilicen para el envio de corres-
pondencia-avién, y por mediacién de la Admi-
nistracién de Correos de Francia, los servicios
aéreos de diversas nacionalidades, denominados
de la “Mala Aérea a las Indias”, asi como los
demés servicios que, con los anteriores, ponen
en comunicacién aérea a Europa con los pai-
ses de Asia que a continuacién se indican, ¥
los que, dirigiéndose al Africa Oriental inglesa,
sirven los paises de Africa, que también se in-
dican,

2.2 Que los sobreportes que la referida co-
rrespondencia ha de devengar por 20 gramos
de peso, las cartas, impresos, periédicos, pape-
les de negocios y muestras de comercio, por
cada tarjeta postal sencilla y cada parte de la
tarjeta postal con respuesta pagada, y por cada
giro postal, sean los siguientes:

BPBCIA 7 COPT «.usiuucsnivivinsnsnanss 1,25 Ptas.
Castelrosso (isla de Rodas) o Cas-

tellorizzo e islas del Mar Egeo... 1,75 —
L N M S 5
26T v R RS e R 2100 —

ST AR e B s Freapnteion i m iyl 2,00 Ptas.
Balesting e ettt dios- arpmaen b 08 2,35 —
R L T T 2,35 —
Poansiah,. ok asmintre ate b quaddeei 4,005 —
TR AR AT GRS resvs - aethanm b s 450, —
R 1 ¢ (TSI TSR CIVE 5,60  —
T A0ChHIna: S5 e e s e [ S
Estados malayos y Establecimien-

tos de los Estrechos ............... 9507 —
Indias neerlandesas ................... 6,00 s
PATORNISTANIES  Coiin o anvonnn oo e 4,00  —
MONLOLIN 4wt - Brernbe Seuwes dpe spoasd 4,00 —
CUdAD: i v - Timnrerrp it ol 1,75 —
oAbkt deienis Sonmd s s e - saubraos 2,60 —
o anaa ittt Snmm. aa il nirgms 2,50 —
TANTANTKA- . abe hiemesaiion st n e vare 2:60; —

3.° Queda esa Direccion General autoriza-
da para organizar el servicio, poniéndose de
acuerdo con la Administracion francesa, que
servird de intermediaria para la expedicion de
dicha correspondencia.

Lo que comunico a V. 1. a los efectos proce-
dentes. Madrid, 12 de febrero de 1932.—P. D.,
A. Galarza.

Sefior Director general de Correos.
(Gaceta del 15 de febrero de 1932.)
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Orden de Comunicaciones autorizando a los sefiores que se indican para el comienzo de la explotacién
de la linea aérea de Andorra a Barcelona, con escala facultativa en Seo de Urgel

Ilmo. Sr.: Con fecha 3 del actual fué eleva-
da a la Direccién General de Aeronjutica Ci-
vil una instancia suscrita por D. Gabriel Mont-
serrat Beunasar y D. José Canudas Busquets,
como representante legal, el primero, de los he-
rederos de D. Jaime Nadal Maimé, concesiona-
rio de la linea aérea de Andorra a Barcelona,
con escala en Seo de Urgel, y el segundo, como
Director técnico de dicha Empresa, en la que
solicitan la oportuna autorizacién para comen-
zar la explotacién, con caricter particular, de
dicha linea. _

Cumplidas las disposiciones contenidas en
Orden de la Direccién General de Aeroniutica
Civil de fecha 29 de enero proximo pasado, este
Ministerio ha dispuesto se autorice a los inte-
resados el comienzo de la explotacion de la li-
nea Andorra a Barcelona, con escala facultati-
va en Seo de Urgel, ateniéndose a las siguientes
normas :

1.+ El Piloto responsable de este servicio
sers D. José Canudas Busquets, que se halla en
posesion del titulo de Piloto de transportes pu-
blicos.

2.2 La linea se explotari, por el momento,
con un aparato “Farman”, capaz para cuatro
pasajeros, y varios aviones biplazas, todos ellos
debidamente matriculados en el Registro nacio-
nal de Aeronaves.

3.* Las salidas y llegadas de Barcelona se
verificaran en el aerédromo nacional provisio-
nal del Prat del Llobregat, y en Seo de Urgel,
en el aerédromo particular de aquella localidad,
aprobado por la Direccién General de Aeroniu-
tica Civil.

44 Quedan aprobadas las siguientes tari-

fas propuestas por la entidad concesionaria:
75 pesetas por pasajero y viaje sencillo entre
Barcelona y Seo de Urgel, o viceversa; 2 pe-
setas por kilogramo de aeropaquetes.

5.0 La linea no tendra caricter de exclusi-
vidad, pudiendo la Direccién General de Aero-
nautica Civil modificarla o suspenderla cuando
lo estime oportuno, conforme aconseje la prac-
tica, o por cualquier otra razén.

6. Hasta tanto la linea no lleve dos meses
de regular funcionamiento, y éste se verifique
con caracter diario durante un mes, no se au-
torizara el transporte postal. Llegado este mo-
mento, el concesionario deberi depositar una
fianza que asegure la persistencia del servicio
postal durante un plazo de seis meses, siguien-
do las disposiciones que a tal efecto dictara la
Direccién General de Aerondutica Civil.

7.2 La Direccion General de Aeroniautica
Civil nombraria un inspector de la linea que
vigilara el servicio, asi como el material y per-
sonal empleados en el mismo. Los gastos que
origine esta inspeccion serin de cuenta de la
Compaiiia.

8.% La explotacion de esta linea habri de
verificarse ateniéndose a todas las disposicio-
nes generales que sobre trafico aéreo hay vi-
gentes en Espafa, o puedan dictarse en lo fu-
turo.

Lo que manifiesto a V. 1. para su conoci-
miento y efectos. Madrid, 18 de febrero de
1932.—P. D., Angel Galarza.

Sefior Director general de Aeroniutica Civil.

(Gaceta del 19 de febrero de 1932.)
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Movimiento del trafico de la linea aérea Madrid - Barcelona en el mes de febrero de 1932

En explotacién por la Comisién Gestora de Incautacién de Lineas Aéreas Subvencionadas

Hilémetros de la linea: 520

CORRE O (Comprendidos .
Horas PASAJEROS imprsos y pguels ostles) || EQUIPAJE MERCANCIAS
VIAJES de Kil6- : . ] [ E ina pas;iarns|_ T T
vuelo | metros | Tari- | Tari- | Corres- | Corres- DICOS | e Dela TOTAL| De |Gra- TOTAL]|
EFEC- | Gra- |Pases) TO- | ponden- | ponden- | ToTAL Maximo Exceso| 4 . | [ OBSERVACIONES
1M reco- | fa fa cia | ciadela autori- ‘ | pago | tuita
[ | [ ordinaria| empresa | - zado | cibn | — [ o
TUADOS | rridos | ente- redu-|tuita TAL | o | | b 138 . gratuito | Pa00 ) |1
H. | M. | ciales | | | —_ pins i
ra | cida | Kgs. |Gs.| Kgs. ‘Gs.| Kgs. |Gs.| Kgs. | Kgs. | Kgs.| Kgs.| Kgs. Kgs. | Kgs.| Kgs.
| | | | | | | |
| - - - - r 1
| I | I
25 82 35| 13000| 54 | 7 45 106 | 945 | 671 2 |227| 947 898 1097 681 27 190 | 898 464 | | 464
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Clasificaciéon, por nacionalidades y sexos, de los pasajeros transportados por la Comision
Gestora de Incautacién de Lineas Aéreas Subvencionadas en la linea aérea Madrid-Barcelona
en el mes de febrero de 1932

S 1E X80
N ACIONALTIDAD e T:0-T-A L'E:S
| Masculino Femenino
-
BESPANOLA; ... o vvrsne e ansiies (b it suanessabsusssdvadiass fauss il 85 12 97
ATENEAN Ao s e sme o s e e s ST e S et o v ate 3 1 4
B L N e o i e b 1 » 1
104 34 LB DS 7 Wt S eSS e S S 1 | > 1
INGEBS A SN O S R ETes. ISR NI : 1 1 2
NORTEAMERICANA ..ccooviiiiiimaininnnnnares R A LA 1 | » 1
b 17 04 6o O SRR e St AR 02 14 ! l 106
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Movimiento del trafico de la linea aérea Barcelona - Madrid en el mes de febrero de 1932

En explotacién por la Comisién Gestora de Incautacién de Lineas Aéreas Subvencionadas
Hilémetros de la linea: 520

BAY) DINNPUOLIY 2P ususr)

CORRE O (Comprendidos

Horas PASAJEROS Impresos y panustes. postales) L a EQUIPAJE MERCANCIAS
VIAJES de! o Ieilss I T \ De los pasajeros | |
vuelo | metros | Tari- | Tari- Corres- | Corres- DICOS| | Dela TOTAL| De | Gra- |TOTAL
EFEC- Gra- | Pases TO- | ponden- | ponden- | ToTAL Méximo [Exceso dota~ OBSERVACIONES
el lireco= I fa: | fa cia ciadela autori- | 4o |9 pago | tuita
fi- ordinaria | empresa - zado cion | — -
TUADOS RS rridos | ente- | redu-| tuita | 4 TAL s LAl gratuito | Pago | - | - —
3 ciales == - |
ra | cida Kgs. |G=.| Kgs. Us.l Kgs. |Gs.| Kgs. | Kgs. | Kgs. Kgs.] Kgs. | Kgs. | Kgs.| Kgs.
. | B J _*
| | . ‘
25 82 |20) 13000| 59 | 3 57 | 119 |1893 |767| 1 |315 1895 |082 622 | 50 | 209 881 350 350

| |
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Clasificacion, por nabionalidades y sexos, de los pasajeros transportados por la Comision Ges=
tora de Incautacion de Lineas Aéreas Subvencionadas en la linea aérea Barcelona-Madrid
en el mes de enero de 1932

S B e0
NACIONALIDAPD = e e RO A ENS
Masculino Femenino
BHRAROL R +soio ottt T e e N Tl e ' 105 | 14 119
TOPALES 'soresisvesinaseiciemneivotediersbartl] 105 i 14 119
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Movimiento del trafico de la linea aérea lladriﬂ = Sevilla en el mes de febrero de 1932

En explotacién por la Comisién Gestora de Incautacién de Lineas Aéreas Subvencionadas
Hilémetros de la linea: 400

201D DOYNPUOLDY 2P Dususr)

CORREO (Comprendidos

Horas PASAJEROS lipreses y pantetés postdlée) — EQUIPA]JE MERCANCIAS
VIAJES de Kilo- 7 De los pasajeros
vuelo | metros | Tari- | Tari- Corres- | Corres- DICOS Dela TOTAL| De | Gra-| TOTAL
EFEC- Gra- |Pases TO- | ponden- | ponden- | TOTAL Méximo Exceso| 4 4. : OBSERVACIONES
e D N fa fa cia cia de la autori- | 4o pago | tuita
- ordinaria| empresa - zado cibn| -— -
TUADOS rridos |ente- | redu-| tuita TAL -t | gratuito | P280 | - -
H. | M. ciales | — =
ra | cida Kgs.i(is‘ Kgs.|Gs.| Kgs. (Gs.| Kgs. | Kgs. | Kgs.| Kgs.| Kgs. | Kgs. | Kgs.| Kgs.
2
1 l I |
| [
26 70 | 03| 10400 | 43 4 17 | 64 | 1187 1930| 18 |542| 1206 472 464 | 19 | 205 | 688 409 409
|
| [ | ‘ ‘
1 | |
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Clasificacién; por nacionalidades y sexos, de los pasajeros transportados por la Comision
Gestora de Incautacién de Lineas Aéreas Subvencionadas en la linea aérea Madrid-Sevilla en
el mes de febrero de 1932

S E siO I
N A C .0 N A L, J=D—A=D [ —— ———— | TOTALES

i Masculino Femenino i

1 ! i
T g R R SR S et e I 54 ' 5 ' 59
T 00 5,0 e e S 1 | > , 1
FRANCESE [ tassicsc s isiiersssialoisioke B , 1 . ! 1
NOBRTEAMERICANA | i samsmanansansinssstnipypasease 3 | » I &

I
TOTALES ........... Sty e B AR . 59 ‘ 5 I 64

L
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Movimiento del trafico de la linea aérea Sevilla - Madrid en el mes de febrero de 1932

En explotacién por la Comisién Gestora de Incautacién de Lineas Aéreas Subvencionadas
Hilémetros de la linea: 400

CORRE O (Comprendidos

Horas PASAJEROS impresus y paquetes postales) i EQUIPAJE MERCANCIAS
"VIAJES de Kilé- : " |De los pasajeros
vuelo | metros | Tari-| Tari-| Corres- | Corres- DICOS DelaTOTAL| De |Gra- TOTAL
EFEC- Ura- |Pases| TO- | ponden- | ponden- | ToTAL Méximo |Exceso| 4 OBSERVACIONES
reco- | fa | fa cia | ciadela autori- | ga & pago | tuita
ofi- ordinaria| empresa - zado cién | — =
TUADOS rridos |ente-|redu-| tuita TALL: . gratuito | Pago b £
H. |M. ciales — — 5
ra | cida Kgs.|Gs.| Kgs.|Gs.| Kgs. |Gs.| Kgs. | Kgs. | Kgs.| Kgs.| Kgs. Kgs. | Kgs.| Kgs.
26 72 (35| 10400 | 40 8 28 | 76 231 (955 2 |048| 234 {003 619 88 | 219 926 278 9 287
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Clasificacion; por nacionalidades y sexos, de los pasajeros transportados por Ia Comisién
Gestora de Incautacién de Lineas Aéreas Subvencionadas en la linea aérea Sevilla-Madrid en
el mes de febrero de 1932

' SR 0
N Al Gl 00N GA L DA D ‘-— e e s A TOTALFS
| Masculino Femenino
| 1 T
BEDA R i e e e b e et 56 ! 8 I 64
NOBRTEAMERICANA ... cciviciisiiisiivanssasassnibesiosassase | 7 3 |‘ 10
e T B B D s o E ‘ 2 ='| 2
AT AN e e s ' 65 11 _ 76
i |

Resumen de los pasajeros transportados por las distintas lineas aéreas espaiiolas; clasificados
por nacionalidades y sexos; en el mes de febrero de 1932

| S B X200
N A @ F o N A LD —————— z == T ONCTASTEAS

Masculino Femenino |

\- | |
BHPARIOLA . oiicrsais it i ee s sl e s eans s il 300 | 39 ‘ 330
ABBMANE. &, oo ssnins st st e oo il e s | 4 | 1 5
A T U o B 0 R i S e A TR 2 . ] 1 » i 1
P LB DI e b R L e e, i) B TR e T | 2 » 2
TG E A i o R A s sk s s s e e g A v e | 1 1 9
NORTEAMEBERICANA vt ot atrissiisrvsinsaiaas ot | 11 3 [ 14
PORTHGIES A it remamarinr s ss g calease detbigs ' 2 » 2
TPOMALER v o s s s s as oo oane s o e A g sat= S g0 i 321 44 | 365
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Resumen del movimiento del trifico en las distintas lineas aéreas espanolas en el

mes de febrero de 1932

CORREO (Comprendidos
Longi- Horas PASAJEROS impresos'y paquetea postales) e EQUIPA]JE MERCANCMS
tud |Viajes de Kilé- De los pasajeros
ENTIDAD kilomé- i vuelo | metros | Tari-| Tari- Corres- | Corres- DICOS . |Dela|TOTAL] De | Gra-|TOTAL
LINEA AEREA et Gra- |Pases| TO- | ponden- | ponden-| TOTAL Méximo [Exceso| gota-
EXPLOTADORA | trica reco- | fa | fa cia | ciadela autori- | 4o | . pago | tuita
d ofi- ordinaria | empresa = 2ado cion = o
de la rridos | ente- | redu-| tuita TAL gratuito | P290 | - -
H= AN ciales | I —_ =%
linea ra | cida Kgs.iGs. Kgs. |Gs. Kgs‘l('js. Kgs. | Kgs. | Kgs. Kgs.i Kgs. | Kgs. | Kgs.| Kgs.
| L
Madrid-Barcelona .| Comisién Gestora
de Incautacion
de Lineas Aéreas
Subvencionadas. | 520 25 82|35 13000 54| 7 45| 106 | 945 |671| 2 |227| 947 (898| 1097 681 27 | 190 | 898 464 464
Barcelona-Madrid .| Idem .. ...... 520 25 82 20| 13000 59| 3 57 | 119 | 1893 767 1 |315| 1895 082 622 50 | 209 | 881 350 350
Madrid-Sevilla . . .| Idem ........ 400 26 70 (03| 10400 | 43| 4 17 | 64| 1187 [930| 18 |542) 1206 472 464 19| 205| 688 409 409
Sevilla-Madrid . . .| Idem .. ...... 400 26 72 35| 10400 | 40| 8 28| 76| 231 (955 2 |048| 234 |003 619 88| 219| 92 278 9 287
|
TOTALES. . .| 1840 | 102 | 307 ! 33| 46800 | 196 | 22 147 | 365 | 4259 |323| 24 %132 4283 [455| 1097 | 2386 | 184 | 823 | 3393 | 1501 9 | 1510
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Servicios prestados por los pilotos de las distintas lineas aéreas espainolas en el mes de
febrero de 1932

TIEMPO EN VUELO
ENTIDAD DONDE PRESTA SUS KILOMETROS: =i = o
NOMBRE DEL PILOTO SERVICIOS VOLADOS 5
H. M.
. |
D. Luis Ruano . . . . . . . . . . | Comisi6bn Gestora de Incautacion

de Lineas Aéreas Subvencionadas 6.560 40 25
ATOAQUATIGONNS. o le o = et EONIAEET Idem. 5.800 ; 39 45
» Eduardo Sorlano. . . . SmETio s Idem. 4.480 28 25
» Prancisco Torre Marin . . . . . . Idem. 5.280 , 35 38
»-Joaquin Cayon- - v—i-—r—sfror k- fayes Idem. 5.920 | 38 35
s Prancisco Coterillo. . . . . . . . Idem. 6.560 43 —
s PedroTonda . & . « . .4 RS Idem. 6.160 42 15
» Bdifatdo ' Lasterra " = . LW Rk tdem. 6.040 39 30
TOTALEE: & 2 =+ 46.800 307 33
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AR EDARENED, iy SERUEENEID

INFORMACION

EXTRANJERA

Resumen de la Informacion de la “Commission Internationale de Navigation Aérienne” (C. L. N. A.) en
sus “Bulletins de Renseignements” durante el mes de febrero de 1932

DERECHO INTERNACIONAL

Lista de aerédromos aduaneros en 1.° de
€nero de 1932.

Bol. 497, pag. 1.

Francia-Bélgica. — Convenio entre los Go-
biernos francés y belga para el establecimiento
¥ explotacién de una linea aérea Bélgica-Fran-
cia-Congo.

Bol. 498, pag. 1.

Grecia-Polonia.—Convenio entre la Repuabli-
ca griega y la Repiblica polaca relativos a la
explotacién de lineas de comunicacién aérea re-
gular. (Firmado el 22 de abril de 1931.)

Suiza.—Zona de vuelo prohibida a las aero-
Naves.—Regién fortificada de St. Gothard. (De-
creto de 26 de enero de 1932.)

Bol. 499, pag. 1. '

Reservas y restricciones concernientes al
transporte aéreo comercial de personas y mer-
Cancias. (1.0 enero 1932.)

Bol. 500, pag. 1.

Italia.—Lista de aerédromos aduaneros.

Bol. 500, pag. 7.

DERECHO AEREO INTERNO
Registro de aeronaves

_ Australia.—Cambios durante el mes de no-
Viembre de 1931.

Bol. 497, pag. 12.

Canadd.—Idem noviembre 1931.

Bol. 497, pag. 13.

Polonia.—Lista de las aeronaves matricula-
das desde 1.° de enero a 31 de diciembre de
1931.

Bol. 498, pag. 8.

Italia.—Modificaciones durante el mes de
diciembre de 1931.

Bol. 499, pag. 6.

Holanda.—Registro de aviones matriculados
hasta 1.° de enero de 1932.

Bol. 499, pag. 8. g

Grecia.—Registro . de aeronaves matricula-
das hasta 1.° de enero de 1932,

Bol. 500, pag. 11.

Canadd.—Cambios durante diciembre 1931.

Bol. 500, pag. 8.

INFORMACION

Awviso a los navegantes aéreos’
ARGELIA

Sidi-Bel-Abber.—Terreno arcilloso.
Bol. 497, pag. 15.

Ain-Arnat (Setij).—Trabajos.
Bol. 499, pag. 12.
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ALEMANIA

Aerédromos de Aix-be-Chapelle-Gladbach-
Rheydt, Wiizzburg.—Trabajos de nivelacion.

Linea aérea de Hanovre.—Frontera occiden-
tal. Faro aeronautico. Indicaciéon de los vientos
reinantes.

Bol. 498, pag. 12.

Aerédromo de Berlin (Tempelhof). — Tra-
bajos.

Aerédromo de Neisse—Modificaciones.

Instalacién de faros en la linea nocturna de
Berlin-Konigsberg.

Bol. 499, pag. 12.

FRANCIA

Mont Afrique—Faro fuera de servicio.

Tours-Swint Symphonen.—Trapajos.

Cherburg-Querqueville. — Terreno ocupado
por formaciones militares.

Bol. 497, pag. 15.

Marseille-Marignane — Dispositivo de bali-
zaje para el amaraje nocturno en Marignane.

Orleans-Teran—Trabajos.

Bol. 498, pag. 13.

Valenciennes-La Bignette—Pasto de corde-
ros.

Villeneuve-Orly.—Trabajos de riego.

Bol. 499, pag. 15.

Beauvais-Tille.—Pasto de corderos.

St. Quentin-Roupy.—Trabajos.

Bol 500, pag. 15.

GRAN BRETANA

Instrucciones para la navegacién aérea del
afio 1931.

Boletin Oficial de la Di?ecciéﬂ

Bol. 497, pag. 16.

Vuelos a lo largo de la costa septentrional
de Africa.

Aeropuerto de Croydon. — Construccién de
mastiles de radiofaro.

Lympne.—Instalacién de una “T” de aterri-
zaje.

Bol. 497, pag. 17.

Marcas que deben llevar las aeronaves.

Bol. 500, pag. 13.

Pafses BaJos

Ejercicios de tiro de Artilleria en Den Hel-
der. Reglamento del servicio de observaciones
para la navegacién aérea.

Bol. 498, pag. 14.

Ejercicios de tiro de Artilleria en Fles-
singue.

Bol. 500, pag. 15.

EsTAD0S UNIDOS DE AMERICA

Estadisticas del trafico aéreo del afio 1930.
Bol. 497, pag. 19.

BELGICA

Servicio de transmisiones radioeléctricas.
Supresién de la estacion de T. S. H. de Os-
tende O. N. N.

Bol. 498, pag. 12.
YUGOESLAVIA

Estadistica del trafico aéreo del afio 1930.
Bol. 500, pag. 17.
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