Afno 111 MADRID, Agosto de 1931 Nam. 32

BOLETIN OFICIAL

DE LA

Direccion General de Aeronautica
Civil

( Ministerio de Comunicaciones)

Ediciones HERALDO DEPORTIVO
Abascal, 36. - Madrid

Biblioteca Nacional de Espafa



iSeI ab oieogA JATHaAM ":"l-i'l!‘d‘&f&- .  :

lrvlf)

-t

¢ ssnoliossinumod 9'5' M* -

e ':; j .w,v.l*
_,v 4'-" !IIl'E:‘,‘Iu:
R "i * 2 ot
y Pl A -
n*‘ ‘.I.N‘Ul = e

| }..-5;'\1}'?. 'I"” __ \?_-_t_:. _"".".".1_‘%—;,1._—'.
< ‘T\:ﬁhw o 'A‘*-'*r Pl "“?. )
;r. 1-' .-.1 -,ré a'F-*" '-'*'i:", -' e ;’-q




INDICE

INFORMACION NACIONAL.—Asuntes generales, po-

litica aérea, orgamizacién y Reglamentos genera”
les—Orden de Comunicaciones disponiendo que la
Comisién oficial para representar a Espafia en la III
Conferencia Internacional Aeroniutica del Medite-
rraneo quede compuesta en la forma que se indica.
(Gaceta del 9 de agosto.)—Orden disponiendo se
distribuya en la forma que se indica el crédito de
90.000 pesetas consignado en presupuestos, concepto
3.°, artfculo 1.°, eapitulo adicional 2.° de la seccién
17, subvenciones a distintos Aero Clubs. (Gaceta dt:eI
11 de agosto.)—Orden de Marina autorizando al Ml-
nistro del Departamento para adquirir, por gestfén
directa, cuatro motores “Hispano-Suiza” con destllno
a los aparatos “Dornier-Wal” de la Aeroniutica
Naval. (Gacetq del 23 de agosto.)—Reglamento de
la Vuelta a Espana.—Orden ministerial sobre trans-
ferencia de acciones.

SECCION 1. —Aeropuertos y servicios auwiliares de la
navegacion aérea.—Datos y croquis de los aeropuer-
tos de Cabo Juby y Villa Cisneros.

SECCION 2.*—Registro de matriculacion, personal na-

vegante, inspeceion de personal y material, seguros,
estadistica y servieio médico.—Matriculacion, clasi-
ficacién e inspeccién de las aeronaves concedidas du-
rante el mes de agosto—Relacién de permisos de
vuelo provisionales concedidos durante el mes de
agosto.—Relacién de los titulos de piloto aviador
v licencias de aptitud expedidos durante el mes de
agosto.—Licencias de aptitud para turismo concedi-
das a los pilotos militares durante el mes de agosto.-
Modelo de licencias de aptitud.—Relacién de autori-
zaciones concedidas para utilizar las estaciones te-
legrificas y telefénicas en caso de aterrizaje forzo-
so.—Modelo de licencias de aptitud.

SECCION 8. —Industrias aeronduticas, Laboratorios,

Escuelas especiales—Orden resolviendo el expedien-

te instruido con motivo de la propuesta formulada
por la Escuela Superior Aerotécnica para efectuar
el viaje de practicas en el extranjero. (Gaceta del
11 de agosto.)—Orden de Comunicaciones abriendo
un concurso libre para proveer la plaza de profesor
eventual de vuelos, vacante en la Escuela Superior
Aerotécnica. (Gaceta del 14 de agosto.)—Orden de-
signando a los sefiores que se mencionan como alum-
nos de la Escuela Superior Aerotéenica. (Gaceta
del 14 de agosto.)

SECCION 4."—Trdfico, policia y jurisdiccién aérea.—

Orden de Comunicaciones denegando lo solicitado
por D. Jorge Loring en instancia de 22 del pré-
ximo pasado mes, declarando no procede acceder
a la prérroga solicitada por dicho sefior de la
concesién de la linea de dirigibles Sevilla-Buenos
Aires. (Gaceta del 2 de agosto.)—Movimiento del
trifico en el aeropuerto de Sevilla (Tablada) duran-
te el 2.° trimestre de 1931.—Movimiento del tréfico
de la linea aérea Madrid-Barcelona, Barcelona-Ma-
drid durante el mes de agosto de 1931.—Clasifica-
cién por nacionalidades y sexos de los pasajeros
transportados por la Concesionaria de Lineas Aéreas
Subvencionadas, C. L. A. S. S. A,, en la linea aérea
Madrid-Barcelona, Barcelona-Madrid durante el mes
de agosto de 1931.—Movimiento del trafico de la li-
nea aérea Madrid-Sevilla, Sevilla-Madrid durante el
mes de agosto de 1931.—Clasificacién por naciona-
lidades y sexos de los pasajeros transportados por la
Concesionaria de Lineas Aéreas Subvencionadas,
C. L. A. 8. S. A, durante el mes de agosto de
1931.—Resumen del movimiento del trifico en las
distintas lineas aéreas espafiolas durante el mes de
agosto de 1931.—Resumen de los pasajeros trans-
portados por las distintas lineas aéreas espafiolas,
clasificados por nacionalidades y sexos, en el mes de
agosto de 1931.—Servicios prestados por los pilotos
de las distintas lineas aéreas espafiolas en el mes
de agosto de 1931.

Biblioteca Nacional de Espafa



T WL | T
g S

r Abilgmro} stuataoty 8! b gvilom mon oblrvkani of
S5 tavisels sraq ST A, roitaguR sl sl Toq
- Job otwond)y emnidanixe lo o asalindsg ob it I
S ohasivde sspebasiovsed) b b0 (okiogs ob 1)
88" - xoiatoxiy ob nmaly ! Tavomy 210G sedil cayugon e
o TATan0E kel GF no almasar sofarr ob lewdnsva
g ' =B asbTO<-LoMiss ab LI 56 YD)y natierbdosah
'.F:I' | -mrlE omioy nagolaterm A2 oup errofios 2ol B Ohdamyin
BB asiioMote A veivsqud  afeosell al sl asa

; .J‘ ) {iotzuge wh 31 (sb
1451 .' )

4 ——-.ﬁ'rd.» piinstineng yw ohblag umjw 1—-'.# HOIDNOHEZ
B [ absdinilon of obiegamib 2ojwingiinpnwd sk b
=g b 82 ob stsamdand ns gnized sywl 0 10q
sbaang dbanong oo abrgvained mem obaseg qumix
- Al b aoliay piisib a0q sbativifes snordrg sl &
. Bonsuii-slliver palfinfrib ofv suntl nl ab ndlasvires
- Jsb. ainatmivol-—(otsogn nb & [oh BhaseD) ganik
;.*n Atixub (RbalgsT). Mt b odtaqoras by s ofide
i Tab ofnaintivol—.281 ob stteemitt 48 Ta 31
w.ammtamaﬂ ameofaos2-hinEsd keyde somil al ob
 ~aoitieslD— I15QT b olaoga sb zem s sdnmtwb high
mmamwmnmmmmnﬂtn.'
avid A anonl] ob alvaookeancd ol 10q sebutrogamach
| meiis sorll wl m oA 2 B A D asbeaobmsvdsd
Jo sématob blbad-gxofsored  soloynsdl-bitbaN
i[.ﬁb oafidad fob otmabmivod— [§01 ab otsoge ab
nagub bithad-allive?  afliveR-tichaM. maThs g
L 10 Mﬂdﬁ-—«lﬂﬂs&uﬂounbm
e‘ubdwm m;,qw; m! ab aoxse g aolubﬂ

ot rs;.smnh A8 A D
ial Mm_ _h]i Mnm bb nm_-,{m_z

sl L B L L e N o PO R TR e ] e i ;'L!—v P AR - g -

ADIAMIT

R, y o W] S Cul e ‘:ﬁ?' ‘

Ay onleinnan asie k— TAVOTOAY YOTH ARIOR AT
alng dolatEISEaR o sbhnshiebore L nvds  oebil
of sop obnsinogsih. sansinasingire b asberu-un)
K Al oo aRmsd & dadmsssrray s1ey lalivio poinkmel) 4
-oiiEall. Ivb solnlaersh  lemoinsitndn] ainsarstme i
dotlumt sw 2pp Betiet gl an olestqoos sbeup osdte '
w phsitogait mobiyOi—(otims oh @ fab #3087y
s odifirse [ pothol en sap novtot al pe svuditeih
adquenta. sothorfueviq ne absagizann astensg (0008
ndinosg af ‘wh S lsdvinibe ofuilqas NI almlis A8
s phosnDy 200 waek aedgiteib 2 eaaobsvdiue L
-1 [ obgaziotos saivaM b pabr(l— (odnogs ab If
fditeen soq Sizlubhe gteg dosamitacsdl Ish oxdaim
onidrsh nos ® gniuB-onssiH® ssafom vidfus ainstib ||
soijuinorsd sl ob “IaWasiero(* sotsigs eol K -
2b olnsutalgafl— ofiogn oh A2 lub HwevDdy lavalt
e ondon (iraxsinln msbsO—.nimqs® 5 ailogy Al

g% W I_-thdmn‘:alt
S Sl et J'
n ah utnihxa\ noMFE L 4 Wl Hﬂlﬂf}ﬂ w3
“Tauguion 20l ob atupoun s sedefl—Devko miousees - U 3
! ol alliV g m@n nl gl
--{‘. "J‘ Yy
~ut lrmmu bisatusavsinn uh o8 uomm
aowgne Jnrsing y inmoreg ob sl Swogsy
-Ju& .uammmn ik wmtmm




NS IRNZs @21 1NN DT IR A

INFORMACION NACIONAL

Asuntos generales, politica aérea, organizacién y Reglamen-
tos generales

Orden de Comunicaciones disponiendo que la Commision oficial para representar a Espafia en la IIl Con-
ferencia Internacional Aeronautica del Mediterrdneo quede compuesta en la forma que se indica

Ilmo. Sr.: En el préximo mes de octubre
debe celebrarse en Madrid la III Conferencia
Aerongutica del Mediterraneo. Urge, por tan-
to, nombrar la Comisién que debe representar
a Espafia en esta I11 Conferencia para que pre-
pare las reuniones de la misma y dé cuenta de
los trabajos realizados por Espafia en cumpli-
miento de los compromisos internacionales con-
trajdos por nuestro pais en las anteriores Con-
ferencias.

En su consecuencia, he dispuesto que la ci-
tada representacién oficial esté compuesta de la
signiente manera:

Presidente: Ilmo. Sr. Director general de
Aeronautica civil, D. Arturo Alvarez Buylla.

Vocales: El Director de la Escuela Superior
Aerotécnica, D. Emilio Herrera Linares.

El Jefe de la Seccién de Aeropuertos de la
Direccion General de Aeronautica civil, D. Car-
los Bordons y Gémez.

El Jefe de la Seccién de Trafico, D. José Ga-
lan Guerra.

Un representante del Servicio Meteorologi-
co Nacional, cuya designacién debera hacerse
por el Ministerio de Trabajo.

Madrid, 8 de agosto de 1931.—Diego Mar-
tinez Barrios.

Sefior Director general de Aeronautica Civil.
(Gaceta 9 de agosto de 1931.)

Orden disponiendo se distribuya en la forma que se indica el crédito de 90.000 pesetas consignado en
presupuestos, concepto 3.°, articulo 1.’ capitulo 2.° de la seccion 17, subvenciones a distintos Aero Clubs

Ilmo. Sr.: De conformidad con la propue§ta
hecha por la Direccién General de Aeronautica
Civil de la distribucién que ha de tener la sub-
vencién anual consignada en el concepto 3.%, del
articulo 1.°, capitulo adicional 2.° de la Seccién
17, he tenido a bien disponer se distribuya el

crédito de 90.000 pesetas, que figura para tales
atenciones, del siguiente modo:
Aero Club de Espafia, 30.000 pesetas.
Aero Club de Andalucia, 20.000 pesetas.
Aero Club de Catalufia, 15.000 pesetas.
Aero Club de Aragén, 10.000 pesetas.
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Aero Club de Guipuzcoa, 5.000 pesetas.

Sobrante para asignarlo oportunamente a
atenciones de la F. A. E., asi como sus obliga-
ciones internacionales y a subvencionar a los
Aero Clubs nacientes, 10.000 pesetas.

Para la prevenida justificacién, las entida-
des nombradas cumplirdn con lo dispuesto en
el art. 5.° del Decreto de 23 de junio de 1928
creando 1a Federacion Aerondutica Espafiola, y

B_o_bet*in Oficiel de la Direccion

los 17 y 18 del Reglamento de la misma Fede-
racion.

Lo que digo a V. I. para su conocimiento
y efectos. Madrid, 10 de agosto de 1931.—Diego
Martinez Barrios.

Sefior Director general de Aeronautica Civil.

(Gaceta 11 de agosto de 1931.)

Orden de Marina autorizando al Ministro del Departamento para adquirir, por gestion directa, cuatro
motores “Hispano-Suiza” con destino a los aparatos “Dornier-Wal” de la Aeronautica Naval

Como Presidente del Gobierno de la Repi-
blica, y de acuerdo con el mismo,

Vengo en autorizar al Ministro de Marina
para adquirir por gestién directa, y como caso
comprendido en el punto segundo del articulo
55 de la vigente ley de Administracién y Con-
tabilidad de la Hacienda publica, cuatro moto-

res “Hispano-Suiza” con destino a los aparatos
“Dornier-Wal”, de la Aeronautica naval.

Dado en Madrid a dieciocho de agosto de
mil novecientos treinta y uno—Niceto Aleald-
Zamora y Torres—El Ministro de Marina, San-
tiago Casares Quiroga.

(Gaceta 23 de agosto de 1931.)

Reglamento de la Vuelta a Espafia

Disposiciones generales

Articulo 1.° Bajo el patronato de la Direc-
ci6bn General de Aerondutica Civil, la Federa-
ci6n Aeroniutica Espafiola organiza, el afio
1931 y siguientes, un Concurso nacional para
aviones de turismo de todas las categorias, con
la denominacién “Copa Espaifia”.

Art. 2° En el afio actual se admitird la
participacién de aviones de todos los pesos, te-
niendo un handicap los que pasen de 400 Kkilo-
gramos (primera categoria) en la forma que en
este Reglamento se determina.

Art. 3.0 El Concurso estari reservado a pi-
lotos espafioles, que podran utilizar aviones de
construccién nacional o extranjera matricula-
dos en Espafia.

Art. 4.0 Los aviones deberan ser presenta-
dos ante el Jurado en el Aerédromo de Getafe,
antes de las dieciocho horas del dia 16 de octu-
bre préximo.

Art. 5.° Los aviones deberan ser de dos o
més plazas. El peso del piloto, mas el del pasa-
jero, sera de 150 kilogramos como minimo, com-
pletando con lastre precintado el peso necesario
para totalizar dicha cantidad. El pasajero, que
podra ser sustituido por lastre precintado y
cambiado durante las etapas, tendra como mini-
mo dieciocho afios.

Art. 6.° Antes de las dieciocho horas del
dia 10 de octubre serd presentada en la Federa-
ci6n Aeronautica Espafiola la documentacion
oficial correspondiente a pilotos y a aparatos.

Art. 7. La inscripeién se hard en las ofi-
cinas de la F. A. E., sitas en la calle de Sevi-
la, 12 y 14, Madrid, antes del 1.° de octubre,
mediante el abono de 100 pesetas, cantidad que
se devolvera a todos los participantes que efec-
tden la salida y a los que en el viaje a Madrid
para tomar parte en el Concurso pudieran su-
frir alguna averia que les impida la llegada. Pa-
sado este plazo, hasta el dia 16 de octubre la
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General de Aerondutica Civil

cuota seri doble, no existiendo entonces derecho
a reintegro aunque se efectie la salida.

Las cantidades que por este concepto se re-
cauden se destinaran por la F. A. E. a los gas-
tos generales de la organizacién de la “Copa Es-
pana”. -

Art. 8° La F. A. B., organizadora de este
Concurso, y la Direccién General que lo patro-
cina, declinan toda clase de responsabilidades
que pudieran originarse durante la celebracién
del mismo por accidentes ocurridos al personal
navegante, al material o por dafios a tercero.

Art. 9.0 Todos los gastos de combustible,
lubrificante, auxilio de mecanicos, ete., corre-
ran a cargo de los participantes.

Art. 10. El Jurado estard formado por cin-
co miembros: cuatro designados por la Federa-
cién Aerondutica Espafiola y un representante
de 1a Direccién General de Aerondutica Civil.

Art. 11. Todas las incidencias que duran-
te la prueba puedan presentarse y que no estén
previstas en este Reglamento serdn resueltas
con arreglo al criterio del Jurado.

Art. 12. Las reclamaciones por irregulari-
dades de otros concursantes se harén por escri-
to ante el Jurado, teniendo en cuenta las dispo-

siciones de la Federacién Aerondutica Interna-

cional e ir acompafiadas de 50 pesetas.

Los plazos para hacer las reclamaciones
serdn:

a) En las pruebas técnicas, media hora
después de efectuada la calificacién y antes de
las veinte horas del dia anterior al designado
para dar comienzo a la Vuelta a Espafia.

b) En el vuelo de la Vuelta a Espafia, has-
ta media hora después de la llegada a Madrid
del tltimo avién clasificado.

Las reclamaciones hechas con posterioridad
a estos plazos no se cursaran.

En caso de ser desestimadas las reclamacio-
nes, las cantidades depositadas quedaran a be-
neficio de la organizacion de la “Copa Espafia”;
bero si dichas reclamaciones se admiten habra
derecho al reintegro de las mencionadas can-
tidades. il

Art. 13. La F. A. E. nombrara los Comi-
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sarios necesarios en cada una de las ciudades
de etapa y escala, que estarin encargados de
homologar los tiempos de llegada y de salida,
reconocer los aviones para evitar que infrinjan
cualquier disposicién de las especificadas en este
Reglamento, resolver cualguier incidencia, eteé-
tera, ete.
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Art. 14. El Concurso constari de d% .
tes: “Pruebas técnicas” y “Vuelta Aérea a®is=

pafia”,

Clasificacion del Concurso

Pruebas técnicas

Art. 15. Las pruebas téenicas estan inte-

gradas por pruebas parciales, cuya especifica-
cién es como sigue:

Primera. Una prueba de despegue.

Segunda. Una prueba de aterrizaje.

Tercera. Una prueba de velocidad méxima
y minima.

Cuarta. Una prueba de subida.

Quinta. Una clasificacién de las cualida-
des de seguridad y comodidad del avién.

Sexta. Determinacion del peso del mismo.

Estas pruebas tendran lugar los dias 17, 18
v 19 de octubre préximo, en el Aerédromo de
Getafe.

Art, 16. Prueba de despegue.—Como roda-
je de despegue se considera el recorrido que
precisa un avién desde un punto de partida se-
fialado en una direccién determinada hasta el
momento en que despegue del suelo aumenta-
do por el recorrido que haga el viento en ese
tiempo, medido a una altura de un metro del
suelo, Se considera como lugar de despegue el
punto en que se encuentre el centro de las rue-
das del tren de aterrizaje en el momento de
abandonar el suelo.

Hasta el momento de darse la sefial de sali-
da, el motor no debe estar embalado.

Art. 17. No se admite la repeticién de la
prueba de despegue.

Art, 18. La longitud de rodaje se califica
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de la siguiente manera: Si el despegue se ve-
rifica en 50 metros, se asigna al concursante
cinco puntos. Por cada diez metros menos, se
le asignara un punto mas, y por cada diez me-
tros més, se le asignard un punto menos; to-
mando, en ambos casos, los valores por defecto.

Art. 19. Prueba de aterrizaje—Se conside-
ra como rodaje en el aterrizaje el recorrido que
hagan los aviones al aterrizar en un campo ja-
lonado desde una linea determinada y marcada
hasta su parada definitiva, aumentado en el re-
corrido que haga el viento en ese mismo tiempo
y direccién, medido a una altura de un metro
sobre el suelo. Esta distancia se medird desde
la linea de aterrizaje al centro de las dos rue-
das del aparato en el sitio que quede detenido.

Art. 20. Si las ruedas se posan en el suelo
antes de llegar a la linea de aterrizaje, o si to-
can en las sefiales laterales que jalonen el cam-
po, debe repetirse la prueba. Por la repeticién
se concede sélo la mitad del niimero de puntos
que hubiese debido adjudicarse al concursante
de habérsele cronometrado el aterrizaje por
primera vez.

Art. 21. La longitud de rodaje en la toma
de tierra se verifica de la siguiente manera: si

el aterrizaje se hace en una distancia de 100 -

metros a partir de la linea establecida, se le
asignaran diez puntos al participante; por cada
diez metros menos, se le adjudicard un punto,
Vv por cada diez metros més, se le restari un
punto; tomando, en uno y otro caso, los valores
por defecto.

En estas pruebas se autoriza el empleo de
frenos en las ruedas o dispositivos semejantes.

Art, 22. Las pruebas de velocidad consta-
ran de dos partes: velocidad maxima y veloci-
dad minima.

@) Velocidad maxima: al aparato que haga
més velocidad se le asignaran diez puntos, v a
los siguientes se les disminuird un punto por
cada cinco kilémetros menos de velocidad que
hagan. Los excesos de velocidades sobre 180 ki-
lémetros no se tendran en cuenta para la pun-
tuacion.

b) Velocidad minima: al aparato que haga

Boletin Oficial de la Direceion

menos velocidad se le asignaran diez puntos,
disminuyéndole a los siguientes participantes
un punto por cada cinco kilémetros méas de velo-
cidad que hagan.

En ambos casos se tomarin los valores por
defecto.

Estas pruebas de velocidad maxima y mini-
ma se hardn segtin determine el Jurado de las
mismas.

Art. 23. La prueba de subida consistira en
una subida a 2.000 metros sobre el terreno con
el aparato exactamente en las mismas condicio-
nes en que haya de tomar la salida para la
Vuelta a Espafia.

Al concursante que tarde veinte minutos en
subir a esa altura se le concederan diez puntos,
y a los demis se les aumentari o disminuira un
punto por cada dos minutos de ventaja o re-
traso sobre los veinte marcados; pudiendo ha-
ber puntos negativos.

Art. 24. ‘A las cualidades de seguridad y
comodidad de los aviones se les asignaran pun-
tos en la siguiente forma:

a) Extintores y su instalacién...... 1 punto
b) Instalacién de paracaidas y fa-
cilidad de lanzamiento, hasta 6 puntos
(De los que tres corresponderin
al piloto y tres al pasajero, teniendo
en cuenta las condiciones del lanza-
miento lateral.)
¢) Dispositivo contra la pérdida de
velocidadties alichinlesls b 2 puntos
d) Facilidad de acceso ............... 1 punto
e) Disposicién confortable de pilo-
to y pasajeros, hasta ........... 2 puntos

(Debiéndose tener presente para
las condiciones d) y e) que el aceceso
sea de tipo militar o de portezuelas
méis o menos practicas, anchura de
las cabinas, que éstas sean o no de
conducecién interior y demés dispo-
siciones particulares.)
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General de Aerondutica Civil

f) Accesibilidad de los 6rganos del
motor, hasta ...........cceeiis
(Distribuidos: un punto a mag-
neto y carburadores, un punto a los
filtros y un punto a los tapones del
deposito.)

¢) Instrumentos de navegacion y
su instalacion, hasta ..........
(Se consideran como comunes &
indispensables la brajula, altimetr'-o,
cuentakilémetros, cuentarrevolucio-
nes, manémetro de aceite. Los dos
puntos seran asignados: uno, por dnf-
plicidad de instrumentos en la. cabi-
na del piloto y el pasajero; ¥ otro,
por instrumentos e instalaciones es-
peciales.)

h) Disposicién de los equipajes.....

(Al sitio marcado para elloy ala
facilidad de su acceso.)

i) Visibilidad, hasta

(Dos a la visibilidad en funcién
de las exigencias de pilotaje ¥ dos a
la visibilidad panordmica.)

i) Tubo de escape y amortiguado-
res de ruido, hasta ............
(Segtin que los tubos de escape sé
encuentren delante, a la altura o de-
tras de los tripulantes.)

k) Tren de aterrizaje, hasta ........

(Segilin tenga eje, semiejes 0 no
tenga ejes.)
1) Frenos y su funcionamiento,
hasta

3 puntos

2 puntos

1 punto

4 puntos

2 puntos

4 puntos

3 puntos
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m) Puesta en marcha del motor,

hasta 3 puntos

(Segiin sea por magneto en trin-
quete, parcialmente automético o que
una sola persona pueda ponerlo en
marcha desde la cabina. Se permiti-
ran dos intentos, dando la mitad de
la puntuaciéon en caso de repeticién.)

n) Doble mando

------------------------

7#) Instalaciones eléctricas .......... 1 punto

Art. 25. La puntuacién por el peso en va-
cio de los aparatos se hari de la siguiente ma-
nera: i

A los aparatos que pesen hasta 400 kilogra-
mos, se le asignara ocho puntos, deduciéndose
un punto por cada diez kilogramos maés.

Se tendran en cuenta los puntos negativos.

Art. 26. Con objeto de que los aparatos se
clasifiquen en cada etapa por el mismo orden
de su legada, se daran las salidas escalonada-
mente, aplicando a cada aparato el retraso que
le corresponda por la puntuacién obtenida en
las pruebas preliminares (art. 27), y el handi-
cap que resulte de la potencia de su motor.

Art. 27. A cada concursante se le aplicara
un retraso de treinta segundos en la salida por
cada punto que le falte para llegar al maximo
que se obtenga segiun este Reglamento en las
pruebas especificadas en el art. 15.

Art. 28. El handicap que corresponda a
cada aparato por la potencia de su motor vendra
dado por la siguiente relacién:

Primera. Motores cuya potencia sea de
40 C. V., saldran a la hora cero marcada por el
Jurado.

Segunda. Motores cuya potencia sea de
80 C. V., saldrdn a las dos horas y seis minutos.

Tercera. Motores cuya potencia sea de
100 C. V., saldran a las dos horas y cuarenta y
cuatro minutos.

Cuarta. Motores cuya potencia sea de
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120 C. V., saldran a las tres horas y cinco mi-
nutos.

Quinta. Motores cuya potencia sea de
150 C. V., saldran a las tres horas y veintitrés
minutos.

Sexta. Motores cuya potencia sea de
180 C. V., saldran a las tres horas y cuarenta
minutos.

En los casos de aviones cuyas potencias dc
motor no estén incluidas en la relacién anterior,
el Jurado resolveri sobre el momento en que
deban efectuar la salida. El Jurado tendra de-
recho a comprobar la potencia dada por el con-
cursante.

Vuelta Aérea a Espaiia

Art. 29. La Vuelta Aérea a Espafia com-
prendera cuatro etapas, con escalas interme-
dias, segin el siguiente itinerario, y dard co-
mienzo el dia 20 de octubre:

Primera. Madrid-Barcelona, con toma de
tierra forzosa en Logrofio, Zaragoza, Huesca y
Lérida.

Segunda. Barcelona-Granada, con toma de
tierra forzosa en Oropesa, Alicante y Los Al-
cazares.

Tercera. Granada-Ledn, con toma de tierra
forzosa en Malaga, Sevilla, Caceres y Zamora.

Cuarta. Leén-Madrid, con toma de tierra
forzosa en Monforte, Oviedo, Santander y Bur-
£08.

Si por causa de fuerza mayor este itinera-
rio sufriera modificaciones, se debera dar cono-
cimiento de ello a los concursantes.

Art. 30. EI tiempo habilitado para el vue-
lo dentro de cada dia seri desde las siete hasta
los dieciocho horas.

Art. 31. En las escalas intermedias se dara
la salida a cada aparato por los Comisarios a
los veinte minutos de su aterrizaje, excepto en
una de ellas, que se fijara oportunamente, cuya
duracién forzosa serid de una hora para cargar
combustible y que coman los tripulantes.

Cuando por causas no imputables a la tri-
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pulacion la duracion de estas paradas sea ma-
vor de la especificada, el Comisario lo hara
constar asi en el carnet de ruta del participan-
te, indicando los minutos de retraso con que
efectia la salida, que se tendri en cuenta para
la clasificacion.

Art. 32. Las etapas seran recorridas en
dias alternos, de manera que los aviones que no
lleguen en el dia al final de la etapa puedan
partir junto con los demés en la etapa siguiente.

Art. 33. A los aparatos que por averia re-
gresaren al aerédromo de partida y vuelvan a
salir, no se les descontari el tiempo invertido.

Art. 34. El aparato que terminase alguna
etapa después de las dieciocho horas del dia
marcado para ella, aunque invierta menos tiem-
po que otros concursantes, se clasificard en 1l-
timo lugar, eronometrandosele un tiempo igual
al del que mas haya tardado en esta etapa, mas
una penalizacién de una hora.

Art. 35. El orden de salida que resulte pa-
ra la primera etapa se mantendri para las si-
guientes,

Art. 36. El tiempo que se cronometrari al

concursante en cada etapa para su clasificacion
sera el que transcurra desde la hora oficial de
salida, sin contar los adelantos o retrasos que
resulten de la aplicacién del handicap y la de
llegada, descontando los tiempos de las paradas
intermedias obligatorias.

Art. 37. La clasificacion general para la
adjudicacion de los premios de la Copa Espafia
serd la que resulte de la suma de los tiempos
cronometrados de las cuatro etapas, con arreglo
a lo dispuesto en el articulo anterior (art. 36).

Art. 38. Todas las reclamaciones que pue-
dan surgir durante una etapa deberin presen-
tarse por escrito, y al final de la misma, a los
Delegados del Jurado.

Art. 39. Los aprovisionamientos que no se
hagan por la organizacién particular de los con-
cursantes se llevaran a efecto por riguroso or-
den de llegada al punto de etapa.

Art. 40. Se considera terminada la etapa
en el momento que el aparato toque tierra. Del
mismo modo, los descansos en los campos in-
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termedios de toma de tierra se contaran desde
el momento en que aterrice el concursante has-
ta el en que éste reciba la orden de salida dada
por el Jurado.

Art. 41. Antes de la salida seran selladas
las siguientes piezas: hélice, tren, planos, car-
ter, cilindros y plano de cola. A excepcion de la
hélice, que podra ser sustituida por otra, sella-
da siempre, que se lleve durante todo el reco-
rrido a bordo del avién, el cambio de algunos
de los restantes elementos implicara la elimina-
cién del concursante.

Art. 42. Los aparatos deberan efectuar to-
das las pruebas técnicas y el recorrido en las
mismas condiciones que se encuentren en el
momento de la presentacion ante el Jurado, sin
que pueda hacerse modificacion alguna en los
dispositivos ni en las instalaciones de a bordo,
bajo pena de eliminacién.

Art. 43. Toda rotura de los precintos lleva
aparejada la eliminacion del concursante,

Premios para el afio 1931

Art. 44. La “Copa Espafia” estard dotada
de 42.000 pesetas, repartidas de la manera si-

guiente:

Primero. Al vencedor de la Copa: 10.000
pesetas.

Segundo. Al clasificado en segundo lugar:
7.000 pesetas.

Tercero. Al clasificado en tercer lugar:

5.000 pesetas.

Cuarto. Cuatro premios para los ganado-
res de cada una de las cuatro etapas, a 2.000
pesetas cada uno: 8.000 pesetas.

Quinto. Dos premios de 5.000 pesetas: uno
para la primera célula de construecién nacional
y otro para el primer motor nacional que se
clasifiquen. En el caso de que no se clasifique
ningin motor o ninguna célula de construccién
nacional, se darid un premio de 6.000 pesetas y
otro de 4.000 pesetas para las dos primeras cé-
lulas o dos primeros motores nacionales que se
clasifiquen: 10.000 pesetas.

Sexta. Un premio de 2.000 pesetas para el

251

aparato que mejores condiciones retina de se-
guridad y comodidad, segiin la puntuacién he-
cha por el Jurado, siempre que se clasifique en
la Vuelta a Espafia: 2.000 pesetas.

Articulos adicionales

Art. 45. La “Copa Espafia” sera adjudica-
da, provisionalmente este afio, al ganador del
Concurso, y para poseerla definitivamente seri
necesario ganarla dos afios seguidos o tres al-
ternos.

Art. 46. Si alglin premio quedase desierto,
el Jurado queda autorizado para repartirlo equi-
tativamente entre los otros concursantes.

VUELTA A ESPANA

RECORRIDO

Primera evara: MADRID - BARCELONA

Madrid - Logrofio. 248 kms.
Logrofio - Zaragoza . 162 &
Zarapoza'=Hudscal! 11050 LY Magigng=teg 53
Huesca - Lérida 103 »
Lérida - Barcelona 13915
Torar . 719 kms.

Secunpa erara: BARCELONA - GRANADA

Barcelona - Oropesa. 225 kms.
Oropesa - Alicante L 201 >
Alicante - Los Alcdzares . . . . . . . 91 »
Los Alcédzares - Granada 244 >

Torar . 761 kms.

Tercera erapa: GRANADA - LEON

Granada - Mélaga. 84 kms.
Malaga - Sevilla 154 -
Sevilla - Cdceres . = 231 s
Céceres - Zamora . 2%
Zamora - Leon . i o
ToraL . . 828 kms.
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Cuarra erara: LEON - MADRID

Ledén - Monforte . 159 kms.
Monforte - Oviedo N, 1785
Oviedo - Santander . . . . . . . . . 162 »
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126 kms.
214 >

. . 839 kms.

Santander - Burgos
Burgos - Madrid

ToraL .

ToTAL DEL RECORRIDO. 3.147 kms.

Orden ministerial sobre transferencia de acciones

A propuesta de la Direccién General de Ae-
rondutica Civil he dispuesto quede modificada
la Real orden de 21 de junio de 1929, que re-
gulaba la transferencia de acciones de la Socie-
dad Concesionaria de las lineas aéreas de la
siguiente forma:

La transferencia de acciones de la Compa-
fifa C. L. A. S. S. A. se efectuarid mediante un
acta que habra de firmar el cedente y el cesio-
nario, declarando este tdltimo su nacionalidad
espafiola, y en la que conste el niimero de las
acciones y el precio convenido en la transferen-
cia, intervenido por un agente de Bolsa o corre-
dor de Comercio.

. Este acta pasara para su aprobacién al Con-
sejo de Administracién de la Compaiiia, el que
deliberaré sobre la transferencia, y Gnicamente
en el caso de aprobarla, por considerar notoria
o acreditada la nacionalidad espafiola del adqui-
rente, pasarin las actas a la Direccién Gene-
ral de Aeronautica para su aprobacién o des-
aprobacién definitiva,

Lo que traslado a usted para su conocimien-
to y cumplimiento.

Madrid, 19 de agosto de 1931.—Diego Mar-
tinez Barrios. '

Sr. Director general de Aeronautica Civil.
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SECCION 1.

Aeropuertos y servicios auxiliares de la navegacién aérea

Datos y croquis del aeré6dromo de Cabo Juby

1 (CLASE:

Aerédromo dependiente de la Direccion de
Marruecos y Colonias.

2. SITUACION:

Comarca: Cabo Juby. En la costa del Saha-
ra espafiol, punto del Continente africano mas
préximo a las Islas Canarias.

Latitud: 27° 56’ N.

Longitud: 12° 55> W. (Meridiano de Green-
wich.)

Declinacion magnética: 18° W.

Situacién topogrifica: Al NE. e inmediato
al fuerte de Cabo Juby, junto a la playa, a 480
kilémetros al sur de Agadir, a 620 al norte de
Villa Cisneros v a 250 kms. de Gando (Gran
Canaria). -

Referencias para la orientacion: a) De dia:
El fuerte de Cabo Juby y la Casa de Mar, edi-
ficada en un arrecife, a 600 metros al W. del
mismo. b) De noche: El alumbrado del campo
v las luces del fuerte.

Naturaleza de los alrededores: Terrenos lla-
nos, cubiertos de dunas.

3. DESCRIPCION:

Dimensiones maximas: 960 X 400 metros.

Altitud sobre el mivel del mar: Al nivel del
mar.

Condiciones del suelo: Terreno muy arenoso.

4., OBSTACULOS:

Al N. y al E., dunas altas limitan el campo.
Al SW., el fuerte v las edificaciones del aeré-
dromo.

5.° SENALES Y MARCAS PARA EL ATERRI-
ZAJE:

Mareas para el aterrizaje de dia: No las hay.

Indicador de viento: Una manga sobre uno
de los hangares.

Muareas para el aterrizaje de moche: Instala-
cién de alumbrado para vuelos nocturnos y tres
hogueras que se encienden para indicar la di-
reccion de la entrada.

6. INSTALACIONES :

Hangares: Dos hangares pertenecientes a la
base militar. Uno de 20 X 28 metros y otro de
30 metros de luz por 30 de profundidad y 6
de altura.

Alojamientos: Hay cantinas dentro del fuer-
te. Los viajeros aéreos suelen ser huéspedes del

gobernador o de los oficiales de la escuadrilla
militar.

T° REPARACIONES :

Taller de reparaciones y meeinicos de Avia-
cién militar.
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AERODROMO DE CABO JUBY

Escalai:lo.coo
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8.  APROVISIONAMIENTO :

Gasolina: Existe.

Aceite: Existe.

Gas para globos: No lo hay.

Disposiciones pare cargar
Existen.

combustible:

9. COMUNICACIONES:

Por mar: Vapor correo a Canarias cada
quince dias.

Por el wire; Linea aérea postal espafiola a
Canarias y correo semanal aéreo de la Compa-
fifa francesa Aéropostale con Europa y con
América del Sur.

Carreteras: No existen,

Teléfono y telégrafo: No existen.

Radiotelegrafia: Estacién militar de chispa
de 1,5 kw., onda 600, 900 y 1.200 m. Estacion
radio de onda continua de 1 kw. de 600, 900,
1.200 y 1.600 metros. Radiogoniémetro para
uso de los aviones.

Boletin Oficial de la Diveceion
10. METEOROLOGIA :

Existe una estacién del Servicio Meteorolé-
gico que verifica sondeos aéreos.

Direccion dominante de los vientos: Prima-
vera: del cuarto cuadrante. Verano: del primer
cuadrante. Otofio: del primer cuadrante. In-
vierno: variable.

11. INFORMES SUPLEMENTARIOS:
Servicio médico: El del fuerte de Cabo Juby.
Jefatura del aerédromo: El gobernador, que

delega en el Jefe de la escuadrilla militar.

Instrucciones del aerédromo: En verano de-
ben pedirse por radio informes meteorolégicos :
“Meteo” a causa de la frecuencia de las nieblas.

Debe avisarse la salida de Agadir o de Villa
Cisneros y comunicar cada quince minutos, asi
como en caso de averia comunicar la posicién
exacta o aproximada. {

Al tomar tierra de noche téngase cuidado
con las torres de la radio, de 25 metros de al-
tura, que tienen unas luces rojas y estan situa-
das en el fuerte.

Datos y croquis del aer6dromo de Villa Cisneros

1° CLASE:

Aerédromo dependiente de la Direccién de
Marruecos y Colonias.

2.° SITUACION:

Comarea: Costa del Sahara espafiol.

Latitud: 23° 41’ N. Longitud: 15° 54’ W.
(Greenwich.)

Declinacion magnética: 18° W.

Situacién topogrdfica: En la peninsula Ed-
Dajla-Sahria, donde estd enclavado el fuerte de
Villa Cisneros, a 620 kilémetros al S. de Cabo
Juby y a 380 kilémetros al N. de la Agiiera.

Referencias para la orientacién: a) De dia:

Su proximidad al fuerte. b) De noche: El bali-
zado del campo.

Naturaleza de los alrededores: Terrenos lla-
nos, aptos para aterrizar.

3.° DESCRIPCION:

Dimensiones mdximas: 1.400 X 1.300 me-
tros.

Altitud sobre el mivel del mar: Seis metros.

Condiciones del suelo: Piso completamente
llano y firme.

4. OBSTACULOS:

Al S. existe una linea telefénica, el fuerte
y edificaciones del aerédromo.
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AERODROMO DE RIO DE ORO
(VILLA CISNEROS)
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5.° SENALES Y MARCAS PARA EL ATERRI-
ZAJE:

Marcas para el aterrizaje de dia: Una = -
indicadora de aerédromo.

Indicador de viento: Una manga sobre el
hangar.

Marcas para el aterrizaje de moche: Insta-
lacién de alumbrado para vuelos nocturnos ¥
tres hogueras que indican la direccién de en-
trada.

6.° INSTALACIONES:

Hangares: Uno de 30 metros de luz.

Existe una plataforma de compensacién de
brijulas.

Alojamientos: Hay cantinas dentro del fuer-
te. Los viajeros aéreos suelen ser huéspedes del
gobernador o de los oficiales de la escuadrilla
militar. i

7. REPARACIONES:

Taller de reparaciones. Mecanicos y monta-
dores de Aviacién militar.

8.° APROVISIONAMIENTO :

Gasolina: Existe.

Aceite: Existe.

Gas para globos: No lo hay.

Disposiciones pare cargor
Existen.

combustible:

9.° COMUNICACIONES:

Por mar: Vapor correo con Canarias cada
quince dias.
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Por el aire: Correo semanal aéreo de la
Compaiiia francesa Aéropostale con Europa y
América del Sur.

Carreteras: No existen.

Telégrafo y teléfono: No existen.

Radiotelegrafia: Estacién militar de 2 14 ki-
lowatios, que trabaja con ondas de 600, 900 y
1.200 metros.

10. METEOROLOGIA :

Existe una estacién del Servicio Meteorolé-
gico que verifica sondeos aéreos.

Direccion dominante de los vientos: En pri-
mavera, Norte fuerte (30 a 50 kilémetros). En
verano, N. fuerte (30 a 50 kilémetros). En oto-
fio, vientos flojos variables, y en invierno, vien-
tos Norte.

11. INFORMES SUPLEMENTARIOS :

Servicio médico: El del fuerte de Villa Cis-
neros.

Jefatura del aerddromo: El gobernador, que
delega en el Jefe de la escuadrilla militar.

Instrucciones del aerédromo: En primavera
y verano no debe rodarse por el campo sin es-
perar la llegada de los mecénicos, debido al
fuerte viento. Por esta razén debe tomarse tie-
rra cerca de la linea. Al tomar tierra de noche
téngase cuidado con la antena de la radio, que
tiene una luz roja.

Deben pedirse siempre por radio las indica-
ciones meteorologicas “Meteo”, debido a la fre-
cuencia de las nieblas, asi como avisar la sali-
da de Cabo Juby o la Agiiera y comunicar cada
quince minutos, avisando en caso de averia la
posicién exacta o aproximada.

Biblioteca Nacional de Espafia



bk, '
D

&l oh avda Latages oo’ 10 AR

% sgored oo slatzogoiB s Bpeanatl sl )
= =1 !":_I Ek g b A Y
j.‘ s falabas 0V Larihisrin )

QY ep]ihid o pluapaT
~isl gt £.5h 1&1?!571!!1\'}1: AR B RS TAY K1t

mwmmem mum[.‘:;} 1

) | '

' aF"‘
Mm mmhbml@wmm.
_.gm;!l (i msalabﬂakhmw

% 008 008 sb =sbooe non wiadsitfeup PEDsRAL O
Ko e 8085 o

Aty ran it

HAOAAN Y ZJAREY
SHLAR

-IRMAEA =T AR

Fooremdn s onig snnn il
oot hirias b srobesihel
“orrenid of vabnsthid
JArgnni
el calsen o stnsreedn I s apytd Lol
v oo solauy gysq obrsdminis ob mbissl

T sl ik 5%

f- n"h_;" !ﬂ'ﬂjﬂll il |

8.
) - . iz oh piteserib Bl mssibol sup 2evaugod et o 3
. ; ratoososouTa M abktd \.},—fi
| | e R e (B ’ : —
1 -&mmn]k c_m'w{ 1 labLlIili',unz;i anp sleimd Tl AL AT (5B
o hn ppolimos Aviiizoev spp ovin '
“i1q .ﬂﬂ *a&mvx‘s go} ah sYstouifok wb\:\}\".) \ "'.w} ob o B8 a5 bRl xsenanniil
3 ﬁo ‘(muuli(mw;lﬂ 0&“ 0?';; 218?:‘;1:;02'“ ;:: ah nM:mwuqnm ob somrobdelg A stabxd -
X e aslotdnd
:Lvmhr Jomratvil ne .Hsldartnf gotofl eo{g?’{/; ;;f: ! Jmﬂ Ish opieb sxniiass %
e - g \ ".-' i s Inky saboqebnd wes relsie ¢
BE: Rkl / . ithenoas ¢l b sstaiite




General de Aerondutica Civil 261

SECCION 2.

Registro de matriculacién, personal navegante, inspeccién

de personal y material, seguros, estadistica ¥ servicio médico

Matriculas de aeronaves concedidas durante el mes de agosto

| 1
‘ Tipo de la aeronave |

Letras i 5 | Domidiii =4 Ao Fecha
de Matricula 1 NOMBRE DEL FROFIETARIO i et |\ Ntiferorde fabricacion S | dela Matricula
L N O | e - (P2 e Mo WA 11 iy SN 1T [T ] RO A i i
EC-AQQ. ... D. Wifredo Ricart Me- i
dina ... . G g Ronda San Pedro,
I 7 (Barcelona). .| Havilland nime-
i ro 919. . ... .| Pratdel Llobregat
: Barcelona). . .| 20 -8-031
EC-PAA. .. .| D. Juan Ortiz Mufioz . . .| Madrid, 50 (Ge- ( )
i tafe). ... .../ Avro Avian ni-
i mero 544 . . . .| Getafe (Madrid) .| 21 -8 -931
L |

Relacién de Permisos de vuelo provisionales concedidos durante el mes de agosto

T -
Nflcltrellem ; Nombre a qilféR fid extéidido F?eha die:Z:- Letrdsd: mhienla) Tigasi Nﬁ:::m Astddromo
permiso expedicion | cimiento [3U€ 1€ corresponde | aeronave Jl'abricacibn il
40 I D. Wifredo Ricart Medina . . . ... .. 5-8-931 | 5-9-931 EC-AQQ Havilland 919 |Prat(Bar-
celona)
41 D Jests: kL Letonal olval b st 4-8-931 | 30-9-931 EC-APA Havilland 1075 Getafe
42 D. Eusebio Sanchez Martinez. . . . . .|21-8-931| 5-9-93I EC-QQA Avro-Avian 191 Getafe
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Relacién de los Titulos de piloto aviador y Licencias de aptitud expedidos durante el mes de

agosto
| !
Titulo y Licencia de aptitud | Nimero
expedidos al nombre de Clase de Titulo | del Titulo Fecha de expedicion
Bissscant stachedas Igeocanas ailseligsiaias) obh a=isjeald

D. A:fonso Ferrero Lombana . . . . . . Piloto elemental de aviacion de se-

gunda categoria. . . . . .. ... - [ 25 17 - 8 - 931
D. Luis Manuel Herrero Teresa. . . . . | Piloto elemental de aviacién de se- |

gun(fa categoria. . . ....... .. ' 26 17 - 8 - 931
D. Antonio Gaztafiondo . . . . . . .. .| Piloto aviador de primera categoria. . '| 33 i 18 - 8 - 931
D. Alfonso Alarcén Artal. . . .. ... .| Piloto aviador de primera categoria. ’| 34 i 21 -8 - 931

Licencias de aptitud para turismo concedidas a los Pilotos Militares durante el mes de agosto

|

Nombre y apellidos a quien fué extendida la licencia N.¢ de la licencia Fecha de expedicibn \ Fecha de vencimiento
D. Antonio Andrés Pascual . . ... .......... 1 24 -8 - 931 ‘ 24 - 8-032
D. Gaspar Tellechea Echavarria. . . .. ....... 1 2 l 29 - 8 - 931 l 29 -8-932

Relaciéon de autorizaciones concedidas para utilizar las estaciones telegraficas y telefonicas en caso de
aterrizaje forzoso

Fritz Erb. ' Olaf Bielenstein.

Kurt Vogel. Rolf Starke.

Walter Raez. Borthold Alisch.

Walter Gerstenkorn. Conde de Beroldingen.

Fritz Untucht.

Jobst von Studnitz. Madrid, 22 de agosto de 1931.
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Modelo de licencia de aptitud

MINISTERIO DE COMUNICACIONES

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

LUGAR PARA UNA
LICENCIA DE APTITUD POLIZA DE 2.40

CERTIFICO: due el piloto aviador D. ...
e poseedor del titulo

Sk esta autonzaa’o para ef servicio activo v:v;f

Fsta licencia caduca el ... da . 08RO S0 0y Adviide 103
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General de Aerondutiea Civil

SECCION 3.

Industrias aerondauticas, laboratorios, escuelas especiales

Orden resolviendo el expediente instruido con motivo de la propuesta formulada por la Escuela Superior
Aerotécnica para efectuar el viaje de practicas en el extranjero

Ilmo. Sr.: Visto el expediente instruido con
motivo de la propuesta formulada por la Es-
cuela Superior Aerotécnica para efectuar el
viaje de practicas en el extranjero, aprobado
por su Junta de Profesores, y que ha de tener
lugar desde el 15 del actual al 16 de septiembre
proximo,

He tenido a bien designar a D. Manuel Bada
Vasallo y a D. Francisco Arranz Monasterio,
Profesores de la citada Escuela, para que, en
uniéon de los nueve alumnos del Curso de Aero-
naves, realicen el viaje propuesto a Barcelona,
Génova, Milano, Friedrichshafen, Gottinguen,
Dessau, Berlin, Amsterdam, Londres, Manches-
ter, Cheltenham, Bristol, Southampton, Paris,
Burdeos, Toulouse, Madrid, en comisién del ser-
vicio, con derecho a dietas y vidticos, y al alum-
no civil D. Manuel Guinea Elorza, con los gas-
tos de viaje y hospedaje por cuenta del Estado;

y disponer que el importe del presupuesto apro-
bado para dicha Comisién, de pesetas 23.820,
sea cargo al concepto 5.° del articulo 1.°, capitu-
lo adicional segundo de la Seccién 17 del vigen-
te presupuesto de gastos, conforme se dispuso
en la distribucién del crédito del referido con-
cepto 5.° por Orden de este Ministerio de 20 de
junio dltimo, debiendo expedirse el correspon-
diente mandamiento de pago a justificar a nom-
bre del Habilitado de la Escuela Superior Ae-
rotécnica D. Carlos Shelly Echaluce.

Lo digo a V. L. para su conocimiento v efec-

tos. Madrid, 10 de agosto de 1931.—Diego Mar-
tinez Barrios.

Sefior Director general de Aerongutica Civil y
Ordenador de pagos de este Ministerio.

(Gaceta 11 de agosto de 1931.)

Orden de Comunicaciones abriendo un concurso libre para proveer la plaza de profesor eventual de
vuelos, vacante en la Escuela Superior Aerotécnica

Ilmo. Sr.: Con el fin de proveer una vacante
de Profesor eventual de vuelos en la Escuela
Superior Aerotécnica,

He dispuesto se abra un concurso libre en-
tre espafioles, para el cual se consideran condi-
ciones imprescindibles la de ser piloto aviador
v haber desempefiado clases de vuelos, y condi-
ciones preferentes, cumplidas las anteriores, ser

Observador o estar especializado en navegacién
y vuelos sin visibilidad,

Las instancias, acompafiadas de los docu-
mentos acreditativos de la competencia y mé-
ritos que posean los solicitantes, se dirigiran
al Ilmo. Sr. Director general de Aeroniutica
Civil (Presidencia del Consejo, Paseo de la Cas-
tellana, 3), debiendo ser presentadas en el pla-
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zo de veinte dias, contados a partir de la fecha
de la publicacién de esta Orden en la Gacela
de Madrid. _

Lo que participo a V. 1. para su conoci-

Orden designando a los sefiores que se mencionan

Ilmo. Sr.: De conformidad con lo informado
por el claustro de Profesores de la Escuela Su-
perior Aerotécnica, he dispuesto sean designa-
dos como alumnos del mencionado Centro los
opositores siguientes, que han ingresado en la
convocatoria de julio de 1931:

D. Federico Keller Arguiaga.

D. Fernando Pedruelo Zabal.

D. Pedro Fernandez Bujarrabal.

Boletin Oficial de la Direccién

miento y el de los interesados. Madrid, 13 de

agosto de 1931.—Martinez Barvios.

Sefior Director general de Aeronautica Civil.
(Gaceta 14 agosto de 1931.)

como alumnos de la Escuela Superior Aerotécnica

D. Alfredo Kindeldn y N. del Pino.

D. Antonio Medialdea Ruiz.

Lo que participo a V. I. para su conoci-
miento. Madrid, 13 de agesto de 1931.—Manrti-
nez Barrios.

Sefior Director general de Aerondutica Civil.

(Gaceta 14 de agosto de 1931.)
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SECCION 4.-

Trafico, policia ¥y jurisdiccion aérea.

Orden de Comunicaciones denegando lo solicitado por D. Jorge Loring en instancia de 22 del pr6ximo
pasado mes, declarando no procede acceder a la prorroga solicitada por dicho sefior de la concesion de
la linea de dirigibles Sevilla-Buenos Aires

Ilmo. Sr.: Con fecha 4 de mayo del corrien-
te afio, el Consejero-Delegado de la Compafiia
Transaérea Colén, D. Jorge Loring Martinez,
elevé una instancia al Sr. Presidente del Go-
bierno Provisional de la Reptblica en la que
solicitaba “se prorrogue por dos afios”, que ter-
minaran en 30 de julio de 1933, la concesién
de la linea Sevilla-Buenos Aires, otorgada por
Decreto de 15 de febrero de 1927 y autorizada
por la ley de Presupuestos de 26 de julio de
1922, quedando prorrogado hasta dicha fecha
de 30 de julio de 1933 el plazo para la cons-
truccién del aeropuerto de Sevilla y para el es-
tablecimiento de la linea aérea de Sevilla a Bue-
nos Aires.

Por Decreto de la Presidencia, fecha 23 de
junio pasado, se contesté a dicha instancia di-
ciendo “que podria ser favorablemente resuel-
ta si dicha Compaiiia avalase el compromiso que
contrae con la colaboracién de entidades oficia-
les o particulares que aceptasen las responsabi-
lidades subsidiarias en caso de nuevo incumpli-
miento”, y, en su consecuencia, se le concedia
un plazo, que terminé el 10 del corriente, para
presentar a la Direccion General de Aeroniu-
‘tica Civil los documentos acreditativos de que
contaba con la colaboracién de entidades que
aceptasen dicha responsabilidad subsidiaria.

En fecha 9 de julio, D. Jorge Lorig eleva
una nueva instancia, esta vez dirigida al sefior
Ministro de Comunicaciones, en la que solicita

nuevamente “se le conceda la prérroga pedida
por la Compafifa y que se reconozca personali-
dad a las casas constructoras, de las que acom-
pafiaba sendas cartas, o que se ampliase en un
mes, a partir del 10 de julio, el plazo para que
la Compaifiia pudiese presentar una solucién, en
espera de resolucién favorable del Ayuntamien-
to de Sevilla”.

Por Orden del Ministerio de Comunicacio-
nes de fecha 18 del actual, fueron denegadas
las dos peticiones contenidas en esta segunda
instancia, por considerar “que estin en contra
de lo dispuesto en el Decreto de 16 de octubre
de 1929, ya que en su art. 6.° se especifica que
el Estado espafiol contrata y se obliga tnica y
exclusivamente con la Sociedad Transaérea Co-
I6n, sin que tenga personalidad ni accién para
dirigirse a él cualesquiera otras Sociedades que
con ella firmen pactos y convenios e igualmente
que dicho Decreto establece que el plazo conce-
dido por el Estado termina el 30 del corriente
mes de julio.

En fecha 22 del corriente mes, el nombrado
Consejero-Delegado D. Jorge Loring presenta
una tercera instancia, en la que solicita que la
elevada en 4 de mayo pase a informe del Conse-
Jo de Estado y que la resolucién definitiva que-
de aplazada hasta tanto que las Cortes resuel-
van afirmativamente o voten, en caso negativo,
los créditos necesarios para la caducidad de la
concesion.
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En vista de lo que antecede, y de acuerdo con
el criterio que dicté las anteriores disposiciones
oficiales, se dispone:

1. Denegar lo solicitado por D. Jorge Lo-
ring en la solicitud fecha 22 del corriente mes.

2. Que no procede acceder a la prérroga
solicitada por dicho sefior en instancia fecha 4
da junio préximo pasado, de la concesién de la
linea de dirigibles Sevilla-Buenos Aires, otorga-

Bo‘letifg, Oficial de la Direceion

da por el Estado por Decreto de 15 de febrerc
de 1927, terminando, por consiguiente, definiti-
vamente dicha concesién el dia 30 de julio de
1931. Madrid, 30 de julio de 1931.—Diego Mar-
tinez Barrios.

Sefior Director general de Aeroniutica Civil.

(Gaceta 2 de agosto de 1931.)
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MOVIMIENTO DEL TRAFICO EN EL AEROPUERTO DE SEVILLA (TABLADA) DURANTE EL SEGUNDO TRIMESTRE DE 1931

AERONAVES PASAJEROS CORREO Y PERIODICOS EQUIPAJE MERCANCIAS
tboertTo 5 ENTRADAS \ SALIDAS 1 - Entrado Salido | De trénsito | TOTAL  |Entrado Salido MTsm TOTAL | Entrado | Sslido m::no; TOTAL
I P | calidos| | ToTAL e | !
Comer-| Turis- | Milita- | Comer-| Turis- | Milita- | dos trénsito | |
clales | mo res | clales | mo o8 Kog. | Gr. | Kgs. | 6r. | Kgs. | 6r. | Kgs. | Gr. | Kgs. | Kgs. | Kgs. | Kgs. Kgs. Kgs. Kgs. | Kgs.
b | |
Sevilla (Tablada) . . . .| 8 | 10 | - B2 | 9 380 | 396 ‘ 776 | 3 (821| 2 |12t 6 |012|2.546 | 3.778 | 6.324| 891 | 415 1.306
I |
| | ll | |
|
1
|
|
| | |
: ' - .
E | | | f | | | |
| L =] | ?
TOTALES iie . .ie's 85 i 10 | 82| 9 380 | 396 [ | 76 | 3 (821] 2 191 |I 6 |012]2.546 | 3.778 J 6.324| 891 | 415 1.306
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Movimiento del trafico de la linea aérea Madrid - Barcelona, Barcelona - Madrid, en el mes de
agosto de 1931

En explotacién por la Concesionaria de Lineas Aéreas Subvencionadas, ,,CLASSA
Kilémetros de la linea: 520

| | MERCANCIAS - CORREO
|| EELEMEQ. BN NPELO | ‘ Pasajeros | TRANSPORTADAS || TRANSPORTADO
Viajes efectuados || e B | Kilometros recorridos | MRS PR T e |_ e
| H | M. t | p H Kilos ‘ Gramos || Kilos i Gramos
. il | B | e b ey 4l 2 = —
i ' ' ‘
70 | 241 l 55 | 36.400 | 413 | 5.018 | 235 43 | 3%
Il |

Clasificaciéon por nacionalidades y sexos de los pasajeros transportados por la Concesionaria
de Lineas Aéreas Subvencionadas, ;,,CLASSA%, en la linea aérea Madrid-Barcelona, Barcelona=
Madrid, durante el mes de agosto de 1931

( sl £ X0 |i.
NACIONALIDATD i = ——.—‘—‘—'T—-—'-'! T OT-ALE'S
Masculino ‘ Femenino ||
— - . c—— NS S i S _— _i'l— — — ies’

IEAROLA. v b D T f 338 \ 36 . 374
R TN o s r e sttt s nam s [ 2 '. » I 2
TR N e e e e e I 8 \ > ' 8
R AETIERAY s tereem L e e [ 1 5 ; ]
T IMBIANA 50, - reeeseoh o asns move shats Fumes tudoatvs i 2 ‘ » , 2
B A o B e e P 1 » - 1
el ol e S T . 1 2 3
IS T BRSO A DR R o _ 1 ' > I‘ 1
T I e R [l A P 7 1 : 8
SPARIANNS Bl el e T I 3 3 i‘ 6
NORTEAMERICANA ... v:deoviaseviovsonivusmiasassesvanes ( 3 » | 3
PO D T UG U RS A v eorteslatir e oian s RO D ‘ 1 » | 1
St i DA S T B R I 1 1 i 2
T TR N T I\ 1 , ‘ 1
TPOTALRS | xnunsscdosasssnnspansensnessssnnnsassasess [ 370 43 h 413
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‘Movimiento del trafico de la linea aérea Madrid-Sevilla, Sevilla=-Madridy, en el mes de agosto 1931

En explotacién por la Concesionaria de Lineas Aéreas Subvencionadas, ,,CLASSA¢
KHilémetros de la linea: 400

T | || MERCANCIAS || CORREO
! TIEMPO EN VUELO \ Pasajeros | TRANbPORTAUAS TRANSPORTADO
Viajes efectuados =— —— | Kildbmetros recorridos | Hansntrtados i - e -
| H. ‘ M. i | e l Kilos | Gramos Kilos | Gramos
_i i _‘ SR | ‘ _ H — I_ o s £ 51 R
61 . 152 ' 24.400 231 [l 292 670 || 2 | 402
i |

‘Clasificacién por nacionalidades y sexos de los pasajeros transportados por la Concesionaria

de Lineas Aéreas Subvencionadas, ,,CLASSA, en la linea aérea Madrid-Sevilla, Sevilla-Madrid,
durante el mes de agosto de 1931

‘ O o G (2]
NACT ONALI]DAD ( e '-—-—'i_--"‘ ‘ T-O:T:A L-E*S
[ Masculino | Femenino ‘I
ESPANOLA ....civureimanimmvssersnmrnnensensessrsesiistanne e ‘ 195 | 18 !I 431
ALEMADNA ... o liomemsisimmismsism st 444 wimiloiia 3o o din s RS 12 | » I 12
HOLANDESA i it sasndseasuassis susyoaasnuasoss 1 | » [ 1
INGEESA: ...viivivitiiveesinassmaihinasnsasansanssapassttssarasassss ; 1 SR S 1
NORTEAMERICANA ...ccoviviniomirrnrncnmnsesstinssosassnsanes | 3 % | 3
N ENE 2O L AN A e ren - Jias 2o e i 3 s sls faip vl v ¢ S mgiair= » % | 1 5 i 1
e —
TOTALES ...ouueuiiieesmmimanssssssirisnmasaaiine: 1 213 18 [ 231

Resumen del movimiento del trafico en las distintas lineas aéreas espafiolas en el mes de
agosto de 1931

[l riemeo | . || _ MERCANCIAS CORREQ
L;?gg:d \fifajas | BN VUELO || kiigmetros Pi:z:le TRANSPORTADAS J| TRANSPORTADO
LINEA AEREA ENTIDAD EXPLOTADORA trica de t:a?n-s | H. |m. || recoridos |transpor- |
{v'llnea | . v | tados Kilos | Grs. ‘ Kilos | Grs.

Madrid-Barcelona, | Concesionaria de Lineas, i I ‘

|
Barcelona- Madrid. Aéreas Subvenczonadaq | | [ . l
LOEABSA o o bias i 520‘ 70 241 (55| 36400 | 413 || 5.018| 235 || 43 | 352
Madrid-Sevilla,Se- T | [ i |
villa-Magrid. . .| Idem o . . . . . . . .| 400} 61 _‘_5i_|i__2_4-40_0__ | 231 (| 202| 670 | 2 | 402
0 e sy | 920} 131 || 303 [55/| 60800 | 644 | 5.3ro| 905 ’{ '

. | 45 | 754

L
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Resumen de los pasajeros transportados por las distintas lineas aéreas espaiiolas; clasificados.
por nacionalidades y sexos; en el mes de agosto de 1931

Figy I A 1) :
N-=AC-I=0~N—A~E—1—-D—=A=~D P e = = ' T-0-T-A&-LE-§
Masculino Femenino
I

RS P AN O A R i e e e s e s s 533 54 | 587
7 3 g o s A S B N | s O 2 4 9
ATIWANAS, U 000 L SOS ek 20 | > ‘ 20
HREASTIIREREA o b ot v v e e A e s e s 1 » | 1
COLOMBIANA o i s e s S e e oo e s 2 » 2
T ot iy BB MOENTNERIE | T | W R R 1 » @ 1
T e e e et o o S e s e 1 2 l 3
1 1 e e D T B P O T T 1 > | 1
15 000y 6 Dy SRS el el e i s 1 » [ 1
MOkt ol seiiunSabinin Bt nondw senitinl :. 8 = 1 | 9
ITALIANAAL Sosas. SulmeniinasARRLL 200N o | 3 [ 3 6
NOR T AMERIGANA . s diiatastat s e b b | 6 » 6
IPORTUCUBEA L. esn o bode ipoist vighers csesouisratogs 1 : 1
B e P 1 1 2
HRUGUAYA . .coihocoioomtlism® oo diin. o USSR oo 1 » i
VENEZOLANA;, A imb Mool e coreas + 1 » 1

I T KT e e e 583 61 644

Servicios prestados por los pilotos de las distintas lineas aéreas espaiiolas en el mes de
agosto de 1931

TIEMPO EN VUELO
ENTIDAD DONDE PRESTA SUS KILOMETRO S ies o =0 ipas
NOMBRE DEL PILOTO SERVIEION | VOLADOS |
[ H | M.
whee sjvoreld sl mils mosk se SoaBdeid Lol slonsdd |
D. JoaquinCayén . . . . . . . . . | Concesionaria de Lineas Aéreas
Subvencionadas «CLASSA» 8.320 53 20
EATeRrOr T ond TR 4 U0 1 asutmlis Idem. 7.240 46 30
> Eduardo Lasterra: 7' - wupain gaalusbid Idem. , 7.600 , 51 30
»> Francisco Torre Marin. . . . . . . Idem. | 0.440 [ 59 55
stjoaguin @oti .o b ol e s o Idem. | 9.160 62 15
srlsnis Ruagno: v, o0 M Rt T, Idem. 6.560 | 40 50
» Francisco Ceterillo. . ... . v . [dem. | 7.840 1 51 05
»BduardoiSoriano. . . s ¢ tdeni. 4.640 | 28 30
ToTALES . 7. i 60.800 303 55
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