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REVISTA MENSUAL DE VULGARIZACION TECNICA

Radaceién y Administracion : Plaza Antonio Lépez, 15, 3.° - Te?a’fouo 848 A. - Barcelona
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e co PITORIAL : Ponemos en conoclatlento de nuestros lectores
r N 108 niimeros de Enero o de Julio,

PAFOM R TRS IS AACTNO

Gon la publicacidn de nuestra Rewisla
no nos dirigimos al téenico, sino al abrero
manual, al pequeiio propictario alejado
de los ceniros urbanos donde los proble-
mas qQue mos samete w0 serfan ya tales
problemas. Nuestra mision o gs la cons-
truccién técmica ni el rﬁf'n{!a cientifico,
sino la wulgarizacin prdciica; por eso
no nos dirigimos al ingeniero ni al ar-
quitecto como wo JSea pard solicitar su
colaboracién dentro de los limites ya ex-
puestos. ;

El ingeniero y el arquitecio tienen una
cultura superior a la que nada hemos de
afiadir con la modestia de nuestros corno-
cimientos; pero ¢l obrero, en todos sus
aspectos constructivos, el pequeiio contra-
tista y aun el aficionado a la construc-
cién que deseen conocer nuestros sistemas,
métodos o materiales, sistemas de orga-
nivacibn demtro de su esfera respectiva,
encontrardn en nosoiros la enciclopedia
moderna abierta en la pdgina y con el
indice en el pdrrafo que deseen.

Nosotros estaremos siempre en su mano
para evacuar esas consultas v aun hemos
de procurar adelantarnvs a sus deseos
para mostrar, en forma sencilla y alejada
de todo términe técmico, los mil y un
problemas que cada dig con mds asidui-
dad se presentan en la W'J_dfl consiructiva.

Daremos listas de precibs de todos:los

materiales” y elementos. Hecesarios para

presupuestar  una _{fﬁf“ﬂﬂ.!fﬂf {at__lf,:@:;:td_p
dichos precios en cinco dizsei itales,
debidamc_x;g,dinﬁ\bifdﬂ! ?W’l_ﬂd_ “Bepaiia.

P:‘e:ms‘a;;mas proyectos a& fdctl: ejecu-
civn para- resolver casos generales, por
2jemplo: dnstalacibn c_lf_-_e_--fa*a‘raderal y abre-
waders. para una agripacién. rural. Go-
bertizoio cockera. Casitas de una planta

o de dos con tienda en plq;;fal' baja. Es-
. cuelas rurales, elc, elc

Dejarenos anotadas ¥ clasificadas todas
aguellas firmas qué 3¢ ﬁalllfn en disposi-
cidn de “suministrar los elementos cons-
tructivos cuyos precios detallemos.

Nuestra seccién Bibliogrdfica, de moti-
cias y de consultas, ha de merecer segu-

“yamente toda la atencién de nuestros lec-

fores. Wy az 9

Y en nuestros didloges wulgares nos
pondremos ail mds en contacto con nues-
tros obreros y les induciremos al empleo
de lo que sea mds conieniente, ya que
nuestra Rewvista mo admite subwvenciones
de ninguna clase ni comisiones mds o me-
nos encublertas que la lewen por este o
aquel derroiero. {

En una palabra, vuestra Rewvista no
pretende descubrir, sino ¥ulgarizar lo ya
conocide; mo desea VEVSE en academias
ni bufetes, sino en los talleres y en el
hogar del obrero.

Si legamos a, formar un niicleo de
adeptos entre esta clase ¥ podemos llegar
a ellos como llega B2t biuen amigo y ser
asi siempre recibidos, M0S Veremos ani-
mados a mayores empPresas y quedardn
satisfechos muestros fervientes deseos.

LOS' EDITORES

sirviéndose el resto de los n
3 2 demandn de nimeros atrasados y
fiimero | que se nos envie en perfecto estndo de conserv

ITENED I G E D E
ASNMTENGCGIILANNI T ES

A, E. G, Ihérica de Electricidad i1
ALMACENES MIQUEL, S. A, i
AMBI . AT SR SR TR oy
AMERICAN MULTIPLEX . . . . . 3
ANDRESIG vy Favid, R ., . . . . 14
ANGRINL WV CODINAS L o f
ASLAND, 2.* de cobierta
AVILA, Jacinto WA el | wL e e R
BASTUSHOUERALTO Y C . . . . 18
BATET, Hijos de Domingo . 59
BIOSCA & BOTEY, S. L. 7
BLASI S. A, Manuel . . . . 63
BOFARULL CAMPESTRINI, P. 39
BUHLER, Hermanos I o o] 4
BURBANO, GOMEZ y C# Ingenieros . 17
CASTELLVI, Miguel. i R 4 [
CEMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

< Raff ». T Lk s ire ] (13 e 18
COMAJUAN, José 14
COMASEESBTase: s R L | L . . |35
COMPANIA PENINSULAR DE AS-
DM OIS L, S et e S -
COMPANIA TRASMEDITERRANEA . 32
CONSTRUCTORA MADRILENA, S. A. 3
CONSULTORIO TECNICO-JURIDICO

DE INGENIERIA. o R £
CUCURNY . S ki oa w3 de cubierta
DERORYEralitaSEANEEE - - . Lk
D. JAIME ZARDOYA MORERA, Inge-
niero, Obras:de. 1 oty R e 3
EDUARDO GALLEGO, Obras de. 50
ELECTRIC SURPLIES,COS.A. . . . 2
FORD MOEGRICOMPANY, S. A.E. . 6
Hl;JiNZIl'_; e S
ABERIA, Maguin®pard hacer/bloques . 68
11311;1&1(:1&%.“3‘3?"3.?.,45 o .q. I
JULES WBJTZ. . . . . 4

s M el w0 Gel e 71
KNOCK-OUT .

LABORATORIO ELECTROTECNICO,
Ing., Luigi Magrini . . 5 on 7
LA ELECTRICIDAD, S. A 5
LOMILICEERRC3 S e o . . .« 55
[HRNANIS VA CONaw RS RSl . L . 16
MA'RTINENGO, Vida. de Alejandro 1t
PALLAROLS, M. 2 . b
PANISELLO, Tomids. e e oo o BeER

PENA, Aristides . B e = S
PERFUMERIAGAL. . . . . . . . 38
RUTADASNVE[ORBARSHESNSS - - + - 16
REGUANT . S

RICART PEREZ . .
ROSA, COMETTA & Co. L o 7
SANSON, Cemento Artificial. 4. de cubierta
SAURET, Jaime .

3 RN RN |-
s 13

SCHINDLER o At B 3
SCHULER, L. 5 s b e b o) BEES
SOLE Y CASANOVAS REI | it
TELEFONOS BELL, S. A. . RS |

TOITURES & REVETEMENTS, S. A, . 62
UNION LIBRERA DE EDITORES,

S. A. - Libreria Subirana. . . . 12-64
URALITA, 2 Gt e 36-37
VIEAGUT, JorbasJuaniis o e s o) = 015
VILLALTA, S.C., Vda.de J.F. . . . 6

WM. H. MULLERCO, S. A, |, « . . 42

v subscriptores gne, en adelante, 1as ordenes de subscripcion deberdn comenzar preci-

ameros hasta completar nuestra coleccidn, como atrasados. Nos vemos obligados a

1n escasez yue ienemos de ellos, en vista de lo cual, aceptariamos y pagariamos 1 peseta por cada
aclon a nuestra Administracion: Ploza Antonio 1.dpez, 15, 3., Barcelona,

PR — - -
4718 bare Jo venta: UNION LIBRERA DE EDITORES

LIBRERIA SUBIRANA

Puertaferrisa, 14

Agpartada 203 - BARCELONA

e e
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EL CONSTRUCTOR

ELECTRIC SUPPLIES

Ce S. A.

Calle Fontanella, 14 - BARCELONA - Teléfs. 3096 A-339 A
v

MAQUINARIA E INSTALACIONES
ELECTRICAS DE BUENA CALIDAD

Proveedores de la mayor parte de fibricas de materiales
de construccion

Motor asincrénico de 350 HP. 178 Rpm. para el accionamiento directo de un molino de tubo,

similar a los suministrados a las siguientes entidades :

Cementos y Cales Ireixas - MONJOS
Comp.* Gral. de Asfaltos y Portland Asland - MONCADA

Sociedad Anénima José Fradera - VALLCARCA
Porland Iberia - MADRID

© Biblioteca Nacional de Espara




EL CONSTRUCTOR

Obras de D. JAIME ZARDOYA MORERA, Ingeniero

EN VENTA

Algunos datos practicos sobre Construccion

Precio: 2 pesetas

Cubiertas Industriales de Chapa Canaleta

Precio: 12 pesetas

EN PRENSA

Medios Auxiliares de la Construccidon

Obra interesantisima, en la que se estudia detenidamente

la maquinaria moderna para obras, especialmente para la

construcci6n de carreteras hormigonadas (hormigones
hidrdulicos, bituminosos y asfalticos)

Un volumen de unas 400 piginas, profusamente ilustradas
Precio: 12 pesetas

DE VENTA: En la Adminisiracion de EL CONSTRUCTOR. Plaza Antonio Lépez, 15, 3.° - BARCELONA

S —————

[

[ —

CONSTRUCTORA Economice:
MADRILENA, S. A. usted!

Examine el mal resultado que
obtiene usted de los Aparatos
Multicopistas mecanicos!...

¢ Qué cantidad pag¢ usted por
su Duplicador ?

DirectogGesonts: :Cudnto pagd usted mensual
Excmo. Sr. D. Angel Arbex ¢ PR M :
i : mente de accesorios?...
General de Ingenieros

Economice usted!

EftUdiOS y construcciones urbanas, indus-
tr.lales e hidraulicas por arquitectos e inge- El sencillo Aparato Duplicador
fAleros . Contratas - Obras de hormigon
armado “AMERICAN MULTIPLEX¢
da de 200 a 300 copias de un mismo original. .
i it No necesita accesorios especiales ni rodillos.
T S Precio 100 pesetas en toda Espafia
Of\fc‘}' » < . ls Completamente eguipado
nas; Plaza de Isabel II, 5, pral. PEDIDOS AL CONCESIONARIO
Teléfono 516 M. GERARDO RUIZ DE MORALES
= Calle de Fontanella, 10, 2 - BARCELONA_
X

© Biblioteca Nacional de Esparia



EL CONSTRUCTOR

Prensa de hélice, modelo F L-ll a

Esta prensa estd calculada para una produccion de 2.500 a 3.000 Iladrillos
(de 25 12x6 cm.) por hora.

Su cilindro se halla recubjerto por una camisa de acero facilmente desmontable
ajustandose sobre él los elementos de rosca, que se desmontan sin necesidad de
desarmarlo. A fin de asequrar una mayor duracién llevan, dichos elementos, unos bordes
recambiables de acero fundido, Todos los cojinetes de la Frensa estan provistos de
casquillos de bronce recambiables. Los engranajes estan protejidos por cubre-engranes
que impiden la entrada de la arcilla y otras impurezas y evitan al mismo tiempo los
accidentes personales.

MECANICA

BUHLER

 HERMANOS

Atooha, 36 - MADRID

© Biblioteca Nacional de Espaiia




EL CONSTRUCTOR

Especialidades

de su construccion:
DINAMOS, MOTORES,
ALTERNADORES, TRANS-
FORMADORES, TURBINAS,
BOMBAS CENTRIFUGAS
DE EJE HORIZONTAL Y
DE EJE VERTICAL ESPE-
CIALES PARA POZOS

PROFUNDOS

LA ELECTRICIDAD, 5. A.

Talleres de Construccion

SABADELL

Despacho de Barcelona:

CASPE, 40 - TerLErono 260 S. P.

AGCENCIAS PARA LA VENTA: Madrid: R. CORBELLA, Marqués de Cubas, 5.— Sevilla: R. CorBerra, Bailén, 40
f’afiéclalg'd-‘]{-_ CO;tB[-']:I_. A %anla Maria, 7.—Bilbao: PEREG. Hxos., E_ﬂiilla. 6.— Valencia: Josi Navarro, Salvatierra de Alava, 23
g S San Sebastidn: MANTEROLA ¥ C", Avenida Libertad, 12

e —
e —

—

ARTICULOS SANITARIOS
Y DE HIGIENE MODERNA

BANERAS, LAVABOS | ‘
WATER-CLOSETS
CALENTADORES, ETC.

MADERA Y METAL

ESMALTADOS BLANCOS l
“PORCELVID”

JAIME SAURET

Despacho; Pelayo, 7

- Talleres; Urgel, 161 -163 ‘

BARCELONA ‘

FABRICASDE"PAROQUETS
CARPINTERTA
CONSTRUCCION
Y DECORACION

Q

Bastus, Queralto

y.Compania

Q

TerLtrono 284 A,

CALLE SANTA ELENA, 6
(Fransversal a la de Rierelu y Carretas)

BARCELONA

© Biblioteca Nacional de Espana
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EL, CONSTRUCTOR

Fordson

EL TRACTOR UNIVERSAL

todo ¢, rapido.

FTEA N
SN

3 ’i -.'Ill

v it “.-_ 1 ErTT -- iﬂ:' ,'.
f|r 'I\:,\ﬂ:j‘i Q. ;‘ I_IEII.\ITJ:'T .].mm‘ly ‘j'i'J.J.- j ¥

o Ry oY

ML N s e
[} Jw SesdBRIE 2= SO {’
AN\, < 4

a época actual exige ma- /4
yor actividad en todas las /§

ocupaciones.El labrador ne-
cesita el FORDSON para
ajustarse a los tiempos. v Y/
Con el FORDSON puede Pl
usted hacer todas las labo-

res rapidamente y obtener

mayores rendimientos.

E]1 motor FORDSON 1O se

fatiga.ni necesita descanso:

s1 Vd. 1o desea,puede trabajar

24 horas diarias,

Arando, Zembrando, Trillando,
Acarreando o fun}lnlftrando
ruerza en cualquier [orma.

e

|

/.7@ W % Para informes
’W‘ dirigirse a los
SAE agentes FORD.

© Biblioteca Nacional de Espana




EL CONSTRUCTOR

~1

MADERAS

IMPORTACION DEL NORTE DE EUROPA
Y AMERICA

Angrill v Codina

FLANDES 7 ABETO 7 MELIS

MACHIHEMBRADOS DE TODAS CLASES
SATEN . HAYA . CHOPRPO . ETC

i |

[ — 3 =

ESPEcraLipaD EN ARMADURAS

TEL. A. 2430

BRONCES DE ARTE
FERRETERIA Y METALES
PARA OBRAS
INSTALACIONES PARA
AGUA Y GAS
LAMPARAS

Biosca & Botey

S. L. "

©

VENTAS Y DESPACHO:

Rambla Cataluna, 129 - Teléfono 1228 G.

BARCELON A

TALLERES:

Roger de Flor, 189 - Teléfono 1005 G.

. Méquina de hacer blogues

PATENTE MUNDIAL

A mano: 300 bloques & 1500 ladrillos
al dia, garantizados

A motor: 800 blogues é 3500 ladrillos
al dia, garantizazos

ROSACOMETTA - Milan
Via B. Luini, 12

TeLEGRAMAS: ROSACOMETTA

FiILIALES: PARIS - BRUSELAS

s, miles de

Conl o5 da instal

construcciones civiles, industriales y

rurales en todo el mundo, Catdlogos
y album a peticién

1 Hp,

fuerza motriz

La _i"d'-lstria ¥ el comercio de los blogques huecos representa un
:l?:ag;fnm nt‘.-gucio. Lasmdquinas, de duracién indefinida, S¢ AmOX:
tl‘“tciongnws meses. Se mandan ya montadas con precisasiins-

S de manera que todos pueden hacerlas funcionar.

30

*lo de economfa sobre todo otro sistema de obra rural

La misma mdquina a mano puede hacerse fun-
cionar mecdnicamente aun después de varios anos.

Visiten la Ferin de Muesiras de Barcelonn y Valencia donde
tendremos una instalacién en marcha: Stands nims. 886 - 897 - 679

REPRESENTANTE:
José Pratginestos de Bonaparte
Via Layetana, 21, 2. D.

TELEF. 4865 -A

BARCELONA

100 medelos diferentes de fachada

INDUSTRIALES

Para vuestra ampliacion
pedir presupuesto a

Laboratorio Electrotécnico

Ing'. Luig’i Magrini

de Bcrgama (Italia)

Interruptor 4,000 amperios

REPRESENTANTE:

ALEJANDRO BELLOLI, ING.
Aribau, 21, pral. - Teléfono 3837 A.
BARCELONA

© Biblioteca Nacional de Esparia



EL CONSTRUCTOR

El nuevo procedimiento de extincion sistema a Espuma

KNOCK-OUT

EL MAS

PODEROSO CONOCIDO EN

PATENTADO

Tl

MUNDO

ENTERO  PARA LA

PROTECCION CONTRA EL INCENDIO

DE VUESTRAS

FABRICAS

DE VUESTROS

ALMACENES

RIEEE RENCEAS

DE VUESTROS

STOCKS

Y DE VUESTRA

FORTUNA

El sistema a Espuma es el f(nico procedimiento que ha podido extinguir
OCHO MILLONES DE LITROS DE BENCINA EN 30 MINUTOS

La opinion de los bomberos de todo el mundo que han asistido a las pruebas es como
sigsue: El sistema a Espuma KNOCK-OUT es el procedimiento méas poderoso conocido
hasta el dia para luchar contra los incendios alimentados por materias muy inflamables cual-
quiera que sea su cantidad, lugar del incendio, ya sca al aire libre, en sitio cerrado, en
alto, en medio de fuertes vientos, con una seguridad de funcionamiento abso!utamente
garantida sin ningin peligro para el personal, Sin limite de aplicaciéon, con mayor facilidad
de empleo y menos presion que la mayor parte de bombas ordinarias con liquidos.

EXTGID-LODA - Cl. ASEGBETRRIGERB AS

Algunas observaciones so- |

bre las caracteristicas del

KNOCK-OUT

La opinién general de cuantas perso-
nas han presenciado las demostraciones
verificadas en talleres, fdbricas, almacenes
y en mi depdsito de la calle Vila Vilg,
nimeros 33 y 35, han reconocido en el
KNOCK-0OUT una superioridad indiscu-
tible sobre todos los aparatos extintores
de incendios de distintas marcas que han
salido hasta la fecha, tanto por la rapidez
en la extincién, como por los brillantes re-

sultados que con el KNOCK-OUT
se obtienen.
Otra de las grandes ventajas del

KNOCK OUT es la estabilidad del Ii-
quido que componen sus cargas, las cuales
son garantizadas por diez anos, no dindose
nunca el caso, como a menudo sucede con
otros extintores, que se evapora el liguido

v sus dAcidos carcomen el aparato, como |

también la explosién del mismo, con grave
peligro de quien lo mancja.

L.a Espuma que desarrolla el extintor
de incendios KNOCK-OUT cs inofensiva
y en nada altera los objetos que con la
misma se rocian y guarda intactos los co-
lores, siendo por este concepto de una
utilidad portentosa para

Archivos y Bibliotecas |

Para atestiguar mis manifestaciones,

las solicite.

No compren antes de
consultar mi

Antes de comprar algln extintor de
incendios, convénzanse de la superioridad
que tiene el KNOCK-OUT sobre todos
los demds aparatos conocidos hasta la
fecha.

No se dejen convencer de los razona-
mientos utilizados por los agentes encar-
gados de su venta, sin antes exigir una
| prueba a satisfaccion.

I Si necesitan aparatos para sus fdbricas
o almacenes, pidan una prueba y que-
dardn plenamente convencidos que el

estoy dispuesto a efectuar pruebasa quien

|
|

catalogo |

KNOCK-OUT es el dnico extintor que |

domina con mds rapidez los incendios ali- |

mentados por las materias mds inflamables,

| No importa que no compren

pero soliciten pruebas, sin que ellas signi-
fiquen compromiso alguno por parte de
quien las solicite.

Para estar garantizados en caso de in-
| cendio, es indispensable el

KNOCK-OUT

| Aparato sistema a ESPUMA, capacidad

desarrolla 100

de 10 litros, que al invertirse, ¢l mismo |

REFERENCIAS

Establecimiento Ceniral de Material de
Guerra de ingenieres (compras y pedidos
miltiples).

Direccidn de Pozos (Ceniro de aprovi-
sionamiento de bencina de Dugni).

Almacén general de JAprovisionamiento
del Seroicio Automovilistico.

MinISTERIO DE LAS REGIONES LIBERADAS
Direccidnde Transportes Generales (rap-
port de M. Basselot, Ingenicro agregado a
la Direcci6n).
MiNISTERIO DE AERONAUTICA
Servicio de agrondutica (rapport del In-
geniero Jefe Sr. Fontant).

Mixisterio pE Marina

(Rapport de la Comisién Técnica Su-
perior de Incendios).

Ministerio pE Fixaxzas
Direccion General de Manutacturas del
FEstado (informe del Sr. Desmaroux).
Resultado : Pedidos de Mans de Chateaux
de Saint-Chamas de Melz, etc.

MinNisTERIO DE LA MARINA MERCANTE ¢/Bocador

Resultado: Pedidos Minisierio de P. 7. 7.
(informe de la Comisién de Incendios).

Resultado : Compras y pedidos y todas las
Adminisiraciones, C.% de ferrocarriles y
mis de 10,000 industriales que
asistieron a las pruebas,

Para los pedidos dirigirse al representante JUAN FIGUEROLA - Paseo de Isabel II, 12

© Biblioteca Nacional de Espana




EL CONSTRUCTOR

P ML ERS

ASCENSORES - MONTACARGAS - GRUAS - APAREJOS POLIPASTOS
CARROS MONORRAIL

de un ascensor asi como la economia
t del servicio, dependen esencialmen-
¢ de la perfeccién del equipo Electro-
Mecinico,
tah}s equipos “SCHINDLER", represen-
~1 A mayor perfeccién, tanto por su cons-
-HHCCI6N racional como por su robustez, .
JUNLo a unga gran sencillez que facilita el montaje y evita los
desperfectos;
m,‘,llsf"“ﬁl‘lwr.o de imitaciones intentadas — que cjesde lucgf{.
conarnzan ni mucho menos la perfeccién inmejorable de la
DstrucciGn original, y la adopcién por parte de las grandes

EL buen funcionamiento y la seguridad

administraciones en las instalaciones de
mayor compromiso: Estacién de Barcelo-
na (Término de M. Z. A,; F. C. Metropoli-
tano (Transversal); Banco de Bilbao, en
Bilbao; Ministerio de Hacienda, en Madrid;
Hotel Covadonga, en Oviedo; Nuevo Circu-
lo Easonense, en San Sebastidn, etc., etc.,
confirman la superioridad y conveniencia
de los equipos Electro-Mecidnicos “SCHINDLER".

Todos los buenos instaladores colocan ascensores con equi-
PO original “SCHINDLER", tanto para nuevas instalaciones
como para reformas, etc,

PIDASE FOLLETO EXPLICATIVO . GRATUITO

MOTORES ELECTRICOS - IMANES - CONTROLERS  ¢¢ SCHIND LER »
APARATOS DE MANIOBRA - BOMBAS, ETC,, ETC.

—_—

BC- A G LING, TNG.
TARCF-LDNA - MarLorca, 280 - LauRIa, 100
BUEVOXO 1066 G, - Tepwauanas: GUILLINOATG

———
e —

AGENCIA TECNICA GENERAL

DELEGACIuN

DE LA FABRICA DE CADENAS ARTICULADAS, S. A.
EN LUZERNA (Suiza)

© Biblioteca Nacional de Espana
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EL CONSTRUCTOR i

4 mejor marca del mundo

.

A.E. G,

IBERICA DE ELECTRICIDAD
MOTORES - DINAMOS - COCINAS ELEC-
TRICAS - PLANCHAS - ESTUFAS - RELOJES
REGISTRADORES Y DE SENALES, ETC.

MADRID: Paseo de Recoletos, 17.— BARCELONA: Ara-
g6n, 285, — BILBAO: Elcano, 25. — GIJON: Carmen, 4
SEVILLA: Plaza de la Concentracién, 8. — VALENCIA:
Lauria, 7 y 9. — VALLADOLID: Mendizibal, 6.
GRANADA: Gran Via, 12. — ZARAGOZA: Coso, 104

e ———

MADERAS
CHAPAS
MOLDURAS

Y FERRETERIA

Almacenes Miquel, $. A.

Travesera, 15 bis, 6.-Tel, 23 6.
Espafia Industrial, 11, S, - Tel, 504 H,

e

BARCELONA

e ———

Vinda dé; Alejamh;v Martinengo
MADERAS

del Pais y Extranjeras

Especialidad en el Machihembrado
y Aserrado

c
alle Verdaguer y callis, 12 - Teléfono 1471 S. P.

| BARCELONA
'-‘i-'.—.__‘____‘_ b

M. PALLARQOLS MUEBLES

Lamparas, Alfom-
PROVEEDOR DE LA REAL CASA bras, Tapicerias

Pisos completos desde 6,000 pesetas. - Proyectos y presupuestos para
muebles de encarge - Decoracién de interiores, Casinos, Hoteles, etc.

Exposicién: Paseo de Gracia, 44 . Talleres: Porvenir, 22 (S. G.)
BARCELONA

e R
B e e e,

s

—

]:515\ casa puede atender jdpidamente sus innumerables pedidos debidoa su
— ESTUDIO ARTISTICO, compuesto por arquitectos y artisias decoradbres
de famn consolidada, a su DIRECTIVA COMERCIAL, conocedora de toda la
trama de la Decoracidn y Mobilisrio, n sus COMPETENTES DIRECTORES de
los talleres de l"-hnnislrlvl'n‘ Tapicerin, Cortinnjes,Carpinteria, Metalisteria, Dora-
do, Laqueado y Barnizado, asu ADMINISTRACION ¥ CONTABILIDAD, a sus
ESCOGIDOS OBREROS, a la ADQUISICION DE BUENOS MATE-
RIALES y a la prietica oblenida en miltiples instalaciones efectuadas

© Biblioteca Nacional de Esparia




EL CONSTRUCTOR

iHacen falta técnicos!

En todas las profesiones, en todas las industrias, en todos los ramos de

la actividad humana, el factor INTELIGENCIA es el mas importante

IESTUDIE! iLEA!

OBRAS INTERESANTES

Axtier, A, — Manual de dibujo Geométrico e In-
dustrial. — Un tomo de 136 pa;ﬁa. 2 Jaminas y 132
grabados B (tela).

Arora Sara, Feo. — Perspecilva.—L n tomo. (tela).

Arnirca, M. — Principios Iundamentales de di-
bu}o. — 26 cuadernos .

Aupet, Axpris. — Carpinteria artlslics - Lna car-
peta conteniendo 168 prlnmm‘.m laminas tiradas
en multitud de colores (rica.).

Bexoir, Lev. — Maisons del campagne en bri-
ques. — Carpeta conteniendo 32 planchas, con
planos v detalles. 5 1 (rtca ).

Casacr, [.— Modelos de edtflcins econdmicos. —
Un tomo de 468 pdgs. con 145 modelos. g

Casarss, Feruin. — Mecanica genera! — Un
tomo . 2 . (rtca.).

CasTIREIRAS, jl.,urJ R. Eﬂlpllie de herras |y muros
de sostemmiento. — Un tomo de 352 pigs. (tela).

Cravpge, |. — Aide-memoire des ingenieurs, ar-
chitectes, entrepreneurs, etc.
Partie pratigue: Formules, tableset renseigne-
ments usuels. — Dos tomos de 2,450 pigs. con
1,230 figuras y una plancha. (rtca.).
Pariie théorigue: Introduction a la science de l'in-
genieur. — Dos tomos de 1,858 pdgs. con 1,710
grabados y 2 planchas . {rtea.).
— Practique de I'Art de Construire, — Un tomo
de 1,300 pigs.. . (tela).
Coromso. — Manual del lngemem. — Un tomo
ilustrado con varias figuras . - (tela).
Comurreray ¥ Gonsz, A.— T écnica de dibujo.— Un
tomo de 204 pdgs. . (tela).
Daxcuy.—Construcciones rurales. —1 tomo (rtca.).
Dgsarces, H. — Gran Enciclopedia practica de

Mecﬁmca.— Tres tomos con un total de 2,576
pigs. con 3,445 grabados v 42 ldminas . (tela).
Doxop. — Agenda batiment. — Agenda travaux
publics. — Un tomo . : (tela),

El Ebanista Moderno. — Tres series de modelos
de ebanisteria colocados en elegantes carpetas:

1.% serie. (tela).
T a1 RS Sy I A T » g
3 » »

Esoutf, Pwmus —~Traité elementa:re d'Arch:tec-
ture. (Vignole). — Untomo con 76 planchas (rtca )

Foxtsere, Envarno. — Tratado de Cinematica. —
Un tomo de 228 n:igr. con 160 grabados . (tela),

Gavrnier, Josepr. — Dix legons de composmon
decorative. — Un tomo . (rtea.).
Gazreru, — Practica usual de lus calculos de

estabilidad de los puentes. — Un tomo con
varias figaras . . . s S S R YR

Pescins

5'50
6 —

3‘_

4
47450
405 —
14—
16—

16—

25—

Gorir — Manual del Ingeniero mecanico y del
Proyectlsla industrial. — Un tomo con varias
figuras (tela).

GuiLror, Emine. — Comment construire une villa.
Un tomo de 520 pigs . (rtca.).

Havarp, Hexry, — Dictionnaire dc 1’atneublement
et de la décoration,— Un tomo con 4,256 repro-
ducciones en el texto v fuera del texto, en negro
v en colores

Lanserr, Tufoporg. — Meubles et amenhlemerts
de style moderne, — Carpeta conteniendo
32 grabados . = (cart.).

Maravasy, — Vademecum del lnu'emero construc-
ior mecdnico.—Un tomo con varias figuras (Lela)

Marser-StEvEns, — Une cité moderne. — Un album
con 32 dibujos realzados en color representando

los principales elementos de una ciudad mo-
derna (rtea.).
Marcn. - Llementns teuncu prﬂchcos de la

Cous(rnccmn para aparejadores, maestros de
obras y agrimensores. — Un tomo y atlas (tela).
Meswacer, A, — Cours de béton armé. — Un tomo
de 534 pdgs., con 212 fgu: as y grabados fuera
del texto (rtea.).
Mourax, Pa. lratado de Mecémca industrial.
Un tomo de 1,134 pdgs. con 1,283 grabados (tela).
Niccowr, Victor. — Construcciones rurales.— Un
tomo de 396 pédgs. con 185 grabados. (tela),

Paroist. — La calefaccién y la ventilacion en la
economia doméstica y en la industria. — Un
tomo . E (tela).

Poutram, Ennha\m -Conslructions cwlles et es-
sais des materiaux. — Un tomo de 440 pdgs.y
3006 figuras . (rtea.),

Rousserer, Lows. — Estab:hle dea constructions
ustuelles. — Un tomo de 296 pdgs. con 321 figu-
ras. . . . « « =« (rtca.)

Sirre.—L’art da hailr leﬁ \'1lles.— Un tomo, (rtca.).

Soroa, José M.* — Construcciones agricolas. —
Un tomo de 488 pdgs. . :

Srarsuck, H. M — Tratado de lnstalaciunes Sa-
nitarias, - Un vol. de 378 pdgs. .

Tous v Cazé. — Puentes metalicos, E.Iementos de
calculo, Consideraciones tecnologtcas — Un
tomo con 225 figuras (tela).

VEGA v Marcs ManvgL. — Blbllufeca selecta del
arte Espaiiol:

Vol. I. — Hospederia, Convento de San Mar-
cos, Ledn.—Carpeta de 54 lims. (piel).
Vol. II. — Palacio de la Generalidad de Cata-
taluna, Barcelona. — Carpeta de 54 ld-
minas . (piel).

Vipar, Fraxcisco. — Masies deI Baix Emporda i
Costa Brava — Un tomo con 25 dibujos pluma .

Los precios de las obras extranjeras no pueden garantizarse por las variaciones
de los mismos en los paises de origen y por la inestabilidad de los cambios

TODOS ESTOS LIBROS PUEDE ADQUIRIRLOS AL CONTADO Y
Union Librera de Editores,

Pesetas

lﬂl -

12¢—

250¢—

A0t —

12450

27—

42¢—
320
14 --

12¢50

22—

A PLAZOS

S. A. - Libreria Subirana

Puertaferrisa, 14 - Apartado, 203 - BARCELONA
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EL CONSTRUCTOR i

ARISTIDES PENA || “SERVICE ¢

SUCESOR DE
LUIS SAN JOSE CANO MOTORES A GASOLINA
CASA FUNDADA EN 1908 MOTORES A GAS

GRUPOS ELECTROGENOS

para luz y fuerza en casas de campo,
fincas, casinos, hoteles, conventos, etc.

Transportes Internacionales & Aduanas

Sucursales en Port—Bou
y Cerbére

Agentes y corresponsales
en todos los puertes y

fronteras del extranjero

Especialidad en transporte de maquinaria Instalaciones completas para alumbrado,
fuerza, riegos y elevacion de agua
prcsuj&uesfos e r'nfor-mcs gratuitos sobre Arance-

les, Portes, Fletes, Seguros, Docks, Transitos, ete. MOTORES DIESEL Y SEMI-DIESEL

para aceites pesados
Teléfono 1769 A, BARCELONA Apart. postal 464

Consulado, 1 (Edificio Comp.* Trasmediterrinea) ]OSE COMAS X C-ﬁ' SXEEETSNI:

A de los Motores RICART Y PEREZ Borrell, naim. 236 - BARCELONA

© Biblioteca Nacional de Espana



14 EL 'CONSTRUCTOR

SOLE Y CASANOVAS

Constructores de Maquinaria
para Aserrar, Labrar maderas y Accesorios

José Comajuan

METALES
ARTISTICOS

Marqués de Comillas, 9 - SABADELL - Tel. 860

Decor_a_cr'ones en Yeso

Jacinto Awvila

Talleres y Despacho :

Salmerén, nim. 92 - Teléfono 299 G.
almerdn, nam. 92 elerono G Paseo San]uau. 73

BARCELONA
Telif. S. P. 306 Barcelona

PIDA
DETALLES y PRESUFUESTDS

R.Andrés Gy Fabid

DELEGACION GENEDAL PADA E3PANA Y MADDUECOS DE La SOCIEDAD ANOMIMA ITALIANA

ING. NICOLA ROMEO Y C»
Barcelona

Lauria, 73-Telél 2284 G

TMAXIMO mﬂﬂﬁ:ﬂa_EDﬁ MINIMO COSTE

MOTO-COMPRESOR
"ROMEO" MAQUINARIA Y MATERIAL
PARA OBRAS PUBLICAS
Instalacion Iransportable FERROCARRILES Y MINAS
AIRE CONPRIMIDO ' LOCOMOTORAS-MAQUINARIA
ACRICOLA :
PESDO 400 KG
. .. COMPRESORES DE AIRE
FA RA s
FERFORAR RDCA—EXFLOTACION MA]ERIAL PNEUMAT}CO

DE MINAS—REMACHADRDO DE CAL-
DERAS ¥ ENTRAMADOS METALI-
COS—QUEBRANTAR PAVIMENTOS
PICAR,FINTAR y CALAFATEAR CASCO5 de BUQUES

— = = ===
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BL CONSTRUCTOR s

REVISTA SEMANAL ILUSTRADA
R I ‘ DE VULGARIZACION CIENTIFICA

Direccion y Administracion: Apartado 9 - TORTOSA

Es la revista indispensable para estar al co-

rriente de los qltimos inventos, de las cues-

tiones cientificas eindustriales y del progreso
nacional

En las paginas de IBERICA se encuentran las
caracteristicas del buque mayor del mundo, de Ja
cstacién de T. S. H. mds potente, de la locomotora
mds grande. Kl Gltimo record de aviacién. Los pro-
gresos de la radiotelefonia y el modo de construirse
uno mismo los aparatos. La descripcién del nuevo
puente, de la gran obra de riegos o de la empresa
industrial dltimamente inavgurada, Los progresos
con que se enriquece Espana. Los descubrimientos
prehistéricos. L.os Congresos y Exposiciones inter-
nacionales. Las lamosas teorias de Einstein. Las 6l-
timas investigaciones bioldgicas. Los libros cientifi-
€Oos nuevos, v, en una palabra, fodo cuanto puede
interesar a una persona culta

150 niimeros al afio con dos valiosos
indices alfabéticos de consulta!

»

PRECIOS DE SUSCRIPCION A “IBERICA“

ESPANA: Edicidn econémica, 20 pesetas aiio
Edicidn papel superior, 30 pts.

EXTRANJERO: Edicién econdmica, 30 pesetas
Edicion papel superior, 40 pts. ,,

Dirigirse: Administracion de IBERICA
Apartado 9 - TORTOSA

CONSTRUCCION | 5 Wi, e PR |
PATENTADOS : : v et
JUAN
ViLAGUT
JORBA

JACENAS v Vigas

DE HORMIC O CONESGUALIOS MaA o

HADO PORTATILLS | s oo L YAAS
oy

'M'Mﬂmqﬁm
LB £ Co0AS Ui anc 5 et s peCeing
MALCCdn \J

_"ll‘ SaaTepana
ViLAGuUT \

\
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Reproducciones artisticas
Adornos de jardineria
Decoracion

@

FExposicion: Paseo de Gracia, 90 - BARCETLONA

B

PR AT o~
e SR e

PUJADAS Y JORBA

CONTRATISTAS GENERALES DE OBRAS

A

Calle Bruch, 119
Teléfono 1518 G.

BARCELONA

© Biblioteca Nacional de Espana
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EL CONSTRUCTOR

17

UBIERTAS INDUSTRIALES
Carpinteria de armar - Es-
tructuras metalicas - Entra-
mados para edificios - Puentes,
Castilletes, Gruaas, Transportadores,
Tuberias, etc.

PROYECTOS

¥ PRESTLP UEST0S

Depéosito en Zaragoza de los productos

URALITA
) BURBANO, GOMEZ y C.
al : Ingenieros

OFICINAS TECNICAS:

MADRID: Plaza de Canalejas, 6, 1.°
ZARAGOZA: Don Jaime I, num. 1

Talleres y Almacenes:
ZARAGOZA (Estacion

ferrocarril del Norte)

© Biblioteca Nacional de Espana
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W
&

i

s

RAFF R

Comparita Talenciana
de Cemnerlos Jorlland 3/

GRAO-VAILINCIA
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SE PUBLICA ©ON
LACOLABORACION
DE INGENIEROS,
ARQUITECTOS,
DIRECTORES DE

. EMPRESAS DE
' CONSTRUCCION
Y FABRICACIGN
DE MATERIALES,
CARPINTEROS,
MAESTROS DE
OBRAS, ETC, ETC,

Redaccion ¥

e

Administracién: Plaza de Anto

nio Loépez,
Teléfonos mims. 164¢ Ay 848 A.

' DOS A TRABAJOS
DE ALBANILERIA,
 CUBIERTAS, HE-
RRERIA, CARPIN-

' TERIA DE ARMAR
Y DE TALLER Y
'CUANTO SE RELA-

_ CIONA CON LA

- CONSTRUCCION _

Ao 1]

Junio, 1924

okt
==

Nim. 8

La Ensefianza Técnica y EL CONSTRUCTOR

La nueya de que el Gobierno de S. M.
acababa de abrir una informacién priblica
Para la reorganizaciéon de la ensefianza
tecnica en Espafa, produjo hondo revuelo
€N nuestra Redaccidn.

Poco podia emocionarnos tanto.

El ConstruUCTOR, Revista de wvulgari-
Zacion técnica, tiene precisamente por fina-
idad primordial este género de ensenanzaj
Uene su plan trazado para contribuir a la
Misma, con todo el impetu que le dan su
Jwventud, sus arraigadas convicciones, y su
espléndida soledad dentro la integridad de
&te objetivo: y sin rehuir las responsabi-
'dades inmensas que nuestra situacion ex-
€epcional nos otorga, no podiamos dejf“'
€ tomar parte activa en la informacion
abierta por el Gobierno. :

Jiunque éste hubiese sido nuestro ene-
MIEO mds implacable, hubiéramos procedi-
do IFualmente,

4 perspectiva de que, por fin, se van
4 Preocupar en serio desde Madrid, de la
Nsefianza técnica que en nuestro sentir ¥
€0 el de todas las naciones civilizadas, es la
ffnsmw.nzzl més importante, abre el pecho
4 las més halagiiciias esperanzas. 3

LU-' Redaccion de Er CoNSTRUCTOR
acordo discutir previamente el tema como
S€ Merecia; y encargd a nuestro companero
don Buenaventura Conill, la redaccion de

u . TS 5
12 ponencia que sirviese de base a la dis-
Cusion,

El sefior Conill, escribié unas cuartillas,
que leidas y releidas, fucron aceptadas
integramente, sin querer tan siquiera que
perdiesen su caracter de_improvisacion y
ponencia: nos parecio ser el mas adecuado
a la idea que las anima.

La creacion, en cada localidad, de un
Patronato o Junta autonoma, dentro el
ambiente placido y neutral de la enseiianza
técnica, formado con representantes de las
entidades publicas y privadas, en propor-
cién exacta al amor que demuestren por
ella con el sacrificio, es de tal trascendencia
que puede rcmcwcr‘la conciencia espanola
y crear una organizaclon mas potente y
estable que todas las actuales: Es el aglu-
tinante por excelencia que Se_necesitabn
después de haber pasado un siglo entero
en pleno periodo constituyente.

No hemos de comentar, por ahora, lo
que dice, ni lo que deja entrever la po-
nencia de nuestro compancro. !

Lo que si podemos decir, es que fué
llevada personalmente a Madr:d‘ por la
Direccion de esta Revista y que alli obtuvo
la acogida mas cordial ¥ benévola que po-
Jdiamos desear en el departamento de Ins-
truccion Téenica del Ministerio del Tra-

bajo, por parte de cuantos encontrd en su-
& 3 L

camino. ; o ok
A pesar de ]a discrecion exquisita con

que fuimos tratados, salimos d.c alli con l{a
impresién de que era muy posible que fué-

semos llamados a informar verbalmente;
de que la orientacion de nuestros cursillos
habia sido vista con mucho agrado en el
Ministerio; y de que EL CoNsTRUCTOR
tendra probablemente la informacién total
de cuanto ocurra oficialmente en el men-
cionado departamento. :

Al fundarse esta Revista, teniamos una
fe absoluta en su éxito; pero jamas pudi-
mos sospecharlo tan rapido: hubiera sido
temerario, €Sperar quc se nos mostraran
tan favorables, por una parte la opinién
publica y por otra las circunstancias
que tan pronto la han colocado en lugar
de tal importancia dentro el amplio solar
espanol.

Ahora creemos que el poryenir puede
dl:[)ﬂ.]'ﬂr[l()s a‘:lll mayores sorpresas.

Cuando viéramos a Espana unida en
una misma aspiracion, aunque ¢sta fuese
mil veces menos espiritual e importante
que la ensefianza, trabajando armoénica y
tenazmente para convertirla en realidad,
sin recelos, sin prejuicios, sin politicas de
campanario, sin preocupaciones acarreadas
por un pasado tan glorioso como estéril y
tragico, y con los brazos empleados hasta
hace poco en labrar monumentos funera-
rios entegados ahora a la viril tarea de
labrarse un porvenir préspero, tendriamos
la obligacion de creer que la palabra “rege-
neracion” empezaba a ser algo mas que
una plataforma.

Memoria pres entada al DifectOin por ELL. CONSTRUCTOR

en la Informacién Prblica sobre la organizaciéon de la Ensefianza Técnica

tmigzlc d“‘i"_se que la Escuela, con su con-
X a1“ml[‘]nate]nal e ideal, cl‘ galedranco y
Sociedad 0 (engranage especializado de una
qQue co concreta) son los tres elementos
e "S""_“lu)'f—‘n la ensefanza; y sin em-
titiles ot se trata de fundar ciudadanos
dt‘SL‘ast-i d NO anarquistas enciclopédicos ¥
mig at‘en{:lb'lbfn cuestion de ensciianza serd
i 1ble que sus propios elementos,
ledad en donde arraigan.
Cidn ?T"la:"f“miﬁ“m‘ o mejor: la agrupa-
apa 1a FS?“lcdad- por y para la cual se
 Bscuela ha de ser su determinante.
jEtiva(., ‘:;“Vefnenci:_lf de una Escuela, su ob-
Estadq m:rl?’ftamo“ y el apoyo que del
4 Rnhclgrurul‘ han de venir dlctadc-s.pnr
Dara Vcrlu: 31108 sacrificios que rcal’lcefl
a8 ¥ paces Colmados, las entld:}dcs publi-
Particulares de cada localidad.

Tezes =7
“ca el Estado una subvencién para

todas las Escuelas de Espaiia, proporcional
a lo que para cada una de ellas redinan las
corporaciones publicas, las sociedades (es-
pecialmente patronalcs) y los part:culnres_:
estimule y apoye el esfuerzo de las locali-
dades menos ricas con donativos comple-
mentarios de material escolar, becas, cate-
dras anexas, etc.; ¥ abra después otra
informacion dirigida @ los Ayuntamientos
v a las Asociaciones tecnicas y obreras, para
que expongan, de comun acuerc_lu, sus as-
piraciones adecuadas 2 ;09 medios dc‘ que
dispongan para realmmlzi-“». ¥ te’udfa un
plan completo de la ensenanza técnica en
Espafia, que sera el resultado de una suma
real v no de una abstraccion mas o menos
estérils (y es muy PU_Slm‘: que, ademas ob-
tenga con ello la anica embocadura eficaz
para resolyer lo que ha dado en llamarse

) - :
“el problema social”, por efecto de la in-

© Biblioteca Nacional de Espana

tervencion del profesorado v las Asocia-
ciones circum y post-escolares y técnicas,
en la eterna lucha entre el capital y el
trabajo. En este respecto, y entre varias
otras, es una de las mas interesantes la
historia de la Universidad del Trabajo de
Charleroi, provincia de Hainaut, Bélgica).

El plan espontianeo que surja de aquella
informacion, es posible que exija alguna
reforma: que sea necesario armonizar in-
tereses contrarios, y mutilar algunos para
ponderarlos; que, en cambio, deba comple-
tarse algn plan de estudios y corregir al-
giin error si, como ng es probable, llegara
a cometerse: fuera, por ejemplo, un error,
no dar a la ensefianza levantina, una ten-
dencia artistica contrapuesta a la inge-
nieril de las comarcas norteiias o atlanticas:
también lo fuera no dar, en las ciudades
esencialmente industriales (coma Bilbao,



'1(_1

Alcoy, Tarrasa, etc.), el predominio a la
ensenanza de su
a las industrias ciudadanas, en las gran-
des ciudades (Madrid, Barcelona, Sevilla,
Valencia y alguna otra): mayor, si cabe,
lo fuera no organizar y encadenar las es-
cuelas de nueva formacion con las ya exis-
tentes, sometiéndolas todas a un' plan de
conjunto ciudadano o comarcal que impida
las repeticiones inutiles y las fallas ab-
surdas que se notaban eén Barcelona poco
ha, en donde las Escuelas de Artes y Ofi-
cios costeadas por el Ayuntamiento, las de
la Diputacion y la del Estado, parecian
desconocerse entre si y desconocer que por
encima de ellas hay las Escuelas de Inge-
nieros v Arquitectura, v por debajo, el
sinniimero de Escuelas, que les servian de
preparacion: finalmente, fuera un error,
como tantos otros que pudieran citarse, no
dar a cada una de las personas o entidades
gue contribuyan a la prosperidad de cada
Escuela, una intervencion proporcional a
lo que aporten, mediante la formacion de
un Patronato o Junta: y los errores que en
este. u otro sentido se cometieran en los
informes, serian facilmente subsanables por
quien pudiera v debe corregirlos.

ErL Proresorapo.—FEs como un ejerci-
ta: cada genero y aun cada grado de ense-
nanza, es un arma distinta, que no puede
hacer caso omiso de las demds.

El de lIas Escuelas técnicas, elegido con
preferencia entre gente muy joven (o muy
vieja) no debiera sentir atn (o ya) la tira-
nia del negocio profesional, ni la modorra
de la citedra inamovible. Deberia, para
ello, ser contratado por un tiempo de cinco
a diez afos, renovable, si cumple, por los
patronatos que lo contraten, previa la venia
o el visto bueno del Estado y reclutado en-
tre los mas aptos, tuviesen o no un titulo
académico.

Las Escuelas de Ingenieros v las de Ar-
quitectura con sus propios elementos y otros
afines gue seguramente encontraran, po-
drian organizar las Normales; v el perso-

industria peculiar ¥
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nal de éstas habria de ejercer sobre la pri-
mera ensefianza quizas mas influencia que
la misma Universidad literaria; pues en
todo tiempo, v hoy mads que nunca, mayor
necesidad hay de la técnica que de las le-
tras, el derecho v otras carreras que viven
de la riqueza que los demas producen y
entre las que descuellan esas licenciaturas
que solo sirven para hacer unos licencia-
dos, que no sirven mads que para hacer
otros licenciados...

En la cispide de la organizacion esco-
lar, hay el Consejo de Instruccién publi-
ca; pero salta a la vista que su constitucion
actual es, para este caso, un paco deficiente ;
v podria ficilmente redondearse mediante
el nombramiento de inspectores técnicos
retribuidos, con voz y voto en las delibe-
raciones de dicho Consejo cuando de cues-
tiones técnicas se tratase.

En estas condiciones seria tolerable in-
cluso la acumulacion de catedras; pero de
ninglin modo debe serlo la intromision de
la politica en la ensenanza.

Complemento del profesorado es el libro
de texto, vy ante la falta que hace una lite-
ratura téenico-pedagogica, no sélo en nues-
tra patria sino en el extranjero, la dircc-
cion de EL CoxsTRUCTOR tiene en cartera
para irlos publicando, una serie de trata-
dos técnicos exclusivamente para Escuelas
profesionales (escritos por los profesores
mds acreditados en cada ramo) y alguno
de ellos tinico en su género. Lo cual no
impide que periddicamente se abran con-
cursos para premiar las mejores obras que
dentro del mismo se escriban o publiquen.

LA Escugra,—El contenido material de
esta palabra esta integrada por el edificio
(que cuanto mas ostentoso sea, mejor; pero
que puede dejar de serlo en absoluto) y el
material escolar, en el que va no caben
regateos ni mezquindades. Si la ensefanza
téenica no ha de ser practica, vale mas su-
primirla. En cambio, de una ensefianza bien
dotada, puede salir gratuito la mayor parte
del material escolar de la Escuela primaria.

El contenido ideal de la Escuela es su
plan de estudios. Y aunque, como se ha
dicho, cada localidad debe fijar el suyo
conforme a sus necesidades, puede en blo-
que dividirse en tres grados como pudiera
dividirse en mas. El superior para los inge-
nieros y arquitectos de las Escuelas actua-
les. El intermedio para Directores o Maes-
tros de taller, v el inferior para trabaja-
dores u operarios.

Pueden complementarse estos tres gé-
neros de Escuelas, con las de orientacion
o iniciacion v las de perfeccionamiento,
organizadas por la mayoria de los mismos
profesores v en los mismos locales que las
anteriores (pero en horas v dias diferentes,
los festivos por la mafiana, por ejemplo):
pero no debe olvidarse que estos refina-
mientos han de ser inspirados e impulsados
por el pueblo; y que por otra parte, el
ideal fuera que para las aptitudes y conve-
nicncias de cada alumno, hubiese una Es-
cuela completa con su cuadro completo de
profesores, como acostumbran a tenerla los
reyes.

EL Arumno. — Secuela de sus padres,
c¢llos deben ser pecuniaria o personalmen-
te responsables de sus faltas. Pero tambicn
el aprendiz estd ligado intimamente a una
Sociedad patronal y a otra obrera, cuyas
conveniencias no ha de contrariar, pero
ante las cuales tampoco debe sacrificarse de-
masiado. Por 1ltimo, es un hombre con sen-
tidos; v esta perogrullada implica la pri-
mera orientacion metodologica, basada en
la eficacia de una instruceién de predominio
acustico o visual (aritmético o geométrico
tan fecunda como desconocida o descuidada
en el mundo entero.

Con estos antecedentes EL CoNSTRUC-
TOR se ofrece en absoluto para cuanto pue-
da contribuir a lo que constituye su razon
de ser.

Madrid, 22 Abril de 1924.—ErL Cons-
TrUCTOR.—Director Gerente, Jaime Zar-

doya.

DIALOGOS VULGARES

Construccién de escaleras monoliticas

El dlbanil—Y digame usted, :los esca-
lones han de quedar cortados en esa
forma? ;No podrian quedar redon-
deados?

El Técnico—;Quiere usted referirse sin
duda a la forma en que deben quedar
rematados los peldanos?

El Albanil. Eso es, porque cortados asi
no harian muy bonito.

El Técnico—La cosa se complica un poco
mas. Veamos el modo de satisfacerle,
pero tendremos que construir otros
moldes.

El Albanil—;Y los anteriores no podrian
servirnos?

El Técnico—Si lo que se desea es una
escalera como la de la figura 1.%, puede
organizarse la construccion conforme se
detalla y apreciamos apoyados dentro la

. fachada de la casa unos moldes A idén-
ticos a los construidos para las figuras
anteriores v otros dos moldes B coloca-
dos con los dientes hacia abajo y cuya

mision es mantener en su sitio las tablas
que nos moldean las contrahuellas y que
quedan bien sujetados por medio de

unos tacos clavados o atornillados. NO
he de decirle que la forma interior d¢
los moldes de contrahuella puede adop

Melde B

Molde para yedondear
Jor escalenes

Fig. 1. — Escalera monolftien con dos frentes
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tarse la forma que se desece ¥ que si que-
Temos rematar los angulos o aristas, bas-

tard colocar en C unos contramoldes.
E} Albanil—;Sabe usted que va quedan-

do completa esta conversacién sobre las

escaleras? Ciertamente que no podia yo

== M M e -
e M H !ll':il-
S |
B P
-_-“‘-‘\-.

i}
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“ta
= — %

e

ontar que mis demandas estimasen tan-
_ta extensian,
Técnico—Y aun queda bastante tela
cortada, Vea usted la figura 2.", que es
un tipo bastante empleado.

El Albanil—;Y 1a vamos a hacer hueca
también ?

! :r,“:"-'-"‘flfﬂ-"—Nu vale la pena, y casi seria
- Mas econgmica que coloque unas cuantas
Pledras prandes como base (fig. 3.") v en-
mmfl el h()r;‘nigén; en la ﬁg 48 qneda or-
Banizado el molde correspondiente, don-

€ verd usted que los dos laterales son
tablas cepilladas por el interior con una

Fig. 3 2

s d para sujetarlos, y con unas tor-
naplﬂltas Y unos piquﬂtes dejar{:mUS lista
Sta parte; el molde de los escalones sc
Organiza como en' los casos anteriores,
0 la parte inferior unos piquetes, v en
4 Superior unos largueros de madera
Efsfjie;:?';d f'n?lde por los pddaﬁns..
Que cm —<Y en el caso de que tuviera
.- Sonstruir una escalera ancha, por
€emplo parg dar entrada a un paseo,

ALl
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seguiriamos las mismas normas que nos.
ha dado?

Bl Técnico—A las indicaciones ya cono-
cidas tendra usted gque anadir algunas
m4s. Planteando el problema de usted
creo que la cosa ira mejor, mas antes de

es de unos 12 m. y el nivel del piso esta
2 unos 75 cm. del suelo de la carretera,
y es por donde ahora quieren hacer la
entrada.

El Técnico—La escalera podra tener unos
cinco peldanos de 15 em. de contrahue-
lla y 40 a 50 de huella, pues es conve-
niente hacer comodas estas escaleras
publicas. Lo mas probable es que estos
peldanos no necesiten armadura de nin-
guna clase, la escalera se asentard direc-
tamente sobre el terreno como en el casa
anterior.

El Albanil—:Y si fuera preciso armar la
escalera?

El Técnico—Le bastard tomar los datos
del cuadro publicado en el ndm. VII,
pags. 19 y 20, y situar la armadura con-
forme se indica en la figura 6.

El 4lbanil—; Y ya la marcha serd conio
en las otras escaleras?

El Técnico—Ya le he dicho que siempre
aparece un nuevo detalle con el cual hag
que contar, pues asi como las otras es-
caleras, iban apoyadas contra los edifi-
cios, €sta no tiene esa pretension. Me
explicaré. Las aguas fluviales o de riego
pueden llegar a situarse bajo la escalera

seguir le diseiio en la fig. 5.* una varia-
cion de la escalera entre muretes, gue

P,_. nlal e SO

Apeyes s Sxlters: v la ruina de ¢sta seria inmediata.
”~ {4 ] ~ .
Yk Arryad V. El Albanil—; Aunque desvien las aguas?

El Técnico—Ciertamente, y vera como se
organiza una buena defensa a la vista
de la figura 6.%, que es la seccién com-
pleta de csta escalera. Es preciso exca-
var como unos 25 cm. por debajo del
espacio que ha de ocupar la masa de
hormigon. Se coloca primeramente sobre
el terreno firme gue ha guedado al des-
cubierto una capa de 10 cm. de piedras
partidas y encima otra de 15 cm. de ce-
nizas himedas que se apisonan fuerte-
mente, montando a continuacion el
molde...

o

Hormigen ol ssde s
on Table fronlal pora pofdaior

Fig. 5
como vera usted es un caso bien senci-

llo cuando estan ya construidos éstos,
pues el molde se organiza con unos ta-

pueidrag *

ﬁdh’l s~

drenage
Fig:6
“blones, unas tablas ¥ unos tarugos. Con--

tinuemos con la escaleta-del pasco.
il Albanil—FEl ancho. del”paseo central

Ll dlbariil—: Y se hard todo el frente de
una vez?

El Técnico—A eso iba. No conviene que
toda la escalera se forje en una sola pie-
za porque la contraccion natural del
hormigén originaria grietas; para evi-
tarlo, se divide el frente en cuatro par-
tes para dejar tres juntas de dilatacion.
Vera usted a continuacién el método

sencillo para que pueda hacer esto. En

la figura 7.% apreciara que se han colo-
g

Fig 4

cado cuatro moldes laterales A; pues
bien, sélo se vierte hormigén en los tra-
mos 1 y 3, observando para su construc-
cion todas las reglas ya dictadas y sin
quitar los moldes A, desmontando tan
solo los de las contrahuellas, se coloca
el molde A" y se hormigonan los tramos
2 y 4. Terminado el fraguado, que se
facilitara humedeciendo bien la masa,
cuando se quiten los moldes atn debe .
cubrir la obra con telas humedecidas y
el hormigén adquirira asi el maximo de
dureza.

© Biblioteca Nacional de Espana
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El Albanil—:Y cuinto tiempo he de pa-
sar desde la construccidn?

El -Te'mico.—Eso depende de las condi-
ciones de la localidad. En tiempo calu-
roso y seco, proteja el material de quin-
ce a veinte dias; en tiempo himedo y
fresco, diez dias serdn bastantes.

El Albanil—;Y ya queda lista la obra?

El Técnico—Ahora debe proceder a su
terminacion y decorado; primero relle-
nar las juntas que han quedado en la
obra con un mortero uné (1) de cemen-
to y uno (1) de arena fina, vy con este
mismo mortero enluce cuidadosamente
toda la obra dando a los planos de las
huellas una ligera pendiente hacia el bor-
de del peldafio para facilitar la evacua-
cion de las aguas. Finalmente cubra con
telas himedas la parte terminada.

El Albafiil—;No podria decorarse esta
escalera de alguna manera?

El Téenico—No veo en ello ningun in-

A BT
3. U5 'z)‘ li" :
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Fig. 7

conveniente, y con UnNas jarras y unas
macetas puede usted dar satisfaccion a
sus vecinos (fig, 8).

El Albaril —; Para acabar, no recuerda
que me dijo me indicaria la forma de
calcular las dimensiones de un peldafio?

El Técnico—Ciertamente, y anote usted
que las dimensiones de 16 v 31 em. son
respectivamente las mejores medidas

para la contrahuella y la huella con
objeto de tener una escalera suave.
El Albanil—Y si la caja de la escalera
no me permite esa huella tan ancha?
El Técnico.—Pues por cada centimetro que

Fig. 8

© Biblioteca Nacional de Espana

aumente usted a la contrahuella quita us-
ted 2 cm. a la huella y para mayor
sencillez vea usted la marcha general
siguiente :

ivide usted la altura que ha de salvar

en partes iguales, y supongamos le re-

sulta cada una de 17 cm.; aplica usted
entonces la férmula siguiente:

500
/

siendo el valor de & de los 17 cm. de la
contrahuella y, por tanto, tendri usted

500
17

= 29,40 Cm,

que es la dimensién de la huella apre-
ciando por lo tanto que ¢sta disminuye
a medida que aumenta la altura de los
escalones,

i .._
iy,

i@f A 'I g

ol
|
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LLas Ramblas siempre Ramblas

Una fuerte y autorizada masa aboga
por la continuaciéon de las Ramblas actuales

El plebiscito popular sobre las Ramblas
}'la. terminado, constituyendo un verdadero
EXto esta demostracion ciudadana que se

& manifestado en niimero vy en calidad
absolutamente favorable a que las Ramblas
o pierdan su sabor caracteristico.

voto presentado en la editorial de
abril, nim, VI, reflejaba nuestra opinion
subre este asunto, v grande ha de ser nues-
tra satisfaccién al tener conocimiento del

Abogdbamos por la continuacién de las
actuales Ramblas, si bien estimando nece-
sarias algunas observacioncs, y era una de
ellas, la de la posibilidad de cambiar algu-
nas lineas de tranvias para descongestionar
¢l transito rodado, y en ese mismo sentido
se basan, entre otros, cl voto de calidad
emitido por la Escuela Sups‘:ri?r de Ar-
quitectura de Barcelona, sirviendo este
solo enunciado para calificar la opinion.

Hacia mayo de 1916 v en ocasion de ce-
lebrarse en el Palacio de Bellas Artes el
salon de Arquitectura motivado “por la
segunda Asamblea nacional de Arquitec-
tos, present6 el arquitecto sefior Bona un
proyecto comprendiendo las modificaciones
que a su entender habian de introducirse
en las Ramblas, desde Belén y Palacio del
Marqués de Comillas hasta la Granvia
transversal C, que cruzaba las Ramblas a

Tesultadg
Coincidenci
Jue cre em
Specialisima,

“Sta atencin

» ¥ mds que nada, de la absoluta
4 con algunos votos de calidad
- .
0s han de merecer una atencién

la concedemos gustosos
que este tan debatido
rar deng : bolas no se. debe encua-
Problemg rlo del limitado horizonte de un
CUYos s 1“' ; € un caso de Urbamsm'u
Zarse de'g t:ildﬂs pueden y deben generz}lf—
& Sillai fi ole cimentado sobre dos séli-
edificing €8: uno el del respeto a cuantos
gado nués:"rmﬂumcntos ¥ paseos nos haJn 1(3-
icil agn 3 0s Pl‘i_!dcccsores: y el otro, mas di-
ueccsidade: realizar, consiste en am'}p]fu.- las
a 12 permq mc'd-ﬂl‘nas de trafico y Vlili?lll&ild
Es Cicrt::encm de los e!e'm'entc:s citados.
Mayor cienc;’ﬂentc mas {llfl(lzll y requiere
Vidg nl'oderna acoplar lo antiguo a nuestra
tos yn cdiﬁ:" que arrasar hasta los cimien-
. !0 venerable y sobre él cons-
scacielos,
Ntes dj

T€mos que en el plebiscito sobre

Purque estimamos
2unto de Jas Ram

las Ramblas han tomado parte unas ochen-
ta y tres entidades,' presentando una de
ellas el estado numérico de los votos con
15,496 a favor y 737 en contra, o sea,
orientados hacia la idea de transformar
nuestra clasica y popular Bambla‘ en un
boulevard sin ambiente ¥ sin tradicién.

El Montepio de Chauffeurs de Barce-
lona se ha declarado neutral en la cuestion
de cambiar o no la actual fD_r‘ma de las
Ramblas; todas las demis entidades han
dado su voto unanime a fz_wor del asunto
que se debate, habitndo: sin embargo, en
el voto del Club TﬂU”T}O, tres votos en
contra, sin duda de algu'n astro coletudo
molestado por el obsequio de algin go-
rrién “ramblaire”.

Antes de copiar junto al voto de la
Escuela ya mencionada el de la Asociacién
de Arquitectos, también de calidad, dare-
mos cuenta de algunas notas que teniamos
en cartera, si se quiere, como antecedentes
del asunto.

© Biblioteca Nacional de Espara

la altura del mercado de San José. Estaba
integrada esta solucién con un ensanche
para peatones, mediante la construccién
de porticos en el Palacio Comillas, conti-
nuando con el ensanche de la Puerta Fe-
rrisa por la acera de la izquierda, hacien-
do desaparecer todas las edificaciones com-
prendidas entre la Rambla de las Flores y
la calle Roca, paralela a aquélla. Por la
acera de la derecha, la alineacién quedaba
marcada por el Palacio de la Virreina, des-
pojado, claro esta, de sus antiestéticas tien-
decillas y garitones para que el edificio y
su patio contiguo lucieran con todo el es-
plendor que merecen.

Este trozo de Ramblas quedaba con-
vertido en un espléndido saldn.

Este proyecto, después de discusién, mo-
tivo un acuerdo en una de las sesiones del
citado Congreso para instar al Ayunta-
miento a su realizacion, siendo comunicado
a éste en 29 de mayo del mismo afio, pasé
a la Comisiéon de Fomento, que dié su
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Cuartel de Alarazanas

Rambla de Santa Monica

Plaza del Teatro

Calle Conde ﬁsarm

Rambla del Gentro

Teatro del Liceo

Bogueria

Rambla de San Jose

Calla del Garmen

i Iglesia de Belén

Rambla de los Estudios

Rambla de Canaletas

Plaza de Cataluna
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enterado para ser tenido en cuenta en el
momento oportuno.

El afio 1918 el arquitecto senor Dar-
der, representante del Ayuntamiento en la
Reforma, recibio el encarpo de modificar
la via C, desplazando eésta hasta dejarla
en la alineacion Puerta Ferrisa-Carmen, es

de orientar su resolucion en el problema
tantas veces comentado de la mejor dispo-
sicién que debe darse a las Ramblas, la
Escuela Superior de Arquitectura de Bar-
celona cree un deber concurrir al mismo,
no tan solo para aportar el voto undnime
del Claustro, en el sentido de conservar

decir, dejando las fachadas Comillas e
iglesia de Belén en esta nueva Gran Via,
y entonces se prolongo el ensanche Bona
hasta el Llano de la Boqueria, debiendo
hacer constar que este plan esti vigente,
incluso con la aprobacion de la Real Aca-
demia de San Fernando.

Copiamos ahora el informe presentado
por la Escuela Superior de Arquitectura.

la estructura actual de las Ramblas, sino
que también para proponer undanimemente
y en forma de anteproyecto las reformas
que considera factibles paa modificar sus
condiciones actuales de trafico, higiene ¥
estética; las cuales sintetizan en las siguien-
tes bases que han servido de norma para el
trazado del anteproyecto que se acompana.

Bases—A) Limitar el trinsito roda-

PROYICTO = URRANZATION » 14s RAMALAS | S7STK SABLA

= hﬂ‘: 3 3

“Memoria presentada por la Escuela
Superior de Arquitectura al Exemo. Ayun-
tamiento de esta ciudad en el plebiscito
hecho para modificar las Ramblas.—Copia
de la Memoria presentada—Excmo. Sr.:

Organizado por el Excmo. Ayuntamien-
to de esta ciudad un plebiscito con el fin
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do, no permitiendo en primer lugar la cir-
culacion de tranvias que originan una ma-
vor ocupacion de las calzadas, o cuando
menos reducir al minimum la circulacion
de los mismos, y en segundo lugar, prohi-
bir el transito de vehiculos de carga pesada
durante determinadas horas del dia.




B) Aprovechar el mayor espacio vial
posible, no tolerando para ello la ocupacién
de aceras y paseos por diversas instalacio-
nes que muchas veces resultan antiestéricas
e innecesarias,

C) Ensanchar los arroyos de enfrente
la iglesia de Belén v del Palacio Comillas
1asta alcanzar 6’50 m., ya que resulta ser
4 parte de mayor circulacion, la mas es-
trecha de las Ramblas. Se podria com-
pensar la reduccion del paseo por medio de
soportales en el Palacio Comillas y dejan-

0 sin arboles el trecho que comprende la
fac.l}ada de la iglesia de Belén. Esta dis-
Posicién permitiria a la vez la vista de los
dos edificios principales de la Rambla de
lUﬁ Estudios. Para facilitar asimismo el
trafico transitivo y estacionario de peato-
NS, que se desarrolla entre la calle del
uen Suceso y la iglesia de Belén, serian
€ recomendar igualmente soportales en
todo este trecho,

Ensanchar las Ramblas de San José
as nuevas alineaciones oficialmente
aprobadas, dejando en buenas condiciones
¢ viabilidad y emplazamiento el edificio
e la Virreina.

E) Suprimir el mercado de San José
de]and‘u los soportales actualmente existen-
t'es,"l ffl'l de conseguir una plaza de reposo
Y Jardin inmediato a las Ramblas que po-
dria utilizarse para la instalacion de los
Puestos de ventas de flores.

. nificar E:l paseo de fr_cntc el L]:l-‘

0 de 1y Boqueria a fin de evitar cruces y

Aorecer el trifico provinente de los vo-

mltnrtqs del ferrocarril eléctrico subterrd-

1€0. Facilitarfa la forma de limitar los

{:?:3'; 'E‘n este trecho, .la ci_rculacir'm de ve-
05 en una sola direccion.

G RVAE, St hostanos)

Barcelona 5 Mayo 1924.—FE] Director,

Yaguin Bassegoda.

hasta 1

as‘ﬁ“g“% en esta forma que se mantienen
a ineac?g de,l proyecto Bona en cuanto a
tral se ”f,* conservacion del paseo cen-
fior h'm:e leren. T\u, en balde e11 citado se-

A es catedratico de la Escuela Su-

ery . .
P_‘;lm’- de Arquitectura, en la citedra de
. cor1a del Arte v Composicion de Edifi-

uf:h;c?é'dIifrfc{u citar entre sus proyectos, el
Mos dcdicm‘ de Pedr'n'lbes, al_quc quere-
tro Pl’f)xir;ir una atencion especial en nues-
e dFUInumcm‘ y.l"mahnentc copiamos
mantunicn& & At‘Oclugmn de Ar(!mtcct‘uru
& al)iurtq-o nuestra idea, es decir, dt_z]an-
guien dEs::h nuestras columnas por i al-
que 4 |, 13 opinar algo sobre las mejoras
45 KRamblas es preciso conceder.

Exemo. Sr.

cit(?(;t?éi:;zmdn esta Asociacion al PJebis-
as {nmhlaqa::fma de 12} transformacion d_u
S de esta Ciudad, ha de mani-

“. que el criterio uninime cs
Dosicion R | ‘Ii“ que se conserye la dis-
oulevard por la y contrario a la de
¢la via en S:r f-‘f’“Sldf?raf seria impropia
T2 ciudg unesn:;n v haria perder 2 nues-
ados v Cal"lct: de los aspectos mds acer-
allseny ‘y risticos de su urhammmm}.
ferore opinar de este modo, no deja
¥ ponderar debidamente los
Contrarig, ‘;h:?h actual estado, antes por el
12 como de necesidad apre-

l‘efn'r'ma de la misma de acuer-
relacién con la apertura de la
0 los S@rvi:?ﬁr; q 13. transversal, mejoran-
€ transito en la Rambla

Q v en
4probady,
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de los LEstudios, aprovechando en la Ram-
bla de las Flores el bellisimo conjunto de
la fachada de la casa de la Virreina y patio
contigyo, que hoy quedan postergados y
sin poder ser admirados y practicando en
el Tlano de la Boqueria las obras necesarias
para la resolucion del trnsito que el Gran
Teatro del Liceo v la Estacion del Me-
tropolitano demandan, para todo l'o cual se
presta, como ninguna otra, la disposicion
de Ramblas, la mas apropiada y la mds
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racional para cl servicio que esta via esta
llamada a desempefar, una vez realizada
la apertura de las Vias aprobadas de Re-
forma.

Lo que en cumplimiento de lo acordado
por esta Directiva, en junta celebrada el
dia 1.° del corriente, tenemos el honor de
comunicar a V. E., a los efectos oportunos,
reiterandole a la vez, el testimonio de
nuestra consideracion personal mas distin-
fruida.

Paredes medianeras

por Guillermo Lleé y Rojo; Abogado

En el articulo que con el mismo titulo
publicamos en el numero anterior estable-
ciamos el principio de que por regla gene-
ral se presume la medianeria en las paredes
divisorias de los edificios hasta el punto
comtin de elevacion. Deciamos también
que esta regla tiene tres excepciones; 1."
La existencia de titulo, es decir, de un do-
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cumento o justificacion cualquiera que de-
muestre que la pared ¢s de propiedad ex-
clusiva de uno de los dos propietarios; 2."
La prueba en contrario, € decir la dm}o?'
tracion por parte del duenio de que fué ¢l

; struvo v 0 0 cualquiera otrs
quien construyo y pago o cualq 1 otra
prueba que lleve a idéntica conclusion, y
3% La existencia de un signo exterior por
Alare ) :
el cual se presuma, segun lo establecido en
la ley, que la pared no cs medianera. Di-
jimos también y comentamos que el primer

> ¥ . s 5

signo contrario 4 la medianeria consiste
en la existencia en la pared de ventanas o
huecos abiertos. g

El segundo caso 0 SIZNO que establece la

1"

lev es la existencia de “relex” o “retallos”.
Fstas palabras técnicas significan el escar-
pe o disminucion hacia arriba de una pared.
Para que se presuma que la pared no es me-
dianera es preciso qué ©sta yariacion en
las condiciones de la misma se encuentre a

=) En el articulo que con el “liﬁ"'"‘" encabezamiento
||ulfli::n|§::s Zn:‘:{nlhllcroanlerlwr s¢ dcd:zd un errorque nos
interesa rectificar, Hacinla witnd del pirrafo 3.° de dicho
artfenlo dice asi: <;dénde ha de construirla pared? :En esa
linea, o por el contrario ha ""'E construir didndole igual
'me;o por nmbos lados de esn linea, o por el contrario ha
sc construir todn Ja parcd en el terreno de In propiedad
donde construyess Y debfadecit: ©idénde ha de construir Ja
pared? En la linea divisoria de las dos propiedades dindole
ipual grueso por ambos lados A€ €51 linea o por el contra-

rio ha de construir todn Ia pared en el terreno de I pro-
pledad donde construyes.
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uno de los lados solamente. En otros tér-
minos, los puntos medios de una seccién
vertical de la pared, sea cualquiera la al-
tura donde se tomen, estan en la misma
linea, lo cual no sucede cuando no es me-
dianera. Asl en la seccion de pared de la
figura 1, si se toma su centro en la parte
mas estrecha, a la altura de ¢, por ejemplo,

b
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la linea que pasa por ese punto dividiéndola
en dos partes iguales, no coincide con la
linea que pasa por 4, que divide en dos
mitades la porcién més gruesa. La pared
de la figura 1 se presume que no es media-
nera en la parte mas delgada.

En cambio, en la figura 2 el centro de
la pared en la parte mas estrecha (¢) coin-
cide con el centro de la pared en la parte
mas gruesa (D) y a cualquier altura que
se tome todos estan en la misma linea
(a b). La pared de la figura 2 se presume
toda ella medianera.

En el nimero anterior va dijimos que
era presuncion contraria a la medianeria
el hecho de que la pared se halle construida
toda ella sobre el terreno de una de las dos
propiedades, y ahora afadimos que la regla
general de derecho y lo corriente dentro de
las normas legales es que cada cual edi-
fique en terreno suyo y no sobre el ajeno.

Puede suceder que el que construye no
lo haga sobre terreno de su propiedad, en
cuyo caso ya dijimos que no existird signo
contrario a la medianeria. Pero no por eso
el duerio del terreno perdera la porcion
en la cual su vecino haya edificado sin de-
recho, mientras no haya llegado el caso de
prescripeion.

( Continuara)
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CARPINTERIA DE ARMAR

Organizacidn
X

de cubiertas

A UN TIPO DE CUCHILLO DIENTE DE SIERRA,
ANTES DE SEGUIR ANALIZANDO OTROS TIPOS DE ARMADURAS DE MADERA

(CGontinuacion)

Presentamos hoy un cuchillo dotado de
determinados elementos requeridos por in-
dustrias especiales. Las de hilados y teji-
dos precisan una atmosfera con un cierto
grado de humectacion, y por lo tanto las
cubiertas, ademas de los requisitos esen-
ciales de proteccion, deben disponerse para
evitar la evaporacién y pérdida de tem-
peratura, v por ello es indispensable, que
lIa cubierta lleve una camara de aire; es
necesario combinar este requisito con la
idea base de los dientes de sierra que su-
ministran luz por el faldén mas corto y
ante ella proyectamos el tipo de cuchillo
disenado en la lamina V. ;

El cuchillo de madera (I) muestra un
solido aspecto requerido no por el ma-
terial de cubierta, sino por la razén de que
los cojinetes de los drboles de transmision
de la manufactura, toman apoyo en las
viguetas doble T' que sostienen aquéllas y
ante las trepidaciones perjudiciales que
pueden sobrevenir, hemos estimado ade-
cuado reforzar los elementos de la cu-
bierta.

Los empalmes y uniones que este tipo
requiere, son va conocidas de nuestros lec-
tores para que insistamos mdas en ello; por
la misma razén, pasaremos por alto la
cuestion de los pies derechos con lo cual
seguiremos mds adelante cuando tratemos
de su estudio a base de hierro o fundicion.

En la figura IT detallamos la organiza-
cion de la lima-boya. Primeramente dispo-
nemos unos listones de 7 1/2 ¥ 15 cm.
para que sirvan de asiento a una tablas
de 15 mm. de grueso, y ya sobre éstas se
coloca una chapa de plomo de 1 1/2 a
2 mm. estimando que aiin siendo esto caro,
es la forma de tener una lima que no nos
cause mas perjuicio. Se da a esta organi-
zacion una resistencia mas elevada a la que
en si requiere para el paso de las apuas,
porque creemos haber dicho que precisa-
mente por estas limas han de circular los
operarios encargados de la limpieza de las
cristaleras, y es natural proveer un paso
comodo y seguro.

Para no involucrar mas la figura 2, no
hemos colocado los tarugos que son preci-
sos para dar apoyo a las correas que for-
man la lima.

Hemos dicho que los cuchillos se sujetan
a las dobles T' metilicas, v por ello hemos
organizado el nudo M que apreciamos con
mas detalle en M’ (I11).

Las piezas A, B, y C de la figura ante-
rior ¥ que presentamos con mas detalles
en IV, gquedan ensambladas entre si por
medio de dos platinas metdlicas 7 que se
aprecian en la figura 3 y con unos pernos
se hacen solidarias para dar un conjunto
fuerte y robusto.

La camara de aire se organiza con el
material de cubierta, que en este caso son
chapas Canaleta colocadas sobre listones
conforme se ve en I y un cielorraso con

placas de Uralita clase B ligeramente com-
primida, de 1’20 m. X 1'20. y un espesor
de 5 2 6 mm. Como los cuchillos van es-
paciados a unos 4 m, las correas para
sostener el cielorraso se espacian a I m,
siendo su escuadria de 5 X 15 cm.

Facilmente podemos apreciar la organi-
zacion de este cielorraso: normalmente a
las correas anteriores se clavan otros listo-
nes de 4 1/2 % 4 1/2 cm. espaciados a 40
centimetros v unos de 4 I,/2 X 7 cm. espa-
ciados a 1'20 m. Las placas tienen, como
hemos dicho, 1'z0 X 1'20 m. y una vez
han sido clavadas contra los listones se com-
pleta el cielorraso con unas tapajuntas o
regletas de Uralita de 50 a 60 mm. de
ancho v el cielorraso queda completamente
roganizado.

No solamente habremos conseguido una

de forma complicada, como por ejemplo,
cipulas, lucernarios, etc. También se em-
plean mucho para la construccién de cim-
bras, especialmente en los casos en que ha-
van de resistir esfuerzos flectores importan-
tes, en que a base de tablas pueden organi-
zarse en buenas condiciones. Tambicn este
sistema, al que pensamos darle alguna ex-
tension atendiendo a la demanda que nos ha
sido hecha, tiene sus detractores que indican
la dificultad grande que existe para des-
montar los entramados construidos de esta
manera. Pero no se les oculta a aquellos
que se dedican a la carpinteria de armar,
que desmontar un cuchillo con ensambles
normales presenta también dificultades, ¥
la mayor parte de las lengiietas de ensam-
ble quedan destrozadas, sin contar con la
dificultad que en si presenta el desmontar
un ensamble.

Lias actuales circunstancias nos obligan @
buscar métodos que con el minimum de
mano de obra especializada, se pueda reali-
zar un elemento de construccion., Un di-
bujo de esta categoria sera una base sencilla
para desarrollar el elemento correspondien-
te, v en cuanto a la resistencia, es preciso
tener en cuenta que en aquellos ensambles

L
»

Fig. 1. — Cuchillo de madera, tipo diente de sierra para cinco m. de luz., Preparado para llevar

un eielo-raso donde se marca una linea mds gruesa,

cimara de aire, sino que también dejare-
mos el maderamen de la cubierta prote-
gido contra incendios ¥, si se quiere, puede
completarse esta proteccion colocando cha-
pas de Uralita sobre las partes del par
menor que queda al descubierto.

= i W

Nos han sido dirigidas algunas sugestio-
nes para que tratemos €n estas paginas la
construccion de cuchillos de armaduras a
base de tablas clavadas.

Es un punto muy interesante de la cons-
truccién y que se emplea ya bastante a me-
nudo para construir barracones y entra-
mados de almacén, singularmente bajo for-
ma de cuchillos, llamados de tijera, orga-
nizando todos sus elementos a base de ta-
blas clavadas. Por ejemplo, para dientes
de sierra, que tengan una luz de 6 a2 8 m.
hemos visto emplear una especie de cu-
chillos espaciados a unos 80 em, que en
resumen no son mas que unos triangulos
organizados con tablas de 120 3 34 mm.
para la pieza superior y 100 X 27 para la
inferior. El uso de estos entramados o cu-
chillos a base de tablas clayadas, estd mas
generalizado para realizar tipos de cubierta
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de madera en que hay pernos, la madera
cede por compresién antes que el trabajo
del metal alcance el limite de cizallamiento;
bajo la acciéon de esfuerzos repetidos los
agujeros de la madera se convierten en
ovalos y en vista de ello, podemos indicar
que la adherencia de la superficie de las
tablas es enorme bajo el esfuerzo del mar-
tilleo.

Finalmente, los ensambles por medio de
clavos no debilitan las secciones en los lu-
gares de ensamble, y esto es muy digno de
tenerse en cuenta pues no se tendrin queé
tomar pesos inutiles. Hemos mantenido y2
anteriormente nuestras preferencias hacia
este punto, tantas veces cuantas hemos ha-
blado de la organizacion de las piezas qué
trabajan a la extensién gue construimos
por medio de tablas.

Nos ha sido pedido un tipo de cuchillo
“Shed” para luces pequefias, v con objeto
de no alargar la publicacién de mds lami-
nas tratando de casos particulares, presen-
tamos un disefio para la luz de ecinco
metros, siendo las escuadrias de las piezas
las siguientes:

Pares: 5 % 15 cm. Falso tirante: dos
tablas de 2 v 1/2 XX 13 cm.

(Continsia en fa pdgina 3
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Los Maestros de “El Constructor”

Los ejemplos que nos dan los hombres con su propia
wida, penefran mds en mosofros gue las palabras que pre-
tendan sernos una leccidn.

En nuesira formacién espiritual el ejemplo wivo es la fuente de
toda enseiianza, y en lo intimo de nosotros mismos guardamos siempre
un modelo ejemplar al que deseariamos ajustar muesiros propios aclos
y nuesiros mismos pensamientos.

La influencia personal del genio tiene en la formacién de las escue-
las determinadas una parte quizd tan grande, aungue mds ignorada,
como sus propias obras, y presemtimos la irradiacién de su wida espi-
ritual en el reflejo de sus tiempos y en la obra de sus discipulos.

La historia de Grecia podria escribirse con las biografias de Plu-
tarco de¢ Querona, y la curva del nivel de la cultura humana viene
jalonada con la propia wida de¢ los grandes hombres; junte al frio
resultade de la obra humana hay el ardiente documento de la misma
vida del creador.

El pueblo es la tierra y el genio el labrador que escoge y esparce
la semilla. Una palabra, un acto de un gran hombre tiene mucha mds
frascendencia que la misma teoria producida, y el comentario del propio
discipulo desconocido puede producir otra obra de mayor importancia
que el acto impulsor inconsciente del maestro.

La Iglesia recomienda la lectura de la wida de los Santos como la
mayor fuente de purificacién, y el Libro de los Libros, sobre el cual
se asienia la Humanidad, no es mis que una biografia en la que el
comentario es la misma Religién.

Todos los movimientos espirituales de los pueblos han sido arras-
trados por una wida célebre, y el hombre que los ha promovido ha
enarbolade, mds que su teoria, y por encima de las propias palabras,
su misma wvida.

Don

Uno de los hombres mas laboriosos, de
4gil mentalidad, de expresiva modestia, de
positiva v reconocida valia, entre los que
en Barcelona desempefian cargos directivos
v de responsabilidad en el campo de la
construccion v de las obras publicas, es
don José Cabestany Alegret, Ingeniero de
Caminos, Canales ¥ Puertos y actual Di-
rector general de los Servicios Técnicos
Municipales.

Nuestra entrevista con el sefior Cabes-
tany en su despacho del Ayuntamiento fué
breve, pero provechosa en altas ensefianzas
y muy nobles ejemplos. Después de vericer
la tenaz resistencia que la gran modestia
del sefior Cabestany oponia para que su
vida v su obra fueran citadas publicamente
como leccién a seguir, el Director de los
Servicios Técnicos Municipales comenzo
timidamente a contestar a nuestras pre-
guntas con una sencillez, una franqueza y
un querer ocultar sus propios méritos, que

ATRIO

José Cabestany Alegret,

Dios se ha encarnade para hablar al pucblo y para pene-
trar ¢n la entraia del pueblo y confundirse con él, y cada
wez que un hombre ha llegado a producir una obra trans-
cendental ha sido una chispa del mismo Dios, que por su misteriosa
bondad ha llegado hasta la humanidad en un acto de encarnacién.
La transcendencia del hombre en la obra y la influencia personal del

gemio en la cultura es la que sentimos cada uno en el acomodamiento
de nuestros aclos.

Nusotros, en nuesira esfera, queremos mosirar al hombre junio a la
obra como ejemplo wivo, como promotor genial de genialidades.
Y circunseribiéndonos a los obreros de la consiruccion, hemos de

presentarles como ejemplos wivos a hombres gque puedan orientar y
conducir,

Cuantos ejemplos podamos recoger de widas ejemplares, pasardn
por esta Revista; y cuanias sugestiones sembremos tendrdn acogida
en esta agencia, y si nuestra inteligencia no nos permite el camentarto
justo, la glosa educadora, la sintesis de ensefianza adecuada, quizd los
mismos lectores encontrardn en las palabras que transcribimos la [lave
de energia y la britjula de conducta que deseariamos preseniar.

Hemos de buscar nuesiros ejemplos, y en esto pedimos la ayuda de
nuestros lectores en todas las esferas de la actividad constructora, desde
el obrero humilde, cuya wida de trabajo pueda sersir de ejemplo ¥
espejo, hasia el hombre de genio que en las mds altas esferas ha
influenciado el mundo.

No gueremos presentar biografias, sino esbozos rdpidos que llamer
la atencion del lector sobre el ejemplo que presentamos, y sacar de ell
algunas consecuencias sobre el cardcter y la influencia personal.

LOS EDITORES

ingeniero

de Geometria, que fué adoptada de texto
en todas las Academias para el ingreso en
la Escuela Politécnica. Debido a esta im-
portante obra, al terminar la carrera fué
solicitado para desempefiar el cargo de
profesor de la renombrada Academia diri-
gida por el ingeniero sefior Aguilar, profe-
sorado que ejercio con gran brillantez,
hasta que en octubre de 1893 el Ministe-
rio de Ultramar lo destind a la Comision
para el estudio y construccion de los Fa-
ros de las islas Filipinas.

Se encargd el seior Cabestany, en el
aiio 1897, de la Comisidén especial de es-
tudios y ejecucion de la poblacion de Ben-
guet, que habia de constituir el Sanatorio
militar, su abastecimiento de aguas y el
trazado y construccién de la carretera de
70 kilémetros por aquellas abruptas mon-
tafias para acceder, desde un puerto de la
Costa hasta los 1,500 metros de altitud
en_que se debia emplazar la citada pobla-

ganb en seguida nuestras simpatias y nues-
tra admiracion.

cion de Benguet.

He aqui, ordenados, y relatados casi con
la misma sencillez que los oimos de sus
labios, todos los datos que anotamos en el
breve diilogo sostenido con el ingeniero
don Jose Cabestany.

El Director general de los Servicios
Técnicos Municipales, de Barcelona, nacié

en Tarragona el 25 de enero de 1867. Ter-
miné la carrera de Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos el afio 1892, y siendo
todavia estudiante, en el afio 1891, escri-
bié, en colaboracion con don Ramiro Pas-
cual, también entonces estudiante de In-
geniero de Caminos, una obra de 266 pa-
ginas sobre Teorias modernas y problemas
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Ocupado el sefior Cabestany en tan im-
portaptes trabajos — proseguidos después
por los norteamericanos exactamente igual
a como ¢l los proyectara— sobrevino la
guerra. Los tagalos lo hicieron prisionero,
junto con toda su familia, el dia 3 de
septiembre de 1898. La familia del se-
fior Cabestany fu¢ libertada mais tarde,



¥ €l permanecit preso durante un aiio,
hasta que consiguio evadirse, regresando a
la peninsula en el mes de septiembre del
aio 1890, ;

La digna actitud de don José Cabestany
durante el tiempo que fué prisionero, pri-
mero de los tagalos y al final de los norte-
americanos, hasta el extremo de poner en
peligro su vida, son de los que honran la
de un hombre, si ésta no estuviera enno-
blecida, ademas, por el trabajo y por la
illl‘t'.lfgencia,

Por haberse distinguido como volunta-
tio de una guerrilla durante la insurrec-
¢ién y por el tiempo que estuvo prisionero,
se le concedié la Cruz del Mérito militar
con distintivo rojo y la Medalla de Sufri-
mientos por la Patria.

A su regreso a Lspana se le destin a la
Jefatura de Obras publicas, de Barcelona,
€0mo ingeniero subalterno, pero desem-
PeAG interinamente la Jefatura varias
veces,

Las obras més importantes proyectadas,
¥ algunas ya realizadas, durante la citada
£estion del sefior Cabestany, fueron, ade-
mis de varjas carreteras, el puente de fa-
brica de 30 metros de luz de la Riera de
an Jaime, cuyo proyecto reformé y eje-
Cuto; el puente de dos tramos de acero,
© 40 metros de luz cada uno, en Grano-
lers, sobre el rio Congost, del que ejecutd
el PToyecto y diripié su cimentacion y mon-
taje; v el puente de varios tramos de acero
sobre el rig Llobregat, en San Baudilio,
del que dirigi6 su construccién total.

Como, ademas, el seiior Cabestany es-
taba encargado del servicio maritimo tuvo
4 inspeccion de las obras del puerto de

rcelona, verificando una labor eficaz y
Meritisima, labor que supo apreciar la

Unta de Obras del Puerto y que premio
elevando 1, remuneracion que hasta enton-
¢¢s habia disfrutado el ingeniero subal-
terng,

En aquella época proyecté también los
Puertos de Matarg v Villanueva.

El sr:Fmr'Cnhestau_\' es autor del proyec-
10 de un faro balira de los bajos del
Lluhmgatf que se ha de construir dentro
el Mar, por cuyo proyecto recibié de la

Uperioridad la felicitacién oficial.

La admirable labor del sefior Cabestany
urante sy actuacion en Barcelona, rela-
CI.?“ada- exclusivamente con la conserva-
Con de carreteras, la premié el Gobierno

:;mc,e‘_ﬁé“dﬂle la Encomienda de Tsabel la
atolicy v el “Real Automévil Club, de

atalufa” e s ;
Ataluiig” g distinguié nombrandole so-
Clo de hOHOr.

Esj 5
'nteresante hacer constar que ¢l senor

Ci:rxf::;ony es el plrimcr SDCI? de honor pro-

tualmentepn; e Clti}dﬂ entidad y &:Iuc, ac-

Fomcnm:] Sy "'1 y el ex ministro de
on Francisco Camb.

E 5 :
" el afio 1916, el sefior Cabestany as-
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cendié a Ingenicro jefe, y fué destinado
al Consejo de Obras publicas, y, mis tar-
de, se le confio la Jefatura de la provincia
de Huesca, donde ademas de la intensa
labor realizada en las carreteas, logrd ha-
cer que desaparecieran las trabas que exis-
tian para la construccién de muchas de
ellas. Con este motivo, se le otorgd una
condecoracion, a propuesta de la Direccién
general de Obras publicas.

Trasladado el sefor Cabestany en junio
del afio 1918 a la Jefatura de Obras pi-
blicas de Tarragona, es generalmente co-
nocida la radical tansformacién que en
tres afos hizo de todas las carreteras de
la provincia, cuyo buen estado perdura.
Fué tanta la labor realizada y de tal efi-
cacia, que al sefior Cabestany se le hizo
objeto de un homenaje popular, y se le
ofrecié una magnifica Copa de plata, como
recuerdo de tan merecida manifestacin
de reconocimiento y simpatia. También el
“Real Moto Club de Cataluﬁa"_ lo nom-
brd socio de honor; v el “Real Automéyil
Club” le adjudicé Medalla de oro con
motivo de la “Vuelta a Cataluia”, por el
estado en que habia puesto las carreteras.
~ Al pasar a ocupar la Jefatura de Obras
ptiblicas de Tarragona, el Consorcio del
Depésito franco de Barcelona expresé al
Ministerio de Fomento el deseo de que el
sefior Cabestany redactara sus proyectos;
accedio el Ministerio, ¥ redactd el ante-
proyecto del gran puerto interior en el
delta del Llobregat, asi como los proyec-
tos de edificios de hormigon armado y los
tinglados para una instalacion transitoria
en el Contradique del puerto de esta ca-
pital. Dirigié, ademds, la actual instala-
cién provisional del muelle de Barcelona.

Para que formara parte de la Comision
de los cinco Jefes que reglamentaron el
servicio de Obras publicas de Espania, nom-
bré el Gobierno al sefior Cabestany, y le
encomendd la redaccién del Cuadro ni-
mero tres de precios con las formulas de
revisién de los mismos, libro que fué re-
dactado en el corto plazo de veinte dias,
a pesar de que representa una labor im-
proba y por todos conceptos admirable.
Bste libro lo edité el Ministerio de Fo-
mento, v por dicho importante trabajo, di6
las gracias de R. O. al senior Cabestany.

En concurso celebrado en diciembre de
1921 entre ingenieros Y arquitectos para
la proyisién de la plaza de Director gene-
ral de los Servicios T¢écnicos Municipales
de Barcelona, se le adjudico este cargo.
Al frente de dicho departamento, el sefior
Cabestany desarrolla grandes iniciativas,
ademds de la intensa labor de detalle que
fuera imposible enumerar aqui. Entre los
importantes problemas que tiene en estu-
dio figuran los siguientes:

Proyecto de extension de la ciudad, a
cuyo efecto se estd levantando un plano
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altimétrico de precisién de Barcelona en
convivencia con las brigadas topograficas
de los ingenieros militares,

Plan general de la red total de cloacas;
higienizacién de las actuales; proyectos de
estacion elevatoria de las aguas residuarias
de la parte baja de la ciudad y de las obras
maritimas para la construccién de desagiies
permanentes en forma adecuada.

Plan de pavimentacién de la ciudad con
pavimentos modernos, adecuados en cada
caso a las necesidades del trafico, sin olyi-
dar la parte econémica que en esta cues-
tién, es importantisima.

Nuevo alumbrado de Barcelona y pue-
blos agregados.

Estudio de la supresién de los pasos a
nivel de todas las lineas férreas. -

Hemos de consignar que, en este orden
de ideas, ha logrado ya el sefior Cabes-
tany que la Compaiia de los Ferrocarriles
Catalanes aceptase el trazado por €l pro-
puesto, habiéndose evitado asi la existencia
de una nueva cintura de hierro por el lado
oeste de Barcelona.

Transformacién de las actuales vias ur-
banas con el fin de aleanzar la facilidad
necesaria para la circulacién del trafico,
asi como para lograr que algunas de ellas
y sus paseos adquieran la magnificencia que
corresponde a una gran capital como Bar-
celona.

Realizacion de un paseo maritimo en
forma especial.

Y, en fin, el estudio de las aguas arte-
sianas como auxilio importante del abas-
tecimiento de aguas de la ciudad.

Realmente, todos estos proyectos, y otros
que no mencionamos, son de un gran inte-
rés y de suma importancia para Barcelona,

Damos por terminada nuestra entrevis-
ta con don José Cabestany. Paseamos la
mirada por las mesas y las estanterias de
su despacho, la fijamos en su mesa de tra-
bajo: planos, proyectos, memorias, estu-
dios, papeles y carpetas, vy mas papeles;
grandes obras de interés piiblico en pesta-
cion, que Barcelona vera y agradecers.

Mucha y provechosa ha sido la labor
realizada por el seior Cabestany en los
cargos que ha venido desempeiiando desde
que termind los estudios de su carrera,
Pero no es menos importante y trascen-
dental la que efectia en la actualidad y la
que se espera de su clara inteligencia, de
sus grandes conocimientos de ingenierfa y
de técnica y a juzgar por sus estudios y
proyectos, al frente de la Direccién de
Servicios Técnicos Mounicipales de Bar-
celona.

La vida y la labor de don José Cabes-
tany no es solo una admirable leccién de
realidades, representa también una bella y
ejemplar leccion de optimismo, de forta-
leza y de continuidad.

Ramox pe Viouanuiva
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CARRETERAS MODERNAS

Por nuestra independencia

por J. Garceés

Escribiamos alla por el mes de enero
unas cuartillas que encabezabamos con el
titular “El intrusismo técnico construc-
tivo”, v un poco mas adelante volvimos a
emborronar unas cuartillas cifiéndonos mas
sobre un asunto que con el anterior que-
remos ligar intimamente; este segundo
grupo de paginas aparccio en nuestra edi-
cion de abril bajo el epigrafe “Debemos
seguir construyendo carreteras de tierra?”.

Si a esta pregunta no cabe responder
mds que con una negativa, tampoco corres-

bio, existen problemas como el de las co-
municaciones, que no pueden admitir demo-
ra en su resolucién y hacia ellos creemos
también debe dirigir sus importantisimas
gestiones la Federacion Nacional de In-
dustrias.

Nuestras carreteras, repetimos hov, se

hallan en estado deficientisimo, v ello es

razon de la rémora v del retraso en que
se halla nuestra agricultura v nuestras in-
dustrias, ya que puede estimarse en cerca
de 3,000 el niimero de pueblos o localida-

Estado en que estin la mayoria de nuestras carreteras construidas con gravilla

ponde otra a la pretensién de que no sean
nacionales los que construyan nuestras vias
de comunicacién y que no sea nuestro ca-
pital el que en ello se emplee con o sin la
garantia de interés por parte del Lstado.

De varias maneras puede llegarse a per-
der la independencia patria, moral y ma-
terial, v una de ellas es la admision de fir-
mas extranjeras para desarrollar nuestros
problemas internos. Un grupo de capital
extranjero solicita del Estado espanol la
garantia, precisamente en 0Oro, para un ca-
pital de 2,400 millones de pesctas y ya ha
sido nombrada una ponencia de ingenieros
v economistas para estudiar tal pretension;
no queremos entrar en el estudio detallado
de tales planes, pues solo hemos de decir
por nuestra parte, que estimamos debe de-
fenderse con teson que tales concesiones
sean hechas con amplisimas garantias y
que primeramente debe ser consultada la
Alta Banca nacional, por si ésta estuviese
en condiciones de realizar los vastos pla-
nes que el resurgimiento de nuestra patria
requiere hoy dia.

La Federacion Nacional de Industrias
también presenta sus planes, al parecer di-
rigidos de momento a la construccion de
edificios destinados al Estado, cuyvos ser-
vicios se hallan hoy diseminados en casas
alquiladas en las respectivas localidades.
No hemos de negar que nos parece la idea
acertada, pero al fin y a la postre esas
casas son -de nacionales v el dinero queda
en Ispana y los seryicios pueden seguir
prestandose en la forma actual, v en cam-

des que carecen de comunicaciones-carre-
teras, v el resto de las que existen, no se
hallan en condiciones para satisfacer los
fines que se las pide.

El problema es amplio, pues si bien
nuestra agricultura necesita embalses gue
encaucen nuestros rios ¢ impidiendo las
avenidas perjudiciales, Ssuministren agua
para los riegos, no es menos cierto. que
también necesita caminos buenos para el
transporte hacia los campos de ‘los abonos
v maquinarias y desde ellos a los merca-
dos para dar facil v econémica salida a los

productos de la tierra. Tendremos acaso
que repetir el ejemplo que va hemos pues-
to del pésimo estado en que se encuentran
las carreteras de las regiones azucareras?
¢Las carreteras de las regiones levantinas
se hallan acaso en mejor estado? En gene-
ral, los productos agricolas necesitan hoy
dia un esfuerzo de arrastre que podria
muy bien reducirse en un 50 por 100, lo
cual redundaria directamente sobre el pre-
cio de los productos agricolas. Necesitamos
carreteras y que éstas sean buenas,

Aquella empresa poderosa con que so-
niabamos en nuestro primer articulo parece
ser que lleva camino cierto de salir a la
luz del dia para desarrollar amplios planes
carreteros, y unas conversaciones sobre ta-
les asuntos parece que nos han dado la
clave.

Bien podemos, a fuer de informadores,
dejar traslucir todo cuanto se pueda sin
llegar a la indiscrecion, y ciertamente no
podemos negar que nuestro corazon latid
mas aprisa cuando oimos palabras v reco-
gimos conceptos que tan de acuerdo iban
con nuestras ideas anteriores.

Poseemos en Espania una industria, la
del cemento portland - artificial, que sin
temor a controversia puede afirmarse que
es una de las mas completas y pujantes de
nuestras industrias nacionales, v las tales
firmas que representan los cementos se
aprestan a organizarse y a coadyuvar a la
empresa netamente nacional de la cons-
truccion de nuestras carreteras con firmes
modernos de hormigén,

Se precisan nombres y marcas, unas que
por su antigiiedad son una amplia garantia
de éxito y a su lado otras que si bien son
mas modernas, no por ello dejan de ser
ya solidos . prestigios, y sus elementos di-
rectivos cambian conversaciones y los pla-
nes van apareciendo cada vez con lineas

‘mas firmes y precisas.

Las carreteras principales, los circuitos
importantes agricolas, industriales o de tu-
rismo, los tramos completos entre pobla-
ciones importantes, deben poseer firmes
modernos, v queda bien entendide que no
estimamos necesario dotar de un firme mo-
derno toda una carretera, por ejemplo
Madrid a la Junquera por Barcelona, sino
que tan solo es preciso construir firmes

Aspecto atractivo que ofrece la misma carreteracon firme de hormigon
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nuevos en los alrededores de las poblacio-
nes v cruces de vias importantes, ¥ enton-
Ces podra aspirarse a que nuestras vias de
comunicacion sean aptas, v facilmente apre-
ciaremos que el problema de las carreteras
tiene prioridad sobre otros muchos proble-
mas, puesto que con las vias férreas y las
comunicaciones telefonicas v telegraficas,
constituyen un elemento firme para la de-
fensa nacional del Reino.

¢Clase de firme? Los de hormigén, por
varias razones: si estian bien construidos,
¥ a ello se tiende al indicar en el eshozo
de la futura empresa de que tratamos, que
ocupara un lugar preeminente el Labora-
torio de Lnsayos de Materiales para con-
seguir que las materias inertes estén bien
estudiadas, sus composiciones granulome-
tricas bien definidas, v entonces, aun con
dosis inferiores de aglutinantes hidrauli-
Cos, podremos tener buenos firmes si se
vigila cuidadosamente por ingenieros espe-
cialistas la fabricacion (tiempo de amasa-
do y dosis de agua) el vertido y alisado de
la masa y finalmente el fraguado o cu-
1acion de ésta, incluso recurriendo a pro-
cedimientos quimicos como el cloruro de
caleio que ha sido va presentado en estas
columnas,

No podemos hacer exclusivamente nues-
tra esta afirmacion porque lo hemos oido
repetidas veces de labios de ingenieros es-
pecializados en estos asuntos y también las
autorizadas voces del Congreso de Carre-
teras celebrado en Sevilla el pasado afio
N0s confirmaron en nuestra idea.

Los Estados Unidos, con su formidable
botencia econémica, han podido no sola-
mente construir una enorme cantidad de
carreteras de hormigén, sino que han po-

Ido fomentar laboratorios amplios, y de
¢stos estudios podemos beneficiarnos direc-
famente,

,D"Cimﬂﬁ que preferimos el firme de hor-
Migon porque estimamos que es el mis
conémico de todos los firmes modernos
Que hoy se presentan al mercado, y con ci-
f‘"_‘s podemos confirmarlo. El firme de hor-
mig6n puede oscilar entre 11 y 14 pesetas
POr m." y Jos pavimentos con firmes mo-
noldsticos se estan pagando a 32 vy 35 pe-
S¢tas por m., Es decir, que con un des-
embolso tres veces menor podriamos tener
Ydpidamente un nicleo de carreteras en
Uenas condiciones; y si al cabo de los diez
aos o de los doce estos firmes se des-
Rastaban y comenzaban a presentar super-
¢les malas para la circulacién, serian siem-
PTe€ unas magnificas cimentaciones para
sobre ellas extender los firmes especiales
Monolisticos, Ampliemos las cifras; un nu-
€0 0 una red de 1,000 kilémetros de ca-
tTetera construida de nuevo con firmes de
10Tmigén vy pudiéndola garantizar para
Un plazo de diez afos, podria costar 60
4 05 millones de pesetas y esa misma red
ton firmes especiales monoldsticos costaria
H4N0S 170 a 180 millones de pesetas.
llﬂsJa:i implantacién de estos ﬁrr{ws moder-

€ tarreteras traerian consigo un au-
f:’;cm‘:r{, ‘f‘cwmida’ble en la traccién automo-
Cil‘t:t-ﬁa::; podria exigir a los carros que
e n Dr!n- estas carreteras unas lla.ntns
e que hoy glfl con caminos de tierra
mas dificil exigirselas.

<20 qué plan se estudia la idea de
gue tratamos? Probablemente bajo la base
n?m:i‘ganiz;lr una putcntc'Soci.cd:ld Ano-

1 ¥ aunque sea repetir, diremos con

EL CONSTRUCTOR

capital, con técnicos ¥ con materias ;.Jl:i-
mas nacionales, y esa empresa construiria
una cantidad grande de kilometros en un
plazo lo més breve posible, puesto que tan
s6lo dos de nuestras fabricas pueden sumi-
nistrar por ano el hormigon necesario para
hacer un millar de kilometros con un an-
cho de 5 m. v un espesor medio de 17 cm.

[isa empresa tendria que solicitar del Es-
tado la concesién de un canon anual poco
mas o menos equivalente a lo que durante
los Gltimos decenios s¢ ha gastado en la
conservacion de nuestras carreteras sin que
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ningun geénero de duda, podria y deberia
construirse en nuestra patria.

Es cuestion tan solo de ponernos de
acuerdo con las manufacturas metalicas
para que también cste elemento lleve el
marchamo nacional. Espana pletorica de
vida, como consecuencia de una recta neu-
tralidad, quiere marchar sola en cuanto se
relaciona con sus obras interiores v aspira
a bastarse a si misma en cuanto sea menester.

Algunos ensayos se han llevado a cabo
sobre este extremo y tal cual hormigonera
o escarificadora y atin apisonadora, son

La enorme Red de carreteras de hormigén de los EE, UU. requiere instalaciones
potentes para fabricar Ia masa de hormigén

ninguna de estas llegue a estar en condi-
ciones adecuadas, pues los modernos me-
dios de transporte y de intensidad del tra-
fico, destrozan las carreteras de tierra an-
tes de llegar la nueva conseryacion.

No podemos dudar que el Directorio
acogerd esta solicitud con el carifio carac-
teristico con que sus Directores hacen suyo
cuanto tiende al bien de Espafia, sobre
todo si como ahora se presenta desprovista
de ambiente caciquil, ¥ entonces la Banca
tendra que decir su ultima palabra sobre
este asunto.

Tan sélo un punto queda algo obscuro,
v es el referente a la maquinaria para la
‘.:onsrmccién de las carreteras, y actual-
mente por no habérsele prestado la aten-
cién que merece esté extremo, salen cada
ano muchos milione‘:: de pesetas para %a
compra de maquinarii extranjera que sin

hoy dia producto de la industria nacio-
nal. Pero cudnto no falta para surtir nues-
tro mercado! ; De qué elementos consta
una hormigonera para que nuestros talle-
res no se atrevan a construirlas? :Ls que
acaso los montajes son dificiles? Por de
pronto, la industria nacional se halla en
condiciones de suministrarnos toda clase
de motores v a cllos se recurrira,

Algo faltard para completar la maqui-
naria y sera necesario que nuestra peseta
pase la frontera, y hemos de procurar que
sea en la menor cantidad posible y dirigida
a realizar una compra concienzuda.

¢Seguiran adelante estas conversaciones
y podremos contar en breve con una pode-
rosa constructora nacional?

Repetimos como en nuestras primeras
cuartillas que “la Banca Nacional tiene la
palabra”.

I.as carreteras de hormigon
de cemento

Consecuentes en nuesira idea de seguir propagando la necesidad de construir carreieras con

firmes de hormigones hidrdulicos, kemos traducido el importantisimo traba 1j0. que hioy preseniaon os

a nuestros lectores, debido a la firma del Ingeniero francés Mr. Henri Tréhard ¥ que ha mere-

cido el galarddn ael premio establecido por la Comisidn permanente de los Congresos Internacio-
nales de carreteras

(CONSIDERACIONES GENERALES

En el momento actual, en que todos los
paises estdn reconstruyendo completamente
un gran nimero de carreteras para seguir
el desarrollo extmordfllfﬂ'io que ha tomado
la locomocion automovil y las nuevas ne-
cesidades que han sido creadas, a nosotros
nos parece que podria ser de alguna uti-
lidad reunir los resultados esparcidos v
exponer brevemente la técnica actual-
mente establecida para la construccién de
carreteras de hormigon.

Tostas carreteras son, efectivamente, ca-
paces de resistir al trabajo extraordinario
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producido por la circulacién de grandes
pesos v pueden, por tanto, ser clasificadas
entre los revestimientos susceptibles de
responder a las exigencias del trafico mo-
derno. Bajo este titulo merecen toda la
atencion de los ingenieros. Pensando sobre
este punto, la Comision Pemanente de
I’ Association Internationale des Congres
de la Route inscribié la cuestion de los
Revestimientos de carreteras de hormigon
a la cabeza de la lista de los temas que
fueron objeto de los trabajos del IV Con-
grés International de la Route (Sevilla,
1923).
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Compaiiia
Trasmediterrdnea

Gran Via Layetana, Z-Bamelnna

BARCELONA - MARSELLA
BARCELONA - CADIZ - CANARIAS

Servicio rdpido prestado por los vapores

“ROMEU" y “ESCOLANO"

Buques de reciente construcci6n,

provistos de todos los adelantos

modernos + Excelente acomodaci6n

para pasajeros en L. 2. y 3." clase

Camarotes individuales de lujo

Camarotes con dos literas y sofd
en I." y 2.7 clase

ITINERARIOS

Llegada  Salida

los dias
Barcelona . . o9 2 alas —
Cadiz. . 5 6 » 12
Las Palmas. .« 9|10 » 2]
Sta. Cruz de Tenerife .| 10 | 11 » 18
Cadiz. . < v <14 |15 = 5
Barcelona . . . ., . 18|19 » —
Magsellalh St illion) liosi i e
Barcelona . .| 929 | 2 > —

|Llagada Salida ]Lleg. Salida

| los dias los dias
Barcelona . | — | § alas = ol
e Toh i GORRERR A (TN U ) [ [ a8 [5)|
Las Palmas. .| 12 |13 » 2/ 24 (25
St tgudaluna:lfa.i 13 ‘14 > 18/ 25 | 926
CAdiz. - . . 17 |21 » 4] 29 | 30
Barcelona . .| — | - g 2

PRECIO DE LOS PASAJES
Eo TR
| :i!i'i;i | 1! 2.

| Ptas. | Ptas, | Ptas, | Ptas,

Barcelona-Cadlz . . . | 175 | 130 | 100 |

i Las Panas | 400 | 325 | 250 | 145
1d, Tenerife . .| 400 | 325 | 250 | 145
.  Marsella . . 100 75| 50| 25
Marsella- Cadiz . . .| 250 200|140 @ 80
Id, Ganiaﬁrlas. . 500 | 400 | 300 | 175

Gadiz 250 | 210 | 170 | 95

En estos preclos estii comprendida Ia ma-
nutencidn. — Los impnestos son a cargo del
pasajero.

REPRESENTANTES de la Compaiiia
en los signientes puertos

DIRECCIONES: POSTAL Y TELEGRAFICA

Barcelona: Compania Trasmedite-
rrinen. Apartado, 581 Mediterrfinea
Cadiz:® C*. Trasmediterrinea. Dulegacidn, id.

Las Palmas: Compafifn Trasmedi-

terrdnen. (Agencia) id.
S. C.de Tenerife: Compafiin Tras-
mediterrdnen. (Delegacién) fd.

Marsella: J. B. Antaud & Fils, Sucs. Janarto
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Al tiempo que en Europa, el empleo de
los cementos para la construccién y con-
servacion de las carreteras caia en des-
credito, la construccion de carreteras de
hormigén tomaba, después de algunos afios,
un gran desarrollo en los Estados Unidos.
El “Office of Public Roads”, organizacion
oficial que ha emprendido el estudio siste-
mitico de todas las cuestiones concernien-
tes a las carreteras, resume en el adjunto
cuadro las superficies de hormigdn cons-
truidas durante los seis afios que precedie-
ron a la guerra.

Un ingeniero del “Bureau des Routes”
de la Asociaciéon del “Portland Cement”,
bien documentado sobre este tema, M.
C. R. Ege estima, por otra parte, que
en la hora actual, no existen menos de
200,000,000 de metros cuadrados de super-
ficie hormigonada en los Estados Unidos.
Y no es dudoso que los americanos, cierta-
mente practicos y teoricos no habrian ex-
puesto estos millones de délares en una
empresa de cuyo éxito no estuvieran con-
vencidos.

En el Canada: existen alrededor de
1,050 kilémetros de carreteras de hormi-
gén de una anchura de 5 a 7 metros, prin-
cipalmente en las proximidades de las ciu-
dades y en las prandes carreteras de inter-
comunicacién donde la circulacién es in-
tensa.

En la Gran Bretafa, y en algunos otros
Estados: de los ensayos practicos que se
han realizado y de las secciones de carre-
teras que han sido construidas en gran
ntimero (Gran Bretaiia 76 ks.) se deducen
resultados interesantes.

De estos hechos, no seria prematuro de-
ducir que ¢l hormigén de cemento sc pres-
ta, de una manera economica, a todas las
clases de trifico. A los ingenieros perte-
nece, segiin el caso, escoger €l método mis
conveniente entre las diversas clases de
revestimientos.

VENTAJAS E INCONVENIENTES
DE LAS CARRETERAS DE HORMIGON

Ventajas—Las principales ventajas que
se les pueden reconocer a las carreteras de
hormigén son las siguientes:

1.2 Resisten especialmente a los esfuer-
zos de cizallamiento; ;

2.2 Pueden soportar presiones bastante
mas elevadas que las earreteras ordinarias
puesto que se comportan COMO una béveda.

3.2 Convienen, a la vez, 2 la I?c0m0~
ci6n automéyil y a la traccion animal y
esto, durante los doce meses del afo;

4° Presentan una superficie unida,
muy lisa, poco resbaladiza ¥ prloduciendo
poco ruido al paso de los vehiculos; su
visibilidad es buena durante la noche;

5.2 Son impermeables e higiénicas, sin
polvo en el verano, sin barro en el invier-
no v, por consiguiente, faciles de limpiar.
La lluvia las lava perfectamente y se secan
rdpidamente porque no absorben agua;

6.2 Pueden aportar una solucion ven-
tajosa al problema de las carreteras sus-
ceptibles de inmergirse o bien de las ca-
rreteras de montana que 11.15 tempestades
descarnan y deterioran rapidamente;

7.2  Los gastos de conservacion son
muy débiles, de suerte que, no ?_bstantc
los gastos elevados de construccion que
necesitan y, teniendo en cuenta una larga
duracion—diez, quince 0 veinte anos, se-
giin la naturaleza del trafico—su coste de
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construccion es bastante menos elevado que
el de los otros revestimientos. Es necesario
no olvidar que el precio del cemento Port-
land varia en los diferentes paises y que
es mucho menos elevado en Amcérica que
en Europa;

8.2 Cuando las carreteras de hormigon
han alcanzado un grado tal de desgaste
que su gasto de copservacion resulta muy
caro, pueden servir de base para la coloca-
cion de revestimientos asfilticos o bitumi-
nosos lo cual disminuye considerablemente
los gastos de reparacion, prolongando la
duracion de las carreteras primitivas;

9. Gracias a la posible disminucion
del bombeo, los carros y carruajes de trac-
cion animal pueden llevar su derecha para
¢l mejor orden en la cirenlacién;

10. Es relativamente facil familiarizar
a obreros cualesquiera en las diversas ope-
raciones que necesita este género de cons-
truccion y de este modo obtener rapida-
mente una mano de obra especializada;

11. Disminucion a los esfuerzos de
traccion.

Recientemente en Michigan (Estados
Unidos) la “Motor Truck Co.” ha hecho
varios ensayos con el objeto de determinar
el valor de una superficie hormigonada
desde el punto de vista de la facilidad del
rodamiento. Una de las experiencias reali-
zadas fué la siguiente, un camién auto-
movil de dos toneladas, a plena carga, re-
corrio un circuito de unas 2338 millas,
compuesto, parte de carreteras de tierra ¥
parte de carrcteras de hormigén. Un re-
gistrador de velocidad fué colocado en el
camién que rueda dia y noche. Scbre una
seccion de este circuito especialmente de-
terminada, el aparato revela graficamente
las velocidades siguientes:

El diario inglés Sight Car and Cycle
Car da igualmente la sipuiente indicacién
que puede ser interesante para anotar que
una masa de una tonelada exipe respecti-
vamente los esfuerzos de 10'3 kgs. en
terreno plano sobre una carretera de hor-
migon y 24 kgs. sobre una carretera de
macadam ordinario tratado con agua.

La “Automobile Association” del Es-
tado de California ha efectuado también
eNsayos, pero mais intensos, para deter-
minar las resistencias a la traccidon de los
diversos tipos de carreteras. Nosotros da-
mos a continuacion los resultados de estos
ensayos, efectuados bajo la direccidn del
Profesor J. B. Davidson, Division of Agri-
cultural Engineering of California.

De estas cifras se deduce evidentemente
las ventajas que ofrecen para la circula-
cion las carreteras de la primera catego-
ria (carreteras de hormigon).

12. Economia en el consumo de com-
bustible (circulacion de automoviles).

Recientes ensayos han sido efectuados
para comparar el consumo de combustibles
sobre carreteras de hormigon y sobre ca-
rreteras ordinarias,

A contiuacion damos los resultados ob-
tenidos:

Recorridos en kildmetros, susceptibles
de ser efectuados por un camion de dos
toneladas, utilizando un litro de esencia:

Las carreteras de hormigén han sido
construidas con objeto de resistir a una in-
tensa circulacion de grandes pesos; las ca-
rreteras ordinarias son del tipo de ague-
llas que se encuentran de ordinario en las
regiones rurales. ( Continuard)
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Como Ohio reduce sus gastos
de conservacién de carreteras

El Distrito del Estado modificando

sus pliegos de condiciones puede

rebajar los gastos de conservacién de las carreteras

Por E. C. Blosser, ing. de las carreteras del Estado

Cuando el actual departamento de cami-
10s se posesion de la Jefatura del Estado
¢ Ohio, encontré que a pesar de los exce-
Y0s gastos habidos en el afio anterior para
& conservacion de carreteras, éstas eran

sl

es ordinariamente de 9 PUIg'AdE’lS‘: sin em-
bargo, algunas han sido construidas con 10
pulgadas al centro y 8 pulgadas a los lados.
En la mayor parte de los casos, los pavi-
mentos de hormigén reforzado han sido

Otro de los puentes construido por el Estado de Ohio,

d?ﬁde”t% para el intenso trafico automd-
Vil que en ellas habia.
0s ingenieros constructores estudiaron
4 razones de tales deficiencias e inmedia-
famente hicieron un nuevo plan para la
n.u,wa obra, Era necesaria una construc-
Hon econémica y que el pavimento fuese
&tante fuerte, y después de estudiar di-
ferentes tipos, se decidieron por aquel que
S0portase las mayores pruebas de resisten-
12 y fuese mds econémico. Las economias
lechas serian destinadas al fondo de re-
SEIVA para reparaciones. Para el macadam
€ agua se dijo que con 10 pulgadas era
SUliciente, construido ea dos tiradas y en
“Arreteras donde no hubiese mucha circu-
Ci6n de carros pesados y autos. Inme-
d'“[iﬂmcnte después de la construccion se
aplicé ung ligera capa para preservar este
Pavimento, Se construyeron carreteras de
Macadam bituminoso en tres tiradas. Las
tiradas de dos bases, son de una capa de
Macadam aguado de un total de 8 pulga-
as, I.as superficies de 3 pulgadas de
Macadam bituminoso, tienen una pene-

tracién desde 2 y 1/2 galones a 3, de
"4 0 de asfalto, por yarda cuadrada. El
SPesor de las cubiertas de las carreteras

€ mucho trinsito ha sido aumentado hasta
'3 pulgadas,
1

espesor minimo del hormigén comin

Carretera de Dayton, con vallas

en el pais de Crawford °

construidos con un espesor de 8 pulgadas.

Ohio tiene tres tipos de matcri:}l de re-
fuerzo, una malla reforzada que tiene una
olidez efectiva de 56/ 1b. a 100 pies cua-
drados; una barra de refuerzo d_c 1/2 pul-
gada, de 75 1b., para los 100 pies cuadra-
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una -superficie llana e impedir que se for-
men hoyos en ella.

Se han construido cubiertas ds adoqui-
nes sobre 8 pulgadas de macadam aguado,
donde se aconseja se mezcle la piedra-cal:
sobre 6 pulgadas de hormigén comiin ¥
sobre 5 y 1/2 pulgadas de hormigén re-
forzado. El lecho es de arena o de escoria
granulada. Se han usado adoquines de
3y 1/2 y de 4 pulgadas, .y para las aceras
se han empleado adoquines mis altos. An-
tes el Estado usaba en las construcciones,
adoquines monoliticos, semi-monoliticos, de
mortero y bituminosos; pero ha tenido mas
éxito con los pavimentos bituminosos, Du-
rante el ano 1922, la mayor parte de los
contratos han sido cambiados por ladrillos
asfalticos, empleindose 15 lb. por yarda
cuadrada.

Los pavimentos de hojas asfalticas estan
mezclados con I y 1/2 u 8 pulgadas de
macadam aguado o con 7 pulgadas de
hormigon. El contatista, cuando da las
ordenes, especifica el aceite o0 la laca asfal-
tica natural.

La mezcla modificada Topeko de hor-
migén bituminoso, se coloca sobre 9 pul-
gadas de macadam aguado o sobre 7 pul-
gadas de hormigén y la capa es de 2 pul-
gadas de espesor.

En las obras nuevas se ha empleado roca
asfaltica Kentucky, lo mismo que en los
trabajos de reconstruccion de superficies.
Este material se coloca en dos veces, de
1y 1/2 pulgada cada vez, llegando hasta
133 1b. por yarda cuadrada.

Recientemente el Estado ha abierto a
la circulacion 15 millas de carretera con
pavimento de adoguines bituminosos, cons-
truida por el ejército, bajo la direccién

puente tan practico como bonito, construido sobre el rio Mahoning

dos, y una unién de barras de 3/8 pulgad.as
con una solidez de 03 1b. por los 100 pies
cuadrados.

El modelo que se usa depende de las
condiciones locales de la carretera que ha
de construirse y de la circulacién que hay
en ella. En los pliegos de condiciones de
este ailo se manda que en t':_idos los contra-
tos que pasen de 1y 1/2 millas, ha de em-
plearse una m.‘iquitlﬂflm-!'flfh‘_r?. Se han cons-
truido pavimentos de hlm_‘mlgun C{)n.algunos
agregados. Estas condiciones permiten que
se mezcle con los agregados bastos, gravilla
lavada, picdra de cal 0 escorias; sin embar-
20, se han construido excelentes pavimen-
tos sin estos tres tipos de mareriales. Para
que se pueda usar una maquina finishing
es necesario que la escoria de hormigdn
sca de la mejor consistencia para asegurar

© Biblioteca Nacional de Espana

del mayor A. Stellhorn, en la carretera
3 C, en las provincias de Ashland y Knox.
Cuando las fuerzas del Estado tomaron a
su cargo esta obra se encontraron con un
angosto y sucio camino con declives de un
10 y 12 por 100; asi es que el nivelarlo
fué casi todo trabajo de la traspaladora.

Un-a seccion

de la carretera de Cuyaboga
(Continiia a la pdging y¢)
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Accidentes ocurridos en las carrete-
ras de la Gran Bretaifia

- RESULTADO DE ESTUDIOS

El Ministro de LTransportes de la Gran
Bretana acaba de publicar la siguiente in-
formacion :

Durante el periodo comprendido entre
el 1.7 de enero v 31 de agosto de 1022,
han ocurrido en las carreteras 94 acciden-
tes, habiendo ocasionado muertos o heri-
dos, v que han sido objeto de informacio-
nes por parte de los Ingenieros del Servicio
de Carreteras del Ministerio de Trans-
portes.

A pesar del voto formulado en una re-
ciente informacion de la Comision Minis-
terial encargada de estudiar las Tarifas v
Reglamentos relativos a los vehiculos que
circulan por las carreteras (Departamental
Comitee of the Taxation and Regulation
of Road Vehicles), no le pertenece actual-
mente al Ministro de Transportes, abrir
informaciones oficiales a causa de los acci-
dentes de este género.

Las informaciones referentes a los acci-
dentes ocurridos en las carreteras durante
el periodo prefijado, han podido llevarse
a Labu graciqs al concurso benévolo de
los “coroners” los representantes de la po-
licia v de las autoridades locales interesa-

‘das. Los resultados de estos estudios han

sido reunidos en tabla adjunta a la pre-
sente informacion.

Las causas de estos acc1dentes se han

telasificado ;

a) I'5negll,gt.nt.la 0 1m.apdudad. dl.. los

‘conductores. AR %, o 4yt

b) Defectos en lus urganua mecanicos

de I65 vehiculos debidos al rnal gstado™ de

la carretera:

¢) Error o. negligencia de parte de per-

sonas extranjeras.

tuede ocurrir: que un accidente deter-
n:urladn sea debido a una o varias de las
causas enumeradas. Por esto la clasificacion
desérita no p’ﬁcde ser mas aproximada.

Se notard que el nimero de accidentes

debjdos prmcnmlmeme ala negllgencm 0
uu.apac;d.td de los conductores constituyen
poco mas o menos las dos terceras partes
del nimero total.

Aungue la informacién del Ministro de
Transportes menciona gue un accidente
puede ser debido a una o varias causas y
que por esto la clasificacion dada no tiene
mas cue un valor relative, no es menos

el

-pondtente 2 una inclinacion de 1

cierto que por el interés de la seguridad
publica, seria de desear que los vehiculos
los conductores fuesen ‘ometidos a un
examen Yy a una inspeccion. Kl pequefio
tanto por ciento de los accidentes dsbidos
al mal esatdo de las carreteras dice mucho
en.favor de los caminos de la Gran Bre-
tana, los cuales no tienen nada que envi-
diar a los de otros paises. Si las estadis-
ticas se” hubiesen hecho sobre mayor- nii-
mero de carreteras, es probable que se
hubiesen— registrado un gran nimero de
accidentes sobrevenidos en las partes cur-
vas—curvas planas y curvas en el perfil
longitudinal. —Y" sobre estos puntos  espe-
ciales deberia partlcufamlente fijarse la
atencion para las mejorﬂs que hay que in-
troducir en las carreteras. La pre;enua de £
curvas en el perfil' longitudinal es casi ran-
peligroso como las curvas én plano, espe:-
cialmente cuando latcarretera es estrecha, |
pues los conductores no llevan la- derecha
al llegar @ la cresta de la colina. o=
I.a experiencia ha demostrado que las
curvas en el perfil longitudinal deberian
tener un radio por lo menos de 1,000 pies
(300 m.)."Bsta disposicion permite en efec-
to divisar a 200 pies (60 m.) un coche
viniendo en sentido ‘contrario dando asi
cierta seguridad con una mediana atencion
dé parte de los conductores de vehiculos.
Se ha propuesto igualmente no preyeer
mas que curvas planas de radio inferior
a 300 pies (90 m:) para el trazado de nue-
yvas VIH.S 4
Para las c:u:rctcrab ’!Ltuaimentc cons-
truidas donde el trafico es muy intenso,
podria ser interesante mejorar las curvas
de gran radio ya existentes y al mismo
tlempo proceder a las rectlhmqnnes nece-
sarias para COnNstruir curvas de radio por
lo menos 1gual a 300 pies. EL pcr!ll trans-
versal _dei ésras deberia tener cierto desni-
¥ - p.n-a “las curvas de radio inferior
a 300 pies (90 m.) un desnivel correspon-
pulga-
da (2's ) por pie,. pareciendo que estas
indicaciones han dado buenos resultados.
Los angulos pueden incluirse en la misma
categoria de las curvas, ¥ al igual que para
estas ultimas deberian dictarse dlSPOSICiO-
nes radicales. Un buplcmEl‘ltO de proteccion
v de seguridad podria facilmente obte-
nerse poniendo postes indicadores en sitios
convenientemente escogidos, para que los

e cmaet D =l e i 2
| Ndmero | Nimerode | Nimero
CAUSAS DE LOS ACCIDENTES delos muertos | de heridos
accidentes
a) Negligencid en la conduccidn. 5510 35 (%) 9o (4)
Error de dpremamén 6 17 5
4. Falta de experiencia 1 1 >
&) Insuficiencia de :lumlnacuﬁn 1 * 2
Defecto del érgano de direccién . ; 2 12
«“Neumiticos reventados. 1 ! 4
Averia de un drgano mecdnico 1 3 1
Frenos defectuosos . 4 4 9
Rotura del eje posterior 1 * 2
Engranaje del cilindro de \rapor hajandn una pendlenl{. ] ' ¢ 1
Dérapage. ., . i S5 i S 4 | < 1
¢) Descuido de peatﬁn sy P ST 5 | 5 5
Descuido de ciclista . . 1 > 1
Persona descendiendo de un autnbﬁs c.n marcha 1 > 1
Caballo no acompafado habiéndose asustado . 2 I 2
] d) Causas desconocidas . . . . : 5 7 2
| Total. 94 | 73 139
(1) s8'5%. — () 46'6 07— (%) 60'8 .
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conductores estuviesen adv’értic?os' de la
proximidad de un \’1!13(: brusco asi como
también de su orientacién, Podrian mejo-
rarse mucho ciertas zonas en angulo cor-
tando o pudando los setos y los drboles,
o todavia més enrasando a una cicrta al-
tura los muros elevados situados a los lados
del camino. Es de desear que la lEgIbl&C!ﬂll
futura dicte disposiciones que permitan la
expropiacion de los terrenos necesarios, €on
el fin de asegurar por todas partes und
visibilidad conveniente.

(Municipal Engineering and the
Sanitary Record!

——
——

Orga.mzacidn de cuhmrtas

_ (Continuaci idn J,r bz }z.r’gma 20)

vre L

Temendn en cuefita .que tambi¢n se de-

",.sea ‘colocar-un: ctelqnaso, sin’ embargo no

6et111amns éste. porque .su dJspasu:mn se
~ insérta con tod(i deralle., o la, izumm de
Ya fignra 1.7 5o

n" Otras. vanas'md:c.tcmues hemos recibi-
. do, entre ellas, se desea “conocet: Ja relacion
entre‘pulgadas inglesas y milimetros, para
las medidas comerciales de la carpmtcrla
de armar, las anotamos a continuacion sir-
viendo va esto de contestacién a las cartas
que nos han sido dirigidas.

EQUIVALENCIA APROXIMADA DE PULGADAS
INGLESAS A MILIMETROS

1 pu]gada equivale a 25 mm.
I |)|4 > a4 32 >
£ 7 » > a 38 »
- » > a 50; 2
2‘;-2 > > a 63 >
3 > > a 76 2
4 » > a 1ol *
5 » > a iz b
6 : > A 152
6t o >  a 165
1 » > a178 =
5 > » ANEDZINIS
9 * » a 229 »
10 » > a 254 »
11 » > a 279 =2
12 » > a 305 =
= —

Cémo Ohio reduce sus gastos d¢
conservacion de carreteras

| Continuacién de la pdgina 77

Se ensanchd el camino a 28 pies y s cons
truyé unos 18 pies de pavimento; hoy dia,
esta carretera ensanchada y lisa, abre paso
a uno de los mas hermosos lugares 4'3
Ohio y promete ser una de las arterias mas
bhella e importante de la carretera de tu
rismo del Estado de Ohio.

El distrito de carreteras de Ohio, ba_]o
la direccién de Leén C. Herrick, realizd
un notable record, durante el afio 1920
en la construccién de carreteras de Super
ficies duras. A principios del afo 1921
habia 741 millas sin terminar, empezadas
en 1920, y durante el afo se subastaron
380 mas, farmando un total de f,121 Wi~
llas de carretera a constuir. De éstas 1,022
millas se terminaron durante la temporadd
de trabajo. Al final de octubre de 1922
habia 1,028 millas en constuccion; pero &
causa de las huelgas en las minas de car
bén, de ferrocarriles y embargos de fletes
fué imposible terminar mis del 75 por 1
de este millaje.

(Successful Methads)
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A CANALETA URALI-
L TA ES UN MATERIAL
PARA CUBIERTAS
FABRICADO A BASE UNI-
CAMENTE DE AMIANTO
Y CEMENTOS PORTLAND
ARTIFICTALES DE PRIME-
RA CALIDAD. Pero no basta
fabricar un producto: es menes-
ter poderlo almacenar para que
su fraguado sea perfecto, y ello
requiere grandes manufacturas,
v anofe usted que cuando desee
puede ir a wisitarlas, pues des-
pués serd nuestro mejor propa-

"ElL CONSTRUCTOR

gador. Lanzado un producto al
mercado, es necesario evitar que
otros inferiores, malas imitacio-
nes de aspecto externo, puedan
cubrir sus fracasos con nombres
de calidad. Sélo puede dejarse
una marca indelﬁble cuando ésta
es de primera calidad.

El nombre de URALITA mol-
deado sobre nuestros productos
es la tmica garantia de que se
dispone para saber que se ha
reali,.iz.ado una buena compra de
materiales.

aza de las Salesas,10. Madr
C analeta Uralita para cubiertas

Nada cuesta cerciorarse de si
existe nuestra marca de calidad
URALITA y en cambio ese des-
cuido os puede ocasionar gran-
des disgustos y serios desem-
bolsos.

Finalmente dejaremos anotado
que nuestra capacidad de pro-
duccidén alcanza anualmente unos
850,000 meftros cuadrados de
Chapa CANALETA URALI-
TA. Puede usted mismo compro-
barlo visitando nuestras Manu-
facturas.

FL. MEJOR MATERIAL PARA TECHAR

LaMa rea
“de Calidad

Sucursal para Ex]_)osicién Y Venta: Paseo de Gracia, 90 ~ Barcelona

Fiabrica en Sardadola - Ripollet (Barcelona)
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Smw‘r.mfc-r en: Valencia, Sevilla, Gijén, Bilbao, Lérida, Toledo, Valladolid «  Depisitos en: Vigo, La Coruna, Reus, Salaman-
ca, Puerto Real, Huesca, Falset, Mora, Tarragona, Logrofio, Alcoy, S. Sebastian, Castellon, Palma, Alicante, Granada, efc.




FL. DEBER CUMPLIDO

Terminése el trabajo del dia. Nada tan |grato
como una jornada provechosa. Nada tan agra-
dable como el inventario mental de esa jornada,
mienfras los brazos y las manos sucias de la tarea
realizada, son lavados con un jabon ideal, que los
deja frescos y finos como los de un nifio.

PASTILLA, 1’50
en toda Espafa

MR E R T MU R sRos TFoAT T @ s SAUE T = VD AL D R TD)
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INGENIERIA SANITARIA

De higiene rural

(Critica y alegato) _ e
Por el doctor F. Murillo, inspector general de Instituciones Sanitarias

(Conclusion)

L] » . .
2. Evacuacion de las materias fecales.

Y0 10s hagamos ilusiones: este es el pro-
lema ms dificil de solucionar de cuantos
atafien al saneamiento de nuestros pobla-
95 agrarios. Romper con la costumbre
secular de acudir a la cuadra para deponer
O verter las deyecciones de la familia y
Vltar que la chiquilleria intonsa tome la
calle por cuadra, es practica que no podra
fNtrar en las aldeas mientras cierto grado,
Modesto, de educacién no penetre en la
Inteligencia de sus moradores. Importa,
Pues, laborar incesantemente para alcan-
“arlo, por decencia personal, por lo ofen-
*V0 del espectaculo, por la degradacion
que engendra la vida en perpetua sucie-
dad, Yy ante todo, por los perjuicios que
ACarrea a 13 salud general. La disenteria,
5 Paratifus, 1a fiebre tifoides, la anquilos-
OMIasis v otras enfermedades intestinales
S¢ transmiten, a menudo, porque depuestas
A Inmundicias en forma y sitios accesi-
© a las pisadas de hombres y de ani-
Males domeésticos v a la voracidad de las
Moscas, el contagio se difunde de casa en
454y de puehlo en pueblo, a través de
D4 serie continua de victimas y propaga-
OTes intermediarios.
¢Cémo remediar el mal con procedi-
Hentos sencillos? Digo sencillos, porque
112 candidez pedir a los nticleos rurales
2 Que se exige g [os Centros urbanos; pero,
también, sori imperdonable no pedirles
El'lgo, Obligados estamos todos, los de la
Studad v 1os gel campo, a mirar por nues-
tfa' salud y Ia del projimo, y obligados
Sstan Jog Ayuntamientos, igual los gran-
¥ fastuosos que los humildes, a defen-
er la salyd publica.
¢ra obligatorio para todos los pueblos
dispongan de agua suficiente, la cons-
*UCcion de alcantarillas colectoras unidas
hor tuberia a las casas, las cuales estardn
El_?ﬂ:lstas de su correspondiente retrete sen-
¥ protegido contra el acceso de las
Moscas. N-’iturnlmcntc, las masas arrastra-
sl?;e;?“dt'bcrén verter en cursos de agua
i iz\;‘%mlcs ¥ podrin dedicarse a la fer-
4C10n de terrenos, previa depuracion.
o ﬁ':lde no haya agua en cantidad para
ablecer el sistema, es menester adoptar
95 providencias: una para los vecinos pu-
lehites y otra para los jornaleros. A los
Zudstm.t‘:f se les obligara a cnnsr}‘ui.r, para
siStcuim.?' de sus casas, foso:;' sépticos de
lmsibl‘ icaz, aunque lo mas elemental
o ¢ ¥ sobre modelos aprobados por el
@l Consejo de Sanidad.
inStaﬂl'-:ll:l_rpentc ohligatm:ia_lmbrﬁ de ser la
Cuel Eﬂg dn, pozos sépticos para %as Es-
S i‘. emds edlﬁ?u_)s publicos existentes
jﬂrn“]cr”:mlﬂ(l municipal. 'Rcs.pcctu a los
. immnm}u‘ obrerns,_]}:’lbra que {_:(%ucarlos
Sitio 4 erles la condicion de hah]]:fnr, en
tn 4 Topiado de la casa o en algun rin-
Eonler E?rf.’-l'l’ un retrete, lu:i:!m de ra})las.-
Austade €posito olcu'bo _mef:tllco de cierre
» ¥ todo €l inaccesible a las mos-
Cerdos, gallinas, ete., extremo facil

mj

Que

(‘.}f

Q:\s’

de lograr a muy poca costa. Al r.?r.minar
el servicio, las personas que lo utilizaran
tendrian el cuidado de verter, sobre los
excreta, una paletada de cal o, cuj}ndo
menos, algin  puiado dc' arena, SI se
quiere un retrete Mmenos xmpcrft':ctor,’ bas-
tard afadirle un tubo de ventilacion, y
colocar como deposito un cubo especial
inodoro (sceau h_'.-'_r}ff‘niqﬂf)'ﬂ:ue, por lle\far
tapadera de cierre herrgencu, garantiza
contra la penetracion de insectos y el des-
prendimiento de malos olores. Estos retre-
tes exigen la molestia de transportar, a
diario, el correspondiente dcgumtn a las
afueras, donde, en hoyos o0 zanjas, se vierte
¢l contenido; pero ;que menos se puede
hacer en pro del aseo, la decencia y la
salud de la familia y los E:onvccinns? En
muchas aldeas de Norteamérica, los Ayun-
tamicntos tienen dispuesto un carro, de
construccion adecuada, que muy de ma-
fiana recoge los depdsitos de cada casa y
los devuelve vacios.

Otros sistemas hay mas perfectos, aun-
que también mas costosos, y no los indi_cn
porque solo trato de exponer los medios
sencillos, elementales, que por serlo, estin
al alcance de todas las fortunas. Sobre el
sistema Mosaico, que yo llamaria gatuno,
porque se me antoja que Moisés debid
aprenderlo de los gatos (cavar un hoyo,
evacuar y cubrirlo de tierra), n:ldﬂ: dl.g;o,
porque rara vez puede tener aplicacién
entre calles y callejas, y habrd que reser-
varlo para el campo 0 para las tribus né-
madas. . ’

3.0 Adgua de los PUZGL—-—A(]U'I,SCI'I:!
vo radical e inexorable. Prohibiria el
uso de aguas obtenidas ‘dr_a' Pozos que no
reunieran condiciones 'h:glem-;:as; y como
la prohibicion resultaria vana e meﬁcaz-,
mandaria cerrar todos 10s que, en el térmi-
no de breves meses, no cumplieran las con-
diciones siguientes: 1." Estar Deffur;tdos en
terrenos v sitios escogidos, a {_:ub]erm de fil-
traciones sospechosas; es decir, lejos y ais-
lados de cuadras, retretes, basureros, lava-
deros, etc. 2.* Tener las paredes construidas
de fabrica y revestidas de una capa imper-
meable. 3.* Conservar ld boca o el brocal
cerrados, sin comunicacion con el exterior,
lo que equivale a suprimir los pozos ser-
vidos por polea y cubo, que habrian de ser
sustituidos por bombas fijas sobre la cu-
bierta. 4.¢ Resguardar de posibles filtra-
ciones la superficie correspondiente a la
boca y paredes del pozo, mediante la im-
permeabilizacién del suelo un par de me-
tros sobre v entorno al brocal. Considers
que es llegada la hora de que las Autori-
dades sanitarias se preocupen de este asunto
VvV pongan mano en su _mgl_ﬁmcnto. Tras-
ciende a escandalo sanitario la absoluta
libertad que en Espaﬁn_dfsfruta cualquier
hijo de vecino para abrir pozos, a diestro
y siniestro, y para aprovechar y repartir
el agua, sin curarse de su calidad ni de los
dafios que pueda ocasionar. Ciertamente
que no pocas endemias y epidemias de
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fiebre tifoidea, se alimentan y difunden
con el agua de los pozos mal construidos
y peor guardados, cuva desaparicion no
debe demorarse. Incluso célicos saturninos
he visto yo en hortelanos de los alrededores
de Madrid, por consumir agua de noria,
extraida con cangilones de metal plumbi-
fero. Todo esto hay que condicionarlo,
empezando por poner orden donde reina la
anarquia.

4. Estiércol—Finalmente. Dos pala-
bras acerca del estiércal. No se trata de
privar a nuestros campesinos de este ttil
¥ nada costoso abono; se pretende tinica-
mente suprimir los inconvenientes y peli-
gros de que adolece la manera tradicional
de formarlo y almacenarlo. El olor que
exhala y poluciona la atmdsfera, la posibi-
lidad de que hollandolo se diseminan gér-
menes dafinos, y el hecho de servir de
criadero a las moscas, cuya probada inter-
vencion en varias enfermedades infecciosas
(diarrea infantil, célera asidtico, tubercu-
losis, tifoidea, etc.) no ofrece hoy la menor
duda, obligan a tomar medidas preventivas
que armonicen lo itil con lo sano.

En primer lugar, no debe consentirse
que las deyecciones humanas entren a for-
mar parte del estiéreol. Seria precisa tener
la sepuridad de que, previamente, habian
sido desinfectadas para tolerarlo, v como
esta certeza dificilmente podria adquirirse,
fuera de contados casos, lo mds practico
es la prohibicion. Me refiero a los pueblos,
porque en las ciudades, a condicion de que
obedezean a un plan técnico bien elabo-
rado, los campos de irrigagién con aprove-
chamiento de los excreta, representan un
sistema aceptable.

Los estercoleros no deben permitirse
dentro o muy cerca de las casas. Es me-
nester colocarlos a distancia minima de
100 metros, sobre suelo impermeable, para
impedir la filtracion del licor pitrido y el
consiguiente peligro de contaminacién de
las capas acuiferas cercanas. Adoptaran
forma conica, y estarin rodeados de una
pequena valla que sirva de muro conten-
tivo, en evitacion de que los materiales
s¢ desparramen fuera de la base. El vivo
calor que la fermentacion desarrolla en el
interior del estiéreol, obliga a las larvas
de las moscas a hui: hacia la capa superior,
por lo cual, a fin de mararlas, es indispen-
sable irrigar frecuentemente la superficie
con solucion de sulfato de hierro, y, mejor
aun, con lechada de cal o cal viva en
polvo.

No he de terminar esta pequedia requisi-
toria sin mencionar otro dislate, harto des-
agradable y frecuente en los villorrios pro-
vincianos. Muere un animal, grande o pe-
queno, desde un perrillo hasta un mula, v
sus duefios no se toman mis trabajo que
el de arrojar el cadaver en medio de la
calle o arrastrarlo, si acaso, a una esquina
del pueblo. Il cadaver entra en putrefac-
cion, y una peste insufrible atormenta dias
o semanas enteras a los desaprensivos mo-
radores v a los infelices transeuntes. ;Es
que los vecinos no tienen la obligacidon de
enterrar, cuando mueren los animales de
su propiedad ? ; s que los pedineos carecen
de atribuciones para imponerla?
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Estas absurdas practicas, la ignorancia
general que acusan y la inconsciencia que
revelan, estan pidiendo a voces ¢l remedio
inmediato, que no puede ser otro que la
creacion de los Inspectores locales de Sa-
nidad; pero no ficticios y nominales, como
es practica consuetudinaria en la Adminis-
tracion espafiola, sino de carne y hueso, con
retribucion decorosa y autoritadad ejecu-
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tiva. Atentos a su responsabilidad, ningiin
Inspector toleraria semejantes transgresio-
nes, ni permitiria que la mitad de los na-
cidos quedaran sin vacunar, cual ahora su-
cede; ni consentiria, en fin, tantas y tantas
dejaciones, mil veces anatematizadas de
palabra y nunca perseguidas con el teson y
¢l rigor que su grave contumacia reclama.

Condiciones higiénicas de las viviendas

Mocidn del Consejero de Sanidad D. Eduardo Gallego

Articulo 1.° En lo sucesivo no se au-
torizara la habilitacién de nuevas vivien-
das mientras éstas no retinan las condi-
ciones minimas higiénicas que se detallan
en los articulos siguientes, debiendo cuidar
lgs Ayuntamientos, de la mas rdpida hi-
gienizacion de todas aquellas viviendas que
en la actualidad no reunieran las condi-
ciones aludidas, acudiendo, para conseguir
dicho objeto, a los procedimientos que se
enumeran en la presente disposicién.

COSDI(_‘IONES HIGII::NICAS Mi.\TIMAS DE LAS
VIVIENDAS

.Art. 2. Se considerardn como “condi-
ciones higiénicas minimas” para todo edi-
ficio destinado a vivienda, ya esté encla-
vado en poblacién o en el campo, las que
siguen:

a) Toda pieza habitable de dia o de
noche deberd tener comunicacién directa
con el exterior por medio de balcén o ven-
tana de 1 m.S, como minimum, que per-
mita la iluminacién y aireacién amplias.
Su altura no debera ser inferior a 2’80 m.,
sea cualquicra el piso en que la pieza csté
situada, midiéndose dicha altura desde el
pavimento al cielo raso, y la capacidad
por individuo no bajard de 15 m.’. Esta
a}tura podra reducirse hasta 2’50 m.,
siempre que por la acertada colocacion de
puertas, ventanas y chimeneas, por la ins-
talacion de registros, empleo de ladrillos
huecos en los muros u otra disposicién
adecuada, se asegure la constante renova-
cion del aire en el interior de las habita-
ciones.

b) El piso inferior de las casas desti-
nadas a viviendas estard aislado del terre-
no natural, bien por una camara de aire
o bien por una capa impermeable de
030 m. de espesor minimo, debiendo que-
“dar siempre el pavimento de las habitacio-
nes de planta baja por lo menos a 0’2 me-
tros de altura sobre el terreno exterior,
sea de la via piblica o de corral, patio o
jardin; el 1iltimo piso tendra forzosamente
cieloraso.

¢) Toda casa o compartimiento desti-
nado a una familia, deberd tener cocina
Yy retrete, siempre con entrada indepen-
diente para una y otra pieza; las dimen-
siones minimas en planta seran de 3 m.” en
las cocinas y de 1’50 m.” en los retretes,
dotindose a ambas piezas de ventilacion
directa por medio de balcén o ventana de
0'25 m.” como minimum.

En todo edificio de uso piiblico, teatros,
escuelas, casinos, etc.), deberdn establecerse
retreteés v urinarios, que nunca se Comuni-
cardan directamente con los locales cerrados
donde se estacionen personas para el tra-
bajo o permanencia, debiendo en estos lo-
cales asegurarse la renovacién constante
del aire en las habitaciones,

d) Los patios generales de las casas
representaran el 10 por 100 de la super-
ficie edificada. Tanto los patios como los
patinillos, cuyo objeto es proporcionar luz
y ventilacién a las cocinas y retretes, es-
tardin siempre sin cubrir, o sea, libres de
arriba a abajo, y tendran el suelo imper-
meable con disposicion para la recogida
de aguas pluviales, debiendo los sumideros
estar provistos de sifon aislador. Estos si-
fones aisladores, bien ventilados, se esta-
bleceran igualmente en las cocinas y re-
tretes, bafios y lavaderos. Podrd prescin-
dirse de los patios, cuando por la disposi-
ci6n de las plantas, nimero de fachadas o
combinacion con espacios libres en las fin-
cas adyacentes, pueda conseguirse que to-
dos los huecos (ventanas y balcones) ten-
gan como minimo 2 metros de vistas di-
rectas, medidos en el eje de cada abertura.

¢) Las escaleras deberan recibir luz y
aireacion directas de la calle o patios.

f) Las aguas negras o sucias que se
producen en las viviendas o edificios habi-
tados parte del dia, deberdin recogerse en
tuberias impermeables y ventiladas, y ser
conducidas sin interrupcién hasta el exte-
rior del inmueble.

g) Sera obligatorio para todos los in-
muebles que se edifiquen en lo sucesivo el
acometer a la alcantarilla publica, si ésta
existiese a menos de 50 metros de algunas
de las fachadas de aquéllos, y establecer
el servicio de agua en cada una de las
viviendas, si hubiera canalizacion explota-
da por el Municipio, empresa o particular,
a distancia que no exceda de 80 metros.

k) En caso de no existir alcantarillado
en las condiciones que se fijan en el apar-
tado anterior, se empleard el foso séptico,
con las disposiciones complementarias que
se detallan en la Real orden de este Minis-
terio, de 22 abril 1922, quedando termi-
nantemente prohibida la construccién, en
ningun caso, de NUEVOS POZOS Negros.

1) 'En las viviendas rurales que tengan
como anexo la cuadra, este local debera
situarse, aislindolo de la edificacion en lo
posible y dotindole de ventilacién directa,
debiendo teper vivienda y cuadra, entra-
das independientes, permitiéndose tan sélo
una puerta de comunicacion para el servi-
cio nocturno.

" HABILITACION DE LAS NUEVAS VIVIENDAS

Art, 3.° En virtud de lo que dispone
el articulo 1.°, todos los Ayuntamientos
dardan cabida en sus ordenanzas de cons-
truccién a los preceptos que fijan las “con-
diciones higiénicas minimas” que deben
reunir las viviendas para ser habitables, y
medios mas adecuados para asegurar el
cumplimiento de aquellas condiciones. A
dicho efecto seran sometidos a examen de
las respectivas Juntas municipales de Sa-
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nidad los planos de cuantos edificios, con
destino total o parcial a vivienda, se pre-
tendan construir o reformar en el término
municipal de su jurisdiccién, no autorizans
dose la construccion de aquellos que no
reunan las condiciones higiénicas minims.

A la habilitacién de los mencionados
edificios precedera igualmente el reconoct-
miento y comprobacién por parte de la ci-
tada Junta municipal de Senidad de qu¢
aquéllos se han construido en la forma
aprobada, sin sufrir modificaciones que al-
teren desfavorablementel las aludidas con-
diciones higiénicas.

Art. 4.° Con el fin de ir consiguiendo
¢l sancamiento de las numerosas viviendas
insalubres en la actualidad habitadas, los
Ayuntamientos, valiéndose de su persona
técnico-sanitario, procederin a formar con
la posible rapidez de un avance del “Re-
gistro sanitario de viviendas”; clasificando
la totalidad de las contenidas en el térmi-
no municipal en tres categorias: @) las que
reunan las condiciones higiénicas minimas,
especificadas en el articulo 1.%; &) las que
na reuniéndolas al confeccionarse el regis-
tro, puedan a poca costa llenarlas, me-
diante la ejecucion de obras que el Ayun-
tamiento, en vista de las atribuciones que
le conceden las leyes vigentes (la Munici-
pal y la de Casas baratas), puede obligar
a los propietarios a que las realicen sin
demora; ¢) aquellas otras que exigieran
reformas de importancia por su cuantia,
para llegar a cumplir las condiciones hi-
giénicas minimas, o que, por ser insalubres,
precisa su demolicién.

Art. 5.° Una vez formado el Avance
del Registro sanitario a que se refiere el
articulo anterior, los Ayuntamientos, pre-
vio acuerdo de la Junta municipal de Sa-
nidad, conminardn a los propietarios de las
fincas incluidas en la categoria 4), a que en
el plazo que se les fije procedan a reali-
zar las pequefas obras necesarias para que
sus fincas retinan las condiciones higiénicas

 minimas, imponiéndoles, en caso de resis-

tenciz, las sanciones y multas, para la que
estén legalmente facultados. Con respecto
a las casas incluidas en la categoria ¢), los
Municipios procederan, atendiéndose a las
normas establecidas en el capitulo VI de
la ley de Casas baratas de 10 de diciembre
de 1921 y capitulo XIIT del Reglamento
para la aplicacion de dicha ley, aprobado
por Real decreto de 8 de julio de 1922.

Art. 6.° Los propietarios que no esti-
men justificada la resolucién de la Junta
municipal de Sanidad, podrin acudir en
alzada ante el Gobernador civil de la pro-
vincia, que resolverd, oyendo previamentt
a la Comisién sanitaria provincial u orga:
nismo que la sustituya en sus funciones, s!
ésta no existiese. Contra el acuerdo de
Gobernador podra recurrirse, ante el Ml:
nisterio de la Gobernacion, que solicitard
informe de la Direccién general de Sani-
dad, la cual oira el de la Comision sanita-
ria central.

En cumplimiento de la misién que su
Reglamento les confiere, los Inspectores
provinciales de Sanidad vigilarin el exac
to cumplimiento, por parte de las Juntas
municipales de Sanidad (de cuanto se les
encomienda en la presente disposicion, dan-
do cuenta al Gobernador de las infraccio
nes o negligencias observadas, y a la Di-
reccion general de Sanidad, en caso de no
ser debidamente atendidos por la mencio-
nada autoridad gubernativa.

1t
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MATERIALES Y MEDIOS

Sobre la eleccién de materiales que pue-
den emplearse en sustitucion de la* arena
en los morteros hidraulicos ()

por R. Feret, Jefe del Laboratorio de Puentes y Canales de Boulogne-sur-Mer

(Conclusion)

Mucho mas importante es la influencia
¢ la composicign granulométrica de la
;I;Ezgilfe arEUGSa;_el autor lo hzf dc}nostrado
e §h845 ocasiones en puhllcacmpes an-
enl'ltl:lre.x, V se han visto algunos ejemplos
s tablas VIII y X de esta nota. La
€Mostracién palpable se encuentra en las
Euras 13 ¥ 14, entresacadas de un tra-
lei‘lI: dz:t(’g‘-“]; dando la primera las compa-
1 c+ s), la segunda, las ressitencias
idn dOmDrtBswn después de la conserva-
., U¢ nueve meses en aire humedo se-
gl,nda de tres meses en el agua de mar,
;-encs morteros de la misma consistencia
e p;’r?btma cont'emendo todos en peso
e ¢ de un mismo cemento por 3 par-
B mezclas en todas las proporciones
() ; fos grandes (G), granos‘medmnos
b mEranos h:ms_‘(F) df: una misma cuar-
o teC .zcllcada. Es casi siempre por no
“°mp05icl'l£ 0 cn cuenta las diferencias de
exDCrimemn granulomc'tnca que algunos
ntadores han sido llevados a for-
i:t:: :{n orden de p_rcfercncia entre dis-
Bos Ejexlp[is de matcna_lcs 0 a prctendcl:.
mEZCIanI:jp (;; que se mejoren los mort-‘:l.'o:a,
Mater; 0 1a arena con tales o cuales otros
2 cﬂl]:‘.tts arenosos o pétreos (sobrantes
Strucciones, machacados, ete.), cuan-
cqmplllc:zran podido llegar a cunl.:lus.iones
Materig) nente f}pm'lest:ls con los mismos
Ciones d‘iSdFm}stltmdos por otras propor-
i r; istintos tamarfios de grano.
iNertes sumen, con todos los materiales
ta do ll-ntre los cuales figeran la mayo-
1as arenas naturales y artificiales,
Tesistencias a la compresién de todos
B ;T;zrte‘ms.bhechos con una misma mez-
Ak sensi lcmerlte proporcionales a ’193
o Sorrespondientes de la expresion

—
s )

los

mas arriba indicada. Por lo
*)

De S : .
Vauy p, M','f‘ Revue des Mitéiriaus de Comstruction et Tra-
< {marzo, abril y mayo de 1922

“\\‘____‘____

tanto, si para una obra determinada se
puede escoger entre distintas arenas o ma-
teriales similares y se sabe, por ejemplo,

Fiq.13.
(‘o\h[&.s\i&l d‘% +5)

™M

300
& P
q Fu] A4,

Resisfencias @ 1atcompresion(Rg haom®)

hasindose sobre un tipo de mortero bien
definido habiendo hechg ya las pruebas,

¢ .
qué valor de ( conviene al tra-
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AUXILIARES

bajo proyectado, la marcha a seguir para
fijar la arena mas ventajosa sera la de de-
terminar por algunos tanteos la proporcién
de cemento que debe tomarse para cada
arena a fin de obtener este valor y comparar
los precios de costo de los morteros corres-
pondientes. Si ademas se puede preparar
una organizacion que permita en cierta
manera regular la composicién granulo-
meétrica de la arena, sea en la forma de
trituracion (en el caso de arenas artificia-
les), sea por cribados, por mezclas, o por
varios de estos medios reunidos, se tomara
como guia para el escogido de esta compo-
sicion la regla del maximum de compacidad
anotada al principio de este estudio: cerca
dos partes de granos grandes por una de
granos finos, mezcla comprendida, con la
menor cantidad posible de gruesos inter-
mediarios; luego se fijara la proporcion
de mezcla en relacion al resto de los gra-
nos finos hasta obtener el volumen bus-
x 2

cado de (T%S) , v luego de una com-
probacion practica se calculard el precio
de costo del mortero correspondiente.

No hay para qué decir que para el ama-
sado de todos los morteros de ensayo pre-
liminares lo mismo que del mortero defi-
nitivo para la obra, no se debera tomar
mas agua que la estrictamente necesaria
para obtener una buena consistencia de
empleo, pues pasando de la proporcion co-
rrespondiente a una consistencia plastica
un poco fuerte, todo exceso de agua dismi-
nuye ¢ y §, y por consecuencia la compa-
cidad lo mismo que la resistencia. Otra
recomendacién importantes es la de medir
los materiales a peso, por lo menos en los
tanteos preparatorios, teniendo en cuenta
que las medidas en volumen dan cantida-
des reales de materias muy variables segiin
las condiciones en que se efectian, condi-
ciones que es casi imposible de definir por
uniformidad; el calculo de ¢ y de 5 exige
de todas maneras que sean conocidos los
pesos de los materiales que entran en un
volumen conocido de mortero.

& % &

Se ha visto por los experimentos descri-
tos mas arriba, que ademas de las propia-
mente llamadas arenas, hay otros materia-
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VOLUMENES ELEMENTALES (3)
DE MORTEROS PLASTICOS

: MEZCLAS POR PARTES IGUALES e et PESO con_tet?_if:iFIo_t:ix Eolﬁmenes absolutos:
€ 12 categorias de granos escalonados FORMA DE LOS GRAN ; ESPECI-| 1 |
(idénticos g1):11':1 las %ji\rcrsas materias) FICO (d)! 2 icemente. 3 mrena | x cfmento =7 Arena
l | ¢+ s r l_ = e s ; E
0 | -l { Compatidad | | Compacidad |
Areny granftica natural (Cherbourg) . .| Redondos No porosos 2'61 | 0710 | 0'235 | 0'055 | 0'731 | 0214 : 0'055
Macss machacada . . .| Angulos recortados Id, 265 | 0706 | 0,248 | 0046 | 0735 | 0:215 | 0'050
arcita molida B L T < S ‘ Angulosos Id, 65 | 0GOS | 0250 | 0'052 | 0'727 | 0219 | 0'054
Marm Iriturada en un aparato de similaros .| laminosos Id. 265 | 0674 | 0262 | 064 | 0'691 ]I 0931 | 0078
2 ol machacado . . . . . . .| Angulos recortados Id. 269 | 0703 | 0'258 | 00047 | 0712 | 0'218 | 0°070
aleg . cledrea natural (Belle lle). .| Redondos Porosos 2'69 ‘ 0'639 | 0,275 | 0:086 | 0'660 | 0243 | 0'097
ad s cA oolitica machacada . ‘ Irregulares ld. 270 | 0'658 | 0'279 | 0'063 | 0'665 | 0'259 | 0'076
d ‘,"”05 rojos machacados Id. Muy porosos | 2'65 | 0'551 | 0362 | 0'087 | 0'535 | 0364 | 0101
obes amarillos . 14 > 66 | 0549 | 01335 | 0116 | 0'531 | 0300 | 04160
O0€8: zojos. i Id. Porosos 65 | 0537 | 0368 | 01105 | 0'525 | 0342 0133
() I‘:\'nluadoujurggr_ ! ‘
((:'} Daterminado con la ayuda del vacio, -
- "'|~3) % %, ¢ ¥, son los voldmenes absolutos del cemento, de arena, de agua y hitecos €ontenidos en In mitad del volumen dol mortero fresco.” Para los morieros 1 : 3 se tiene
“:‘--—-.".}.’____g_fi‘_-Fﬂ_ g ) ez 7(c4-3)
4 4—‘-* } Para los morteros 1 & 37, 8¢ tiene ¢ = = y = SR
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les inertes que dan en los diagramas unos
puntos sensiblemente en linea recta, exis-
ticndo cierras materias que empleadas como
arena dan a los morteros resistencias no-
tablemente mas fuertes que los que corres-
pondian segin la ley general. Estas mate-
rias ejercen sobre la mezcla una accidn
quimica favorable al fraguado v son lla-
madas puzolanicas. De todas maneras, mu-
chas de ellas son mas o menos porosas y
exigen para el amasado mayores cantidades
de agua que las rocas impermeables, de
manera que los morteros obtenidos pueden
Ser menos compactes y ventajosos si solo
se tiene en cuenta la resistencia a obtener.
El medio de comprobar si es asi, como
también de asegurarse que una materia
cualquiera es puzolanica, estd en someter a
ensayos comparativos de resistencia de los
morteros hechos, los unos de la materia
estudiada, los otros de arenas notoriamen-
te inertes v ver como los puntos represen-
tativos de las resistencias se reparten en el
diagrama,

La comparacién resulta mucho mis f4-
cil cuando se puede, como ha sido hecho
en la sexta serie de ensayos para el estudio
de la dolomia, operar sobre morteros de
las mismas riquezas, hechos de materias
de la misma composicion granulométrica
v amasados con proporciones de agua lo
mids parecidas posible.

Pero se obtienen resultados atin mucho
ms precisos empleando materias pulveri-
zadas, lo que aumenta los puntos de con-
tacto del cemento con las puzolanas, per-
mitiendo a estas tltimas desarrollar la
mayor cantidad de su actividad. Este es el
sistema mas ldgico para obtener en la
practica el mejor partido de su propiedad
caracteristica, salvo, tal vez, en algunas
regiones donde su grande abundancia per-
mite emplearlas en estado granuloso en
substitucion de arenas (1).

En el laboratorio de Puentes y Calza-
das de Boulogne-su-Mer han sido hechos
una gran cantidad de experimentos refe-
rentes a la introduccion de distintas mate-
rias finas en los morteros, principalmente
bajo el punto de vista de sus aplicaciones
en los trabajos maritimos. La mayoria re-
lativas al empleo de puzolanas molidas con
¢l cemento, han demostrado que los mor-
teros hechos con estas mezclas resisten ge-
neralmente mejor a la descomposicién por
el agua de mar que los de cemento ordi-
nario; una serie de estos experimentos han
sido ya dados a conocer en distintas me-
morias (2), ofros seran proximamente pu-
blicados en los Adnnales des Ponts et
Chausées.

¥ % %

En las conclusiones anteriormente for-
muladas solo se ha tenido en cuenta la
influencia de la naturaleza de la arena
sobre la resistencia de los morteros. Tam-
bién deben ser considerados otros puntos
como son la plasticidad, la toma y la resis-
tencia ulterior.

La plasticidad es sobre todo una cues-
tion de proporcion de agua y de compo-
sicion granulométrica, dependiendo en gran
parte del tenor de la mezcla en granos
muy finos. Por lo tanto, se observa a me-
nudo que con la misma composicion las
(t) Anteriormente el autor ya estudid especialmente

eita cuestibn en su articulo titulado Se deben pulverizar
las puzolanns? (Baumaterialounden, V nos 15 0 21 1900)

(2) WVer: dnales des Ponts et Chassées, 1gor, 1V, p, 191,
¥ 1908, 1 p. a1,
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arenas de granos redondeados, resbalando
mas ficilmente los unos contra los otros,
dan morteros mejor ligados que los hechos
con granos angulosos.

Las arenas porosas absorben mis o me-
nos rapidamente una parte del agua del
amasado, ¥ por ahi provocan un acelera-
miento de toma favorable o malsano semin
las circunstancias. Sin duda a una causa
de este género se debe atribuir una ri-
gidez prematura observada algunas veces
en verano en las obras de Boulogne por
morteros hechos con piedra caledrea tri-
turada de Marquise, cuando los hechos
con arenas de mar o de rio no dan lugar
al mismo fenémeno.

No parece que la pequena cantidad de
sal maritima que algunas veces queda adhe-
rida a las arenas, pueda ejercer una in-
Hluencia bien definida sobre la duracion de
la toma; en todo caso no debe modificar
en nada la resistencia, pues si el amasado
con agua de mar produce generalmente
un retraso notable en la toma, los morte-
ros de la misma composicion amasados los
unos con agua dulce, los otros con agua
de mar, v conservados en condiciones idén-
ticas, casi siempre tienen resistencias muy
parecidas. En cambio, se sabe desde hace
mucho tiempo que las arenas maritimas
empleadas en morteros aéreos, por ejem-
plo, en el enlucido de paredes, puede ser
la causa de agrietamientos persistentes y
dificiles de combatir.

Ha sido anotada en la relacion de la
primera serie de ensayos que la proporcién
moderada de arcilla en las arenas no debe
ser necesariamente malsana a los morteros
y ain podia aumentar la compacidad y la
resistencia de los mismos cuando la arena
contenia por si misma poca cantidad de
granos finos. La misma conclusion parece
también aplicable a las arenas ocrosas, ya
que la séptima serie de ensayos ha demos-
trado que los oOxidos de hierro parecian
no ejercer sobre los morteros ninguna ac-
¢i6n quimica ya fuese malsana o favorable,
De todas maneras debemos hacer una re-
serva para los morteros destinados a sufrir
el contacto del agua de mar, en los cuales
¢l cemento no debe ser demasiado dividido
por una materia inerte en polvo muy fino,
bajo pena de agrietamientos que se produ-
cirdn méas o menos tarde, como ha sucedido
con la creta en los ensayos de la primera
serie.

En cualquier lugar que el mortero deba
ser conservado, la presencia de materias
orginicas en la arena generalmente es mal-
sana a causa de ser atacado el cemento por
los 4cidos que éstas contienen.

De la misma manera no debe fiarse de
ninguna arena impregnada de elementos
quimicos mas o menos solubles como exis-
ten en gran cantidad en el Norte de Africa,
lo mismo que dc materias SUSCEptiblES a Id.
descomposicion mas o menos tardia por
oxidacion, o de cualquiera otra manera
que den productos nocivos.

De entre estos componentes, los mas
extendidos son los sulfatos, que al contac-
to del agua, del cemento y del hidrato de
cal puesto en libertad durante el fraguado
de este dltimo, dan, segin una teoria ge-
neralmente admitida, un sulfo aluminato
de cal hidratada mas voluminosa que el
conjunto de sus componentes considerados
separadamente. Sea como sea, cuando la
prgpor{;i(’)n dc Son, en relacién al cemen-

(Sigue a la pag. g5i
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Aparato empleado para las inyecciones

de mortero

De un articulo publicado por el capitin

¢ ingenieros italiano, Carnevale, en la Ri-

m‘“a_d“ drtiglieria ¢ Genio, de enero 1923,
telativa 2 ]os trabajos ejecutados en ¢l
dique de carena del puerto militar de Na-
Poles pary eliminar las infiltraciones de
484, entresacamos lo que sigue:

4 mavoria de estas infiltraciones han
$ido cepadas con 1a ayuda de inyecciones
¢ cemento. El procedimiento y el aparato
merecen, en puestra opinion, figurar en
4 columnas de este periédico. Nosotros
Xtracmos, pues, de la citada Reyista los
A0S que siguen:

Na vez reconocida cada grieta se ha-
Und pequefia apertura en el punto mas
410, con el fin de dar libre salida al agua
¢ infiltracion v se hacia de abajo a arriba
POT porciones de 1 a 2 m. aplicaciones de

Cia

=~

J

topa embreada v
"apido, ¢
tab]inbln's canales as.:i’ preparados sc’inyec-
g mo“JU una presion de dos :ltmnsfera::'.,
o crtltjgo compuesto de cemento de pri-
Mente alidad lento y agua, v esto precisa-
i con la ayuda del aparato del que
> adelante hablaremos.
Ilacizte mortero de cemento bajo presién,
cstabup&'%{tomando el sttmﬂdcl agua que
Gt detms‘ de la. estopa. Esta operacion
cada :‘ 4 ast de tiempo en tiempo sobre
r0zo de la grieta, terminaba por ce-
gﬂ.l‘la,
estf;l "Pﬂfalt_i de inyeccion empleado para
"i]indrum:aqf)[']es’ csta"compucsto.fic un
Por O,gomcml:m de 0’60 m. de didmetro
caleg g m. de altura, sus paredes verti-
onde CR€n 7 mm. de espesor y las del
O ¥ cubierta 11 mm.
Por ZICUbiCr’ta fijada al cuerpo cilindrico
2 tornillos es atravesada por una ba-
Sufris unas pfalu_tas acopladas que pueden
ayudy U movimiento de rotacion con la
tambign, € una manivela exterior. 'E[:cnt:
una abertura por donde se intro-
mortero con la ayuda de un em-

cemento de fraguado

uce: ¢]
0.

de cemento

Después de esta operacion, esta :ih‘erlulra
se cierra con un tapon de rosca. El aire
comprimido es introducido por un agujero
en la pared vertical con '1:1 ayuda de un
tubo provisto de un manometro y de una
valyula de seguridad.

El tubo de salida del mortero, coloca-

.do a 3 cm mas arriba del fondo y dian:_lcv
tralmente opuesto a la entrada de aire
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comprimido estd provisto de una manga
sobre la cual hay una espita permitiendo
un chorro de un didmetro de 1 a 1/2 mm.
teniendo la extremidad libre del tubo un
ancho de alrededor de 6 cm.

I.a maniobra de este aparato es real-
mente muy sencilla, no necesitando nin-
guna explicacion. De todas maneras es
util el senalar que una operacion de inyvec-
cion necesita llenar el aparato hasta una
altura de solamente unos 20 cm.

(Rivista de Artigleria e Genio)

;Se trata de una revolucién?
$El polvo de calcarea reemplazaria la cal?

Hace algunos meses, un zlml::riczmo ex-
puso en dos periodicos de la misma nacio-
nalidad, en el Chemical and Metallurgi-
cal Engineering y el Rock Products, los
resultados obtenidos por €l en colaboracién
con otro investigador, para la aplicacion
de la quimica “coloidal” a la solucién de
un problema importante, el empleo del
polyo de calcirea, es dEmr, de cm'l’)on:tm
de cal, para la confeccion de enlucidos y
revoques. N

El punto de partida es el siguiente::

El carbonato de cal CO" y Ca “en es-
tado de suspension” depositado primero
por sedimentacion natural en el fondo de
las aguas maritimas d}:l'fdc arrastra con-
sigo desperdicios  organicos vegetales o
animales, sedimentacion que fu¢ ayudada
por el oxido ]1idratado.dc aluminio, for-
mado por el radical hidroscyl resultante
de la disociacion y de la recarbonacién
del hidrégeno v del oxigeno con la alumi-
na de las aguas fluviales, _lucgo calentado,
v nuevamente enfriado sin que su dcido
carbénico se haya podido desprender, ha-
biendo sido formado por una influencia
coloidal, fcual es esta fuerza? ;No es po-
sible, llevando la calc::lrczl a un astafio de
gran division, es decir, de gran hr_m,r:},
parecida a un polvo compucsto -d(E finisi-
mas particulas de smlu}lenm. es d_en:u-, a su
estado original, nﬁadicnd’ol_c dm_rm:as ma-
terias organicas e inorganicas igualmente
en estado de gran division y mezclando el
todo con agua, llenar finalmente una parte
que después de eliminar su agua consti-
tuiria una materia firme, dura, homogénea
y resistente? '

Después de numerosos e€xperimentos,
estos dos americanos, operando sobre toda
clase de materias, juzgaron que acababan
de descubrir un nuevo procedimiento que
hacia inatil la cochura, en hornos costosos
de instalacion ¥ funcionamiento, del car-
bonato de cal CO’ Ca, cun,ul fin de obte-
ner la cal Ca O, ya que ¢sta después de
su hidratacién, que da lugar a la obten-
cion del hidrato de cal Ca (OH)" es mez-
clada con agua, arena, etC ¥ que la mez-
cla obtenida (mortero) se aplica contra
los muros en estado de enlucido en el cual
abandona progresivamente su agua y de la
misma manera reabsorbe el 4cido carbé-
nico de la atmasfera, por cuya razon se
transforma nuevamente en carbonato de
cal, mineral inicial. :Por qué todo este
ciclo, si es inutil? Y si no se le hace re-
correr por el carbonato de cal natural,
iqué se obtiene con este ultimo si se le
emplea de acuerdo con la anterior teoria?
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Si se creen los resultados de las expe-
riencias que aqui se tratan, se obtienen re-
sultados satisfactorios. Se procedid como
sigue:

Se mezcld 95 por 100 de calcarea cruda
o finamente molida con 5 por 100 de ma-
teria coloidal, siendo ésta sélida v molida
tan finamente como la calcarea. Las dos
materias fueron molidas al mismo tiempo
v la mezela asi pulverizada fué ensacada;
su aspecto es el de la cal con la sola dis-
tincion de ser mucho mas fina. Este polvo
crudo, amasado con agua, did un enlucido
duro, muy apreciado para los acabados en
la costa del Pacifico.

Por otra parte, se tomd una cal hidra-
tada demasiado corta para que sirviera de

- materia de acabado (buena solamente para

la agricultura) y se la traté de tal manera
que se volvio tan plastica como la mejor
cal para enlucidos.

En fin, se hicieron enlucidos coloreados
empleando distintos colorantes, mezclados
en frio con el polvo calcareo. En otros se
hizo un panel azul en enlucido contra un
muro; este panel recuerda por su azul,
segin el narrador de estas experiencias, el
azul claro de los antiguos' templos egip-
cios, que han resistido durante siglos y
cuya coloracion mural parecia ser el resul-
tado de la aplicacion de un arte conside-
rado en nuestros dias como perdido, El
mismo narrador observa, que la cal apa-
gada utilizada hoy dia para hacer los en-
lucidos, es forzosamente un poco caustica
no terminandose su afinidad por el agua;
a causa de esta causticidad el color de los
pigmentos es construido parcialmente, es
decir, por manchas. En cambio, muros en-
lucidos de calcirea cruda han conservado
su color durante un tiempo de exposicién
de bastantes meses; solo se ha endurecido,
unico cambio que se ha observado en su
forma de comportarse, cambio que era de-
seado.

Estos paneles se dejan pulir como el
marmol.

Se ha constatado que este “agrepado”
se adhiere fuertemente a las maderas cepi-
lladas y en el papel ondulado y oleoso,
dando una gran solidez a este ultimo.

Los experimentos que se siguen son en
un plan mas vasto. Ya desde ahora se
cuenta con una notable disminucion en el
coste de la construccién y se proponen
llevar las experiencias sobre la aplicacion
de este principio en la fabricacion de ma-
teriales para cubiertas.

(Revue des Matériaux)
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Hornos para pequeiias ladrillerias

Una ladrilleria pequefia, debiendo pro-
ducir con el minimun de carbon y de
mano de obra, de millén a millén v medio
de ladrillos de primera clase de una buena
coloracion y capaces de competir en el
mercado con los ladrillos procedentes de
las grandes fabricas, debe escoger como

instalacién de cochura un horno de ci-
mara, un horno anular o un horno zig-
zag sepun la opinidn expuesta por el in-
geniero A. Schmidt en Baumarkt. El es-
cogido, entre estos hornos, depende de los
gastos de explotacion que llevan respecti-
vamente entre si, para la misma produc-
cion anual,

En un horno de cimara (fig, 1), una
hornada necesita alrededor de doce dias

Por razones de orden practico no es reco-
mendable el construir una sola cimara de
grandes dimensiones; es mucho mejor
construir dos camaras de una capacidad
de 25,000 ladrillos cada una. El millon
vy medio de ladrillos deben ser fabricados
durante los meses de verano y colocados

fRpaiteeenpnennan

w
afla

en estibas v secados al meterlos en el hor-
no a principios de invierno; se recomienda,
si se puede, cocer una parte en verano,
pues asi se evita si hay necesidad de ello,
la construccién de un segundo horno para
poder cocer toda la produccion durante
la mala época.

Para hacer esta misma cantidad de la-
drillos es necesario un horno anular (hor-
no Hoffmann) de por lo menos 16 cama-
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Fig.

para la eachura propiamente llamada, ante-
cochura, enfriamiento, y carga y descarga
del horno comprendido. Por lo tanto, se
deben calcular dos hornadas y media por
mes o cinco hornadas por dos meses. Si
la produccién anual es de 1.500,000 ladri-
llos, se tratard pues de cocer 125,000 la-
drillos por mes o sea 50,000 por- hornada.

ras con una galeria de coccion de alrede-
dor 1'So m. de ancho. No es bueno dar
una anchura inferior a esta galeria, pues
se debe buscar que el paso de las vagone-
tas sea hecho con comodidad. En un horno
de este tipo con una galeria de coccién
de 74 m. de largo se puede cocer segun la
arcilla y el avanzamiento del fuego, de
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6,500 a 8,000 ladrilos por dia y algunas
veces, mas. Admitiendo una coccion diaria
de 6,500 ladrillos v una produccién anual
de 1.500,000 son necesarios 231 dias pard
cocer esta cantidad o sean ocho meses.

Para cocer esta misma cantidad se pue
de construir un horno zig-zag (fig. 2), de
12 camaras con una galeria de coccién de
mismo ancho que la del horno anular
Una gran ventaja de este tipo de horno
es la larga paleria de coccion debida a I%
disposicion particular de las camaras. Si
se¢ admite un mismo largo de galeria para
estos dos hornos, el horno zig-zag exigé
en cifras redondas 80 m. menos que €
horno Hoffmann. Esta diferencia de su-
perficie no deja de tener influencia sobre
los gastos de construccion.

Las puertas del zic-zac se encuentran
en ¢l muro frente a las camaras, de ma-
nera que se pueden meter y sacar las va-
gonetas en linea recta; por lo tanto s€
puede reducir un poco el ancho de la gale-
ria, lo que hace que este horno convenga
para las pequefias fibricas. También €S
muy a proposito para la coccion de tejas:
debido precisamente al estrechamiento ¥
longitud de su galeria.

En el caso del horno periddico de la
figura 1, se tiene interés, como ya se ha
dicho, en contruir dos camaras acopladas
para disminuir los gastos de construccion,
ya que un muro es comun para las dos
camaras. Hoy dia, a causa de las fluctua-
ciones incesantes de los valores, no se pue-
den dar cifras exactas relativas a la cons-
truccion de estos tres tipos de horno. D¢
todas maneras se pude admitir que los
gastos de construccion de un horno zig:
zag de doce camaras, son alrededor de un
20 por 100 superiores a los de un horno
periodico de dos camaras acopladas, y con
los de un horno Hoffmann son alrededor
le un 40 por 100 superiores a los de este
ultimo, lo que se explica por el hecho de
que la superficic construida es mayor en
un horno zig-zag que en un horno de dos
cimaras. La superficie construida de un
horno continuo Hoffmann es aproxima-
damente a la del horno zig-zag lo que éste
es en relacion a la de un horno de dos
camaras.

(Revue des M atérianz)

Composicion refractaria

Segiin una patente registrada por l-ﬂ
Buffallo Refractory Cort. esta composi-
cién es constituida por carburo de siliceo,
grafito cristalizado, un fundidor y un#
mezcla de naturaleza carbonosa, 6xidos
metilicos o no o sulfuros. L.a mezcla s€
moldea en la forma corriente y cocida @
los alrededores de 1,000°.

Las proporciones convenientes son:

68 de carburo de siliceo, 25 de grafito
v 7 de fundente o de una mezcla de fun-
dente y de mezclas.

Esta composicién es apropiada para 12
fabricacién de productos que deban tener
una gran resistencia térmica, como POT
ejemplo, los crisoles, los ladrillos refrac-
tarios, retortas, los revestimientos de hor-
nos los tubos pirométricos u otros y 108
cementos refractarios.
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Ensayos de compresién en los muros
de bloques huecos

El Bureay of Standards americano ha
publicado en su boletin tecnologico los re-
sultados de los ensayos que habia hecho
sobre log bloques huecos. Como la resis-
tencia de estos bloques una vez puestos en
la obra es importante, este establecimiento
Procedio inmediatamente a los ensayos so-
¢ muros de bloques analogos y editd un
2uevo boletin referente a estos ultimos
hsayos, del cual nosotros extraemos las
Mormaciones que siguen.

Estos ensayos, que fueron hechos sobre
32 Muros de 4 pies (1’20 m.) de largo,
'2 pies (360 m.) de alto y 6, 8 6 12
Pulgadas (o' 5, 0’20 y 0’30 m.) de espesor
“4da uno, fueron ejecutados en colabora-
o con la comisién especial de bloques
uecos de la Sociedad Americana para el
0sayo de materiales.

En 1a exposicién de los resultados y con-
clusién, se debe tener en cuenta el hecho
¢ que los bloques huecos empleados te-
Man una resistencia superior a la resisten-
14 media de los bloques huecos general-
ente usados en la construccién. Los mu-
108, contruidos por un habil albadil, fueron
€ Una excelente ejecucién; los bloques

fron moldeados con un mortero com-
Puesty de | pie cibico de cemento port-
» 1/4 de cal apagada y 3 pies ciibicos
€ arena secada al horno.

€spucs de ser colocados en la maquina
d:'&;“?a)’os un mes despué«.f de su vonstruc-

salvo raras excepciones los muros
HeTon nivelados con yeso que se dejé en-
Jrecer durante doce horas o mas) las fle-
T;““ES fueron medidas a media altura y
3 P]OE;ues repartidos en dos lotes A y B.
hlnl bien 1a resistenci'a infiividual de los
}'nrques del lote A fué casi dos veces ma-
rev.is:m&-la de los bloques del lote B, las

»stencias de los muros construidos con
ra?:UGS del pl_'imcr lote sélo fueron lige-
seguen;e superiores a ].05 de. los muros del
o Ndo Jote. La resistencia méaxima de

Muros del lote A igualé al 37 por 100
4 Tesistencia de los bloques individua-
by la de los muros del segundo lote
8Uald el 55 por 100 de la resistencia de
% bloques B.

- a“izﬂlfiost: sobre la teoria de las colum-

% Podia esperarse que un muro mis es-
€% podia soportar una compresién mayor
€ Un muro delgado a igualdad de altura.

1012 bien, estos ensayos han demostrado
Y€ no hay nada de esto y que el fend-
Meng llamado “accién de columna” no

::Uede ser definitivamente establecido de
4 manery,

s

I apariencia no existe ninguna rela-
entre la resistencia maxima de un
m:;? ¥ la compresién e_jercida en el mo-
O Que aparece la primera grieta.
da 08 muros en los cuales las cavidades
% 95 bloques estaban dispuestas vertical-
d:];‘lic, tenian en promedio una resistencia
de la de los muros de blogues con
L?i !‘m\'idadcs colocadas horizontalmente.
0s dos casos, los valores de los esfuer-
tant: 4 rotura eran marcadamente cons-
inde % estando por lo tanto aparentemente
Talﬁg.n'dlentes de‘la f_orma de Iqs blogques.
sult :fn en apariencia la ventaja que re-
¢ la colocacién de los bloques con

Cidn

20y

sus cavidades verticales es mayor para los
muros comprimidos excéntricamente que
por los muros cargados en el eje. .
No se puede sacar ninguna conclusion
definitiva relativa a las juntas rotas o no
rotas. Sélo en un caso, un -muru-de juntas
rotas acusa una mayor resistencia que los
otros muros identicos, PEro con juntas no
rotas. .
Para los muros cargados en el eje, la
rotura se producia algunas veces por el
aplastamiento de la cima (siendo el yeso
menos resistente que el mortero de llas jun-
tas) y otras por una grieta vermial si-
guiendo las juntas. No sc encontro nin-
guna diferencia en la resistencia para estos
sneros de rotura.
do?fiftgzi muros cargados de 0’05 m.
fuera del centro (excéntricame_ntc),'salvﬁ
la mitad de su anchura, '1:1 resistencia fué
poco més o menos la mitad de la de l_os
muros analogos y cargados 'Sobre el eje.
Parece que este raport scd independiente
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del espesor del muro. El doblamiento ma-
ximum para los muros cargados excéntri-
camente fué en una media 4/100 de pul-
gada, es decir, muy débil, siendo este valor
sobrepasado por seis muros cargados en el
eje. La rotura en el caso de estos muros
cargados exceéntricamente era local. El ma-
dulo de elasticidad de los muroes varia
entre grandes limites, y parece que no hay
ninguna relacion entre el médulo del muro
v el de los bloques individuales que com-
ponen este ultimo.

A causa de las grandes variaciones en
los médulos de clasticidad de los bloques
y en la deformacién de las juntas parece
probable que la rotura de un muro de blo-
ques huecos es debida a un reparto des-
igual de los esfuerzos. Por consiguiente,
todos los medios capaces de asegurar una
reparticion mas uniforme en los esfuerzos
son a proposito para asegurar el acrecen-
tamiento de la resistencia. De entre estos
medios podemos citar: la seleccion de blo-
ques teniendo las mismas propiedades fisi-
cas v la colocacién de estos blogues con
juntas de un espesor uniforme.

(Technologic Paper)

Sobre la eleccion de materiales que
pueden emplearse en sustitucion de
la arena en los morteros hidraulicos

(Continuacidn ¢ la pdgina 42)

to, pasa de un cierto limite, los morteros
expuestos a la humelrlad no tax:daran en
hincharse y luego agrietarse, pudiendo aca-
bar por disgregarse mas O menos ‘comple-
tamente, si es suficiente la cantidad de
culfatos. Asi, pues, se debe r.‘mdadosam::nte
evitar ¢l empleo de todos los materiales
comprendidos en estc €aso, tales como are-
nas gypsosas, escorias de cu:n})ustlb_lFs pi-
ritosos y productos de ,la trituracion de
materiales de demolicion que pudieran
contener residuos de yeso-

Sea cual fuere la causa que de ella pro-
venga, las alteraciones Presmtadas por al-
gunos morteros despucs de duradas de
conservacion mas 0 menos largas,' no se
traducen necesariamente por la disminu-
cién de la resistencia mecanica, al menos
hasta que la disgregacion no }m llegado a
un grado muy avanzado. Asi, para mor-
teros del mismo dosaje conservados en agua
de mar y de los cuales se han seguido las
resistencias a la compresion durante 20
afios, se ha observado queé los de cemento
portland habian tenido aproximadamente
resistencias continuament¢ en aumento,
aunque a partir de los 10 afos hubieran
mostrado trazas de disgregacion, en tanto
que otros morteros hechos con una mezcla
por partes iguales de un mismo portlar}d
y de una puzolana artificial, usta}mn ain
completamente intactos a 10s 20 afios, aun-
que su resistencia no hubiera l.‘:csndo de
disminuir progresivamenté @ partir de cer-
ca los 5 afios de inmersion.

La resistencia mecanica no debe, pues,
ser un criterio cerrado para la eleccion de
los materiales a emplear en substitucién
de arena. De todas maneras, en la mayo-
ria de los casos, el método que acaba-
mos de exponer, basado en la férmula
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que permite prever esta resistencia, ensenia
un sistema practico para comparar entre
si todos los materiales que no inspiran
ningin temor a acciones quimicas perni-
ciosas, al mismo tiempo que sirven para
fijar la mejor proporcién de mezcla para
unir a cada uno de ellos.

Fabricacién de cemento por
medio de esquistos oleosos

Esta cuestién es tratada por el doctor
Antropoff, el cual después de haber des-
crito desde el punto de vista geoldgico y
geografico una serie de depésitos de es-
quistos orientales, demuestra la utilizacién
de esta materia; en la destilacion para
obtener el aceite de esquisto, en la cale-
faccion, para la fabricacién de gas, para
la cochura de la cal y del cemento port-
land. Este esquisto quemado es particu-
larmente conveniente para la fabricacién
de este cemento; sus cenizas tienen efecto
en la composicion de la marga. Reducido
a polvo se inflama facilmente; es por lo
tanto muy indicado para el calentamiento
de los hornos rotativos. Es digno de aten-
cién y es una feliz circunstancia el que
los depésitos de esquistos se encuentren en
los alrededores de capas de arcilla morena,
que es empleada por las fibricas de ce-
mento; en una de éstas, la Kucquersite,
es utilizada para el calentamiento de las
calderas y de los hornos rotativos. Esta
arcilla es pulverizada en molinos tubula-
res, pasada por tamiz y luego inyectada en
los hornos. Este procedimiento ha dado
resultados verdaderamente satisfactorios,
dando a esta fabrica una completa inde-
pendencia con relacion a los suministra-
dores de carbon. El esquisto combustible
es también conveniente para la cochura de
la cal.

(Revue des Matériaux)
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LA LINEA FERREA DE BAGDAD

MEMORIAS DEL “CLUB DE TRABAJADORES*

Diario del ingeniero José Maria Masferrer. - Recopilado por Laureat Orbok. - Traducido por F. Javier Oléndriz

Nos tendimos sobre la hierba, o mejor
dicho, nos derrumbamos como masas iner-
tes, v tuve el convencimiento de que iba-
mos a morir de inanicion.

De pronto Conrado se incorporé con un
movimgenm tan rapido, tan ligero, que me
extrano:

Crei que le habria picado algiin insecto,
algun reptil o cualquier otro bicho da-
ninao...

—¢Qué hay?—le pregunté con una voz
que ni yo mismo la ofa.

i Pcht! {Pcht!—respondié Conrado lle-
vandose un dedo a los labios—Si, si, es él.
<Lo oye usted?

—Yo no oia otra cosa que ¢l zumbido
de mis orejas.

—Pues oiga usted: escuche...

Y entonces me parecié percibir un sil-
bido lejano...

—ij Levintese! jlevintese! —me gritd,
obligindome 2 levantarme; y rodeando
mi cintura con un brazo me ayudd a tre-
Par a una pequena colina.

Al llegar a lo alto, distingui sobre la
lanura una columna de humo que se iba
acercando a nosotros sobre una via que
atravesaba el valle y que pasaba a cierta
distancia de la colina. Vi entonces que
Conrado echaba a correr colina abajo sin

(Continuacion)

volver siquiera la cabeza para ver si yo le
seguia.

Vacilé v cayé muchas veces, pero se le-
vantaba siempre con una energia admira-
ble. 2 De dénde podra sacar tales fuerzas?,
me preguntaba yo. ¢Y por qué me deja
a mi abandonado aqui?

Y mi cabeza me zumbaba cada vez con
mavor vehemencia, v en el valle se refle-
jaba este zumbido como un eco sordo:
Tac... tac... tac... tac...

Vi que Conrado agitaba sus brazos en
alto... :

Y cai desvanecido...

...Cuando volvi en mi, me hallé en un
departamento de un tren... Frente a mi
estaba Conrado, ofreciéndome una taza de
leche cuajada que me devolvié la vida.

Entonces lo comprendi todo.

Conrado contaba a nuestros companeros
como habia divisado el tren, y como habia
hecho un supremo esfuerzo para detener-
lo, plantandose, con los brazos en alto, en
medio de la via. Y poniéndome una mano
en la espalda, me decia en voz baja, con
orgullo de padre, senalandome la linea
férrea que quedaba a nuestras espaldas cru-
zando el valle.

—Esta linea la he construido yo.

~— Y mli cabeza me temblaba cada vez con mayor vehemencia...
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19 de agosto—Decididamente, mi ami-
go Conrado, a pesar de ser constructor de
caminos de hierro, siente especial predi-
leccion hacia los viajes por caminos im-
practicables. _

Hubiéramos podido: llegar a nuestro
campamento con el equipo obrero que hace
el viaje en un pequeiio ferrocarril de via
estrecha. Pero Conrado no lo ha querido:
ha preferido remontar el valle del rio
Seihoun en caballeria.

—>Sera un pequenio paseo delicioso—me
dijo.—Pero si usted prefiere ir en tren...

Yo, a pesar de hallarme todavia muy
debil, protesté. ; Me sentia tan apegado 3
aquel hombre, que por nada del mundo
le hubiera dejado partir solo!

Mi amigo percibié una cantidad en las
oficinas de la Compaiiia, y me presté di-
nero para que me pudiese comprar calzado
nuevo. Con €l sufri horriblemente, pues
tenia los pies llenos de llagas. Pero le segui
denodadamente, haciendo de tripas co-
razon.

20 de agosto. En el campamento 230 de
la linea de Bagdad.—Esta manana, al lle-
gar a lo alto de una colina, divisamos a
nuestros pies el campamento en el que voy
a pasar una ¢poca de mi vida. Es un pue-
blo pequefio construido todo ¢l de ma-
dera; centepares de barracas de todos los
tamaiios, y oficinas cuyas chimeneas tien-
den un penacho de humo a la brisa ma-
tinal. Alrededor enormes depésitos de ma-
terial, enormes masas ciibicas que proyectan
sus sombras rigurosamente geométricas.
tondo las curvas caprichosas de las mon-
tanas, v en el valle la linea sinuosa del
rio Seihoun; palmeras que se apifian en
grupos desordenados, terrenos de cultivo
trazados al azar; en medio, las enormes
pilas de traviesas y de railes, las barracas
bien alineadas una tras otra; y atravesan-
do todo este conjunto de formas simétri-
cas, una larga linea rectisima que va desde
el rio a las montanas: la linea férrea de
Bagdad.

Este orden, esta simetria en medio de
la naturaleza salvaje me da la impresion
de una voluntad de hierro que ha llegado
aqui, que se ha impuesto y ante la cual
hay que rendirse. {Son los hombres que
trabajan! Desde aqui se les ve. Aparecen
pequenitos; es una ciudad de liliputienses
que hormiguea alla abajo entre las barra-
cas y a lo largo de la via. Los hay a cen-
tenares. Iistan escalonados a lo largo de
la via, corren sobre pequenias vagonetas
por una via estrecha, vierten grava -sobre
los terraplenes, pican la piedra con marti-
llos de largo mango, tienden traviesas de
madera, v atornillon los railes. De vez en
cuando se oye una sorda detonacién, acom-
panada de un penacho de humo blanco:
Son los barrenos que estallan en las can-
teras de donde se arranca la piedra. De
la parte de las montafias viene otro tren
de via estrecha con vagoneras cargadas de
piedra. Desde aqui se oyen los golpes sobre
los railes que se estan colocando, v este




tido me recuerda aquel otro armonioso
de los morteros de café de Constantinopla.
A través de todo este bullicio pasa la
inea férrea, que parece como trazada con
ina pluma cuya tinta se hubiese ido aca-
ando poco a poco. Desde el rio hasta el
“impamento la linea se destaca bien lim-
Pia; luego se va haciendo mas borrosa y
VA estumandose poco a poco en las mon-
tanas,

Es porque por la parte del rio la linea
Sta completamente terminada. Los railes
fian al sol matinal. Sigue después un
1020 en que las traviesas han sido ya ten-
idas sobre el balasto de piedra picada;
& continuacién otro trozo de muchos kilo-
Metros cubierto de balasto, pero sin las
fayas transversales de los durmientes; ¥
Por 1ltimo, se distingue, esforzando mu-
cho la vista, Ia plataforma cubierta de
hierhg seca, sin la blancura de las piedras
Fl balftsto; vy mas lejos ciertos jalones
Mncados en tierra (desde aqui parecen
lierbas), que indican la direccion de la
nea,

Al ver este hormizuero de hombres senti
Una alegria infinita.

li esta mi hermano; le volveré a ver
antes de que el sol se oculte; v podré es-
tr,cchﬁﬂﬂ entre mis brazos y pedirle per-
on.,,

Olvidé de pronto todas mis fatigas, el
olor de mis pies aspeados, y tuve ganas
€ tirarme cuesta abajo en la linea recta,
0 vez de hacer zig-zag sobre la cabalga-
U2 que avanzaba a pasos cortos con una
otitud, desesperante, de tortuga.

21 de qgosto.—i Jamas debiéramos decir
Una palabra violenta a quien amamos!

iJamis nos debiéramos separar enojados
95 Que nos queremos bien!

1 hermano no estd en el campamento.

1Con qué alegria llegué a él; con qué
Mocién pregunté en la direccién dénde
Podria hallar al ingeniero Jos¢ Maria Mas-
errer|

Y el secretario, después de haber hojea-
9 un gran libro, me respondié con la
Mayor calma:
r—-:lfl sefior Masferrer -no estd ya aqui.
St trabajando en el otro trozo de la
nea, al otro lado del monte Aman...

22 de agosiv—Todos los dias, después
¢ haber trabajado las horas de jornada
N poner en limpio los planos, doy una
Vuelta por los campos. En el horizonte se
Yergue una cadena de enhiestas montarias
egras. Alla: detris de esos montes, traba-

ia. s hermano. [ Cuéndo lo volveré a
i et

27 de agosto.—Ha sido verdadera suer-
' para mi haber encontrado en mi camino
4 un hombre como Conrado.
espues de todas las aventuras que he-
atravesado juntos, sigue tratandome
on afecto realmente paternal... cuando
19 es la hora del trabajo...

la hora del trabajo jes otro hombre!
Penas entra en la barraca, callase todo
fne?mndﬂi Vv cuando lc' veo acercarse a-mi
.54 para echar una ojeada a mis dibujos,
SINto que mi corazén se oprime como el

€ un colegial en presencia de un maestro
TZurosg,

Mg

: Su calma es imperturbable; nunca gri-
4; habla con gran cortesia y es muy justo.
pesar de ello, o, mejor, por esto mis-
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mo, todo el mundo tiembla en su pre-
sencia.

Pero durante la velada, al reunirnos to-
dos en torno de las mesas, frente a la can-
tina, reconozco de nuevo a mi compafiero
de viaje, siempre campechano, alegre y jo-
vial, con su repertorio inagotable de h-1sto-
rietas o de relatos pintorescos y divertidos.
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gio, naturalmente, sino otros muy deta-
llados. Ahora bien: si se trata de una lla-
nura la cosa es mas facil: una linea recta.
Is claro que si esta linea recta encuentra
en su camino una construccion, un lago o
un pantano, hay que darles la vuelta. Si a
la derecha del obstaculo hay un trigal vy a
la izquierda un terreno vermo, se atrave-

Pero durante la velada al reunirnos todos en torno Ias mesas...

15 de septiembre—Hace ocho ’dias que
no puedo salir de 18 barraca. Esta llovien-
do a torrentes. Cae el agua mezclada con
el granizo. De vez en cuando los truenos
hacen temblar las p?redes de ma}dera de
la “oficina” v nos ciegan los relampagos.

16 de septiembre.— Ha terminado la
tempestad. Cada ano st desencadena en
esta época. iy

Los turcos la llaman ‘f\‘ﬂs.um) y la- con-
cideran como una bendicion porque limpia
¢l aire de los miasmas ¥ d_(ﬁ_ Dﬂhr_o que
durante el verano hacen casi ll!lll?!ilblc la
vida. Los habitantes del valle Seihoun se
retiran a las montaias ¥ no regresan a la
llanura hasta que ha pasado el Kassim.

Carta de José Maria a su I:ermanffo
Joaquin—Mi querido hermanito Joaquin:
No puedes imaginarte cuanta alegria me
ha causado tu carta. Dices que mama ha
llorado mucho al leer 1“’ I]HSl‘ﬂlrla de mis
aventuras... jpobre mama: chef mal en
contarlo todo, pues al llegar mi carta a
vuestras manos ya estaba yo fuera de todo
peligro. Las cartas hacen llorar muchas
veces cuando los que las han escrito ya
estan riendo. Te asezuro que muchas no-
ches al recordar antes de dormirme las
peripecias de este Via)e e echn'a reir
pensando en Conrado cuando ponia hue-
vos, con los lentes ¥ su aire doctoral.

Me pides que te _C-\'DhQue qué clase de
trabajos estamos haciendo; trataré de com-
placerte, aunque es poco lo que yo sé de
ellos. jAh! cuando uno corre en el tren
estd lejos de sospechar el trabajo que ha
costado terminar la via, que, sin embargo,
parece la cosa mas sencilla del mundo. El
trabajo empieza en el papel. Se coge un
mapa del terreno que debe cruzar la via;
ninguno de esos mapas que ves en el cole-
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sard con preferencia el terreno yermo.
Hasta aqui esto es claro como el agua.

Las dificultades empiezan cuando hay
que atravesar colinas y montanas, como
vamos a hacerle nosotros muy pronto. Es-
tamos ahora en un valle casi enteramente
llano y nuestra linea es la recta. Esta va
construyéndose y en ella se ocupan los
peones, los albafiles y los mecénicos. Los
ingenieros trabajamos en la preparacién de
la via que debe atravesar las montanas
que se elevan delante de nosotros, lo cual
es mucho mas complicado. El primer tra-
bajo se hizo muy lejos de aqui, en Berlin,
sobre un mapa muy exacto de estas mon-
taias. Y jno te admiraria poco este mapa!
Imaginate unas hojas de papel enormes en
las que estan senalados los rios con tinta
azul. Todos los puntos que se encuentran
a una misma altura, de cincuenta en cin-
cuenta metros; estan marcados ¥ reunidos
por lineas. La reunion de todas estas li-
neas da upa imagen enteramente plastica
de las montanas, de las mesetas, de los des-
filaderos. Si las lineas estan muy proximas
entre si es que la montafia es por aquel
lado muy escarpada. Si las lineas estan
muy espaciadas es que Ja altitud cambia
solo a grandes distancias, siendo, por lo
tanto, muy suaves las pendientes. ‘

Como el tren sélo puede subir a razon
de pocos milimetros. por metro, es claro
que deberd atravesarse la montafa preci-
samente por los sitios en que el mapa in-
dique menor elevacion. Es preciso también
encontrar, entre todas las lineas posibles,
la mas corta. Después de mucho meditar
queda marcada la linea en el mapa. En-
tonces empieza el trabajo sobre el terreno.

(Continuard)
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PROYECTOS DE EDIFICIOS

GARAGES

Presentamos hoy un tipo de garage capaz para tres o cuatro
coches y lo suponemos emplazado al costado de una edificacion
con la cual la unimos por medio de una pérgola decorativa.

Posiblemente dispone va el mecinico de la casa, de su habi-
tacion en el edificio principal, pero es preciso preveer alojamientos
para el mecdnico que llegue conduciendo un coche, v estimamos
adecuado disponer esas habitaciones en el mismo garage. El grupo
de habitaciones para este servicio, comprende: una sala de bano A
con water-closet, lavabo y baiiera con servicio de agua fria y
caliente, un dormitorio C capaz para dos camas con armario D.
En el pasillo se ha dispuesto el teléfono.

El garage comprende: l1a sala F con un banco de trabajo (7).

un armario para utiles (8), unos cubos de arena para dominar
un caso de incendio (9) y un sumidero para las aguas del la-
vabo (10).

El cuarto I es para vestirse los mecinicos con un armario (6)
para su ropa, v el B contiene el calentador (5) v un cubo (4) para
la limpieza.

No se detalla la instalacion de suministro de bencina por
haber sido presentada en el niimero anterior, haciendo notar que
la figura a que nos referimos aparecié invertida, detalle que ya
habran subsanado nuestros lectores.

En el préximo nimero presentaremos un garage para uno o
dos coches con habitacién para un mecénico casado.

Plantu de] garage con disefio para la pérgoln

Provicro
Excavaciones para cimentacion. . . . . . . 9’68 m.
B camara de aire. . 200t
0 depdsito de bencina. 20"
Hormigon para cimentacion. 968 "
Bloques huecos para la camara de aire. RG]

= I T e L e SR S L e | P == e [

Hormigén para las jambas de la puerta. . . . . i Toll
Hormigon para los dinteles.

| 0'50
Armadura de barras de hierro de 18 mm. 30'— m.l.
& de dos vigas I nim. 12, A 5'50 m.
Enlucido del zdealo. . . 7'20 m.
IEnlucido de los muros interiores. 53'76 "

PR R e A L | gl e S

Seceién longiludinal del garage

Tabique ladrillo de 7 em. para apoyo de las bovedi-

Has del seno. L m) : 4’80 m.”
Bovedillas de tres gruesos con los senos aligerados. 92— 7
Hormigon para el rellena de senos y pavimentacién. 7'— m.)”
Enlucido del pavimento con portland, 68’90 m.”
Losas de hormigon para la rampa de acceso. 1’50 m.”
Muros de blogues huecos a razén de 35 piezas de

SOERER LB TISOICININ, T ar a e e e D R 2r'— 7

Pintado exterior con lechada de cemento claro. 55'80 "
T'abiques interiores. 70— ®
Revoco y enlucido idem. N 14—
Water-closet completo con asiento de satén y depo-

sito de descarga. o Ot i Lol I
Lavabo grande hierro esmaltado con grifo de agua

TEREA G I e i Sl o S N R e 1

Tubo de plomo para el servicio de agua desde facha®
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40
. .7 4] e o 9 4 25 CIm. + 2540
da exterior hasta punto 1 de 15 mm. de didmetro Correas de Flandes espaciadas a 25 cm. de 25/40 en
interior, . . . . B R = el diferentes dongitudes . - . . . 4+ . . . . 100 —ml,

- v = % o - 5 1) 1 Al

= : ballete de ='2 argo v de 7 /{15 cm. . 1
Lubo de plomo para acometidas al water-closet y al Caballete de 5 5Ide largo y de 7 Ge S RED]

o = . s : . e o ¥ i ara las biseras srales ZaS € 2
lavabo y bafo, 10 mm. de didmetro interior. . 6’5 Limas para las "‘-'f'l‘"“ laterales piezas de 0 m

[ argo v i Sy PEOnwEtil o S BT RN L e !
Tubo para descarga agua del water- -closet de 25 mm. de largo y de 7 72 X i3 bi de 4 i i

de didzmetro interior . .y pitAEEnl S o Wt 9'50 Tablones de m‘nderal para las biseras de 45 m, de

< . . 1 3 A e S TS T e e e T, 2
Sifon para el lavabo de 20 mm. de didmetro interior 1 largo y de 515 cm
&

; Seepion transversal d%la sala «17s
\'—

) ' 1 1] THTTAG - | py i a sy =
Tubo e evacugeion apua lavabo de 25 mm. . . 250 }:'L'ﬁ‘“’ de Uralita de 40X 40. . . . . . . . Fagesik
Baie x i @ahalletestide da 2ol E S BE e R 2 —mn ]t
StleliNde thierro s esmaltzadas 8 EEE RS R It eiadobae 25 >0 ey P

; : SR e o ‘mate para cl tejado de 25 GIfTeTiea ) DT A s's0 !
Lubo de latén méyil de 10 mm. de diametro interior et ps i ik SN 4 Mol 55

Pata ¢l lavads d : Una instalacion completa para el suministro de ben- |

SLARCISLEHvADD) ide (conhestaRim T AR EReT e Sl . > AT i
1” 11 cing, integrado por un biddon de 2,000 litros, tube-
ante de hierro de 10 mm. con argolid. . « =« : e e

entang guillotina de 1’40 X 160 . . - + - - b AR M GHAlTEA Y RIN b SUTTOOT e S S I
Ve = ; ) . Calentador de :

,\Lnta”“*‘ guillotina de o'go X 1’60 . . . . - . 2 B‘ tador de agua . . . . ... . . ok !

! : s anco. para tr S gt e 2 R S
“a-metdlica espesa con marco metdlico para cerrar anco, para trabajos . I

huecos . il BT e 1 W o L W MR 11'—m, = Puertas arrollables, de acero, de 5’10 X 6 m. . . 2

5 . . - Cielor T

Uertecillas interiores 0'80 2 . . « .+« .« . = 6 [L llrnsu B s d a6 eSS LRSI O

nstalacion eléctrica ¢ : s A epls interTuD-

\Mario para guardar dtiles . . . . . . . . 1 acion cléctrica con nueve luces v seis interrup

tores,
-ubo para arena de 25 litros cada uno (pieza -ﬂ . 4 A lc? T R AR & UL D T e A 1
v Z s en el ¢ > hand - S
UL]H“O:. espanoles con pares prolongados de 7 /.34 ulejos en el cuarto de bafo . . . . . . . . b
X 2

R ey 1 Y T 3 Instalacion de teléfono

REFRACTARIOS Y GRES REGU AN‘[‘
quo 25-BARCELONATEL.1418,A
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Obras de
D. Ednardo Gallego

Estudios y tanfeos

Pesetas

(Primer tomo) (segunda edicién,
notablemeunle aumentada) (Edi-
ficios, abastecimiento de aguas,
elevacién de aguas, sallos de
agua). Primer volumen. . . . 30

(Segundo Llomo) (segunda edicién,
notablemente aumentad a),
Ejemplos de Memorias {écnico-
industriales, proyectos v ante-
proyectos de saltos y elevacién
de aguas, abastecimiento de
aguas. Linca de transporte de
enerptas L oL AR e s 20

(Tercer tomo). Tanteos ¥ antepro-
yectos de edificios particulares,
piblicos, militares e industria-
les; agotada y en publicacién,

(Cuarto tomo), Proyectos de edi-
ﬁ.cios particulares, pablicos, mi-
litares e industriales . . . . 18

(Quinto tomo), Ferrocarriles . . 10

(Se.sto tomo). Cemento armado,
cdlculo y construceién, S ]

(Séptimo tomo). Cemento armado,
aplicaciones corrientes . . . 20

(Octavo tomo). Saneamiento de
poblaciones. Alcantarillado, fo-

sos sépticos, basuras, desinfec-
CETT S e T

Ingenieria sanitaria

Pozos Mburas y fosos séplicos.

(Instalacién y cdlculo). . . . 7
Tratamiento de las inmundicias
sélidas = S 2

Relaciones entre la tuberculosis
y la habitacién. — La casa sa-
e Ny e o R T
Sobre la necesidad y forma de es-
tablecer la ventilacién en las
fosas fijas A=
Urbanizacién y tuberculosis
Estudios de alcantarillado . .
Cimentaciones por compre-
siébn mecanica del suelo,
sistema “Compresol*¢ . :
El hundimiento de la cubierta
del tercer depésito de aguas
de’Lozoya Nt i o
Legislacién elécirica.— Apén-
dices al Corella, afios 1916 a
e S 8- TR L ]
La hulla blanca en Espaiia
BRI OIS it A
La legislacion espafiola ante
los grandes problemas de
ingenieria sanitaria. . . . 2

~F e

Bases para un proyecto de ley
de saneamiento y urbaniza-
cion de poblaciones. .

Honorarios de arquitectos .

Reglamento y policia de espee-
ticulos, de construccién, refor-
ma y condiciones de los locales
destinados alos mismos . . . 2

Manpual prdctico de ferrocarriles
econémicos, de O. Vallejo . . 10

L=

NOTA. — Los peaidos de provincias
irdn recargados con una peseta porejem-
plar en concepto de correo y certificado.
Pidiendo dos tomos de «FEstudios y tan-
leoss se descuenia el 10 por 100, ¢l 15
para h'e.r.‘el 20 para cuatro y el 25 para
o 0 mas,
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LA CONSTRUCCION DE CARRETERAS EN L0S ESTADOS
UUNIDOS DURANTE EL AR0 1923

Segitin los datos suministrados por la Port-
land Cement Association, se han construido en
los Estados Unidos, durante el afio 1923,
74.000,000 de yardas cuadradas (61.864,000 me-
tros cuadrados); esta cifra es un 20 por 100
mds elevada que la que corresponde al afo
1922. La mitad de los trabajos ejecutados en
1923 pertenecian a los contratos hechos en
1922, faltando construir, en 1924, 32.000,000
de yardas cuadradas (26.752,000 m?) que for-
man parte del lote de trabajos votados en
1923. Solo el Estado de Illinois ha construido
1,000 millas (1.609 km.) de carreteras de hor-
migdén de cemento durante el afio 1923.

(Public Works)

Los AGLoMERADDs EN Los EsTapos Usinos
i
Seglin una informacion dada por Brick and
Clay Record, la Zagelmeyer Cast Stone Block
Machinery C¢, de Pay City Michigan, emplea
un procedimiento de colada gue permite e] fa-
bricar 4,000 ladrillos de aglomerados de ce-
mento de una sola vez ¥ en miltiples moldes,
El rendimiento diario por obrero es de g,coo
ladrillos. El nimero de moldes es de 400 ¥
cada uno sirve para 10 ladrillos, Después del
moldeado, moldes y ladrillos son transportados
al secadero, donde se les somete a una tempe-
ratura de 38¢ durante ocho a diez horas. La
toma del cemento estd bastante adelantada al
cabo de este tiempo para que se pueda sacar
del molde e inmediatamente se pueden usar
nuevamente los moldes. Estos son, por lo tanto,
utilizados una vez al dia. El sacar los ladri-
llos de los moldes es el Gnico trabajo manual
que exige.

(Revue des Matériaux)

EXPLOTACION DE CANTERAS SIN USAR EXPLOSIVOS

Consideramos interesante para nuestros lec-

tores ¢l darles a conocer la maquinaria que se
usa en los Estados Unidos para la explotacion
de canteras y construccion de canales que atra-
viesan terrenos rocosos sin usar explosivo de
ninguna clase.

En la fotografia adjunta se ve en la forma
que ha sido construido parte del acueducto que

provee de agua la ciudad de Nueva York. Las
maquinas acanaladoras cortan los bloques de
piedra a la medida que se deseen, sea cual
fuere la calidad de la piedra. .

En las obras del canal de Panamd se han
usado estas maquinas en gran cantidad, dando
siempre un resultado magnifico.
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Publicamos también una fotografia de dos
miquinas acanaladoras rompiendo el pavimen-
to de una calle para construir uno nuevo.

La casa Sullivan Machinery C, de los Es-
tados Unidos, es la constructora de estas md-
quinas y su agente en Espafia es don Gumer-
sindo Garcia.

Los EMPLEOS DEL YESO (GYPSE)

El empleo mds importante del yeso es en 12
forma calcinada, la cual es empleada en In
fabricacion de enyesados para muros o en
cuadrados de la misma materia. Lo mismo que
el yeso de Paris, tiene una gran importancid
en los trabajos de cirugia. En la fabricacién
de cemento portland se aiiade alrededor de
2 por 100 de yeso en el momento de la mo-
lienda final, en cuyo caso obra como retrasador
de la toma del cemento.

La escasez de buenos yeseros ha llevado al
empleo cada dia mayor de los paneles de yeso
que constituyen paredes interiores incombustl-
bles, plafones y tejados para toda clase de
construcciones.

La accién del yeso como fertilizante ha sido
considerada al principio como obrando indirec:
tamente; no siendo un elemento para las plan-
tas, se suponia que obraba sobre el silicato
doble de magnesio y de potasa del suelo, liber-
tando el magnesio y la potasa de manera que
se convertia en un alimento y su empleo 0O
parecia itil si estos elementos no se encontra-
ban en el suelo; pero mds recientemente ]?s
experimentos han sido llevados a la tendenci?
de probar que el yeso se convierte en una
fuente de azufre y de cal que son elementos
nutritivos de las plantas.

(Canadian Mining JI)

TORRES CON PLANOS INCLINADOS PARA EFECTUAR
EL DESCARGUE POR MEDIO DE UN POZAL 0 CUBO

El dibujo que acompaina este articulo es ub
invento para efectuar el descargue de las mez-
clas por medio de un cubo elevador. Cuando
el pozal desciende, se encuentra en contacto
con un canal de hierro fuertemente clavado
con bisagras a lo alto de la torre. Un plano
de acero de 1 y 1/2 pulgada une este canal
de hierro al plano inclinado de la torre, por
el cual se vuelca la mezcla, Otro plano s¢



‘mplea para unir las hoyas y palangas que
Proporcionan la mezcla para la operacibn,
facindola por dentro el plano inclinado que
¥ para el descargue de dicha mezcla. Cuan-
0 se alza el cubo, se levanta la caida para
Permitir que el pozal o cubo pase.

i la hornada no estuyiese lista, cuando el

cubg descendiese, el ingenicra de la mdiguina,

These shatts ang lerers

Lirpiihes with miaer far
mand gerralies

- fopas

) I sz D
t(‘w_k,,,q” an Lt

#rleaded pasl mian
#oreiss chets whar
duchet larls ap

*encillamente detendria el cubo hasta que estu-
Viese pronta la hornada,

2 Compaiifa Terry & Tench, contratistas
SCetales de 1a ciudad de Nueva York, han
Wadg cop mucho éxito ese invento en varias
Obras,

Dichg invento ahorra el tiempo al hombre
QUe acostumbrg vigilar el descargue por el pla-
N0 inelinago,
. cubo elevador se alza y desciende en
€A vertical, sin que su curso se desvie del
Odo de 1y parte de atrds de Ia torre hacia
A mezela,

(Successful Methods)

Log REVESTIMIENTOS DE LAS CALLES DE PARIS
EN 1922
i
La Administracién Prefectoral ha dado los

Buientes daros sobre las calles publicas de
arjs,

En 1
du ]
Pue

8i

- de enero de 1922 la superficie total
8 vias publicas era de 16.808,800 m?, com-
ta de la siguiente forma:

A) Calzadas.

Pavimento de piedra. . 35416200 m}*
avimento de madera, . 2.461,200 "

Asfalto, + s« « 919100 7
Empedrada - sepiw sr G72000: ?
B) Af'erm.

P

avimento de betdn, . 4.623,700 m.?
avimento de Josas de

Eranito 632,100 "
avimento de piedra. . 295000 *
avimento de asfalto, . «18,400 7
Reversos pavimentados y

aceras de tierra. . . 338,400 "
Afinados Arenosos. . . T.422400 Y

El largo total de las vias piblicas (largo
Sarrollado por Jas calzadas) es actualmente
1103 km, 6oo m,

e
€

Duraciin de los distintos pavimentos

avimento de piedra, . . . 22 afios
n

de madera . . ., 10 ¥
7L de asfalto . . . 15 ¥
. Bl tMmpedrado tiende a désnp.f:reccr: tiene el
Meonyeniens

e de ser poco resistente, exige una
frecuente y costosa, y da mucho
rano y barro en invierno.

“Onseryacign
PO]\rq en ve
Precio de costo

E] Precio por m? de pavimento de piedra ha
Pasado g, 20'30 francos en 1914, a 70 francos
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en 1920 y a So francos en 1921 el m* de pa-
vimento en madera ha pasado de 15 francos
en 1914, a 49'45 francos en 1920, y a 6o fran-
05 en ,19"1‘ el mS de asfalto, ha pasado de
2 Ay
9'90 francos en 1914, a 49'90 francos en 1920
7| 1921, N -
?Bolfﬁn Municipal Oficial de la ciudad de
Paris)

EMPLEQ DEL SILICATO DE SOSA COMO AGLOMERANTE
EN AFIRMADOS DE CARRETERAS

En los Annales des Ponls el C.kauue'es,
correspondicntes a los meses de noviembre y
diciembre de 1923, aparece una extensa nota
redactada por el ingeniero M. Guelle, que de-
muestra el gran desarrollo que estin alcan-
zando [os ensayos de afirmados de macadam
con silicato de sosa como aglumc_:rante.

En el nimero de nuestra Revista de 15 de
septiembre de 1923, p.‘lg..lfs, se llamaba 'la
atencién sobre este procedl'mlemo, pero en vis-
ta de que cada vez se extiende mds su aplica-
cién creemos util detallarlo.

1.9 Preparaciin de la mrrd:m.-—Es' pre-
ciso picar los bordes enjun Esslcs‘or minimo
de 7 cm. para obtener ligazon su!iclentc. §i la
carretera tiene barro hay que retirarlo y debe
regarse bien el afirmado existente para reblan-
decerlo. ) !

2.5 Preparacion de ma!:na{:_f ¥ extensidn.
—TLa piedra, partida al :amana de 4 cm. se
apila en montones de ¥ m." ¥ la arena caliza en
montones de o'3so m.’ 'S.e pPrepara un maortero
con cuarenta litros de silicato de Isosa 35: Beau-
mé y un montén de arena de 9350 m., como
si se tratase de un mortero Ordrm_ar:u. Se mez-
cla el mortero con un metro ciibico de p;edr'a
partida, regada abundantemente, y s¢ mani-
pula el conjunto hasta que todas las piedras se
recubran con mortero. Preparada la mezela
se extiende con arreglo al perfil que se desee
obtener.

3.9 Consolidacién—Debe haﬁefs? en tramos
de 40 m, de longitud, como minimo. Menor
longitud conduce u gastos excesivos de conso-
lidacién. Ademas, proc'edlcndo por secciones,
se evitan los arrancamientos que se 'pruduceu
cuando el cilindro pasa de una seccidn que se
esta consolidando a una seccién sin consolidar.
Estos arrancamientos se deben a la. capa de
silicato de sosa mojado que se adhiere a las

ilindro.

ru;;f:; :lee ﬂ:lsr:inguir dos fases en la consoli-
dalc”::r;z‘rra fase: En r.r'fm‘ﬁ-‘? seco—El cilindro
empieza la consolidacion }?O’rllns bordes y la
termina hacia el eje. Es inutil regar en estas
circunstancias, pues el agua que contiene la
mezcla basta para la consolidacion; las ruedas
del cilindro permanecen S¢€as y no se produce
arrancamiento.

En tiempo himedo—En este caso se pro-
ducen arrancamientos y para e\'ltar!os hay que
mojar las ruedas del ::ulmdru, Y sino es 5}1@\
ciente hay que regar ligeramente la superficie
del ahrmado. »

Sequnda fase—Cuando la compresién es su-
ficiente (en general, después de veinte a trein-
ta pasadas) se retira el cﬂmdr? Yy se rtegai Ia
seccién con carro-cuba B r_rllf‘-ocrll de un litro
o litro y medio por m. cillindrando Dueva-
mente, Por la accién del agua y del c:]l_ndro,
el silicato de sosa asciende a la superficie en
forma bastante irregular ¥y hay que cxtende.rllo
con escobas hasta que ?ﬂ}"l una capa de sili-
cato en toda la superficie. .

Esta (ltima operacion €s la que exige mayor
cuidado por parte de 108‘ capataces. Se pro-
ducen a veces arrancamientos que frecuen-
temente se hacen desaparecer con las escobas;
si eso no basta, conviene regar Ilgcrnmeulc. !as
partes que se levanten. Si 1as ruedas del cilin-
dro se ensucian, bastard regarlas durante la
marcha. =i

La carretera se entrega al trinsito después
de seca, lo que suele Su‘it'l!'-‘l‘ en el plazo de
dos dias después de terminar el cilindrado, Si
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una seccién recién silicatada estuviese some-
tida 3 lluvias fuertes, conyiene regarla con
una solucién de silicatn, En tiempo seco con-
viene regar durante varios dias las secciones
recién silicatadas.

La buena ejecucidn de estos afirmados de-
pende en gran parte de la iniciativa personal.
El métoda descrito es susceptible de wvaria-
ciones, segin la naturaleza de los materiales
¥ la temperatura del ambiente.

Personal y material necesarios—
preparada la carretera A\
la arenn, se necesitan par.

Un capataz.

Tres peones para hacer las mezclas,

Dos peones para la extension,

Dos peones que hagan el barrido,

Un carro-cuba,

Un cilindro de 9 3 12 toneladas,

Con un equipo constituida en esta forma se
pueden emplear al dia unos 30 m.* de piedra.

Adwertencia 1.°—El método expuesto se refie-
re a la ejecucion del afirmado en todo el
ancho. Cuando no se puede desviar la circu-
lacidn, parece lo mds conveniente ejecutar du-
rante cuatro dias un semianche protegiendo
las secciones hechas durante los dos tiltimos
dias. La unién es dificil, pero se obtienen acep-
tables resultados picando los bordes del semi-
ancho primeramente ejecutado y regando con
una mezela de silicato y agua la junta, para

terminar el cilindrado con la consolidacién de
ésta.

Suponiendo
apiladas la piedra v
a los recargos:

Adwertencia 2°—La experiencia ha demos-
trado que conviene dar a Jos TECATEOS un es-
pesor minimo de 7 cm. después de consolida-
dos. Con gruesos menores se pueden tener en
los bordes espesores inferiores a 3 cm., y en-
tonces las piedras se aplastan y el resultado
es malo,

Conclusiones técnicas de los ensayos efectua-
dos durante ¢l aiio 1922.—1* No debe em-
plearse el silicato de sosa con piedra dura,
pues los afirmados asi constituidos se deterio-
ran en el mismo tiempo que los afirmados or-
dinarios,

2. Los afirmados silicatados de piedras de
naturaleza caliza resisten mejor que los afir-
mados ordinarios de piedra dura a la circula-
cion pesada y ripida actual

¥ cuesta general-
mente mucho menos,

3 En un afirmado calizo silicatado la des-
agregacién comienza al cabo de un tiempo, al

Or que en un
no prueba que
tres veces y

afirmado calizo ordinario, Esto,
la duracidén sea, como minimo,
media mayor.

4" En los afirmados silicatados hechos con
calizas blandas no se han producide baches,
cuando ya los habia al cabo de siete meses en
afirmados silicatados hechos con calizas duras,
En cambio, el desgaste es mucho menor en és-
tos que en los primeros. Debe existir un tipo
de caliza que dé lugar a afirmados que no se
desgasten ripidamente, v en los que no se re-
produzean baches pronto.

Los buenos resultados abtenidos con los afir-
mados silicatados son innegab
sabe aln a qué debe atribuir
resistencia sobre los ordinario
nieros lo atribuyen en parte, sino en totalidad,
tanto a la eleccion de los materiales emplea-
dos, que son, en general, calizas blancas o se-
miduras, como a la regularidad y tamaiio pe-
quefio de la piedra partida Yy a la esmerada
ejecucién del afirmado. Esta opinidn se funda
en el hecho de que ain después de varios me-
ses se ve, al hacer calas, que la
ha solidificado con el
manece pulverulenta,

Can objeto de apreciar el papel que repre-
senta el silicato de sosa en los excelentes resul-
tados obtenidos, el ingeniero M. Guelle estd
haciendo nuevos ensayos con arreglo al mé-
todo descrito; pero sin emplear silicato de sosa
y doblando la dosis empleada hasta ahora en
otros.

La experiencia determinard la importancia

les, pero no se
se el exceso de
s. Algunos inge-

arena no se
silicato de sosa y per-

A —

S —
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del silicato de sosa en los afirmados; pero atin
cuando resultase nulo, seria maravillosa obte-
ner con calizas blandas, partidas en trozos
pequefios, afirmados baratos que resistan me-
jor a la circulacién actual que los afirmados
costosisimos que nos esforzamos en construir
hace varios afios buscando piedras duras adn
a grandes distancias.

Resultados economicos que pueden esperar-
se del nuevo método—Es prematuro avn apre-
ciarlos. Dependerd de los diversos paises, de
modo que M. Guelle se refiere Gnicamente a
la region de Besancon, donde abundan las ca-
lizas jurdsicas, Si se admite que la relacidn de
la duracién de los afirmados silicatados y or-
dinarios, ambos hechos con piedra caliza, es
igual a la relacién de tiempo al cabo de los
cuales empiezan las primeras degradaciones,
puede hacerse el razonamienta siguiente:

Un recargo con piedra caliza de 7 em. de
ETUEsS0 cuesta proximamente 4 francos el m.”
Hecho en forma silicatada cuesta 6 francos.
Comao el segundo durard tres veeces lo que el
primero, la cconomia es de 50 por 100. Aun
cuando no se verifique la hipdtesis admitida
respecto a la diferente duracién, no se cree
temerario, en vista de los resultados obtenidos,
afirmar que en la region de Besancon se podra,
generalizando el empleo del silicato, obtener,
por lo menos, economia del 30 por 100 en los
gastos de conservacién, teniendo, no ohstante,
carreteras muy unidas y comodas para la circu-
lacion automévil. Si el silicato no desempeiiase
papel alguno, la economia llegaria a 40
por 100.

Ensayos hechos el afio 1922.—1." Camino de
gran comunicacion nim. 33 entre Montbéliard
¥ Sochaux. Afirmado de 5 cm. de grueso.

El afirmado soporta una circulacion media
diaria de 125 camiones, 4004 automéviles de
turismo v 125 vehiculos tirados por caballe-
rias. Con este triafico un afirmado ordinario
con piedra dura se llena de baches al cabo de
un par de meses, y es preciso repararlo cada
dos afios.

Al cabo de un afio el afirmado hecho con
silicato no presenta un solo bache, siendo el
desgaste muy regular.

2." Camino de gran comunicacién num, 34,
a la entrada de Audincourt.

El ensayo comprende tres partes:

a) Una longitud de 42 m. con calizas blan-
das partidas al tamafio de 4 cm. y empleando
silicato de sosa,

4#) Una longitud de 70 m. con materiales
duros (pérfidos) machacados al tamano de 5 cm.
con silicato de sosa,

¢) Una longitad de soo m. con materiales
duros machacados al tamafio de 7 cm., ejecu-
tado en la forma ordinaria.

Al cabo de un ano resulté:

Que la parte ejecutada con calizas blandas
y silicato se conservaba sin baches.

Que las partes hechas con materiales duros
han debido repararse.

La circulacion media diaria fué de 102 ca-
miune;, 295 automaviles de turismo y 108 carros
de caballerias.

Ensayos fechos en 1023 y programa para
1924 —FEn vista de los resultados obtenidos en
1922, el Departamento de Doubs voté 190,000
francos para adquisicion de silicato de sosa,
v prosiguiendo los buenos resultados, el cré-
dito para 1924 se ha elevado a 8eo,000 francos.

(Revista de 0. P.)

EL EsTAD0 POSEE UNA MEZCLADORA

Durante mas de un ano el Estado de Ne-
vada ha hecho experimentos con una mezcla-
dora construida y explotada por el mismo
Estado en Lahontan en la linea de Tonopah
de la Sauthern Pacific Railroad.

La Jefatura de Obras Piblicas del Estado
administra el trabajo de la mezcladora utili-
zindola para la construccidon de carreteras en
un vasto territorio. Antes de escoger el sitio
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Esta mezciadora hasido construida y es ndministrado su trabajo por ] Estado de Nevada, E. 17, A,

para su instalacion, fueron hechas hastantes
pruebas, y una vez el sitio escogido y acumu-
ladas cerca de ella mas de 300,000 toneladas
de grava, empezo su trabajo dando magnificos
resultados.

(Scientia)

Los SISTEMAS AMERICANOS DE CONSTRUCCION
CON HORMIGON DE CEMENTO

El periddico Batiment et Travaux Publics
del 25 de febrero de 1923 da cuenta de la
conferencia dada por Mr. Antoine, ingeniero
de caminos vy canales, el 20 de febrero en la
“Société d'Encouragement pour I'Industrie Na-
tionale”. Los ingenieros americanos se limitan
a pedir en la construccion de las obras pro-
yectadas una resistencia determinada y a in-
dicar la cantidad de agua para obtener el
hormigdn. Ellos aplican la teoria del ingeniero
Abrams comprobada experimentalmente, v se-

gin la cual, la resistencia del hormigén de-

pende de la proporcion del volumen de agua
con el volumen de cemento contenido en el
hormigan.

Otro ingeniero, M. Edwards ha establecido
que la resistencia del hormigén es proporcio-
nal a la relacion que existe entre la cantidad
de cemento que entra en el hormigén y la super-
ficie de los granos de arena. Esta regla se
acerca bastante a las leves fundamentales
queé se aplican al mortero compuesto del mis-
mo cemento vy de arenas distintas que puoeden
ser formuladas como sigue:

1.0 Escoger materiales extremadamente lim-
pinh‘.

2. Hacer la dosificacion en peso (mds pre-
ciso que en volumen).

3.2 Fijar la resistencia «del hormigén segin
la naturaleza de las obras y dejar al contra-
tista el cuidado de escoger las proporciones
de los componentes para llegar a la resistencia
pedida.

M. Antoine ha facilitado los datos precisos
sobre las hormigoneras utilizadas que general-
mente son horizontales; su capacidad de pro-
duccién por operacién es de 8co a 1,600 litros,
la duracién de la mezcla es de un minuto y
medio. La produccion del hormigén en las
hormigoneras esti en relacidn con el tiempo
necesario para emplear el hormigon f::hric.adu.

Asi que la obra va adquiriendo mayor im-
portancia, se abandona la distribucion del hor-
migén con gavillas o vagonetas para utilizar
la distribucién por gra\‘edﬂ.d o bien por medio

de bandas con fondo mnvibl_e.
(Lingenieur Constructeur)
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PATENTES DE INVENCION
COMPOSICION PARA PISOS, ETCi, ETC,

Patente inglesa ntim. 180,887 —(Dyson E.)

Una composicion ‘que puede servir para ha-
cer los pisos, tejas, losas, peldanos de escale-
ra, etc, ete, consisten en mezclar alrededor
una parte én volumen de cemento portland ¥
dos partes de serrin de madera, sobrantes de
corcho, o una mezcla de las dos con suficiente
solucidon de cloruro de calcio alrededor de 35"
para llevar la masa al estado plastico. Para
los pisos pesados se tomara con preferen-
cia serrin de maderas duras. Se pueden in-
cluir materias colorantes a la mezcla en estado
seco.

(Rewvue des Matériaux)

MAGNESITA
Patente inglesa nim. 180,837 — (Pike R. D.)

La muagnesita contiene una pequefia cantidad
de calcirea o de dolomia calcinada y la que
ella contiene de cal relativamente soluble es
carbonatada tratdndola por un gas que contiene
icido carbénico y una pequena cantidad de
vapor de agua, sin afectar la magnesita, para

dar una magnesita calcinada apropiada a la
fabricacién de cemento. La operacién es lleva-
da con preferencia en fase continua y en. el
aparato que disenamos. La magnesita cruda
es cargada en el horne rotative (1), que no
debe ser calentado por encima de g9s50° por el
calentador (3). El producto calcinado es va-
ciado para la descarga (5) en un enfriador
rotativo (6). Una parte de los gases provenien-
tes del horno es llevada por el tubo (23) a un
recipiente rotativo (8) que recibe la materid




dc[. enfriador (6) y es accionado por el engra-
Naje (13). Después de ser tratado en el reci-
Piente (8) a una temperatura de 300 a 600Y
descarga la materia en el tubo (20) y atravie-
%3 el emparrillado de control (21) movible al-
rededor del eje (22). Los gases de la combus-
ton dados por el combustible son utilizados
Para el calentamiento del horno de calcinacion,
¥ pueden ser también empleados para obtener
la carbonacion,

(Rewue des Matériaux)

CORTADORA DE TEJAS

Patente inglesa 203,960—(Winship A. 1)

Este aparato para cortar las tejas se com-
Pone de dos hojas acufiadas (4) y de unos
br“‘m"- fijo (a) movible (f); el brazo fijo estd

"‘Ol'ftndu sobre una espiga (e) ¥ mantenido
dclendo entrar su extremidad (d) en un ma-
€r0. Las hojas son acunadas del mismo lado,
€ manera que produzcan una accién de cho-
1€ ¥ no una accién cortante.

(Rewne des Matériaux)

Broques paga CONSTRUCCIGN, DE HORMIGON

Patente inglesa num. 175,535.—(Pearson W-)

Este bloque estd constituido en un principio
::: . ]luE:(m interior (c) y lleva en una de
nh.-,lulremlfiﬂdes una cnt:.xlladora .(“}‘ y en la

* extremidad una especie de espiga (), ésta

Mengg Espesa

lad que la entalladora. Ademds, del
%0 de la entalladora hay dos lengiietas (g)
}"de] lad

o de la espiga las dos muescas (¢ y f).

fhsumble de estos bloques se comprende

¥iendo el dibujo.

(Rewvue des Matériaux)

Obras y Catélogos

T ) i
"alade priciico de edificacién, por E. Bar-
€rot, arquitecto. Traducido de la 5.* edicién

T ; . Vs ;
Iancem por Lino Alvares Valdés, ingeniero
“e Caminps,

ﬁrE}lmﬂ'rtie_ de la cdif_icacién ha Ilegado_ a adqui-
; il:i!} dia tal amplitud, que resulta ciertamente
aqué] coﬂlfretar en una E'!]m todo cuanto a

Concierne. La atraccion de la “especiali-

%—
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dad?” es cada dia mayor, ¥ asi han adquirido
vida propia cada una de las partes de la edi-
ficacién y han originado, como consecuencia
directa, una amplia hibliografia propia. Un
tratado completo de construccion abarcaria va-
rios tomos y aun dentro de cada uno de éstos
cabria establecer varias subdivisiones para
confiar cada una de ésltas, con entera y com-
pleta independencia, a un especialista, Puede

T B BARBEROT
|| [TRATADOPRACTICO

EDIFICACION

@.GILL: EDITOR

. —

haber una Direccion u orientacion comin a
toda la obra, pero los detalles de cada ele-
mento deben mostrarse con claridad meridiana
para indicar que quien l.“ escribi6  domina
hasta sus detalles mas intrincados,

Decimos esto a raiz de haber estudiado la
obra cuyo tiulo encabeza estas Iin_eas, pues, por
ejemplo, la construceion .de chimeneas para
habitacién no puede reducirse a un muestrario
de disefios decoratiyos, sino que deben ser com-
pletados con los detalles constructivos especia-
les de estas chimeneas. Cuanto se relaciona con
la higiene de la casa ha Frfadn una rama ex-
tensa que incluso ha recml'da nombre propio
“Ingenieria sanitaria”, ¥ asi podriamos seguir
anotando uno por uno los capitulos que inte-
gran esta obra. .
 Notamos también, como en casi md?s las
obras que han sido sencillamente traducidas ¥
no adaptadas a nosotros, que se propone y es-
tdia el empleo de materiales gue en nuestro
suelo no se fabrican, y ello da lugar a serias
desorientaciones. No (UEremos decir con esto
que debemos cerrar las ventanas .Lle nuestra
casa para no ver lo que hace el veml"m y apro-
vechar lo bueno, pero este cAMPo €5t mds bien
reservado a las Revistas tecnicas, y ya una vez
adquiera un material carta de maturaleza, es
cuando debe ser incluido en las obras de es-
tudio. Ahora bien, se prct_cl*:de con este ’lratmi(:
prictico vulgarizar principlos y que sirva de
base para que luego cada uno tome una orien-
tacion definida? Entonces aceptamos plenamen-
que puede ser para los princi-
iniciacion v para los téenicos un
recordatorio, dando a la palabra técnica In
méas amplia acepcion posible; pero insistimos
en que estas traducciones {%cben ser no sola-
mente pasadas a nuestro idioma, sino también
adaptadas a nuestro modo de ser, pues gene-
ralizando, y sin que et‘tl: toque directamente
4 la traduccion que estudiamos, tenemos nues-
tras librerias llenas de traducciones donde se
nos describen con toda minuciosidad los regla-
mentos extranjeros o las f—Oﬂdiciuncs de habi-
tabilidad que deben reunit las casas, cuando
lo interesante es conocer las ordenanzas pro-
pias del lugar donde el constructor reside.

te esta obra
piantes una

s
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Consultorio Técnico

Al hacernos una consuita, es ne-
cesario acompaniarla del cupon
que insertamos en este niimero

IMPERMEABILIZACIONES DEL. HORMIGON POR MEZCLA

DE ALGUNAS SUBSTANCIAS

Consulta—*Qué hay que mezclarle al cemen-
to para hacerle impermeable y para que pueda
agarrar la cal o la pintura para poderla blan-
quear o pintar?—Francisco Higuera Costa—
Villanueva de Coérdoba.—Cupén 3419.

CGontestacion—Existen varios productos co-
merciales que se disputan la ventaja de hacer
impermeables los hormigones, aungue por aho-
ra ninguno puede ser recomendado desde el
punto de vista de ofrecer una seria y amplia
garantia técnica.

El hormigon es mids o menos permeable se-
gin su composicion de materiales inertes, su
fabricacion, colocacién en obra v curado per-
fecto. Si usted construye un muro o un depd-
sito ¥ observa las prescripciones necesarias, la
obra resultara practicamente impermeable. Si
al hacer un muro observa el principio de que
mis vale prevenir que curar, estudiard si con-
tra dicho muro, supongamoslo enterrado o que
sirve para sostener tierras pueden llegar co-
rrientes de agua, y si es asi recurra a los
avenamientos o drenajes y esto st que puede

l:. 1]
o '
Tah%ve ! < :
b '.
Escoria o ' =
]'\Ier“a g e
. = } U
Tvlo de D4 s D
drenage é a2
5 -"»I-“‘Z BRI R e

Avennmiento o drenage interior de un muro

ser completamente garantido. Vea en nuestros
disenos la forma de llevarlo a cabo.

Cuando la masa de hormigon queda en con-
tacto con el agna (depdsitos, espigones, pre-
sas, etc.) el caso es distinto y pueden aplicarse
diversos remedios:

a) Quitar los moldes de la cara interior (la
que ha de quedar en contacto con el agua)
antes de que el hormigén se endurezea del todo,
frotando la superficie con una brocha de alam-
bre duro y aplicindole un enlucide de pasta
fina de cemento portland alisado con una
brocha de encalados (estaciones pard la purifi-

?al‘a construir rdpidamen-
e,‘ con solidez Yy econo-
Mia, deben emplearse

EQUIPOS MOLDES

MBI
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cacion del agua, Nueva Orledans, Luisiana (Es-
tados Unidos), septiembre de 1g0s).

5) En las superficies expuestas al aire o al
agua aplicar mortero de cemento portland de
4 cm. de espesor (1 de cemento por z de arena),
colocindolo al mismo tiempo que se eleva la
obra de hormigén en zonas de 25 a 28 cm. de
ancho, aplicadas por medio de armaduras de
liminas de acero de 6 mm. con 30 de ancho

Avenamiente o drenage exterior de un muro de sétanos

¥ 120 a 1's0 m. de largo, colocadas rodeando
toda la obra y a unos 4 cm. de las armaduras,
separando las ldminas entre si, como 30 cm.
con unos bloques de madera y cubriendo las

EL CONSTRUCTOR

planchas ligeramente unas sobre otras. (Wal-
del. I. Harrington.)

¢) Si se quiere hacer impermeable una su-
perficie, se debe aplicar una mano fuerte de
mortero semiliquido (una parte de cemento,
1 vy 1/2 de cal apagada por 3 partes de arena).
Esta aplicacion se debe hacer como un enlucido
fino. Cuando haya fraguado afiddase una mano
gruesa de pasta liquida de cemento puro
(Cia. de Ingenieria de Obras de Concreto Ace-
ro. Edviwn. Tha. Cher E. T.).

d) Los enlucidos de cemento no deben per-

PiGaMENTOS EMPLEADOS PARA COLOREAR

de impermeabilizarlas, aplicindose en calien-
te, calentando también la pared con un S0-
plete para que lz parafina penetre bien en los
poros de la pared de hormigén. (Revista Atlas,
Nueva York.)

Pintura del formigon.— Generalmente da
mal resultado la aplicacién de pinturas sobre
el hormigén, aun cuando en determinados casos
la aplicacién de una lechada de eemento o de
cal, puede dar un buen aspecto para matar el
color gris del cemento. Recomendamos siem-
pre para este easo la aplicacién de las lecha-

MORTERO DE FEMENTIO ¥ HORMIGON

Color deseado

Sustancia colorante

Kilos necesarios de sus-
tancia colorante, por
cada 1oo kilos de cemento

| empleada
| (Color claro |Color oscuro
St Negrodehumo . . « . . . 0430 1too

| {aris, amoratido o negro { Bii')gxido de manganeso. . . . 1“'«:1-\: 2'10
Azul .55 s s = w0 o Aznlecelesie A S £t2n 1030

| Colorderosa . . . Oxido rojo de hieree . . .« . Vo 210
Ladrillo clare . . . » » 2 » e s I 4'30

| Rojo oscuro . . . . » > > » s 6'yo
Castafio . - « « | QOxido pardode hlerro. . . . s'30 w'=0

! AT e s n om ol OckemmErllOn e v e e e e 5'30 ‘70
Verde, . - = Oxido'decromoe . & & i+ s 3'00 6loo

| Blaneo - + « « = Cemento portland <Atlas Whi-

i te» (blanco). > el

mitirse en las caras exteriores descubiertas
(A. H, Puerto de Argonoa Visconsin. E. T.).
Las caras interiores bien rellenas y humedeci-
das se enlucen con mortero duro de cemento
y 2 y 1/2 de arena (Puerto y Canal de Black
Rock. Buffalo-New Jersey. E. U.).

Estos datos han sido tomados del Manual
del Ingeniers, de John C. Trautwine,

Si el depésito es para agua potable conviene
revocar sus paredes con parafina, con objeto

das a base de una de las mdquinas que ex-
pende el comercio para proyectar la pinturd
a presion,

Si lo que desea es que el hormigon aparezcd
con color, entonces se debe mezclar los pigs
mentos colorantes a la masa, copidndole 2
contiuacién un cuadro que extraemos de I8
revista americana Atlas, que creemos le ha
de ser util.

=

. BorreLr, I. I, E. B

El tamafio minimo de los nnuncios es de
2063 mm., con una capacidad de cuatro 1f-
nens normales, y el precio cs de seis pese-

PEQUENOS ANUNCIOS

Para contestnr acepiando una ofertn, un:
demanda o para refetirse a un anuncio de 5!

Seccidn, deberdn nuestros favorecedores remitirs

tas porespacio o insercidn, debiendo sernos enviado su importe por giro postal o sellos
con la orden correspondiente, ¥ obrar en nuestro poder antes del dia 18 de cadn mes.
Ofrecemos a nuestros subscriptores condiciones especiales para esta Seccién en la
siguiente forma:

Una insercién gratuita, y en cuanto a las inserciones siguientes los siguicntes des-
cuentos:

Tres inserciones, 1o %q; sels inserciones, 15 9y ; doce inserclones, 2o Y.

ENDEMOS cantera piedra primera calidad
para decorados exteriores y para usos li-
tograficos. — N.? 1-1V-20071. 4

nos junio con la demanda un gello de o'30 ois., ¥ nosotros culdaremos de que Hegue la no-
ticia y direccidn exacta a poder del interesado, cesando desde csic momento nuesiro €07
metido. Debemos recordar que En Coxstuuoror no aceptaen ningtin coso comisidn algunf
v que nadie en ouestro nombre pueda nceptarin o exigirla.

Siendo nuestra norma la seriedad mis absoluta, nos reservamos para estos anun’
cios, en In misma formn que lo tenemos establecido para todas las demids Secciones
de nuestra publicacidn, el pleno derecho de admisién y ordenacidn de las piginas.

OTOGRAFO especialista edificaciones y SOLICITAMOS oferias de maquinaria mo-
maquinaria, precios modicos.- N ? 16-1-202.

derna para fabricar contraplacados de mar
3 | dera.—N.” 10-1-4528.

ELINEANTE, se ofrece de 4 a 8. — Ni-
mero 2-1-320. 4

OMPRARIA, de ocasién, hormigoneras,
carretillas y herramientas sobre almacén

Barcelona, —N.° 6-I11-2002. .

e

NGENIERO especialista en carreteras de
hormigdn. Trazado, cdlculo y disenos. —
N.° 7-1-528,

TR ADUCTOR francés; precios .xquicos; es-

pecialidad articulos técnicos.—N.° 3-1[-31; i S e oo

do, —N.% 2-IV-125.

ENDO pequeiio automdévil Renault 6 H. P.

——

NGENIERO especialista en cemenio armas

fotpedgenteintnta, ]- do. Cilculos y disenos.— N.? 8-1-835.

3

R

COPIAS y traducciones francés, inglés y
alemdn. — N.° 4-11-02z0, 4

ELINEANTE con alguna préctica en cdl-
D culo se ofrece para secretario de ingeniero

o arquitecto. —N.? 13-1-805 -

ESEO oferta maquinaria para explotar

cantera piedra arenisca en blogues d€

50 3¢ 50 ¥ 80, sin necesidad de usar explosi=
vos —N.% 24-1-1823.

NEDICIONES, levantamientos topogréficos,
planimetria con cinco afios de prictica,

se ofrece; saldria fuera de la Peninsula si fuere
necesario. — N." g-1-32. "

«Iberias —N.? 14-1-701.

ILBARIL préctico en obras blogues hue-
cos ofrece servicios, posee z mdquinas

———

OMPRARIA mdquina escribir ocasién en

0 buen estado.—N.? 12-11-1780,
2 - e

OMPRARIA maquinaria ocasién 0 nueva
para hacer bloques huecos de hormigén.
—N2° o-1T-3121. 4

LUMNO de arquitectura, aceptariamos co-
laboraci6n para planteamiento y estudio
de pequedas edificaciones. —N.® 15-1-320. 4

ESEAMOS oferta tuberfa cemento 8o ¢/m-
didmetro para 5000 m/. alcantarillado.—
N.? 36-11-864. .

=

SE desean adquirir casas de madera portiti-

les. — Ofertas con planos y precios. 4 riones, trabajo todo

DEIJNEANTE que sepa hacer buenos ma-

ESEO ofertas hormigoneras pequeno ren
el dia, N 18-1- 325, dimiento sobre estacién Barcelona.—Ni=
5 | mero 8-1I-45.

SR

ESEQO ofertas mdquinas para hacer blo-
ques huecos de hormigdn, Barcelona. —
N.2 7-1II-121. 4

ESEAMOS oferta teja drabe vieja puesto
sobre vagdn cualquier puueno Espaia
Preferible Mediterraneo. — N.2 19-1-524. Z

ERITO electricista faltindole poco
terminar carrera desea colocacién en Bars
celona o Tarrasa.—N.% 27-1-5824.
B

DESEO ofertas tubos de acero Mannesmann
o tubos de chapade acero, protegidos por
asfalto. — N.° 2-111-150. 4

ALQUILARfA casa-torre cerca ferrocarril
Sarrid, ofertas N.? 8-111-5830.

DESE() ofertas neveras para casa particts
lar,— N.2 25-1-382.

© Biblioteca Nacional de Espana
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No existe una bella ciudad

sin buenos edificios.

No existen buenos edificios

sin que su construc-
cion sea integrada por
perfectos ladrillos.

No existen perfectos ladrillos

que no hayan sido
fabricados y cocidos
en Maquinas y Hor-
nos de la casa

Vda. de J. F. Villalta . c,
BARCELONA

Direccién postal: Apartado de Correos 65
Oficinas: Nueva de San Francisco, 28

Seccion A — ———— Seccién B
MAQUINAS Y HORNOS APARATOS Y MAQUINAS
para fabricar ladrillos, tejas y otros para fabricar bloques huecos, tuberia,

materiales, con arcillas mosaicos, etc.,con cemento y arena

© Biblioteca Nacional de Esparia
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Miguel Caslellvi

Carretera de San Andreés, 14 - Tel. 411 S. P.

BARCELONA

© Biblioteca Nacional de Esparia
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G . H U N Z I K E R . Talleres c].e Maquiuaria, Rueti - Zuric}l [Suiza)

Delegacion General para Espaiia y Portugal:

E U G E N I O S T E I G E R A Ingenicro - Industrial. Mallorca. 244. B 4T C e ]. ona

L T T

Instalaciones para Aumento de rendi-

Combustion de Car- miento hasta 80 7/,

- : ) instalaci
]3011 pulverlzado o 250 instalaciones en

h
Calderas ~ Hornos de matrena

forjar. laminar b templar,

W00

Economia de combus~

tible hasta 40 "/,

Certificados a disposicion

ete. [Especia] para COIZL'I]JUS‘

t16n de los lignitos inferio~

AN

res del pais)

WG

Pidanse proyectos, presupuestos ¥ calculos de rentabilidad

T
k&'n'ﬂﬂﬂﬂ.

2

T B

$CHULER

T'omds Panisello

CARPINTERO

PRENSAS, CIZALLAS __ . |
MAQUINAS PARA EMBUTIR, CORTAR, ~ \

FABRICACION ESMERADA i ‘ |

CONSSTRUCCION MODERNA

Construcciones en madera
para toda clase de Anda-
miajes para puentes * Ar-
Concesionario exclusivo para Espana: J. RATTI \ maduras + Cymbras « Cu-

Diagonal, 388 - BARCELONA \ biertas y demds trabajos
concernientes al ramo

Maquinas especiales para trabajar
los metales

Carretera Ribas, 1 7-BARCELONA
L. SCHULER: A.- G. GOPPINGEN (Wirttemberg) | Subeds
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MADERAS

Iiijos
A
@pﬁogd

de Domingo

59

MADERAS
P. Bofarull

Campestrini

CONSTRUCCION
DE CUBIERTAS

ARMADURAS PATENTADAS
SISTEMA

HETZER

MADERA DE FLANDES
MELIS Y ABETO
AUSTRIACO

Despacho: Cortes, 453, pral., 2.%
ALmAcen: Pedro IV (chaflan a Lepanto)

Telefono 674 S. M.

BARCELONA

NOTA, Para partidas importantes reduccion de l)l‘i-(»'_'::
Sobre log vigentes en el mercado, por adguirir las mat_.a.;:q-
€0 condiciones que nos permiten concesiones ESPECIATES:

ANTES CONSULTAR PRECIOS

Telofornos Bell, S. A.

MANUFACTURAS ELECTRICAS

CONCESIONARIA DE

INTERNATIONAL WESTERN ELECTRIC COMPANY

Primera Fabrica en Espafia de Material Telefonico

ENTRALES y aparatos para servicio interior de
C todos los sistemas Yy especiales para cada caso.
Centrales automaticas - Sistemas de alarma de policia
¢ incendios para Servicios publicos, bancos, fibricas, elc.
Aparatos de Radiotelefonia.

Antes de efectuar una instalacion, pida defalles a nuestros Ingenieros

MADRID BARCELONA
Plaza de 1a Independencia, 2 Via Layetana, nium, 17
Teléfono S -2375 Teléfono 3841 A,

Al escribirnos, rogamos mencionar EL CONSTRUCTOR
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CURSILLOS DE ALBANILERIA

por Domingo Sugraiies, arquitecto

(Continuacion)

Otras veces, los pilotes se dejan sobresaliendo a flor de agua,
formandose entre ellos un petroplén o un macizo de hormigon;
de todos modos, aun en estos casos, suelen emplearse unos zam-
peados de madera al objeto de repartir mejor las cargas de la
construccion sobre los pilotes (fig, 78) ()

En algunos casos se utilizan también los pilotajes de compre-
sion para mejorar la compacidad de terrenos sumergidos.

Pilotajes con pilotes de rosca.— La hinca de pilotes es
siempre una operacion larga v pesada por lo que se ha procurado
abreviarla con el empleo de los pilotes con punta de tornillo.
Estos fueron empleados la primera vez por Mitchell de quien to-
maron el nombre; las formas y disposiciones de estas puntas son
muy variadas: en las figuras 79, 80, 81, 82, 83, 84, 85 y 86 se
representan las més empleadas. Estas puntas son siempre de
hierro, de plancha o de fundicién, tanto si los pilotes son meta-
licos como si son de madera. Esta clase de pilotes se clavan por
rotacion como un tornillo, se apuntan verticalmente en el suelo
v en su extremidad superior se aplican dos, cuatro o seis palancas,
al objeto de que otros tantos operarios impriman un movimiento
de rotacion al pilote para que se vaya hincando en el suelo. Mo-
dernamente se aplican disposiciones especiales para que la hinca
se verifique mecinicamente, con lo cual se abrevia notablemente
la operacion. Estos pilotes son muy convenientes en obras de
caracter provisional puesto que facilmente pueden ser arrancados.

Cimentaciones por aire enrarecido.—Aunque estas cimen-
taciones se salen del marco de estas clementales lecciones, puesto
que tan salo se emplean en las grandes obras de ingenieria; no
obstante, como curiosidad, diremos algunas palabras acerca de
las mismas. .

Fste sistema fué ideado por Potts, ¥ actualmente estia casi
abandonado; consiste en aprovechar la presion atmosferica para
la hinca de pilotes tubulares de mayor o menor diametro; para
ello el pilote se pone en comunicacién con una camara de aire en
la que se practica el vacio; comunicando subitamente esta camara
con el pilote se provoca una fuerte succion, la cual arrastra con-
sizo el agua v los limos y arenas, hincindose el tubo por su propio
peso. Por este procedimiento se hicieron los pilotajes para las
pilas del puente de Chester.

Cimentaciones por aire comprimido.— Fl procedimiento
anterior fué substituido por éste que es su opuesto, el cual fué
empleado por primera vez al practicarse las cimentaciones de las
pilas del puente de Rochester, en las cuales se utilizaron tubos
de 2’50 m. de diametro. En este sistema se emplean unos tubos
o cajones de plancha de hierro que son los que se hincan, man-
teniendo en seco su interior por medio del aire comprimido, 10
cual quiere decir que los operariés que practican la excavacion
deben trabajar dentro de esta atmosfera de aire comprimido, por
lo que la profundidad a que pueden llevarse estos trabajos viene
limitada por la resistencia de los mismos operarios, puesto que
la tension del aire dentro de la camara de trabajo debe ser supe-
rior a la presién del agua, al objeto de que ésta se mantenga
alejada de la citada cdmara de trabajo, por lo que la profundidad
no puede ser superior a 15 o 20 metros para que la presion no
rebase las dos atmosferas, limite de la resistencia humana.

En las cimentaciones del puente de San Luis sobre el Missi-
sipi, llegése a 31 m. de profundidad, v en las de Lymfjord, a 36;
pero con grave Tiesgo para los operarios, muchos de los cuales
enfermaron.

Cimentaciones tubulares con tubos abiertos.—Para evitar
los peligros e inconvenientes de los procedimientos anteriores, se
adoptan para grandes profundidades los cajones tubulares abier-
tos, los cuales se hincan socavando el terreno por medio de dragas
que actian fuera del agua; por medio de estos tubos se ha llegado
en las pilas del puente de Hawkesbury a una profundidad de
50 metros.

(Y) Advertimos al lector que las figuras 75 & 56 inclugives, las hallard en esta misma

Scccign de nuesiro nimero anterior,

Cimentaciones por congelacién — En terrenos muy im-
pregnados de agua se ha utilizado modernamente el procedimientd
de congelacion al objeto de hacer que éstos adquieran una con-
sistencia suficiente para que puedan excavarse los pozos de cimen-
tacion, los cuales se revisten en seguida con obra de fibrica U
otro material, al objeto de substituir de una manera permanentt
este revestido al endurecimiento temporal. Esta congelacion st
obtiene mediante la circulacion de liquidos incongelables, mante=
nidos a baja temperatura.

Compresion mecdnica del terreno.—Pueden mejorarse 128
condiciones de ciertos terrenos v hacerlos aptos para la cimentd-
cion, comprimiéndolos mediante un sistema especial. Sc perfora el
terreno formando una serie de pozos sin extiaccion de tierras ¥
por la sola compresion de las paredes de los mismos, cstos pozos
se rellenan de hormigén fuertemente comprimido, uniéndose luego
estos pilones mediante losas de hormigon armado.

Inyeccionde materiasenelterreno.—Se ha pensado también
en mejorar las condiciones de compacidad de ciertos terrenos, por
la inyeccion en los mismos de algunas materias liquidas o &n
polvo. Este procedimiento ha sido empleado para formar un con
glomerado artificial por la inyeccion de écido sulfirico en un
terreno arenoso; otras veces, las materias inyectadas han sido el
cemento en polyo, para que formase pasta con la humedad de
los terrenos que se trataba de mejorar. :

Eleccion del sistema de cimentacion.—De lo que hemos
expuesto se deduce que el sistema de cimentacion mas apropiad0
en cada caso, depende de varias circunstancias: a) de la naturds
leza del edificio que se ha de cimentar v de la distribucion de
cargas sobre el terreno; &) de la calidad y naturaleza del terren0
sobre el cual se ha de cimentar; ¢) del cardcter de la construc:
cién respecto a su duracion; ) de la presencia o no presencia del
agua; ¢) de la calidad de los materiales y medios mecanicos de
que podamos disponer; f) del tiempo de que se disponga pard
efectuar la construccion; ¢) del coste.

Atendiendo en cada caso a las circunstancias enunciadas ¥
viendo las que concurren en el mismo, es posible escoger acertas
damente entre los varios procedimientos de cimentacion que
hemos indicado, aquel que sea mas apropiado al caso de qué
se trate.

Los procedimientos de cimentacion que hemos expuesto pode:
mos resumirlos como sigue: :

Cimentaciones en seco—Terreno firme en la superficie. Ci-
mientos inmediatamente sobre el suelo.

Cimentaciones en seco.— Terreno firme a profundidad alcan®
zable. 1.° Excavacién hasta el terreno firme y muros de cimien-
tos continuos. 2.° Excavacion como anteriormente y cimentacton
por pilares y arcos sobre la tierra.

Cimentactones en seco.— Lerreno firme a profundidad no al-
canzable, 1.° Ensanchamiento de los muros de cimientos. 2.° Ba-
samento de hormigén armado o no. 3.° Cimentacién con basa-
mento de piedras en seco. 4.° Cimentacién sobre arena. 5.° Bo-
vedas invertidas. 6.° Compresion del terreno. i

Cimentaciones en terrenos cubiertos de agua, pero susceptic
bles de ser agotados—Terreno firme a la superficie. 1.° Cimien-
tos inmediatamente sobre el suelo. 2.° Pilares aislados unidos por
arcos. 3.° Hormigén para cegar los manantiales.

Cimentaciones en terrenos cubiertos de agua agotable—T¢
rreno firme a profundidad alcanzable. 1.° Pilotajes profundos.
2." Pilotajes con hormigén entre los pilotes y sobre los mismos:
3.° Hormigdn para cegar los manantiales.

Cimentaciones en terrenos cubiertos de agua agotable—Te
rreno firme a profundidad no alcanzable. 1.° Entramados de
madera. 2.° Basamentos de hormigén armado o no. 3.° Payimen-
tacién con piedras en seco. 4.° Cimentacion sobre arcos o bove:
das invertidas. 5.° Pilotajes de compresion.

Cimentaciones en terrenos con agua no agotable—Terren0
firme en la superficie. 1.° Escolleras para obras marinas. 2-
Inmersién de bloques para obras marinas, 3.° Hormigon. 4.° Pi-
lotajes.
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Cimentaciones en terremos con agua no agotable—Terreno
'me a profundidad alcanzable. 1. Entramados de madera. 2.7
ilotes con interposicion y superposicion de hormigon o_pwdras.
3. Pilotajes con pilotes de rosca. 4. Basamentos de piedra en

Seco. 5.% Inmersion de bloques. 6.° Hormigdn. 7.° Pozos.

Cimentaciones en terrenos con agua no ago!ab!c:.—-Tcr_renD
Ime a profundidad no alcanzable. 1.° Ensanchamiento de 1::
fsc de los muros de cimiento. 2." Congelacién de‘l' terreno. 3-

Congelacién v compresion del terreno con la sucesiva formacion
£ pozos de hormigon.

Consolidacién de cimientos ya existentes. — Algunas ve-
€S conviene sospedrar cimientos de construcciones va exIStentes,
£0ma por ejemplo, cuando contigua a una casa ya edificada se trata

£ Construir orra cuyos cimicntos van a mayor profundidad que los

de 1a primera construceion. En este caso se procede @ la cons-
truccion de los nuevos cimientos por secciones y con mucho cul-
dado, 4] objeto de evitar que se produzcan moyimientos en la
fonstruceidn existente, puesto que €stos se traducirian por des-
Plomes v prietas en los muros de la misma.

Para efectuar estos sospedramientos es preciso que el terreno
'me se encuentre a poca profundidad y que se pucda alcanzar
SN necesidad de agotamiento de aguas, o por lo menos que cote
Pueda efectuarse con sencillez, puesto que si hay necesidad de
tmplear medios poderosos de agotamiento, la succion P"‘“’OC“d“

Por ellos podria comprometer la estabilidad de la fabrica exis-
tente,

MUROS

Generalidades.— Los muras son una estructura elemental,
Tmada por piedras, ladrillos u otros materiales unidos por un
Mortero, Ordinariamente los elementos constitutivos de ]“f‘ mu-
105 se disponen formando estratos horizontales llamados hiladas,
8 que transmiten las compresiones de unas @ otras hasta llegar
410s cimientos. i

! Los muros reciben distinto nombre segun sea su dfestm:lcwl"_:
3l se laman muros de cimientos los que como se ha Visto consti
fuyen el apoyo o basamento de toda construccion; muros de sota-
"5 Jos que forman cl perimetro de la casa en la parte de la
Misma sityada debajo la superficie del suelo; muros ﬂ’f‘ fachada,
95 que constituyen el cerramiento exterior del edificio; muros
Mdestros o de carga, divisorios o secundarios, muretes y f‘b""f’“""*
%00 los interiores en orden de su espesor ; muros de sostentmiento,
95 destinados a resistir el empuje de tierras o de aguas; muros
“e revestimiento, etc., ete.

Por 1os materiales de que estdn formados, los muros pueden
S€ri de piedra labrada o sin labrar, pudiendo ser en este €aso de
Mamposteria ordinaria, concertada y careada, de silleria o de
¥ i’?r"j"‘- de piedra artificial, etc.; de ladrillo, de hormigon de
‘apial y de fabricas mixtas. :
ly .08 muros de las casas son casi siempre verticales, teniendo a
.2 Mds un paramento atalayado en algunos basamentos; los muros
ltncl‘}'l,adus tienen aplicacion alpunas veces como muros de con-
“Neion de tierras.

Como se ha dicho, los elementos constitutivos de los muros
:‘“’ iSponen formando hiladas, llaméndose lechos los planos hori-
“Ontales de las mismas v juntas las caras verticales que separan
95 elementos entre si. Una de las precauciones que hay que tomar
4L constryir los muros, sean de la clase que sean, es que las juntas
¢ dos hiladas consecutivas no se correspondan.

) rdinariamente los muros se levantan uniformemente en toda
SU extension 2z fin de evitar asientos desiguales, pero si por cual-
ier causa, esto no es posible, se dejan en forma escalonada al
Weto de que al continuarlos se establezca una perfecta trabazon;
% retallos entrantes v salientes que se dejan para obtener un

U€n enlace en los muros se llaman adarajas, enjarges o dienies:
I c’lll_d]c\-'anrar los muros de un edificio hay que tener lpr?se?:;
e ctl ad de los morteros empleados, sobre todo por e ncul]m
oo _“-"ditn en fraguar,.pues:o que no es prudente que un mi

b2 una carga excesiva antes de haberse endurecido el mor-
£ro Que lo forma, debiéndose, por lo tanto, regular la velocidad
¢ €Jecucion, al tiempo de fraguado de los morteros.

Muros de piedra. - Mamposterias. —ILos mures de mani-
p;::ie;n'a son 1{35 que Fst:’m formados por piedras irregulares dti
mcntl:os tamanos y d:s;}ucsFos de manera que s¢ traben I'f}lltua
e rellenando los espacios o huf:cus que dejan entre s, ].?Oi

ortero de cal, de cemento, o simplemente de tierra, tratan

dose de obras risticas. Las mamposterias pueden ser: ordinarias,
concertadas v careadas; las primeras son las que estan formadas
de piedras o mampuestos, irregulares, sin labra alguna, tal como
vienen arrancadas de la cantera o como vienen recogidas del rio,
si para la construccion del muro se emplean cantos rodados,
aunque 6stos, por sus formas redondeadas, no sean las piedras
mas a proposito para obtener una buena trabazon, por lo que
en el caso de ser empleados precisa una ejecucion muy esmerada.

La solidez de esta fabrica depende principalmente de la adhe-
rencia del mortero con las piedras; de todos modos, hay que
cuidar de la buena trabazoén de los cantos rodados, por lo que se
procurara tenerlos de distintos tamanos. disponiendo la mayor
dimension de los mismos en sentido del espesor del muro, cul-
dando en lo posible de alternar las juntas y haciendo que entre
las piedras queden los huecos, lo mas pequenos posible, cuidando
de que éstos sean perfectamente rellenados por el mortera, es
decir, que las piedras queden bien embebidas en su masa. Si
alguno de los cantos rodados fuese de tamano excesivo, se partira
colocando las caras planas resultantes, formando paramento; de
todos modos, siempre es conveniente disponer algunas piedras que
atraviesen el muro en todo su espesor, estas piedras se llaman
Haves, sogas o ligamentos (fig. 87) teniendo por objeto trabar los

dos paramentos del muro. Lo que queda dicho, tiene exacta apli-
cacion tratindose igualmente de mamposterias fabricadas con
piedra de carretal, los mampuestos deben ser manejados por un
solo hombre; cuando las medidas del mampuesto no exceden
de 10 a 15 centimetros, ¢stos se llaman ripios v sirven para acu-
nar y rellenar los huecos que por sus irregularidades dejan entre
si los mampuestos (fig. 88).

Si la mayor parte de los mampuestos de que se disponga son
de pequenas dimensiones, podran disponerse como indica la figu-
ra 89; si se dispone de alguna piedra de mavor tamaio se colocara
a soga; si los fragmentos voluminosos y un tanto regulares son

abundantes, se dispondrin como indica la figura 90, enrasando

el muro de tanto en tanto con una hilada de estos mampuestos
mas regulares, con los cuales se formardn asimismo las esquinas
y las jambas de las aberturas, debiéndose algunas veces reto-
carlas con la martellina al mismo tiempo de ponerlas en obra.
51 no es posible obtener mampuestos que presenten una cierta
regularidad de aristas, para la formacion de aristas en los muros,
hay que recurrir al empleo de fabrica de ladrillo para formar
ligaduras v verdugadas (fig. 91).

Es conveniente, si se construye la mamposteria con piedras
porosas, que ¢stas se mojen previamente y en abundancia antes
de colocarlas en obra al objeto de que no absorban el agua del
mortero, en cuyo caso, ¢ste fraguaria en malas condiciones, s
asimismo’ conveniente emplear el mortero en abundancia y gol-
pear fuertemente las piedras al ser colocadas, hasta tanto que
aquél rebose por las juntas, puesto que asi se tendrd la seguridad
de que no quedan huecos entre las piedras, introduciéndose entre
ellas los ripios que sea posible a golpes de martellina.

Algunas veces las mamposterias ordinarias se construyen en
seco, o a lo mas rellenando los huecos con tierra apisonada, estos
muros se emplean en obras rusticas, sobre todo, como muros de
contencién de poca altura. Se requiere para la construccion de
estos muros, que las piedras sean un tanto regulares a fin de poder
establecer una buena trabazon entre ellas, puesto que la esta-
bilidad de estos muros depende exclusivamente del perfecto acu-
namiento que exista entre las piedras. Lstos muros tienen casi
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siempre su paramento ataluzado y sus espesores no son nuNca
Inferiores a 1/5 de su altura (fig. 92). it

La mamposteria careada se diferencia de la orldm:ma‘en que
en aquélla, los mampuestos reciben una labra rudimentaria cfef:-
tuada solamente con la martellina y admitiendo todavia el ripio
Para su asentado, puesto que la labra tiene s6lo por objeto prepa-
Tar una ecierta irregularidad para el paramento. Parz? esta clase d-u
Mamposterias, son especialmente a propésito las piedras estrati-
ficadas, puesto que éstas suelen presentar una o dos caras planas,
facilitando mucho la ejecucion de la fabrica. Para obtener una
buena trabazén en las esquinas se escogen 1‘_‘-‘“ mampuestos mas
Tegulares disponiéndolos a tizon y a suga (hg. 93)i; deinoses

posible tener mampuestos convenientes, deberd recurrirse para la
ormacién de esquinas, jambas, etc., al empleo de lzu.:lrilig, comg
se dijo anteriormente, o bien formandolas con silleria (hg. 94).
La mamposteria concertada es aquella en la que los ML
Puestos han tenido una labra suficiente para dejarles, ademas del
Paramento, las caras de junta planas, si bien conservan las formas
Itregulares, enlazandose las piedras unas con t)tras.de manera
que se yuxtapongan por sus caras planas trabandose sin necemda'd
€ acunarlas con ripios. Estas mamposterias constituyen la fa-
rica que los romanos denominaban opus incertum y vienen a Ser
¢l trinsito entre las mamposterias ordinarias v la fabrica de
Silleria, : ’
~ Semejante a esta mamposteria es el aparejc en sillarejo, dis-
Hnguiéndose de la mamposteria concertada, en que los sillarejos
ddoptan formas de paralelepipedo mis o menos regular .".d"- la
Silleriq propiamente dicha en la menor dimension de las ]’de?'
03 sillarejos suelen tener una altura méixima de 20 a 25 cent
Metros, siendo facilmente transportables v manejables por un
Solo operario. El sillarejo desbastadn tiene los paramentos, lechos
¥ juntas labrados con el trinchante; ¢l sillarejo propiamente
icho tiene la labra igual que el anterior, perc ejecutada con
Mayor esmero, tiene las aristas vivas y perfectamente .rt’cm'.%.
¥ su labra se practica con la escoda y el trinchante; el sillarejo
de labrq fina tiene las piezas perfectamente escuadradas y pasa-
Mentadas como la silleria.
La colocacion en obra de los mampuestos concertados .\'."!L'
0s sillarejos desbastados se verifica limpiando y mojando el sitio
onde han de colocarse las piezas, las cuales se habrin mojado
tonvenientemente si son de naturaleza porosa. Se extiende por
Medio de la llana una capa de mortero de 2 6 3 centimetros de
“Spesor sobre la hilada construida y se colocan sobre esta capd
€ mortero las piedras que han de constituir la hilada sizuientt,
teniendo cuidado al colocar las piedras de golpearlas con la mar-
tellina 4] objeto de que el mortero quede bien repartido, v lle-
Vando las piedras a coincidir por su cara de paramento, con el
Plano determinado por los cordeles, y cuidando de rellenar con
Morterg las juntas que separan verticalmente las piedras, empu-
Jando v comprimiendo la que se coloca contra las que estan ya
aSentadas, Ordinariamente estas mamposterias concertadas ¥ de
Sillarejo siryen para los paramentos de los muros, completindose
L espesor de los mismos con mamposterias ordinarias, Cllidal1f10
fMpero de disponer de tanto en tanto algunas piedras en tizon,

dmadas [lgwes v que sirven para trabar el paramento con el
fUerpa del muro.

Como datos para calcular el coste de un metro ciibico de

Mamposteria diremos: que para la ejecucién del mismo se nece:

SIt4, tratindose de mamposteria ordinaria para relleno de ci-
Mientos,

Mano de obra:

Capataz e T S (0t o h O AR

Albanil =0 A e w e E oD <
BEGRTEL G e e ity b S s 4 T00 e
WMezalndOrat B0 kil aae L LR BoTR0 1

Material :

Piedra. . . . . « . . . « . 1450 Kgs.

T e e e i b B S D B BTN,

Cal hidrdulica o cemento lento. . 112 kgs,

T ST S CR R T 250 litros

U

A esto hay que anadir un tanto por ciento como desgaste de
herramientas y otro tanto por ciento como beneficio industrial.

Si en lugar de contar los kilogramos de cal y arena, queremos
referirnos a volumen de mortero, diremos, que en un m.” de
mamposteria de relleno se emplean 0,400 m.” de mortero, si los
mampuestos tienen las caras con labra tosca, el volumen de mor-
tero es de 0'320 m." y para el sillarejo labrado es de 0'n25 m.".

El tiempo empleado en la ejecucion de la mamposteria es
variable segtn el tipo y destinacién de la misma pudiendo servir
de guia, los datos que insertamos a continuacion :

Rellenos de bévedas, sin ninguna prepa-

racién en los mampuestos. . . . . . 3 horas por m.
Muros de cimientos con espesores mayores

de 0,40 m., sin ninguna preparacién en

w

fosfnampuestoSITSIESEN RN S R S
Los mismos con espesores menores de

0D T ELTO ST SRt BTSN AL e e 3 » » 5
Muros de cerramiento con dos paramen-

tos y mas de 0,40 m. de espesor. . . . 3§ > > >

Los mismos con espesores inferiores a
O 0NN ELTOS SRS s » »
Sillarejo rejuntado con paramentos vistos. 10 =+ =
Mamposteria en scco para revestimiento
e talird s B e

e i o e M S Sy

Muros de silleria.— Los muros de silleria o de canteria son
aquellos que estin formados por hiladas regulares de piedras la-
bradas y escuadradas con formas generalmente de paralelepipedos
rectos, ¥ cuyo peso v volumen son bastante grandes, por lo que es
preciso el empleo de aparatos especiales para su transporte v colo-
cacion en obra. IKn estos muros, las hiladas se presentan horizon-
tales, siecndo por lo tanto las juntas verticales, reniendo tanto los
lechos como las juntas, un espesor mucho mds reducido que en
las mamposterias. En todo sillar se distinguen: 1., las dos caras
horizontales llamadas lechas, denominandose lecho propiamente
la cara inferior v sobre-lecho la superior: estas caras es conye-
piente que coincidan con los lechos de cantera, rrarandose de
rocas sedimentarias, puesto que en este sentido es en el que ofre-
cen mayor resistencia; 2. las caras verticales vistas que se¢
llaman paramentos o cabezas: en el caso general cada sillar tiene
un solo paramento; 3.% las caras verticales laterales que son las
caras de junta. La altura de la hilada es la distancia entre los
lechos de un sillar, siendo generalmente la misma para todos los
sillares de una hilada. Se llama cola o tizdn de un sillar a su lon-
vitud segin el espesor del muro, siendo distinta en dos sillares
contiguos a fin de formar una especie de redientes que facilitan
la trabazon de los materiales. Los sillares se dice que estin dis-
puestos a tizdn 0 a soga segin tengan su mayor longitud dispues-
ta, normalmente al paramento o en sentido del mismo.

Tn los sillares, segtn sea la resistencia de la piedra que los
forma, deberd existir cierta relacion entre las tres dimensiones
que los forman, asi, para piedras blandas si llamamos 1 a la altu-
ra, el ancho debera ser 1's, v el largo 2; para piedras de media
dureza las relaciones de alto, ancho vy largo seran 1, de 1's a 2

vy de 2 a 3; y para las piedras duras, estas mismas relaciones
seran 1, de 2 a 3, y de 4 a 5.

IEn la fabrica de silleria, se fia su estabilidad ,al ajuste de los
sillares v a su propio peso, empleindose el mortero en las juntas,
mis para repartir las presiones que para unirlos, puesto que para
que el trabajo de los sillares sea perfecto, es preciso que estén en
contacto en toda su superficie, lo que no sucederia de no inter-
poner en los lechos una capa de mortero, a menos que las caras
de los sillares tuviesen una labra muy esmerada con lo cual el
coste de la fabrica se aumentaria notablemente.

Los muros en general estan limitados por superficies planas,
verticales o inclinadas como se dijo, no obstante en algunos casos
especiales pueden estar limitados por superficies curvas conicas,
cilindricas o alabeadas, pudiéndose clasificar segiin el siguiente
cuadro sindptico.

¢ rectas

N en esbiaje
Superficies planas < en talud
' en esbiaje y talud

en bajada rampa o en ala

cilindricas | RS
] | oblicuas
Muros { Superficies curvas ¢, .\ rectas
i COMICAS « « & ahlicuas
alubeadas
Superficies mixtas. - Constituyen los acuerdos
Superficies interrumpidas. - Constituyen las
. esquinas,

(Continuard)
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SERAN DE UTILIDAD INDISCUTIBLE PARA VD.

LA

AGENDA DE CONSTRUCCION (BATIMENT)

Y LA

AGENDA DE OBRAS PUBLICAS (TRAVAUX PUBLICS)

"DUNOD”

Sl RN W e ol e, Tk 1924_

AGENDA BATIMENT

d lusage des archilecles, ingénieurs, enlveprencurs,
conductenrs, agents voyers, mélveurs
el commis de fravaux

par E, AUCAMUS, Ingénieur des Arts et Manufactu-
res, reyisé par Ph., ROUSSEAU, Ingénieur-Conseil.

t volume de rxxxvil-g11 pages, avec 87 figures.

I. Généralités. Résistance des matérianx. Terrasse-
ments. Matériaux de construction. Métaux, Bois. Ecrou-
lement des eaux. Clauses et conditions générales
imposées aux entrepreneurs de travaux des Ponts et
Chaussées. — II. Construction du batiment. Fouilles,
Fondations et travaux divers de magonnerie. Charpen-
te, menuiserie, planchers, escaliers, combles. Carrela-
ge, dallage, pavage, empierrement, entretien des
chaussées empierrées. Couverture. Chauffage et venti-
lation. Peinture et vitrerie. Tenture, Plomberie. Eclai-
rage. Métré, Prix courants divers i Paris, & Amiens, &
Bordeaux. I.égislation du travail. — Tables et formu-
les usuelles,

OTRAS AGENDAS

ASSURANCES

por P. Veron et Pourcurmroux

AUTOMOBILE

por G. Lignsarp

BANQUE

por EHexrt Duraver

CHEMINS DE FER

por L. VioLer

CHIMIE

por IimiLe Javer

Acexpa TRAVAUX PUBLICS

d l'usage des ingénienrs, architecles, enlycprencurs,
conducteurs, agents voyers, mélrenrs
el commis de fravaux
par E. AUCAMUS, Ingénicur des Arls et Manufac-
tures, revisé par Ph. ROUSSEA U, Ingénieur- Conseil.
1 volume de xxx1-400 pages, avec 86 figures.

I. Généralités. Résistance des matériavx. Terras-
sements. Matériaux de construction. Métaux. Bois.
Ecoulement des eaux. Le nouveau cahier des clanses
et conditions générales imposées aux entreprencurs
des Travaux des Ponts et Chaussées. — II. Travanx
publics. Arpentage. Nivellement. Terrassements, Ri-
vitres et canaux, Ports maritimes. Routes. Ponts. T'ra-
vaux municipaux. Exécution et réglement des travaux
publics. Métré des ouvrages. Législation du travail. —
1. Tables et formules usuelles.

| 4T 4 D U N O D 1
COMMERCE

por (. Lemercier

CONSTRUCTION MECANIQUE
por J. Izarr
BELECTRIGETE
por |.-A., MoONTPELLIER
Revisada por M.-D. Fourcaurr

METALLURGIE
por S. BruLL

MINES

por |. Roux-Branic

PHYSIQUE INDUSTRIELLE

por J. Izarr

a2

Tomos de tamaiio de bolsillo (10 x 15 cm.) eclegantemente presentados

PRECIO : § pesetas en tela 328 pesetas en cartoné

Union Librera de Editores, S. A. - Libreria Subirana

PUERTAFERRISA, 14 — APARTADO 203 — BARCELONA
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Correas tejidas marca “SCANDINAVIA™ _ Correas
de cuero - Correas de amianto y alambre de latén
marca “BRASBESTOS” para frenos de automdaviles
Correas “SCANDINAVIA" para frenos de autos
«Ford» - Poleas - Esmeriles en polvo, etc.

MANUEL BLASI, S. A.-Paseo San Juan, 13 - Barcelona
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CURSILLOS DE CARPINTERIA

por Enrique Tarrago, maestro carpintero

(Continuacion)

El ensamble de Almohadon a Ispiga y Horquilla es muy
empleado para las piezas de madera que por su poca dimension
no pueden ser ensambladas a caja y espipa. Asi en esta forma
queda toda la espiga en su miximo ancho y queda, por lo tanto,
a4 su maximo esfuerzo. El Almohadén estd compuesto de dos

/

e/p aldon

- A

Fig. u Fig, &

partes, o sea la espiga propiamente dicha (fig. ) y la Horqui-
Ha (fig. b).

La operacion de hacer una espiga consiste en sacar de los dos
lados de un madero, dos trozos equivalentes al tercio aproximado
del grueso de la madera (quijadas) y viceversa para las horquillas
haciendo saltar la parte interior, quedando un espaldon.
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EXPLICACION DE LOS PROBLEMAS

Fig. 1. Espiga y horquilla.—Fig. 2. Espiga y horquilla con almohada:
—Fig. 3. Doble espiga y horquilla.—Fig. 3. Almohadén a enrase rect®
e inglete—Fig. 5. Espiga vy horquilla de inglete y enrase recto—Fig. 6-
Daoble horquilla y dos ingletes—Fig. 7. Almohadén a enrases difes
rentes,.—Fig. 8, Almohadén a enrases rectos e inglete—Fig. 9. Al
mohadén a doble enrase de inglete—Fig. 1o—Espiga vertical y hor-
quillas entrelazadas—Fig. 11, Espiga vertical y horquillas al sesgo-
—Fig. 12. Horquilla vertical v espigas de lado a enrases de inglete.—
Fig. 13. Espiga y horquilla inclinada a enrases rectos.—Fig. 14. Espigd
v horquilla inclinada a inglete—Fig, 15. Espiga postiza con enrast
de inglete—Fig. 16. Horquilla y dos espigas reunidas rectas—Fig. 17:
Horquilla y dos espigas separadas rectas—Fig. 18. Horquilla y doS
espigas al sesgo.

ExnsamBLE pE Caja ¥ Esrica o Esrica Y MoRTAJA

Este ensamble es el de mayor uso v el que tiene mds varieda
des en su aplicacion. La Espiga tiene la estructura igual que 12
descrita en el ensamble de Almohaddn, siendo por regla genera
aplicada a los peinazos vy cabios (travesanos) v en contadas 0ca
siones en los largueros o jambas (montantes).

La Espiga tiene ciertas modalidades que describiremos a con-
tinuacién y que deben saberse para poderlas aplicar segin 12
clase de obra que se ejecute.

7

F.S a rui 1% 715ﬂ

La Espiga o enrase recto (fig. a) es empleada cuando los pei”
nazos y largueros no son moldurados, y para cuando lo son €
emplea el enrase de perfil (fig. b) o el inglete (fig. o).

Débese observar que el enrase de perfil solamente se P“‘j‘f‘e
emplear cuando las molduras de los largueros no sean de seccion
entrante (fig. d) en cuyvo caso se deben aplicar los enrases a 11
glete (fig. ¢) que sirven indistintamente para todos los casos sean
cualesquiera el perfil de las molduras.

El enrase a perfil tiene que ser hecho mecanicamente, |_JU€5
a mano no es posible verificarlo con la economia que lo verificd
la maquina, ni con el ajuste conveniente, siendo en contadas
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OCasiones que se emplea hecho a mano y aun en perfiles de ficil
€lecucion.

Para el trazo de la espiga debemos saber determinar el ancho
¢ la misma, el avance, el encostillado y el cogote, y para deter-

el
L

=
=

F'j d‘ th =)

m“}f‘l‘ cl enrasamiento del inglete, debemos saber la seccion o
per

1 de los largueros y peinazos (fig. f).
sl por ejemplo, en una obra sencilla en cuyos largueros y
DeINazos no vayan molduras, ranuras, ni galces, la espiga es facil
€ emplazar, pues colocdndola al centro del madero y trazindola
€on el gramil al tercio del espesor nos quedard determinada.
Inicamente se debera determinar el encostillado y los avances,
QUe practicamente se hace de la siguiente manera: Suponiendo
¢ perfil de una moldura o ranura, que corte la espiga, débese
anzar ésta hasta que no sea descubierta por la caja y la parte

rig f )

Ct‘ntl:a[ para espiga y la otra parte para el encostillado (fig. 5’_)'

. “n esta forma queda el encostillado, la suficiente resistencia

¢ Sea al esfuerzo de la cuiia, y asimismo cuando se ajusta la

PItza en obra, no sufre alteracion aun cuando se hagan galces

Y otras operaciones.

i ':Zugote €s una ranura que sigue 'r:l mismo' ESpEsOn del i“

A ay dc_ un fondo de medio a un centimetro maximo, paralelo
fNrasamiento y a veces para que no se vea se hace conico (fig. /).

3

ProBrLEMAS DE Caja Y Esrica o Espica ¥ MORTAJA
(Siganse las mismas indicaciones que en los anteriores)

La Caja o Mortaja es la operacién de horadar la madera por

= Parte central de la misma, dejando a cada lado el tercio
AProximade del grueso.

ni “St€ agujero se hace a mano y a maquina, siendo muy conve-
l_nzl}tu que se haga mucha practica de esta operacién, pues es tan
Spensable saber las diferentes fases dificiles con que se puede

=

W Fig.r o8 m

tropezar durante el transcurso del ajustaje con la espiga, que,
de no saberlo bien, es imposible poder realizar ninguna obra de
un acabado perfecto y con la economia conveniente.

En la caja se encuentran las mismas modalidades gque en la
espiga, unicamente que asi como en la espiga se tiene que dejar
saliente de madera equivalente al ancho de la moldura, en la caja
se debe hacer saltar o moldurar cuando en el peinazo se hace en-
rase de perfil (figs. 1 y 2).

i

o I

A

Fig. 1 Fig. = Fig.3  Fig. 4 Fig. 5 Fig. 6
] %
e — I = ' gﬂ] —

B

Fig, 7 Fig. $

R RN

Fig. o

Fig. 10

X

Fig. 11 Fig. 12 Fig. 13 Fig, 14
—_—T——
= = =
Fig. 15 Fig. 16 Fig. 17
\
== =
Fig. 18 Fig. 19 Fig. 20 Fig. at
(Continuard)
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Un momento de atencidn
amigo lector

oo St s b e b NP S

EMOS sido favorecidos con un gran nu-

mero de respuestas, en su mayor partc

conformes con nuestra idea, si bien al-

gunos nos presentan objeciones que que-

remos estudiar con toda atencion. Las
cuatro primeras partes de nucstro programa se ver
favorecidas por una contestacién uninime que puede
ser resumida en la siguiente forma:

1.° Los folletos sueltos no llegan nunca oportuna-
mente y la siembra que se hace desde las casas anua-
ciadoras, sirven para nutrir las cestas de los papeles;
en el mejor de los casos los folletos se extravian senci®
llamente. ”

2. Con alguna dificultad ordenan algunos los catd:
logos en cajas o en sobres y sdlo aquellos que de ’f}“
mento puedan interesarles, sin preyer en general cuales
podran ser utiles el dia de manana.

o ATy ta al indicar la conve:

3. La unanimidad se acentua a & v
niencia de hacer todos los anunclos del. mmnf)dtdml‘-le
no; la dificultad que preven nuestros amigos, ‘i'h e q
tal uniformidad no llegue nunca a ser un ‘lfec 10. X 1%

4° No estiman generalmente €CONOmICO L;lﬂ-ctit o
los actuales catdlogos por su enorme T.:.'llr_wdad e(.s nIe)cc:
Queda conforme la opinién en que cast :-mmp?e §T
sario pedir nuevos catalogos y en que alguna firma p
de guedar olvidada. objeciones
5.° Se prestard esta pregunta a algunas ¢ 0
que si bien hallamos de momento justificadas, trats lla
mos de desvanecer los prejuicios que en torno de e
se han creado. ) ety g

2:Cual era la finalidad de nuestra mft')rfnacmn. e
mar la atencién de todos y leer sus opiniones. C‘f".t:':_
remos a proposito de esto una anécdota ya algo ﬁ_tle{a;
Deseoso el jefe de propaganda de una firma de llamar
la atencién de los lectores sobre sus productos, publico
sendos anuncios en los cuales se habian comcuqo a pro-
posito alpunos graves errores gramaticales. El cfcctt;
no se hizo esperar y cientos de cartas llegaron a la ta
firma recordando el anuncio y llamando la atencion
sobre tales faltas de ortografia. El efecto estaba con-
seguido. e Al b

Algo de eso hemos hecho nosotros con el tinico hn
llamar poderosamente la atencion de nuestros lectores,
v no hemos de ocultar nuestra satisfaccién ante el hecho
de haberlo logrado. No se trata, pues, de un libro enor-
me ni de un tomo colosal, se trata de un archivo de
catalogos de unas 750 a 1,000 paginas, donde qundim
recopilados los catilogos de las casas o firmas relacio-
nadas con el arte de la construccion.

No se trata de un libro carisimo ni de un volumen
que sea dificil de manejar, pues en cuanto al desem-
bolso se tratard a lo sumo de unas veinte pesetas, ¥ por
su metodica y detallada organizacion, con indices sepa-
rados por materias y firmas, por artes v por orden alf:}-
bético, serd cuestién de un minuto al encontrar el cata-
logo que nos interesa.

Algunas de las observaciones nos sugieren la idea de
que para ellos bastariales con recibir el catilogo o caté-
logos de su cspecialidad. No es posible hacer estas sub-
divisiones y es preciso ir hacia un libro tinico que llegue
a todas partes, pues tampoco puede afirmar el que
comercie en mosaicos, que el dia de mafana no se le
presente una oportunidad de adquirir material sanitario
o aparatos de calefaccion, es mas, este libro va mas bien
dedicado a los Arquitectos, a los Ingenieros de todas
las especialidades v a las grandes empresas construc-
toras, y llega hasta el pequeio contratista, que le inte-
resa en un momento dado saber donde encontrara
cada cosa.

Indican algunos, que el tal libro serviria de poco
porque las casas lanzan continuamente tipos nuevos y
los precios varian continuamente. En primer lugar nos-
otros no hablamos nada de incluir en los catilogos los
precios como objetivo tinico, pues éstos si van anotados
sefviran siempre de orientacion preliminar, y a las casas
fabricantes o a las firmas comerciales que suministran
materiales y elementos para la construccion, les sera
facilitado enormemente su cometido al pedirles el precio
de tal o cual aparato que viene representado en la
figura tal del Archivo de Catalogos de tal edicién.
Ademads, por el coste reducido a que se ofrecera la
obra, estimamos gque cada dos o tres anos deberd efec-
tuarse su reposicion, y en cuanto a las novedades que
una casa pretenda lanzar, tiene campao mas adecuado
en las Revistas Profesionales.

Se trata ciertamente de innovacién formidable en el
arte del anuncio espanol, adaptando a nuestro modo
de ser, una idea que en el extranjero tiene ya vida
propia y de largos afos, augurando que una vez se
adquiera un tomo, los sucesivos se pedirdn con verda-
dera insistencia por las enormes facilidades que dicho
libro habra suministrado al que lo posea.

Algunas otras observaciones van inclinadas a que en
determinadas especialidades, los clientes se llevan los
catilogos precisamente para estudiarlos sobre el terreno
¥ escoger el material adecuado; pero si todos los técni-
cos, si todas las firmas constructoras més o menos im-
portantes poseen su ejemplar, tal objecion queda redu-
cida a que sea un particular quien desee hacer tal forma
de cleccion, y podemos escoger entre que se lleve los
actuales catalogos y por ser un libro pequefio o un fo-
lleto al que no conceda ningan valor y por lo tanto no
lo devuelva al que se lo ha prestado, o bien el caso de
que tratamos de que se envie al cliente un magnifico
libro encuadernado y que, por lo tanto, se le pueda exi-
gir la devolucién en la misma forma que envian las
casas de tejidos, por ejemplo, sus grandes muestrarios
de telas.

Queremos que lleguen a todos aquellos que nos han
honrado con sus cartas junto con nuestra agradeci-
miento la opinién que exponemos en estas lineas, y aun
abusando de su amabilidad, queremos volver a leer
Sus opiniones particulares.

Sirvase dirigir las noticias a la direccién de EL CONSTRUCTOR, Plaza Antonio Lopez, 15,3.°, Barcelona
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CURSILLOS DE YESERIA

por Buenaventura Cunill, arquitecto

(Continuacidn)

Lo que mis distingue el yeso de pavimento de los otros, es
la presencia de unos pequeiiisimos huecos en algunos granos:
ademas, carece siempre de textura fibrosa (salvo el cocido a 8oo")
y es tan claro y refringente que, segiin las inclinacién del reflec-
tor, parece en muchos puntos mas claro que el agua que le
rodea: en cambio el yeso cocido z temperaturas inferiores a So0”
presenta sus fragmentos o cristales en formas generalmente alar-
gadas y casi siempre dentadas; y entre ellos se hallan a veces
trozos rotos de los cristales en forma de aguja de la roca de
donde proceden y que no han conseguido cocese bien, cosa que
nunca pasa con el yeso de pavimento. Ademas, este 1ltimo en
el polarimetro da una intensidad de luz muy superior a los
otros, que también se distinguen por su color ligeramente ama-
rillento, o pardo,

tras caracteristicas puede notarse en el yeso de pavimento,
que omitimos, por no fabricarse ni emplearse en nuestro pais,
esta variedad, todavia en estudio, pero que podra encontrar el
lector en la obra citada de J. Fritsch, Le platre. (Edit. Desfor-
gues. Paris.)

Andlisis quimico (e los yesos cocidos

Determinacion de la humedad—Se colocan cinco o diez gra-
mos de yeso reducido a polvo finisimo en un recipiente de cristal
de fondo plano y de modo que la capa de yeso repartida por
igual presente un espesor uniforme inferior a un centimetro:
los bordes de este recipiente han de soportar una tapa también
de vidrio que esté en contacto con ellos en una estufa cuya tem-
peratura se acerque a los 60° sin llegar a sobrepujarlos. Al cabo
de seis u ocho horas vuclve a pesarse el veso y la diferencia de
pesos nos dara el del agua evaporada.

Anilisis quimico de los yesos cocidos o comerciales

El yeso que se expende en el comercio es, como se ha indicado
¥ no podia menos de ser dada su procedencia y coccion, una
mezcla de yeso crudo (yeso hidratado con dos moléculas de agua);
yeso normal (o hemihidrato, que contiene media molécula de agua
¥ se forma de los 100 a los 120°); tres modificaciones de la
anhidrita que se forman a partir de los 150%; y por tltimo, el
V€50 muerto que no fragua v se produce a temperaturas superio-
res a los 1000°,

Todos estos productos, que estan relacionados en tan alto
grado entre si, y que pasan de un estado a otro con tanta faci-
lidad, pueden determinarse por sus diferencias, cuando se hallan
mezclados en un yeso comercial, v dosificarse.

Ademas de todas estas modificaciones del veso crudo, puede
tener y a menudo contiene el yeso comercial otras materias extra-
nas, cuya determinacion es también precisa y sélo puede encon-
trarse quimicamente. -

Determinaciin de la humedad—Se extiende una capa del-
gada de unos 5 gr. de yeso reducido a polvo finfsimo sobre un
vidrio concavo (como un vidrio de reloj) Y se tapa con otro seme-
jante o con un embudito de orificio muy pequefo. Se pone en
la estufa reguladora a 60° 6 65° hasta que su peso se man-
tenga constante, lo que se consigue cuando la diferencia entre
dos pesadas es insignificante, o sea a las seis o siete horas de
estar en la estufa. Para mayor seguridad conviene repetir la ope-
racion dejando entre ambas un intervalo de una hora.

Determinacian del hemi-hidrato (SO, Ca /. H, O).—Sabido
es que el hemi-hidrato se transforma ficilmente en doble por su
contacto con el agua; y fundindose en esta propiedad, es facil
su determinacion.

Se extienden 5 gr. de polvo fino de yeso en un vidrio de
reloj, como el sobredicho, o en una cépsula de fondo plane, v
CUyo peso o tara se conozca previamente,

Una vez repartido el yeso con espesor igual en el fondo del
recipiente se deja caer gota a gota mediante una pipeta, y tenien-
do gran cuidado de no hacer saltar el polvillo, la cantidad de
agua necesaria para empaparlo y algunas gotas mds para la eva-
poracion.

Se inclina ligeramente la cdpsula dos o tres veces hasta que

el yeso haya formado una pasta, sobre cuya superficie habra toda-
via un poquito de agua.

Se deja en reposo media hora v se lleva a la estufa a unos
60 o hasta un maximum de 65°.

Se considera que la desecacién esta lista cuando dos pesadas
consecutivas sean iguales o presenten una diferencia de 1 a 2
miligramos, lo que se consigue a las 10 o 12 horas.

Esta pesada permitird calcular ficilmente el resultado. L"_‘
diferencia de pesos entre ella y los 5 gr. del hemihidrato sera
el peso del agua que se ha combinado con éste para formar el
doble hidrato; y cste peso ha de ser igual al que se desprende
tedricamente de las férmulas siguientes, deducidas de los pesos
molares de los elementos que intervienen en la combinacion

SO,Cal,H,0 11,H,0 SO, CazH,0
C— —— —— e — —
145 27 172

¥ que son:

0= Oxigeno — 16

Ca— Cal — 40
S = Azufre

H — Hidrégeno = 1

=22

321+ X 16) 440 + 1 (2 4 16)+ 18 aE

18
S 0, + Cut Y, (Het-O) - H, 0L Y, H,0 = 172

= 172

Por lo tanto, si son necesarios 27 de agua para pasar de hemi-
hidrato a hidrato

27 iferencia de pesos
SN ST T T
de donde x serd igual al aumento de peso encontrado a, mul-
tiplicado por 5'37. -
Esta cantidad de hemihidrato encontrado en los 5 gr, sujetos
al analisis nos dara un porcentaje (multiplicando por 20) de

x X 100 = 20 (aumento de peso X 5'37) = a X 107'4

Esta ecuacién solo es aplicable en el caso de que la muestrit
analizada no contenga anhidrita. Si la contiene, como pasa en
la mayoria de casos, se aplica la siguiente ecuacion que se deduce
de la misma manera que la anterior:

x=(a—z X 0'26) 5'37
en la que:

@ = aumento de peso producido por la hidratacién,

z == cantidad en peso que se busca de la anhidrita soluble y
que en la férmula estd multiplicada por 0’26, por ser este coefi-
ciente el que multiplicado por la anhidrita, nos da el agua nece-
saria para transformarse en S0, Ca2H. O, como se deduce de la
formula siguiente:

SO,Ca 2H,0 SO0;CizH,0
— — S — T e ——
136 36 1972

En consecuencia:

x X 100 = (a—z X 0'26) 107'4

Anhidrita soluble—Para encontrar el anterior valor de z se
pone en una cdpsula idéntica a las descritas, por ejemplo, los
5 gr. de yeso del grano mas fino y extendido sobre el vidrio en
una capa lo mis delgada y tenue posible, sin anadir agua.

Se pone la cipsula durante sicte dias bajo una campana de
vidrio bien cerrada, en cuyo interior se ha colocado un vaso de
agua, a fin de que la anhidrita absorba la que necesite pard
transformarse en hemihidrato, en virtud de la propiedad estu-
diada. Después de este tiempo, puede sacarse de la campana,
con seguridad de que la anhidrita soluble se ha transformado
va en hemihidrato. Y como puede llevar una parte de agua depo-
sitada mecdnicamente, es preciso ponerla a la estufa a 60° - 65° C-
hasta encontrar la pesada constante. Esta operacion ha de prac-
ticarse con gran cuidado. 3

© Biblioteca Nacional de Espana




EL CONSTRUCTOR iy

Para el cileulo de la anhidrita se aplicard la ecuacion si-
Ellente :

z=—»5b ¥ 1511
n la que:

- - . . . e | 2.
#= anhidrita existente: ) — diferencia de pesadas: y 1511 es
4 constante que por el aumento nos da directamente la anhi-
Mta, v que se deduce de la observacion de la formula:

SO,Ca [, H,O SOyCallyl1,O
e, e e i e T

136 Q 145

Esta ecuacién da el valor de la anhidrita en los 5 gr. v, en
fonsecuencia, su tanto por ciento en ¢l yeso que se examina, serd

z ¥ 100 — b ¥ 302’2

Yeso hidraulico—F] yeso hidréulico que contienen los yesos
COrrientes es debido a un exceso de coccién del mineral en las
E:}‘tes expuestas directamente al fuego y que se han llevado al

jo.

Para determinarlo, se pesan los 5 gr. tomados como ejemplo
N una cipsula de las ya descritas, anadi¢ndoles, con la ayuda
£ una pipeta, agua destilada hasta recubrirlos completamente,
¥ se colocan luego en una campana bien cerrada en la que se
' puesto también un vaso de agua. Después de haberlo dejado
BL durante siete dias se deja secar a 65° hasta hallar el peso
fonstante. Deducido de una serie muy interesante de experimen-
95, se ha encontrado que después de este tiempo el yeso queda
trami”'c'ﬂ'l'izu.lu de una manera casi completa en hidrato.

El resultado se calcula por medio de la ccuacién siguicnte:

x=(c—a) 378

* s la cantidad de yeso hidraulico que contienen los 5 gm. de
Pruchg,
¢ €5 el aumento de peso debido a la hidratacion. [
|1'dar es el aumento de peso debido a la hidratacién del hcnsf-
ni- Tato y que se habri calculado previamente por el procedi-
I r - -
Nto v ccuacion explicados poco ha. ! Ak -
378 es la constante determinada por la formula siguiente:

S0, Ca 2 H,0 SO,CazH, 0
—— = ——
36 36 172
: Sﬂb}endo por esta ecuacion lo que entra en los 5 gr., ¢l tanto
POX ciento sers '

x X 100 = (c—a) 75'0

Determinacion del agua de hidratacién o agua total—Mr. Le-
s;,ca;l;erf‘ del siguienlt:_ modo: pone 2 gr. del yeso que. dtltba u;b
delgad- m_ una CﬂDSIII_l‘m, extendiéndolos en una capd[ 0 qu
a 2“00“63051}11.9, y dejandolos durante duslhoras en la -?St]u :
A 3}“‘5’ -3 desm_ms lus. tapa v los r!cja‘cn_frmr en un dcz:u.af 0:;
s -dd. y la diferencia de peso 1_nult:p11c:1d:1 por 50 .(.I.lzi'l_fl s
ing € 2 gr) da el tanto por ciento de agua, combinada en

u 01’1‘.’:1' forma con el sulfato de cal.
iy l‘;‘:"hn':n puede cunscguirs-:.e la dcsccatiién sin que el \u:l} jc[
o exceso de calor medmntt_: un bafio de aire (pili‘t“t-l 0 ‘f
i :-arliz‘tJ que se produce pumcndo‘cl yeso en un crisol I'lE:
Merg i o d?ntro de otro gl‘an‘de, aislado en el fondo del p”-]
gy Stos cuidados s n necesarios para que no se desprenda €
U2 del hemi-hidrato.

s ‘;D”f‘rmfrmcfdn del yeso crudo—La mayor parte de los yesos
s SUSSU'UCcmn contienen una cantidad mas o menos im]m{tant_c
Euie 'CazH:Q' que se determina empleando la ecuacion si-
nte :

0 13 que: x = [v—(y X 0'065)] X 4'78

ALES 13’ cantidad buscada de yeso crudo;
:ll: D't:ru.ida que ha experimentado puesto al r{?ja;
¥ Que v cantidad en peso de hemi-hidrato que contiene Ia.mucstr:{
Ya sabemos determinar, por haberla encontrado preyiamente;
hidn?nm"smr{w 0’062 es el agua que pierde y al pasar de hemi-
210 a anhidyo:

ey, por tiltimo, 4’78 es el yeso crudo (hidratado) que se forma
cada molécula de agua.

SO,Ca 2H,0 SO,Ca-+42H,0

S—— ——— e —

136 36 172
(Continuara)
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