LUSTRADD

Fl, MONDO NAVA[

#

!
|
i

REVISTA QUINCENAL

ANO L.—NUM. 1|

© Biblioteca Nacional de Espana



SUMARTIO

THIXTO

AL PusLico, por Los Fundadores.

NUESTRO PROGRAMA.

EL Dos pE Mavo pE 1866, por [). Pedro de Novo y Colson.

Cronica Navav Eseanova, por D. Ramon Auiin y Villalon, Capitan de navio.
Cronica Navar EXTRaNJERA, por D. Victor Maria Concas, Capitan de navio.
LA MARINA MERCANTE Y LAS REFORMAS DE Cusa, por D). José Ricart Girall, Capitan de la Marina mercante.
Noras prpLoMATICAS, por D). Fuan Valera.

Er. PobEr Navawr, por D. José Rodriguez de Trujillo, Capitan de fragata.

La Prsca DE ALTURA, por D). Ernmesto Lyders, Capitin de la Marina mercante.
De exprosivos, por D. Fosé Rodyiguez Mourelo.

SALVAMENTO DE NAUFRAGOS.

INGLATERRA, POTENCIA MARITIMA, por D). Ramiro Blanco.

A NUESTROS COMPARNEROS DE AMERICA, por D). José Rodricues de Trujiilo.

LA ArMADA ARGENTINA.

Los PROBLEMAS DE ECHEGARAY, por D. José de Fchegaray.

PREGUNTAS CURIOSAS, por My. Henry Colston Burt.

LA AcapEMIA EspAROLA v A MARINA, por D). Rafael Fugenio Sanchez.
{MuLtirLicaD, QUERIDO! (cuento original), por /). Pedro de Novo y Colson.
ANECDOTAS Y CHISTES HISTORICOS,

MISCELANEAS,

EXPLICACION DE LOS GRABADOS,

GCGRABADOS

Retrato de S. M. .. Rey D. Avrroxso XIII (de una ampliacién fotografica).
Retratos de Minpez NUNEZ, Loso, ToreTe, ANTEQUERA, S. BARCAIZIEGUI y ALVARGONZALEZ,
SALVAMENTO DE NAUFRAGOS:

Caseta de primer orden de la Junta local de Cadiz (vista exterior).

Caseta de segundo orden de la Junta local de Gijén (vista interior).
MariNA DE GUERRA: Crucero protegido de 1.* clase Avronso XIIL

Ejercicio de cafién de 20 cm. en la plataforma de popa.

fdem con un canén de 20 cm.: cargando el cafién.

Candn de desembarco de 7 em.

Baterfa de tiro rdpido de 12 cm.: en ejercicio de candn.
Retrato del Contraalmirante D. Patricio MonTojo (de fotografia).
Entrada en Nueva York del crucero acorazado INFANTA MAR{A TERESA.
MARINA MERCANTE: Vapor trasatlantico Arronso XIL

Cdmara de primera clase: Salén de musica.

Vestibulo y bajada 4 la cimara de primera.

Méquinas del acorazado EmpEraADOR CARLOS V,

© Biblioteca Nacional de Espana



LUSTRABO o=

Digecror: D. PEDRO NOVO Y COLSON, Aleald, 40. ApMINISTRACION: HERNANDO Y C#* Quintana, 31.

ANO | @ Maprm 1. DE Mavo pE 1897. & NUM. |

S. G Ex Rey D. durongo XIII

DE UNA FOTOGRAFIA AMPLIADA

© Biblioteca Nacional de Espana



EL MUNDO NAVAL ILUSTRADO

AL PUBLICO

ara fundar esta Revista nos ha guiado una gran fe en
su utilidad y una gran confranza en su buen éxito,

La vulgarisima trase de eso es hablar de Iy mar, refi-
ri¢ndose 4 todo lo incomprensible, resulta en Espaha de un gran
realismo. L.os ecos del litoral distantes cien leguas, casi nose oyen
en Madrid ¢ percibense débilmente. En las regicnes oficiales, en las
Cdmaras, en la prensa periddica, se discurre, habla y escribe so-
bre Marina en términos que asombra, que duele, que amarga 4 ese
gran mundo naval cada dfa mds numeroso ¢ importante en nues-
tro pais.

Y los errores cometidos en el Parlamento, los sustentados por
tos diarios contrarrestan y vencen 4 toda gestidn beneficiosa, pues
como éstas no son comprendidas, persuaden poco; escichanse en
la corte los asuntos de mar con un fruto de ensefianza parecido al
que suelen recoger los espectadores de una comedia hablada en
idioma extraho,

El remedio urge, y no es oteo gue aprender ese extraiio idio-
ma. Aprender ¢como se hace un barco; cudntas industrias se ¢rean
y se asocian para e! objeto; cudntas fdbricas y cudntos talleres
trabajan; cudntos obreros se instruyen y dignifican en ellos; cuan-
tos hombres de ciencia las nutren y per.eccionan. Aprender cémo
son esas fabricas, esos talleres, esas maquinarias portentosas; ver-
las reproducidas del natural por medios grificos y descritas en
términos comprensibles para el indocto; avalorar las dificultades
vencidas, los tesoros empleados con riesgos, pero beneficiando 4
la regidn; la pingtie cusecha de honradez y cultura recogida, v
avalorar también lo productos que rinde al pais cada buque en
astillero, 6 4 flote ¥y 4 rumbo, siendo portador de géneros para
lejanas playas 0 de hombres para defender nuestra bandera en
otros continentes. Y este estudio y esta ensefianza son 1os que nos
proponemos practicar.

Nuestra publicacion serd, pues, francamente profeccionista de las
industrias navales, porque el caudal de Espafia, derramidndose en
Espafia misma, reditia siempre y en breve plazo un aumento de
riqueza, de hienestar, de obreros instrudos y, sobre todo, de me-
dios propios ¢ insustituibles en presencia de un casus delii.

Para dominar nuestra empresa contamos con la colaboracion
de los escritores marinos acreditados de competentes; con los ta-
lleres de fototipia de los alemanes Sres. Hauser y Menet y con
todos los elementos de la respetable casa editorial Hernando y
Compaitia, encargada de la administracion general del periddico.

Comprendiendo también que un texto puramente téecnico, aun-
que curioso, no podria satisfacer & todos los lectores, ¥ en solici-
tud de mayor amenidad, hemos consegiido la hontosa colabora-
cidn fija de varios literatos eminentes para tratar asuntos de inte-
rés generalisimo.

Nuestra Revista reproducird por medio de la fototipia y otros
procedimientos los buques y sus interiores, las fdbricas, los asti-
Heros, médquinas, talleres, nuevos inventos, etc., asi como los re-
tratos y biografias de cuantas personas merezcan por cualquier
concepto la gratitud del elemento naval,

Los trabajos que se inserten podrdn inspirarse en un libérrimo
criteris técnico 6 profesional, pues estamos muy distantes de de-
fender lo rutinario, Solamente queda prohibido en absoluto ta in-
sercién de cualquier escrito donde se hagan marcadas apreciacio-
nes politicas. -

Réstanos decir que al ocupar un puesto en ¢l estadio de la
prensa, saludamos cortés y afectucsamente 4 todos nuestros com-
patieros en el noble palenque periodisticu, rogdndoles que nos
acojan con benevolencia.

También rogamos & cuantos visten el botén de ancla y no ha-
yan recibido invitacion especial, que nos honren con la colaboras
cion de sus plumas 6 sus consejos.

Respecto al Ejército, hermano gemelo de la Armada, {pues les
unen iguales deberes y aspiraciones y el juramento de sacrificar
la vida endefensa de la madre Patria), al Ejército le decimos; Fsfe
casa es puestray venid & ocupar on ella el sitiv preferente, que es of
que ocupdis en nuestro corayin.

Y ahora, puesto que podemos comparar Er Mownno Naval
con un buque aparejado y listo, ya levadas las anclas y desaho-
gando vapor para dejar el puerto y lanzarse 4 1a lucha contra las
tempestades y los escollos, lievando escrito en su bandera Patria
¥ Marina, sclamente filtanos dar una voz al jefe de las mdquinas:

— i Avante!

¥ otra voz al timoneh:

—Clava esa bandera!

LOS FUNDADORES

it

uesitro
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' ?L%A ¢ quepublicé £/ i, de Madrid (1.° de Enero de 1897),

m}& % se inserta un articulo del Vicealmirante Sc. D José
o Marfa de Berdnger, actual Ministro de Marina.

Confesamaos que nunca habfamos leido extractadas en menos
espacio y con mds gallardia y vigor dialéctico las verdaderas as-
piraciones de los elementos navales, ni tan grificamente indicados
los genuninos rumbos que han de seguirse para llegar al engrande-
cimiento positivo de la Patria,

El ejemplo de otra nacién que desde la miseria y el descrédito
se elevd hasta empudar el cetro del (céano, nos prueba que sin
dinero, y aun con défieit, debe hacerse Marina, porque ésta
no tardard en retribuir sus dispendios,

Recordemos el refrdn: Cada caiidén a@ flote le da al comereio
millones.

Y siendo asi que no hallariamos mds acertada expresién de
nuestros propdsitos que el texto del articulo del St. Berdnger,
lo adeptamos como programa, satisfechos y honrados altamente
por esta hermandad de criterio con el actual jefe de la Armada
espaiola.

Al veterano ¢ ilustre marino le sorprenderd mucho la repro-
duccidn que nos permitimos hacer aqui de sus ideas escritas, y le
rogamos nos perdone el que no hayamos solicitado antes su per-
misi, Dice ast;

AUMENTAR LA MARINA ES ENGRANDECER LA PATRIA

Espaiia se ha dejado arrebatlar sor oiras naciones los pingies
mercados de In América espafiola, ¥ no podemos reconguistarilos rni
extender nuestro comercio maritimo, sor ofras paries, como
debemos hacerlo, sin antes fundar una Mariza militar
grande y potente, guec la ampare y proleja en tempo de pas, ¥y
que la defienda, asi come 4 esta Patria esencialmente maritima, en
tiempo de guerra.

Ast lo comprendic Tnglaterra ¢f siglo XVIL, cuando vio un dia
apresada su peguedia escnadra ¥ destruido su comercio marttimo por
la escuadra holandesa, gue triunfante y gloriosa al mande del AL-
mirante Ruyier, fonded en 1667 en las bocas del vio Tdmesis, ama-
rrando escobas en los fopes de sus mdstiles para humiliaria y mani-
Jestar asi gue habia barrido la mar de ingleses, Enfonces, ¢l presu-

. puesto de ingresos de Inglaterra era de seis millones de libras ester-™

linas; st deuda no podia pasar de medio millon; al Ejército se le
debian sicte meses; d da Marina nynca se la pagada; {ripuladan sus
barcos presidiarios y gente de leva; sostenta dos guerras, una infe-
rier v otre exlerior, y ol medio de tantas desgracias y tan.
ta pobreza, funda s base de su Marina militar, Joy /o mds
potente del mundo, para defender la palria, buscar mercados & sut
comercio, v de este mode fomentar ¢l trabajo aumentando las indus-
Irias, trayendo ast iq prosferidad v riguesa & su pais.

Aguel presupuesto de seis millones de lidras es hoy de mds de no-
venta; y aguelia deuda, gue no podia pasar de medso milln por fai-
ta de crédito, llega hoy d {a suma de selecientos millones de libras, Io
que demuestra su inmenso crédite y viguesa; aguel comercio, destrutdo
por los holandeses, ha subido el valor de lo importado y lo exportade
en el dltimo aXo d cerca de veinte mil willones de pesetas; habiendo
aumentado en el nismo perfode su comercio e mds de mil y cien mi-
tiones de pesetas, casi igual & todo nuesire comerciv maritimo.

. P I I L N R A N | I

En el mar y por el WMAT Jemos de adguirir nosotros esa gran-
deza, esc poder ¥ esa fuerza; ol el mar y por el mar /fabremos
de cumplir los varivs destinos reservados & nuestra Patria.

Alld, en la Edad Media, en la Repidlica de Venecia, cuando ¢l
Dux tomaba posesidn de su alta magistratura, divigiase 4 las pla-
yas, redeades del Senado, de todos los dignatarios, de tode el puchio,
v arrojande su anille nupcial al mar, desposdbase con aguel elemen-
o, para dar & entender que en ¢l mar ¥ oo en ¢l mar cstaban la
grandesa y prosperidad de la Repidlica. Pues bien: 5i al ascender
al trone nucstros Monarcas pudicran imitar este ejemplo, vendo & una
de las playas del Estrecho, frente d las costas africanas; alli, proxi-
mos d las almenadas forlalezas del Pesidn, donde ondea, por desgra-
cia nuestra, pabelion extranjers; alll, el ondear de esa bandera ha-
bria de causar profunde herida en ¢l corazén de nuestros hombres
de Estado; y asi, fija la vista en &l porvenir, podrign cumplir Ia
magna misién de vestanrar Ia Marine militar, gue rantos ser-
vicios ha prestade d la Religion, & la Ciencia y 4 la Pairia.

Jost M. pe BERANGER
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EL. MUNDO NAVAL ILUSTRADO

EL DOS DE MAYO DE 1866

COMBATE DEL CALLAO

oMENZaMOS la publicacion de nuestra Revista justamente fa

vispera del 31 aniversario del heroico combate sostenido

por la Marina espaitola contra las formidables batertas del Callao.

_Nuegire deber os dedicar algan reenordo i esa cpopeya glo-
Flusa,

El suceso memorable ha sido relatade eon wayor & menor

amplitud, anualmente, Hegando al perfecio eonocimicnte de

“1odos.

BEsta cireunstancia dificulta cada vez mis un nueve relate gue
eontenga noticias inéditas ¢ interesanfes sobre tan heripaso
hecho de armas.

No obstante, todavia puedo yo revelar alginas cosas e satis-
fardn muche el amor propie de los espafioles.

En 1882 publiqué la historia de aquelia goerra, obra que me-

recico ser comentada muy extensamente por el famoso historiador
chileno Sr. Vienfia Mackena, al gue sus compatriotas han crigi-
do una estatua en Valparaiso (1).
_ Este eseritor ilustre era un implacable enemigo de Espaiia; sus
juicios podran recusarse por apasionados antes que por henevo-
los, $No serd curioso conocer estos juicios suyos acerea de nues-
fra guerra en el Pacifico?

Pues bien, dejemos que Yieuiia Mackena sea el eomentarista
de aquella campaiia ¥ de sus hechos mas salientes,

Al referir yo en mi historia el incendio casual de la fragata
Triunfo, fondeada en as islas Chinchas, que reduecia 4 la mitad
las fuerzas navales de Espaiia bajo ¢l mando de Pinzén, citaba en-
fre otras las siguientes frases de oficiales nuestros: «Puede ser que
pasados veinte afios hagan justicia al mérito que eacierra nuestra
permanencia aqui, ¥ coneedan su mereeido aplanse al hombre te-
werario que ha sabido con dos [ragatas y una goleta poner en
jugque i toda la América del Sue»,

Y i esto replica ef historiador Vieufia Mackena (pag. 69):

«Habia tal vez no poco de arroganeia de In raza 4 que los de
alla como los de acd pertenccemos cuando decian los oficiales de
la fragata Resolucidn aﬂuello de (e Pinzdn habia puesto en ja-
que i toda la Ameérica del Sur, Pero lo que no cs posible negar
despuss del trascurso de los veinte aiios solicitados por los tripu-
lantes de la  fragata, viuda de su poderosa consorte, & 3.000 le-
guas de sus puertos de socorro y 4 50 de los del enemigo, que |a
entereza, resolucion ¥ patriotismo con que los espafioles sobrelle-
varon aquel desastre, que les arrebataba la mitad de sus cafioncs

les embarazaba con el doble de la tripulacion necesttada en su

arco vaico, fué digna de fos lillc venecieron en Lepanto, de los
que sin ser veneidos ni vencedores combatieron eontra los terri
bles huracanes del Atlantico 4 borde de la invencible armada de
Felipe II y de los que acompaniaron & Colon al descubrimiento
de un munde en una carabela de 56 tuncladas y sin puente.»

Mas adelante, al enunciar la expedicion de las fragatas Villa
de Madirid y Blancea al archipiélago de Chilo¢ en buses de las
escuadras enemigas alli refugiadas, digo:

Alvargonzilez y Topete cstudiaron sobre el plano aguella
localidad, y seguro es que corazones muy valerosos hubieran re-
trocedido ante las diticuitades extraordinarias que tenian gue
vencer para franquear los acrecifes de Lami y Carva, que eondu-
cen 4 la isla de Abtao.

Y 4 esto replica el historiador chileno (pag. 243):

«besde la expedician de esas fragatas ¢ Ablao ha quede-
da entive los ingenuos chilofes una podtica leyewda que re-
dunda en honor de los espanoles u de su atreviiniento 3o
navegar en aquelflos ares pracelosos, Segun esaleyenda,
existia en Tabon vna bryjo landea lq VoLADORY, que secre-
Lainente guiaba d lox expanoles cn lodos aquellos labeirintos,
Poniéndose en CcomuRICacion cereaned von ellos »

Cuandoe despucs relato Iz nueva expedicion a Chiloe, verili-
cada por ¢f mismo Méndez Niiiez 4 bordo de Ta blindadn N
mancia, en union de la Bance, estimande aquel hecho deini-
prudencia temeraria, Vienfia Mackena fo comenta en fos sigtien-
tes terminos (pag. 288):

«Y era la verdad; porque en mares donde de continuo se pier-
den cn los bajos, & arrastrados por violemas eorrentadas Jas mis
sutiles balandras, manejados por prieticos que han nacido, eomo
los dnades, arrulladas por las olas ¥ vivido sobre sus erizados
lomos, fué extraordinarin forluna hacer pusar ileso buque tan
enorme y de tanfo calado como la Mwznancia»

(1) Hisloria de la guerra de Chile con Espafia, Cuadros y episo-
d10s comentados, arreglados y extraidos de la Hisloria de la guerra
de Espania en ¢l Pacifico, de D, Pedra de Novo y Colsun, por B. Vi-
¢uia Mackena.—Santiago, 1883, Obra en 4. mayor, 500 paginas.

Respecto al combate de nuestra eseuadra con las fortalezas del
Callao, pocu podria yo decir que no hubiese ya sido publicado
integramente ¥ en muchas veasiones,

Nadie ignora los pormenores de la lucha ni el indiscutible
triunfo Togrado por Kspaiia,

Pepularisimas son las hervicas frases de Sanchez Barcdizte-
gnt respordiendo i fa urzeneia de que se inundasen las earbone-
ras incendimdas; la no menos valicnte de Pezuela al rechazar el
auxilio del Almirante ingles: ¢l reto galtardo que Topete lanzaba
desde el puenie v era oido en las baterins enemigas, y la pre-
gunta de sublime seneillez que Miéndez Nititez, herido, formulaba
al mandar cesar ¢ fnego: «3Estan contentos los muchachos?»

Toda aquella relaeion que eseribi ajustada 4 Ja exactitud y 4 la
imparcialidad, ha merecitlo la sancion de peruanos v chilenos.
Pru?i)(u)nlu los siguientes comentarios de Vieuiia Mackena {(pagi-
i 369):

«Tal g, eon efecto, en sus mas marcados y heroicos perfiles el
niemorable combate del 2 de Mayo de 1866; hecho de guerra que
habria despertade en el viejo mundo vivisima atencion si las na-
ciones caropeas 110 se hubicsen hallado por entonces entregadas
a las guerras ¥ turbulencias que en aquel mismo aito terminaron

‘en fas memorables batallas campales de Sadowa y de Custoza.»

Al razonar en mi libre que (ué nuestra la vietoria, yo deeia:

#i debemos deducirla por ¢l namero de bajas que sufrieron
ambos beligerantes, de éstas correspondieron 4 la escuadra 194
citre muertos, heridos y contusos, ¥ al Callao cerca de 2.000,
segin datos de su prensa.

Lo que el historiador chileno ratifica diciendo (pagina 387):

«Tuvicren, en efecto, tos espanioles solo dos oficiales muertos,
los guardias marinas Rull y Godinez, y heridos & Méndez Nunez,
d Topete y al alférex de navio Bastarreche. En cambio los pe-
ruanos perdian, ademds del ilustre Ministro de la Guerra, Gai-
vez, que habia sido el alma de la defensa, cinco coroneles (Mon-
tes, Zamora, Baquero, Borda y Zavala, Este (itimo jrara singu-
laridad! hermanve del iinistro de la Guerra en Espaiia), al valien-
te capitan de evrbeta D, Raimundo Careamo, ¥ no menos de 20
jefes 'y oficiales, ademas de otros tantos heridos, muchos de los
cuales tambi¢n sucunbieron.

»En esta parte la ventaja militar de los espaiioles fué¢ evidente
sobre sus adversarios; pero ello por lo mismo deberia ceder en
abone del inquebrantable denvedo de los que defendian lo que
hoy es la tierra mis eara para ¢l hombre: su propia tierra.»

Iis de advertir que Vieufia Mackena menciona en los «Conien-
tarios» de mi obra a muchos de los numerosisimos chilenos ue
se batieron en la defensa del Callao, sin gue esto sea obiee para
reconocer que fueron vencidos.

Y luego anade con nobleza el historiador chileno:

«Los espanoles pelearon en el Calluo cuando Topete gri-
tba feister oirsele de Berra: jAgui esta Topers! T el bravo
Baredistegud, muerto gloriosamente may tarde delante de
Motrivo, en su bwcendiada Almansa, lacenicd pero Reroica-
mente erclaniaba: «Hoy 80 M0Jy LA POLVORA»., LOS espano-
les—deciaunos—pelearon en el menorable 2 de Mayo de
186G, tan dignn de ser vecordado como el 2 de Mayo de
1808, COMO ESPAROLES Y A LA ESPANOLA.»

La coafesion det historiador cliileno es honrosa ¢ inapreciable
POr su origen.

.............................................. X TR L]

De todos aquellos capitanes que tanta gloria dieron 4 Espafia
va han muerto Mendez Niiez, Lobe, Topete, Antequera, Sén-
chez Barediztegui, Alvargonzalez y Patero (1). Después de ios
theinta y un anos transeurridos léense atn en el Estado general
de la Armada fos nombres ilustres de Pezuela y Valedreel, como
los dos Vicealmirantes mas antiguos, y aquel alférez Bastarreche,
herido en el combate, es en la actualidad capitin de navio y jefe
del Depisito Hidrogritico.

La historia consignara siempre esta gloriosa pigina de nuestra
Marina. Sufrida en el largo blogueo, v heroiea en el rude comba-
te, desperto el asombro (fc los testigos extranos, ¥y mis tavde fué
citada.eomo digno ejemplo por un gran Almirante avstriaco en
visperas de una lucha temeraria: «Imitemos a los espaioles cn el
Callao», dijo el ilustre Tegotthoff 4 sus oliciales antes de atacar 4
la eseuadra italiana en las aguas de Lissa,

En el aniversario del brillante hecho de armas, lributamos
profunda veneracion d las flustres sombras de aquellos héroes,
que va viven en la historia estrechamente unidos i los Churrucas
y Gravinas, 4 los Valdes y Galianos,

iDichosos 1os gue, al marchar llamados por Dios para ofros
mundos mejores, dejan huella luminosa de su pase por este tor-
menitose, teazandoles ol camino de la fama 4 las generaciones ve-
nideras! .

Penwo ox NOVO Y COLSON

{1) Dae este ilustre marino no eonservamog ol retrato, y por eso
dega e insartarss con los de Ios anteriores, Respecto 4 los de Pe-
zuela ¥y Valedreel, que afurtunadaments viven, publicaremos sus
retratos en nitmeros sacesivos, antre los de los Vicealmirantes de
la Armada,
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EL MUNDO NAVAL ILUSTRADO

CRONICA NAVAL ESPANOLA

1. de Mayo de 1897.

SUMARIO: El Rey marino.—Operaciones militares.—Navegaciones y comisio-
nes,—Buques nuevos ¥ buques excluidos.—Necrologia y movimiento del per-
sonal.—Marina mercante.

ADA mds grato ni mds en armonia con los sentimientos
mondrquicos en que se ha de inspirar Er. Muxpo Navar
ILUsTRADO, (ue empezar esta cronica honrando nuestra

' pluma con un respetuosfsimo salulo 4 la augusta per-

sona del Rey, en quien se encarnan las gloriosas tradiciones de

esta nacidn heroica, tan grande y tan fecunda en hechos portento-
sos cuando llenaba el mundo con la fama de su nombre, como ad-
mirada por su temple cuando la adversidad llama 4 sus puertas

y halla respuesta en energfas sobre humanas, ni sospechadas ni

imitadas por raza alguna de la tierra.

Er Muxpo Navar [Lustrano no ve sélo en el Rey la persona
sagrada ¢ inviolable que preside d la gobernacion constitucional
del Estado, sino que se complace en saludar en ella especialmen-
te al que por ley fundamental es el Jefe supremo de los Ejércitos
de mar y tierra, y segin ley de la naturaleza humana el here-
dero de las glorias militares que alcanzaron cien Reves de su es-
tirpe en el transcurso de los siglos.

Y como manifestacion primera de este armdnico sentimiento
de respeto y de afecto que por igual abriga la Marina militar, he-
mos querido honrar nuestra primera plana con el retrato del au-
gusto nifio en traje que sin duda causard novedad y contento en-
tre los que aman y veneran el uniforme de la Armada.

Ciertamente que el Rey puede ostentar la faja de Almirante
como supremo Jefe de la Armada; pero de todos es sabido que
aunque el mismo derecho le asiste para vestir el uniforme de los
Principes de la milicia terrestre, S. M., educado en las modestias
que le inspira la sabiduria de su augusta madre, ha querido her-
manar, en sus pre.erencias por el sencillo uniforme de alumno, el
amor 4 las instituciones militares y sus inclinaciones al estudio,
como ejemplo d los que por tal medio han de templar su espiritu
en el recuerdo de las histéricas hazanas de nuestros grandes Ca-
pitanes y preparar su entendimiento para las altas concepciones
estratégicas que han de abrirles camino para alcanzar honrosa v
merecidamente las altas jerarquias de la milicia que en momentos
supremos han de ser instrumentos eficaces para lograr el esplen-
dor & evitar la ruina de la Patria.

Respetando, pues, los sentimientos de extremada modestia que
S. M. la Reina ha querido hermanar con otras virtudes, en el co-
razon de su augusto hijo, y deseosos de hacer publica mani esta-
cién del singular aprecio en que tenemos sus conocidas aficiones
hacia la Marina, ofrecemos hoy su retrato con el modesto cuanto
honrado uniforme de Aspirante ¢ alumno de la Escuela Naval,
que es la mds genuina representacion de la juventud estudiosa de
la Armada.

Abriguemos la fundada esperanza de que esas infantiles aficio-
nes al mar se consoliden luego con el estudio y reflexion que im-
ponen los deberes de Trono y hagamos votos por que su reinado,
como el sol que disipa los nublados de pasadas tormentas, sea pe-
riodo feliz de nuestra historia en que pueda desarrollarse el co-
nocido lema que atin ostentan las puertas del Arsenal de la Ca-
rraca;

TU REGERE IMPERIO FLUCTUS, HISPANE, MEMENTO
Tal es hoy el anhelo de la Marina militar.
*
* ¥

No menos grato que aquel deber cumplido ha de ser hoy para
nosotros el de enviar nuestro saludo de admiracion y de respeto
4 todos los marinos espaioles que en apartadas y malsanas regio-
nes cumplen gallardamente el deber de consagrar su vida 4 la de-
fensa de la patria, manteniendo con el brillo de siempre el honor
de la bandera y el prestigio de su uniforme.

Las campaias de Cuba y Filipinas con sus multiples necesidades
y sus amagos de conflictos exteriores han venido d poner de ma-
nifiesto una vez mds la conveniencia indiscutible de una Marina
poderosa y permanente que evite la necesidad de costosas impro-

visaciones y permita responder en el acto @ provocaciones injus-s.. -

tificadas; mas no por ser insuficiente y en parte inadecuada lau
existe ha dejado de prestar importantes servicios que no siempree:
alcanzaron ni aun el modesto honor de la publicidad, o P
A la conducta valerosa observada en el Cauto por las tri'pgi'g-
ciones de los canoneros Centinela y Relimpago y de sus £ 05
Comandantes los Sres. Martinez y Puerta, muerto el primeroy -

gravemente herido el dltimo, han respondido las de todos los bu-
ques de aquel Apostadero, redoblando su celo y su afdn por com-
partir las glorias de sus companeros del Ejército, y 4 excepcidn
de los grandes cruceros, cuya misién en alta mar no les daba oca-
sién de combatir activamente al enemigo, ha sido raro el dia en
que no se registre el cafioneo de un campamento, el desembarco
de una tripulacién para perseguir d los rebeldes ¢ el auxilio pres-
tado d algin destacamento de la costa.

El Ydsiez Pinzon en Barredero, el Contramaestre en la ensena-
da de Cochinos, el Zince en Estero Quebrado, el Ardilla en el
Rio San Juan, el 4 guila y el Flecha en Santa Rosa, el Cuda en
Media Luna y el Sandoval en Niquero, desembarcando sus tripu-
laciones, han perseguido 4 los rebeldes obligdndoles 4 internarse
para caer en manos de nuestras columnas, mientras el /' elézgues
y el Molins en Portillo, el Parejo en Bataband, el Estrella en la
playa de Jnan Gonzilez, el Yumuri en Punta Piloto, el asco en
Baracoa, la Mensajera en Garnacha, el faracoa, el Cauto, el Sa-
télite y otros en diferentes puntos de la costa de Cuba batian y
destrufan los campamentos enemigos con el fuego de su artillerfa,
d la vez que las columnas de in anterta de Marina, mandadas por
sus Jefes Munoz, Sicluna, Ferndndez y Cardona, batian en Gibara
d Jesus Palacios, que pereci6 en la refriega, ¢ introducian convoyes
en las Tunas y otros puntos después de gloriosos combates,

Los Comandantes Matos, Canizares, Tineo, Costa, Carranza,
Carderera, Acosta, Pérez Gros, Montero, Pou, Gutiérrez, Vega
y otros han demostrado gran acierto y valentia en todas estas
operaciones, que por llevarse 4 cabo con fuerzas reducidas y en
parajes de escasas comunicaciones no han tenido mayor reso-
nancia.

Mientras en Occidente procedia la Marina con tal actividad, los
campos y las-aguas de combate en el extremo Oriente eran tam-
bién regados con la sangre de nuestros valerosos Oficiales.

En los comienzos de la insurreccion, la flotilla del Pasig, man-
dada por el Teniente de navio Pou, castigd con sus fuegos la osa-
dia de los rebeldes, alentados por la escasez de nuestras fuerzas;
la infanteria de Marina anadia nuevas pdginas 4 su brillante histo-
ria en el primer ataque 4 Noveleta y d Binacayan; Baturone y
Borrajo daban su vida por la patria, recibiendo sustiltimos alien-
tos al pie de las trincheras enemigas sus je.'es Diaz Motoni y Mu-
noz, sus companeros Sevillano, Linaje, Valdés y Figuerola, todos
ellos heridos, d la cabeza de sus tropas, yla paz enlaisla de
Paragua era mantenida con severo escarmiento por el acierto
y la energia del Comandante de aquella division naval, ca-
pitdn de fragata Sr. Ldpez, y la oportuna llegada del crucero
Felaseo.

Mis tarde fracasaba la audaz empresa de los carabineros de
Manila desconcertada por la enérgica embestida de las escasas
fuerzas de la capitanfa del puerto, personalmente dirigidas por el
bravo teniente de navio Sr., Gaztambide,

En el perfodo dlgido y mds critico de la insurreccion malaya,
el Arsenal de Cavite, defendido por las escasas fuerzas de Marina
y por su vieja artilleria, ha sido quizds, como lo fué hace afos la
Carraca ante el desbordamiento cantonal, el baluarte en que se
han estrellado los enemigos de la integridad de la patria.

E! niicleo de la escuadra, dirigido por el Contralmirante Mon-
tojo, ha secundado connotableeficacia losacertados planes del Ge-
neral en Je'e, ya destruyendo con sus fuegos las trincheras y aun
arrasando los poblados de Bacoor, Binacayan, Cavite Viejo, No-
veleta y Rosario por la bahia de Manila y los de Ternate, Naic y
Santa Cruz por el mar, ya haciendo desembarcos en diferentes
puntos de la costa, ya impidiendo el socorro esperado por el mar
y la posible fuga 4 la cercana isla de Mindoro, ya alcanzando
con la gruesa artilleria de sus buques mayores el campamento de
Malabdn y hasta las lejanas trincheras del campo fortificado de
Imiis.

En estas operaciones, & que han concurrido los cruceros Cristi-
na y Castilla, los canoneros 'illalobes, Callao, Levie y Bulusan y
el transporte Cebu, que arbolaba la insignia, se han hecho dignos
de mencion el teniente de navio Vidzquez v los aliéreces de navio
Vial y Martinez Boom, d quienes ha correspondido el honor de
derramar su sangre por la patria.

*

Reunidos en Cuba y Filipinas casi todos nuestros buques para
atender 4 ambas campanas, pocas son las navegaciones de altura
que ahora pueden realizar los que se encuentran apartados de
aquellos Apostaderos.

La corbeta Nawtilus, escuela de guardias marinas, con 37 de
estos jovenes, ha emprendido un nuevo viaje de instruccién, que
constituird una vuelta redonda por el Mediterrdneo, siguiendo 4 la
ida las costas septentrionales de Africa y regresando por las me-

¢ % «fidionales de Europa con escalas en Tdnger, Ceuta, Melilla, Ordn,

Argel, Tuinez, Rodas, Chipre, Creta, Palermo, Ndpoles, .Liorna,

¢ (iénova, Tol6n y Barcelona.

¥ El crucero 7sla de Luzén, después de largo y penoso viaje des-
“‘de Cddiz, ha llegado 4 Manila, 4 cuyo Apostadero queda incor-

+-porado.

© Biblioteca Nacional de Espana



EL MUNDO NAVAL ILUSTRADO

El Maria Teresa, destacado de la Escuadra de instruccion, y ¢l
Infante Fsabel, que se le ha unido en las aguas de América, repre-
sentardn d Espafia en New-York en las fiestas con que ha de cele-
bracse la inauguracidn de la estatua de! Presideate Grant.

El Fizcaya, con el Comandante general de la Escuadra, sefior
Bermejo, concurrird igualmente 4 las fiestas con que la Gran Bre-
tafa celebrard el 6o aniversario de la elevacion al trono de la Rei-
na Victoria,

Nada se ha dicho hasta ahora de enviar alguno de nuestros bu-
ques 4 las aguas de Oricnte, y aunque no scan grandes Jos intere-
ses materiales que alii tengamos que amparar, la sola considera-
cion de no aparecer como los Gnicos indiderentes ¢ postrados en-
tre las naciones mediterrdneas v la de que los sucesos de carde-
ter naval 6 internacional que han de desarrollarse pueden ser
fuente de ensefianza para nuesira Marina y de \tiles avisos para
nuestra diplomacia, parecen indicar ¢ue no serfa sacrificio perdi-
da ¢l envio de une de nuestros buques, aungue fuere sin otro ca-
riacter que ¢l de testigo presencial de los sucesos,

*
* ik

Nuestra Marina militar se ha aumentado recientemente con el
aviso {raniaz, de 669 toneladas, generosamente donado 4 la Na-
cion por el antiguo oficizl de la Armada, Sr, Recur. Construido
hace dos afios en los astilleros ingleses de Mr, Thomson para bu-
que de recreo, no puede considerarse como aumento apreciable
e fuerza militar, y no consintiendo nuestra pobreza reservarle
para el servicic mds adecuado i sus condiciones, que seria el que
prestan en Inglaterra los yates del Almirantazgo, ha sido desti-
nado 4 la comision hidrogrifica.

También han llegado recientemente 4 Espaiia y estdn ya incor-
porados 4 la Escuadra de instruecion dos de los seis cazatorpede-
ros construidos en Inglaterra; el Terrer v el Furer. Buques de
380 toncladas, tienen su principal importancia en una excepcional
velocidad de 30 millas por hora, que podri ser utilizado en [os
lances de guerra, pero de la cual no debe abusarse ni aun usarse
para el servicio ordinario de paz, porque asi lo requiere la con-
servacion de tan delicadas maquinas.

Fl crucero .4 {onso X717, de 4. 800 toneladas, reproduccion del
Reina Regente, contimia sus pruebas en Barcelona, y como resul-
tado de ellas se le hardn algunas maodificaciones, entre otras la
del aparato de gobernar,

El Cristsbal Colén, de 6,800 toneladas, adquirido en Italia 4 la
casa de Ansaldo, ha hecho ya pruebas preliminaves, alcanzando
un alndar de 14 millas con 6 calderas y 1g con las 12 4 tiro na-
tural,

Las pruebas de su artillerfa no han sido satisfactorias, pues el
primer cafidén de 25 cm.,, ha quedado inutitizado y obligada, natu-
ralmente, 4 reemplazarlo por su cuenta la casa constructora.

Et Carlos V| de g.235 toneladas, ha dado también sus primeros
pasos por el mar, realizando pruebas preliminares, gue han de-
mostrado perfecto funcionamiento de sus mdquinas, rapidez en el
cambio de marcha y radio de accion superior al exigido en el
contrato. Con 6 calderas y 45 revoluciones ha andado 11,5 millas,
que por ahora se considera ser la velocidad econémica, v con las
12 calderas ha excedido de 18,5 millas. La artilleria de 14 cm. se
ha probado con buen éxito; la gruesa se halla todavia en Fran-
cia, donde se construyen sus montajes, vy no es probable que que-
de instalada en el buque antes def mes de Septiembre.

El Princesa de Asturias, de 7.000 toneladas, ha sufrido una
nueva contraricdad con la rotura de la vieja machina de la Ca-
rraca en el momento de tener suspendida una de sus calderas, de
66 toneladas de peso, cuya caida ha producido algunas averias, va
remediadas en el casco y sensibles desgractas personales.

El Cardenal Cisneres, de igual tonelaje, cay6 felizmente al agua
en Ferrol el 1g de Marzo, siendo de sentir el atraso del Cateludia,
gemelo de los anteriores, que todavia ha de permanecer algin
tiempo sobre su grada de Cartagena,

El Gobiernoc ha acordado 4 la casa de Vila de La Grafia
prorroga de un aiio para la entrega de los cruceros de tercera
clase Margués de la Victoria, Aivare de Basdny Maria de Molina,
modificindose el contrato en el sentido de que el Estado se en-
cargue de artillarlos, rebajando el importe de lo estipulado en la
escritura, El primero de ellos ha caido ya al agua,

El mismeo dia en gue fué botado el Césneros en Ferrol se colocd
la quilla del nuevo Reing Regente, de 5.000 toneladas, casid los
dos afios del funesto naufragio del que llevd su misino nombre,

En los astitleros de Thomson, en Glasgou, se construyen por
cuenta del Gobierno espafiol otros cuatro cazatorpederos del tipo
del Terror. Dos de ellos, el Audas y €1 Osado, se encuentran ya
en ¢l agua y el primere de éstos ha realizado pruebas con buen
éxito el dia 13 de Marzo, Los otros dos, Plutén y Proserpina,
se encuentran todavia en grada.

El Pelaye, la Numancia y la Viteria en Tolon y ¢l Destrucior
en Glasgou, contindan sus reparaciones & transformaciones, y to-
dos ellos deben quedar disponibles dentro del corriente afio.

El veterano crucero de madera Navarra ha pasado § Carta-
gena para servir de depdsito de marinerfz y 4 la vez de Escuela

de jovenes en que pueda recogerse y consagrarse al servicio de

_mar la joventud modesta de las costas del Mediterraneo.

*
*

A la vez que estas adquisiciones, bueno serd tambicn consignar
las bajas, 4 fin de que no se crea que en la cuenta de bugues no
hay mds operaciones que la de samar, lo cual podria inducir 4
la errénea opinion de que vamos estando sobrados de Marina,
cuando cn rigor no se hace otra cosa que renovarla, siquiera sea
mejorando,

La fragata Zealtad y el vapor de ruedas Puleano han sido ce-
didos 4 las asoctaciones benéficas que sostienen asilos navales en
los puertos de Barcelona y Valencia.

La fragata Coencepeidn, la bateria flotante Dugue de Tetudn, el
monitor Pusgeerdd, las goletas Concordia, Prospevidad y Caridad,
los cafioneros NMervion, Bidasow y Terwel v los vapores de ruedas
Gaditane, Ferrolano y Guipuzcoane han sido puestos 4 la venta
como inservibles.

El pontén Ferrolana, antigua corbeta de vela, y el torpedero
FPoltux han sido dados de baja definitivamente por no tener ni
aun ese aprovechamiento.

Son, pues, catorce buques ¢ue deben desaparecer de las listas

de la Armada.

*
* ¥

I.a cronica, que no puede limitarse 4 sefalar sucesos agrada-
bles, ni siquiera indiferentes, tiene también gue hacerse eco del
sentimiento producido en la Armada por los esiragos de la
muerte, que se ha mostrado diligente en los comienzos de este ain.

En Madrid el Contraalmirante Sr. Barcdiztegui, el General de la
reserva Sr, Casariego, el capitdn de navio Montes de Oca y el te-
niente de navio Santiago; en Cddiz el General de [a reserva sefior
Soler; en Cartagena el Vicealmirante Sr. Reguera, los Contraalmi-
rantes Sres, Pilén y Carlos Roca y el Auditor general Sr, Codina:
en Ferrol el teniente de navio de primera ¥Ferndndez Flores, y en
Barcelona el Mariscal de campo de Artilleria Sr, Barrié han pagado
el tributo 4 la muerte, casi todos en edad en que adn podian pres-
tar buenos servicios 4 la patria, dejando entre sus compadneros el
recuerdo de las estimables condiciones cue todos ellos posefan y
el convencimiento de que las penalidades de la carrera abrevian
en los mds la duracion de una vida que en otras condiciones no se
hubiera extinguido tan prematuramente.

*
E %

Por distinto motivo, ¥ aun pudiera decirse que por razonm in-
versa, por exceso de vida oficial ¢ por cansancio de la vida activa,
han sido baja en sus respectivos escalafones el veterano Viceal-
ntirante Sr. Maimé y el Inspector general de Ingenieros sefior
Bona, 4 cuien sus compafieros de corporacion han despedido con
un banquete para significarle el recuerdo gratisimo que entre
ellos deja,

La modificacion de las plantillas de los cuerpos general y de
Infanteria de Marina, requerida por las necesidades de ambas
campaiias y por la paulatina extincion de la escala de reserva,
cuyos destinos tienen que ser cubiertos por la activa, han produ-
cido algin movimiento en las respectivas escalas, y tanto por esta
causa como por las sensibles bajas (ue anteriormente se mencio-
nan, han tenido ingreso en el generalato los Sres. Lazaga, Gue-
rra, Jdcome, Cinnennegui, Delgado y Paredes, del Cuerpo ge-
neral, y Estrada, det de Ingenieros,

En el mes proximo se verificarin oposiciones para cubrir las
vacantes de la Escuela Naval, constituyéndose el tribunal en
Madrid bajo la presidencia del Capitin de navio D. Joaquin
Micon,

*
* &

No hemos de terminar nuestra primera cronica sin saludar
también 4 la Marina mercante, cuyos intereses se hallan tan fnti-
mamente ligados con los de la de guerra.

Los recientes servicios prestados por la Compaiiia Trasatldn-
tica, realizando con indiscutible celeridad y fortuna el transporte
de tropas més considerable de que hay memoria en los tiempos
modernos, teansformando en hospitales algunos budques de su flota,
especialmente consagrados al transporte de heridos y enfermos y
poniendo 4 disposicién del Estado en Filipinas las gabarras que
artilladas prestaron tan eficaz auxilio en las operaciones de la
guerra, demandan un aplauso que nos complacemos en tributarle
en esta croénica. )

Los valiosos y desinteresados ofrecimientos de las flotas perte-
necientes 4 los Sres, Pinillos, de Cidiz, Jover y Serra, de Bar-
celona, Ibarra, de Sevilla, y otras merecen también ser consig-
nades como acentos del patridtico sentimiento que anima 4 nues-
tros navieros,

Ramdén AUNON ¥ VILLALON

Capitén de navio,
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CRONICA NAVAL EXTRANJERA

SUMARIO: Exageraciones de la industria y accidenles 4 bordo Je un acora-
zado ruso.—Reconstruccidn de antiguos acorazados,—Experiencins para hacer
varbin rapidamente,— Accidentes maritimos natables.~Fnormes trasatlanti-
cos.—E] torpedere Turbinis,

NAIJA mas facil, en los tiempos gue corremnos, que hallar una
formula que en mimeros redondos diera idea cabal del estado
comparativo de todas las Marinas del mundo, pues después de mil
y mil cdbalas respecto al valor en conjunto enfre cruceros y aco-
razados, torpederos y cazatorpederos, pesos de coraza, caballos
de vapor y fuerza viva de las andanadas, se ha venido 4 parar
adonde debi6 ser el principio, esto es, que la fuerza de la guerra
estriba en dinero, dinero y dinero; pues como una novedad se da
en el munde cientifico extranjero la de que basta saber quién
tiene mds presupuesto para conocer quidn tiene mds Marina. Asi,
pues, la crdénica ajena podria reducirse 4 una sencilla partida do-
ble; y no decimos la propia, pues en el lado del haber del presu-
puesto ordinario aparecerfan tan pocas cifras y de un metal tan
discutible en el mercado del rey de mundo, gue aunque espera-
mos que se remedie, lo dejaremos 4 un lado, pues en asunto de
francos y esterlinas no hariamos buen papel. Volviendo, pues,
4 la partida doble, en que se representa ia expansion maritima
de los otros paises, aparece en una columna centenares de milfo-
nes que gastar, y en la otra, salvo una pequeiia cantidad con
que malamente vivir los hombres profesionales, sin los que no
podrian existir las tales marinas militares, aparecen seguidos dc
fabulosas cifras los nombres de los felices contratistas, inventores
y especialistas, cuya desenfrenada prosperidad es objeto de admi-
racién y de escdndalo en todas las naciones del mundo, figurando
al pie de tales cuentas sélo por necesidad el nombre de los afligi-
dos pueblos que las pagan, y el de los marinos, victimas predesti-
nadas de las exageraciones de la industria y de las no menores
exageraciones de los pueblos, que hace tiempo califican de oposi-
cidn 4 la prudencia y que consideran que porque han pagado
muy caro 4 los que no se ofrecen en ningun caso & hacer en cam-
po abierte la experiencia propia de sus invenciones, ya han obte-
nido el #on plus del poderio naval, del universo entero.

No es nuestra la idea, sino de un Ministro de Marina de la ve-
cina republica, que calificaba de victimas de la industria al per-
sonal de su Armada; y ha venido en estos dias 4 darle la razon el
accidente ocurride a bordo de un acorazado ruso al hacer ejerci-
cios de fuego en las aguas de la isla de Candia. Era dste el Sisse
Veliki, y al disparar una de sus grandes piezas de doce pulgadas,
no se sabe 4 punto fijo si reventd el cafidn 6 falté el cierre; pero
el hecho es que los gases de la pdlvoea, saliendo por la culata,
dieron muerte 4 cast todos los sirvientes, y lanzando por los aires
ia enorme cipula de la torre, desgajada de sus cimientos, {ué 4
caer lejos del sitio de ka explosion, aplastando 4 un crecido con-
tingente de seres humanos, que no podian concebir que les espe-
raba la muerte bajo un enorme proyectil, como no pudo jamds ha-
berio concebido €l mismo espiritu de la destruccion, Dos cosas
notables se marcan en este accidente; la primera es gue los hom-
bres que estaban en el interior de la torre no murieron todos,
cuando alli dentro se desarrolld una presiin tan enorme de gases
irrespirables; y la segunda es el profundo silencio de todas las
revistas cientfficas, alguno tan extraordinario que parece silencio

-pagado por el fabricante de artilleria, silencio también casi com-

pleto en las demds, en las que todo lo que se halla son noticias tan
concisas en relacidn con la magnitud de la catdstrofe, que debe-
mos suponer satisfecha la vindicta pdblica con los patéticos y pa-
tridticos discursos, musicas y acompafiamientos con tue fué¢ hon-
rada la imponente fila de ataudes, entre los yue, dicho sea de
paso, no habia ninguno ecupado por ningin fabricante ni inven-
tor, Y puesto que por sabido se calla, no tenemos para qué hacer
mencisn de lo que suponemos que pasard dentro del pecho de
cada uno de lps que deban disparar los otros cafiones semejantes,
ni qué grado de energia tendrdn que desarrollar ios oficiales y
hasta dénde Mbrd que llevar fa disciplina para ser obedecidos.

%
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Como cuestion econdmica, siempre ligada, como es consiguien-
te, con el problema militar, ha sido en estos dias tema de empe-
tada discusion en Inglaterra la orden del Almirantazgo de refor-
mar § de reconstruir, como allf se dice, diez y siete acorazados de
tipo relativamente anticuado. Han tomadu parte en la discusién
los ingenieros mds eminentes y los Almirantes gue revinen mids
envidiable reputacién de hombres de mar y de ciencia 4 la par, y
4 pesar de ello, las opiniones han estado tan discordes que, mien-
tras unos querian trasformarlos todos, el Almirante Hay decfa
que, aun después de arreglados, daba todos los diez y siete aco-
razados por un solo bugue de combate nuevo.

Recordamos, 4 propésite de este particular, el caso, 6 cuento

si se quiere, de un terrestre que habla consultado sus dudas en
asuntos marftimos con varios marinos, y de lo que sacé en conse-
cuencia que, si elios no se entendfan, mal podria hacerse 1 enten-
der: confundiendo los asuntos discotibles, como son hoy casi to-
ilos los de Marina, ¥ en el que forzosamente ha de haber distin-
tas opiniones, con el concepto profesional, que es cosa muy dis-
tinta, Nadic, pues, dudard que para la guerra todo puede ser 1til
en ciertas circunstancias: que los cafiones modernos son mejores
ue los antiguos; gue si los buques no andan lo que los del dfa,
podrdn ser guardacostas 6 de segunda linea: que es triste aban-
dopar buques casi nuevos: que sus corazas, aunque no son de
acero, niquel 6 harveizadas, muchas son compound, pues los bu-
yues son relativamente modernos; pero, en cambio, es muay discu-
tible si el andar serd un estorbo para las escuadras; si 4 distancia
tle combate sus corazas les servirdn paro algo dtil, vy, sobre todo,
si el presupuesto de un mitlén cien mil libras en que estd estima-
da toda la trasformacin, serd una verdad 6 una ifusién, puesen
bugues viejos en (ue hay que trasformar sus condiciones princi-
paies y en que de unas obras se deriva la necesidad de otras, es
muy dificil saber addnde se llegard; asi que, por nuestra parte,
parediande el cuento consabido, diremos que nos parece que
unos y otros tienen mucha razén,

*
* K

Muy curiosas han sido ias experiencias hechas por algunos bu-
ques extranjeros respecto 4 la rapidez de llenar de carbén sus
carboneras, lo que ha fluctuado desde ciento veintitrés 4 ciento
una toneladas por hora, cantidad muy considerable si se tiene en
cuenta la dificultad de la estiva en los buques de guerra; pero los
datos publicados sobre el particular no son bastantes para formar
criterio de los elementos de que se ha dispuesto, significando dni-
camente la necesidad de que la faena de hacer carbén forme par-
te de una de las muchas cosas que han de estar previstas y pre-
paradas en los bugues de guerra modernos,

*
* %

Mal empieza el afio 1897 para la Compaiifa Trasatidntiea
Francesa, cuya fortuna hace afios que era excepcional, pues la
pérdida del magnifico vapor Ville de Saint-Nazaire, cerca de cabo
Hatteras, es uno de los accidentes que no se olvidaran fdcilmente,
asi como entre los viajes duros dei invierno que acabade pasar
merece referirse, por lo original de su mala fortuna, el de un va-
por de la finea Beaver, que en su viaje de los Estados Unidos
4 Inglaterra liegd sin una sola de las 400 cabezas de ganado que
sachd en pie de la costa americana, cuyo vapor bien pudo decir
yue habia hecho viaje redondo,

%
* %

Tiempo hace que las lineas alemanas, lo mismo la de Ham-
burgo 4 Nueva York que la de este iiltimo punto al Mediterrd-
neo, se distinguen por sus vapores enormes y de moderada velo.
cidad que, ocasivnando menos gasto, les permite bajar los fletes y
los pasajes, asi como por su capacidad, mejorar la comodidad de
los viajeros 4 costa de pocas horas mds de navegacin. Son esos
vapores competidores terribles para las grandes lineas de Sou-
thampton y Liverpool, tanto mds que es usual en ellos regatear
el pasaje v obtener de este modo rebajas de gran consideracidn,
come hemos tenido ocasién de aprovecharlo pricticamente en be-
neficio de] Estado, una vez que tuvimos que repatriar marine-
ria. Y esta hermosa linea de Trasatlénticos se acaban de aia-
dir dos vapores, el Peansylvania y €l Aradia, de un desplazamien-
to de 30.000 toneladas, 6.000 caballos de fuerza y 14 millas de
andar, con alojamiento verdaderamente magnifico para los 200
pasajeros de [.° clase, y muy bueno también para 1.1350 de las de-
mis clases; estos vapores pueden tlevar cada uno 20,000 tonela-
das de carga, quedando las restantes del desplazamiento para
casco, maquina$, carbdn, etc., y sobre lo que hacemos hincapié
precisamente, porque ése suele ser el defecto de muchas Compa-
filas trasatldnticas, cuyas escasas bodegas, ¢ necesitan fletes muy
altus para vendir algin beneficio, 6 no se hallan en situacién de
puder aprovechar ese excesu de carga, cuando aquélla se presen-
14, teniendo que dejarla en los muelles, con gran perturbacion
mercanti! de los puertos en que esto ocurre.

*
LI 3

Y cerraremos esta revista con el ltimo adelanto del dia, que
es el torpedere Yurdinia, que con s6lo 44 tuneladas de’desplaza-
miento, ha alcanzado 32,6 millas de velocidad., La mdquina y
las hélices iban dando 2,100 revoluciones por minuto, y estdn re-
sueltos, al parecer, los problemas de la friccidn del ¢je con todas
sus chumaceras, expansién del vapor, cambio de marcha, trepi-
dacién y aun otros mas dificiles, como son la marcha 4 pequefia
velocidad y el evitar las cavidades § el vacio producido por la hé-
lice en su frenético girar dentro det liquido elemento. Para cono-
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cer la importancia de estas cavidades se han hecho experiencias
curiosisimas, colocando un reflector en el eje, que en determina-
das posiciones recogiera la luz de un poderoso foco eléetrico que
iluminara de este modo los espacios sospechosos, y de cuyo modo
se vid que en algunos casos el espacio vacio resultaba un cilindro;
lo que se ha corregido modificando la torma de las alas de dichas
hélices.

:Cudles el porvenir del Zuwrdinie? Si consultiramos sdlo al
papel, no cabe duda que en breve le veriamos impulsando buques
de 10.000 toncladas de desplazamiento; pero sin (ue la ciencia
pueda dar de ello explicacion satisfactoria, pues como hemos di-
cho, el papel todo lo consiente, todas estas invenciones tienen un
limite, del que no se puede pasar, y solo la experiencia podrd de-
cir si el Zwurbinia esti llamado d representar una gran revolucidn
en la mecdnica moderna, & si, como los motores eléctricos, los de
nafta, aire comprimido 4 otros tantos, ticne (ue conténtarse con
un reducido campo de accion,

V. M. CONCAS
Capitin de navio.

Marina meréante.

LAS REFORMAS DE CUBA Y LA MARINA MERCANTE

6““.. cl pafs productor esperaba con mucha ansiedad conocer

la letra de las Reformas de Cuba, pues no dudaba que afecta-
rian muy notablemente la vida econdmica de la Nacion, Comer-
ciantes ¢ industriales estaban todos plenamente convencidos de la
necesidad de las reformas, pero cada uno temia salir mds & menos
perjudicado, y de aquf la zozobra.

No es nuestro objeto discutir la parte econdmica, que constituye
la base IV de las Aeformas; pero si haremos constar la extraficza
que causd al comercio maritimo ver que en ellas nada se dice del
pabellén nacional, y por mds que tanto el Sr. Cdnovas como ¢l
Sr. Castellano hayan ascgurado d la Comision del Fomento del
Trabajo Nacional que habia sido una omision no consignar (ue
disfrutardn tan sdlo de las ventajas los productos nacionales, 6
que procedentes directamente de la Peninsula sean llevados d
Cuba con bandera nacional, pues no existe el propdsito de alte-
rar el vigente régimen naviero, el caso es que los timoratos, y el
dinero es muy timorato, respetando en lo mucho que vale la pala-
bra del Presidente del Gobierno y del Ministro de Ultramar, quisie-
ran ver estas declaraciones estampadas en la Gaceta oficial; pues
es bien claro y patente que en aquella omision estd la muerte de
nuestra Marina mercante,

Sabido es que nuestro pabellon goza de los beneficios del lla-
mado cabotaje en el comercio que tiene lugar entre la Peninsula
y Cuba, cabotaje algo nominal, pues no dejan nuestras naves y
mercancias de pagar diferentes derechos en los puertos de la
Gran Antilla, pero que siempre queda el pabelln espaiol favore-
cido respecto al extranjero, dando lugar esta proteceion 4 que
puedan vivir varias Companias trasatldnticas de vapores, ademds
de la subvencionada, y una flota, aunque pequeiia, de veleros,
restos de la antigua Marina.

Estd fuera de toda duda que si cambiase el actual régimen na-
viero por otro menos protector, ni aun la Compaifa Trasatldin-
tica Espafiola podrfa cubrir los gastos 4 pesar de la subvencion v
pasaje oficial; pues al momento invadirian nuestros puertos comer-
ciales los car go-boats ingleses y noruegos, y quizd también alema-
nes, que se llevarfan la carga. Nuestros buques no pueden com-
petir con los de las mencionadas banderas; todo es mds caro en
nuestra Marina; los tributos oficiales, que si es cierto que en el
viaje de ida los pagarian también los extranjeros saliendo de
nuestros puertos, en cambio rindiendo el viaje de retorno en los
puertos del Norte de Europa ¢ Estados Unidos, que serfa lo mds
probable, tendrfan una diferencia en su favor. Luego, la habilita-
cién de los buques es mds cara en nuestros puertos, y por fin, la
marineria espanola estd acostumbrada 4 comer mejor que la tota-
lidad de las Marinas extranjeras, y en esto hablo como regla ge-
neral, pues, por desgradia, no faltan tampoco en nuestra patria
navieros que en su criterio anémico hacen depender la salvacion
del negocio de miserables economias en los salarios y rancho de
las tripulaciones de sus buques. Entran en este problema, bien
complejo, muchos factores que es preciso tener en consideracion.
Asi, por ejemplo, tenemos en Inglaterra grandes Compaifas na-
vieras de cargo-boats de gran capacidad, buques excesivaments eco-
némicos en construccion de casco y de médquina, y que, segtin un
precioso articulo publicado hace pocos afnos en una revista de
Londres, y que causé verdadera emocidn, el destino de la mayo-
ria de ellos es abrir un agujero en el mar, que luego lo cubre una
poliza de seguros. Estos buques navegan con tripulacién muy re-
ducida; asf es que el conjunto es tan econémico, que admiten
carga de toda clase d unos tipos de flete que no son admisibles
para nuestros navieros, cuyos buques ofrecen completa garantia

de solidez y buena habilitacion, ademds de llevar 4 bordo la gente
de cubierta y mdquina en niimero suficiente.

LLa Marina mercante es acreedora de la mayor proteceidn de los
Poderes puiblicos, si queremos conservar ¢l resto de las colonias
que poseemos, que si en verdad muy quebrantado quedard nues-
tro nombre en ellas 4 causa de las actuales y sangrientas insurrec-
ciones que nos afligen, no obstante, con juicio, es de esperar que
se perderd pronto el malo y triste recuerdo, abriéndose una era
de riqueza comercial entre la Metrdpoli v aquellas colonias, man-
tenida por una numerosa flota mercante, que & su vez exija para
su seguridad la existencia de una potente escuadra; pues los inte-
reses de ambas Marinas estdn tan unidos, que sin ningin género
de duda se puede afirmar ¢que una Marina no puede existir sin su
hermana. Kl eargo-boat lleva tras de si al buque de guerra,

Sin flota mercante desaparecerfa la Marina militar, y sin una y
otra, ;cdmo sostendriamos nuestros dominios ultramarinos? ;Acaso
no pagamos en estos momentos muy caro ¢l no tener una escua-
dra que nos diera significacion en el mapa politico del mundo? ;Y
por qué nos ha sorprendido tan graves acontecimientos sin escua-
dra? Pues sencillamente porgque no fomentamos la Marina mercan-
te en proporcion d la importancia de las mismas colonias, de nues-
tra extension del litoral peninsular y de la preciosa posicion geo-
grifica que ocupa Espana en el globo,

Aqui no hay que calpar al Gobierno tal 6 cual. Todos hemos
puesto en ello nuestras manos, como dijo el poeta. Senado y Con-
areso, Sociedades y Corporaciones, de todos son hijos nuestros
tratados de comercio v de todos es culpa que vivamos semidivor-
ciados con las repiblicas hispano-americanas, siendo causa nues-
tra poco acertada politica de que se hayan apoderado de aquellos
mercados, que debieran ser nuestros, las banderas extranjaras,
extrafias alli por raza, idioma, wsos v costumbres. El comercio
alemidn es casi dueno del mercado chileno, y la conocida casa
Bordes de Paris, por no citar otros datos, mantiene una flota de
60 grandiosos veleros de casco de acero en el comercio de salitre
de Tquique, en donde hablan nuestra lengug, v en cuyo puerto
hace cerca de veinte anos que no han visto ondear nuestro pabe-
116n, que fué el de sus abuelos.

Independientes ya aquellas regiones americanas gue formaron
parte de nuestra Corona k que, d pesar de su separacion politica,
continuaban siendo espanolas por la sangre, nuestros malaconse-
jados Gobiernos rompieron las relaciones con aquellos hermanos
nuestros, cuando alli todos eran hijos de lspana y alli tenfamos
nuestros intereses. Los extranjeros se aprovecharon de nuestra
fatal politica, procuraron que los hijos de aquellos espanoles se
olvidardn del ¢ue tué¢ pabellon de sus antepasados. Pero si pue-
den haber olvidado la bandera 4 la cual deben la civilizacidn, no
pueden olvidar que hablan como nosotros, siguen nuestras cos-
tumbres v rezan ante las mismas imdgenes; esto significa que atin
tenemos alli mucha ventaja sobre los extranjeros, y mediante bue-
nas inteligencias diplomiticas, llevadas con mucha cautela para
que no se atravesaran por en medio susceptibilidades yankees, ale-
manas ¢ inglesas, quiza nuestro comercio volverfa d introducirse
en aquellos mercados, dando vida d una numerosa flota de buques
mercantes.

Precisa que nuestros gobernantes, considerando las consccuen-
cias que es probable resulten de las insurrceciones actuales de
Cuba y Filipinas, procuren proporcionar 4 la Marina mercante una
expansidn que no tiene hoy, y para esto ¢s preciso que haya en
los Poderes piblicos un criterio econdmico fijo d fin de estimular
al capital que se emplee en la Marina, pues es indudable que ésta
no toma mis desarrollo por el temor que tienen los capitalistas de
que de la noche d la manana aparezca en la Gacefe alguna modi-
ficacion arancelaria, un tratado de comercio confeccionado 4 la
sordina, & alguna emisidn, como la que motiva estas lineas, y re-
sulten, en consecuencia, los capitales comprometidos.

De la Marina mercante salié la idea del impuestro para fomento
de la escuadra, impuesto que se cobra ya. Le corresponde 4 la
Marina militar, en justa reciprocidad, defender los intereses de la
Marina mercante, aunque no fuera por otro sentimiento que el
egoismo, para que aquel impuesto d¢ mejores resultados. Repeti-
mos lo dicho antes, y es que no dudamos de la palabra dada por
los Sres. Cdnovas y Castellano 4 la Comision del Fomento del
Trabajo Nacional; pero, de todas maneras, le corresponde al Mi-
nistro de Marina vigilar que no se altere, con perjuicio de la Ma-
rina mercante, el actnal régimen naviero. No dudamos ni un mo-
mento que asi lo hara el venerable General Sr. Berdnger; pensar
otra cosa serfa desconocerle; ¢l, que con ardor juvenil y venciendo
tantas contrariedades va logrando que Espana posea una escua-
dra de veras, viene obligado, y no dudamos que lo conseguird, 4
remover todos los obstdculos que se oponen 4 que nuestra Marina
mercante se eleve al nivel que tiene sefialado por su posicion, sus
riquezas y sus colonias.

Jost RICART Y GIRALT

Capitdn de la Marina mercante,

s ;
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NOTAS DIPLOMATICAS

L ¢ompromisoe que contraigo de eseribir esta seecion de la
presente Revista, me parece dificil y temo salir de ¢
poco airoso. Tratase de contar en brevisimo resumen

: todo cuanto vaya ocurriendo en los diversos Estados, y

que importe 4 las relaciones politicas ¥ comerciales de
unos pueblos con otros, Quien acertase 4 hiacer esto bien, durante

algun tiempo, formaria con el conjunto de sus articulos algo i
modo de un compendio de historia universal en un breve periodo;
pero en el dia los casos se sueeden con rapidez extraordinaria, v
seria menes ter muchio arte y dichosa facilidad de expresion para
cxll)l]oncrlos sin que le coneiso inipida ¢ tuebe la claridad indispen-
sable.

Supongamos, como punto de partida, que las naciones de Eu-
ropa y las que s¢ han formado en Amdérica de las antiguas colo-
nias europeas estin & deben estar unidas 6, al menos, tacita-
mente confederadas por una alta y superior civilizacion, euyo
origen es el mismo, por Jazos de consanguinidad y por no pocos
intereses y aspiracivnes, hasta cierto punto idénticos, vy que bien
pudieran conciliarse, sin dar vcasion a contlictos ni 4 choques. Ya
tenemos asi deslindada y patente la mira capital de eso que fa-
man diplomacia, en su mas noble y humano sentido, ¥ no malea-
da por r})atl‘iotisrnos egoistas.

Por desgracia, estos patriotismos existen, ¥y, 4 {in de ordenar-
fos bien y de refrenarlos para que no turben la paz, queremos
ereer que con el mejor deseo se han aliado desde hace aiios Alema-
nig, Austria ¢ Italia, las tres grandes potencias del centro de Eu-
ropa. Para confrapeso que mantenga el equilibrio, Francia v
Rusia se han unido también, 4 lo que parece, aunque de la tal
union, de sus términos y de sus lines no aleance ni sepa tantu
el vulgo de 1os moriples,

Hay, ademds, adyacente d Earopa, aunque aislada por el Océano,
oira muy riea y fuerte potencia, sobre todo en los mares, la eual
campa sula por sus respetos, se basta 4 si misma para defenderse
v ofender, ¥y s6lo se alia temporalmente con quien le conviene.

Las otras potencias europeas de segundo, de tercere o de cuar-
v orden procuran permanceer neutrales; perv si sobreviniese un
conflicto, la neutralidad acaso seria itusoria, y cada potencia pe-
tjuena tendria que seguir en la lucha 4 coalquiera de las gran-
des, aungue fuese la que menos le conviniera 6 agradara,

Por todos estilos es hoy muy de temer una nueva guerra gene-
val. Los hombres de Estado gue dirigen los destinos del mnndo se
desvelan para evitar la guerra y para mantener el equitibrio ins-
table en que ahora nos vemos, Enormes son los sacrificios que
con este objeto se hacen. Cada Estado arma el mayor numero de
hombres que puede, con frecuencia 4 cuantos son capaces de su-
frir ¢l peso de las armas. Numerosos ejéreitos, provistos de todos
los medios de destruccion que ahora se emplean, estan constan-
temente apercibidos para pasar la frontera y penetrar en son de
rierra en el cercano pais enemigo. De aqui una paz nada frater-
nal, ya que se funda en ¢l miedo que constantemente se inspiran
unos & otros. De aqui que lo mas briose, joven y activo de cada
nacion se ocupe en amedrentar & la nacion vecina y en hacer ejer-
eicios bélicos, distrayéndose de las (tiles tareas de la industria y
de la agricultura, con incaleulable pérdida en Ia produecion de la
riqueza. Y de aqui, por ultimo, gue, 4 {in de sostener este morti-
fero aparato, los Gobiernos gasten més de lo que pueden, tomen
prestado ¥ abrumen i los pueblos con exagerados tributos para
continuar amenazéndose y asustandose,

Las potencias menores se ereen obligadas al mismo lujo gue-
rrero y gastan proporcionalmente tante come las grandes poten-
cias, sin Ja consoladora satisfaceion de tomar parte principal en
ol gubierno de las cosas humanas y sin fa esperanza, si hay gue-
rra y vencen, de hacer pagar al vencido parte, todo O wés de 1o
{qque Jes costo vencerle.

Siempre fué triste hacer papeles secundarios, pero en este sis-
terna de ahora es mas triste que nunca, Las grandes potencias ve-
jan, humillan y ofenden de continuo, y acaso sin querer, 4 Ias po-
tencias de segundo y de tercer orden, entre las cuales desgracia-
damente se cuenta nuestra Espaiia, después de haber sido tan te-
mida y gloriosa. Del gran progreso moral que informa 6 debe
informar hoy las relaciones entre gobernantes v gobernados, me-
tropolis y colonias, pueblos europeos y pueblos barbaros ¢ salva-
Jjes, ya medio sometidos, ya en lucha con nosotros, las grandes
potencias, & de comin acuerdo 6 cada una de por si, se constitu-
yen en guardadoras y defensoras. Ellas, siempre que les parezea
bien y puedan, castigardn con dureza y hasta con crueldad, y no
tendran piedad ni respeto con quien se Jes oponga o se les rebe-
le, pero vigilarén cuidadosamente & las potencias secundarias
para que sean blandas y pindesas con todos sus enemigos, y lan-
7aran censuras y anatemas contra cualquiera transgresion, fingi-
da 6 supuesta, de Ja sublime filantropia & que nos iemos encum-
brado. Asi las grandes potencias se atribuyen alge 4 modo de
magisterio v empuifian la férula y la palmeta para castigarnos y
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tenernus d raya. Y todavia ¢s mas duro este casligo, y sobre la
reprimenda y la humillacion hace sufrir 4 la potencia secundaria
penosos sacrificios de dinero, cuando la persona 6 personag con-
ira quien dicha potencia se dice que s¢ ha extralimitado es 6 son
naturales © naturalizados de la potencia de primer orden que pide
¥ reclama una indemnizacion evantiosa.

En Europa ya hemos enumerado y mentado las seis grandes
potencias, entre fas cuales Italia, cuya unidad es reciente, ha Jo-
grado ponerse a fuerza de habil politica exterior v de ingentes
esfuerzos economicos para sostener una Marina de guerra y un
Ejéreito muy superiores a lo que juiciosamente debiera cos-
tear.

En Ameérica hay diez ¥ seis 0 diez y siete Estados, y entre ellus
uno solo preponderante, que puede figurar entre las grandes po-
tencias de Europa, eoloeandose a su altura.

31 todas estas naciones, grandes y chicas, pero cristianas y eu-
ropeas & de origen europeo, acertasen 4 ponerse de acuerdo sobre
algunos puntos de importancia, la armonia entre ellas y la con-
federacion tacita no serian dificiles. Nuestro planeta, al cabo, o
es (an mezquino ¥ ruin como algunos suponen. AGn hay en él
dilatadisimos territorios, apenas poblados, que los europeos pu-
dieran repartirse amistosamente, evitando contiendas, y aun hay
no pocas tribus v naciones barbaras entre quienes difundir nues-
tra religion v nuestra cultura, buscar y hallar nuevos mercados
para los exuberantes productos de nuestra industria, y sobre
guienes extender nuestro benéfico imperio. Repartido equitativa-
mente el mundo inculto, las naciones europeas no tendrian por
ﬂué quejarse unas de otras, y fuera d¢ su gremio acaso no ten-

rian mas que dos grandes naciones capaces de inspirar serios
recelos en un porvenir mas ¢ menos remoto: el imperio del Ja-
pon, que va poniéndose ya al nivel de las potencias europeas,-v
el de la China, que seria harto temible por los centenares de mi-
liones de hombres que contiene, si por un prodigie divino ¢ dia-
bolico saliese del estado fosil en que hoy se halla, se organizase,
sintiese ambicion y sed de predominio y recobrasc ¢l valor de
acometer v la conciencia de la fuerza propia,

Las naciones europeas, con todo, no logran avenirse, La ave-
nencia, que ve tan llana el lilosofo especulativo, en la practica
estd cercada de dificultades, con las que los diplomaticos tropie-
zan 4 cada paso y 4 cada instante. ;Y comeo no han de ser difici-
Tes el reparto del dominio sobre las razas inferiores 6 atrasadas v
la solucion de futuros eonflictos que pueden surgir entre rusos ¢
ingleses cuando se encuentren en el mismo centre del Asia, si
tampoco hay medio de que las grandes potencias europeas lleguen
4 un arreglo y amistosa concordia sobre otra cuestion gravisima,
jue se demnora y se contiene, pero que_resurge cada vez con mas
brio y pidiendo con mas impaciencia el desenlace, ¥ cuyo intere-
sante y codiciade objeto esta dentro de los limites de este misme
continente de Europa? Me refiero 4 Ja trabajosa existencia dei
imperio turco, dentro del territorio eurepeo, existencia anacro-
nica y antinatural en estos tiempos, y sostenida solo por los ce-
los, opuestas ambiciones ¢ interesadas divergencias entre las seis
grandes naciones civilizadas de Europa.

A cualquiera de nosotros, no siendo ruse, ni austriace, ni fran-
¢és, ni inglés, i alemdn, ¥ desistiendo del provecho que pudiera
sacar del reparte, ¢ no sohando siquiera con el provecho, le seria
harto facil resolver la euestion de Turquia, acabando por emanei-
par 4 los pueblos de Europa que gimen bajo ¢l dominio de los
tureos y que alin no estan emancipados. '

Las horribles matanzas de cristianos en Armenia ¥ en la mis-
ma Constantinopla; la tirania feroz ejercida en Creta por el fana-
tismo muslimico, y la insurreccion de los cretenses, que anhelan
con sobrada razén sacudir el yugo de los turcos, han venido &
turbar el reposo de los principales Gabinetes, que se ven apre-
miados por una pronta selucion, cuando no se han puesto de
acuerdo sobre ninguna. De esto naec el lastimoso término medio
gue han buscado, que no puede contentar 4 nadie, ¥ menos que
 nadie 4 los creienses y 4 los griegos, ¥ gue parece obligar 4
las seis grandes naciones 4 sostener ¢l dominio de los turcos so-
bre les pueblos cristianos.

&
* &

El dia 3 de Marzo, los represeniantes de las seis grandes po-
tencias en Atenas dirigieron al Gobierno helénico sendas notas
idénticas, en las cuales se afirmaba que la isla de Creta, en las
circunstancias actuales, no puede en modo alguno ser anexiona-
da 4 Grecia, y que, dadas las dificuitades puestas por Turquia
Bara la implantacion de las prometidas reformas, las potencias

abian resuelto, manteniendo siempre la integridad del imperio
turce, conceder la autonomia & Creta.

Para conseguir este proposito exigieron la retirada de la es-
cuadra y de 1as tropas griegas en el término de seis dias, ame-
nazando a Grecia, si 4 esto se negaba, con tomar las medidas
més radicales,

El Embajador de Austria-Hungria en Censtantinopla, decano
del Cuerpo diplomético, llevo el dia 3 a1 Ministerio de Negocios
extranjeros una nota colectiva, anunciando que las potencias ha-
bian decidido la concesion de la autonomia & Creta, v pidiendo

[
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que las tropas tureas abandonasen Ta isla al poco tiempo de ha-
berse retirado de ella los bugques y soldados griegos.

Desde entonces Ja expectacion fue grande, por dende gquiera se
aguardaba con ansiosa edriosidad el desenlace. Silas tropas grie-
gas no evacuahan la isla de Creta & posar de las amenazes, zseria
posible que, coligadas las seis naciones mas poderosas del mando,
apelasen 4 la fuerza ¥ maltratasen 4 una nacidn pequeia v pobre,
convirtiendose cn defensorcs de los inficles comtra los cristianos,
y de los asesinos contra las victimas? Y si se sublevaban 4 acu-
dian también contra os turcos los macedonios, los epirotas y los
albaneses, ?( las gentes de Servia v de Bulgaria, 1o cual es posi-
hle, zirian las grandes potencias hasta el extromo de hacerse
auxiliares de los turens para ahogar on sangre [ rebelion v el
levantamiento?

No era probable que esto sucediese. Ei ¢l seno de las mismas
seis grandes naciones, que hasta cierte punto sostienen 4 Tarquia.
se manifestaron por mil medios fuertes corrientes simpaticas en
tavor de Creta y de Grecia. En Halia se alistan y aeuden volun-
tarios para ayudar & la insurreceitn. Machos miembros iiberales
del Parlamento inglés han mandado al Rey de Greeia an telegra-
ma de admiracion y aplauso por sn evndacta en estas circunstan-
cias; v en Franeia, en Alemania, en Austria ¥y hasta en Rusia,

vt medie de la prensa ¥ por manifestaciones ¥ reunivnes, se
hucen patentes las simpatias que licne la causa de los griegos.

Fspadia, entretanto, enmedio de tamafia agitacion, signe pe-
cando por modestia ¥ descnido, hoy mas disculpable que en otras
ucasiones por las dos costosas guerras coloniales que embargan
nuestra atencion y requieren nuestros mayores esfuerzos. Bien
se puede deeir, 10 obstante, gue pecamos de descuidados en de-
masia v gue, al revés de Italia, que interviene en todo, nos es-
torzamos por no intervenir en nada y por que ne se nos tenga en
cuenta, con lo cual harto poeo vamos ganando.

Tiempo ha gue la situacion del Oriente curopeo tiene despier-
to el inter(s de tadas las naciones, & pesar de lo cual nosotros,
por hacer el mezquine ahorro de 6 & 7.000 duros &l afio, hemos
suprimido la Legacion en Atenas, donde nos representa, O debe
representarnos, nuestro Ministro en Constantinopla, que viene i
ser como si nos empeiiasemos en tener o] mismo Embajador para
¢l Quirinal y para el Vatieano.

No pocos de nuestros bugues de guerra estan parados en s
puertos ¥ no nos costarian mucho mas si en cualquiera otra pat-
te estuviesen; pero ni & Atenas, ni 4 Creta ni al Bosforn ha ido
un solo buque de guerra espafiol en la ocasion presenie. Y no se

-diga que Espana no tiene por alli derechos que defender, com-
patriotas que amparar ¢ intereses de que cuidar, mostrando al
menos que no los olvida o que no fos desconoce,

Algo importan Atenas, Constantinopla, Creta, Jerusalcén, Suld-
nica, etc., 4 la-pacion que tuvo por alli aragonceses y catalanes
cn tienipo de los Paleologos, que triunfd en Lepanto, que aim
sostiene y eonserva misiones en Palestina, ¥ que en ¢l dia de
hoy, si quisiese, seria facil que inscribiera como espafioles & cer-
ca de 130.000 personas que siguen hablando la lengua castellana
y que proceden de Espafia, donde sus antepasadus pucde asegu-
rarse que estuvieron establecidos desde los tiempos de Nabuco-
donosor hasta fines del siglo X V. ;Qué motive & qué pretexto no
daria 4 otra cualquiera nacion mas entrometida gue Espafin esla
gran multitud de easi coneindadanos, gue pudicran serlo sin casi
¥ por camglem, para exigir ¥ pedir é intervenir cn todo 6 en
iniicho? Solo en Salonica hay 60.000 hebreos espaitoles, en Cons-
tantinopla 50.000 v 15,000 en Andrindpolis. Bn no pucas pobla-
ciones son los mas activos y ricos de cuantos las habitan. Todos
liablan nuestro idioma, procuran conservarle en sn pureza y ha-
cer que sea mas conforme cada dia con la lengua de Cervantes:
le escriben en mas de 30 perindieos y en libros, si bien con ca-
racteres rabinicos, v todavia en 1873 han publicado una nueva
edicion de 1a Biblia cu castellano.

80lo con los pequeiios derechos gue pagasen estos judios al
inseribirse como espafioles en nuestros Consulados se podrini
sostener con desahogo y hasta con lujo nuestras Loegaciones en
Constantinopla ¥ Atenas y algunos otros gastos que pudiéramos
hacer para protegerios y mirar por ellos.

A fin de que hoy, cuando tantas dificultades nos abruman, no
se tilde de impertinente lo_que acabamos de deeir, entiéndase
que lo deeimos para que valga siquiera cuando nuedtras cireuns-
tancias mejoren. Por de pronto, de sobra se comprende que ab-
sorban toda nuvestra actividad Cuba y Filipinas, y que los Estados
Unides nos tengan en constante alarma.

Es cierto que en el discarso que el Presidentc Mae Kinley di-
rigio 4 1a nacion al tomar posesion de su alte empleo nada se ha-
bla de Cuba v se entrevé la expresada intencion de no interve-
nir en nuestros asuntos; pero también se ve el proposito de mor-
tificarnes y de imponernos mal disimulados y humifiantes tribu-
tos reclamando indemnizaciones en favor de yankees o de cuba-
nos insurrectos disfrazados de yarkees. (Dios conceda 4 nuestro
Gobierno la prudente energia y la paciencia de que ha menester
para aguantar tales exigencias y no ceder a ellas!

Volviendo ahora & la misma cuestién de Oriente, bien claro

hemos visto que, si ha habido acuerdo entre las seis grandes po-

lencias, ¢l acuerdo ha sido miis aparente que real, pues todas
cllas tienen distintas ¥ aun opuestas aspiraciones que en vez
de unirlas las separan Y, por otea parle, Ja discrepancia entre
las miras, intereses y cdleulos de cada Gabinete v ei sentimiento
de vada una de las naciones que dicho Gabinete dirige debe de
haber hecho estéril Ia aceidn diplomatica, ya debilitada y vaci-
lante por &f poco acuerdo entre los Gabinetes mismos. Harto de
temer ora esto, si se atiende a que los malavenidos Gabineles
estaban poco apoyados por ¢l pueblo, ¥ tal vez en algunos paises
iban_ contra la corriente de 1a popular simpatia. Los pueblos, ya
por liberalismo, va por fraternidad religiosa, ya por e? amor Jue
inspira Greein, maestra ¢ iniciadora en lo antiguo de cieneias,
letras ¥ artes y de toda enltura, propenden & fhvorecer 4 los
helenos, micntras que los ¢iabinetes pugnan por mantener el
stady quao, ora por evitar peligrosos condlietos, ora por no la-
her convenido, con harte dificil concierto, en los provechos y
ventajas que cada cual podria sacar de una nueva desmembra-
cion del imperio tarco 0 de su completa desaparicion de Europa,

En esta situacion han pasado muchos dias, sin que las seis po-
tencias havan tomado medidas suficientes para evitar la guerra
cntre tureos v griegos, cada vez mds amenazadora. Las plazas
principales de Creeta fueron ocupadas por fuerzas de las grandes
potencias; pero ni los soldados griegos ni los soldados turcos
evacuaron la isla, y apoyando unos & los insurrectos v procu-
rando Jos viros sofucar la rebelion, siguieron combatiéndose a la
vista de los qne quertan ponerlos en paz, ¥ burlando ¢l veto v ha-
ciendo ineficaz el empefio de acabar ia lucha.

De esta suerte, el tiempo ha ido pasande. Las notas conmina-
torias de las grandes potenciag fueron contestadas de un 1modo
evasive, Creeio ol cnojo de los turcos ¥ ¢l entusiasmo patriotice
de los griegos, [as tropas regulares de éstos han ido acudiendo
ala frontera de Turquia y sus voluntarios la han traspasadoe,
peneteando on el territorio del imperio Ozmanli, y tratando de
sublevar contra el poder del Padichah & los habitantes eristianos
de!l Epiro, de la Alhania, de la Macedonia ¥ de olras provincias.
Situacion tan lirante no era posible que durara. Hubo choques
sangrientos, primere los voluntarics v aventureros armados,
después entre las tropas regulares. Acaso sea dificil determipar
quieén fué el primero que invadio el territorio enemigo ¥ quién
rompin las hostilidades.

El Gobierno griego acusa al turco y ¢l turco acusa al griego.
I'na ¥ otra acusacion pueden tener fundamento. La verdad es
que el dia 18de Abril Iz guerra fué solemnemente declarada, Ei
(tobierno del Sultin did sus pasapories al 8r. Maurocordato v el
Gobierno de 8. M, helénica despididé también de Atenas 4 Assim-
Bey, Ministro de Turguia. Ambos Gobicrnos se han dirigido casi
simultineamente 4 los demds Gobiernos de Europa exponiendo
¥ explicande los motives de quejas que tienen y los agravios que
lian recibide o sepunen gae han reeibido, y tratando de justificar
asi fa goerra que declaran,

BEn Atenas se reunio la Asamblea de los diputados, y el Presi-
dente dei Consejo, S, Delyanis, aceptd ia guerra, que supuso
promovida v declarada poy el tures, v sus palabras fueron acogi-
das con aplausus estrepitoses y con ¢l patriotico entusiasmo de
los representantes del pueblo v del resto de la eoncurrencia.

La guerra, empezada ya de anfemano, prosigue desde entonces
con extraordinaria actividad. La escuadra griega bombardea, in-
cendia y casi arrnina & Preveza. Una division griega, al mando
del corsnel 6 general Manos, invade el Epiro. Un ejéreito fureo,
A lag ordenes de Edhem-Bajd, peuetra en el tervitorio helénico,
se dirige sobre Larissa v sostiche rudos combates contra los grie-
£0s, que en Arta y en otros puntos tratan de cerrarle el paso.
Qué haran ahora las seis grandes potencias? 3Se coneertaran, al
eabo, y hardan para termirar la guerra esfuerzo mas eficaz que el
que hieieron para evitarla, 6 dejardn que turcos y griegos rifian
y se destrocen ¥ que al fin la suerte decida, dando la victoria &
cualquiera de los dos combatientes despuds de tucha sangre y
estrago?

Lo probable seria, & juzgar por el menor niimery de soldados
¥ de recursos, que lus griegos fuesen vencidos si quedan solos y
sin ningnn auxilic extrafio; pero fos griegos acaso cuenien o
puedan econtar en lo sucesive con gran parte de la poblacion cris-
tiana sujeta hoy 4 los tureos, y que tal vez se levante contra
cllos. Asimismo pudieran contar los griegos eon las simpatias y
guién sabe si con el auxilio material y con las armas de varios
pequefios Eslados, contiguos hoy al imperio turco, y que no
tia mueho formaron parte de ¢, ¥ que son hoy independientes
y suberanos, como la Bulgaria, la Rumania, 1a Servia v ¢l Mon-
tenegre, Indudablemente, si no fuera por el predominio de
grandes potencias como Rusia y Austria-Hungria, que cjer-
cen algo 4 modo de tutela sobre dichos Estados, éstos ayudarian
d los grieges, ¥y cayendo todos de consune sobre el imperio tur-
eo, le desbaratarian y acabarian por repartirsele, con menos di-
licultades que 1as que tendrian las grandes poteneias si ellas fue-
sen 1as que se repartieran los despejos,

Perv como tas grandes polencias no congenlirin gue se tra-
guen al imperio tureo los Estados que le rodean, ni se avendrian
tampoco facilmente con el reparto, aulue tomasen mueho de él,
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1a situacion es difieil y ¢l desenlace tan oseuro gue nada se vo-
lumbra ni puede pronosticarse, Veanos lo que diee v si algo
pronostica ¥ preve uno de Jos mas inteligentes v generosos per-
sonajes politicos que existen hoy on Europa,

Eu la earta que ha dirigido sobre ¢l asunto al Dugue de West-
iminster, Gladstone simpaliza franca y cordialmente con los grie-
zos y aplaude su heroica conducta, no despravista, 4 pesar de
su notable arrejo, de circunspeccion y prudencia. Condena ol
proceder egoista de fas seis grandes poteneias v, principalmente,
de los Emiperadores aleman v ruse, a quicnes calitiea de déspotas,
tnexperte el uno y algo extravaganie ¥ desatinado el otro. Contra
Turquia se muestra severisimo ¥ Hama al Snltdn el grande ase-
sino,

Se burla de la expresion insensata inlegridad del Lperio
furco, que ha sido desmembrado einco o seis sueesivas veees,
desde 1830 hasta hoy, ¥ que ha perdido en Buropa diez ¥ ocho
millones de sibditos. Reeonoee gue Tos habitantes de Creta son
tan griegos, desde hace tres mil anos, como los del Atien v del
Peloponeso, Juzga lo mias racional y justo la incorporacion de
Creta al reino de Greeia. I)e%a eitrever que nn plebiscito de los
eretenses seria ¢l mejor medio de que dicha incorporaeiin se
realizase. Y cree, por iltimo, peligrosa v absurda la autonomia
de Creta, permaneciendo dicha isla bajo i doninio de la Sabli-
me Puerta.

Entre tanto, las noticias que nos Hegan de la tremenda Tueha
empeiiada en la frontera greeo-turea son hartio eontradictorias,
si bien coinciden en que por una y otra parte se pelea con extra-
urdinario denuedo. Aventurado seria predeeir el éxito de Ja con-
tienda. La razon y el derecho, los sentimientos de humanidad v
las ideas de libertad y de progreso estan del lado del pueblo he-
lénico; pero los turcos tienen fuerzas v recursos materiales muy
superiores, ;Dejaran las seis potencias, cruzadas de brazos, que
la guerra continue, y no teataran, concertindose al fin é intervi-
niendo de un mudo active, de remediar ¢l mal yue no supieron
o no quisieron prevenir con su indeeisa diplomacia? ;Quicn sabe!
Acaso fa opinién piblica. manifestindose por toda Europa con
mayor claridad v energia que hasta el presenle, obligue 4 jos Ga-
binetes & desistir de las particulares miras gue sobre este punto
los dividen, & pesar de su aparentc concordia, ¥ & proceder de
suerte que Creta quede libre ¥ se una 4 Greeia, lo cual, en nues-
Lro sentir y en el sentir de cuantos desapasionadamente Io consi-
deren, es Ia (nica solucion razenable que tiene el asunto.

Juan VALERA
22 de Abril del 7.

uaNno el poderoso monarca Felipe IF dominaba en el

mundo. hasta el puntode decirse por fa extension de sus

Estados que en cllos nunca se ponia el sol, su antiguo secretario

Antonic Pérexz, emigrado en la corte de Inglaterra, demostraba lo

ficticio de aquella monarquia, 4 la qque faltaba el poder naval, que

concluyd en Espaita al fallecer ). Alvare de Bazin, y que despuds
no se supo restaurar,

El gue guicra ser sefior de la ticrra, gue lo sca anles del mar,
decia Antonio Pérez al Duque de Essex, repitiendo lo que desde su
prisién en ltalia habia escrito al mismo Felipe 11 et célebre fraife
Campanella; La Have de la terva estd en of mar.

Si esto se crefa en aquellos tiempos, en que ¢l mancjo de los
buques era tan incierto y precario, por depender mds que del
hombre de las leyes de la Naturaleza, que le proporcionaba su
tnico motor, ¢f mente, jué no se podrd decir hoy en que el motor
depende sblo y exclusivamente de Ia voluntad del hombre, y los
batcos y las escuadras respunden d combinacivnes y movimicn-
tos atdn con mds precision que las fuerzas de tierra?

Salamina impidio que los persas se hicieran duefios de Greeia
y preservd su brillante civilizacion de la que derivan todos los
conocimientus modernos. Por mar se dirimieron las contiendas
entre Cartago y Roma. La batalla naval de Actium determind
el predominic del Occidente sobre Oriente, A la de Lepanto
debe Europa no ser turca, y antes que en Waterléo, fué vencido
Napoledn en Trafalgar, pues alli quedd definitivamente estable-
cida la supremacia naval de Inglaterra, como ahora por el combate
de Ya-la ha quedadu [a del Japon en el extremo oriental de
Asia, donde se encuentran nuestras pusesiones de la Oceania.

En el mar se han decidido todos Tos sucesus trascendentales
de la historia.

Nuestra grandeza en el mar tuvo origen con el descubrimiento
y conquista del continente americano, y nuestra decadencia vino
rdpida en cuanto dejamos de ser puoder maritimo, nu habiéndolo
recuperado ya, pues siempre que o hemos intentado en posterio-'
res tiempos, nunca tuvimos en cuenta que /g Marina no vive d
medias, y gue de esfuersos incompletos no puede saliv sine un simd -
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cra en gue fode resulfa mentira, exceple el gasto v la debilidad; y
esto principalmente se debe 4 atavismos de raza que llevan § los
espanoules (4 la inversa de los ingleses) 4 confiar mds en sus fuer-
zas terrestres que en las de mar, 4 fas que el espiritu antimariti-
e de ta Nacidn na sahe dar toda la importancia ¢ue tienen para
un lstado de tan extenso y rico litoral, y que posee valiosas co-
lomias en todos los mares,

Error es éste gque en los actuales momentos estamos expiando
bien duramente con las dos guerras que en Cuba y Filipinas
sustenemos, yue nos desangran y empobrecen.

Si, en prevision de estos sucesos, una exigua parte del caudal
que ya en ellas va gastado, se hubiera dedicado d completar
nuesira flota, habriase, con toda seguridad, economizado el vesto
det dinero consumido, pues sote con hacernos temer habriamos
evitado los extrafos auxilios gque mantienen la rebeliGn; y ésta,
abandonada 4 si misma, hubiera sido inmediatamente sofocada,
ahorrando muchas viduas y muchos sinsabores 4 la patria.

Il principal objetive de Er Muxnn Naval es contribuir 4 po-
pularizar la Marina, vulgarizando sus tecnicismos, lievando al co-
nocimiento de todos por medios grificos la vida naval militar, 4
fin de infiltrarla en fa vida nacional, creyendo con ello prestar
importante servicio d fa Patria, que 4 toda costa necesita ser na-
cidn maritima si ha de mantener su integridad.

Y en esto no hay que vacilar, porque, como dice un jlustre es-
critor franceés, no cabe mds dilema para una nacién que, & sacri-
ficar grandemente sus recursos para tener um poder naval, 6
sacrificar ef poder naval para guardar sus recursos, Pero repun-
ciar & defender por mar la integridad del terrtoriv es sencilla-
mente abdicar de su independencia como nacién.

Josi RODRIGUEZ DE TRUJILLO
Capitdn de (ragata.

SOBRE EL RESTABLECIMIENTO EN HSPANA DE LAS GRANDES PESQUERIAS
DE ALTURA, QUE DURANTE EL REINADO DE FELIPE 11
SOSTHNIAN DOSCIENTAS NAGS, COM UNA
POTACION QHE NO BAJARIA DE
. BEIS MIL HOMBRKS

s evidente que Espana, durante el dltimo siglo, ha dado un paso

atrds on o que se refiere 4su navegacién. En el afio deaz63 cedid
Francia ¢l Canadd i Inglaterra, y dicha nacidn sc hizo entonces duefia
y seiiora de Jos bancos de Terranova. En agucila ¢poca no eran cono-
cidos Jos ricos bancos de pesca de Islandia ¢ islas Feroe, adonde
ahora los ingleses, los norucgos, los franceses, los Estados Unidos y
los danescs envian anualmente numcrosos buques y donde todas las
naciones pueden pescar libremente tucra de la linea de las tres millas
de la costa. La consccucncia de aquello fud gque Espafia perdio sus
grandes pesquerias de altura; los espafioles, que habian sido fos prime-
rox en ensciar @l mundo la explotacidn de las riguezas de los mares
donde abundan la ballena v ¢l hacalao, tuvieron que retirarse: del
poder maritimo de Espaiia habia obtenido ur golpe muy Jduro, y como
la historia demuestra yue, cuando disminuye la navegacidn de una
nacidn, desaparece poco 4 poco su poder y riqueza, estaba indicada
una ¢poca de decadencia, :

Taodo 1o que hoy queda de las antiguas pesquerias espafotas de
altura son algunos pequeiios vapores de pesca que nunca pierdes de
vista la costa.

Fin el trascurso de los afios, muchas eminentes hombres espafioles
han intentado en vano librar al pais del enorme tributo que la Nacidén
paga anualmente al extranjero, para poder proveerse con los produc-
tos de las pesguerfas de altura gque se perdicron, Hombres entusiastas
y patridticos come los Sres. D, Franciscoe Garcia Sold, Francisco [avier
de Salas, cf Marqués de Viluma, Nicoids Jde Soraluce Zubizarreta,
Cesdreo Ferndndez Duro, Pedro de la Puente, José Diaz de Quijano,
Ratael Gutiérrez Vela vy el ilustre médico 1n Federico Rubio han
hecho o mismo en el dia de hoys jtedo en vano! El Miaistro de Mari-
na, D. Jos¢ Maria de Berdnger, ha dado 4 dos marinos ¢spaifioles todas
las ventajas que puede facilitar ¢l Ministerio de su digho cargo, con el
fin de poder implantar una pesca de altura; pero come los productos
de tal pesca vienen ded mar y tienen que ser introducidos en Espafia,
interviene también cn este asunto el Ministro de Hacienda. Ahora
ingresan en el Tesoro espafiol 10,000.000 de pesetas por los derechos
de aduana que paga ¢l bacalao importado del extranjero, ingreso de
que no estid dispuesto ficilmente 4 prescindir ¢l Ministro de Hacienda,
y como una pesca de aftura espafiola, por razoncs yue no caben en
este articulo, debe empezar por el restablecimiento de las antiguas
pesquerias espafiolas de bacalao ea los mares del Norte, y todos los
productos de esta pesca, como los de cualquicra pesca de altura,
necesitan ser preparados con #al suficiente para su conservacidn, y €l
derecho maritimo espaiiol moderno no dice nada respecto 4 pescado
procedente de dicha pesca y preparado de tal manera, no sers posible
tener ¢p Espafia una pesca de altura como en el sigio pasado sin que
tas Cortes promulguen una ley que, cn primer término, regula una
pesca espafiola de bacalao en los mares del Narte,

Desde et afio 1851, €l afio de la famosa ley grotectora para desarro-
llar Ja pesca del bacalae en Francia, hasta 18g0, aquel pais ha liegado
4 pescar anualmente 30.000.000 de kilogramos de bacalao, salado en
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{reseo sin curar. Espana consume anualmente 46,000.000 de kilogramos
del misme producte, pero en estado seco; que s igual € 7o.000.000 de
kilogramos de bacalao en cstado salado antes que se seque. Por con-
siguiente, si la pesca se desarrolla aqui como en Francia, en el trans-
curso de clen afios, Espaiia habrd llegado d poder proveerse de todo
i bacafao que pucde consumir, pescado con huques propios ¥ curado
en ¢l pais.

Una pesca espaiola de hacalao traerd 4 Espafla las ventajas si-
gulentes:

1. Aumento anualmente de la riqueza nacional en 31,000,000 de
pesetas, con que ahora se beneficia el extranjere vendiendo 4 Espafia
urn producte que se puede olstener por Jos espaftoles.

2. El dar trabajo d 20.000 marinos cspafioles, cmpledndolos en una
navegaciin ¢ue hoy no se hace en Espafia, pero que los espaiioles
fueran los primeros en aprender, y donde cllos en siglos pasados ad-
quirieran las_cualidades necesarias para las grandes empresas, que
levantaron d Espaiia 4 ser una nacidn cn gue cf sol no se ocaitaba.

3. Aumento anualmente del consumo de la sal del pais ¢n 56,000,000
de kilogramos.

4. Fomento Jde la Marina mercante espanola en cerea de 1.000 nue-
vOs buques.

Pero para que nuestro pais pucda alcanzar estos beneficios, es pre-
ciso contar con la benevolencia del Ministro de Hacienda, v si dste es
desfavorable al restahlecimiento de las grandes pesquerias espaiiolas,
qué motivo pueda en este caso tener para impedir una ley que exima
al bacalao, pescado por bugues espafioles, de toda clase de derechos?

Ahorrar 31.000.000 Jde pesetas anualmente es dar un verdadero paso
hacia adelante, y por eso es imposible creer que se pueda objetar:
<Ahora la Hacienda y ¢l pais sc cncuentran en un estado apurado, v
por eso no cenviene (ue la Nacidn emprenda nada que conduzea 4 me-
jorar la situacion econémica Jel pais cuando los ingresos de la Hacien-
da disminuyen con los ensayos». Observacién contra la cual podria
uno haccr la siguiente pregunta:

Cuando una nacidén se encuenira apurada de dinero, sca por lo que
fuere, ¢no es precisamente |z hora en que se debe empezar 4 evitar gas-
tos para de esta manera aumentar los ingresos? Parece que si, y tanto
mds, cuanto que, como en este caso, se trata de un ahorro qué tantas
veces ha sido aconsejado por los hombres méds eminentes de'la nacién
espafiola.

Como ya se ha dicho, no puede Espaiia antes de cien aiios Hegar 4
proveerse por si misma de hacalao. Supongamos que €l pais es tan
afortunado gque pueda hacerlo en tan corto tiempo, ¥ supongamos que
una pesca espafiola de altura se desarrolla con regularidad, y obtendre-
mos 10.000.000 de pesetas divididas por cien anos. igual 4 1oo.000 pe-
setas, suma quc ¢l Tesoro pierde anuaimente restableciendo las pes-
querias espafiolas de bacalao en los mares del Norte, cantidad que se
puede con facilidad obtener por la Hacienda bajando los derechos de
difcrentcs articulos, aumentando de esta manera ta importacidn.

Sobre los granceles.—E| bacalao importado del extranjero de paises
con ruicnes Espaiia tienc tratados dc comercio paga en total 24 pese-
tas, derechos de aduana por cada 100 kilogramos.

De estas 24 pesetas, las 18 pesetas se Hlaman «dercchos de entradas.
De las 24 pesetas, 3 pesctas se llaman «derechos transitorios: (ley de
21 de Julio de 1876). Las restantes 3 pesctas, por ley de 11 de Julio
de 1877, figuran como «recargo municipals.

Ningdn pescado cogido & borde de buques espaioles debe pagar
ningin derecho de aduana; por consiguiente, tampoco puede pagarlo
¢l bacalao cogido bajo la bandera espaiiola en el territorio internacio-
nal del mar Atldntico que rodea fas islas Feroe ¢ Islandia, ¢ en nin-
gin otro mar en una distancia de tres millas de las costas de cualquier
pais. Las leyes vigentes dicen esto terminantemente; véase lo que
sigue: .

ORDENANZAS DE MATRICULAS, — Ffhile V, articulo 11 y wofe 1r~-La
pesca de peces y del coral en todas las costas, puertos v rios de mis
dominios serd permitida libre y franca & mis vasallos, eic,, ete.

Nofa 7.—Las franquicias concedidas 4 los matriculados en este ar-
ticulo para ¢l ejercicio de la pesca en los mares y provincias del Reino
han sido ampliadas y extendidas por Real orden de 25 de Marzo
de 1842, expedida por el Ministerio de Hacienda, en que se declard: <gue
¢l pescado fresco conducide en naves espafiolas y cogido por espafio-
les con artes espafiolas, én cualquier parte de los mares, debe conside-
rarse como espafiol y admitirse en nuestros puertos sin sujecién af
prago de derechos»,

Se puede hacer una preguata: Cuando el pescade fresco cogido por
espaiioles, 4 bordo de buques espafioles, es considerado espaiiol y ad-
mitido en los puertos espanoles sin sujecién al pago de derechos,
scambia el dacalao, que también es pescado, su nacionalidad, ¥ puede
¢éste ser considerado producto extranjero, cuando este mismo pescado
sea cogido por los tripulantes de buques espafioles, v para poder in-
troducitlo en Espafia se prepara & bordo de estos mismos buques,
con sal espaiiola, suficiente para su conservacion?

La importacidn en Espafia de bacalao francés empezd d tener ver-
dadera importancia el afic 1883, parque en este aiio llegd Francia 4
conquistar gran parte del mercado espafiol, merced al arreglo hecho
entre ambos Gobiernos, por €l cval Espaia consideraba el bacalao
cogido por pescadores v buques franceses en Islandia y Terranova
como producto frances, aplicindole la tarifa minima.

Cuando de este modo el Gobierno espaiiol considera ¢l hacalao co-
gido por pescadores y buques franceses en Islandia y Terranova como
producte francds, indudablemente este mismo Gobierno considera
como espaiiol el bacalao cogido por espafioles en estos mismos mares
i bordo de buques espafoles y curado en Espafia.

Los aranceles de aduanas fijan en 18 pesetas el derecho de entrada
yue debe pagar el bacalae importado del extranjero. El bacalao cogi-
do por bugues espafioles no puede, segin las leyes vigentes, pagar
este derecho.

El bacalac importado del extranjero paga ademds tres pesetas por
+derechos transitorioss. No serfa logico que el bacalao cogido 4 bordo
de buques esparioles fuese obligado 4 pagar este derecho, porque es

un Jderecho sobre un pescado importado det extranjern, y parcee justo
que un impueste sobre un producto extranjero no debe pesar sobre
este mismo producto cogido por espafioles y fabricado en Espaia.

Ultimamente paga ¢l bacalao importado del extranjero stres pese-
tas, recargo municipals. (Estas tres pesetas sc pagan d los oficiales de
aduanas en los pucrtos de mar.}

El dnico impuesto (ue los productos dc una pesca de altara espaiio-
la debe pagar ¢n Fsparia cs: los recargos municipales. Ahora nin-
gin Municipio cobra contribucion sobre el hacatao importado del
extranjero; no existe ¢n Espafia ninguna pesca de altura que se dedi-
que 3 la pesca del bacalao, y no existe en la legislacién cspaitola
ninguna ley ni disposicidn que fije el derecho de consumos que tuvie-
se que pagar ¢l hacalao cogido por buques espaiioles. Claro estd que
facil y pronto se podria hacer semejante ley 6 redactar una disposi-
cifin ministerial que arregle dste y los demds asuntos; pero por ra-
zon de las dificultades que tienen que vencer dichas pesquerias seria
justo librar 4 estas empresas de toda ¢lase de impuestos, tanto mids
cuante que no haciéadolo scria permitir que los Municipios aumenta-
ran sus ingresos con un impuesto sobre el bacalao espaiiol, cuando al
mismo ticmypo este mismo pescado por 1os extranjeros, curadoe en el
extranjero ¢ importado del extranjero nada pagaba & los Municipios.

Para proteger las fibricas de patios de Cataludia, fijan los aranceles
¢n L.ooo & 1.500 pesetas los derechos de aduanas que deben pagar cada
100 kilogramos de pafios importades del extranjero; no seria, pucs,
exagerado pedir que se librase una navegacion ¢ industria nueva y
peligrosa, pero bencficiosa para Espaiia, como lo es una pesca det
hacalao ¢n los mares Jdel Norte, de las tres pesetas «derechos transito-
rioss y de las tres pesctas que se llaman ¢recargo municipals,

Al que expone un capital en una empresa beneficiosa para ¢l pais,
pero arriesgada, parece justo otorgarle ciertos dercchos que de una
manera 1 otra disminuyen los riesgos y e ascguran alguna atilidad,
si no la empresa muere y no se consiguen los beneficios que ¢l pais
pucede obtener de ella. Eximase 4 una pesca espaiiola en los mares
del Norte de toda clase de dJerechos de arancel permanentes 6 transi-
torios, recargos municipales ¢ cualesquiera otros que graven Jos pro-
dactos 4 su introduccion, y sin subvenciones y primas de navegacion,
Espadia tendrd una pesca de altura como en tiempos pasados: si no se
hace cso, jEspafia jamds la tendrd!

Es cosa bien sabida que el empezar una nueva empresa maritima, y
siendo pesquera ospecinlmente, es extiemadamente peligroso y ex-
puesto d grandes riesgos. Las dificultades que tiene que vencer una
empresa de pesca de altura espafiola en los mares del Norie son mu-
chas. Tiene que desarrollar un aitc nucve v educar gente para una
pesca que ninguno comprende. Necesita armar buques de la me-
jor clase, y por consiguiente de los mds caros. Tiene que pagar un
transporte ¢n los ferrocarriles mayor que el bacalas seco importado
del extranjero, porque serd preciso transportar ei producto en estado
salado sin cuarar 4 los sitios de la meseta castellana, donde ¢f clima cs
mids 4 propdsito que ¢l de Burdeos v donde para competir con el ba-
calao francés s¢ puede curar ¢l pescado espafiol mejor que atli. Ef ba-
calao salado sin curar pesard una tercera parte, hasta la mitad més
que el bacalao seco.

El producto de una pesca espanocla tiene también que conquistar un
mercado on Espafa para una cosa nveva, cuvas coalidades se ignoran
¥ que se tiene que vender mds harato <que el bacalao extranjero,

In la competencia ¢on el extranjero tendrd una pesca cspafiola en
los mares dei Norte un gran competidor en los armadores franceses, i
los cuales su Gobierno, por ley del afio 1851, paga una subvencion
de exportacidn de 16 4 2o francos por cada 100 kilogramos de bacalao
francés que s exporta 4 otros pafses, Cuando Francia, para fomentar
su Marina de gucrra y formar endurecidos marineros, todavia después
de cuarenta y cinco afios de prictica, necesita ayudar 4 sus grandes
pesquerias de bacalao con tal subvencidn de exportacién y ademds
una prima de navegacion de 3o francos por cada tripulante, cuyes
sacrificios ahora suben 4 mds de 7.000,000 de francos todos ios ados,
o seria inaudito que una empresa semejante en Espaida pagasc
impuestos desde su mismo nacimicnto?

Erunste LYDERS

AsI no pasa dia sin que un nuevo descubrimiento afiada
un cuerpo explosivo 4 la ya larguisima serie de ellos,
utilizables fos mds en muy variadas cosas, y suscepti-
bles de aplicarse todos, no para destruir, segin suele

o pensasse, aparejando de mala manera la idea de ma-
teria detonante con 1a idea de destruccidn v ruina, sino para apro-
vechar mejor su potente energifa, cuyos efectos sdlo vemos, al pre-
sente, por el lado de sus desastrosas manifestaciones, y dnicamen-
te consideramos beneficiosas las pdlvoras-dinamitas y cuerpos
andlogos en trabajos de ingenieria, cuando se hacen caminos,
limpianse puertos de rocas que estorban ¢ se explotan ricos cria-
deros metdlicos.

Limitada 4 tan poca cosa la consideracién de las materias explo-
sivas—tan faciles de fabricar algunas, que sus primeros elementos
pueden encontrarse en el elegante tocador de una dama,—no pa-
ramos mientes en algo que pasa 4 nuestra vista, causado por de-
tonaciones, cuyos efectos tradticense en movimiento de miquinas,
y acaso estos mismos renglones salgan de la imprenta estampados
sobre el papel por obra v gracia de la detonacion de la mezcla de
aire y gas del alumbrado, cuya energia hace girar ejes y ruedas,
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sienido principalisimo actor en la civilizadora obra de la impren-
ta moderna, Un cuerpo explosivo ha de producir en el torpedo
desastres sin cuento; ese mismo cuerpo es indispensable agente
para formar el colodion usado en la fotografia, y quizd quizd para
cuarar las mismas heridas producidas cuando detonaba; ese mismo
cuerpo es base de novisima industria, en cuanto no es dificil pasar
del algoddén-pélvora d la por tantos titulos famosa sedae artificial.
Nitrando’ celulosa se fabrica, y no es otro el medio de conseguir
las modernas polvoras sin humo; explosivo es la witrobencina,
de ella se pasa 4 la anilina, primer elemento de donde tantas subs-
tancias colorantes se derivan; explosivo en alto grado y peligrosi-
simo es la witroglicering, y como admirable medicamento se usa;
por donde se ve, en ejemplos sencillos, cudnto se equivocaria
quien proscribiese el empleo de ciertos cuerpos porque detonan,
olvidando acaso que de una mezcla detonante, y no de las menos
-ocasionadas d sensibles accidentes, procede al cabo el agua, cle-
mento indispensable en la Naturaleza, obligado producto de casi
todas las descomposiciones quimicas efectuadas con explosiones.

Ha de verse en cada substancia detonante un almaeén 6 depd-
sito de fuerza; al constituirse, la mayoria de las veces combindn-
dose cuerpos que aisladamente no detonan, absorben enormes
cantidades de energia, medibles en calorias, resultando un equili-
brio quimico poco estable; cuando se rompe, la fuerza acumulada
manifi¢stase en el acto de la descomposicion con todos los fend-
menos de la onda explosiva, aumentando las presiones, en parti-
cular si aquél llevase 4 término sus espacios cerrados; la tempe-
ratura elévase de modo extraordinario, y en un instante el cuerpo
explosivo, al destruirse, devuelve, con efectos de destruccion,
cuanta cnergia se habia cmpleado en formarlo. Si alguna vez,
conforme acontece en los motores de gas, las detonaciones se so-
meten 4 un régimen capaz de regularlas, sirven & maravilla en de-
terminadas y, por fortuna, muy comunes industrias, cambiando en
grandes beneficios lo que parece hechs para causar grandes
males.

Bien se entienle cudl debe ser, en lo porvenir, el destino de los
cuerpos explosivos: cuando la ciencia los descubra atin mds enér-
gicos que los conocidos; cuando el ingenio humano, en fuerza de
inventar fusiles, cafiones, barcos y fortalezas, haga imposible la
guerra, y cuando la instruccion despierte en los dnimos el santo
amor de la paz y haga imitiles todas aquellas invenciones, enton-
ces llegard el momento de buscar mds alto empleo d las hoy te-
mibles substancias detonantes. No bastardn 4 satisfacer las nece-
sidades industriales ni las energias del carbdn al arder, ni la de
los saltos de agua; insuficientes serdn la enercia de las olas del
mar y la procedente de las mareas: todo serd poco, siquiera utili-
cense cuantas fuerzas naturales estin ahora casi desconocidas.,
Llegard, pues, el momento de buscar en las materias explosivas e
motor de lo porvenir, del cual ¢s embrion nuestro utilisimo mo-
tor de gas: ya no se destruirdn ejércitos, ni sc irdn 4 pique bar-
cos, ni se hardn pedazos las fibricas con la dinamita y sus cong¢-
neres; la obra de destruccidn habrd terminado; sus propios movi-
les ¢ instrumentos habrdanse convertido en medios de crear indus-
tria, en elementos de maravilloso progreso, ;Dichosos los que
vean tan présperos dias y cuantos vivan en aquellos tiempos, mds
venturosos que estos que alcanzamos y son su obligado preceden-
te, pues sin guerra no hay paz, y sin trabajo no se logra recom-
pensa!

Jost: RODRIGUEZ MOURELO

SALVAMENTO DE NAUFRAGOS

I( A humanitaria Sociedad Lspaiola de Salvaminto de Niufragos fué
fundada en 1880 por el inolvidable D. Martin Ferreiro (q. D. h.),
siendo su primer Socio Protector el Rey D. Alfonso XIT v su Patrona
la Reina D.* Maria Cristina. Presidio su primer Conscjo el ilustre
Almirante Marqués de Rubalcava, y posteriormente cjercieron este
cargo el Vicealmirante D, Francisco de Paula Pavia, Contraalmirante
D. Juan Romero y Moreno, y actualmente lo preside el Vicealmirante
D. Vicente Montojo.

Con fecha 12 de Enero de 1887 declararon las Cortes de utilidad pi-
blica d esta Sociedad. Hoy ocupa por su importancia y por sus servi-
cios el quinto lugar entre todas <us homonimas que existen en ¢l
mundo.

Tiene establecidas en las costas de Espata v poscesiones de Ultra-
mar 56 Juntas locales, las que poseen 235 botes salvavidas insumergi-
bles, 1o lanchas de auxilio, 58 lanzacabos de los sistemas Boxer, Lyle,
Delvigne, Kirt, Spandau, Dawson, Evans, Lancey’s y Hunt, 33 casetas
6 edificios para su albergue, y multitud de cabrias, anclas flotantes,
balsas, chalecos, carros, guias, luces Holmes, cabrestantes, botiquines
¥y otros accesorios,

Para la tripulacion de los botes y manejo de los aparatos estin de-
signados ¢ instruidos 1,000 hombres proximamente.

Desde la fundacidn hasta hoy, la Sociedad ha acudido al socorro de
los buques ndufragos con sus medios directos de lanzacabos y botes,
consiguiendo salvar de una pérdida segura d las tripulaciones comple-
tas de la barca Fermina; vapores ingleses Tartfesws, Lawra Guillies,
Isle of Bute; corbetas italianas Sirio y Shrigati y land Awugel de fo
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Guarda; goleta francesa Alma; vapores Magdalena icenta, liilica,
Ivbergues, Vizcaino Montanics, Miossoltis, Raleig Cross, Sumerley; har-
ca americana Albuera; vapor Kivas; hergantin austriaco Bolivar; va-
pores Guipiizcoa, Western y Clematis (en Portugalete); lancha Valizo
(en Santurce); hergantin italiano /Zora (en Algeciras); embarcaciones
de pesca (en Vinaroz); la yola Fuanita, goleta Dolores, lancha (Union,
latdes Boriguen y Kosa, goleta americana C. Hawrakan, hergantin
americano Tomds Turunll ¢ inglés 2 Swest (en Arecibo); vapor no-
ruego Soon, goleta Forven Trinidad, goleta Liwcia (en Torrevieja); gole-
ta Concepeidn (en San Sebastidin), pailebot KAamonita (en Ribadesella);
vapor francés Chaliff, pailebot francés Alphonse-et-Marie, Yaud Provi-
deneia, bergantin dancs Mronning Lowive (en Palamds); bergantin ita-
liano Biancha (en Palma de Mallorca); laud Kosifa (en Blanes); brig-
barca noruego /2. (7., brigharca francés 17lle-de-Fécamps, brigbarca
ruso Osmo (en Denial; pataches Barguero, San Romdn y lanchas Rufi-
na y Segundo Ampare de la Ciega (en Gijon); goleta italiana San Luis
{en Cartagenal; vapor italiano Arelhimedes {en Cadaqués); barca Saw
Antonio (en Torredembarra); vapor inglés ar/on y bergantin italiano
Nucve Maria (en la Tunara); lanchas de pesca San Simon v Maria (en
Matard); corbeta noruega Geds (en San Sebastidin), v laid ZLegn, vapor
francés Corine, vapor Maria de los Angeles, bergantin Esperanza, go-
leta inglesa Bessie Gracie, goleta francesa Py, vapor inglés Fhon 7.
Albert, vapor francés Algort, goleta inglesa Vay Queen, barca rusa
Adejandro 7, pailebot portugués Aires, botes dngela vy Angelito, que-
chemarin San Fuan Bautista, en diferentes Juntas,

Cuyos salvamentos importan un total de 827 vidas libradas del furor
de las olas, y que sin el auxilio de los hotes y lanzacabos de la Sociedad
hubieran perecido irremisiblemente.

Han sido salvadas también sin su concurso dirccto, pero premiados
por ella (4 los salvadores), 4.101.

Ha concedido con este cardcter seis medallas de oro, 320 de plata
y 950 de bronee, v ha entregado como premios en metdlico la suma de
47-830 pesctas.

El niimero de sus socios es proximamente de 5.000, v la recaudacion
anual entre la Junta central y las locales asciende 4 100.000 pesetas, de
las cuales el Fstado entrega 36.000, que son las que en el presupuesto
de Marina se dedican al servicio de salvamento, y las cuales deben apli-
carse integramente 4 la adquisicién y conservacion de material salva-
vidas, segiin plena justificacion. Solo después de cumplir con este requi-
sito puede solicitarse la subvencion del ano transcurrido,

Las Juntas locales son autonomas para su administracion y direc-
cion, dependiendo de lacentral en lo puramente necesario para los
efectos de la inspeccion y otorgamiento de recompensas, que corres-
ponde al Consejo Superior.

En la Sociedad de Salvamento Espaniola desempefian sus cargos los
Directores, Sceretarios ¢ Inspectores gratuitamente, pues carece de
recursos para remunerdrlos, como en las de otras naciones.

En Inglaterra, por ejemplo, son aquellos cargos tan pinglics que,
segin se lee en ol Awnal Report of The Royal National Life-boat
[ustitution, los sucldos de los Secretarios ¢ Inspectores suman 180.000
pesetas, & sea casi doble de la cantidad gue por todos conceptos
recauda la institucidn espanola; pero cierto es tambicén que la inglesa
gasta anualmente millén y medio, pues en aquel pais, maritimo por
excelencia, contribuyen 4 su sostenimicnto desde el magnate al
pescador,

No hay duda que después de leer la extensa 1elacidon de tripulaciones
salvadas que hemos dado se admirarin muchos de lo poco que han
repercutido en la prensa, siendo por necesidad dramidticas v conmove-
doras. :Como explicarlo?

I2s muy sencillo,

No lo ha consignado la prensa gencralmente por ignorarlo, y lo igno-
raba porque los mismos ¢ue en las faenas de salvamento habian
expuesto sus vidas olvidaban comunicar el servicio prestado por ellos
v por la institucion; pero ¢sta necesita para acrecentarse de esa publi-
cidad, y  tal fin el Consejo recomendd distintas veces 4 las Juntas loca-
les que telegrafiaran los pormenores de los salvamentos para darlos d
la prensa con tiempo oportuno, pero en muy raras logré vencer el espi-
ritu apdtico de los viejos marinos.

Por tanto, el Consejo de la sociedad ha sabido y sabe casi siempre
los servicios prestados en las costas merced d un telegrama lacdnico,
y mucho mds tarde, al extenso parte oficial de la Junta; noticias escasa
la primera ¢ ya tardia la segunda, que por ello no acogen con gusto los
periddicos importantes, v asi se puede afirmar que los nueve décimos
de cstos servicios son desconocidos del pais.

También ocurre en ocasiones que una Junta no puede prestar eficaz
auxilio 4 una tripulacion ndufraga, ya porque dsta perezca sin dar
tiempo 4 que se lo presten, 6 va porque en la localidad se carezca
de un material bastante apropado para aquel fin,

Sin embargo, aconsejamos i todos que no juzguen del valor de una
Sociedad de Salvamento y de su eficacia 6 inutilidad por ¢l hecho de
que se estrellen buques y pierdan vidas en puntos donde no alcance
su accion, pues no ya la empobrecida Espana, pero ni la poderosa In-
glaterra ha conseguido cantar victoria sobre los temporales en todo
su litoral.

En prucha de ello, I¢ase lo que traducimos literaimente del Anuario
de la Sociedad Britdnica de Salvamento: «La institucién nacional p6-
see actualmente y bajo su gobierno 293 botes salvavidas (casi todos
los que han sido regalos especiales), y todos los afos salvan 4 cente-
nares de ndufragos. En conjunto, la institucion (en sctenta y ocho
afios) ha contribuido al salvamento de 34.043 vidas. Pero no obstante
esta flota de 203 lanchas, v 4 pesar de las numerosas casetas de apa-
ratos lanzacabos, queda el triste hecho de que, por término medio, se
pierden aiin cada afio 700 vidas en nuestras costas, proclamando so-
lemnemente, en obsequio 4 la humanidad ypor el crédito del pais, que
ningtin esfuerzo debe perdonarse para proveernos de mds medios, de
todos los posibles, 4 fin de socorrer 4 los ndufragos». '

Eso dice la poderosa institucién inglesa.

Después de esta resefia sobre la Sociedad de Salvamento Espaiiola,
ofrecemos @ nuestros lectores en dos grabados la vista exterior de la
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caseta de primer orden de la Junta local de Cadiz y la vista interior
de la caseta de segundo orden de la Junta local de Gijon. La primera
estd dotada con un magnifico bote salvavidas inglés v un aparato
lanzacabos sistema Boxver, v la de Gijén posee una lancha de auxi-
lio ¥ un cafidn /Lyie para lanzacabos y falconete y fusil del mismo sis-
tema.

En otros ndmeros de la revista reproduciremos ¢l waterial de -
versas estaciones de primer orden haciendo ejercicios de salvamento,

L4

INGLATERRA, POTENGIA MARITINA

Por qué wo puede dejar de serlo sin exponerse & morir do hawbre,

{ onsuLranpo cualyuiera de las muchas obras que tratau
de la evelucidn, fcil nos serd dar pronmto con una ley
llamada de fe fucka por la vida, 6 sea el combate que
cada ser libra para conservar su existencia, ora contra
los demds seres, ora contra la naturaleza exterior.

En determinadas circunstancias es fatalmente necesario que
perezean gran nimero de individvos para que 4 otros les sea per-
mitido perpetuar su raza; tal sucede cuando se trata de la adqui-
sicion & conguista de ciertos elementos que constituyen la base de
la alimentacién. En este caso 1a victoria recae siempre en los fa-
vorecidos con positiva superioridad, ya sea fisica 6 de otro orden
mds elevado.

I.a historia del hombre estd llena de e¢jemplos de esta indole; no:
pocas razas humanas han desaparecido, otras estin agonizando...
Lo que vulgarmente se dice de los peces, que el mas grande se
traga al mds chico, puede metaféricamente aplicarse 4 los hom-
hres, Los mus fuertes anonadan, destruyen, exterminan d los mds
débiles...

Casi pueden contarse por 1os dedos los americanos de pura raza
cobriza que aidn yuedan en el vasto continente descubierto por
Colén; lo mismo puede decirse de los polinesios.

El instinto animal de la propia conservacién, ennoblecido por
la bien cultivada inteligencia del hombre civilizado, forma los
pueblos aptos para la detensa.

Esta verdad nos lleva como por la mano & considerar 4 la na-
cidn inglesa como una de las agtupaciones humanas mds maravi-
llosamente dotadas de ese instinto, porque, en ctecto, si asfi no
fuese, hatlarlamos sobrados motivos para poner 4 la Gran Bretana
y sus islas anexas como ejemplo de los paises mds pobres, mds
miserables y mds decadentes del globo.

Inglaterra necesita, y hoy mds que nunca, luchar para vivir,
luchar siempre, conservar 4 toda costa su hegemonfa en los mares,
y conservarla con el mismo tesdn, con la misina desesperada ener-
gla y vigor con que conservaria una cuerda entre las manos el
hombre que se viera oscilande sobre un abismo...

No por lgjo, ni por soberbia, ni por simple orgullo de llamarse
la mds poderosa nacién maritima del planeta es por lo que Ingia-
terra cuida de poseer la primera armada naval que surca los ma-
res; en ella es eso una necesidad imprescindible, es 1a base funda-
mental y principalisima del problema de su existencia, es la ga-
rantia de su nacionalidad; para vivir tranquilo el pueble inglés
necesita saber que su pujante Marina militar vela constantemente
y es perpetuo salvaguardia de la Marina mercante.

Imaginemos destruida la escuadra ingiesa y bloqueadas las Islas
Britdnicas por barcos enemigos (ue impidiesen todo arribo de vi-
veres... Pues bien, los habitantes del Reino Unido perecerian de
hambre 4 las tres ¢ cuatro semanas, si no se entregaban 4 discre-
cidn. Seria un sitio por hambre de infalibles y rdpidos resultados,

Formulada asi, tan de plano, esta afirmacién, ocurrird pregun-
tar: ¢Es talla pobreza agricola y pecuaria de Inglaterra que le se-
ria imposible alimentar 4 sus hijos sin ajeno auxilio?

Imposible le seria ciertamente en fos actuales tiempos; pais comu
aquél, rejativamente pequefio, cuya poblacidn en 1570 s6lo ascen-
dfz 4 cuatre millones y pico de habitantes, que Tlegd 4 27 millones
en la primera mitad de este siglo, y que cuenta en la actualidad
con mds de 40 millones, no puede atender por si mismo 4 su sub-
sistencia. Los 15.967.000 acres de tierra cultivada que posee Ingla-
terca apenas son suficientes para alitnentar & una pequefia parte
de sus habitantes,

Ademds, muchos agricultores se han convertido en industriales,
atentos sélo al mayor lucro que les produce la explotacion de de-
terminadas industrias; en los campos donde antes amatilleaban las
espigas de trigo, se ven hoy humear las chimeneas de multitud de
grandiosas {dbricas, y esa especie de fiebre industrial ha sido cau-
sa de que, desde el afio 1875 4 la fecha, se haya ido dejando sin
cultivar cuatro millones de acres.

L.a cosecha de trigo es hoy en Inglaterra menos de la mitad gue
' hace veinte ¢ veintidds afios, y lo mismo que de este cereal puede

#Que seria de Inglaterra si careciese del suficiente poderio para
poner 4 contribucion los productos alimenticios al mundo entero?
e seria de Inglaterra si en hora menguada para ella perdiese
sl preponderancia marftima, gracias 4 la cual conserva sus ricas
¥ numerogsas colonias, y puede vigilar con exquisito celo los barcos
mercantes ue llevan & los puertos britdnicos ¢/ pan de cada diar

Para el consumo de Inglaterra, y 4 cambio del oro que tiene en
abundancia, envianle Rusia, los Estados Unidos y la India sus tri-
£0s y harinas; Espafia sus naranjas, limones, uvas, frutas diversas,
legumbres y vinos; Francia, Holanda, Dinamarca y Suecia sus que-
508, leche, manteca, pollos, verduras, etc.; Australia, Nueva Zelan-
da, la Republica Argentina, Dinamarca y otros paises sus ganados
vacuno y lanar; China su te; las regiones tropicales sus frutas mas
exquisitas, y, en una palabra, de todas partes del globo importa
Inglaterra cuantu necesita, no ya sélo para alimentar 4 sus hijos,
sino hasta para satisfacer los mds costosos caprichos gastro-
nomicos.

La partida anual de gastos que solo para la adquisicién de preo-
ductos alimenticios pesa sobre el Reine Unido es verdaderamen-
te asombrosa, y no hay ejemplo de nacién en el mundo que pue-
da presentarla igual. Nada menos que 150 millones de libras es-
terlinas {3.000 millones de pesetas) le cuesta & Inglaterra el co-
met. Asf lo ha declarado el Conde de Winchelsea en un banquete
con que Je obsequit una Sociedad agricola (1.

Paréceme que con lo dicho estd suficientemente probada ia ne-
cesidad en quc se halia Inglaterra de sostener, ante todo y sobre
todo, la supremacia de su flota militar; equivale eso 4 luchar por
la vida, parque el tnicn ¢ inevitable camino por donde puede re.
cibir los articulos que aprovisionen su despensa es el mar,

Considérese si le importard tener siempre expedito ese camino,

Es preciso también tener en cuenta que sus dominios coloniales
prosperan de una manera asombrosa, y ¢ medida que van que-
dando incultos los campos de la Metropoli se roturan por miles de
acres las fértiles tierras que posee en apartadas regiones, Basta
s6lo nombrar tres de sus grandes colonias, la Australia, el Cana-
dd y el Cabo, que se han desarroltado de veinte afios 4 esta parte
de un modo considerable.

El mimero de habitantes casi se ha doblado y excede al de la
poblacidn inglesa 4 fines del siglo pasado,

En cuanto 3 las rentas, arrojan una cifra superior 4 la que re-
caudabz Inglaterra cuando subid al trono la Reina Victoria,

De aquellas colonias y otras importa el Reino Unido una parte
no pequefia de los productos alimenticios que conswme, y como
las tales posesiones se hallan diseminadas en puntos bien distan-
tes unos de otrus {pues Inglaterra es 4 modo de un inmenso wi-
ridpodo yue envuelve al planeta), necesita atender con numerosos
y potentes acorazados 4 la vigilancia de aquellas preciosas tigrras
de Ultramar, donde se le preparan abundantes cosechas y donde
pastan numerosos rebaiios.

No es maravilla, por lo tanto, que presuponga ordinariamente
j2ara [as necesidades de fa Armada una cantidad que ne baja de
654 millones, casi tanto como lo (ue representa nuestro presu-
puesto general de gastos.

Lo primero es 1o primero, y esta frase, que parece dictada por
&l mismo Pero Grullo, y que los ingleses tienen buen cuidado de
no olvidar, es cosa que no preocupa cominmente d nuestros Go-
biernos.

Sin estar, ciertamente, en las mismas condiciones gue Inglate-
rra, puesto gque podrizmos vivic con lo que el terrufe nacional
produce, es bueno recordar que Espafia, la Espaha peninsular,
con sus 3.203 kilometros Jde costa, de elfos 1,662 en el Mediterrd-
neu y el resto en el Atldntico y Cantdbrico; Espaia, con sus 1.300
islas en Oceania (4 un paso del Japdn, y sus riquisimas Antillas (4
un paso de lus Estados Unidos), debe procurar ante todo hacerse
respetable por su poder naval

Todus sabemos por qué se cuenta siempre con fa opinién de In-
glaterra en todos lus pleitos internacionales; 4 semejanza del Bre-
no, hace Inglaterra que el peso de los formidables cafones de sus
escuadras incline la balanza 4 su favor,

Nuestra Espana, bien poco conocida por las potencias que hoy
gallean en el mundo, s6lo necesita, para ocupar € digno puesto
que entre aquéllas le corresponde, que la obra de regeneracion
de su Armada, con tan buenos auspicios iniciada en los actuales
tiempos por ¢l Vicealmirante D. José Maria de Beranger, Ministro
de Marina, no se detenga en sus comienzos, sinu gue siga adelan-
te, ;siempre adelante! hasta conseguir la realizacidn del ideal aca-
riciado por todos los que de buenos espaiioles se precian.

Esto equivaldria también 4 luchar por la vida; pero con la in-
mensa ventaja sobre Inglaterra de que... tenemos qué comer,

Y etla no, si perdiera sus escuadras.

Ramiro BLANCO

(3)  Estes ¥ otrus datos interesantes pueden consultarse en la notabilfsima Me-
moria acerca de la agricultura en Inglaterra, enviada al Ministerio de Estado por
;.-‘l Sr, D Francisco de Reynoso, primer secretario de la Embajada de Espaiia en

ondres,
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A NUESTROS GOMPANEROS DE AMERICA

veebpk 4 los espafoles eon sus descendientes americanos

lo que 4 los padres respecto 4 los hijos con quienes han

tenido disgustos: snele gquizds quedar en éstos, ya que no

rencor, indeleble recuerdo, mientras que los padres perdonan y

olvidan por completo, siendo estos hijos, precisamente por tal ra-
zon, los mds queridos y los mds halagados.

Para Espana las Repiiblicas americanas son hijas amadisimas,
no quedando en la antigua Metrdpoli el mds pequeiio vestigio que
pueda recordar los tristes sucesos de la emancipacion, y para. nos-
otros Oficiales de la Armada espafiola, defensores por mar de la
integridad de nuestra patria, los marinos de los diversos Estados
hispano-americanos son nuestros queridisimos compafieros, no
s6lo como 1o son todos los marinos del mundo, por ejercer la
misma pcllgrqsa pro‘esion, sino por lo mds especial de aparecer
como de la misma nacionalidad, por ser de la misma raza, hablar
¢l mismo idioma y tener las mismas costumbres,

Muchas han sido las ocasiones, durante mi larga vida de mar,
cn que he tenido motivo de apreciar la verdad y sinceridad de
estos sentimientos, reciprocamente expresados por americanos ¥
espafioles; pero nunca como cuando iiltimamente tuve el honor
de mandat la Estacidn naval espaiiola del Sur de América 4 bordo
del Temerarie, en que recibi de argentinos y uruguayos tales
inequivocas muestras de fraternal carifio que eran por mi recibi-
das cual sacrosanto homenaje de los hijos ya emancipados 4 la
bandera de la lejana madre patria,

Er Muxpo Navay, ILusTraDO, publicacion esencialmente mari-
tima, dirigida por Oficiales de la Armada espaiiola, vy que abunda
en tan generosas ideas, ruega en consonancia con ellas, 4 los jefes
y oficiales de las Marinas americanas que consideren este peric-
dico como suyo, abriéndoles sus colwmnas para insertar los tra-
bajos de los hombres ilustres que en aquéllas sirven y quieran
honrarnos de esta manera. Mientras éstos llegan, nosotros dedi-
caremos en nuestros primeros mimeros una seccion 4 dar idea, por
orden alfabético, de las Armadas de los Fstados hispano-america-
nos, y al propio tiempo yue su constitucion y sus progresos dare-
mosdconocer las mds salientes personalidades que han puesto al
servicio de sus respectivos paises su energia y su talento,

Josi RODRIGUEZ DE TRUJILLO
Capitin de iragata.

LA ARMADA ARGENTINA

El impulso y desarrollo dados § la Marina en estos dltimos afios bas-
}\;}ria para dar idea de la potente vitalidad de la gran Repiblica de

ata,

Con mucha previsidn, antes de contrar de lieno cn €l aumento del
material Hotante, se dedicé el Gobierne de aquella Republica 4 prepa-
rar el personal iddneo que habia de dotarlo, pues para la adquisicién
de barcos basta tener dinero, pero ¢! personal no se improvisa. Al

cfecto se cred la Escuela Naval, donde ha recibido la base de su edu-

cacién marinera la brillante pléyade de jefes yoficiales que hoy forman
¢l Cuerpo de la Armada de aquel pajs. :

Esparia contribuyo 4 este progreso, porque de dicha Escuela fué
alma en su principio ¢l hoy Comodore Urtubey, distinguido marino
argentino, que durante algin tiempo, por haberse educade en nuestro
Colegio Naval de San Fernando y hiecho sus primeras précticas de mar
como guardia marina en nuestros buques, hemos considerado siempre
perteneciente 4 nuesira corporacién,

En esta tarea e ensedanza ndutica Je secundd D. Rafacl Lobo, an-
tiguo alférez de navio de nuestra Armada, persona muy entendida en
esta clase de estudios y que hoy dirige el Depdsito Hidrogrifico de
Buenos Aires.

De dicha Escuela han salido Rivadavia, los hermanos Barilari, Re-
migio Correa, Becar, Garcia Mansilla y otros ya reputadisimos jefes
que mandan los principales buques de su respetable escuadra.

Existen ademds de la Escueia Naval para oficiales, escuelas de arti-
Heros de mar, contramaestres y maquinistas, teniendo siempre perso-
nal de éstos en los principales astilleros europeos dedicados al apren-
dizaje prictico de su dificil cometido.

El personal que existe en la Marina argeatina se compone de un
Vicealmirante, dos Contraalmirantes, tres Comodoros, once capitanes
de navio, cuarenta y dos capitanes de fragata, treinta tenientes de
navio, noventa y un tenientes de fragata, ochenta y un aiféreces de
navio, veintiocho guardias marinas, sesenta aspirantes, ciento setenta
y tres maquinistas, con un total de 7.000 hombres para la tripulacién
de la escuadra.

Los buques de dsta que tienen verdadero valor militar son los que
d continuacidn se describen:

Acorazanos. Almirante Brown.—Construido en Poplar ¢ afio 1880,
Eslora 73 metros, desplazamiento 4.200 toneladas, velocidad 13 m 7, ra-
dio de accidn 4.200 milkas 4 razén de 10. D¢fensa: Una faja sobre (a mi-
tad de 1z eslora de 230 mm., planchas transversales de 18 cm. que for-
man ¢on la faja un cajén blindado. Reducto central de contorno com-
plicado por salientes angulares y blindaje de 20 cents. Cubierta pro-
tectriz de 38 mm. Armaments: Qcho cafiones de 20 centimetros, seis en
¢l reducto y dos 4 popa y proa; seis de 12 centimetros tiro rdpido en

bateria ¢n la cubierta superior; dos o 47 mm. en la toldilla; dos
tubos de lanzar en el sollado 4 proa.

Loy Andes v el Hlata (187 5).-—Eslora 75 metros, velocidad g millas,
radio de accién 2.800 4 7. He¢fersa; 1.° Faja completa de 84 15 em.
2" Torre ceniral certada 200 mm. 3.2 Cubierta e 250 mm. Arma-
menty. Dos cafiones de 28 cm. en una torre enire la chimenea y el pale
de mesana; dos caliones de 12 ¢cm, en la popa.

Mndspendencia y Libertad (1802). —Eslora 72 metyvos, desplazamiento
2,300 toneladas, velocidad 14 millas, radio de accidn 4 10 miilas 4.000.
Defensa: Faja de 51 m. Jongitud, 1,50 m. de altura metal compound;
cspesor 2o cm.; dos transversales en los extremos de la faja, la de proa
con blindaje de 20 ¢m, ¥ la de popa de 15. Torres barbetas, teniendo
20 cm. delantc y 15 cm. detrds, v los carapachos de 75 4 t50 mm.,
unidos al cajon blindado por tubos también blindados. Armamento;
Dos cafiones Krupp de 24 cm., uno en cada torre; cuatro de 120 mm,
tiro rdpido Armstrong en los dngulos de una plataforma central cua-
drada 4 la misma aitura que los de 24 cm.; cuatro de 47 mm. 4 popay
d proa; dos tubos de lanzar de través en el soilade.

CrucEros acorazapos. an Martin y Garibaldi(r803).—Eslora 100
metros, desplazamiento 6.840 toneladas, velocidad 20 millas, 1.000 to.
neladas de carbdn y todo el deble fondo lieno de combustible Hquido.
Defensa: Faja de acero niquel de extremo 4 extremno de 152 mm. Por
encima e esta faja y sebre los dos tercios de la eslora hasta la cubierta
un reducto de igual blindajede 152 mm. Cubierta protegida por completo
con aceroniquelde 224 37 mm. Cubierta de 5 em. sobre ¢f reducto. 4,
mantento: Dos casiones de 254 mm. en el plan longitudinal ¥ en los ex-
tremos, cada une cn torre protegida por 15 ¢m. de acero niquel y con
cspero chapeado; diez de 152 mm, de tiro rdpido y cn garitas separa-
das; seis Jde 120 mm. sobre la cubierta superior protegidos por mante-
letes; diez de 57 mm.; ¢inco tubos fanza-torpedos.

CRUCERGS ArMsTrovNG.  einticinco de Mave y Nueve de Fulio (18¢0).
—Eslora 9o metros, radio de accion 1,000 millas 4 razon de ro. Profec-
erfrr Cubierta de acero de 45 4 120 mm., entendiéndose de extremo 4
extremo,; cuarteles blindados de 12 cm. Estos cuarteles, como todas las
aberturas, rodeados de un coflferdam. Armaments: Un caiidn de 20 cm.
en cada extremo, ocho de 120 mm. tiro rdpido repartidos en ¢l centro;
en los extremos ¢n chaflanes que permiten el tiro en direceion ai eje:
todas estas piczas provistas de mantelete; doce de 47 mm., dos debajo
de castillo y dos en el alcdzar, ocho intercalados en la bateria. Tres
tubos lanzatorpedos,

Ruenos A 'res (180 5).~-Eslora 130 metros, desplazamiento de 4.500
toneladas, velocidad 23,2 millas. La misma proteccidn que los anterio-
res. Armamento: Dos cailones de 20 cm. de tiro rdpido {los primeros
de este calibre) en cada extremo, protegidos por manteletes de 12 cm.
cuatro de 152 mim. de tiro rdpido en los chafiancs que forman os can-
tos de la hateria central; seis de 120 mm. de tiro rdpido colocados en
flos de 152 mm. en la misma bateria; doce de 47 mm.; tres tubos de
lanzar

Av1S0os TORPEDEROS. Espora (18v0), Rosales (1806)—Eslora 62 me-
tros, desplazamiento 615toneladas, velocidad 19,8, radio de accidn 2.800
4 razin de 10. Profeccion: Numerosos compartimentos, planchas de re-
fuerzo de 12 4 30 mm. defendiendo las partes vitales. Armamentor Dos
cafiones de 75 mm. siméiricamente sobre el castillo; une de 65 mm.
en vetirada sobre a toldilla; dos de 47 mm, en la entrada de la toldilla
¥ simétricos; cinco tubos de lanzar.

Patrig.~FEslora de 47 metros, desplazamiento 1.080 toneladas.

Entre Rios, Corrientes, Miviones y Santg Fe—Destrovers de 6o
metros de cslora ¥ 252 toneladas con 26 millas de andar, construidos
en la casa Sarrow. Tres tubos de lanzar, uno en la proa; un cajidn de
8o mmn., tres de 57 y dos ametralladoras. Planchas de refuerzo en {as
partes vitales y 8o toneladas de carbdn. Tres chimeneas en ei ¢je lon-
gitudinal,

Toreeperos. Comodoro, Pi v Murature (de Thornycroft).—Eslora
46 metros, desplazamiento 110 toneladas, velocidad 24]5.

Seér de tipe Batlmrst (de Sarrou).-~Eslora 4o metros, desplazamien-
to o5 toneladas, velocidad de 23 4 24 millas.

Cuatre tipo Alerfo (de Sarrou).—Eslora 33 metros, desplazamiento
52 toneladas, velocidad 20 millas.

*»*x

Como establecimientos de reparacion tienc la Armada argestina en
Zdrate y en el Tigre dos pequefios arscnales; en este ltimo punto,
muy hien instalado un varadero de totpederos, con talleres muy com-
pletos para todas las obras gquc pueden necesitar esta clase de
buques.

El dique de San Fernando es el drico receptor de que pueden dis-
poner los argentinos en su propio territorio para la limpieza y repa-
racion de los fondos de sus buques; pero el poco calado de dicho-
digue sélo lo hace til para [os buques menores destinados al servicio
fluvial. Para obviar esta gran deficiencia, se halla ya en ejecucién un
dique capaz de los buques de mayor tamaiio en el puerto de la Plata,
donde ha de erigirse el arsenal, que es indispensable 4 la mejor con-
servacion de una escuadra que representa tan considerable valor.

El temor de ilegar 4 una guerra con Chile por la cuestion de los li-
mites, durante estos dltimos afios, lanzd 4 los argentinos, tanto al fo-
mento de su Marina como 4 la organizacidn e sus fuerzas navales, ha-
biendo en esto adelantade mucho: verdad es que no han perdonado
medio en adiestrar as tripulaciones con constantes ejercicios, movili-
zando los buques y haciendo cjecutar 4 1a escuadra maniobras sobre
las costas del Sur, para aumentar la pericia de capitanes y oficiales.
Las que ordend el Almirante Solier el afio 18g5 y se verificaron porla
escuadra argentina al mando del inteligente Comodoro Blanco fueren
muy elogiadas por la Marina de las estaciones navales extranjeras.

La considerable extension de costa que en ¢l Atldntico hasta €l
cabo de Hornos tiene la Repiblica Argentina, donde han de crearsé
intereses maritimos de inmensa cuantia en el porvenir, augura uno
muy lisonjero para la Marina de guerra de aquella Nacion, que estd
liamada en el Sur de América 4 compensar con su grandeza la influen-
cia que en aquel continente ¢jerce la gran repuiblica sajona del Norte!
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LOS PROBLEMAS DE ECHEGARAY

Jj L-eminente sabio éinsigne autor dramatico D. José Eche-
§ garay nos honra con su colaboracién en forma ori-

ginalisimay de graninterés para nuestros lectores cien-
* tificos,

Cada nimero de esta revista contendrd un curioso problema de
matemdticas.

—:Serdn _de dificil solucion, T). José>—le preguntamos,

—Los primeros, no... para que piquen; pero luego..,,

—Sepa usted que entre los marinos hay huenas espadas.

—Lao sé, lo sé: por eso digo que luego apretaré todo lo que
pueda—nos contestd riéndose,

“eena.

FhEssEs s s, es st ens

El guante estd arrojado.

_Y descubiertos los malévolos propdsitos del celebérrimo es-
critor.

Nosotros apostamos por el botdn de ancla.

Por mds que D. Jos¢ tiene esclavizado al triunfo.

Las soluciones, si las hubiera (que sf las habrd), se publicardn
en la revista, y también (como se hace con las charadas) los nom-
bres de los que las envien. '

D T T T ity S S S )

Problema I.
Se dan, en un plano, una elipse E cuyo centro llamaremos O; v
ademds dos puntos A, 5.
Se desea determinar otra elipse F, que cumpla con las siguientes
condiciones:
1. Que pase por los puntos dados A, B.
2. Que sea semejante ¢ la elipse dada B en formay posicion.
3% Que si ambas elipses se cortan en dos puntos C, D, el tridn-
gulo OCD tenga un drea dada a®.
LPuede darse una solucion geométrica v otra analitica.
Puede generalizarse para la hipérbole.
Jost pe ECHEGARAY
*‘1&

PREGUNTAS CURIOSAS

UN vapor muy interesante para mi y para mis buenos amigos

los espaitoles, es uno que tenia 146 pies de eslora, 44 de man-
ga, 17 pies y ¢ pulgadas de puntal, de 363 toneladas y fuerza de
200 caballos. Se llamaba el Roya/ William, en honor al Rey
Guillermo IV de Inglaterra, quien por su amor 4 la Marina llevaba
el sobrenombre de Rey marinero,

Dicho barco fué el primero que cruzd el Atldntico utilizando
el vapor como motor durante todo el viaje, v también el primero
construfdo con secciones estancadas, Se botd al agua en Wolfe's
Cove (Quebec) en el afio 1831. En 17 de Agosto de 1833 sali6
dePicton (Nova Scotia) con rumbo d Inglaterra, adonde arribé
el 11 de Septiembre,

A su llegada 4 Inglaterra se vendit. El Gobierno portugués
lo contraté para transporte. Luego el Gobierno espainol lo com-
pré, y después de armarlo en buque de guerra, cambié el nombre
de Roval William en Isabel Segunda, y el citado buque entré en
accion contra los carlistas en San Sebastidn.

Se dice en Inglaterra que el buque Zfsabel Segunda ha sido
el primer vapor de guerra gue hubo en ¢l mundo.

Puesto que espaziol ha sido el primer bugue que utilizé el vapor
<omo motor, espanol el primer vapor de guerva, v espaiol ¢l primer
vapor que did la vuelta al mundo (la famosa Numaoncia), tendria
suma satisfaccion en saber:

.° Quién fué el Ministro de Marina que mandé convertir el
Royal William en vapor de guerra y cambiar su nombre en Zsade!
Segunda?

2.% Quién fué el comandante que entrd en accidon con dicho
vapor de guerra, y cudl su resultado?

3.%  Qué vapor de guerra fué el segundo que hubo en la Ma-
rina espanola, y cudindo?

4.° Se sabe qué nacidn fué la que siguié 4 Espafia en el
empleo del vapor en la Marina de guerra?

Hexny COLSTON BURT

LA ACADEMIA ESPANOLA Y LA MARINA

i vro ¢l Diccionario de la Academia v leo:

CavrrdN— £l gue tiene bajo su mando una compania de
saldados.

Esta definicién es viciosa y deficiente, porque no abarca
todos los casos.

De clla se desprende que el oficial de Infanteria de Marina que no
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manda compaiiia no es capitdn, lo cual es un solemne disparate, por-
que hay muchos que se llaman y que son tales capitanes y que, sin
embargo, no mandan compaiias. .

Hay capitanes excedentes, capitanes ayudantes, capitanes emplea-
dos en las oficinas, capitanes que se estdn en su casa rascdndose las
narices, y aunque ninguno de éstos manda compafiia, son capitancs
vivos y efectivos, digan lo que quieran los diccionarios.

Pero hay mds: en el cuerpo de Artilleria de la Armada no hay sol-
dados ni compainias, como sabe todo ¢l mundo, aunque no pertenez-
can d la Academia.

Y todo el mundo sabe también que en dicho cuerpo hay capitanes,
d no ser que la Academia los bautice con otro nombre, cosa que no
ha llegado 4 mi noticia.

Conste, pues, que el oficial que manda una compania de soldados
es capitdn; pero que no todo €l que es capitdn manda compania.

Lo cual no es lo mismo, y esto debicra saberlo la Academia, mixi-
me estando presidida por un Capitdn general de los Ejéreitos nacio-
nales.

Sigamos leyendo el Diccionario:

B que manda un bugue de guerra d mercante,

También en esto se equivoca el Diccionario.

El oficial que manda un buque de guerra se llama en todas partes
comandante, cualquiera que sea la categoria que tenga en la Marina.

El acorazado Pelaye estd mandado por un capitdn de navio, catego-
ria equivalente 4 la de coronel en el Ejército; pues bien, 4 este jefe se
le llama el comandante del Pelayo.

A cualguier alférez de navio que mande una lancha cafionera se le
llama el comandant: de la cafionera tal.

Resulta, pues, que el nombre de capitdn se usa exclusivamente en
la Marina mercante para designar los pilotos que mandan barcos.

Y si algin individuo de la Academia pusiere en duda mi aserto, en
el Ministerio de Marina dardn razon.

CaprriN pE Navio.— B gues lo manda v tiene grado de coronel.

—Oiga usted, compadre, ¢es ¢ste ¢l camino del puerto?

—Ni usted es mi compadre, ni éste es ¢l camino del puerto.

Lo mismo puede decirse de la definicion de la Academia.

Ni el eapitdn de navio manda navio, ni el capitin de navio tiene
grado de coronel,

No manda navio por la sencilla razén de que no hay navios, y ésta
me parece tan convincente (ue no insisto mds en ¢l asunto. Aun en
aquellos tiempos en que nuestra Armada contaba con navios, no
siempre estaban mandados por dichos jefes; precisamente tengo 4 la
vista el nombre de los marinos que mandaban navios en el combate
de Trafalgar, y todos ¢ casi todos eran brigadieres de la Armada.

Para que los académicos no duden, citaré al ilustre brigadier don
Dionisio Alecald Galiano, muerto heroicamente mandando el navio
Bahama.

El sr. Conde de Casa-Valencia, actual académico y pariente del
marino insigne, podrd informar 4 la Academia,

Los capitanes de navio se dividen en dos clases: de primera y sim-
plemente capitanes de navio.

Esta distincion no la hace notar la Academia en el Diccibnario,
aunque se establecio con anterioridad 4 la edicidn iltima del léxico
oficial.

Los capitanes de navio de primera clase sustituyeron 4 los antiguos
brigadieres, y su equivalencia actual con el Ejéreito es la de Generales
de brigada.

Los capitanes de navio tienen la cfectividad de coronel, y no el
grado, como dice la Academia.

Y la real corporacién no puede creer que grado y efectividad son
sindnimos, porque el mismo Diccionario, al definir la palabra grado,
dice textualmente lo que sigue:

<En las carreras militares vale tanto como honores en las civiles.
El teniente Niifiez tiene el grado de capitin; el comandante Ferndndez,
¢l de coronel...»

Ergo ¢l capitin de navio no tiene ¢l grado de coronel, sino la efec-
tividad; porque cobra sueldo de coronel, lleva en sus divisas tres
galones y tres estrellas, v cuando asciende, obtiene la categoria de
General de brigada. Me parece ocioso insistir sobre este punto.

Lo mismo puede decirse del capitin de fragata.

Dice ¢l Diccionario: Y gue la manda v tiene grado de tenientd
coronel.

Los comandantes de las fragatas espafiolas son casi siempre capi-
tanes de navio, y con hojear cualguier Estado general de la Armada,
queda convencido el mds incrédulo.

Los capitanes de fragata no tienen tampoco el grado de teniente
coronel, sino la efectividad. Por otra parte, para ser capitdn de fraga-
ta 6 de navio no es necesario estar mandando buque.

Hay muchos jefes de ambas clases que estin en el Ministerio del
ramo, en las Capitanias generales de los departamentos, en las Coman-
dancias de Marina, en la escala de reserva y en sus casas] y aunque
no vean hoy otras horrascas que las del estanque del Retiro, ni mds
golfos que los que se juegan en los circulos, ni mis estrechos que los
pasillos de sus casas, son y se llaman capitanes de navio 6 de
{ragata.

Y es que el Diccionario no hace la debida distincidn entre la deno-
minacidn del empleo y el destino que accidentalmente desemperian.

Confunde las especies y la definicién resulta defectuosa.

Si al definir la palabra capitin el Diccionario menciona 4 los de
fragata y de navio, no lo hace asi en los vocablos teniente y alférez,
en los cuales para nada se ha acordado de la Marina,

El que quiera saber lo que es alférez 6 teniente de navio se quedard
en ayunas si acude al Diccionario. ;

Si ¢éste define con exactitud lo que es Almirante, Vicealmirante y
Contraalmirante, {por qué se olvida de oficiales mds modestos?

En cambio explica lo que ¢s Jefe de cscuadra, denominacion que
llevaron hasta el afio 1868 los que ahora se llaman Contraalmirantes,
no existiendo hoy, por lo tanto, dichos Jefes de escuadra.

Rararr Evcenio SANCHEZ

-
-~

il. : 2R Prapl
© Biblioteca Nacion4l de Espafa



EL MUNDO NAVAL ILUSTRADO

MARINA MERCANTE.—VAPOR TRASATLANTICO «ALFONSO Xlli»

CAMARA DE 1."-SALON DE MUSICA

* B ]
4 # '
© Biblioteca\Nacional de Esparia



EL MUNDO NAVAL ILUSTRADO

IMULTIPLICAD, QUERIDO!

CUENTO ORIGINAL

. millonario Mr. Campbell habia perdido 4 su intendente,
y para sustituirlo por otro de igual talento y honradez,
escribid 4 una eminencia de 1a banca de Londres ¢n estos
tErminos:
+Sabéis gque vive solo con mi hija en cl castillo de Dorset. Enviad-
me, pues, un gesffeman de gran rectitud que no perturbe mi dicha y
yue Sepa aumentar mnis renfas.s
Mr. Campbell obtuvo la siguiente contestacion de su amigo:
<3¢ 0s preseatardn dos en mi nombre, y podréis elegir. Respondo de
ambos,»

w¥x

[Ina mafnana distinguio Mr. Camphell desde su terraza 4 dos apues-
tos jinctes gue se acercaban al castillo.

Paco después hallibanse delante del millonario, ¥ cada uno le entre-
gaba su cacta de presentacion.

--Sefiorcs—les dilo aquél,—descdis favorecerme con vuestros servi-
cios, pere no hablaremos de ello hasta quc hayan transcurrido quince
dias. Mientras, permanecerdis en mi casg, serd vugstro hudsped, (Os
conviene, Mr. Richardson?

--Nadie rehusa tanto honor.

—{racias, JY 4 vos os conviene, Mr. Burke?

—También; pero... el tiempo es oro—contestd inclindndosc.

~—Exacto—dijo ¢l millonario, mirindole con fijeza.—Reduzeamos,
pues, el plazo 4 la mitad.

Una joven hermosisima entrd en la estancia, y aquél, al verla,
anadic:

—Esta es Emma, mi hija finica, mi compafiera indulgente, que Dios
hendiga.

Emma se¢ ri6 con suprema gracia, saludé 4 los recién llegados y fug-
se, sin notar la profandisima impresidn gue habia cansado en cllos.

***

Desde ¢l siguicnte dia se dedicé Mr. Campbell & recorrer sus vastas
posesiones, acompadado por los jévenes candidatos para adminis-
trarlas.

Al visitar una de las mejores granjas, aquél preguntd:

—iNotdis algo, Mr. Burke, que sca susceptible de reforma?

—3i, sefior. Paréceme gue sobran brazos... y calculo en treinta jor-
nales la economia indicada para obtener otra quizds superior, como
consecuencia de treinta hocas menos.

—iOh, biea, hien! Multiplicad, multiplicad sicmpre, queridol.., Y
vos, Mr. Richardson, iqud opindis?

—Yo opino, con vuestra indulgencia, que 4 ese personal, muche 6
poco, le falta buena alimentacion y buen alojamiento, lo quc origina
enfermedades y roha fucrzas para el trabajo...

—iHuom! Multiplicad, y veréis qué cara scria vuestra reforma—mur-
muré Mr, Campbell, mirando de reojo & Mr, Burke.

**x

De regreso al castiflo los tres caballeros, hallaron esperandoles,
como de costambre, 4 la gentilisima Emma, quien con sus grandes
ojos claros, sus largas trenzas de oro, su bondad y dulzura, trastorna-
ba mis cada dia el juicio & el corazda de los intendentes sometidos al
estudio de Mr, Campbeil.

Estos, después del almuerzo, solian pasear juntos por los alrededo-
res del parque, pero nunca hablaban de sus respectivas situaciones. La
doble rivalidad que entre ¢ilos existia mantenialos en actitud cortés y
reservada.

Una tarde interrumpieron su conversacién gritos de mujer que pe-
dian socorra, Era una labriega que habia caido desde el borde de un
tajo, con ¢l peney yue montaba, en una vertiente e zarzas espinosas.
El caballejo se habia roto las manos, y su duefia no podia salir de
aquel suplicio sin la ayuda de alguien.

Mr. Richardson se¢ arrojd cn seguida por la vertiente y tlegd cerca de
la mujer, con la ropa hecha jirones y el cucrpo ensangrentado.

Mr. Burke se despojo def chaquet y chaleco para que no sulrieran
deterioro, ¥ luego, iajando hasta las primeras zarzas, le grito 4 su com-
patiero:

—Quitad ¢l ronzal al powey v echddmelo,

Hizolo aquél asi, y eatonces Mr. Burke sostuve la cuerda, por la
que subis Mr. Richardson 4 pulso, y luego, amarrada, la mujer.

Esta, al verse en salvo, rompic 4 tlorar y 4 gemir, pues la pérdida
del poney---exclamaba—era su ruing y la de sus hijos; el pobre animal
conducia la leche al mercado, con ¢ labraba su predio, hacia andar 4
la noria, etc. jAh! Ella nunca lograria adquirir otro.

Escuchshanla ambos jovenes con atencién, y la labriega acudié 4 1a
generosidad de sus almas.

—Amiga mia--la interrumpié en este punto Mr. Burke, --vuestro
poney podria valer cuatro libras esterlinas, y son muchas las ocasiones
inesperadas, como ahora, en que la caridad llama 4 nuestro bolsillo;
de modo que si yo no tuviese ¢f sistema de mantenerlo cerrado, jamds
llegarfa 4 enriquecerme honradamente. Perdonad, pues.

Y saluddndola cercmonioso, se alejd paso 4 paso.

Mr. Richardson mientras habia estado buscando en qué jirdm de su
chaquet guardaba [a cartera; halldla al fin, y sacando de ella algunos
billetes que importaban cinco libras, los entregd & la mujer, dicién-
dole:

—Tomad para que compréis otro pozey, ¥ ahora id 4 curarvos de es-
tas espinas malditas, que en mi noto lo que molestan.

Y Mr. Richardson se marché répidamente.
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La escena habia sido presenciada desde lejos por el propiv mister
Camphell, que pronto pudo interrogar 4 ia labriega alborozada. Esta
{e contd lo ocurrido, y el millonario, encogiéndose de  hombros, redo-
blé el paso para alcanzar 4 los jovenes,

—iHum!—les dijo.—Y¥a s¢ lo que habéis hecho, y s6lo 4 vos, mister
Richardson, necesito repetiros: nunca restéis, querido, jmultiplicad!

s

Cumplido el concertado plazo de siete dias, Mr. Campbell los Hamé
4 su gabinete; ambos acudieron emocionados.

_Ni al uno ni al otro preocupaban ya los gajes del empleo, sino la
disyuntiva de ver 4 Emma todos los dias ¢ de tener que abandonarla
para siempre, dejdndola bajo el mismo techo que €l que fucse nom-
brado intendente por Mr. Campbetl.

—Ha llegado el momento—dijoles éste—de elegir af director de mis
negecios entre dos amigos igualmente amados; pero sélo debo consul-
tarel interés de mi casa, y en tal concepto, ruego & Mr. Burke que
acepte el cargo vacante.

ste se incliné henchido de orgullo y felicidad; Mr. Richardson se
sintié desfallecer y buscod apoye en un muehble.

—Asi, pucs--continud diciendo €l millonario,—vos, Mr. Burke, to-
maréis posesion en seguida; habitaréis el bello pabellon del jardin y
nos dispensaréis ¢l honor diario de acompariarnos 4 la mesa. De vos,
My. Richardson, espero que os dignéis dedicarnos largas temporadas,

—ilmposible, sefior!—respondio el joven.—{Yo no volveré jamds!

——0Os he enojado, My, Richardson... pero, creedme, vuestra indole
g_oble, vuestra alina sensible soa factores negativos para multiplicar ¢

inero,

—Perfectamente—interrumpié aquél,—mas no volveré nunca, y 4
fin de que no insistdis, sabed la causa. Yo adoro 4 vuestra hija.

—iQue adordis 4 Emmat—exclamo Mr. Campbell asombrado.

——~5i, adigs y perdonadme—repuso despidiéndose.

—Esperad, caballero; veo que ahora pretendéis otra plaza para ia
que 0s reconozeo aptitud. Amdis 4 mi hija, y casdndoos con ¢lla la
hariais dichosa probablemente, pues tenéis muy buen corazon.

—iue decist—murmurd Mr. Richardson aturdido.

-—Oh! No hay duda de que si para manejar ¢l oro me couviene un
pecho de roca, necesito que sea generoso y tierno aquel en el que
Emma deba reclinarse. Procurad, pues, que corresponda 4 vuestro
amor, y lsego... ya sabdis, jmultiplicad!

Y el millonario, sonriendo, miré 4 Mr, Burke, que estaba tan pdlido
como una guinea antigua, ¥ 4 Mr. Richardson, tan encarnado como la
sangre que derramod entee las zarzas,

Mr. Campbell no habfa cambiado de color ni de estribillo, y re-
petia:

—Muitiplicad, queridos, multiplicad siempre!
Pepre pe NOVO COLSON

ANEGDOTAS Y GHISTES
HISTORICOS

sTa interesante secci6n sélo puede redactarse por lus
mismos lectores, Cualquier persona conserva en la me-
moria varios chistes ¢ sucesos anecddticos, y si [ueran
muchas las que enviaran 4 la Revista cuantos supieran
{en gracia al recrec comiiny, habria siempre material sobrantepara

-welegir y confeccionar una seccién amenfsima.

Asi, pues, esperamos que todos nuestros companeros de carre-
ta y companeros de armas del Ejército coadyuven d la empresa,
Lo mismo en los campamentos yue en los cuarteles, en las cdma-
ras de los bugues y en los salones y sociedades, tan frecuenta-
dos por el elemento militar, como 4 bordo de los buques de vela y
vapores trasatldnticos, ocurrieron y ocurren lances graciosisimos,
sucesos conmovedores, escenas comicas, hechos heroicos, etc., que
fueron y son presenciados por muchos, y retenidos por alguno ca-
paz de relatarlos fielmente,

También aceptaremos gustosos la colzboracion de nuestros
lectores pertenecientes al elemento civil & prefane, en sus anéedo-
tas y chistes de tierra adentre, contribuyendo 4 1a mayor variedad.

Nos reservamos el derecho de no publicar aguellos trabajos
que carezcan de interés, originalidad, cultura, 6 de verosimilitud,
si no vinieren autorizados por firmas respetables.

Y ahora, #éase la clase:

El médico y el comandante.

Un médico que nunca habia visto la mar entré por oposicién en e
Cuerpo de Sanidad de la Armada y fué destinado 4 unr buque cuyo co-
mandante era atrahiliario y rudo.

Durante la primera travesia comprendid el médico que la oficialidad
tenia agotada la paciencia, con grave riesgo de la subordinacidn, y que
en cualquier momento pudicra ocuryir an conflicto,

Al regresar 4 puerto, v apenas hubieron dado fondg, el comancdante
embarcé en su canoa, ¥ como ¢l médico debiese ir 4 tierra para pre-
sentar los documentos sanitarios, se ofrecid d conducirlo,

Pero al desatracar dijo ¢l comandante al patrén;

—Demos una vuelta al barco. :

Y mientras bogaba 4 su alrededor, repard el jefe en cierto brigbarca
que, fondecado muy préximo, tal vez impediria boranear 4 su buque con
holgura.

ntonces pensd en voz alta:
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—Necesito enmendarme.

—iAhL.. Muy bien—dijo el mdédico,

-~-Porque si no me enmiendo estoy expuesto i un choque.

—5in duda, sefior comandante; no me bubiera atrevido 4 aconsejar-
le, pero le felicito por sus propdsitos de enmienda. Al dulcificar usted
su genio, viviremos todos 4 gusto, pues usted es bucno en ¢l fondo...

No necesitamos expresar cudl seria la respuesta del felicitado.

Ei medico ignoraba que emmendarse significa en tecnicismo maritimo
meforar & cambiar de fondeadero.

La dama yankee y el guardia marina.

Estando fondeada en New-York la fragata Tefuda (en 1868), cra visi-
tada diariamente por muchas /ad/es de percgrina belleza.

Una tarde bajaron hasta la camareta de los guardias marinas dos
de aquellas hermosas damas, y mientras la de mds edad se detenia
ante ia jaula de un canario, la’ otra miraba 4 los jGvenes, que las ro-
deaban en actitud respetuosa.

~-{Oh, qué pdjaro tan bonito!—exclams la primera,—Quisicra llev ir-
melo & casa.

. —Yo quisiera llevarme otro mds bonito—replicé en inglés la mids
joven.

—iCudl?

—Ese guardia marina de eabello rizado.

Lo que, escuchado por el aludide, gue era Enrique C** contest en

-inglés correcto:

—Iré polawnde, sefiora, si usted me da la dirececion.

Las damas se pusieron encarnadas como cerczas ¥ s¢ echaron
& reir. ) )

Luego, la de gustos mis pricticos sacé su tarjeta y la cntregd al
joven matino.

L reste va de soi,

Aquelta dama era esposa de un riguisimo propictario de New-York,

El marinero Mantecoén.

El pobre Mantecdu, muchachote de veinte afios y excelente mari-
nero que pasd de la polacra Foren Merceditas, donde casi habia naci-
do, 4 una fragata de guerra para servir al Rey, se consideraba el ser
mds desdichado del universo cada wves que tenia gue cefirse la

« caquana y empuiar el fusii para aprender la carga en once voces y los
giros y evoluciones de compaiiia, que jamds lograron tencr lugar en
s Memoria. .

Cuando &l instructor mandaba ;#lawce derecho!, Mantecon, 6 s¢ que-
daba pensando cn lo que aquelio queria decir, 6 lo hacia al revés,
dando ¢l frente adonde debia dar la cspalda. jHileras 4 la derechal,
all4 iba Mantecdn para la tzquierda.., of sif de caterss. Unase 4 esto un
miHdn de callos como pesetas que halia ganado cn cada pie con el

-uso de calzade de reglamento, ¥ sc tendrd alguna idea de las desdichas
. :de-Mantecon. )
-- Por pausade gue fuera el paso, cuando su compaiiia maniobraba en
ierra, siempre era demasiado vivo para sus lastimados pies, y el pobre
~Mantecdn se quedaba atrds, con gran desesperacion del oficial instruc-
. tor, que no cesaba de gritarici—Mantecén, 4 su puesto! Mantccon,
. oido 4 la pisada! Mantecén, que e voy 4 dar 4 usted un cstacazo! Pero,
- 4 pesar de estas dulces advertencias, Mantecén perdia de cada vez mds
terreno.—iMantecon de todos los demoniost—grité ya frenctico e ofi-
cial.--Maldito de cocet! (No sabes otro paso?

—5i, sefor—-contestd afligide Mantecdn;—otro sé, pero cs mds

corfo.

MISGRLANEA

INTERESANTE APLICACION DE LOS BARCOS ELECTRICOS

i - a Compaiita de pesquerias noruegas de Bergen, gue es ef gran
—1 mercado de [a cxplotacion del bacalao, ha hecho una impor-
tante aplicacién de los buques cléctricos,

Sabido es que las flotas modernas de bugues pescadores que estdn
bien organizadas pescan en escuadra. Para conducir 4 tierra la pesca
fresca, unos buques titulados razadores recogen la cosecha y diaria-
mente la llevan al puerte proximo, sin que los buques pescadores
tengan que abandonar las aguas en donde operan, para ir y volver de

. la costa. .
El buque eléctrico es un clemente precioso para este objeto, y cons-
. tituye un magnifico casador, impropio para largas navegacioncs, pues
. tiene -que cargar clectricidad con mucha frecuencia, cambiando los
acumuladores, pero embarca suficiente eneryia para trasladarse al lu-
gar de la pesca y volver al puerto.
.- Esto queda demostrado con decir que la Compaiifa noruega de Ber-

gen posee actualmente una flota de ocho buques eléetricos de 7,00 me- .

itros de eslora por 2 metros de manga, 6 tonetadas de arqueo, pudien-
.do Hevar 18 pasajeros. Estos buques no tienen necesidad de virar, pues
ilevan un hélice 4 popa y otro 4 proa. Estos ocho buques prestan un
servicio regular cada cinco minutos, desde las siete de la mafiana 4 las
.digz de la noche, recorriendo durante este tiempo-7o kilémetros, y
_transportando como promedio 1800 personas; por consiguiente, estd
fuera de duda que los buques cléctricos dedicados al servicio de la
pesca como razaderes dardan también buenos resuitados.
Los pequeiios buques eléctricos antes citados cargan los acumulado-
.Tes durante la noche por medio de un dinamo de 30 caballos, instalado
en el muelle; pero parece que el sistema Heillman dard mejores resul-
tados. En efecto, los dinamos pelentes podrdn ir 4 renovar la carga
eléctrica alli donde se encuentre ua cazador desarmado; al mismo tiem-

po servirdn para prestar energia eléctrica, para recoger las geandes
redes ¢ aparejos de pesca, vy, en fin, por su mediacidn se podrd practi-
car la pesca eléctrica, de la que tanto se hablé en el altimo Congreso
de pesca. El bugne-dinams vedne un gran numero de aplicaciones que
merecen un profundo estudio.

LAS CONSTRUCCEONES MARITIMAS EN INGLATERRA EN 1896

BPurante el afio dltimo salieron de los astilleros ingleses 1.084 bu-
ques con tr.3g1.250 tonecladas de registros, que son 150.000 mds que
en 1895, Solamente las facturas del Clyde dieron 397 bugues con
420.840 toneladas.

Del tonclaje total conviene restar 71.970 toneladas pertenecientes
i buques de gucrra construidos en arsenales particulares. De las facto-
rfas de Haviand y Wolff, de Belfast, salieron 12 buques con 81,316 to-
neladas brutas; de éstos, 8 son de doble hélice, v entre eilos estd el
Pennsylvania, de 11.330 toneladas brutas y 6.678 caballos indicados; es
¢l mayor cargo-boal que existe actualmente, y pertencce 4 ta Comparfiia
Hamburguesa Americana.

En las congtrucciones de 1896 la marina velera solamente estd -re-
presentada por 75.000 toreladas, que es el 6 por 100 de la totalidad.

Ei 93,3 por 100 del tonelaje iotal de vapores estd representado por
i};uqucs de acero y el 0,65 por 100 lo constituyen pequefios bugques de

terro., '

Los bugues de madera sdlo constan con un 0,22 por 100 de la tota-
lidad dei tonelaje.

En los veleros, el 96,6 por 100 lo constituyen buques de acero, ¢l
3,6 por.roo son buques de hierso y el 3,2 por 100 son buques de ma-

era. :
.Mds de 260.000-toneladas se han construido para [as marinas ex-
tranjeras. Alemania, -1317.870 tondiadas; Rusia, 34.524 id.; Noruega,
28.303 id.; Dinamarca, 24.000 id.; Japdn, 24.000 id.; Bélgica, 11.800 id,;
Suecia, 11.736 id.; América del Sur, 11.468 id.; Holanda, 11.222z id., y
Francia, 6.327 id. :
En las nucvas construcciones se nota el aumento de grandes cascos.

"HOTICIAS DE GRECIA

El Rey Jorge, hijo segundo del Rey actual de Dinamarca, nacié ¢l 24
de Diclembre de 1845; elegido Rey de lus helenos 3o (18) de Marzo
dc 1863, se casé el 27 de Octubre de 1867 con Olga, hija mayor det
Gran Duque Constamtine:de Rusia, que nacid el 3 de Septiembre
de 18515 tiene cinco hijos y una hija.

Heredero del trono es el Principe Constantino, Duque de Esparta;
nacié ¢l 2 de Agosto de 1868; se casd el 27 de Octubre de 1889 con la
Princesa Sofia, hermana del Emperador de Alemania, que nacid ef 14
e Junio de 1870,

L1 Ejército se componia en 18¢6 de 26.642 oficiales y tropas. La Ma-
rina consta de tres blindados de n tlase, dos escuelas de guardias
marinas, un crucero torpédero, tred buques menores y unos veinte
torpederos y buques pequeidios, con 3.222 tripulantes. Hay 582 millas
de via férrea abiertas al trdfico. Existe un canal para-buques cortando
el istmo de Corinto. Tienc 4.569 millas de teldgrafe. La Marina mrer-
cante consta de 3.809 buques veleros, con un tonelaje de 223,168, y
103 vapores, cuyo tonelaje es de 58.237.

Ingresos, 186 (presupuestado), 114.414.000 pesetas.

(Gastos, 1896 (presupuestado), 109,110,000 id.

Dieuda publica, 1896 (mds ¢ menos), 990.000.000 id.

Importacioncs totales, 1895, 128.160.000 id.

Exportaciones tatales, 1895, 85.380.000 id.

NOTICIAS DE TURQUIA o

El Sultin Abdul Hamid II nacis ¢l 21 de Septiembre de 1842; fu
proclamado en 31 de Agosto de 1876,

El heredero det trono es su hermano Mehemmed Reshad Effendi,
que nacio ¢t 3 de Noviembre de 1834,

El Ejército activo en tiempo de paz suma 10.000 -oficiales, 170.000
clases y tropa, y se compone de 292 hatallones de Infanteria, 202 es-
cuadrones de Caballeria, 165 baterias de Artilleria rodada, 46 baterias
dec montafia, 31 compaiiias de Ingenieros y 1.338 caiiones, ademds de
132 companias de Artilleria de plaza. Se divide en sigte cuerpos de
ejército, con Capitanfas generales en Constantinopla, -Adrianopla, Mo-
nastir, Erzeroum, Damasco, Bagdad y Sana (Arabia turca), una division
independiente en Tripoli, otra en el Hedjaz y una brigada ¢n Crita.
En tiempo d¢ guerra ésfas pueden ser suplementadas por doce cuerpos
de ejército de redifs y un nimero indefinido de mustatfiz, También se
propone formar regimientos de milicia tocal {caballeria- Hamidieh), de
ios cuales sesenta estdn ya alistados, y en caso de necesidad es proba-
ble que podrian Hlamarse 4 las armas mds de 1.000.000+de “hombres:de
todas categorias. La Marina consta de 102 vapores (incluyendo 18 blin-
dados) y 25 botes torpederos, con una fuerza total, viejosy malos, ‘de
£5.000 tripulantes. et

No existe estadistica de la Marina mercante de Turguia  No hay mds
gue tres Compadias de vapores mercantes maritimos;© " . © -

Ingresos (presupuestado), 505.080.000 pesetas. '

Gastos, §83.620.000 id.

Deuda, 5.400.000.000 id.

Importaciones totales, 669.630.000 id. )

Exportaciones totales, 18¢91-92, 419.160.000 id, P

DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

Adelanta la construccion del digue flotanie y deponente que fa Ma-
quinista Terrestre y Maritima construye para ¢l puerto de Barcelona.
Ya es hora que ¢l primer pucrto comercial de Espafia tenga un dique
en donde puedan limpiar los vapores. Importa un capital muy crecido
lo que todos los afios gastan nuestros buques e¢n Marsella y Génova
por estancias en digues. s
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EL MUNDO NAVAL ILUSTRADO

EXPLICACION DE LOS GRABADOS

Marina de guerra. ALIONSO XIIL CRUCERD PROTEGIDO DE  PRI-
merA.—Damos varias vistas del interior de este hermoso buque toma-
t\l:l.:-: de fotografias, aunque algo imperfectas para el procedimiento de la
fototipia.

Este crucero tiene 93,50 metros de eslora, 15,50 de manga, 10 de
puntal, 6 de calado. Su desplazamiento es de 4.820 toncladas, sus mi-
quinas tienen 11.500 caballos de fuerza, su velocidad es de 20,50 mi-
Has, Lleva un repuesto de 1,255 toneladas de carbidn. El radio de ac
cion es de 12.000 millas, La cubierta protectriz ticne un cspesor de
112 mm. Su artilleria se compone de 4 eanones Hontoria de 20 em,,
6 de 4 12 cm. tiro rdpido, 2 de 4 7 em. id., 6 de 57 mm., uno de 42 mm.,
2 de 37 mm. y varios menores. Posee cinco tubos lanzatorpedos. Su
tripulacion se compone de 419 hombres.

El crucero Alfonse X171 estd mandado por el Capitin de Navio don
Antonio Moreno Guerra, uno de los jefes mds hrillantes de la Marina
esparnola.

D. PATRICIO JAVIER MONTOJO Y PASARON, CoNtTrAALMIRANTE
pE LA Armapa.—Nacith en Coruna, el 7 de Septiembre de 1839. En 15 de
Julio de 1852 ingresé en la Armada como Aspirante. En 1860 ascendio
4 Alférez de Navio; en 1862, 4 Teniente de Navio; en 1268, & Teniente
de Navio de 1.%; en 1873, i Capitdn de Fragata; en 1384, 4 Capitin de
Navio; en 1891, 4 Capitin de Navio de 1.8 en Febrero de 1896, 4 Con-
traalmirante; en 1866 s¢ le concedid el empleo de Comandante de In-
tanteria de Marina por el combate del Callao. Fué Comandante del ca-
fionero Bojeador, ponton Algeciras, del vapor
Bazdn, de la corbeta Tornado, de la corbeta
Africa, de la fragata Flanca, del crucero Ara
gon, de la Division del Sur de Filipinas, y se-
gundo Comandante Oficial de derrota y de do-
tacion en otros buques. Ha desempeniado des-
tinos en tierra de Oficial del Ministerio de Ma-
rina, Comandante Principal de Puerto Rico
Vocal del Consejo de Sanidad y del Centro
Consultivo de la Armada y Director del Mate-
rial en el Ministerio de Marina.

Dias de mar, 1.256.—Embarcado, veinte afios.

Cruces y medallas: De la Le-
gi6n de Honor por la accién de
tro-cong, en Cochinchina; Me-
dalla del Callao, id. de la cam-
pana de Cuba, Gran Cruz de [sa-
bel la Catdlica, id. del Mérito
Naval, id. de San Hermenegildo
¢ id. de Maria Cristina por la
campanade Fi-
lipinas, donde
tan brillantes
servicios acaba
de prestar.

ENTRADA EN
NUEVA YORK DEL
CRUCERO ACORA-
zano INFANTA
MARIA TERE-
SA.—Por invi-
tacién del Go-
bierno de los
Estados Unidos
para honrarlas
solemnes fies-
tas celebradas
al objetode eri-

ir la estatua

e Mr. Grant,
el Gobierno de
Espafia envié 4
Nueva York al
CTUCEro acora-
zado /nfanta
Maria Teresa,
que hizo su en-
trada en aquel |
puerto el 22 de"
Abril. Estecru-
cero acorazado
es uno de los
construidos en
los Astilleros
del Nervidn
Durante el via-
je fué combati-
do por un tiem-
po huracanado
del que vencid
ficilmente, pro
bando sus bue-
nas condicio-
nes marineras.
Dicho buque
tiene 103,50 me-
tros de eslora,
20 de manga,
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MAQUINAS PROPULSORAS DEL <(EMPERADOR CARLOS V»

Construidas en los talleres de la «Maquinista Terrestre y Maritimayn, de Barcelona,

11,50 de puntal, 6,50 de calado, 7.000 toncladas de desplazamien-
to, fuerza de 13.700 caballos, velocidad de 20 millas y radio de ac-
cion de g.700 millas. Su blindaje consiste en una faja de acero de 30 cm.
de espesor, torres con planchas de 25 em. y la cubierta protectriz de
50 mm. Su artilleria se compone de 2 canones Hontoria de 28 cm. y 10
de 14 em. tiro rdpido, 8§ id. de 58 mm., 8 de 37 mm, y varios me-
nores,

Manda ¢l fufunta Warie Tereve el distingoido Capitdn de Navio
D. Jos¢ Morgado, y ¢s su seoundo el ilustrado Capitin de Fragata don
Jacobo Mae-Mahon.

Marina mereante. o ALFONSO NI varor pera Compasia Tras-
wriAnmica, —Hermoso bugue de acero de 5.000 toneladas. Posee mag
ifl dmaras v todos los adelantos v comodidades de los mejores
satldnticos modermos, En otrog ndmeros examinaremos extensa-
mente la flota y los servicios de la poderosa Compania naviera dueria
del vapor Affonso X7/

MAQUINAS PROPULSORAS DEL ACORAZADO EspANoL EMPERADOR CAR-
LOS V.—Las mdquinas de hélice gemelas y triple expansion del acora
zado espanol Lmperador Cardos V fueron construidas en el muy co
nocido taller de mdquinas de La Maguinista Teprestre y Maritima, de
Barcelona, bajo la direecién hdbil del Sr. D. Ernesto Tous, sobre los
proyectos Iil'l;l..'ll'.'{{_ll)}-' y 11]1':-&:.-“1_‘:;:1!:5 por los Sres. l\[{lu(.lh'li[)".. Sons,
y Field. Las mdquinas, como se verd, son del tipo invertido con cua-
tro cilindros: uno de alta presion, sz pulgadas cn didmetro, uno de
media, 77 3116 pulgadas, y dos de baja presidn, 82 3/32 pulgadas en
didmetro, cada uno adaptado para un golpe de 45 5/16 pulgadas; con
100 revoluciones desarrollan 18,500 caballos,

Su poder con tiro natural es de 15.000 caballos. Cada cilindro
estd sostenido por cuatro
soportes de hierro fundido,
con guias para las cabezas
de las biclas, hechas firmes
'.‘?ii)l_}r(.' Sus caras 1}1)]' Illl'_'diU
de pernos. Los cilindros de
alta presidn tienen distri-
buidores cilindricos, y los
de presion de media y baja
tienen distribuidoresde co-
rredera de doble orificio,
todos los cuales funcionan
por ligazones (6 eslabones)
v excéntricos dobles.

Los vdstagos de émbolo,
€mbolos y ¢jes son de ace-
ro; cada eje acodado se
hace de cuatro piezas in-
tercambiables. Los con-
densadores principales, en
nimero de 2, son de bron-
ce de canones y tienen tu-
bos horizontalesde 3/4 pul-
gada de didmetro, 4 través
de los cuales circula el
agua. La superficie refrige-
rante es de 22.500 pies cua-
drados.

Hay cuatro bom-
bas deaire desimple
efecto, de 30 pulga-
das de didmetro con
volpe de 21 pulga-
das, que funcionan
por balancines de
lascabezasdebielas

Los propulsores
son de bronce de ca-
fones, 18 pies 6 pul-
gadas de didmetro,
24 de paso y de cua-
tro palas cada uno.

Hay 12 calderas
cilindricas, 16 pics 3
5/8 pulgadas de dia-
metro por g pies 1o
118 de largo, tenien-
do 48 hornos de 3
pies 8 1,2 pulgadas
de didmetro.

El drea total
de los hornos
es de 1.246 pies
cuadrados.

Lostubosson
de 2 1/2 pulga-
das de didme-
tro y 7.080 en
nimero, y tie-
nen una super-
ficie de 32.241
piescuadrados.

La superficie
total de cale-
faccion es de
360.825 piescua-
drados,

(Del Eugineering.)

MADRID.—Hijos de M. G. Herndndez, Libertad, 16 dup.®
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OMPANLA TRASATLANTICA D BARCELONA

BRVYICIOS O 1T A AANT® A W7
SLERTICIOS 08 LA COMPANIA

LINEA DE LAS ANTILLAS, NEW-YORK Y VERACRUZ.—
N. y S. del Pacifico. Tres salidas mensuales, el 10 y 30 de Cadiz y el 20 de Santander. '

LINEA DE FILIPINAS.—Extensién 4 llo-llo y Cebu y combinaciones al Golfo Pérsico, Costa Oriental de Africa, India,
China, Cochinchina, Japén y Australia. Trece viajes anuales, saliendo de Barcelona cada cuatro sabados 4 partir del 2 de
Enero de 1897, y de Manila cada cuatro jueves a partir del 21 de Enero de 1897.

LINEA DE BUENOS AIRES. —Seis viajes anuales para Montevideo y B
saliendo de Cadiz y efectuando antes las escalas de Marsella, Barcelona y Malaga.

LINEA DE FERNANDO POO.—Cuatro viajes al ano para Fernando Poo, con escalas en Las Pa
Occidental de Africa y Golfo de Guinea,

SERVICIC DE AFRICA.—LINEA DE MARRUECOS.
Mélaga, Ceuta, Cadiz, Tanger, Larache, R

SERVICIO DE TANGER.-—El vapor
coles y viernes, retornando

Combinacién 4 puertos americanos del Atlantico y puertos

uenos Aires con escala en Santa Cruz de Tenerife,
Imas, puertos de la Costa

—Un viaje mensual de Barcelona 4 Mo gador con escalas en Melilla,
abat, Casablanca y Mazagén.

Joaguin del Piélago sale de Cadiz para Tanger, Algeciras y Gibraltar los lunes, miér-
4 Cédiz los martes, jueves y sdbados.

Estos vapores admiten carga con las condiciones mas favorables y pasajeros, 4 quienes la Compania da alojamiento muy cémodo y trato
muy esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. Rebajas a familias. Precios convencionales por camarotes de lujo. Rebaja por
pasajes de ida y vuelta. Hay pasajes para Manila 4 precios especiales, para emigrantes de clase artesana ¢ jornalera, con facultad de regresar
gratis dentro de un ano si no encuentran trabajo, La empresa puede asegurar las mercancias en sus bugues.

AVISO IMPORTANTE.—La Compaiiia

d los destinos que los mismos designen la
carga y expide pasajes para todos los puer

previene 4 los sefiores comerciantes, agricultores é industriales (ue recibird y encaminard

S muestras y notas de precios que con este objeto se la entreguen. Esta Compania admite
tos del mundo servidos por lineas regulares.

PARA MAS INFORMES: En Barcelona, la Compania Trasatlintica y los Sres. Ripoll y C.2, plaza de Palacio.—Cadiz, la Delegacitn de
la Compania Trasathintica —Madrid, Agencia de la Compania Trasatlantica, Puerta del Sol, 13.—Santander, Sres. Angel B. Pérez y C.Ar—
Coruna, D. E. de Guarda.—Vigo, D. Antonio Lopez de Neira.—Cartagena, Sres. Bosch hermanos.—Valencia, Sres. Dart y C.2—Madlaga, don
Antonio Duarte,

¥ ——eT T R ST E—

ACTORIA NAVAL DE NATAGORDA DE LA COMPARIA TRASATLANTICA

CADIZ

Para la construccién, reparacién y habilitacién de buques de vapor, cuenta este Establecimiento con los siguientes elementos

DIQUE SECO

DIMENSIONES: Eslora, 156 metros; manga, 27,60 {d.; calado, 7,70 {d.—GRADA GRANDE DE CONSTRUCCION:
Eslora, 145 metros; manga, 19,5 id.—GRADAS PEQUENAS: Eslora, 30 metros; manga, 1o id.—DARSENA: Eslora, 130
metros; manga, 6o id.

TALLERES de herreros de ribera, maquinaria, fundicién, forja, caldererfa, electricidad, galvanoplastia, carpinterfa mecdnica,
embarcaciones menores y jarcias y velamen. Cuenta ademas con una carpinterfa mecanica con todos los adelantos modernos, y
todos los demds talleres de segundo orden indispensables para toda clase de reparaciones y habilitacién de
mas, el Establecimiento dos muelles de atraque de 130 metros de longitud, con vias en comunicacién directa con la red general
de ferrocarriles; una machina de tripode con poder de 6o toneladas; material completo para salvamento, con escafandras, trajes
de bucear, bombas centrifugas potentes para achiques y demds elementos. En el mismo existe siempre un depdsito de carbones,
tanto ingleses como espanoles. Los vapores pueden atracar 4 los muelles para directamente tomarlo.

LA FACTORIA ha construido un vapor de 1.000 toneladas, y dos vapores para puertos, de 200 caballos de fuerza. Cuenta

con personal facultativo para toda clase de CONSTRUCCIONES NAVALES,

PARA TRATAR PROYECTOS Y ENCARGOS

DIRIGIRSE A LA

Delegacicon de l1la Compania Trasatlantica

N CADIZ
ISABEL LA CATOLICA, 3

ruques, Posee, ade-
I P , ad
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REVISTA QUINCENAL

SE PUBLICA LLOS DIAS [.° Y |5

PRECIO DE LAS SUSCRIPCIONES

Trimestre,. Semeslie. Afio.
EoPARA (PESEUAS . . v uvrvane car it ivireiaesannanaennanrnn, s 8 18 T80
EXTRANJERO ([EANCOS)... . 4 ivuetanetitiiiiteanrne sunrsnannsn » 20 36
Cusa, PrerTo Rico y FiLipinag (pesos fuertes;, ... ..... iiaeias H 5 )

El nimero suelto se vende 4 1,50 pesetas.
El numero atrasado, 4 doble precio,
Los pedidos de suscripcidén deben hacerse al Administrador de la Revista, Quintana, 31, 6 4 los correspon-

sales de la Casa editorial Hegyanpo v C?

ANUNCIOS

Para la insercién y pago de los anuncios débense dirigir exclusivamente al Administrador de Ei Munpo

Navavr, Quintana, 31, Madrid.

La Casa Hernanpo v C* garantiza ¢l buen cumplimiento de cuanto concierne 4 la Administracién.

ADVERTENCIAS

El precio de los anuncios ser4 siempre IGUAL PARA TODOS, sin excepcién, Lo mismo el naviero que el industrial
6 comerciante, lo mismo los extranjeros que los espafnoles, ABONARAN EL IMPORTE EXACTO que les corresponda por
el espacio que ocupen segun tarifa’

A los anunciantes por un ano se les rebajari el 25 por 100 del precio corriente,

A los de un semestre, el 15 por 100,

P(danse tarifas de anuncios 4 la Administracién 6 4 la Redaccién.

Los anuncios podrin admitirse EN ILIMITADO NCMERQ, pues han de publicarse en papél igual al del texto y 4

su continuacién,



