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CRONIGA NAVAL ESPANOLA

1." de Julio de 1897.

SUMARIO: Operaciones militares.—Buques nuevos, reformados y carenados.— -

Navegaciones, banguetes ¥ agasajos. —Hidrografia,. —Astilleros del Nerviéa, —
Las murallas de San Juan de Puerto Rico.—Personal.—Justicia,.—Siniestros.—
Aniversarios.

A pasada quincena ha sido mas fecunda que las anterio-

" res en noticias referentes 4 las operaciones de la guerra
& IK| de Cuba.

S22 La Infanterfa de Marina ha batido repetidas veces al
enemigo en Asiento Viejo, en Mena y en el potrero San Romdn,
donde el bravo capitin Carranza derrotd al cabecitla Gallo, que
perdié ocho muertos y varios prisioneros.

_El cracero Jnfanta fsabel protegié con el fuego de su artilleria

- lamarriesgada operacidn de relevar las fuerzas que guarnecen cf
~Tuerte de Maravl. '

+Elde la misms clase Conde de Venadito, comandante Arriaga,
dispersé al enemigo, que pretendid hostilizarle desde las orilias
en {a ensenada,de |a Caleta.
" Trvafionews Reing Cristinag, mandado por el Teniente de Navio
Croquer, vetificd en el rio de Santa Ana una lucida operacién.
Las {uerzas de desembarco de este buque forzaron la barra de
aquel rio, pasando 4 b¥azo sus pequefios botes bajo el fuego del
enemigo, y realizado este propésito, apresaron siete embarcacio-
nes que allf se habian refugiado, quemaron cinco de ellas ¥ aco-
metieron ¢l campamento de los rebeldes, que fu¢ igunalmente des-
trufdo, quedando en podér.de la columna de desembarco las
armas, municiones y efectos que abandonaron en su huida. Los
tripulantes del Cristing sélo tuvieren dos heridos y dos contusos.
Los caiioneros Guantdnamo, Delgade Parcjo y Parde, en com-
binacion, ametrallaron ¢ impidieron el paso del rio Mayabeque 4
los rebeldes, dispersos'y acosados por las fuerzas del General
Maroto.

*
%* *

El nuevo crucero Rife de la Plata, de 1.750 toneladas, que cos-
tean los espafioles residentes en las republicas del Plata, serd cons-
truido en Francia, en los astilleros de La Seyne, los mismos de
donde proceden el Pelayo y la Mumancia, y donde actualmente se
transforman esta dltima y la Fiforia. .

El Rivo de Ja Plata serd la primera de estas ofrendas patridticas
que se convierten en realidad, y por ello merecen aquellos espa-
fioles nuestro primer aplauso, que deseamos hacer pronto exten-
sivo 4 los demds hijos de Espafa que en diversas regiones de
América se afanan por alcanzar el mismo resultado.

El Carlos V, después de remediadas las averias que sufrieron
afgunas de sus calderas en las primeras pruebas, ha vuelto 4 pro-
barlas con satisfactorio resultado,

Este buque pasard probablemente al Havre para montar allf su
artillerfa gruesa,

El Pelaye cambiard la de 12 centimetros que monta en la bate-
ria por igual mimero de piezas de 14 centimetros de tiro ripido,
con lo cual aumentard considerablemente su peder ofensivo,

El primer grupo de $us nuevas calderas ha sido probado en frio
con resultado satisfactorio. .

El cazatorpederos Destructor ha regresado de Inglaterra tam-
bién con nuevas calderas que Ie permiten alcanzar una velocidad
de 22 millas,

En breve se botard al agua en el astillero de La Graiia el cru-
cero de tercera clase Don Alvare de Basdn, de igual tipo gue el
Margués de la Victoria, construidos por la casa Vila.

En Inglaterra se adguirird un casco de buque mercante para
reemplazar al pontén Ferrolana que, efecto de sus muchos aiios,
se encuentra ya en estado de completa inutilidad en la bahia de
Santa Isabel, de Fernando Poo. -

*
® ¥

Nuestro acorazado Vizeaya, que asiste 4 las fiestas del Jubileo
de la Reina Victoria, ha representado gallardamente 4 nuestra
Marina, ocupando el tercer puesto en la linea de acorazados
extranjeros, que formaron en Spithead por nacionalidades en este
orden: Austria, Alemania, Espafa, Italia, Rusia, Estados Unidos,
Francia, Holanda, Portugal, Suecia y Noruega, Dinamarca, Japdn
y Siam.

A su bordo han presenciado la revista naval, invitados por el
Almirante Bermejo, que en ¢l arbola su insignia, el Embajador de
Espaiia, 5r. Conde de Casa Valencia, el Duque de Bailén y otros
espafoles ilustres, :

Nuestro Almirante fué presentado 4 la Reina Victoria en Wind-
sor el dia 24 y obsequiade en Portsmouth per el Almirante del

9%

puerto con un banquete especial para los marinos espaiioles, ade-
mds del consagrado en general 4 todos los jefes de las Escuadras
extranjeras. )

A su vez el Almirante espaiiol ha obsequiado con un lupch 4
bordo 4 lo mds distinguido de la colonia espafiola, y en nombre
de los alli reunidos, el Embajador espafiol envid 4 S, M, la Reina
Regente un expresivo telegrama de adhesion, redactads en las
aguas inglesas sobre aquel trozo flotante de la patria espafiola,

Ya indicamos en nuestra cronica anterior la necesidad de pre-
ver estos obsequios y la manera de corresponder 4 ellos en for-
ma decorosa y en armonia con las circunstancias,

Como dato para apreciar lo que habrd encarecido temporal-
mente la vida en Inglaterra, bastard consignar que el gasto ex-
traordinario ocasionado por el Jubileo en la gran capital bajo sus
miitiples aspectos, se calcula en 1.600 millones de pesetas: sesenta
¥ cinco weces nuestro presupuesto ordinario de Marina; es decir,que
Londres sélo gasta en diez dias de fiesta para honrar 4 su Reina lo
que Espaifia en el sostenimiento ordinario de su Armada durante
tres cuartos de siglo.

Tan extraordinaria riqueza es lo que explica que Inglaterra
pueda exhibir como uno de los detalles de tal fiesta, cienio se-
lenta bugues de guerra con cincucnia mil dripulanites, sin necesidad
de retirar para ello ninguna de sus numerosas Escuadras, que 4 1a
vez se hallan espatrcidas por el munde. S6lo en nuestras costas
del Mediterrineo y sin objeto determinado se encuentra en estos
dias una de nueve bugues, que durante las fiestas del Jubileo ha
visitado los puertos de Alicante, Valencia y Tarragona.

El crucero Cristdbal Colon es esperado en la capital de Menor-
ca, donde el ayuntamiento y vecindario se aprestan 4 recibirlo con
extraordinarios obsequios, entre los que figura el de ofrecerle una
bandera de combate.

El mismo obsequio se Ipropone ofrecer 4 la fragata Ficloria el
Ayuntamiento de la ciudad de este nombre.

La corbeta Nawtilus, escuela de guardias marinas, continda su
excwsion por Italia. En Liorna fué obsequiada la oficialidad por
el director del Astillero, pronuncidndose con tal motive entusias-
tas discursos en honor de una y otra Marina, Después de Liorna
ha visitado 4 Génova y desde alli se dirigird 4 Marsella, Barcelo-
na y Cartagena, donde rendird su viaje.

El transporte General Faldés ha sido destinado 4 San Sebastign
durante la permanencia de la Real Familia.

*
* %

La comisidén hidrogrifica de las costas de la Peninsula instalada
4 bordo del Lrania, bajo la direccién del Capitdn de Navio don
Emilio Luanco, ha remitido ya 1a nueva carta de la isla de Menor-
ca, que es un trabajo de lo mds acabado y completo,

En breve quedard terminada la rectificacién de las costas espa-
fiolas del Mediterrdneo y pasard 4 continunar sus trabajos 4 las
septentrionales de la Peninsula.

*
* W

El asunto referente 4 la incautacién de los Astilleros de Bilbao
por ¢l Estado y 4 la liguidacién de las reclamaciones que con este
motive se han entablade de una y otra parte ha sido ya informa-
do por el Consejo de Estado y examinado detenidamente por el
de Ministros, que se ha mostrado conforme con la opinién del alto
Cuerpo consultivo, si bien considerando que debe llevarse al co-
nocimiento de las Cortes.

*
* ¥

La Marina ha tomado parte en una ceremonia que, aun cuando
ajena 4 su instituto, es digna de mencién por lo curiosa € intere-
cante.

Sabido es el afdn y la constancia con que la capital de Puerto
Rico ha venido solicitando el derribo de sus viejas murallas, 4 fin
de facjlitar €l ensanche de la poblacién.

Obtenida la autorizacién necesaria, todas las clases sociales han
at:)ontribuido al general regocijo con que se han inaugurado los tra-

ajos,

Al amanecer del dia sefialado, una brigada de supuestos obre-
ros, compuesta de oficiales del Ejército y de la Marina, emplea-
dos, médicos, abogados, literatos, periodistas y comerciantes, pro-
vistos de lnjosas herramientas, precedidos de musicas militares y
acompafiados de largo séquito, han atravesado las calles de 1a po-
blacion, engalanadas ¥ cubiertas de ramaje y de flores desde el
Aynntamiento hasta el sitio en que habia de dar comienzo la
faena demoledora, :

Un Coronel de Ingenieros militares, ejerciendo de capataz, di6
la seiial de proceder al derribo, y durante algunos minutos la ani.
mosa cuadrilla de honor se consagrd con verdadero celo 4 abrir
brecha en el muro gue durante tanto tiempo habia sido conside-
rado indispensable pasa defensa de la ciudad.

El primer barreno gue estalld, 4 las siete y media de la maiiana,
fué saludado con estruendoso aplauso, repique de campanas, lluvia
de flores y multitud de palomas en libertad.
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A la hora sefialada para el descanso, otra brigada de lindisimas
jévenes de l2 buena sociedad puertorriqueiia, vistiendo trajes de
aldeanas, aparecié en el campamento de los obreros provista de
lujosos cestos repletos de provisiones para el almuerzo de aque-
Hos afortunados trabajadores, que “se apresuraron 4-aceptar y 4
dividir con ellas el premio de su trabajo. ’

El Capitdn general, Sr. Marin distribuyd tabacos 4 losoperatios,
y el champagne, siempre portador de alegrias, hizo que algunos
de ellos, sintiéndose oradores, amenizasen mads la fiesta con sen-
dos discursos alusivos al acto.,

La capital de Puerto Rico ha celebrado, pues, una fiesta ame-
nfsima que 4 la vez puede significar las alegrias de una mejora
local igualmente grata 4 todas las clases sociales, 6 la glorificacién

del trabajo ennoblecido con el concurso material de la sociedad
mds elevada.

-
*
* *

El personal de la Marina ha recibido con sentimiento la noticia
de la muerte del antiguo oficial del Cuerpo general de la Armada,
y Auditor retirado después, D, Cayetano Lobatén.

También ha side muy sentida la pérdida del Teniente de Navio
]l:’). Jerénimo Blanco y del capitdn de Infanterfa de Marina I, José

och.

Los restos del joven Teniente de Navio D, José Luis Diez, que
dejb por su ciencia un nombre distinguido, han sido trasladados
desde el cementerio de Jerez de la Frontera al Panteén de mari-
nos ilustres de la ciudad de San Fernando.

Por fallecimiento del Gobernador de las posesiones espaficlas
del golfo de Guinea, Sr. Espaiia, ha sido nombrado para este cargo
el Capitdn de Fragata D. José Rodriguez Vera,

*
* %

La sala de Justicia del Consejo Supremo de Guerra y Marina
ha declarado que el naufragio del crucero Celén en las costas de
Cuba fué un accidente fortnito de mar,

-
%* B

La pasada quincenaregistra el naufragiodel bote pescador Tres
Hermanos, que zozobrd cerca de Muros, ahogdndose une de sus
tripulantes, y el incendio en el puerto de Valencia de la barca ita-
liana Masaniello, dominado afortunadamente por las tripulaciones
de los cafioneros Cocodrile y Urania, que evitaron la pérdida del

cargamento.

*
* ¥

La quincena que empieza registra los siguientes aniversarios:

7 de_fulio de 1822.—Nacimiento del Almirante Méndez Niifiez
en Vigo. ' .

3 de Julio de 1797.—Ataqne de la escuadra de Nelson 4 la pla-

za de Cddiz, rechazado por sus baterfas y por las fuerzas: sutiles’

de auestra Marina, )

5 de Julio de 1807.—Defensa de Buenos Aires por €] Brigadier
de la Armada D. Santiago Liniers contra el ejército inglés d%g Whi-
telocke, Este ejército, aunque logrd desembarcar, perdié 4.000
hombres y capituld después, obligéndose 4 reembarcar, 4 evacuar
ademds 4 Montevideo, de que se habia apoderado antes, y 4 no
hostilizar durante aquella guerra ningtin punto del virreinato. Li-
niers fuaé recompensado con el ascensc 4 Jefe de Escuadra y &l
nombramiento de Virrey y Capitdn general de las provincias del
Rio de la Plata. Tres afios después fué fusilado por los separatis-
tas americanos, Sus restos y los de sus compafieros de martirio
fueron trasladados 4 Espadia en el bergantin Gravine en 1864 y
hoy reposan en el Pantedén de marinos ilustres de San Fernando.

6 de [ulie de 1732.—Reconquista de Ordn por la Escuadra de
Cornejo y el Ejército del Duque de Montemar. Constaba la Es-
cuadra y su convoy al salic de Alicante de 535 velas, con 30.000
hombres de desembarco.

10 de Julio de 1447.—Nacimiento de Colén,

xj\unque sin relacidn con la Marina, merecen recordarse los si-
Fuientes:

& de Julio de 1520.—Batalla de Otumba, ganada por Herndn
Cortés § los mejicanos. .

I3 de fulio de 1558.—Batalla de Gravelinas, ganada por los es-
Pafioles 4 los franceses.

I de Juiio de 1535.—Toma de 1a Goleta por Carlos V.

13 de _Julio de 1094.—Conquista de Valencia por el Cid.

Y annque de triste recuerdo; '

I de Julio de 7r7.—Batalla de Guadalete y principio de la do-
Minacidn drabe en Espafia. :

" Ranén AURON Y VILLALON
Capitén de Navio de 1.7 clase.

CRUNICA NAVAL EXTRANJERA

SUMARIO: Las nuevas calderas agua-tubulares yla Marina mercante.—FEn Fran-
cia come aqul.—Arbitraje del Emperador de Rusia.—Calderas del cruceroinglés
Proserpina,—YEstatua al gran Lesseps.—Desgracia en un bote.—Explosién 4
bordo de un acofazado avstriaco.—Vapor espaiiol Furtusstete,—Krupp cons-
tructor naval.—Accidentes.—Los ingleses ¥ ¢l puerto de Bizerts,—Eastacion
naval chino-rusa,.—Revista naval de%pilhead. )

14 Enicapa desde hace afios toda la atencién de los inge-
X nieros v constructores al perfeccionamiento de las md-

l E quinas, con exclusidn de las calderas, que seguian su

#3} marcha normal, se vino 4 establecer para éstas un ré-
gimem que podria llamarse permanente, con jo que no solo se
ltegé 4 perfeccionar el tipo casi iinico adoptado, sino que en los
talleres de construccién se emplearon grandes capitales que repre.
sentan intereses & influencias de primer «den. El aumento de pre-
siones para las mdquinasy los accidentes ocurridos con las calderas
antiguas, al querer sacarlas de sus limites naturales, ha contribui-
do 4 que los otros sistemas, que antes apenas aparecian vergonzo-
samente, alcen hoy la cabeza en lucha decidida y cada dia mayor,
pues los ingenieros mecdnicos han trasladado su actividad ¢ inven-
tiva de los aparatos ltamados 4 utilizar el vapor, 6 sean las miqui-
nas, 4 los aparatos que deben producirlo, 6 sean las calderas.

La lucha es tanto mds enérgica cuanto gue, como hemos dicho,
ef cambio representa la anulacién de grandes industrias ensober-
bacidas en su soberan a indisputada, y son las que hoy remueven
cielo y tierra, prensa, tribuna y cuanto humanamente es posible
para defender el pleito, que es el sfofu guo de las calderas,

. Desde luego las calderas agua-tubulares, han arrojado 4 sus
contrincantes de las Marinas de guerra, por su poco peso, mayor
facilidad de produccion rdpida de vapor, explosiones menos
desastrosas, etc,, etc,; y por ese motivo también hace tiempo que
es suya la produccién de vapor dentro de las ciudades, donde los
progresos de la industria y las crecientes necesidades de la vida
moderna exigen mayor consumo de fuerza motriz.

Todavia, sin embargo, las antiguas calderas dominaban en fa
Marina mercante, donde se les atribuye mds facilidad de sostener
un servicio regular y constante y, sobre todo, por no ser necesa-
rio un cuidado tan grande con la alimentacidn; pero este campo
se halla seriamente amenazado y empieza 4 perder terreno en esta
que se puede considerar como iltima trinchera.

' f,os vapores del comercio s¢ dividen en tres clases: de pasaje-

‘T08, pasajeros y carga y carga solamenie.

Para los de pasajeros, cuando se trata de travesias cortas, tienen
las calderas agua-tubulares la ventaja de que, hecho el trayecto,

*se apagan, sin ne xesidad de guardia de noche ni del gasto consi-
derable de la encendida, y que en buques destinados 4 ir siempre
4 toda velocidad puede disponerse sobre segure de una presion
igual, merced 4 los reguladores, cosa que no se puede conseguir
con las calderas antiguas en cuanto empiezan 4 ser viejas,

Los buques de pasaje y carga tienen también mds seguridad en
sus travesias, mds amplio espacio para la carga y posibilidad de
mds grandes presiones.

Quedan, por dltimo, los vapores de carga, cuya escasa dotacion
requiere que todos los aparatos permitan un poco de negligencia
en el servicio, sin mayor peligro, y para esto los partidarios de las
nuevas calderas presentan el siguiente cuadro:

._

—}I,r

Peso completo de
calderas para una miquina
de 10,000 caballes con
agua y todos los accnsorios.

SISTEMAS

570 toneladas.

Martin. ... «o.vave o iy e eaeiaaas v 409 *
EHis y Eaves, tire inducido...... .. . .. ...... e 632 >
Hawden.........o covniiennnnns oo i 455 »
smattroforzado Lo Lo 204 .
Belleville ; tiro nagyral.. ..., . W e edaeeraaren cnaan 422 S
; y tiro forzado ......... e 37 »

Babcocx y Wl[cox' tiro nataral.. ...l . 439 »
Seatom ..o viiers iiir i s 274 >
Thomictoft . ........ e ieaaiae e eae s . 168 »

Es de notar la diferencia de 400 toneladas de peso de las cal-
deras Thornicroft 4 las ordinarias, aunque es claro que éstas no
son hoy pata el servicio de buques del comercio; sin embargo,
dicha diferencia es una sefial evidente del rambo que toma la de-
batida cuestién de las calderas que, de un medo 6.de otro, esde
creer que terminard con la desaparicién de las que hasta hoy han
gozado de prestigio en los mercados, cast sin competencias..

*
* ¥

Aungue no merezcan mucho crédito las noticias que copiamos
4 continuaci6n, pues arrancan de un debate parlamentario, en ef -
cual es posible que tenga mds parte la politica 6 intereses espe- -

v ciales que los propios hechos, ello es que en las Cdmaras france-

sas se ha dicho que el acorazado Magenta carece de estabilidad;

99
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que al Breauws ha habido que modificarle la super-estructura por
el mismo motivo; que 4 cuatro acorazados guardacostas hubo
que hacerles grandes modificaciones, porque no podian llevar su
artillado vy porque con la pequeiia inclinacién de cinco grados ya
no funcionaban sus aparatos hidrdulicos; que el Carnof, Charles
Martel y Jaureguiberry tienen que cambiar todos los tubos de sus
caideras Belleville; que el crucero 2¥ 4ssas cala demasiado; que ¢l
Descarites, por el contrario, cala tan poco que ha habido que las-
trarlo, con lo que ha perdido mucho andar; que el Fexrus lleva
tres afios en pruebas de mdguina y que cada vez va peor, etc., etc,
Sigue 4 tan tremenda filipica el encomio de las construcciones in-
glesas, apartindose en uno y otro caso de la verdad, pues st bien
son ciertos los fracasos de que se hace mencidn, no lo €3 menos ef
espantoso desastre del acorazado inglés Fietoria, que di6 la vol-
tereta, accidente previsto muchos afos antes y que ha dejado una
terrible interrogacion sobre la mayor parte de los buques de com-
bate ingleses, aunque se haya querido echar tierra encima, como
vulgarmente se dice. Esto en cuanto 4 proyectos, que enmano de
obra, la inglesa es decididamente inferior,

Lo que hay de cierto es que los buques de guerra se hacen
para tode menos para lo que deben, siendo su fin principal res-
ponder 4 los programas exagerados de inventores y constructores,
que fuerzan la opinidn conmoviendo la prensa y el Parlamento,
despachando agentes por toda Europa que mutuamente se tele-
grafian, y en lo que gastan sumas fabulosas, y solo asi se explica
que las construcciones en Inglaterra hayan seguido lo mismo hasta
el naufragio del Ficdoria con la mayor parte'de su gente, 4 pesar de
la oposicidon en masa de todo el personal de su Armada, Io que
dard una idea, aungue sea somera, de la incalculable influencia de
los que arrastran en pos de sf 1o que se llama la opinidn piiblica,
que se enamora fdcilmente de lo extraordinario, sin ver que lo
exagerado ne es lo mejor para momentos extremos en que todo
se saca de su esfera propia, y que si en circunstancias normales
son cosa corriente ios desengaiios, con mds razén hay que espe-
rarlos el dia de una guerra naval sostenida, en que las naciones
tendrdn que llorar amargamente [a presidén que han hecho sobre
los elementos sanos de sus Marinas.

Hay un crecido nimero de ingenieros que piensan como nos-
otros, aunque unos y otros se vean arrastrados por la opinion, y
estamos con un eminentfsimo ingeniero inglés que decfa que era
preciso llevar 4 la muerte y 4 ia destruccién 4 los gque 1a habian
preparado para otros, que son los inventores, los constructores y
los politicos que estdn 4 su servicio, _

Agregaba el mismo documento parlamentario que en los lti-
mos veintisiete aios Inglaterra habia gastado 1.921.970.620 fran-
cos y Francia 1.044.873.670 francos en construcciones, cuyos
datos creemos exactos.

No conocemos bien el pormenor de la politica mennda de nues-
tros vecinos, pere llama la atencién que los buques 4 los que se
sefialan defectos son solamente de los construidos en Toldn, el
La Seyne v L' Orient, 1o que da lugar 4 pensar si se trata de una
cuestién de localidad, como ocurre entre nosotros cuando unbugue
de guerra que acaba de carenar en un Arsenal pasa 4 otro de-
partamento, en que los periddicos locales se apresuran 4 anunciar
que viene cayéndose cada pedazo por su lado, de 1o gue se hace
eco la prensa de la capital, como la de Paris y Londres se han
hecho eco de lo anteriormente consignado, y de 1o que serd verdad
lo que Dios quiera.

1:**

El Emperador de Rusia, nombrado drbitre por los Gobiernos
de Inglaterra y de Holanda en el incidente del vapor correo Costa
Kica, ha resuelto que el Gobierno de los Paises Bajos pague 3.150
libras al Capitdn Carpenter, del citado buque, 1.600 4 los oficiales
y tripalacién y 3.800 4 los duefios del vapor, ademas de los inte-
reses durante cierto tiempo, en virtud de o cual el dfa 3 de Marzo
€l Ministro de Holanda en Londres pagd 4 Lord Salisbury 11.082
libras, 7 sueldos y 6 peniques, 4 que ascendié la indemnizacién.

Los periddicos ingleses, como los suyos son los que han leva-
do la mejor parte, entonan cdnticos de alabanza en honor del sis-
tema de arbitrajes, que, segun ellos, tan ficilmente zanja las dife-
rencias entre las naciones; pero no dicen que la mayor parte de
los arbitrajes se podrian evitar haciendo que los sibditos de las
naciones poderosas supieran respetar los derechos de los demds
pafses y no se dedicaran 4 traficos ilegales, cubiertos por un in-
sultante formulismo, y haciendo negocio de las reclamaciones,
explotando los deseos que tienen de hallar ocasién para demos-
gar su celo los Cénsules y diplomdticos de sus naciones respec-

vas. '

*
* ¥

Las calderas del crucero inglés Proserpina, de 2.135 toneladas,
Gue se han construido en Plimouth, ¥ que son del tipo Thornicroft,
han resultado completamente deficientes, ignordndose la resolu-
Cién que tomars el Almirantazgo en este caso, tanto mds cuando

afecta al crédito industrial del renombrado autor de aquel sistema
de calderas.

L]
*®

Ne puede menos de considerarse asunto naval cuanto se refiera
al gran Lesseps, el bienhechor de los navegantes, y como tal es
muy justa la decisién de la Compafifa del Canal de dedicar 250,000
francos para erigirle una estatua en Port Said, entrada del gran
camino que €l supo abrir para que se comunicaran 400 millones
de eurapeos con 8oc millones de asidticos, segiin palabras que tu-
vimos [a honra de oir de sus propios labios, un dia que en su pa-
lacio de Ismailia nos brindaba franca hospitalidad, y en el caste-
llano mds puro recordaba 4 su madre espafiola, y decia ante un
numeroso piblico (no del todo conforme) «que se consideraba tan

espafiol como francéss.

*
* ¥

Seis individuos de maestranza de la dotacién del acorazade in-
glés Collingwood salieron en un bote de vela alquilado, para vi-
sitar un pueblecito de la bahfa de Bantty, y no habiéndose vuelto
4 saber mds de ellos, créese que se hayan ahogado, pues se han
encontrado flotando algunos efectos del bote en que iban.

*
LR

A bordo del acorazado Hem, de 1a Marina austriaca, no ha
mucho construido en Trieste, y que hacia seguramente su primer
viaje, dirigiéndose 4 Inglaterra para el jubileo en honor de la Reina
Victoria, que acaba de celebrarse, ocurrié un desgraciado acci-
dente en Lishoa al hacer un saludo 4 la plaza, por haberse infla-
mado un cartucho de uno de sus cafiones antes que el cierre es-
tuviera en su lugar, causando la muerte 4 un hombre y heridas
graves d otro,

Es de supeoner que el accidente haya ocurride 4 uno de sus
Krupp de 42 milimetros, lo que nos recuerda que precisamente
en el otro jubileo de 1887 la Escuadra inglesa sufrié repetidas des-
gracias con sus cafiones Nordenfelt de 57 milimetros, también en
los saludos, 4 pesar de ser dicha artilleria, como la que monta el
Wien, muy probada y solidamente reputada. Atribuyéronse estos
siniestros 4 la inflamacién prematura del cartucho, que no habfa
ocurrido nunca cuando se disparaba con proyectil, 4 que éste sirve
de guia, mientras que el casquiflo solo, como para saludo, podia
acuitarse contra la recdmara, en cuya situacidn la presion del
cierre producia el disparo; recomenddse, por lo tanto, que pata
saludo y simulacros, es decir, siempre que se tirara sin proyectil,
.I?«e condujera con la mano el cartuchoe hasta colocarlo en su
ugar.

No es nuevo el peligro en los saludos y, como de antiguo, debe
tenerse especial cuidado en estos casos, pues se saca 4 los cafio-
nes de su oficio cuande se les destina solamente 4 meter ruido,

*
* &

El 5 de Abril iltimo se botd al agua en Middlesbrough el vapor
Portugaicte, de 2.0g0 toneladas de registro y unas 3.000 de carga,
perteneciente 4 una casa de Bilbao,

Celebramos el aumento de nuestra flota mercante, pero hora es
de que noticias de este género no aparezcan en la cronica extran-
jera, y que ese capital espafiol que va 4 los astilleros ingleses,
caudal inmensamente mayor que ¢l que manda e! Estado, quede
en Espaiia, donde la construccién de grandes buques de combate
ha demostrado, no ya la posibilidad, sino la evidencia de que se
pueden hacer los ficiles buques mercantes. Tan sélo falta que
moderadas primas vengan en ayuda de esta industria, como en
todas partes del mundo, y que se entienda que dichas primas son
para los constructores, esto es, para abaratar el producto, ¥ no
para los armadores, que algunas veces pretenden gue se les
hagan los bugues al mismo precio de Inglaterra, y encima guie-
ren percibir las primas come recompensa de no ir al extranje-
ro 4 gastar [os capitales hechos en el comercio y con el pueblo es-
paiol.

Mientras tanto, €l 17 de Febrero, en el Japon, se ha botado al
agua en los astilleros de Osaka el vapor Qigawa-Mary, que ha
sido construido en el pafs, casco y mdquina; es un buque de Goo
toneladas de registro, que serd en breve seguido de otros dos

exactamente iguales.

*®
L

En vista de que el Parlamento alemdn no estd tan complaciente
como se quiere con todo lo referente 4 Marina, la casa Krupp, que
acaba de constituir una sociedad de construccidn, formando un
gran sindicato con otras compafifas industriales, ha manifestado su
propdsito de construir por su cuenta y riesgo algunos buques de
guerra, los que, si al estar concluidos nolos quiere el Gobierno de
su pafs, se ofrecerdn 4 alguno extranjero. Este sistema, inaugura-
do por Armstrong con el crucero que después fué el Piamonte, ha
sido seguido por los astilleros italianos con mucho éxito, y segu-
ramente Krupp, que cuenta con elementos y capital suficientes, ha
de obtener en la empresa grandes resultadoes, pues siempre hay
naciones 4 las que les corre prisa anmentar su Escuadra con bu-
ques buenos.
te R Sy _
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El vapor aleman Konign Louise, despuds de correr 600 millas en
su empezado viaje de Bremen 4 Nueva York, tuvo que arribar 4
Falmouth con averias por falta de solidez en su aparato de go-
bierno, lo mismo que ha ocurrido 4 los grandes vapores de la
linea americana, en los que ha resultado débil todo el servicio del
timén, entre ellos el tristemente notable City of Paris, construido
por Thomson, de Clydebank, cuyo buque no ha hecho dos viajes

- sin grandes averfas, siendo la 1ittima la de su eje de estribor con
que llegd 4 nueva York e! 3 de Abril, teniendo que sustituirlo en
el servicio el vapor inglés Majestic.

Los torpederos alemanes ndmeros 75 v 76, de 125 toneladas,
se abordaron causindose grandes averias.

"

Los ingleses, atentos 4 todo lo que pasa por & mundo, y que
hacen muy bien en no calificar de miedo las precauciones y pre-
parativos militares, andan un tanto alarmados con la posesién de
Bizerta por los franceses cerca de Malta, y de los arsenales italia-
nos, en el mismo camino del canal de Suez, y en posicién estraté-
gica tan admirable hoy como hace cuatro siglos, ent que nos ocu-
pdbamos de politica mediterrdinea y nuestras armas sonaban mds
de una vez en un puerto que se dice admirable, ademds de tan
bien situado. .

Para consolarse, dicen los publicistas ingleses que Francia no tie-
ne alli mds que un pontén y 500 toneladas de carbén; pero agregan
muy juiciosamente que €se no puede ser el estado normal, y que
no tardaremos en ver el puerto de Bizerta convertido en una sé-
lida base de operaciones de la Escuadra francesa; lo que creemos
también, asi como opinamos que obrardn muy cuerdamente en ha-
cerlo cuanto antes,

**‘lt

El Gobierno chino ha decidido construir un puerto miiitar en
Kian-Chan, situado en las cercanias del elevado cabo Shang-Tung,
que domina la entrada Sur del golfo de Petchili, frente 4 frente al
famoso Puerte Arthur, que tan mal defendieron los que podemos
llamar nuestros amigos de Oriente, pues siendo Espaiia la nacidn
curopea mds antigua en aquellos mares, es quizd la tnica que ja-
mds ha tenido guerra c¢on China ni ha abusado de sus fuerzas para
imposiciones que, si pueden ser momentdneamente itiles al comert-
cio, son siempren nocivas 4 la civilizacion y al crédite de las na-
ciones (ue con mas ¢ menos razén se apellidan de tales,

Segiin se cree, Rusia no es extrafia 4 la fundacién de esta esta-
cidn naval, que serd lugar de invernada de sus flotas, segiin ex-
presc permiso del Emperador de China, lo que no debemos ver
con desagrado al tratarse de dos naciones que sélo ellas pueden
ser nuestras amigas verdaderas en el extremo Oriente,

%
* k

El dia 26 de este mes ha tenido lugar la gran demostracién na-
val que ha hecho Inglaterra, con el pretexto del sesenta aniversa-
rio de la subida al trono de la Reina Victoria, y al que con mucha
cordura no han invitado mds que un buque de cada nacién extran-
jera, sin duda para evitar el pugilato de ostentacién de fuerzas que
hubieran hecho tfodas las potencias.

Suceso de gran importancia y del que se ocupard seguramente
Er Munpo Naval con mds extension, tanto mds, cuanto que allf
hemos estado representados por uno de nuestros acorazados, ar-
bolando la insignia del Almirante Bermejo, nos limitamos 4 dar
la noticta, que ya anticipamos en el nimero del dia 1.% sin hacer
la descripcién de la revista, para la que no hay tiempo y que me-
rece capitulo aparte en toda publicacién maritima,

Vicror M.* CONCAS
Capitan de Navio.

PORVENIR DE LA MARINA DE VELA

11

@ N el anterior articulo expusimos algunos datos que de-
@741 muestran, 6 al menos pretenden demostrar, la impor-
| tancia que tuvo la Marina de barcos veleros desde 1850
¥ 4 1870. Y entiéndase que al decir Marina velera, sélo
me refiero 4 lo que poderinps llamar la nata y flor de ella, que la
formaban los ¢/ippers mandados por Capitanes inteligenies, Con
la vulgarizacién de las mdquinas compound y luego las de triple
y cuddruple expansidn, que permitieron una creciente economia
de gasto de combustible y espacio ocupado por los aparatos mo-

102

tores, generadores y carboneras, el comercio creydé por un mo.
mento que debia sustituir en definitiva los buques de vela por los
de vapor, al menos en las travesias del Océano. Pero como
la tendencia humana es abusar de los favores que Dios nos con-
cede, resultd lo de siempre: que el naviero que tuveo el atrevi-
miento de exponer un capital en un buque de #ltime figurin, no
lo hizo para aprovecharse de la economia que oftrecian los inven-
tos introducidos en su buque, sino para rebajar el tipo de los
fletes, para competir con los buques mds anticuados; y como
este hecho se ha reproducido, y reproduce siempre, 4 cada nuevo
paso de progresc conseguido para obtener mayor economia en el
sostenimiento y amortizaclén del capital-buque, se deduce de aqui
que los inventos no han favorecido nunca al naviero, aprovechdn-
dose de ellos dnicamente el cargador, que paga unos fletes cada
dia mds bajos,

Excuso decir, que en esta ruinosa competencia que ocasiona un
exceso de material flotante, sufre en primer término la gente de
mar, de capitdn 4 paje, que en vez de aumento de salarios y mejor
tratamiento de mesa, en relacidn al aumento de salarios ¥ benefi-
cios que han tenido todas las carreras, artes y oficios, por el mayor
ndmero de necesidades que hacen mds cara la vida, el hombre de
mar, para el cual no existe la virgen de las ockho horas, gana menos
que antes, y su trabajo es mds duro, pues indudablemente es mds
fatigosa una travesia de vapor, con muchas entradas y salidas de
puerto, que no resultaba en la antigua Marina velera, en la que
cada tripulacién constituia 4 manera de una familia, gracias 4 la
odivsa matricula de mar; pero dejemos este punto, que ha de for-
mar largo tema en escrito expreso.

El resultado final de estz competencia de los buques que nave-
gan con presiones en las calderas de 14 kilos por centimetro cua-
drade, y 4 los que se les exige que salgan de puerto y lleguen 4
su destino al fogue de campana, como un tren eclair, ha sido la
ruina de muchas Compaifiias de navegacidn, el arrinconamiento de
preciosos buques que- representan una millonada de capital, v el
que las Compaififas que resisten lleven una vida lnguida, no repar-
tiendo dividendos 4 los accionistas 6 repartiéndolos muy exiguos.

Ante este cuadro tan poco halagiiefio, nada de particular tiene
que algunos navieros se fijaran nuevamente en el motor gratuito,
que inagotable nos ofrece la naturaleza, y con el progreso que
ha tenido la arquitectura navat de cascos metalicos, se creyé muy
acertadamente que los veleros de gran capacidad y manejados
con inteligencia podian competir ventajosamente como transpor-
tes de carga en navegaciones de océano y para cierta clase de
mercancias,

En efecto, bajados los fletes de la India 4 Inglaterra siese cheli-
nes la tonelada, teniendo que pagar los buques mds de 10 francos
por tonelada por su paso por el canal de Suez, se comprende que
los cargamentos de poco valor relativo, como el yute, dejen méjor
flete 4 un velero, por mas que tenga que doblar €l cabo de Buena
Esperanza, que 4 un vapor de carga pasando por el menciona-
do canal. Lo mismo podemos decir del transporte de carbon,
del nitrato de Chile, cenizas del Rio de la Plata, guano del Peni,
espartos de Espaiia y Argelia, maderas blancas, cocos, sal, etc.,
y de cargamentos de mds valor, en los cuales la clase del nego-
cio no exige el transporte rdpido la mayorfa de las veces; tal su-
cede con el vino, duelas, algoddn, resinas, maderas finas, etc,, y
también hay mercancias, como el tasajo y el bacalao, que por la
ruindad de los fletes y sus condiciones propias, son 4 propdsito
para buques veleros de capacidades menores de 1.000 toneladas,

Tal ¢omo se halla hoy el negocio mar.timo, bien podemos afir-
mar que sélo pueden vivir holgadamente las empresas de buques
de vapor subvencionadas, en lineas de mucho pasaje y con sdlo
transporte de mercancias de mucho valor, para las que los fletes
son reproductivos. Pero un cargo-boat no puede navegar d velo-
cidad mayor de 10 millas, pues de lo contrario el flete se va en
humo por la chimenea, y con esta velocidad puede competir muy
bien, econdémicamente, un velero, como trataremos de demostrar
lucgo. .

'Iganto la circulacién atmosférica como la ocednica estin dis-
puestas admirablemente para favorecer la Marina velera en las
navegaciones de océano, Los aliseos entre trépicos y los varia-
bles del SW, al NW. fuera de los mismos, parecensefialar los anchos
caminos de #da y vwelta para los buques, Verdad es que los vien-
tos y corrientes en rigor no admiten la navegacién extraordinaria
la mayor parte de las veces para los veleros. Pero pregunto yo:
se engollard un car go-deat de poca potencia de mdquina en una
zona de vientos y corrientes desfavorables® La navegacion por
circulo médximo sélo es patrimonio de los rdpidos, que por todo
aparejo llevan palos pinlos, no para orientar }relas, pues su obje-
to s finicamente servir de ejes de las cabrias & gufas monta-
cargas.

‘ ?el dia que sea un hecho el corte del istmo de Panamd 6 el de
Tehuantepec 6 el canal de Nicaragua, excuso ponderar el nuevo
horizonte que ha deabrise para los grandes elippersdestinados de;-
de los puertos de Europa 4 los puertos del Pacifico, tanto en ios
americanos como en los australianos y polinesios, y aun quizd tam-
bién en los chinos y japoneses. . . :
Las corrientes ocednicas, con sus circuitos, vienen en ayuda de
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los vientos. Entre trépicos las corrientes hacia Poniente favorecen
las navegaciones de Levante 4 Poniente, y en el hemisferio del
Norte, el Gulf-Stream en el Atlintico y la Kuro-Sciwo en el Paci-
fico, son preciosos auxilidres para las derrotas al Este, _

Se comprende al momento que 4 los veleros no les es ventajosa
la navegacién en mediterrdneos, en donde los vientos no tienen la
regularidad que en pleno océano. Se ha pensado y se ha llega@o
4 poner en prictica dotar 4 los grandes veleros de una pequefia
mdquina auxiliar, que accione una hélice, procedimiento muy ven-
tajoso para las navegaciones mediterrdneas, pero que complica
bastante el problema, pues para unas pocas horas de provecho en
cada travesia, hay que descontar un espacio bastante apreciabie
destinado 4 mdquinas, calderas, carboneras, tinel, etc., y aumen-
tar la némina del barco con el personal de mdquina, que es cos-
toso, ademds del gasto de combustible, aceite, sebo, estopa, etc.;
asf es que no ha progresado este sistema y los modernos cligpers
son simplemente veleros, teniendo un generador de vapor para el
movimiento del molinete, bombas y maquiniflas de carga.

Vamos 4 sujetar al cdlculo las ventajas y razones en contra de
un vapot moderno de carga con méqqina econdmica de triple
expansién y un ¢/igper de igual capacidad, ambos bugues con
casco de acero. Tomaremos como ejemplo de vapor el Puerto
Kico, de la casa naviera de Barcefona F. Prats y C.* Las carac-
terfsticas de este buque son en metros 100X 11,28 X 7,26; tone-
laje total, 2.678 toneladas y tonelaje neto 1.742. Puede cargar
3.400 toneladas métricas de peso; su mdquina de triple expansion
desarrolla 1.200 caballos, con un gasto medio de 23 !:onela-
das de combustible, dando al barco una velocidad de 1o rptllas en
buenas circunstancias de limpieza de los fondos, mar y viento de
buen tiempo. Las carboneras de este bugue, permiten estivar en
ellas 600.000 kilos de combustible, lo que quiere decir que el ra-
dio de accidn del buque en bucnas condiciones es de 4.708 millas,
¢ lo que es lo mismo, diez y siete dfas y veinte horas navegando
4 razdn de 11 millas por hora, que cs la mixima velocidad del
barce.

El c/spper que nos servird para compararlo con el Puerte Rico
puede tener sin inconveniente alguno, como tienen la mayor parte
de los clippers, 1a cdmara en cubierta 4 popa, ¢l rancho de la tri-
pulacidn, cocina y cuarto de 1a caldera también 4 cub!erta en el
combés, los paficles del contramaestre debajo del castillo, y sola-
mente tiene bajo cubierta la despensa, la aguada y 1a caja de ca-
denas, de manera que, quitando 4 las 2.678 toneladas totales un
10 por 100, que es mucho descontar, por todos los citados espa-
cios cerrados, quedan para la carga 2.410 toneladas Moorson, ¢
6.820 metros cabicos. Por consiguiente, si el vapor con 1.742 to-
neladas netas carga 3.400 toneladas de peso, bien podemos supo-
ner que el velero cargard 4.704 toneladas de peso correspondien-
tes & sus 2.410 toneladas netas Moorson, que reduciremos 4 4.600
por el peso del aparejo, d pesar de haber hecho el descuento del
10 por 100, 4 que no llega nunca un velero que no tiene cdmaras
para pasaje.

El gasto de los dos buques que comparamos, segidn costumbre
del puerto de Barcelona, es el siguiente:

Vapor Puerto Rico.—Némina mensual,

Pesotas, Pese—m.’
Capitdn..... ............. 500 Primer maquinista. ......... 500
Primer oficial ..... ....... . 250 Segundoid........ .. .. . 328
Segundoid........ ...... . 175  Terceroid...... . .. ... .. 225
Tercero id.... ... ... ... 150 Cuoartoid.. ............ .. 100
Médicd.... .... . .... .. 175 Gfogomeros dgo. ..., ..., 540
Contramaestre...... ..... 150 OpalerosdaBo.. ... ... 4%0
Cociners. ......vvuovenvns . 150 3 engrasadores 4 100, . ... 300
Mayordomo. .............. 150 E—
Padolero .. . ......... 90 Némina de mdquina..... .. 2.470
Carpintero.... ......... = 110 Idem de cubierin.......... 2.745
éyudante de cocina,.....,.. 55 —_

compadieros 4 75.. 430 Total, o oos Lieeeias 21

3mozos 460, L... ..., S o . 5 15
f ;:;‘:a.reros 660 1:3 Por dfa resulta 171,46 pesetas.
Némina de cubierta,. .. ... . 2.745

La manutencidn de los oficiales, tanto los nduticos como los de
mdquina, se cuenta 4 razén de 3 pesetas por dfa; la de la gente de
mdquina y maestranza, 4 razén de 2 pesetas diarias, ¥ la de la ma-
rineria, 4 razén de 1,50 pesetas diarias.

Por consiguiente, tendremos: 8 oficiales 4 3 pesetas resultan 24
pesetas, 23 hombres 4 2 son 46 ¥, por fin, 10 hombres 4 1,50 re-
sultan 15,

Y como gasto total diatio tendremos 85 pesetas que, sumadas
con las 171,46 de la némina, resulta como gasto diario por sa-
lharios y manutencién la cantidad de 256,46 pesetas, ¢ 10,68 por

ora,

Vamos 4 ver ahora el gasto que tendrd el velero, seguin costum-
bre del puerto de Barcelona;

Nomina mensual,

Pesetas. Pesetas,
Capitan................... 400 Suma anterior....... 1,220
Segundo.. ..., ..., ... 200 Despensero.... ..... ... . 30
Tercero.... ..... ... ... 150 22 compaiieros & 75,, ...... 650
Contramaestre . ... ... ... 150 6mozosd6o.,.,. . .. .. .. 360
Cocinero....... . ,....... 120 gpaje,......, .. 00 40
Patiolero....... ..., ... 100
Catpintero.... ... 199 Némina mensnal. . ... 3.350

Suma y rigue. .., ... 1.220 Por dia 107,5.

Para la manutencién resulta, contando las mismas dietas que en
el vapor, un gasto diatio de 62,50 pesetas que, swimadas con las
107,5, nos dan 170 pesetas por dia, 6 7,08 pesetas por hora.

Para precisar el cdleulo, supondremos que ambos bugues se
despiden de Cddiz para la Habana, cuya derrota es de unas 4.500
millas,

El vapor, segin hemos visto, consume unas 2 5 foneladas de car-
bén por dia, que al precio medio de 3o pesetas la tonelada entre
Barcelona, las Antillas y los Estados Unidos (suponiendo la cla-
se Cardiff) (1), resultard un gasto diario por este concepto de
750 pesetas, al que hay que aiiadir aceite, sebo, estopa, etc.; pero,
para que no se crea que exageramos, dejaremos reducido el gas-
to de la chimenea 4 las 750 pesetas diarias, ¢ 31,25 pesetas por
hora que, sumadas 4 las 10,68 de némina y boca, componen 41,93
pesetas por hora,

El vapor empleard en recorrer las 4.500 millas, con velocidad
media de 10 mtlas por hora, 450 horas; por consiguiente, el gas-
to de la travesia serd de 18.868,60 pesetas, Un vapor como ¢l del
ejemplo, comprado nuevo en Inglaterra, cuesta 1,250,000 pesetas,
Sefialando & este capital un interés de amortizacién del § por [0C
anual, tendremos que corresponden 4 las 450 horas de la travesia
la cantidad de 3.726 pesetas que, afiadidas 4 las 18,868,60, resul-
tan 22.504,00 pesetas como gasto total de la travesfa,

Supondremos el flete igual 4 20 pesetas la tonelada de peso, y
como que el buque puede cargar 3.400 toneladas, el valor del
flete serd de 68.000 pesetas. Restando de esta cantidad las 22.594
pesetas de gasto, nos quedardn 45.406 pesetas de beneficio.

Al clipper 1o supondremos con todos los modernos adelantos y
dirigido por un capitén inteligente, de manera que no serd ningu-
na exageracién concederle una travesfa 4 razén de seis millas por
hora; por consiguiente, emplears en recorrer las 4.500 millas 750
horas, El gasto de némina y boca hemos visto que s igual 4 7,08
pesetas por hora y en la travesfa 5.310 pesetas, Un buque como
¢ste vale nuevo 750,000 pesetas; por lo tanto, tomando el mismo
interés de amortizacién, €l § por 100, resultard en las 750 horas
de travesia la cantidad de 3.210 pesetas que, sumadas con la an-
terior partida de gastos, nos dardn 8.520 pesetas.

Hemos dicho que el velero que tomameos por’ ejemplo cargard
4.600 toneladas métricas, y le consideraremos un flete de 15 pese-
tas la tonelada para efectuar el mismo viaje desde Cédiz 4 la Ha-
bana, dando por resultado 60.000 pesetas, Si de éstas restamos
los gastos, que suman 8,520 pesetas, la diferencia serd de 60.480
como beneficio del velero,

De manera que el vapor, en 450 horas, habrd producido un be-
neficio de 35.400 pesetas, que corresponden unas 78,7 pesetas por
hora. El velero habrd ganado 60.480 pesetas en 750 horas, 1 80,6
pesctas por hora.

Bien puede comprenderse que estos beneficios son aparentes,
pues de ellos han de salir los crecidos gastos que ocasionan las
estadias, la carga y descarga, los seguros, derechos de puerto, sa-
nidad, practicaje, entradas en dique, carenas, aver(as, consulados
¥ muchisimos otros gastos que abruman tanto la Marina de vapor
como la de vela, pero que siempre son menores en la segunda
que en la primera,

Todos los datos apuntados no son fijos, son muy variables, ¢
mejor dicho, sirven para demostrar, aunque sea £rosse mody, que
los grandes veleros tienen un lugar muy sefialado en el comercio
maritimo de nuestros dias, y asi lo entiende el célebre Lord Bras-
€y en una correspondencia que escribié hace poco ¥ que ha mo-
vido la opinién maritima en Inglaterra (z).

La construccidn de los eZippers de acero de gran capacidad va
en aumento; en la vecina Repiiblica francesa se hace célebre la
casa A. Bordes & fils, que posee més de 50 buques de esta clase;

(1} El buen Cardiff en Barcelona se paga 4 36 pesetas, en Gibraltar & 14 che-
lines, en Canarias 4 16 chelines y en los E:gsﬂtados l?nidos se embarca un ¢arbén
del pais 4 z 112 dollars, lErerca con ¢l se gasta de un 15 4 un 20 por 100 més. Y si
4 esio afirdimes el cambio del oro y la falta de peso en el embarque del combus-
tible, falta que ocurre con grande escdndale en todas las partes del munde, no
¢s exagerado poner el precio medic por tonelada 4 30 pesetas,

12) Hemos supuesto 4 nuestro clipper una velocidad media de seis millas por
hora. Natural es pensar que tendrd travesias con una velocidad media inenor;
pero, en cambio, es ficil también que tenga travesias més favorecidas. Lo mis-
mo resulta en los vapores, que la velocidad media cambia \Por muchas circuns-
lancias; pero siem};re por debajo de la velociaad normal. Y en los buques de
vapor es mds ficil que en los de vela quedar aboyados en alia mar, por averfas
en ¢lpropulsor i otre érgano de la maquina.
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iltimamente la Société des Forges et Chaniters ha construido por
su cuenta los cinco preciosos clippers Wulfran-Puget, FPersévé
rance, Anfoinetie, Rhone y Jacgqueline, de 5.800 toneladas de des-
plazamiento, 3.100 toneladas de arqueo, aparejados con tres pa-
los de fragata y uno de goleta, pudiendo orientar en ellos 4.421
metros cnadrados de lona, La carrera de estos grandes veleros es
llevar carbén mineral 4 Chile desde Inglaterra, y de retorno van
cargados de nitratos, desde Iquique 4 Dunkecque,

Jost RICART Y GIRALT

Barcelona 12-v1-0%.

TRASLACION DE LOS RESTOS DE MENDEZ NUNEZ

AL PANTEON DE MARINOS ILUSTRES

E todos es sabido gue el héroe del Callao vertio su
sangre Or la Patria en la Numancia, testigo el 2 de
Mayo de 1866 de su valor en el combate, como lo

metldy [ucra antes de su arrojo de experto marine, al em-
prender con aquel buque Ja senda que trazé Magallanes siglos an-
tes y que ningdn acorazado habla hasta entonces emprendido.

Restablecido en el viaje gue, después del combate, emprendie-
ron los buques por el Cabo de Hornos, conservé el mando de la
Escuadra hasta el aio 1868, en que fué llamado 4 Espaiia por el
primer Gobierno provisional de la Nacidn, de quien modestamen-
te rehusara el scgundo entorchado, Las fatigas de tan ruda cam-
paiia habian gastado, sin embargo, aquella naturaleza, fuerte en
un principio, y su salud fué decayendo hasta extinguirse vida tan
preciada en Julio de 1860.

I.a piedad y el amor de una madre, en cuyo corazén no caben
ni aun las pasajeras ingratitudes & distracciones de la Patria, hizo
levar aquellos restos 4 una modesta capilla de su propiedad en
las playas del Con, sobre la ria de Vigo, donde, si no les rodeaba
la vanidad del mundo, reposaban al menos entre el amor de la
familia y cafan sobre ellos las ldgrimas de una madre, que nunca
hubieran alcanzado hasta la altura 4 que elevan los hombres el
frie mdrmol de las estatuas de los héroes.

Allf yacia cuando, hace muchas afios, el malogrado Rey D, Al-
fonso XII, que visitaba 4 Vigo y retenia en la memoria la impre-
sion de entusiasmo y de jibilo que, nifio aun, vié difundirse por
el regio alcdzar al ltegar las primeras noticias del bombardeo det
Callao, tuvo la inspiracion feliz de hacer justicia al olvidado Mén-
dez Niifiez, y decretd la traslacion de sus restos al Pantedn de ma-
rinos ilustres, en la ciudad de San Fernando.

_ Dificultades sucesivas fueron retardando dar cumplimienty 4
aquet mandato hasta que, en Junio de 1883, se dispuso llevarlo 4

efecto, reservando ¢l honor de hacer ¢l trasporte 4 la fragata

Leallad, escuela de marineria, que, procedente de Inglaterra, se
dirvigia 4 Cddiz.

El 4 del citado mes de Junic de 1883 dio fondo dicho buque en
Vigo, donde por una providencial coincidencia, que contribuyd 4
dar mayor ostentacion al acto, acababa de fondear también una
Escuadra inglesa, compuesta de los seis acorazados Minotauro,
A gincourt, Swltdn, Neptuno, Adckhiles v Norfumberiand, al mando
detl Vicealmirante Dowell, quien, sabedor del objeto que motivaba
la presencia de nuestra fragata, € invitado 4 concurrir al acto con
sus oficiales, ofrecié desde luego no sdélo su asistencia personal,
sino todos los recursos materiales de su Escuadra, si se creia con-
veniente utilizarlos, agregando espontineamente gue tendria el
mayor gusto en tributarle honores filnebres en igual forma que si
hubiera sido Contraalmirante de la Armada britdnica.

Puestas de acuerdo las autoridades y designado el dia o para
el acto de la traslacidn, verificose ésta con el ceremonial ya con-
venido en la siguiente forma:

Desde 14 tarde del § empezaron 4 doblar tas campanas de Vigo
por aquel hijo itustre que apenas habia tenido ocasidn de albergar
en su recinto, desde los primeros afios de su nifiez hasta entonces
que debia recibirle ya convertido en polvo su caddver, pero orna-
do su nombre con los laureles de los héroes y con la veneracidn
que inspira la memoria de los hombres ilustres.

A las nueve de la mafana el vapor Merfa y los botes de la fra-
gata Leqltad transportaron desde el muelle de Vigo hasta las cer-
canfas del Con 4 las autoridades, corporaciones y demds perso-
nas invitadas, 4 la vez que €l Vicealmirante Dowel y su segundo
el Contraalmirante Wilson, amigo personal de Méndez Nufiez, 4
quien conocid en el Paclfico, salian del Minotaure con doce botes
de su Escuadra,

_ Llegados al Con y recibidos por el Sr. Rabiano, hermano poli-
tico de nuestro malogrado Almirante, dirigiéronse 4 la capilla en
que se hallaba sepultado, y en la cual se levanté un acta por el

notario Sr. Rodal, haciendo constar 1a identidad de aquellos
restos.

Con gran pompa y solemnidad se embarcaron estos restos glo-
riosos en la fragata ZLeallad, que inmediatamente zarpé para
Cédiz.

En la tarde del 28 de Julio se trasladaron los restos det insigne
Almirante desde la iglesia del Arsenal de la Carraca, en que ha.
bian quedado depositados, al mausoleo que erigido en el Pantedn
de marinos flustres los aguardaba,

El acto revistié la mayor solemnidad, Después de celebrarse ¢n
la mencionada iglesia el oficio de difuntos, presidido por el Co-
mandante general del establecimiento, y al cual asistieron todos
los Jefes y oficiales destinados en el Arsenal, los restos fueron
conducidos procesionalmente hasta la Avanzadilla, en cuyo punto
hizo entrega, con conmovedoras frases, el General de ta Carraca
al Capitin general de! departamento, que allf los esperaba en
unidén del personal completo de los cuerpos todos de la Armada
y de otras corporaciones, Tomaron las cintas de la urna que en-
cerraba los restos cuatro Generales de Marina y, presidiendo el
Capitdn general del departamento, e! Comandante general de
Cddiz y el Alcalde de San Fernando, todos se pusieron en marcha
hasta Hegar al Pantedn y colocar ante la eripta los restos del in-
signe Méndez Nufiez. ’

En este momento el Capitdn general del departamento, sefior
Vicealmirante Pavia, pronuncié un elocuente y sentido discurso,

Al terminarlo, los restos fueron colocados en el interior del
mausoleo, que quedd inmediatamente cerrado, dando fin de este
modo al acto de la- manera mds soletnne. Los honores fiinebres
que por ordenanza corresponden & los restos del héroe del Callao
le fueron tributados por los buques surtos en €] Cafio del Arsenal,
la bateria del mismo establecimiento, las fuerzas de Infanterfa de
Marina que guarnecen aque! Departamento, al mando de su Bri-
gadier, y por cuatro brigadas de marinerfa que sc hallaban forma-
das dentro de! Panteén.

Finalmente en dicho Pantedn, y 4 la izquierda de su puerta de
entrada, se encuentra el mausoleo que encierra los restos del
Contraalmirante Méndez Niifiez, en el cual se lee esta inscripcion:

R. L P A
EL EXCM{. 5R. CONTRAALMIRANTE
DON CASTO MENDEZ NUNEZ

FALLECIKS EL 21 DE AGOSTO DE 1869
MODELO DE GRANDES VIRTUDES, CONSAGROG 50 VIDA AL SERVICH) DE LA PATRIA,
CUYAS GLORIAS ENALTECIG EN EL MANDO DE I.A ESCUADRA DEL PACIFICO

Cuatro héroes de 2 Marina. Espanola.

as desastrosas guerras que ensangrientan los fértiles

campos de Cuba y Filipinas han dado sobradas oca-

siones para probar & la faz del mundo yue 12 Espafia

indomable y conquistadora de otras épocas es la mis-

ma Espaiia de hoy, cuyos valientes hijos saben pelear de frente y
morir antes yue rendirse. :

iCudntas escenas de abnegaciin y heroismo se han desarrollado

en las innumerables acciones de guerra, encuentros, emboscadas

¥ escaramuzas de que an, por desgracia, son teatro aquellas leja-

nas pesesiones espaficlas! La prensa diaria, (ue persigue los su-

cesos del dia con vertiginosa carrera y los describe 4 vuela pluma

con el faconismo 4 que obliga la imposicion de dar cuenta de todo

sin profundizar nada, tal vez haya narrado en cuatro palabras ras-

gos de mds alto valor y heroismo que tos (ue han inspirado in-

mortales poemas,
Los que mueren por la Patria merecen mucho més, y ya que no
nos sza posible perpetuar en mdrmoles y broncés su memoria,

. cimplenos consagrar un recuerdo, algo menos perecedero y fugiti-

vo gue el que haya podido dedicarles el periédico diario, 4 cuatro
bravos marinos que sucumbieron gioriosamente ofreciendosu san-
gre generosa a la Patria,

Dos de estos cuatro héroes pertenecieron al Caerpo general de
la Armada, y los otros dos al de In‘anteria de Marina; sus retratos
hontan una de las paginas del presente nimero, y muy de veras
sentimos que la falta de datos y la premura con que estas lineas
se escriben nos impidan hacer cuatro completas biograffas, de-
biendo limitarnos 4 presentar en calidad de notas 4 apuntes lo que
debiera ser un extenso articulo necrologico, digno de aqguellos

. - - -

pﬁLvﬂlees marinos,

PN .
W e * ¥

f- ﬂ:a.énfuo Pando y Valdés nacié en Villaviciosa (Oviedo) el 19
Y de Sy bre de 1867, ingresando como aspirante en la Escuela

"qu'a .én Enerc de 1884. '
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. En 1892 presté importantes servicios en Cuba, y después ingre-
s6 en la Escuela de Torpedos como alumno.

En 1895 hizo varios viajes 4 la Habana y otros puertos de la
Gran Antilla, fondeando, por ditime, en la capital para tomar el
mando de la lancha Esperanza; mandd mds tarde otros cafioneros,
entre ellos el Alvarado.

Finalmente, encargado del mando del cafionero Reldmpagoe (Ju-
nio de 18g6, v cuando estaba repardndose la mdquina, recibi6 6r-
denes de la superioridad para que fuese 4 proteger un convoy que
se dirigia 4 Cauto del Embarcadero, el cual convoy le esperaria
en Guamo.

Imposibilitado el Alférez Pando de acudir con su barco al lugar
que se le indicaba, pasé 4 bordo de un pequeio vapor mercante
titulado Bélice, Hevdandose consigo solamente al condestable de su
barco y cuatro marineros.

Con la urgencia que el caso requeria entrd en el rio Cauto, y 4
toda fuerza de miquina dirigidse 4 Guamo; pero no encoentran-
do el convoy en acguel punto, signié denodadamente hacia ade-
lante,

Poco tiempo después sufrié un tremendo ataque deé los rebeldes,
que en gran nimero, y situados en las dos otillas del rio, hicieron
blanco de sus nutridas descargas 4 la pequefia embarcacién.

Aquella impetuosa acometida no desanimd al valiente Pando,
que batié 4 los rebeldes desde 4 bordo, y hubiera seguramente
salido victorioso de tan apretado lance, 4 no ser por(ue en aque-
lios criticos momentos se rompid el cilindro, pardndose la mdqui-
na. Sucedid, pues, que el peguefio vapor, 4 merced de la corrien-
te, se fué sobre la orilla del rio.

En lucha tan desigual quedaron gravisimamente heridos, no
solo su bravoe Comandante, sino también tres de los cuatro mari-
neros que llevaba; pero no pasd por el pensamiento de Pando la
idea de rendirse. Muy al contrario, dispuesto 4 vender cara su
vida, sigui6 defendiéndose heroicamente hasta que, sin fuerzas ya,
agotadas todas las municiones y 4 pique el vapor, fué éste una
presa harto ficil para ¢l enemigo,

Tales muestras de serenidad, de indomable valor, de tesén en
la defensa vieron los insurrectos en el inolvidable Pando, que sin-
tiéronse admirados ante tanta energia v herofsmo; hecho prisio-
nero Pando, convinieron en que le llevarian al fuerte Melones
para entregarle 4 las fuerzas leales que le guarnecian.

Esta gloriosa pdgina de la historia de D, Jenaro Pando llevala
fecha del 17 de Junio de 13g6.

Cinco dias después exhalé el dltimo suspiro en Manzanillo aguel
heroico oficial de ta Marina espaiiola.

*
* %

D). Juan Gonzilez Ldpez nacid en la Cornita el 14 de Agosto
de 1862, € ingresd como cadete en el cuerpo de Infanteria de Ma-
rina el 6 de Febrero de 1878, siguiendo sus estudios en el Depar-
tamenio del Ferrol; ascendié 4 alferez en 18%9, fué destinado &
Cartagena, y de aqui pasé 4 Cuba voluntariamente, permanecien-
do alli hasta que se termind por entonces aquella guerra.

En 18g2 ocurrid el apresamiento por los moros de los tripulan-
tes del pailebot feod.

Infructuosas las gestiones electuadas para obtener la libertad
de estos infelices, el hoy Ministro de Marina, el dignisimo General
Beringer, gue también lo era en aquella fecha, concibié la idea

de nombrarle para tan delicada mision, conocedor de sus aptitu-

des y amistad con los moros, adquirida en las diferentes veces
que habia desempeiiado en Rio de Oro el mando del destacamen-
to y el cargo de Subgobernador interino de la factoria, y 4 este
efecto el Ministro ordendé por telégrafo el 19 de Noviembre
de 18g2 que se le expidiese pasaporte para Madrid. El 22 se pre-
sentaba al General Beranger y el 26 se firmaba la Real orden con-
cediéndole la comision,

Salié el teniente Gonzdlez el 2 de Diciembre de Cddiz para Ca-
narias. Después de penosa navegacién por la costa de Africa, de
no escasos peligros y sinsabores, logré ponerse en comunicacion
con ¢l Schej Mellinin, v éste e} 16 de Enero le anunciaba que ac-
cedia 4 su peticién de devolverle los cautivos, que el 7 de Marzo
al fin se efectud, 4 los tres meses y doce dias de confetirsele una
comision que {ué considerada en general como desesperada.

Recompensado con la cruz de Maria Cristina, fué nombrado
Gobernador politico militar de Rio Oro, de cuyo cargo tomé pose-
si6n en el mes de Septiembre de 1803.

Ascendido 4 capitdn el 11 de Septiembre de 1804, regresd 4 Es-
pafia y escribid por orden superior una memoria sobre Rfo de Oro.

El 10 de Junio de 1895 salia voluntariamente para Cuba con el
segundo batallén del primer regimiento,

Llegé 4 Cuba el 24 de Junio, y el 10 de Julio, 4 peticién propia,
salié de San Juan de los Remedios unide 4 una ceolumna en con-
cepto de ayudante, de cuya columna formaba parte una seccién
de su compaiifa, mandada por el teniente D. Ramén Gener,

A las cinco de la tarde encontraron al enemigo en el Soborucal
de Jiquibi, y puesto 4 la cabeza de la compaiila comenzé el fue-
go: 4 la primera descarga fué gravemente herido en el brazo de-
recho, 4 pesar de lo cual continué en su puesto animando 4 sus

10

soldados diciéndoles: «No es nada: jadelante, muchachos!» Poco
después nueva descarga le produjo herida mortat en el pecho, que
s6lo le permitié decir: jA ellos... fuego!s

*
* ¥

Menos detalles conocemos referentes 3 la vida del bravo Te-
niente de Navio D. José Osset y Rovira. Nacid en Valencia el § de
Diciembre de 1857, é ingresé como aspirante en la Escuela Naval
el 1.7 de Julio de 1873; el 15 de Junio de 1880 fué promovido al
emplec de Alférez de Navio y ascendis el 14 de Julio de 1886 4
Teniente de Navio. Hizo servicios 4 bordo de la fragata Zaragge-
sa, \a Blanca y Ya Numancia, mandé la goleta Prosperidad y pos-
teriormente estuvo también embarcado en los siguientes barcos:
Asturias, Almansa, Navarra, Reina Regente, Aragon, Esparia é
Isla de Luzén,

Fué¢ alumno de la Escuela de Torpedos y estaba condecorado
con la cruz blanca de primera clase del Mérito Naval,

En Noviembre de 18935 fué destinado al Apostadero de Filipinas,

Al estallar la insurreccién comenzé para ¢t Teniente de Navio
D. José Osset una serie no interrumpida de penosisimos setvicios,
en los cuales desplegé infatigable actividad,

Como lactnico epilogo de ia hoja de servicios del Teniente de
Navio D. José Osset, documento que hemos consultado en el Mi-
nisterio de Marina, se dice tan sélo que «muri¢ gloriosamente en
el ataque de Maragondé6n (Filipinas) el 11 de Mayo de 1807, Sin
mds detalles de su muerte, consideramos, no obstante, sobrado
elocuente esa brevisima relacion condensada en un par de lineas,
que dicen en contadas frases tanto como pudiera referirnos un li-
bro consagrado 4 la memoria de aquel valiente oficial.

*
*

Los que tuvieron la dicha de llamarse amigos del Comandante
de Infanterfa de Marina D, Norberto Baturone, saben que su ca-
racter franco y abierto, su inagotable ingenio, el encanto de su
conversacidn y, en fin, sus excelentes dotes personales conquista-
ban las simpatias y apecio de cuantos por primera vez le habla-
ban. No es maravilla que la noticia de su muerte produjese pro-
fundisima pena en todos sus numerosos amigos, que no es fre-
cuente tropezar en el mundo con tan nobles corazones como el
del Comandante Baturone y amistades tan sinceras como la
suya.

D. Norberto Baturone nacido en San Fernando {Cddiz}en Aros-
to de 1851, ingresS en el servicio en Junio del 70, como cadete, y
fué promovido al empleo de alférez dos afios después.

Desde Abril del aiio 1875 4 Febrero del 78 permanecié en la
isla de Cuba, tomando parte en varias acciones de guerra de la
anterior campaiia, en la cual hall6 sobradas ocasiones para probar
su sereno valor v el empeiio de ser siempre de los primeros cuan-
do se trataba de batirse; por entonces obtuve el grade y empleo
de capitdn de Ejército (Octubre del 75 y Marzo del 77).

Por antigiledad ascendid en su cuerpo & capitén en Noviembre
de 1870.

Desempeiié durante muchos aiios el cargoe de ayudante perso-
nal del Excmo. Sr. D. Luis Herndndez Pinzén, Almirante de la
Armada, y fué ascendido 4 Comandante en Septiembre del o4,

El 31 de Agosto de 1896 movilizése el primer batallén de In-
fanterfa de Marina, gue se embarcé en Cddiz el dia 2 de Septiem-
bre del mismo afio en el vapor Cafefusdia con tumbo 4 Manila,
adonde arribé el 1.° de Octubre, saliendo el mismo dia para Ca-
vite; en este batallén iba el Comandante Baturone, 4 quien se con-
fi6 el mando de la 3.* compaiifa.

Construido el fuerte de Dalahican, frente 4 Noveleta, donde los
insurrectos se guarecieron, ocupando el cuartel de la Guardia
civil y construyendo sélidas trincheras, el primer batallén prestd
¢l servicio de guardia hasta la noche del 7 de Noviembre, en que
salié con fuerzas de Infanteria & Ingenieros 4 Binacaya.

El dfa 8, que era domingo, descansé la tropa en dicho fuerte, y
el g, 4 las seis de la mafiana, se rompid el fuego 4 unos 500 metros
del fuerte sobre la primera trinchera del enemigo, que fué toma-
da dos horas después,

E! dia 10, de madrugada, salicron las fuerzas 4 hacer un reco-
nocimiento, yendo de vanguardia la 3.* compaiiia, que mandaba
Baturone, vy no bien habfan caminado un cuarto de legua,
cayé sobre ellos una espesa granizada de balas que pusieron
fuera de combate 4 los oficiales Sevillano, Linaje y Valdés, cayendo
bajo la accién de tan mortffero fuego casi la mitad de los soldados
que formaban la compaiifa.

Nadie se habfa hecho cargo de que estaban 4 un pasolas trinche-
ras enemigas; pero ante aguel inesperado desastre,y ya cara 4 cara
con los rebeldes, Baturone se lanzé intrépido hacia adelante, sin
considerar que corrfa 4 una muerte segura, y casi al tocar con fa
mano la trinchera rodé por el suelo, acribillade de balazos.

Tal fué 1a gloriosa muerte del Comandante Baturone, del brioso
soldado, del incomparable amigo cuyo recuerde no se borrard
nunca de nuestra memoria,

i{Descanse en paz!
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REVISTA NAVAL DE SPITHEAD

o
PORTUNISIMA Ocasién ha encontrado Inglaterra, aprove-
chando pricticamente el 60.° aniversario del adveni-
miento al trono de su Soberana, para probar 4 las de-
mis naciones lo que éstas tienen ya casi olvidado de
puro sabido; es decir, que el Reino Unido es la més formidable po-
tencia maritima del globo,

En efecto, sin descuidar las ineludibles defensas de su dilatado
imperio colonial, con Escuadras mids ¢ menos potentes en diver-
s05 mares y puertos, en las costas de China, en el Mediterrineo,
en todas partes... atin ha podido presentar en la amplia rada de
Spithead cerca de 180 buques, entre acorazados, cruceros, guar-
dacostas, torpederos, defroyers, cafioneros, etc., cuyas tripulacio-
nes reunidas calcilase que no darian un contingente menor de
50,000 hombres.

Tal vez los anales de la historia marftima registrardn andlogas
y més nutridas agiomeraciones de barcos, habrén podido superar
en niimere 4 la que el dia 26 del mes pasado se situd frente 4 la
isla de Wight; pero seguramente ninguna habria podido competir
con ésta en poder ni importancia militar.

Por brillantes y espléndidas que hayan sido las fiestas del Jubi-
lec de tierra adeniro, rébales toda grandeza la maravillosa osten-
tacién naval de Spithead; la verdadera fiesta nacional de Ingla-
terra ha sido la revista de su Escuadra, rodeada de barcos en
cuyos mistiles flameaban los pabellones de muchos pafses, algu-
nos de ellos naturales enemigos de la nebufosa Albidn ¥ sus eter-
nos rivales. jA qué meditaciones no se prestaria la contemplacion
de tantas y tan terribles méquinas de guerra, prontas 4 lHevar la
destruccion y la muerte donde quiera que se extienden los dilata-
dos mares!

- Poco pensador habfa de ser quien no vislumbrase 4 través del
pacffico y alegre festival que en honor de la graciosa Soberana
inglesa se celebrd en aguas de Spithead posibilidades de que en
plazo mds 6 menos largo se trueque en sangrienta funcién de
guerra lo que ahora ha sido funcién de paz; por lo menos, esta
contingencia nc hallarfa desprevenida 4 la Gran Bretaiia, que sabe

apreciar en su justo valor la tan conocida frase: si oés pacem, para
belium.

I

Verificdse la revista en la rada de Spithead, situada en el canal
que se extiende entre la costa inglesa del Sur y la parte Nordeste
de la isla Wight, ocupando la Escuadra britdnica, los barcos delas
demds potencias y otros muchos vapores mercantes, yates, lan-
chas de vapor, etc,, una extensidn de mds de ocho millas de lon-
gitud y cerca de cuatro 4 lo ancho.

La Escuadra inglesa se dispuso en cuatro lineas paralelas de
este modo: Primera linea, los acorazados de primera clase Magni-
Jficent, Royal Sobereing, Repulse, Resolution, Empress of fndia, Ma-
Jestie, Prince George, Mars, Jipiter, Victorius, Renown, que enar-
bolaba la insignia del Comandante en Jefe, Powerfui, Blake,
Bieheim, Royal Arttur, Tesews, Thetis, Flora, Naiad, Tribune,
Terpsicore, Sirius, Hermione, Andromache, Sapho, Sparian, Late-
na, Brilliont v Caribais. )

La segunda linea, al Norte de Ja primera y como 4 distancia de
dos cables, se componia de los siguientes acorazados y cruceros:
Sans Paresl, Howe, Benbow, Collingwood, Inflexible, Alexandre,
Edimburyg, Colossus, Devastation, Tunderer, Warspite, Terrible,
Australia, Galatea, Aurora, Edgard, Melampus, Endymion, Dia-
na, Isis, Juno, Doris, Venus, Minerva, Dido, Apoilo, (Epfus, Phac-
ton JLeander ¥ Buenavenlira.

La tercera fila, mds al Norte, estaba constituida por varios aco-
razados, cafloneros y cafioneros torpederos, en conjunto 38 bu-
qlies, cuyos nombres son: Mersey, Pelorus, Magicienne, Medea,

edusa, Barrvaconie, Curlew, Landrail, Speady, Alarm, Antilope,
Jasenr, Circe, Gossamen, Jason, Mosard, Leda, Niger, Onix,
Rattlesnake, Renard, Sharpshooler, Skipjack, Sheldrake, Spanker,
Gleaner, Roven, Cockchafer, Stanling, Active, Volage, Calipso,
Champton, Calliope, Curagao, Novthampion, Agincourty Mino-
tauro,

La cuarta fila estaba formada por 48 detroyers y cafioneros; 4
todo lo cual hay que afiadir otras dos lfneas de barcos menores,
torpederos, avisos, lanchas cafioneras, etc,, que antes de comenzar
la revista se situaron dando frente 4 la ensenada de Portsmouth.

Los barcos extranjeros fueron estaciondndose en el orden en
que habfan llegado 4 la rada, y formaron una larga linea dande
frente 4 la primera de acorazados ingleses, A la cabeza de la cita-
da flota extranjera vefase el guardacostas austriaco Wriem, man-
dado por el Vicealmirante Bar6n von Spaun, decano de los Jefes
oxiranjeros que presenciaron el acto; los demds barcos colecs-

ronse ent este orden: al HWien segufa el acorazado alemdn Kenig
Wilhelm, después nuestro crucero Vizeaya, muestra gallarda de
la renaciente industria naval espafiola, el acorazado italiano Je-
panio, el norteamericano Brooklyn, el moscovita Roessiya, el fran-
cés Pothuan, € guardacostas holandés Lion de Nassau, el portu-
gués Fasco de Game, el crucero sueco Frifhjof, el guardacostas
noruego Gola, el japonés Fuji, y dltimamente el yate regio de Siam
Maki Chakri,

Detrds de éstos, y situados ya cerca de la costa de la isla, velan-
se infinidad de grandes vapores mercantes, yates, barcos peque-
fios de vapor, de vela, lanchas, etc,

Poco después de las dos de la tarde salié del puerto de Ports-
mouth e yate Vicloria and 4lbert, que enarbolaba el penddn
real, Hevando 4 borde al Principe de Gales; precedian al yate
reat el crucero frene y el yate Trimily, marchando detris los
yates reales 4lberts, Osborney Elfin, ¢l del Almirantazgo Euchan-
tress, el Elderade con los embajadores, el Fire Queent, donde iba
¢l Almirante Sir Novell Salmon, el Danude con los lores, el Cam-
Lpania con los miembros de [a Cdmara de los Comunes, el #ildfire
que conducia los primeros Ministros de las colonias, y por iltimo,

- &l Kpk-i-noor con destacamentos de las tropas coloniales.

En ¢l momento de salir de Portsmouth tan lucida escuadra fué
saludada por ruidosas salvas de artilleria; calcilase en 13.000 el
ndmero de cafionazos Que se dispararon, en tanto que los marine-
ros, formados en las vergas, lanzaban al espacio entusiastas hu-
rras, y entonaban las bandas de musica el himno Good save the
Cucen.

La escuadra, 4 cuya cabeza marchaba el yate real, rebasé por
el Este las lineas de buques de guerra ingleses y penetrd por el
espacio que dejaban libre la primera linea de éstos y la formada
pot los acorazados extranjeros, siendo frenéticamente aclamado
por oficiales y marineros el yate real al pasar por delante de cada
buque, al propio tiempo que todos los de guerra ingleses dispara-
ban sus cafiones, saludando al heredero del trono de Inglaterra,

Las evoluciones que verificd el yate real, seguido siempre de
la expresada flota, fueron; colocadv enfrente de la primera linea
de acorazados, viré al Norte pasando por entre el Sirius y el Her-
mione y dirigiéndose hacia el Oeste, entre la primera y segunda
linea, llegé hasta el extremo occidental, cofilando luego Ia calle
formada por la segunda y tercera linea en direccién al Este; de
nuevo volvid 4 situarse entre ta primera y los barcos extranjeros
pardndose 4 la altura del Keamwon, y terminada la revista comenzé
fa recepcion en el yate real, que fué recibiendo 4 bordo las co-
misiones que cada buque envid, compuestas de dos 6 tres oficiales,

Imposible describir el grandioso espectdaculo que ofrecia la es-
paciosa rada en aquellos momentos; los miles de barcos, cuyos
mdstiles, chimeneas y gallardetes confundianse en nutridas masas
4 lo largo de la costa inglesa y de la isla de Wight, estaban lite-
ralmente repletos de espectadores, que mezclaban sus vitores con
los entusiastas hurras de la marineria de guerra, el estruendo de
las salvas de artilleria, los silbidos de las sirenas de los vapores y
los aires patridticos de Ias muisicas de 4 bordo, que eran muchisi-
mas, formando todo ello un colosal concierto, de que no es fécil
dar idea,

De un efecto verdaderamente prodigioso y fantdstico fué tam-
bién la ifluminacién de las Escuadras aguella noche del 26, Cu-
briendo un drea de veinte millas cuadradas, veianse iluminados
con potentes focos eléctricos unos doscientos buques de guerra,
por entre los cuales se deslizaban miites de pequefias embarcacio-
nes, llevando su contingente de luz y celores 4 aquel deslumbran-
te conjunto, miehtras que alld 4 lo lejos destacdbase el fuerte Gili-
kieker, el puerto de Ryde, el castillo de Sonthsea, el Basfis del
Key, el fuerte de Monkton, y mds al Norte el puerto de Ports-
mouth, como brillantes ne._ulosas que hubieran descendido de los
espacios estelares para completar tan prodigiosa fiesta de luz,

El Principe de Gales, que presencié la iluminacién desde Spi-
thead, hizo nueva visita 4 las Escuadras antes de regresar 4 Ports-
mouth, siendo saludado con infinidad de cohetes y caprichoses
fuegos de artificio, terminando asi la fiesta naval del dia 26, que

seguramente habrd dejado indelebles recuerdos en cuantos tuvie-
ron la'fortuna de admirarla,

(1|

No terminaremos este breve resumen de la grandiosa revista de

- Spithead sin dedicar unas cuantas lineas 4 nuestro crucero Viscg-

ya, que arbolaba la insignia del Almirante D, Segismundo Bermejo.

El dia 27 recibié 4 su bordo el Visegya una lucida representa-
cién de la colonia espafiola, de la cual formaban parte los Condes
de Casa Valencia con sus hijos Maria Teresa, Consuelo y Alvaro,
los secretarios Wals, Crispi y Valdouro, la Marquesa de Santa
Susana, la Duquesa de Bailén, el General Cdmara, el senader
Marcoartd, e} Vicecénsul de Espafia Sr. Pereira y representantes
de casas espaiiolas constructoras de buques.

El Almirante Sr. Bermejo, el Comandante dei crucero Sr. Eulate
¥ toda la oficialidad hicieron los honores d¢ /e case del modo pro-
verbial en los marinos, obsequiando 4 sus compatriotas con un
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exquisito Zusnch y luego con una espléndida comida, 4 la que asistio
Mr. Jair, ayudante del Almirante inglés.

Hubo brindis patri6ticos en honor de las naciones espafiola ¢
inglesa y se envié un telegrama de adhesién 4 5. M. la Reina Re-
%t:nnte, firmado por los Sres. Bermejo y Marqués de Casa Valencia,

hajador de Espaiia en la corte britdnica,

El Principe de Gales, que hizo grandes elogios del crucero ¥Viz-
caya, entregé al Almirante Sr, Bermejo y al Comandante del barco
dos medallas de plata, conmemorativas de la revista naval, que
ostentan la efigie de la Reina Victoria,

)/ ¥spE que comenzd 4 hacerse uso del acetileno, para apli-
% carlo al alumbrado, con harta frecuencia sobrevienen ex-
plosiones, zlgunas de ellas seguidas de fatales accidentes,
los cuales son parte, si no 4 detener & crear obsticulos se-
rios 4 la naciente industria, 4 prevenir los 4nimos en con-
tra suya limitando, en cierto respecto, el empleo del nue
vo gas, producido descomponiendo por €l carburo de calcio el agua en
frio, ante ¢l temor de inminentes peligros y detonaciones violentas, cau-
sadas fécilmente y 4 cada momento. Aunque el riesgo fuese, conforme
quieren los decidi dos partidarios del acetileno, pequefio y no mayor
que €l ocasionado por los descuidos en el manejo del gas de la hulla,
bien merecia asunto de tantz monta el estudic que le han consagrado
recientemente Berthelot y Vieille, cuyo trabajo, encaminado 4 conocer
de modo cierto y ro las condiciones en las cuales es detonante el
acetileno, ha de servir como base y punto de partida de las reglas para
manejar, sin riesgo alguno, un gas tenido y calificado de petjudicial, en
vista de sus cualidades tdxicas y de su cardcter de materia explosiva,
lo misme estando puro y solo que mezclado con el aire en variadas
proporciones.

Que el acetileno y muchos de los compuestos por €l formados y
denominados acetiluros son explosivos mediante €l choque 6 inter-
viniendo el calor,cosa es bien sabida desde ¢l estudio de Berthelot res-
pecto de este hidrocarburo, ¢l mds sencillo y estable de los conocidos
y también el vnico capaz de ser obtenido en sintesis directa, partiendo
de sus elementos. Al cabo férmase con grandisima absorcién de calor,
y en elio estriban sus aptitudes para transformarse y cambiar; de la
propia manera entiéndese pronto que modificindose, interviniendo
s6lo la temperatura, polimetizdndose, de suerte que genera otroes hi-
drégenos carbonados, producto de condensaciones moleculares suyas,
debiendo 4 tal propiedad el ser base y punto de partida de la sintesis
de los hidrocarburos pirogenados, cuya produccién va seguida de con-
siderable desarrollo de calor, sea, atendiendo 4 semejante circunstan-
- cia, cuerpo explosive por si mismo, en cuanto la cualidad de detonar

ignifica tan s6lo ponerse en libertad, en un instante, la energia inver-
:ilga en establecer determinado estado de equilibrio quimico, para
mantener unidas las moléculas de ciertos cuerpos compuestos, pres-
cindiendo ahora del estado fisico y demds condiciones de la combina-
cién formada.

Comenzado hace ya bastantes afios el estudio de los cuerpos explo-
sivos constituidos por un solo gas ¢ por la mezcla de gases, de la cual
es tipo la de oxigenoc € hidrégeno en la relacién volumétrica necesaria
para generar agua, no se habia sistematizado ni de él habianse de-
ducide leyes y principios de cierta generalidad, ni aun logrdrase un
sistema de experimentos y medidas, hasta los magnos trabajos de Ber-
thelot y sus discipulos, cuyos resultados se consignan ya en el tomo 11
de la Mecdnica guimica, cuyo libro aparecié en 1879; vense con mayo-
res detalles en la excelente obra que acerca de la fuerza de las materias
explosivas escribié en dos tomos, por el afio de 1883, el insigne profesor
del Colegio de Francia, y complemento de los trabajos alli especifica-
dos soneflas ocho memorias qué acerca de las mezclas gaseosas deto-
nantes, y en colaboracién con Mr. Vieille, publicé el mismo autor en
1885, aparte de los experimentos de Bunsen, Maquenne, Mallard, Le
Chatelier, Sarrau y otros, datando los del primero de 1867. En el préxi-
mo pasado mes de Octubre, con ocasién de haberse vuelto & susci-
tar los problemas relativos 4 las mezclas detonantes gaseosas, rela-
ciondndolas 4 las explosiones accidentales del acetileno, torné de nue-
va Berthelot 4 sus experimentos, solicito de medir y apreciar las condi-
cinnes y régimen de un fendmeno de la mayor importancia, 4 la vez en
el orden de la pura ciencia quimica y en ¢l de la aplicacién industrial, 4
cuya extensién opdnese la cualidad detonante del famoso hidrocarbu-
ro, ya sea empleado gaseoso, ya se use liquidado, adoptando los in-

niosos sisternas de Mr. Raoul Pictet. El nuevo trabajo experimental

e Berthelot, del cual tuvo conocimiento la Academia de giencias de
Parfs en su sesidn del § de Octubre del pasado afio, aunque 4 primera
vista pudiera ser calificado de curioso y muy primorosamente ¢jecutar
do estudio de 1as explosiones del acetileno y del mecanismo particula-
de ellas, trae aparejado, con su perfecto conocimiento, ¢l de los medios
pricticos de prevenir cierto linaje de accidentes, haciendo ficil y poco
peligroso su manejo y explicando, al propic tiempo, cémo la elevacién
de temperatura en solo un punto de'la masa gaseosa ¢ liquida del
hidrocarburo puro, determinando alli mismo la formacién de cual-

uiera de sus polimeros, lo cual significa desprendimiento de calor, es
bastante 4 producir y propagar las detonaciones, cuyos desastrosos
efectos son ﬂtego tan lamentados.

Ha de examinarse primero hasta gué punto y en cudles condiciones
ez cuerpo explosivo el acetileno, 4 cuyo fin conviene recordar la bien
establecida doctrina respecto de la velocidad de las reacciones limita-
das, interesante capitulo del tratado de los equilibrics quimicos, en el _
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caso particular de los sistemas homopéneos. No estdn hechos los expe-
rimentios de propdsito para el hidrocarbure objeto de tantas investigh-
ciones, mas los fendmenos acaecidos cuando se descompone con vio-
lencia en contacto del aire y los observados al arder, produciendo in-
tensa y blanca luz, con grandisima produccién de carbono amorfo, en
grado de divisién extremada, son comparables 4 les hechos determi-
nados respecto de los Steres, 4 cuya formacicn dedicdronse las investi-
gaciones destinadas 4 poner en claro lag influencias de las condensa-
ciones de materia en la velocidad de las reacciones acaecidas en cir-
cunstancias determinadas. Establecid Berthelot varias series de expe-
rimentos consagrados 4 demostrar la infinencia de las citadas conden-
saciones cuando se trata de sistemas liquidos y sistemas gaseosos, su-
poniendo realizada la formacidn de éteres 4 la misma temperatura en
ambos casos: en los dltimos era el volumen mucho mayor y debia au-
mentar durante [as reacciones, [as cuales; debido 4 semejante hecho,
parecen favorecidas, y sin embargo no es asi, pues su velocidad se
aminora, deteniéndose las acciones quimicas bastante antes de legar
al limite; aqui, pues, la homogeneidad de la mezcla gaseosa, favorabled
transformaciones rapidas y completas, estd contrarrestada «por los in-
cesantes cambios en la condensacién de la materia», conforme dice el
sabio citado, yasi compréndese, en su sentir, cémo reaccionesilimitadas
y de naturaleza endotérmica pueden no ser explosivas 4 causa de que,
por virtud de la rarefaccidn gascosa, cada vez mayor cuanto mds cer-
cano se halla el limite, 1a velocidad de ellas disminuye sin cesar. Com-
prendiéndose en el caso citado la combustién del acetileno puro y
solo, no sus mezclas con el aire, ni con otros hidrocarburos polimeros
suyos, pracedentes de condensaciones ¢ constituidos en reacciones
pirogenadas, no puede ddrsele en rigor y desde semegjante punto de
vista el calificado de cuerpo explosivo, segin no lo es, bajo ¢l mismo
concepto, el sulfuro de carbono, no obstante ser la descomposicién de
ambos y su combustién, ocasionada por la chispa eléctrica, fendmenos
exotérmicos de la propia naturaleza y caricter de los verdaderamente
explosivos, habiendo ademds, en los casos citados, la circunstancia de
considerarse cuerposiormados mediante sintesis, partiendo de sus ele-
mentos, realizada con absorcién de grandes cantidades de calor, en-
gendrindose cuerpos de naturaleza sencilla, sin complicaciones mole-
culares, dotados de estabilidad,

Falta ver ya, en segundo término, para afirmar si el acetileno se
halla en el caso de aquellos sistemas homogéneos gaseosos, cuya velo-
cidad de descomposicion decrece con el enrarecimiento de la masa, si
ardiendo, en las condiciones ordinarias, el fendmeno es limitado.
Hechos sencillos, determinados con ‘gran exactitud y siempre compro-
bables, permiten asegurarlo con periecta certeza: en los experimentos
tltimamente realizados con objeto de seguir paso 4 paso los cambios
de presiones, desde la inicial hasta la resultante al término de la
transformacion, provocada inflamando el acetileno contenido en un
tubo de acero estirado, con un alambre enrojecido, relaciondndola con
¢l tiempo, se ha observado de continuo que el hidrocarburo resuélve-
se en sus elementos. Viendo estoy al recoger hidrégeno puroygaseoso,
creyérase la reaccién completa, habiendo alcanzado su limite y térmi-
no; pero no es asi ciertamente; de serlo, apareceria en el tubo donde el
experimento se efectuase un depdsito de grafito, de seguro amotfo y no
perfecto, indicando una metamdrfosis molecular acabada, y ne un
carbén voluminoso y pulverulento, frdgil, aglomerado y con todo el as-
pecto de hollin, marcando el limite de la disociacién, no la resolucién
perfecta y total del acetileno en sus elementos; pues noha de olvidarse
cudnto influye en su sintesis, partiendo de ellos, €l estado del carbono
v la necesidad de invertir gran cantidad de energia, en forma de caler,
hasta ponerlo en el mds adecuado para unirse al hidrégeno. Descom-
ponese el hidrocarburé en la forma dicha, llega 4 resolverse en sus
componentes; mas, respecto del carbono, no se reproduce el estado
primitivo y las cosas no vielven al determinado en el primer trabajo
de la energia térmica: 4 ello oponense, sin duda, varias causas origina-
das en el mecanismo de las condensaciones moleculares, invocadas por
Berthelot cuando experimentaba acerca de los éteres; como entonces,
aminorase agui la velocidad de las reacciones, siempre de modo sensi-
ble y muchc mds en las proximidades del limite: teniendo presente se-
mejante propiedad del acetileno, podemos damos cuenta de los fend-
menos acaecidos en las explosiones de tal cuerpo, mejor causadas al
mezclarse con el aire 6 por virtud de sus aptitudes y facilidades para
polimerizarse, que por ser sudescomposicion una de las llamadas exo-
térmicas.

Estudiando las maneras de hacer detonar el acetileno, los hechos
apuntados hacen establecer una distincién esencial, segin se experi-
menta con €l carburo gaseosc ¢ liquidade, pues en ambos estados
aplicase ya en la industria: en los dos casos son iguales los productos
de la descomposicién; pero ni el régimen de ella es el mismo, ni tienen
idéntica forma € intensidad los efectos dindmicos. Cuando se provoca
la inflamacion del acetileno 4 la presién ordinatia, el fenémeno es pu-
ramente local, y no se propaga 4 la masa, ¢ hdcelo con grandisima
lentitud; pero si las presiones awmentan, desde que-son superiores d la
correspondiente 4 dos atmésferas, la velocidad de la descomposicién
hdcese mayor, con desprendimiento de tanto calor como si ardiera un
volumen igual de hidrdgeno, produciende vapor de agsa € igualando
la fuerza explosiva 4 1a del algodén nitrado, con aumentos de presién
equivalentes 4 once veces la inicial; teniendo presente que se requiere
comprimir mucho el acetileno para liquidarlo, pronto se entiende
c6mo en semejante estado fisico es de seguro mds explosivo, en cuanto
la modificacién local producida inflamando un punto de su masa no
encuentra los obstéculos de las condensaciones moleculares y pmpf_.?‘
se répida sin hallar resistencias notables. Experimentalmente, se prde-
ba esto mismo dejando caer desde seis metros de altura, sobre plan-
chas de acero, recipientes del propio metal de un litro de cabida y
llenos de acetileno gaseoso comprimido 4 diez atmdsferas; no hay en
tales condiciones explosién, como tampoco 1 hay martillando los de-
pésitos con un mazo de acero gue pese 280 kilogrsmos, ni colocado
gas ex una botella de hierro forjadony sometiéndola al choque de una
bala anirmada de velocidad suficiente para atravesar la primera cﬂm
¥ abollar la segunda, por donde viénese 4 conocer lad&ulud ha-
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cer detonar por choque ¢| acetileno gaseose 4 volumen constante y
sometido 4 presiones de diez atmdsferas; porque no bastan las accio-
nes de aquél, aun reiteradas, para iniciar la descomposicién en un pun-
to, cosa ficil apelando & la ignicidn, practicada de cualquier modo;
pues entonces propigase la metamérfosis con bastante velocidad para
considerarla instantinea y ¢l hidrocarburo ¢scindese en sus elemen-
tos, quedando el carbono en el estade antes indicado, nunca constitu-
yendo grafito ¢ una forma grafitiode, hecho que ha de tenerse muy en
cuenta tratando de las detonaciones efectuadas en otras circunstancias,
no debidas en verdad tanto al propio hidrocarburo, como ocasionadas
descomponiéndose en un momento sus mezclas con el aire,

Bien se comprucba [a doctrina relativa 4 1a velocidad de i{a des-
composicién de los sistemas homogéneos en los experimentos de ex-
plosidén el acetileno liquidado provocada por el choque: procédese
encerrdndolo en vasijas de acero estirado, que se dejan caer ¢ se gol-
pean como en ¢l caso antetior; aqui, poco después del choque, pero
con intervalo apreciable, efectianse las detonaciones, quebrdndose el
recipiente antes de ellas, mas sin proyeccién de sus fragmentos, con-
forme acontece us ando fulminantes. Adviértese en el fendmeno la par-
ticutaridad de que, destruyéndose el hidrocarburo, no deja residuo al-
Fmo, ni aparecen los restos carhonosos de las anteriores reacciones,

o cual induce & pensar que no ha detonado propiamente el hidrocar-
buro, sino su mezcla con €l aire, formada en el instante de la raptura
de la vasija € inflamada con las chispas que saltan chocando dos pe-
dazos de duro acero; porque de otra suerte seria menester elevar, en
un punte de la masa, la temperatura hasta el grado suficiente para ini-
ciar la descomposicién del acetileno, propagada con determinada ve-
locidad, condicionada por muchas circunstancias, en algunas de las
cuzles es explosiva y de grandisima intensidad, influyendo en ello los
cambios bruscos en las presiones, originados 4 veces al cambiar de
recipiente el hidrocarburoe liquidado en los procedimientos ingeniosos
debidos 4 Raoul Pictet v con tan huen &xito llevados 4 la prictica en
lz industria.

Hay todavia que observar cémo la causa de las explosiones del
acetileno puro, gaseoso 6 liquide, puede residir en sus mismas aptitu-
des y tendencias 4 formar polimeros, eén reacciones pirogenadas, y
basta recordar, 4 este propdsito, la sintesis de la bencina, la del estiro-
leno, 1a del hidruro de naftalina y la de cuantos hidrocarburos se en-
lazan al que nos ocupa y de €l dependen en cuanto al modo de gene-
rarse; partiendo de semejante principio, demostrado en multitud de
experimentos, se comprende cémo, elevindose la temperatura en un
punto de la masa de acetileno, férmase cualquiera de sus polimeros
6 varios de ellos, en reacciones exotérmicas; el desprendimiento de ca-
lor acrece la temperatura del hidrocarbure primero, llegando al punto
de iniciar su descomposién en los elementos constitutives, y ésta es
susceptible de propagarse con velocidad tal que se convierte en reac-
cion explosiva, con extraordinarios efectos mecdnicos, producidos en
fendmenos bastante complicados, de 10s que es residuo una esponjosa

masa de carbono. i
Josg RODRIGUEZ MOURELO

ATERRAMIENTOS

DE LA

BAHIA Y DEL ARSENAL DE CADIZ

/v .5 RrRORES, incurias ¢ imprudencias pasadas han traido las

recurso que optar con viril resolucién por uno de los dos
. * términos de este dilema tremendo: «6 perecer 6 gastars,
Esto afirmaba ¢l eminente Benot el aiio 1880 e€n la Memoria (1) sobre
la limpia de la bahia de Cddiz, y con mds especialidad del Cafio del
Arsenal de la Carraca, publicada en 1885 bajo los auspicios del ilus-
tre gaditano D. Salvador Viniegra, con un interesante prélogo del
mismo.

Diez y siete afios hace ya, pues, que €l sabio académico de la Espa-
fiola y de la de Ciencias Fisicas, Exactas y Naturales, convencido de
la urgencia del asunto y deseoso de prestar 4 su patria y 4 la regién
de elfa donde ha nacido un beneficio de reconocido € indiscutible
valor, did conocimiento de la Memoria, en San Fernando, 4 varios
Jefes de 1a Armada presididos extraoficialmente por el actual Ministro
de Marina, respetable y competente Vicealmirante, Excmo. Sr. D. José
Maria Berdnger y Ruiz de Apodaca; aquellos ilustrados marinos com-
prendieron, como Benot, la imperiosa necesidad de restauraren lo
posible, 4 todo trance y 4 cualquier precio, los antiguos ¢ inmejora-
bles fondeaderas de la bahia de Cddiz, dnica ¢ inestimable base estra-
tégica naval espaiiola en las aguas occidentales del Estrecho de Gi-
braltar, y desde la que, en todo tiempo y ocasidn, puede acudirse al
pronto remedio de las’ costas ocednicas marroquies y 4 las del archi-
piclago de las Afortunadas & Canarias.

.. No menos digna de tenerse en cuenta s la condicién mercantil de
la bahia de Cidiz, que ha sido, es y serd siempre factor esencialisimo
en la naturaleza de Iz misma; v si bien el coeficiente cuantitativo de
ese factor se deriva directamente del mayor 6 menor grado de riqueza
¥y civilizacin de las distintas gentes que poblaron la regidn gaditana,
fenicios, cartagineses, romanos, godos, drabes y castellanos, es de
todo punto incontrovertible que aun en las épocas de mayor decaden-
C1a mercantil, siempre han frecuentado aquella hermosa bahia buques

{1' Este areiculo viene 4 ser un extracto de dicha Memoria,

73 cosas 4 un estado tal, que ?'a actualmente no queda mds

¢n suficiente nimero y de tonelaje total bastante elevado para consi-
derar 4 Cddiz como puerto maritimo de primer orden.

No es tampoco aventurado predecir que Cidiz habrd de ser en tiem-
pos no Jejanos obligado punto de partida para las expediciones mariti-
mas que se dirijan 4 1a América central, del Sur y a toda la occidental
del Pacifico, tan pronte como se abra—quese abrird indudablemente—
el deseado istmo de Panamd y haya expresos rdpidos, cémodos y eco-
némicos que, realizando ef movimiento de viajeros de allende los Piri-
neos hasta la antigua Gades de los fenicios, redima 4 los navegantes de
las amarguras y molestias 4 que hoy se hallan expuestos en las trave-
sias del mar dei Norte, canal de la Mancha, golfo de Vizcaya y en las
recaladas at imponente cabo Finisterre, cuyas espesas nieblas y vio-
lentos temporales son constante peligro durante casi todo el afio” para
la inmensa flota que cruza de continuo aguellos mares,

El interés mercantil y militar de [a bahia de Cddiz impone, pues, la
precisa obligacidn de conservarla y mejoraria constantemente, 4 fin de
que en ella puedan dejar caer €l ancla holgadamente las enormes y
variadas unidades de combate de la moderna guerta matitima y losin-
mensos trasatldnticos de [a actualidad, sin estorbarse los unos 4 los
otros en sus respectivas funciones militares y de comercio. :

Hace poco mds de medio siglo la bahia de Cddiz daba abrigo 4 fos
muchos buques de 12 escuadra franco-espafiola que tan gloriosamente
combatié en Trafalgar, v 4 ninguno de ellos e fué necesario fondear 4
la entrada del puerto por -escasez de fondos; ahora aquellos mismos
navios se verian obligados 4 estacionarse muy distanciados entre si, ¥
lejos de los muelles ¥ de la canal 4 causa de ¥a disminucién de fondos
¥ espacios que ha experimentado la bahia.

Sabido es que los puertos de mareas tienden todos 4 aterrarse, pues
durante las horas del Rujo son llevados al interior de ellos los detritus
arrancados 4 las costas por las olas y los acarreos de los rios y depo-
sitados en los canales, sacos, senos y anfractuosidades de las orillas du-
rante la estoa, con formidables resultados cuando en la obra intervie-
nen las tormentas y temporales. Muchos puertos han desaparecido por
este procedimiento natural, otros se han transformado, algunos han
cambiado su situacién y acceso, y no poces han mejorade de momento
sus condiciones de abrigo; todo ello en relacidn con las modificaciones
de sus respectivos estuarios.

La potencia de estos acarreosaturde laimaginacion,como dice Benot.

En las costas del Sena Inferior 1a mar socava, roe y tritura constan-
temente una faja de roca de 228 kildmetros por 6o metros de alto y 30
centimetros de espesor, y produce esto una erosién anuai de mds de
cuatro millones de metros cubicos. En Calvados ¢l desprendimiento,
en una extensién de 110 kilémetros, se calcula en mds de un millén,

Entre la isla Wight y Dover, en un trayecto de 250 kildmetros, las
erosiones importan cuatro millones y medio ‘de metros cibicos de
guijarros. A Fécamp llevan las corrientes 5.000 metros de piedra por
afio, al Havre r4.000, 4 St. Valery 18.000 y 4 Dieppe 30.000.

La resultante de los acarreos fluviales en el Ucéano, combinados
con losde Jas marcas, constituyen estuarios, barras y canales muy
profundos, en los cuales 6 cerca de elios se encuentran los puertos
principales del globo: Hamburgo 4 la entrada del Elba, Londres en
el Tdmesis, Havre en el Sena, Liverpool en el Mersey, Lishoa en el
Tajo, Nueva York en el Hudson, Nueva Orleans en el Misisipi, Buenos
Aires en el Plata y Calcuta en el Ganges.

Los acarreos fluviales en el Mediterrdneo producen solo deltas, en
cuyas bocas no existen puertos de consideracidn, porque las corrien-
tes de los rios mediterrdneos no cavan esos canales profundos como
los de barras y estuarios. Alejandria no se alza sobre el Nilo, ni Mar-
sella sobre el Rédano, ni Odessa sobre el Danubio, )

El delta del Nilo cubre una superficie de mds de dos millones de
hectireas.

Los estuarios se forman no solo con Jos detritus de las montafias,
sino también con las erosiones de las costas, y sus materiales no per-
manecen estacionarios como 10s de los deltas; antes bien, arrastrados.
por las corrientes del mar, suelen trasladarse 4 costas muy lejanas.

Los acarreos fluviales son en Cddiz de una magnitud que asombra
cuando se estudia detenidamente el lavado y erostén de la cuenca del
Guadalete.

Este rfo, que tiene su origen ¢n los derrames de las vertientes orien-
tales de las sierras conocidas con los nombres de El Pinar, de El En.
drinal y de El Libar, elevadas de mit 4 mil setecientos cincuenta me-
tros sobre el nivel del mar y al Nordeste de la provincia de Cddiz, au-
mentados con los de la serie de alturas y mesetas situadas al Norte de
Ronda y4 los de la Sierra Terril y demds alturas de la provincia de Se-
villa que alimentan al Guadalpercuna, despuds de caminar al Oes-Sud-
oeste, pasando por Villamartin, Bornos ¥ Arcos, recibe en La Pedrosa
al ya engrosado Majaceite, donde el caudal reunido de ambos pierde
el cardcter de los rios torrenciales 6 de montafia y se encamina siem-
pre én la misma direccién Oes-Sudeste hacia la Cartuja de Jerez, desde
donde puede decirse que entra en los terrenos de marismaspara, bifur-
céndose, formar ¢l estuario comprendido entre el Puerto de Santa Ma-
ria y el rio de San Pedro, que desemboca en la bahia gaditana.

La superficie degradable por las lluvias que alimentan el rio puede
estimarse aproximadamente como de 3.500 4 4.000 kilémetros cuadra-
dos; digamos como minimo 3.500,

En la cuenca del Guadalete y de sus afluencias caen unos 3.000 mi-
Hones de metros ciibicos de aguas llovedizas, segin promedio devarias
obse1vaciones.

Los rios en general arrastran una suma de materias s6lidas que es
funcidn de la velocidad y de la naturaleza del terreno degradable,

El Sena arrastra regularmente de 200 4 300 gramos de tierras por
metro cibico, ¥ en las grandes avenidas acarrea hasta 2 kilogramos y
100 gramos.

El' Var en sus inundaciones arrastra hasta 36 kilogramos por metra
ciibico.

Juax PASTORIN Y VACHER

Capitin de Fragata,
(Continuard.)}
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‘la Companta Trasalldntiea.

BENEFICIOS QUE REPORTA A SUS OBREROS

~ mi dilatada vida periodistica jamds ha llegado 4 mi
noticia que Compaiifa alguna, ni empresa particular,
ni aun las mds poderosas, hayan ejercido ni ejerzan

Wl un protectorado tan eminentemente caritativo y hu-

manitario como el que la Companifa Trasatldntica espaiiola dis-
pensa d sus obreros,

Para justificar esta mi opinién, que 4 algunos pudiera parecer
exagerada, voy 4 enumerar los enunciados benefictos.

La cooperativa de consumo del alte personal de la Compaiifa
facilita 4 los vbreros los articulos y efectos de primera necesidad
mds precisos ¢ indispensables para la vida 4 los precios corrientes
de plaza, todos de excelente calidad y peso completo, anticipdndo-
les la cantilad de dichos articulos en proporcidn 4 su jornal y 4
reembolsarse el sdbado posterior 4 su saca, al verificarse el pago.

Y no es solamente esa ventaja la que les proporciona,sino tam-
bién ropa, calzados, sombreros, etc., etc., en las mismas condicio-
nes de pago.

*
* *

En el edificio donde estd situada la cooperativa se halla esta-
blecida una escuela de instruccién primaria, enla que recibe gra-
tuitamente esmerada educacién moral y religiosa un mimero con-
siderable de hijos de obreros.

Tiene también establecida otra andloga en ta colonia de Mata-
gorda, para los hijos de los que viven allf,

_Es digno de publicidad y del mayor encomio el excelente ser-
vicio sanitario que proporciona 4 los mismos.

"
. ®

Tiene gran importancia la clase nocturna, establecida en ol mis-
mo edificio donde radican las oficinas de la Compaitia, enla que
bajo la direccion de hdbites profesores cursan los jévenes opera-
rios del taller de mecdnica las nociones que complementan las
adquiridas en la Escuela de Artes y Oficios, para llegar 4 ayudan-
tes de médquina después de perfeccionada préctica, cuya educacion
ha dado por resultado un lucide plantel de jovenes maquinistas
espafioles que navegan en los buques de la Compaitia.

Forma la base de tan humanitario servicio un personal de inte-
ligentes profesores médicos, 4 cuyo frente se halla el reputade fa-
cultativo Sr. D, Francisco Magules, cuyo catifioso trato y afabi-
lidad con los enfermos le han conquistado entre los obreros mere-
cidisimo aprecio por la asiduidad v celo en su esmerada asisten-
cia. Complementa tan notable beneficio el suministro de medica-
mentos, que se reciben del laboratorio establecido en la factoria
de Matagorda, y en caso de urgencia, de la {armacia de los sefio-
res Matute hermanos y Alvarez Reinaldo, de Cédiz.

Tiene 4 su cargo, por lo que 4 la parte espiritual afecta, la vi-
sita de enfermos el cuerpo de capellanes de la Compaiiia, del que
es director ¢l ilustrado presbitero Sr. D, José Garcia Deulofen,

En estas visitas, cuande los capellanes comprenden 1o precario
de la situacidn del enfermo y su familia, de una manera digna v
decososa, que no humilla ta susceptibilidad del obrero, le soco-
rren modestamente,

Comprendiendo las distinguidas personalidades ue dirigen la
Compafiia que al operario, 4 pesar de los auxilios que le presta
<on la asistencia facultativa y religiosa, habian de escasearle fos
recursos pecuniarios para fos demds medios de subsistencia, se
dispuso, en buen hora, socorrerlo, pasindole la mitad de su jor-
nal durante el tiempo que no pudiese dedicarse al trabajo.

Para que los lectores comprendan {a magnitud de tan gencrosa
dddiva, baste decir que el pasado mes de Enero alcanzd Ia respe-
table suma de 27.000 pesetas, segiin consta detalladamente de la
nota fijada en los sitios mds visibles del dique, en que se da & co-
nocer lo que cada cual ha percibido y en qué concepto.

Calculemos 4 lo (ue puede ascender en un afto este desembol-
$0, y préximamente, queddndonos cortos, nos dard el resultado
de €0.000 duros; suma que }a Companfa regala, y que, por lo tan-
to, no tiene opcién 4 reintegrarse de ella.

No pasemos adelante en este cdleulo, porque sumando actos
llegaria 4 representar una cantidad fabulosa.

Hay que agregar el gran nimero de pensiones que la Compaiiia
otorga 4 las viudas ¢ hijos de sus empleados, capitanes y demds
personal de los buques y talleres con arreglo 4 su categorfa, jubi-
la_.cién de éstos, de operarios que cuentan muchos aiios de servi-
<cios y los inutilizados por accidentes y edad,

No tenemos datos para precisar tan respetable dispendio, pero
si se nos ha dicho por persona que debe estar bien enterada que
liegan al nimero de 280 los individuos que en Cddiz, y por dichos
conceptos, perciben sus haberes de la Compaiifa.

£

;Atn hay més! El verdadero aprecio 4 [a honrada clase obrera
de esas ilustres personalidades de que dejamos hecho mérito les
sugirié la plausible idea de facilitar, en cantidad de anticipo rein-
tegrable, 4 los operarios modestas cantidades, pero en la medida
de sus perentorias necesidades de famitia, y asf se viene realizan-
do hasta en la suma, 4 algunos, de 1.500 pesetas para redimirse
del servicio militar, librindose de la usura del 25 al 30 por 100 4
que esta gente cotiza sus préstamos, con la horripilante exigencia
def pago semanal de un real por duro.

Digasenos, pues, si existe algo parecido, tan humanitario y que
represente tanto desprendimiento y tan buena voluntad como la
gue demuestra que, para reembolsarse la Compaiiia, lo hace en la
pequeiia cantidad que el obrero quiere dar semanalmente, cuota
que no entrega en el caso de caer enfermo,

Nos limitamos 4 exponer hechos sin hacer comentarios, porque
no encontramos frases bastante laudatorias para enaltecerlos,

Cuida también la Compafiia de proporcionar recreos gue ilustren
4 sus operarios, siendo éstos el teatro que existe en €l Dique y el
Centro establecido en [a calle de Zaragoza, en gue lucen sus afi-
ciones al arte dramdtico, 4 la musica y 4 la poesta los obreros, gue
generalmente, como toda la inmensa mayoria de los de Cddiz, son
bastante ilustrados, y desarrollan sus aficiones bajo la acertada
direccién de personas competentes, que tanto abundan en el alto
personal de tan dignisima Compaiiia.

Si alguien conceptuase exagerados nuesiros placemes 4 la
Trasatidntica, porque en este mundo todos tenemos enemigos, en
mi descargo, y como refutacién 4 tan inmerecido modo de apre-
ciar las cosas, diré;

Que rindo el testimonio de mi gratitud mds ferviente 4 la Com-
pafia, porque ella es el principalisimo elemento de vida de mi
muy querida patria natal, C4diz, porque hace muchos afios me
tienen ligado esos lazos de gratitud 4 las ilustres personalidades
de que dejo hecha repetida mencién, que antes y zhora la repre-
sentan, y, finalmente, como padre de hijos todos obreros,que libran
su subsistencia del trabajo honrado que en sus talleres encuen-

tran. .
P. CANALES

{De 1a Revista general de la Maring Militor y Mereanie Espafiola/.

EXPOSICION GENERAL DE BELLAS ARTES

|

LA PINTURA DE HISTORIA Y DE GENERO—OBRAS PREMIADAS

L-é-) 1suieNpo el sistema iniciado en el articulo anterior al tra-
ﬁ tar de la escultura, comenzaré en el presente 4 ocuparme
dc las obras pictdricas que han lograde un premio més

¢ menos merecido, para seguir con aquellas que no han
ohtenido del Jurado la recompensa que hacia esperar su mérito, pues
en punto d errores ¥ pretericiones alld se van las cometidas por los
jueces calificadores en las artes pldsticas y en las gréficas.

Poco guc hacer nos dardn las medallas de primera, pucs ¢l Jurado,
imitando los arreglos que se acostumbra 4 hacer en algunos centros
administrativos en las plantillas del personal, ha logrado autorizacion
para reducic 4 uno solo los premios de clase superior, aumentando en
cambio jos de otras categorias, consiguiendo asi contentar 4 algunos
expositores m4s y disgustar 4 muchisimos.

Felizmente la primer medalla otorgada lo ha sido al respetable
artista D. Ignacio Pinazo, maestro de muchos de los actuales pintores
valencianos, tan notable por su mérito, generalmente reconocide, como
por su modestia, que raya en lo inverosimil. El Aefrefo premiado y
otros dos que le acompafian confirman 1o que dejo expuesto, y no
creo que haya critico que al contemplar aquellas ﬁguras, tan magis-
tralmente ejecutadas, ponga en duda la legitimidad del premio con-
cedido. '

Pasando 4 las segundas medallas, nos encontramos con el cuadro
iPesgraciadal, del Sr. Soriano Fort, que representa 4 una joven muerta
en la cama de un hospital, rodeada de su familia. Hay sentimiento en
la composicidn ¢ impresién conmovedora dela verdad, sin asquerosi-
dades naturalistas, todo ello realzade por un buen dibujo y un colori-
do justo y brillante. También es obra conc_ienzudamente ejecutada
foa pesca de la sardina, del Sr. Armesto. Listima que { la exactitud y
vigor de la escena, muy bien compuesta, no acompanc un colorido
algo més justo y sobrio, sin aquellos reflejos metalicos de las figuras de
los marineros v de Jas aguas que sorprenden un tante al espectador.
El mar ha proporcionado asimisme asunto al 5r. Bdrbara para sus
Ndufrages, v puede estar seguro el artista alavés que la finebre hbarca
con su cargamento de ahogados no es de las composiciones que me nos
impresionan al publico. Avaloran la obra un color fino, ¢jecucién deta-
llista sin nimiedades ni hrochazos, v €l gran estudic que se revela,
tanto en Jas victimas del naufragio como en 1a figura del timonel que
guia [a embarcacién. Otro de los artistas que han obtenido segundo
premio es ¢l Sr. Borrds Abella, Titdlase su cuadro j4dswelfo! y es nota-
ble por la expresién, luz acertada y buena ejecucién del grupo del
joven obrero abrazando 4 su esposa entre parientes y curiales. Tam-

(,;;-_-?m;o ¢s male ¢l fondo de la sala de la audiencia. En cambio revela
ik 'l"-':i
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EXPOSICION DE BELLAS ARTES

DE LA GUERRA, Cuvanro pe D. A, Pra v Rurio.

(Alto 2,50 melros, ancho 4 melros.)

x

| 4/ - "":T . .q',.:_

r
'_ﬂ

SUENO DE AMOR, Escurtura pe D. . Biieao.

(Alto 1,40 mielyos, ancho 2,50 metros.)
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falta de estudio ¢ sobra de precipitacidn fa figura de alguno de los
magistrados y sobre todo un reo sentado en el banguillo y un guardia
civil inmediato. El $r. Borrds tiene en la Exposicion otro cuadro, | Qué
Jrio kace!, graciosa figura de un clérigo sentado al amor de la lambre,
muy vigoroso y bien entonado. Dramdtica en extremo es [a escena
final de un duelo denominado Burlade y vencide. Su avtor, ¢l Sr. Saint

- Aubin, nos tenia acostumbrados hace tiempo 4 los primores de su
pincel en cuadritos de valia, y hay que reconocer que no ha quedado
mal al emprender la pintura en grandes dimensiones. Algin defectilio
es reparable en el dibujo de la figara del duelista heride y cierta luz
extrafia en los ojos de algunos personajes; pero la ejecucidn es buena,
¢l color bastante acertado vy el fondo exacto. Con el titulo ¢ Fes? 157 o
kace nada!, ha exhibido el 5r. Garnelo Fillol el interior de un establo
en el que una apuesta joven aproxima una nifia para que acaricie una
vaca. Tal vez el asunto no merecia las dimensiones del tamaiio natu-
ral, pero la obra resulta agradable, y aunque de luz un poco conven-
cional, las figuras y accesorios estdn bien dibujados, siendo sdle de
descar la desaparicién de cierta cabra en postura algo dificil. Las
madres, grupo de mujeres del pueblo en la antesala de una consulta
médica, es un lienzo del Sr. Zapater, que revela las excelentes facul-
tades de su autor, 4 quien hubiera querido ver premiado por obra de
mds empefio que.¢sta, y el cuadro de jugadores sorprendidos, deno-
minado 4lgwien Hega. Tampoco son obras de gran importancia y no
deben estar descontentos de la generosidad del Jurado ¢l Sr, Sdenz,
autor de un desnudito de nifia que lleva el epigrafe de Crisdlida y de
otras obras del mismo tenor,y el 5r. Brull, 4 quien es debida la escena
Navidad, grupo de niftos ante un nacimiento, iluminados por unas
luces bastante extrafias. A mi entender, entre los varios lienzos del
Sr. Brull es superior 4 todos, incluso al premiado, el que se denomina
La abuelita, muy bien compuesto y ejecutado con gracia y delicadeza
de color.

En cuanto al premio concedido al Sr. Fillol Granell por La besi/a
humana, cuadro que tanta polvareda ha levantado por lo eéscabrosodel
asunto, paréceme justo si-se atiende sélo 4 la perfeccidn téenica, puesd
pesar de que no estd exento de defectos, sobre todo en detalles acce-
sorios, no se puede negar que revela un espiritu de ohservacién admi-
rable, que se traduce en una impresién de la realidad que emociona.
En cuanto 4 la obra considerada en su fondo, creo que no debio ser
admitida en la Exposicidn, evitando asi el que en virtud del premio
pueda ser adquirida por el Estado, siendo como es imposible que figu-
re en Museo alguno compesicion de tan descarado naturalismo. Al se-
fior Fillol se le puede aplicar en esta ocasién ¢l conocido cuento de
cierto militar 4 quien su gencral ascendid en el campo de batalla al
empleo inmediato por su valentia y luego mandd fusilarle por desobe-
diencia. Y no digo mds aun cuando pudiera escribir muchas cuartillas
acerca de La bestia humana y la tendencia peligrosa que representaen
¢l arte.

Al recorrer la lista de los cuadros premiados con tercera medalia, lo
primero que escandaliza al inteligente imparcial es que figure entre
ellos La batallia de Trevifio, lienzo digno cuando menos de un segundo
premio, y que ¢s gallarda muestra de lo mucho que sabe su autor, el
Sr. Morerli, artista de gran valia, pues sélo le falta & la composicién un
partido general mds determinado de luz y colorido para ser upa obra
de primera fuerza.

Y si quiere el lector persuadirse de la mezquindad del premio con-
cedido al notable pintor coruiiés, compare La batalla de Trevifio con
otras obras que han obtenido medallas de tercera clase, tales como La
Jugada dificil, Por Navidad, Un dia de Mayo,Gaudeamus, Ahi va!,Un
accidente, El primer panlaion, £l rancio y El descanso, cuyo mérito
relativo habria que aquilatar despacio.

Despuds de protestar por tamafio desafuero, pasaré 4 ocuparme de
los restantes cuadeos agraciados con terceros premios dignos de
especial mencidn. Tales considero el del Sr."Alvarez Sala; Todo & bador!,
escena marftima de una maniobra & bordo muy bien expresada y de
acertado dibujo. Come modelo de composicién agradable y decoroso,
aunque realista, pintado cen un colerido cdlido y castizo, puede citarse
La nodriza precisa, del Sr. Diaz Penddez, titulo aplicade 4 un grupo de
muchachos en torno de una cahra. Trisfe noficia es un cuadro del se-
fior Sdnchez Sold, de dibujo v expresion muy superior al colorido, que
es verdaderamente fiinebre, como deben serlo las noticias queaquetlos
buenos viejos leen en un periédico. En cambio no puede pedirse mds
como brillantez de color y expresién de la luz cdlida de las regiones
ievantinas al precioso cuadro del Sr. Benedito, Ewtre col y col, que
figura 4 un hortelano de la vega de Valencia liando tranquilamente un
cigarrillo enmedio de susverduras, El lienzo demuestra que el autor ha
sabido aprovechar las lecciones de su maestro el Sr. Sorolla, cuyo es-
tilo sigue, como lo demuestra ademds el primoroso Kefrafo de la sefio-
rita D% D A, yotro buen cuadro, E! aseo despuds del trabajo, gru-
po de obreros lavdindose en una fuente, que contiene excelentes des-
nudos y luz magistralmente expresada, y al que dnicamente se le
puede reparar la monotonia del color gris sucioque abunda en la com-
posicidn. En las listas publicadas por ]a prensa aparecia como pre-
miado el primer cuadro, pero luege he visto el cartel indicador dela
medalla al pic del vltimo,

También valenciano y discipulo de Sorolla es el Sr. Andreu, autor
de Una paclia en horfa, animada escena de costumbres campesinas

ue revela concienzudo estudio del natural, estando muy lien expresa-
ga. la luz que se filtra 4 través del emparrado. Tal vez ¢l fondo resulte
un poco duro, pero sabido es de los que al arte pictérico se dedican
que las durezag se corrigen, mientras puede esperarse muy poco de la
blandura¢ indecisién en la factura, El Sr, Andreu ha expuesto ademds
otras composiciones, tales como Los gozor de la Virgen, A merendar &
la ¢rmita, etc., propios de un buen colorista. Por dltimo, son dignos de
estimacidn el cuadro del Sr. Bahamontes, jNo kay bodal, en el que con-
sidero superior 4 las figuras ¢l primortoso fondo que representa el in-
terior de F:capilla del Buen Consejo de San Isidro de Madrid; la Hui-
da d Egipto, del Sr. Jaraba, cuadro bien compuesto y entonado y que
merece ser alabado, puesd pesar de la voigaridad del rostro de Ja Vir-
gen Maria, es de los pocos que, en unién del de €] Sr. Granés, Remordi-
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. cutada, y al

mignfy, que nos representa la desesperacidn de Judas de un modo su-
mamente original, recuerdan que ha habido un género de pintura lla-
mado religioso, y, por Gltimo, un Retralo de sedora, del Sr, Hidalgo Ca-
viedes, de color castizo y buena ejecucidn,

Agotadas las medatlas disponibles para [a pintura de historia y gé-
nero, se ha encontrado el Jurado con una porcién de artistas 4 quie-
nes, ya por haber sido preteridos & olvidados en el reparto, ya por-
que cicrta prescripeion absurda del reglamento impedia ser agracia-
dos mas de dos veces con una misma clase de premio, 6 por cualquier
otra causa menos clara, no podfa recompensar, y en tal apuro ha
echado mano 4 las propuestas para una condecoracidn, utilizando
este recurso con verdadera {ruicion, deseoso, sin duda, de hacerse per-
donar anteriores faltas,

Resultan, pues, propuestos para ser condecorados el Sr. Uria, por
ci cuadro Bawnfismo de fuege, que representa 4 unos granujillas apun-
tindose en la lista de aprendices del contramaecstre de una fibrica,
escena bien compuesta, en la que son notables el fondo y fa luz espe-
cial propia de tales establecimientos fabriles; el Sr. Alcdzar (D. Ma-
nuel), autor de un vasto lienzo titwlado Ofrenda de um héroe, escena
de gran trabajo y que demuéstra conocimientos artisticos y no peque-
fio entusiasmo, pues reproduce el interior de una iglesia, al parecer
de un pueblo de Salamanca, en la que los vecinos acuden 4 presenciar
¢l ofrecimiento que un invdlido de Ultramar hace de la cruz ganada en
la guerra. Tambi€n han merecido la consabida propuesta el Sr, Mar-
tinez Cubells, que ha exhibido unos primorosos Ketrafos, dignos de su
fama y maestria; el Sr. Martinez Abades, por una escena maritima
hien compuesta, aunque un poco sombria de color, denominada Tréste
hallazgo, pues tal lo es el del caddver de un ahogado que dos pesca-
dores tratan de subir 4 su lancha, y el Sr. Mufioz Lucena, artista lau-
reado justamente en anteriores certdmenes, y al que yo, mds que por
fa escena taurémaca Fuera dec combale, que no os digna de su fama,
hubiera premiado por la bellisima composicién jJus bonito!, y que lo
es, en efecto, 4 pesar de su sencillez, pues se reduce 4 una madre con
su hija mirdndose al espejo; pero estd ejecutada con verdadera gracia,
detalles primoresos y un color muy justo. Son asimismo obras ge mé-
rvito Las grumadas y La bacante, sobresaliendo en todas ellas la nota
brillante y luminosa que tan bien maneja el artista cordobés, lo cual
le hace en alguna ocasién olvidarse de las exigencias del dibujo, Tam-
bhi¢n han szbido expresar perfectamente los efectos producidos por el
sol en espacio abierto el Sr. Santamatia en el cuadro Ef esgusles, que
recuerda, por su acertada ejecucion y lo exacto de los tipos, las bue-
nas obras del difunto maestro Valeriano Becquer, y el 5r. Bilbao con
La recoleceivn, hermosisima pagina llena de vida y de animacién, que
es digna pareja de aquellos Segadorss expuestos ¢n 1895, que con tan-
ta justicia merecieron generales elogios. Otro artista de valer es el
Sr. Alvarez Dumont (D. César), que ha traido al certamen unos (ra-
feoter amarrados al banco de una galera, concienzudamente dibujados
y pintados. La figura del més viejo, sobre todo, es en verdad riberes-
ca. Como contraste con el vigor de esta obra pueden citarse los cua-
dritos de D. Francisco Mastiera, pulcros, atildados, con todos los refi-
namientos de ja elegancia y el buen gusto, que los hacen & propdsito
para el gabinete de la mds aristocrdtica dama. De los tres expuestos
es, sin duda, el mds notable, por la dulzura de la expresion, el senti-
miento gue respira y haber menos convencionalismo que en los otros,
fa viuwdae, hermosa enlutada contemplando el mar desde una azotea,
rodeada de beliisimo paisaje. Ne son tampoco feas las Heroinas, del
Sr. Pla, que ha sabido vencer con acierto la dificultad de pintar un
grupe de Hermanas de ta Caridad con idénticos trajes y parecida ex-
presion. Ayuda 4 la buena impresién de la obra el contraste de la ac-
titud pldcida y tranquila de las religiosas con la animacién y viveza
de colorido del andén de la estacidn, ocupado por grupos de soldados
que se aprestan 4 subir al tren. No es inferior en mérito 4 este cua-
dro un caprichoso retrato de sefora vestida de negro entre blancos
cortinajes, que ¢l Sr. Pla titula {’na mosca. El famoso impresionista
cataldn Sr. Rusifiol ha presentado seis obras de aquel género y del
que se conace con el nombre de prerrafaelista, que siento no poder
detallar y analizar por falta de espacio. A pesar de las extravagancias
y crudezas de ¢olorido de unos y de lo raro dei dibujo de otros, no se
le puedep negar 4 este artista viva imaginacion, conocimiento del di-
bujo y cierto gusto especial dentro de lo excéntrico del estilo que si-
gue. Para terminar la relacién de los pintores que han de ser conde-
corados citaré 4 D. Pldcido Francés, autor de una animada escena de
costumbres de principios del sigle, titulada A Jos fores; al Sr, Maura,
por su bien pensado lienzo £ fa azofea; al Sr. Garcia San Pedro, por
un asunto de pescadores en las riberas del Nalén; al Sr. Casas, por
un Ketrate ?r una figura de elegante dama muy coquetona y bien eje-

Sr. Lépez Cabrera, que ha pintado un Mercads de Sevilla
con mucho color local y abundancia de detalles.

‘En cuanto 4 menciones honorificas, el Jurado se ha mostrado verda-
deramentc prédigo y despilfarrador. Nada menos que 123 ha repartido
en [a seccién de pintura,no sélo 4 cuadros dignos de mejor suerte, sino
4 lienzos rematadamente malos. En 12 imposibilidad de analizar deta-
ltadamente tan desatentado reparto, me limitaré 4 indicar tan ssio al-
gunas pocas obras de las que sobresalen entre €l montén de las men-
cionadas honorificamente. N

Debo comenzar protestando en nombre de la justicia de que sélo se
haya premiado con wna mencion al Sr. Momerd4, autor de dos precio-

" sos estudios para pinfura mural destinados 4 la iglesia de San Agustin

de Barcelona, uno representando La Ascension del Sefor y otro deno-
minado ;Glosia én excelris Deo!, que figura la adoracién de los pastores
en ¢l portal de Betlhem. Son ambos lienzos lo mejor que en pintura re-
ligiosa, se ha exhibido en la actual Exposicion, y su autor demuestra
en ellos que sabe dibujar mucho, componer con maestria y graciay
que siente de corazén este noble género pictdrico, No me extraiia que
la multitud que va al palacio de la Casteliana 4 pasar ¢! rato yse en-
tusiasma con frecuencia ante algén mamarracho no haya parado mien-
tes en los estudios del Sr. Momerd4, que, pintados en estilo algo aca-
démico € idealista, no resultan llamativos entre los enormes lienzos
que los rodean; pero que los criticos, 6 los que se tienen por tales, no
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se hayan fijado en ellos v que €l Jurado les haya adjudicado una men-
cioncilla, como § cualquier ensayo de un principiante, eso no tiene
para mi explicacidn plausible de ningin género.

Otro de los agraciados con la socorrida mencidn ha sido &l artista
filipino Sr. Santos, autor del cuadro La defemsa de Manila. La figura del
lego agustine emboscado en 10s manglares es buena y estd bien estu-
diada, y solo el fondo demasiado verde, que desentona un poco con los
hibitos negros del religioso, ha impedido que el cuadro fuese aprecia-
do en todo su valor. También merecian mayor recompensa que la ob-
tenida el Sr. Lozano Lidro por su Sanfa Teresa de Fesds, figura bien
pensada y estudiada, de excelente colorido y factura franca y sin extra-
vios; el Sr. Oliver Aznar, cuyoe lienzo EY mefor d¢ fodos, representando
un concurse de canto en un templo, estd avalorado por un fondo de si-
lleria coral pintado con singular maestria.

Son asimismo obras valiosas dignas de especial consideracién: la
que lleva por titwlo Adgndonada, en la que el Sr. Verger nos represen-
ta 4 una dama enlutada orando 4 los pies de un Crucifijo en una igle-
sia, con buena entonacitn y agradable colorido; la escena maritima
Repasando lar redes, del Sr, Maii, compuesta 4 conciencia, aunque un
poco falta de colorido; el cunadro denominado Zewtacidn, del Sr. Poy
Dalmau (D. Manuel}, cuya protagonista, unaz monja carmelita, estd pin-
tada en el estilo sobrio propio de la escuela espafiola mds castiza; la
vista de un Patie del Albacin, del Sr. Chicharro, gue demuestra que es
unbuen colorista; las Lavanderas, del Sr. Matillas, delicadamente pin-
tadas, 4 las que s6lo es reparable el mal efecto que causan los pies de
una-de eflas, cuyo cuerpo desaparece tapado por completo por la otra.
Tambi¢nestd graciosamente compuesto el grupo de muchachos jugando
con unas avecillas, original del Sr. Cafaveral, gue le denomina Escuela
pajaritera.

Para terminar ya con las menciones, llamaré la atencién del lector
acerca del cuadro Corfejando, en el que el Sr. Gutiérsrez Herndndez ha
figurado una pareja de gitanos granadinos muy caracteristica y exacta-
mente observada del natural; el lienzo La Aandioca, escena de ne-
gros brasilefios bien estudiada por el artista corufiés, residente en Rio
Janeiro, Sr. Brocos. Para I mercads, composicion de costumbres an-
daluzas muy agradable, 4 la que sdlo falta mds luz, v, finalmente, dos
asuntos de pescadores, Esconchando o peixe y el Timdn vicje, en lo-
que sus autores, los Sres, Palencia y Lezcano, acreditan que poseen dos
tes de verdaderos artistas.

Adn encontrariamos, repasando la interminable lista Je los agracia-
dos con la honorifica distincidn, algunos cuadros mds que con justicia
1a han merecido; pero tan prolija seleccién no se compagina con el es-
pacio de que puedo disponer, tan exiguo ya gue me obliga ddejar para
mi tercero y dltimo articulo el tratar de los pintores que por uwna 1
otra causa no han sido recompensados como haria esperar el mérito
de sus obras, afiadiendo ademds algiin pdrrafo sobre la pintura de pai-
saje, el grabado, los dibujos y el arte decorativo.

A. DANVILA JALDERO
C. de la R. Academia de San Fernando,

CUBNTOS

€& DAYORAZGO

| or los comienzos del siglo XV{ murié en la gran ciudad de
L34 8 Lisboa un anciano sefior, muy rico v de excelente aleur-
Y P nia, que se llamaba, entre otros muchos nombres, D, Al-
Semuniiel {onso, ¥ que entre varios titulos tenia ef de Conde de
Pimentel. Dejé dos hijos, el mayor con todos los nombres, titulos y
riquezas de su padre, y ¢l menor con muchos nombres también, aun-
que sin titulos ni dinero.

El primogenito queria de tal manera al segundo, que de la suerte de
¢ste nunca se preocupd D. Alfenso, si bien, para no proceder contra
costumbre, dej6 sin estudios al mayor & hizo del pequefio un pozo de
sabiduria.

Dos semanas después de [a muerte del padre, el heredero, que se
llamaba también D. Alfenso, pasé 4 ver al desheredado, cuyo nombre
era D. Rodrigo, y abrazdndole con mucho amor, le hablé de esta
manera:

—El cuidado que desde que naciste tuve para ti ha hecho creer 4
cuantos nos conocen que, comoe si yo fuera tu padre, te tendria 4 mi
lado cuando €l muriera, y que lo que desde su muerte es mio seria
tuyo también. Esta era sin duda la idea del anciano 4 quien lloro
como ti, y sélo por ser suya siento contrariarla; pero me parece muy
conveniente que nos separemos vy vayas 4 buscarte la vida sin mi
auxilic, que yo te niego desde ahora; ¥ come, si tu suerte no fuese
préspera, acaso me moviesen 4 ldstima tus miserias y cambiara con
esto de propdsito, te prohibo que vuelvas 4 esta casa ¥ que me bus-
ques en parte alguna, que yo te buscaré si alguna vez lo juzgase
oportuno.

Oyé D, Rodrigo 4 su hermano, costindole trabajo dar crédito 4 lo
que tan claramente ofa, y cuando éste acabd de hablar, fruncié el otro
€l cefio, y acudible con el disgusto tal ndmero de frases iracundas 4 la
garganta, que por ser muchas y por ser gruesas se [e atravesaron 4 la
salida y queddronle dentro. Pero lo que no-expresé la voz lo dijeron
con sobra de elocuencia las acciones, pues se salid en seguida de la
estancia, negando 4'su hermfano los brazos, aunque €l se los tendia;
rechazd la corta suma que por mano del mayordomo se le quiso
entregar para lo que en unos. dias necesitase, y se juré 4 si mismo

muchas veces antes morir hambriento que acudir al ruin mayorazgo
en solicitud de limosna.

Por suerte suya no la necesité, Unos dias con escasez, otros con
menores apuros, pero nunca sin ellos, el segundén de la casa de
Pimentel {ué venciendo poco 4 poco los obstdculos y triunfando en la
lucha por la vida, aunque sin conseguir jamds la victoria completa.

Sabia D, Rodrigo de D. Alfonso, porque de los gue figuran todo el
mundo sabe, y porque ni aquel mal comportamiento pudo acabar con
su carifio; de modo que le interesaba lo que # su hermano le ocurria,
y mis de una vez compard su fatigoso arrastre por )a tierra 4 la faci-
fidad con que el otro volaba por las alturas; pero como tales compa-
raciones no eran producto de la envidia, se alegraba al fin de la fortu-
ha de su hermano, y aun le servia de estimulo, como si 4 ella preten-
diese llegar.

No se sabe si D. Alfonso hacia por enterarse de lo que 4 D. Rodrigo
le ocurriera; pero si que con frecuencia le encontraba, y que cuando le
veia medianamente portado, alegre el rostro y con color de perfecta
salud, mirdbale contento, aunque nuaca le preguntaba cémo le iba,

Una noche en la que D. Rodrigo salié de ronda, porque como mozo
era galanteador, topdse en fa oscuridad con un bulto que le cerraba el
paso, y apelando 4 las razones de entonces, que con pequetia diferencia
eran las de hoy, desenvaind el acero y acometié al contrario, quien 4
la segunda embestida conocid, por el juego del arma sin duda, de qué
persona se trataba, porque echdndose fuera dijo may prontamente:

—Quieto, Rodrigo, que por suerte te he conocido en el manejo, y no
tengo interés en que me mates, ya que en esto, como en las demds co-
sas, me aventaias. :

Conocié entonces el segunddn al primogénito, y acercdndosele con
solicitud por si le habia herido, halléle bueno y sano, ¢con 1o que se le
pasé aquel susto, ¥ le ofrecié su compaiiia por si 4 tales horas y en
aquellos sitios peligrosos la necesitaba, :

D. Alfonso le dijo:

—La unica persona que sc ha atrevido 4 mi eres ti, como viste, y sé
muy bien que adonde voy, sea cualquiera el lugar, yvayadlo que vaya,
llegaré sin tropiezo, porque de tal manera es mi grandeza que todo se
te rinde. Y para que lo creas, si pudieras tener alguna duda, observa
cuando te deje en dénde entro, y te admirard que fortalezas inexpug-
nables para todos 4 mi se me entreguen, y que centinelas tan severos
conmigo se descuiden, que, puesto que por discreto ycallado te estimo,
no dudoe en hacerte tan delicada confianza.

—Esa he de pagarte con otra—dijole D. Rodrigo,—y mira si tienes
razon para celebrar tu fortuna, porque mientras para ti se hace tan fi-
<il jo dificil, para mi se trueca en lo mds dificil lo que es ficil. La casa
que hace esquina 4 mi derecha es la de la hermosa Beatriz, por la que
vivo como loco hace cerca de un afio. Quiéreme, segun dice, por mi
constancia y por méritos que ella me atribuye; pero la que para alguno
fué cera, para mi se convierte en dura roca, con ¢l temor de que, otor-
gdndome sus favores, acaso perderia su bienestar, que si como dama
de D. Pedro de Acuiia nada sino carifio le falta, como dama mia todo
te faltara menos amor, Esta noche, tal vez porgue desista de importu-
nas solicitudes, ha accedido 4 escucharme con la defensa de rejas y
cerrojos, vy con ser nada lo que, como ves, ¢onsigo, y €sta es la vez se-
gunda que en un afio logré favor tan pequefio, atn imagino que nadie
en fortuna me aventaja, Mira cémo estaré de enamorado.

—5i, me parece que ¢s mayor tu contento que el gque corresponde al
mativo. Pero, pequefio 6 grande, no es cosa de que nadie le estorbe
y mientras yo esté agui no s ficil que se asome la dama.

Eché 4 andar D. Alfonso calle arriba, y 4 pocos pasos entrdse {la-
namente en casa tal que, viéndolo, hizose cruces D. Rodrigo, porque
alli no vivia sino el modelo de la hermosura y de la virtud. Quedo ¢l
esperando 4 su D.® Beatriz, con el temor de no vencerla; pers como
por esta vez se le colmé la suerte, pudo decir, y diria sin duda, olvi-
dindose de lo mucho que le habia costado aquelia victoria:

~Nunca es tarde cuando e¢s buena la dicha.

Del mismo modo que esto de los amores fueron los demds sucesos
de los dos hermanos. D. Alfonso o tuvo todo sin trabajar para conse-
guirlo; el otro logrd alguna cosa, pero no como gracia de la suerte,
sino ¢como botin de conquistador; y asi llegaron los dos i la edad ma-
dura: el mayor siempre rico y el menor con escasos ahorros.

Una tarde D. Alfonso, que jam4s habia visitado 4 D. Rodrigo, entré
en la casa de ¢ste, ¥ con semblante satisfecho, como de gquien ha cum-
plido una misidn dificil, dijole muy amable:

—Vengo, Rodrigo, 4 que arreglemos cuentas, y si yo resultara tu
deudor, te pagaré en ¢l acto, aunque me quede sin fortuna.

- Nada me debes—dijo entonces el otro.

—Eso presumo yo; pero es ficil que td me debas alge, y no es cosa
de que te lo perdone. Asi, cuéntame de tu vida, que con Io gue de ¢clla
me dijeses s¢ verd cudl de nosotros estd en deuda.

Tomé 4 gana de broma D. Redrigo lo que su hermano le decia, pero
no le negd el relato de su historia, quizds como venganza de lo que
con €l se habia hecho, porque lo recargé de tristezas y lo aminer6 de
venturas. Con todo, le entusiasmaban sus recuerdos, y como su condi-
cidn era de muy leal, confesaba con la relacién de cada triunfo, por
pequeiio que fuese, que todos sus sinsabores para lograrlo ddbalos por
bien sufridos, porgque asi como fué de dificultosa la empresa fué de
agradable la conquista.

—Esta es mi historia—dijo 4 la conclusién.—Esta es mi historia, en
ia que, como ves, abundan los disgustos y los deseos y escascan las
alegrias; y para que mis penas que(ﬁ:u: m4s en relieve, cuéntame ahora
la tuya, que, 4 juzgar por la paz que cualquiera en ti nota, debe ser el
reverso de la medalla. o

— ;¥ cémo si lo es!'—dijo entonces el otro.—Pdgame con los brazos
lo muche que me debes, puesto que te libré de mi martirio, que, como
sin pedirtos viniéronse todos los gustos 4 mi mano, nunca tuve deseos;
y asi como el alimento sobrado produce néuseas, asi el placer que'se
otorga cuando ni siquiera se solicita, mds bien que delettar abruma;
porque, aunque se afirme lo contrario, lo que abunda dafia. .~ - - |

Luis CALV'O. REVEiA .
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EL 0S5O GRIS

(EPISODIO HISTORIC()

ax transcurrido mds de treinta afios y todavia me impresio-

na dolorosamente el recuerdo. Saliamos de clase de mate-

maticas, que explicaba el capitin mds simpdtico del

<olegio: el que despucs hemos visto de principe de la milicia era tan

docto como campechano y salpimentaba los binomios y logaritmos
con chascarrillos y epigramas.

En uno de esos revuelos que se forjan 4 la salida del aula, cuando
las gorras y los textos suben por los aires, Leopoldo fué copado por
un oficial de servicio al incurrir en una de sus increibles calaveradas.
n El oficial mandéle arrestado 4 la prevencién. jNunca lo hubiera

echo! .

Leopoldo era para mi como un hermano. [(Jué impresion tan penosa
produjo en mi alma la entrada en el colegio militar! Mi padre me
habia estrechado contra st corazdn, cefiudo y grave, como hombre de
guerra, habituado 4 vencer hasta €l dolor... Caia la tarde, y para que
tedo en aquel viejo y novelesco edificio tuviera las apariencias de una
cdreel, cuando salid sin volver el rostro, of rechinar el pesado rastri-
llo. Entonces me consideré solo, turbado por la vaga inquietud y la
sorpresa de verme sujeto 4 una cadena irredimible: tenia que ser hom-
bre d los catorce afios de edad.

Me encontré en una sala estrecha y iarga, con unas miseras camas
puestas en fila 4 estilo de hospital. Al lado de cada uno de aquellos
lechos habia una papelera de estudio, abigarrada, de dos cuerpas, No
era flojo el vocerio que armalan cien chicuelos poco mds ¢ menos de
mi edad, hablando todos 4 gritos y 4 un tiempo.

-
. ¥

Sofocaban mi corazon, agolpdndose en oleadas, os recuerdos de mi
infancia y aquellos hesos de mi madre empapados con ldgrimas, que yo
habia olvidado en las alegrias del camino, por la mansedumbre de las
impresiones del paisaje, el cascabeleo y la trzlla de la diligencia, el
caserio terrosy, desparramado en el horizonte; dormido algunas veces
por la copla del mayoral y sofiando con ciarines y banderas; aquellos
besos los sentia liquidarse en mis ojos avmentando el propio caudal
de ellos.

Un sargento (un galonista era ¢l nombre corriente) habia gritado
<on esa dureza cuartelera que 4 nadie ofende: jListos, 4 formar! Los
. cadetes habian corrido 4 la fila, y confieso, como si ahora tuviera que
~ ., morirme, que yo nada habia oido.

g i El sargento, asesténdome un zarpazo, me hizo dar media vuelta, y
. : .
For S 4espués me sacudié una tremenda bofetada. No olvidaré nunca su
i3 1o nombre: se Hamaba Poyatos. Me lancé brutalmente sohre él, herido
1., ®.%  de locura y en ese honor que maman los hijos de militares, ciego v
frenético. Era mucho mds alte y mds recio que yo, y por dos veces le
hice rodar en el suelo. Los cadetes, segin luego supe, permanecieron
cuadrados, atdnitos, inmdéviles. Cuando, ebrio por la afrenta y acaso
por la rabia, se levantd por segunda vez, encontrése cara 4 cara con
un teniente que le dijo con voz dspera € irdnica:
—iMande usted desfilar, si puede!

.
* .

El cuarto del oficial de servicio halldbase situado en un extremo del
dormitorio, y ¢n ¢l mismo instante en que salia para colocarse al fren-
te de 1a fercera, pudo presenciar el lance extraordinario que ahora, al
cabo de tantos ajdios, me hace sonreir, por tratarse de dos adoles-
centes.

Todos cuantos hayan pertenecido 4 un colegio del ejército com-
preaderdn lo grave del suceso, pues no hay cosa que levante alli mayo:
polvareda y escindalo que el il?u‘:-::hci de rebelarse wn wovale contra la
autoridad que por ley de la castumYre disfruta ¢l alumno antiguo.

Cuando, embutido mis bien que formado en fila, atravesé los claus-
tros, sostenidos por gruesas columnas de piedra en las que habian
grabado su niimero & su nombre promociones enteras, comprendi por
fa actitud de mis compafieros que era para todos ellos un apestado.
Después de cruzar un puente cubierto y dos 6 tres patios mal alum-
brados por faroliltos agonizantes, tomé asiento en el comedor, hasta
que el toque de corneta nos obligd 4 formar y 4 volver 4 nuestros dor-
mitorios, _

Rotas las filas, de nuevo permaneci aislado entre murmuraciones y
miradas recelosas... Entonces, v en presencia de todos, Leopoldo se
acerco 4 mi silenciosamente y me tendid la mano. Y desde aquel mo-

mento fuimos inseparables,
-
LI

Me ha sido necesario feferir este hecho, origen de nuestro fraternal
carifio, para que no resulte inverosimil mi relato,

A los pocos meses, Leopoldo habia conquistado en el colegio mili-
tar una celebridad funesta, y para algunos envidiable. Por peligrosa que
fuera, no habia travesurz que no realizara aquel chicuelo de grandes
alientos. Agarrado 4 una cuerda flotante, se balanceaba en un verda-
dero abismo, para huir todas las noches por las altas ventanas def
comedor que caian sobre el rugiente y revuelto Tajo, 6 atravesaba
sereno y disfrazado de cura el portalén del cuerpo de guardia y res-
pondia con fa mayor urbanidad al saludo del centinela. Trocaba los
hdbitos eén una casa de los arrabales de la histérica ciudad por un
dominé y corria 4 los bailes de mdscaras para embromar 4 los oficia-
les del colegio con los incidentes frescos ain de las clases; vy nadie
aventajé su artificio para hacer un mufieco y acostarlo en su propia
cama, eludiendo por seméjante superchetia el que la ronda advirtiera
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el vacio, cuando farol en ristre cruzaba dos ¢ tres veces durante la
noche por los dormitorios.

Entre sus diabluras mds comicas y celebradas recuerdo [a siguien-
te: Una tarde, mientras comian en sus cuartos los oficiales, Leopol-
do confecciond rdpidamente un monigote con prendas de uniforme
desechadas: un pantaldn, un levitin y una gorra. Cuando hubo con-
cluido el tocado del maniqui, llamé furtivamente en el cuarto del
oficial, huyendo después, Abrié éste la puerta, y no viendo i nadie
detrds de ella, pero si 4 los alumnos, al otro extremo de la sala, con
muchas risas, comprendid el bromazo y volvié 4 cerrar... Nueva lla-
mada, neeva szlida y nuevo risoteo. Leopoldo dejé entonces transcu-
rrir algunos instantes, avanzé otra vez de puntillas con ¢l monigote
en brazos y lo puso recostado en la pared, junto 4 la puerta. Después
volvid 4 Namar y & correr hasta el grupo de sus compaiieros. El indig-
nado subalterno, que debia hallarse prevenido, sale como una cente-
lla, agarra €l monigote por un hrazo y grita furioso:—;Ah, bribén, ya
has caido! :

El célebre novelista Ledn Gozlan, pintando el desplome de un heri-
do de muerte en desafio, ha dicho que caia como un saco cuando te
sueltan. Ante aquella escena pudo decirse entonces que el %aco habia
caido como un muerto & quien se deja de sostener...

El oficial dié un salto. Los cadetes lanzaron una rechifla infernal y
el pobire subalterno, medio corrido, mands formar la compaiiia.

Pues por este y otros discursos del mismo linaje nadie le Hamaba
por su nombre 4 secas: tedo el mundo le conocia por el célebre
Leopoldo.

x e

Para el servicio del cuarto de la prevencién habia un soldadote de
la provincia de Murcia, si mal no recuerdo; hombre de gigantesca cor-
pulencia, dspero y grosere, 4 quien [lamaban los cadetes el Oso g,
¥ por todos vivia odiado 4 causa de la mucha rudeza y desabrimiento
con que trataba & cuantos sufrian algunas horas de castigo en el 16bre-
go calabozo.

Corria 4 car%o del Oso gris la incumbencia de levar y traer desde
la compaiia 4 la prevencién las mantas de los cadetes cuando el arres-
to se prolongaba toda la noche; servirles la comida, por supuesto, sin
principio ni postre; ejercer la vigilancia y acudir 4.la limpieza de la
aflictiva morada. A las pocas horas de su ingreso en la prevencidn,
Leopoldo tuvo que sufrir los desplantes y bravatas del soldado; cru-
zdronse palabrotas agresivas por ambas partes, el nifie no pudo
hacerse respetar del gigante, mediaron amenazas, cegd de ira el orde-
nanza y el cadete fué abofeteado. Si bien Leopoldo era un muchacho
de valor ardiente, gimieron sus quince atios bajo los claveteados zapa-
tones del atlético ordenanza, y maTu"ullado, rendido, trémulo de ver-
giienza y febril, tuve ocasidn de verle pocas horas después,cuando fué
puesto en libertad. Rozdéme por Dios que no revelara su afrenta 4
nadie, mientras que hacia desaparecer sus ropas y su pafinelo ensan-
grentados.

Como aquel hecho insdlito y brutal se habia desarrollado en silen-
cio y sin testigos, me parecié prudente el consejo de Leopoldo; y no
dej¢ para mi de ser motivo dec alarma cuando en los dias siguientes y
en las horas de recreo lo veia ensimismado y cauteloso como Hamlet
huir de todos sus compalieros,

Dos semanas despuds recibidse, con jdbilo ruidoso, la orden para
asistir 4 un simulacro. Corrimos con entusiasmo 4 los armeros, No
habia fusi] sefialado para nadie, pero todos cogiamos siempre el mismo.
El amor 4 las armas fingia su simbolo en el ckape, como llamdbamos
al fusil... Vibré la corneta, resonaron las voces de mando estremece-
doras de pasién, centellearon las espadas de los oficiales, sond la mar-
cha real, surgié la bandera como una aparicién bajo el arco del patio,
risuefia de colores y promcosas, €l entusiasmo ensangrentd nuestros
0jos y salimos cantando mentalmente con el fusil al hombro por ague-
lfas mal empedradas callejuelas de la cindad legendaria. Y aungue sz
juzgue como una irreverencia, diré que la gloriosa bandera era ¢f Aiyué
para sus tiernos amparadores, porque cuando Aameaban sus rojas cor-
batas crefamos ver otras tantas fajas de general colgadas alli exclusi-
vamente para nosotros.

Todos los afios, al terminar los ejercicios del tiro al blanco, orga-
nizaban los jefes una de esas batallas de mentirijitlas. Aquella tar-
de, el batallén de ordenanzas, que, como siempre, representaba el
enemigo, defendia unos parapetos provisionales construidos en la pla-
nicie de un cerro. Una mitad del batallén de cadetes avanzaba 41a
carrera para tomar las alturas y una nube de humo envolvia las trin-
cheras, que retumbaban con el estruendo de las descargas. Elevdse
la columna de humeo impelida por el viento, como una mmtacidén de
teatro, y aparecié al frente de nosotros, clara y distinta, una linea de
soldados. Entonces Leopoldo me grité al oido:

~—iMiralo! jEl Jso gris! jAll estd! . .

figura gigantesca del murciano se destacaba briosa por encima
de las cabezas de los demds infantes.
iFuegol—grité 4 nuestra espalda el capitdn. )

Una descarga cerrada de los cadetes estremet_:lé los aires, y el Ose
gris cay6 por la pendiente, rebotando hasta el pie de la cuesta. Habia
muerto de un balazo en el corazdn.

Primero, detrds del batallén de ordenanzas; después, & nuestro lado,
las cornetas dieron la seiial de alto el fuego.

Atribuyése la desgracia & un descuido del pargue ¢ de los aimace-
nes, Algén cartucho con bala se habia deslizado 0 confundido en cual-
quier paquete... {Lamentable fatalidad!... En la orden general se dispu-
50 al otro dia el reconocimiento de las municiones.

Hace muy pocos afios recibi la noticia de 1a muerte hercica de
Leopoldo, acaecida en una brillante accién de guerra y § 1a cabeza de
su regimiento. . ) .

Y hé aqui la circunstancia que disculpa la revelacidn del sangriento

episodio.
Rogue . YZAGUIRRE.

-
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POSICIONIDE LOS RUQUES EN LA REVISTA NAVAL. DE SPITHEAD (26 de Junio de 1897).
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EL MUNDO NAVAL ILUSTRADO

BARGMETRO DE 14 SANGULJUELA

Uy j|EvoLviENDO papeles antiguos, desenterramos una amari-

4 Hlenta y curiosa hoja que muy bien pudiera servir de
continuacién 4 las 4 /eluyas meteorologicas que E. Moun-
= p0o Navar ILustrano ha insertado en uno de sus lti-
mos nimeros. _

No es ésta la primera vez gue fijamos la atencidén en el mismo
curioso escrito que vamos 4 dar 4 conocer.

Conservamos el recuerde de que hace muchos afios, ¥ halldn-
donos embarcados en la corbeta }illa de Bilbae, hubimos de re-
currir al auxilio del practicante de 4 bordo para que, cjerciendo
de instrument.sta, como el mds indicado de los tripulantes, nos
preparase un barémetro con arreglo 4 las instrucciones del ma-
nuscrito que tenemos 4 la vista y, aprisionada la sanguijuela en
tarro de cristal mediado de agua, constituy6 durante algunos me-
8es un extracomponente de la coleccién de aparatos meteorold-
gicos de que el buque, 4 la sazon escuela de guardias marinas,
disponla, :

Sin atrevernos 4 recomendar entera fe 4 sus indicaciones, sf te-
nemos presente que en medio de las felices ocurrencias y buen
humor 4 que servia de pretexto el Sardmetro animaedo en aquella
alegre cdmara de oficiales, todos jovenes, mds de una vez nos
admiré la concordancia de los movimientos y posiciones del ani-
malito con las alteraciones atmosféricas, coincidencias é analogias
que sin duda llegd 4 sorprender en tiempos ya remotos (4 juzgar
por la antigiledad del original} 4 alguno de los representantes de
la ya casi extinguida clase del gremio de sangradores, 4 fuerza de
esperar el aviso de los clientes, en plicida contemplacién del

-tarro colgado como distintivo de venta del viviente especifico 4 la
puerta de las barberias de aquella remota época.

Y como no han de ser ciertamente razones econémicas, hoy
tan en boga, ni de dificultosa ejecucién, las que invoquen los afi-
cionados 4 la meteorologfa popular para desistir del experimen-
to, en busca de resultados en competencia, qui¢n sabe si ventajo-
sos, con los conocidos Stermy-glass, ponemos 4 continuacién la
copia de la escala de lectara 4 que el observador ha de atenerse:

1. JSid4la sanguijuela vieres
enla emboca.ﬁura puesta,
4 muy poco ohservards
que el agua 4 nieve se acerca.

2. 5ifuera del agua estd
formando una media luna,
¢ clavada en el cristal,
es tempestad muy segura.

3. 8i de este modo la vieres
con continuo movimiento,
truenos, tempestad y rayos
se tendrdn en breve tiempo.

4. Si 4 1a superficie estd
del agua, como al salir,
pronostica con certeza
que revuelto ha de venir.

5. 5i se mueve lentamente
sin sitio determinado,
nieves con viento sefiala
el barémetro animado.

6, Si corriere con violencia
precipitado el /nserto,
es sefial de vientos fuertes
en parando el movimiento.

7. Si se pusiere en el fondo
formando linea espiral,
¢l tiempo sereno y clare
el observador verd.

8.  5i encogida alli se viere
habri tiempo claro y [rio
al que seguirdn escarchas,
y esto todo pide abrigo.

Q. Si notares que algin tiempo
s¢ mantienc con firmeza
en esta postura fija,
{rios habrd con certeza.

En invierno se le muda el agua 4 la sanguijuela cada ocho dias
¥ ¢n verano cada tres, '
Es copia.

Ev Margues oE ARELLANO
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ANEGDOTAS Y GHISTES
HISTORICOS

Brindis oportuno.

Encontréndose estacionada en Fernando Poo la goleta Cowstancia,
fué 4 relevarla la Prosperidad, y en el banguete de despedida que
celebraron ambas oficialidades en Santa Isabel, el dia anterior al en
que debia abandonar aquellas aguas la primera, con rumbo 4 la Pe-
ninsufa, uno de los comensales apuréd una copa diciendo:

—Sefiores, brindo por la prosperidad de la Consfancia y la constan-
cia de la Prosperidad. *

. ~Frase que no era un mero juego de palabras, sino tanto més opor-

tuna cuanto la Consfancia iba 4 emprender un viaje penoso, v la bue-
na armonia futura en la Prosperidad, tan dificil de conseguir cuando
se lleva algdn tiempo en esas soledades, dependia de la «constancia»
en sastenerse cada cual dentro de sus atribuciones € intereses propios,
sin rebasar aquélias ni inmiscuirse ¢n asuntos ajenos.

Un pescado azul,

Por una de las principales calles de Milaga iba correctamente ves-
tido de uniforme un marinero de guerra, cuando se presentsd en la
misma acera y en direccién contraria una buéna moza de esas de
pafiolén de merino y amplia faida de percal aimidonado.

Verla el muchacho y detenerse con dnimo de dedicarle cuatro piro-
pos, fué todo uno; pero, al inclinarse para dirigirle la palabra, él, que
no contaba con el remolino gque iba haciendo aquella mu'er con la
cola del vestido, teme pisarle y, por tratar de evitarlo (que no lo
evitd), dié un traspié que por poco se estrella:

— Comare, ima guerio ust? echar la terralia?—dijo algo abochornado
el Tenorio.

—j Yol—contesté fa individua degpreciativamente y mirdndole de
alto abajo sin detenerse.—; 4 me no me gusta er pescac azul! )

Chulada madrilefia.

Paseaba un dia de toros por la calle de Alcald, en Madrid, un dis-
tinguido Jefe de la Armada, en traje de paisano, correctamente vestido,
con sombrero de copa y levita (que entonces se levaban de faldones
muy largos), cuando acertaron 4 pasar por Iz misma acera, con aire
de fiesta, dos mozas de los barrios bajos.

El sefior 4 quien nos referimos, que es andaluz de pura sangre y no
puede admirar en silencio los derroches de perfeccién humana de que
hace alarde 4 veces 1a Providencia, les dijo tres ¢ cuatro piropos con
mucha gracia y oportunidad, que ambas cosas posee en alto grado.

De 1o que estd escaso (y tengo que sacarlo 4 colacion para mi cuen-
to, aunque poco amigo de pregonar defectos ajenos) es de piernas,
Il:anto, que aquella tarde apenas le asomaban los pies por bajo de fa

evita. '

Las mujeres, que no habian reparado en el sujeto, se fijaron en €él,
¥ una de ellas, chocdndole sin duda su desproporcidn, dijo sonriéndo-
se irénicamente:

—i Ll demonio del szioritol... jSt parece que va andanio de rodillas!...
iLevdnlese usied, hombre, gue va extd usted perdonas!

R. pr LA GUARDIA

Rectificacién oportuna,

M. C,, fundador de uno de los mis leidos semanarios festives de la
corte, hace ya afios que ha fijade su residencia en la ciudad del
Turia.

Aunque dedicado 4 ocupaciones muy ajenas 4 la literatura, conserva
¢l recuerdo de sus buenos tiempas de autor cdmico, y tiene lo gue vul-
garmente se llama golpes de gracia.

Conversaba una noche con varios amigos en la plaza de la Reina, v
une de ellos, que habia contado con todos sus pelos y sefiales un suce
50 que era por entonces la comidilla de Valencia, termind diciendo:

—Relata ferro.

Y M. C, exclamd inmediatamente:

—iDesperta, réfero!

Error de bulto.

Cuéntase que el famoso doctor Pourchet estaba satisfechisimo de
haber inventado un maravilloso instrumento, el aerdscopo, por medio
del cual se comprometia 4 analizar una cantidad determinada de aire,
descubriendo sus mds impenetrables misterios, la méds infima particula
orgdnica ¢ inorgdnica que contuviese. .

or entonces uno de sus colegas de Lyon le envid una botella y una
carta. .
La carta decia:

«Querido amige: Os envie aire que acabo de recoger en mi gabinete.
Haced su andlisis y decidme después quién ha salido de mi casa hace
poco.»

El doctor Pourchet sonrié y puso manos 4 la obra, encontrando en
el aire que se le enviaba: primero, polvos de arroz; segundo, seda; ter-

cero, armiilos. _ )
E! doctor Pourchet no vacilé para contestar lo que sigue:

«La persona que salia de vuestrs casa cuando recogisteis el aire cra
una mujer 4 la moda, coqueta y 1ica.»

A lo cual contesté el médico lyonés;

«Nada de eso: era un obispo.»
R, BLANCO
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MISGELANEA

LOS TRIPULANTES EXTRANJEROS N LA MARINA INGLESA

Hace poco se preocupd la Cdmara de los Comunes de la propor-
ci6n de los marinos extranjeros empleados en la Marina mercante in-
glesa y el peligro que esto constituye bajo el punto de vistade la re-
serva naval. Estd probade gue los armadores ingleses dan la prefe-
reéncia 4 los marinos extranjeros, y muy 4 menudo emplean lascars,
Los extranjeros son mds ddciles v no estdn sujetos 4 la tirania de los
sindicatos.

La dltima estadistica del Board-ofTrade da 18 extranjeros por 1oo
ingleses en los buques de mar solamente, sin contar z8.000 lascars &
asisticos; de manera que en la Marina mercante sirven 380.074 ingle-
ses, 32.33% extranjeros y 28.000 lascars.

Esta proporcién de un extranjero por cinco ingleses no es muy
exorbitante considerando el enorme material fiotante de la Marina in-
glesa en el comercio internacional. Hay muchos buques l.ngl_eses que
hacen el trifico entre dos puertos extranjeros, y, por consiguiente, les
resulta mds ventajoso tomar por tripulantes marinos de la localidad.
La Marina inglesa consta de 11.329 buques, que representan 13.359.026
toneladas, lo que constituye més de la mitad del tonelaje colectivo de
todas las demds Marinas reunidas; asi es que los Capitanes tienen que
tomar tripulantes en cualguier parte. J

En ¢l comercio de los Bstados Unidos, la parte del pabelldn inglés
entra por un 52,3 por 100, En el movimiento maritimo de Francia, €l
pabellén inglés entra por un 46,9 por 1oo. En Alemania la bandera
inglesa figura adn con un 38 por too; en Italia con un 44 por 100; en
Rusia, con un 72,9 por 1oo; en Holanda, una mitad de los buques que
entran en sus puertos son ingleses; lo mismo en Portugal; pero en Sue-
cia y Noruega la proporcidn de los buques ingleses solo es de 1 4 s.

Es m4s f4cil construir buques que formar triputaciones, y en Ingla-
terra se construyen mds de los primeros que férmanse las segundas.
Ademds, hay que tener en cuenta los muchos marinos ingleses que
sirven en buques extranjeros. En muchas Marinas todo el personal de
miquina es inglés. En Espaiia atin tenemos muchos ingleses en nues-
tros buques de vapor.

Pero de todas maneras, continuando Inglaterra desarrollando sus
Marinas de guerra y mercanie, se verd obligada 4 admitir ¢l sistema
de la inscripcién maritima que tan buenos resultados da en Francia y
di6 también en Espaiia, con el nombre de matrécula de mar.

LA VELOCIDAD DE LAS OLAS

Un ingeniero hidrégrafo inglés, el doctor Schott, ha publicado re-
cientemente fas observaciones que ha hecho sobre la velocidad de
las olas del Océano.

Cuando reina ventolina, esta velocidad es de 7,50 metros por segun-
do de tiempo; s 1a brisa se acentda mds, la ola corre de 10 4 12 me-
tros en un segundo, y con viento fresco, alcanza una vefocidad de 15
4 18 metros.

El ingeniero Schott ha calculado que, durante un temporal que pasé
en alta mar, 1as olas tenfan una velocidad de 24 metros, 1o que repre-
senta un recorride de 86 kilémetros por hora; se sucedian en inter-
valos de 15 segundos, y su distancia entre si era de 362 metros.

Se citan algunos casos (tempestades muy violentas ¢ ciclones) en
que 1z velocidad de las olas era de o6 kildmetros por hora; y en €l Pa-
cifico, después de un terremoto, se observé que la velocidad de tras-
lacién dada 4 la superficie del mar alcanzd 577 kilémetros por hora.

LA PRIMERA CASA NAVIERA DE BUQUES VELEROS

Mientras en la pobre Espafia ¢ creencia admitida como articulo de
fe que 1a Marina velera estd dando las boqueadas, como vulgarmente
se dice, en el extranjero se construyen ﬁrandes fragatas de cuatro pa-
los que compiten con los vapores en el flete de ciertas mercancias. Sin
disputa, va al frente de las casas navieras de buques veleros la firma
Bordes et fils, de Paris-Dunkerque, que posee 4@ clippers, todos de
hierto 6 acero, sumando juntos 81.464 toneladas, y podrian transpor-
tar 120.680 toneladas de peso. Los once buques mds modernos todos
son de acero y mayores de 3.000 toneladas. El France lleva cinco pa-
fos y mide 5.910 toneladas; el Nord es de 5,130 toneladas, el Marthe cs
de 4.370 y el Cap Horn es de a.510.

EL ARCA DE NOE

Segun la Escritura, el arca construida por Noé tenia 300 codos de
largo, 50 de ancho y 30 dealto, .

1 codo de que habla Moisés debia ser el que en su tiempo se usaba
en Egipto, cuyo modelo se encontrd por Chauseulles esculpido en una
piramide, y equivale 4 zo pulgadas y 6 lineas de Paris; el arca tenia,
pues, segin La Marina Esparola:

Eslora, 512 pies, 6 pulgadas.

Manga, 83, 3.

Pantal, g1, 3.

Suponiendo que el espesor de sus costados fuqse un codo, resulta
que la capacidad de ésta era de 1.781,377 pies ciibicos, y sefialdndolc
42 de éstos por tonelada, seria ¢l arqueo de 42.413. )

No alcanza tales dimensiones la gran basilica de San Pedro, en
Roma.

EFECTIVO DE LAS MARINAS EXTRANJERAS
A partir de 1886, Inglaterra, Alemania, Estados Unidos, Italia y los

Pafses Bajos doblaron, ¢ poco menos, su Aota .de vapor. )
De 6.630 barcos de esta clase, con un tonelaje de 3.961.746-unidades

~

en la fecha citada, alcanza la Gran Bretaiia er 1895 [a cifra de 8.356
vapores, con 6.116.384 toneladas, y en 1896 la de 12.335 barcos y tone-
ladas 2.843.330.

En Alemania y en el mismo periodo el nimero de vapores pasa de
694 (453.914 toneladas) 4 1.068 (870.930 toneladas), sumando su flotade
vela 3.327 barcos en 1886 y 2.524 en 1806,

Respecto 4 los Estados Unidos, el tonelaje de los vapores ascendid
de 1.522.984 unidades & 2.212.801 y el de los veleros de 2.210.203 4
2.423.159.

Italia acusa un aumento de tonelaje de 144.328 unidades 4 220.508
en los vapores y en cambio los barcos de vela ascienden de 8o01.340 4
§55-596

El Japon, cuyo desarrollo comercial es importante estudiar, ha acre-
cido su Aota considerablemente. Hoy posee 1.467 buques mercantes
con 2r12.925 toneladas, figurando en esa cifra por 167.414 los buquesde
vapor.

LA TRANSFARENCIA DEL AGUA DEL MAR

El problema que se contrae 4 la transparencia del agua del mar 4
distintas profundidades es objeto de numerosas investigaciones, que
aunque no todas reconocen por origen el mismo propdsito, tienden en
lltimo término 4 la obtencion de resultados que 4 todos benefician.
Interesa, por ejemplo, 4 la realizacidn de los bugques submarinos, entre
cuyas condiciones es importante vencer la dificultad qué presenta la
oscuridad mds ¢ menos intensa en la que se encuentra el submarino al
sumergirse,

Es indispensable vencer la niebla de densidad variable en que viven
los tripulantes del bugue para prestar 4 las evoluciones de éste una
certeza conveniente y que aleje peligros. .

Para reconocer la transparencia del agua lafotografia presta yad los
buzos aparatos por demis convenientes.

Placas fotograficas se descienden 4 distintas profundidades, encetra-
das en un estuche, por decirle asi, completamente estanco: por medio
de mecanismos internos se exponé la placa durante un tiempo deter-
minado 4 la accién de la luz que exista 4 la profundidad, y por otro
mecanismo idéntico se cierra agutomdticamente el aparatoque contiene
la placa, retirando el conjunto del mar.

Por el estado del cliché se juzga la influencia ¢ intensidad de la luz
que ha operado sobre la placa, y de esta suerte se ha determinado ya

que [a luz del dia penetra en el mar hasta [a profundidad de quinientos
metros,

EXPLICACION DE LOS GRABADOS

El GARIBALDI, cRUCERC ACORAZADO DE LA REPOELICA ARGENTINA.—
Es el tipo mds pesfecto de esta clase de bugues de combate, En Espa-
fia se conoce mucho con motivo de las discusiones que originé en el
Parlamento. Dijose que nos pedian veintidés millones de pesetas,
cuando el Gobierno italiano lo habia contratado por no mis que doce
millones de liras. Y era verdad, pero con la cldusula; ignorada aqui
por todos, que en el precio convenido no se comprendian Zas planchas
del blindaje, ln poderosa ariilleria, ni otros muchos componentes que
deblan ser entregados por la Real Marina italiana.

Asi es que aquel Gobierno, aungue habia contratado el bugue en
doce millones de liras, hubiera tenido que gastar otros diez. Las con
diciones del Garébaldi, igual § nuestro Cristobal Colon, son las si-
guientes: desplazamiento, 6.840 toneladas; eslora, roo metros; manga,
18 metros; puntal, 7 metros; fuerza de caballos, 13.000; velocidad, 2o
millas; radio de accién, 8.300. La artilleria se compone de 2 cafiones
de 24 cm,, 10 de 15, 6 de 12, etc. Su blindaje, que pesa z.000 toneladas,
es de acero niquelado y de gran resistencia, ¥, sobre todo, hillase re-
partido sabiamente para proteger las partes esenciales del buque y 4
la tripulacién, gue es lo mds esencial.

EL crucero RIQ DE LA PLATA.-El buque de este nombre, cuya
reproduccion damos en el texto (gracias 4 una preciosa acnarela que
debemos 4 nuestro querido amigo v pintor distinguidisimo ¢l Tenien-
te de Navio D. Diego Casals}), es producto de la patriética suscripeién
realizada en_ las Repiblicas Argentina y del Uruguay por los espafio-
les que residen en e¢llas. Reunidos los millones que’imperta la cons-
truccién del buque, fueron enviados al Sr. Ministro de Marina con
amplios poderes para que éste ordedara cuanto considerare oportuno
al objeto de que respondiera 1a ejecucion en su mds alto grado 4 los
propdsitos de los donantes. E] Sr. Ministro estudié los planos y todas
las condiciones del buque en proyecto € introdujo en & reformas que lo
mejoraban mucho, mandindolo construir en los talleres de Forges et
Chantiers.

Las dimensiones principales del bugue son: 75 metros de eslora, 11
de manga, 7 de puntal. Su fuerza motriz, de 3.600 caballos; su despla-
zamiento, de 1.750 toneladas, Probablemente su artilleria se compon-
drd de 2 cafiones de 15 centimetros Gonzdlez Hontoria, 4 de 12 id., 6
de 57 milimetros y varios pequeiios.

El emplazamiento de los cafiones de 12 centimétros estari construi-
do sobre planchas de 7 milimetros, convenientemente reforzadas; el
de los cafiones de 15 centimetros serd igualmente reforzado. Llevari
compartimentos estancos, dobles fondos, cubierta protectriz y algin
blindajesen el puente y otros sitios. Tendrd un considerable radic de
accién y una excelente marcha.

WO 8 DEVUELVEN LOS ORIGINALERS

MADRID. —Imprenta de los Hijos de M. G, Herndndez, Libertad, 16 dup.®
Fototipia de los Sres. Hauser y Menet, Ballesta, 30.
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undo Javal Ilustrado

REVISTA QUINCENAL

SE PUBLICA LOS DIAS | 'Y 15 DE CADA MES

PRECIO DE LAS SUSCRIPCIONES

frimestre Semestre Aflo
Espafa (pesetas)........ e T I B g ) 5 16 30
ERTRANIERO (ITRIOGE). (6 v Fnie 600 eisiawd ae b bidia s b v aniss sisinspidpes » 20 36
Cusa, PuerTo Rico y FiLipivas (pesos fuertes) . .......ovvevunnn. » B - 5

El nimero suelto se vende 4 1,50 pesetas.

El ntmero atrasado en lo sucesivo se vendera al mismo precio, con el fin de facilitar la propaganda de nues-

tras ideas en defensa de la Marina espafiola
Los pedidos de suscripcién deben hacerse al Administrador de la Revista, Quintana, 31, 6 4 los correspon-

sales de la Casa editorial HEgnanpo v C*

ANUNCIOS

Para la insercién y pago de los anuncios débense dirigir exclusivamente al Administrador de Ei Munoo
Navay, Quintana, 31, Madrid.

La Casa Herxanpo v C® garantiza el buen cumplimiento de cuanto concierne 4 la Administracién,

/!

ADVERTENCIAS

El precio de los anuncios serd siempre 1GLAL PARA TODUS, sin excepcién, Lo mismo el naviero que el industrial

6 comerciante, lo mismo los extranjeros que los espaiioles, ABONARAN EL IMPORTE EXACTO que les corresponda por

el espacio que ocupen segin tarifa.
A los anunciantes por un afio se les rebajard el 25 pdr 100 del precio corriente.
A los de un semestre, el 15 por 100.
Pfdanse tarifas de anuncios 4 la Administracién 6 4 la Redaccién, _ '
Los anuncios podrdn admitirse EN ILIMITADO NUMERO, pues han de publicarse en papel igual al del texto.
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