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CRONICA NAVAL OF LA QUINCEAN

31 de Julio de 1807.

SUMARIO: El Vicealmirante Berdnger y la regeneracion de nuestra Armada.—
La recompensa def Contraalmirante Navarro y la guerma en las Antillas.—
Viaje de los destructores Terrer y Furor.—Fallecimiento del Vicealmirante
D. José Camranze y Echevarria.—Maniobras navales de 1a Escuadras de Francia
€ Inglaterra.— Acto hercico de un piloto. —Monomania de actualidad. —Made-
ra incombustible,—Edad de ingreso de los aspirantes 4 guardias marinas en
Inglaterra.—-Tiro al blanco.—Naufragio del acorazado ruso Gangont.--Fraca-
so de un digue en los Estados Unidos.—Dale con el Tharbinia.

' %l:%‘}" S ECONOCIDA por todo el que de buen espafiol se precic
o }“ 23 la necesidad de engrandecer la Marina de guerra,
B g8Es base principalisima de la prosperidad de la Patria, no
SO es de extranar que inspire general interés todo cuanto
se refiere d la actual regeneracién de nuestra Escuadray que
prensa y publice busquen con avidez nuevas noticias que se rela-
cionen con tan vital problema.

{onseguiremos ver en un plazo rclativamente corto una res-
petable Escuadra en cuyos mdstiles ondee la adoradisima bandera
espaiola? Sin temor 4 que se nos califique de optimistas, nos
atrevemos 4 afirmar que ese sueho, tan acarictado por los que
conocen lo que significa el poder naval c¢n un pafs como el
Huestro, estd en vias de hermosa realizacion, y gran parte de Ia
gloria que representard este soberano esfuerzo perteneceria legiti-
mamente al Vicealmirante Berdnger, actual Ministro de Marina.

Que una nacién rica y en paz con sus colonias improvise una
Escuadra, si asf conviene 4 sus intereses, no es maravilla; pero
que Espafia haga ese milagro precisamente en épocas ¢de honda

perturbacidn politica y econdémica, es un alto ejemplo digno de

admiracion.

El St. Berdnger lucha con muititud de obsticulos de indole muy
compleja, pero no le invade el desaliento y marcha con pie seguro
por la senda que se ha trazado. Actnalmente tiene en cartera los
proyectos siguientes: 4 cada uno de los Arsenales y Astilleros del
Estado, Ferrol, Carraca y Cartagena, encargard la construccién
de un crucero de 3.500 & 4.000 toneladas, acudiendo asi, como es
justo, al auxilio de aquellos obreros, los mds de cllos veteranos,
que han prestado 4 la Patria no pocos servigios; atendiendo 4 los
intereses de la industria particular, se concederd 4 1a casa Vea-
Murguia, de Cddiz, la construccion de un cruccro blindado de
6.500 toneladas.

Se ha hablade mucho durante la dltima quincena de otro pro-
yecto, gue se decfa proximo 4 realizarse, para consteygir un aco-
razado de primera de 12 d 14.000 toneladas, y hasta se le habia
bautizado por unos con el nombre de Don fuan de dustria y poc
otros con el de Felipe 77; no tan proximo estd el dia en que se
ponga ta quilla 4 tan poderoso barco, pero si creemos que estd cn
el pensamiento del Sr, Ministro de Marina, pues dividida la Es-
cuadra en tres divisiones navales, se echa de ver la falta de un
acorazado de primera que sirva de unidad mayor en una de aqué-
Has, como figurardn en ese concepto al frente de las otras dos ¢l
Pelaye y el Carios V.

También desea el Sr, Berdnger utilizar los magnificos astilleros
de! Nervion, de donde han salido barcos que honran 4 la industria
nacional, y para ello sélo espera & que se resuelva el litigio pen-
diente entre el Estado y aquella importantisima casa naviera,

Cetraremos esta primera parte de la crdnica naval apuntando
los siguientes datos: el Cardos V debe quedar entregado provi-
sionalmente en Cadiz el dia 1.° de Agosto; luego ird al Havre para
montar dos cafiones de 28 centimetros, y mds tarde al Ferrol con
objeto de limpiar los fondos y hacer nuevas pruebas de velocidad.

En Tolén ha sido probado con éxito el segunde grupo de cal-
deras del Pelare, v en breve plazo se procederd 4 colocar las at-
mazones del tercero y cuarto grupo.

El Cristsbal Colén no tardara en salir para Mahon, donde se le
prepara un brillante recibimiento, y de alli saldrd 4 fos tres &
cuatro dias para el Ferrol, incorpordndose 4 la Escuadra; es pro-
bable que 4 fines del mes proximo vaya dicho crucero 4 San Se-
hastidn v que 5. M, la Reina aproveche la recalada de tan her-
moso bugue en aquel puerto para honrarle con su visita.

Y, por dltimo, el buque frabel la Catdlica, que regalan los es-
pafioles residentes en Méjicn, se construird en el Arsenal de la
Carraca; para hacer algunas rectificaciones en los planos han sido
devueltos 4 la Capitanfa general de San Fernando,

*
* &

A propuesta del General en Jefe del Ejército de Cuba, 5. M. ha
concedido la Gran Cruz roja del Mérito Militar al Contraalmirante
D, Jos¢ Navarro y Ferndndez, Jefe de nuestras fuerzas navales en
las Antillas, Felicitamos al digno Almirante y 4 la Marina por tan
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sefialada distincién, que estrecha mds los viniculos gue nos unen 4
nuestros compafieros del Ejército.

Sigue rugiende en las Antillas la espantosa guerra entre la ci-
vilizacién y la raza blanca por una parte, representada ésta por
peninsulares y cubanos blancos, cuya mayoria estd 4 nuestro lado,
y por la otra parte las razas de color, una juventud viciosa y una
masa de hombres y mujeres desheredados de la fortuna, decididos
i buscarla hasta en los servicios de los mds viles menesteres de
congos y carabalis, aliatlos todos con el vémitn, sombra funesta
del seno Mejicano.

Segun noticias de la prensa, llegan 4 treinta mil los soldados
que, presa de mortal fiebre, llenan [os hospitales, y aunque se haya
exagerado algo el mimero, quedardn los suficicntes para que, su-
mados con los que convalecen y con los que sienten los sintomas
de la terrible enfermedad, hagan sufrir honda pena hasta al cora-
z6n menos cristiano.

Por parte del enemigo, las perniciosas, el paludismo y la fiehre
de borras, con que el vomito disfraza sus hazafias con los nacidos
y aclimatados, aclara las filas de los blancos que militan en su
campo, y sobre tanta desdicha el eco repite en todas partes la risa
infernal del hombre que lleva en sus venas sangre africana, cuyos
blancos y afilados dientes se destacan sobre su oscura tex y por
encima de las negras sombras de tanto infortunio en que estriba
la esperanza de su presa.

La campaiia de la Marina, ingrata como ninguna, y més que la
anterior, (ue es cuanto sc puede decir, traspasa los limites del su-
frimiento, Aquellos marinos cumplen sus deberes para con ia pa-
tria, sin regratear, no ya la vida, sino la paciencia, y ruegan 4 Dios
con toda su alma ue Ilegue la hora de desenvainar la espada 4
todo evento.

*
* %

f.os destructores de torpederos Zerror y Furor se destacaron
dz [a Escuadra del Mediterrdneo, v haciéndo escala en Barcelona,
Tarragona, Valencia, Alicante, Almoifa y Mdlaga, se dirigen 4
Cidiz para la limpicza reglamentaria de sus fondos, después de
lo cual volverdn 4 unirse 4 la insignia del Almirante Bermejo,

En todos los puertos citados han tenido los Comandantes que
resolver el arduo problema de ir metiendo muchisima gente en
muy reducido espacio; tal fué el diluvio de visitantes que cayé so-
bre los torpederos, dando esto lugar & que pudiera ocurrir un se-

rio conflicto.
*
* @

Tenemos el sentimiento de participar & nuestros lectores el fa-
lecimiento del Vicealmirante 13, josé Carranza y Echevatria, Ca-
pitin general del Departamento maritimo de Cidiz. Este digno
Almirante, segundo que {ué de la fragata Rlence en el Callao y en
Abtao, y en la dificil navegacion que por aquellos canales hicie-
ron nuestros buques durante la campairia del Pacifico, habia con-
scrvado su juvenil entusiasmo por los barcos, en los que se hallaba
siempre @ gusto y como en su natural ambiente, Ha dejado en fa
Marina un grato recuerdo de caballerosidad.

Lnviamos nuestro sentido pésame 4 sus hijos, distinguidos jeles
v oficiales del Cuerpo general de la Armada, los que han dado 4
su padre la satisfaccién de que antes de morir viera honrado su
nombre cntre los hechos mas distinguidos de la campaiia de Cuba
y Filipinas.

*
» ok

Apenas acabada en Inglaterra la revista naval del Jubileo, se
diseminard la poderosa Escuadra reunida en Spithead. La mayor
parte de los buques volverdn 4 los arsenales, donde serdn despe-
didas sus tripulaciones; otros irdn 4 las estaciones que han aban-
donado momentineamente; y porltimo, con un importante nd-
cleo de 32 buques de combate y otros menores se hardn las ma-
niochras navales con que cada afio ejercita Inglaterra sus Escua-
dras, de cuyos movimientos procuraremos tener al corriente 4
nuestros lectores en los tirminos consiguientes 4 esta literaria pu-
blicacién,

La Marina francesa se prepara también para las maniobras
anuales de sus dos Escuadras permanentes del Atldntico y del
Mediterrdneo, maniobras que serdn, sin embargo, en menor es-
cala que Ias de los afios anteriores.

Lz Escuadra del Atldntico, después de hacer ejercicios técticos
v de tiro al blance, destacard un crucero sobre Cabo Finisterre
de la costa de Bretafa para interceptar €l paso 4 los cruceros
Tage y Sfax, que en representacién de una Escuadra que viene
del Sur procurarin atacar algun punto de la costa.

La Escuadra del Mediterraneo verificard ejercicios andlogos,
defendiendo el litoral de una fuerza que se supene viene de Cér-
cega. _ . )
gEI objetivo de las maniobras de este afio, segiin parece, es de-
mostrar Ia utilidad y empleo de los torpederos, de la defensa mé-
vil, semdforos y vigflas de la costa, para peder seguir, en unién de
la Escuadra, los movimientos de una flota enemiga,

Estos ejecgicios no reflejan con la debida exactitud lo que es de
creer que sea una guerra naval; sin embargo, son una gran es-
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cuela para que vayan formdndose ideas y organizdndose servicios
sobre el empleo de las Escuadras, acerca de lo cual sélo pueden
emitirse muy discutibles apreciaciones,

Estas experiencias cuestan muy caras y raro es el aio en que
no peasionan grandes averfas; pero si las naciones aspiran d poseer
una Marina til necesitan afrontar estas contingencias, si no quie-
ren que el dia del peligro todo sean desengafios y agravios contra
sUs marinos, victimas expiatorias de los errores y de la ignoran-

cia de sus conciudadanos.

E
* % .

" Los penédlws han habladoe largo y tendido de la muerte del
Creso Mr. Barnato, que agobiado de riquezas se suicid6 al salir de
la isla Madera, tirindose al agua desde el vapor Seo##, que lo con-
ducia al Cabo de Buena Esperanza, donde tenfa los dlamantes que
hi s0fi6 Montecristo; pero no han dicho que todos juntos esos dia-
mantes no valen el corazén de Mr. Clifiord, cuarto oficial del va-
Por, que 4 la voz de ;hombre al agual, terrible grito que conmueve
" el corazén de todo hombre de mar, sin saber guién era ni.como
se habla cafdo, y sin quitarse mds que la chaqueta, se arrojd al
- Ocdano 4 salvar a/ Asmbre. Esta accién en un vapor andando 16
“millas, y cuyas hélices gemelas, destacdndose del costado, re-
_cogen todo cuanto cae fuera, destrozdndolo, en condiciones que
sblo de pemsarlo causa horror, es un acto hercico come pocos,
mds digno de ser relatado que lalocura del hombre de los dia-
‘mantes, De: Barnato no se hallé el caddver, ;Dios sabe si des-
trozado entre las palas de la hélice! y el Seo, que gracias 4 sus
dos hélices pudo girar ripidamente, arrié un bote que recogié al

valiente oficial, completamente extenuado, y para el cual, muy po-

cos segundos después, iban 4 abrirse las puertas de la cternidad.

-
* &

Hoy. que no hay quien pretenda descubrir ta p:edra hiosofal
el elixir de farga vida y el movimiento continuo, se presenta Ia
obsesién con el cardcter de las invencioties mentiﬁcas, abusando
de Ia paciencia del papel, quc lo agnanta todo. .

Asi es que, segiin tomamos de una revista cientffica, Herr Voss,
‘socio de una gran Compaiia de Hamburgo dedicada 4 la cons-
truccién haval, y 4 su vez Voss hombre priiético en dicha cons-

érdase secreto respecto i los demds detalles, Seria cu-
t dénde pensaria metet €l carlién para obtener la fues-

ate tiene volumen y pess, v que m ung ni otro se meten eh poco

. nﬂo mi en barcos chicos, :
" “Hay otro insovador que, & pesar de haber manda.do, seg ﬁn pa- -
--jrece, vapores correos'y estar hoy al frente de uma Gompaﬁia de
megaubu propone que el correo no se confie & las lineas sub-

- yencionadas ue vat muy despacio, y que de-¢llo se encarguen

B destzuctores e torpederos, que, como ‘es ‘sabido, ban alcan-

: :zado 3r millas, cmlo que consegutr(an nna gra.n velocidad en toda

~ ~Eate era el sistema que aut;guamente se%uian todos los pafses,
- -confiando el corréo 4 buques rdpidos; pe

tenér veinticuatro horas su velocidad: |
:haw con sy carbén todo lo: mﬁs unas

\ mmiomo, per
r et regristio de 1o economin
: ?q_monmrelméntsode"'

modernos en un martiric que causarfa mds bajas que la guerra.

Para que la madera se haga incombustible se la coloca en un
tubo, sé hace el vacio en €l y por medio de vapor 4 altisima tem-
peratura se le quita la parte acuosa; en segnida se le da un baiw
de ciertas sales qne impiden que despida gases, y, por consiguien-
te, que forme ilama.

Szgidn parece, el resultado es muy notable, y aunque no lo fue-
ra pot completo, con tal que la madera fuese perczosa para pren-
der el fuego lograriase una gran \rentaja, pues daria tiempo para
acudir al peligre, lo que equivale casi 4 suprimirlo.

1.a madera asi preparada es muy dura, pesa et 15 por 100 mds,
y, segidn los inventores, tiene todas las condiciones apetecibles
respecto 4 duracién, tenacidad, etc, etc.; debiendo, sin embargo,
advertir que una cosa es gque no arda ni haga llama y otra que el
fuego no la destmya, como asi sucede; pero 4 pesar de todo,'si re-
sulta verdad serd un beneficio incalculable para todas las marinas,
y especialmente para la militar, que se ve amenazada de vivir
dentro d= cajas de hoja de lata,

Postdate.—Olvidaba decir 4 ustedes gue «f preClo €5 un 50 por
100 mds que la madera erdinaria, lo que ruego se sirvan consér-
var secreto para que no se entere el Ministro de Hacienda.

"
* *

El Aimirantazgo inglés, de una plumada acaba de cortar el nudo
gordiano tan discutido en todo el mundo sobre la edad de ingre-
so de los aspirantes 4 guardias marinas, disponiendo que desde el

rdxime Diciembre el maximo de edad de ingreso en la Escuela
%aval sea de quince aftos y mexdio,

Con esto, dicen los partidarios de la rebaja de edad, se pondrd
un limite al sistema de educacidn calificado en Inglaterra de
cramming, que significa atestar, embutir de ciencia § la juventui

" cuando no estd en edad para recibirla, y lo cual puede aplicarse

sin comentarios 4 todas nuestras academias ctv:les y militares de
cardcter cientifico.

Esta medida, al parecer tan sencilla, es de inmensa trascenden- -
cia para corregir el defecto que se observa en todas las Marinias
del mundo, en que se llega 4 los empleos superiores en los Hmi-
tes de la edad madura, y por lo gue en los centros profesmnales

. serd tema de amplia disgusidn,
truccién, han propuesto truzarel Atlintico en catorce horas 4 rax

z6n de 190 millas por hors, no sobre uft pﬁjam ni en globo sino .

| . - &0 un vapor, i

. Esta fabulosa velocidad se obtsene rnerced 4 dies hélices por °
banda,

- tioso sa

- za, dato que suelen olvidar Ia mayorla de los proyectistas; que

o prescinden de que la fuerza es vapor y el vapor carbédn, y que-

‘Con respecto 4 la cuestion de edad, nada hay que decir, por‘
que la ventaja es indudable; pero si, como parece, no se han re-
bajado ¢ disminuido los estudios al propio tiempo que la edad
piira el mgreso, ocurre pensar que, una de dos: 6 dichos estudios
eran escasos, 0 si no 1o eran resultardn ahora sumamente dlﬁcu
tosos para los jovenes aspirantes,

Sin embargo, en esto, como en tedo, es muy dificil apreciar lo

_ extranjero on su verdadero valor; en o ajeno sblo podemos ver

la superficie, y hay que tener en cuentz que en todo organisme ¢
mrporamén no-hay nada gque no obedezca 4 un orden establecido,
cuya mdquina es imposible juzgar sin conocer desde el mis gra-
de al mds pequefio engranaje. :
Subsiste, pues, el difema de que para hacerse 4 la vida de fa

anar.son necesarios. los pocos afios, y para. -adquirir los conoci-

mientos hoy mdlspensables es preciso bastante edad; que cada dia

_ se teconoce ¢como mis necesario que los oficiales y jefes sedn j6-
.- wefigs; para que tengan el vigor fisico necesario 4 la ruda vida de
. 1o Marina militar,
o8 destractores levan
4l sumo 80 toneladus de oombumbie ¥ necesit;;& 100 para SO

y que ¢s también ‘idispensable un caudal de

. conogimientos gue antes no eran precisos, Problemas arduos que
-__enwelmwmnes aummnt.e oomplejas, que ;;mzés admxtan B

de tiro al blanco hecho por In Escuadia ingle-

1 dHis i seis'y siete tiros cada uno y ningano hizo blancs,
‘ongerdoton, de quinge tiros seis blancos; el Rasslies, d¢ veinti- -

3 ':'.-'_67 toneladss, -

B Iuflexibie, de ocho tiros mngﬁn blanco, )r el DreadawngM Lo.
mismo. 1.os catones de tiro rdpido tampoco lo hitieron mcjor, ¥
s6lo los caflones de 1 5 cent‘mctms diemnunblam por :
cunatro tiros. | — o
) i‘1" faita que aﬁn esto sed rigumsamum exatto' .

ste mugst;an los periédicos britdnicos por el mal ve-
'rquedoa_ ¢ifiones de 110 toneladas del Sans Paraly |

: ‘tiros: ocho blancos; et Radney, de diez y seis tiros nipguno,
iy @l Colotems; uno de dies ¥ siete; todos. ellos con las cafiones. de . -
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Excso. Sk, D, JOSE DE CARRANZA Y ECHEVARRIA

VICEALMIRANTE DE LA ARMADA

7 en San Fernando el 22 de Fulio witimo.

_4{!.;;‘:'.'\
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para la navegacion, en donde se metié el acorazado contra la
opinidn de los prdcticos finlandeses.

El Gangeowt, construido en San Petersburge en £8go, desplaza-
ba 6,502 toneladas, tenia un blindaje de 40 centimetros en la flota-
ci6n, siendo mds que nada un poderoso guardacostas, pucs su
andar y el radio de accidn eran bastante limitados, siendo una
pérdida de importancia para Rusia.

Sensible es este accidente para la Marina rusa, que serd alli
comentado, seguramente, mucho menos que suelen serlo aqui,
10 ya catdstrofes, sino pequeiios contratiempos, que son el fruto
natural de! servicio y de los riesgos inherentes 4 la tan dificil
navegacion militar.

*

* %

El dique scco construide en Puerto Orchar, de los Estados
Unidos, y que ha costado un millén de duros, ha dado sefiales de
completa destruccion,

El acorazado americanc Oregdn, que entrd en dicho dique,
tuvo que salir inmediatamente por enérgica disposicidn de su
Comandante, pues apenas gravitd sobre los picaderos, cuando los
costados del dique empezaron 4 hacer movimiento, amenazando
una catdstrofe.

1‘**

No hay publicacién que en cada nimero no dedique ocho li-
neas al Thurbinia: hasta los partes oficiales no se cansan de repe-
tir que en Spithead cruzaba las lineas & 30 y 32 millas, velocidad
que los detroyers obtienen solo momentdneamente y en prucbas,
y la que no han de volver & alcanzar.

No hay duda gue el Fhurdinig causa sorpresa dlos que lo
ven, y sobre ello puedo decir por mi parte que lo hallo muy
natural por la que me causd en Chicago, donde por primera vez
vi funcionar la turbina Lewal; esta turbina y las bellas america-
nas del Far-West eran sin duda lo dnico admirable de la Expo-
sicidn.

Vieror M.* CONCAS
Capitin de Navio

MARINA MERCENTS

LA METEOROLOGIA Y LA MARINA MERCANTE

1. conocimiento de las leyes que vigen las dos circulacio-
nes, la atmosférica y la ocednica, podemos decir que es
de nuestros dias, sin que esto signifique que se baya
dicho la dltima palabra respectodesta interesante rama

de la Fisica, como lo demucstran las dos escuelas llamadas ascen-

dente y descendente para explicar los torbellinos la Gltima defen-
dida con tanto tesén por el ilustre Mr. Faye. Hace poco mads de
medio siglo guc los marinos solamente conocian la existencia de

los alfseos ¥ las mensones de los mares de la India y de la China, y

aun los conocian muy rudimentariamente, con concepios erri-

neos transmitidos por tradicién.

El comodoro Maury, cuye nombre es conocido por todos los
marines, hace medio siglo que hizo un llamamiento 4 los nave-
gantes de todas las naciones para que le remitieran los digrios de
navegacién, en los que constan las afecciones meteoroldgicas acae-
cidas durante el viaje. Hizo notar que era ldstima que se perdiera
tan gran arsenal de observaciones, pues, recogidas y estudiadas,
podefan dar luz para investigar el régimen de los vientos y co-
trientes de cada regién ocednica,y luego, como una consecucncia,
seria fdcil establecer los derroteros mds convenientes, fuaddndose
en los datos mds cientificos. En su circular dijo que confitaba mu-
cho en que,sustituyendo este método 4 la antigua rutina, sc dismi-
nuirfan de una manera notable las travesias en la mayor parte de
los viajes. ¥ asf results, con éxito atin mayor que el esperado, El
buque H'right, de Baltimoore, mandado por el capitin Jackson,
fué el primero que siguié las indicaciones de! gran Maury: salido
el g de Febrero de 1848 del mencionado puerto, cortd la Mrew &
los veinticuatro dias de navegacion, siendo asi que antes esta tra-
vesfa exigfa comtGmmente cuarenta y un dias. Era una ganancia de
casi th 50 por 100, que traducida en metdlico vale mucho.

En un pais como ¢ de los yankecs, que sélo vive para cal-
cular y explotar honradamente, 9... explotar siempre, la noticia
del viaje del Wright fud el éxito de la obra de Maury. Llegdron-
le los diarios de navegacion en gran nimero; asi es que sus car-
tas meteorolégicas se completaron muy pronto y se vulgarizaron,

no tan sélo entre los americanos, sino que también entre todos los -z

marinos extranjeros, 4 quienes se estimulaba con regalos. i
La travesfa de Nueva York 4 San Francisco de California exi- *
gia por término medio ciento ochenta dias, que quedaron reduciv
dos 4 ciento treinta y cinco signiendo las indicaciones de Mauryly,
luego los famosos c/igpers avin consiguieron méds economia, verifiv.;

N,

cando travesias de noventa dias. El ejemplo mds notable de eco-
nomia de tiempo lo did el viaje 4 1a Australia. Desde Inglaterra 4
Sidney, un buque dirigido segun la antigua rutina no necesitaba
menos de ciento treinta 4 ciento cincuenta dias de navegacidn, de
manera que el viaje redondo exigia trescientos dias, no contando
ias demoras en los puertos. CuandoMaury fué 4 Inglaterra para to-
mar parte en el primer Congreso de meteorologia marcitima, que
se celebrd en Brusclas el dia 13 de Agosto de 1853, prometid 4 los
comerciantes y 4 los marinos ingleses, como premio al concurso
que prestaron i su obra, disminuir en un mes la travesia 4 la Aus-
tralia y una economia mayor auin en la travesia de vuelta, 1o que,
traducido en otros términos, significaba disminuir enun23 por 100
fa distancia de Inglaterra 4 su rica colonia, Maury sefaid la ven-
taja que resultaria haciendo de los viajes 4 la Australia una cir-
cunnavegacion del globo, esto es, doblar € cabo de Buena Espe-
ranza en la travesfa de ida y volver por el cabo de Flornos, como
verifican en nuestros dias los vapores de 14 linea Shaw Sawill & Al-
bion, que van 4 la Nueva Zelanda desde Liverpool. La profecia
de Maury no tan solamente se cumplio, sino que la economia al-
canzO el 50 por 100,

Veamos si estos beneficios son dignos de ser tenidos en cuenta
por ¢l comercio.

El tipo de flete para Australia es, como un promedio, de media
pescta por tonelada y dia; admitamos que el tonelajie de los ba-
ques destinados & esta linea sea, por un término medio, de 1,400
toneladas, y admitamos solamente una economia de treinta dias
en la travesia, para guedar por debajo de la realidad, y veremos
que cada bucue economizard por travesia 21.000 pesetas, Aungue
la mayor parte del trifico se hace por medic de los buques de
vapor, no obstante la Marina de grandes veleros se desarrolla, y
no es exageracion decir que de los puertos de la Gran Bretafia
salen todos los afios 2.000 grandes veleros con destino 4 1a Aus-
tralia y Nueva Zelanda, y haciende el célculo, nos encontraremos
con una economia de 42 millones de pesetas.

Segiin el doctor Buist en una Memoria que presentd 4 la Aso-
ciacidn Britdpica para el adelanto de las ciencias, la economia que
beneficiaba el comercio inglés de lalndiapor las derrotas mds cor-
tas cra de 400.000 libras por aito, hace de esto veinte afios. Y en
la actualidad, sin exageracién de ninguna clase y teniendo en
cuenta el aumento de la Marina velera para largas travesias, el
ahorro que goza el comercio matitimo, gracias 4 las modernas
investigaciones acerca de los vientos y corrientes, pasa de
5.000.000 de libtas esterlinas por afio, suma enorme que se debe
por cotero 4 la Meteorologia,

Biea demostrado queda que [a ciencia del tiempo y el arte de
ganar dinero por ¢l cambiv de mercancias entre puntos distintas
det globo no son entre si tan extrafios como parece 4 primero
vista. Ya en los tiempos de Maury una revista econémica titulada
Merchants Magasine publicd un curioso cdlculo por el cual se de-
mostraba que con las nuevas cartas de vientos y corrientes el co-
mercio de la gran repiblica ohienia un beneficio anual de cuatro
y medio millones de dollars,

Continuemos {a enumeracion de {os casos en los cuales la Me-
teorologia presta sefialados servicios al comercio.

La Marina paga cada afo un terrible tributo al Océano. Todos
tos afios el mar sc come mds de mil buques con sus tripulaciones.
;Unas veinte mil victimas cada afio!

Y estas cifras, que pertenecen al conjunto de todas las Marinas,
no son exageradas cuando nos referimos 4 las desgracias y pér-
didas que una sola tempestad puede ocasionar 4 una sola comar-
ca. En 28 de Octubre de 1880 recal en las costas de Béigica y
Holanda una tormenta que ocasiond la pérdida de 300 buques y
la muerte de 2.000 marincros. El famoso huracdn que barrié las
Antitlas en 1780, conocido adn por el grande huracin, tal es
el recuerdo que dejo, cansé mds de 30.000 victimas. S6lo en la
isia de Santa Lucfa murjeron 6.000 personas y quedd destrufda
la Escuadra inglesa del Almirante Rodney; en la Martinica que-
daron sepultadas 9.000 personas.

En 10 de Septiembre de 1896 y en 18 de Junio dltimo descar-
garon ca la vecina repiiblica dos tornados que ocasionaron des-
yracias numerosas y pérdidas de cuantiosos intereses, durando
anin el pdnico de tantas calamidades.

:Acaso no es posible disminuir este gran mimero de siniestros?
Trescientos bugues perdidos con sus tripulaciones en pocas horas
y dentro de una zona relativamente pequefia, es horroroso. To-
davia recordamos con dolor la tormenta que sumergié¢ al Reina
Regende casi 4 1a vista del puerto de su destino, Aqui no hay so-
lamente una cuestion de interés comercial: ante todo se trata de
una cuestién de hwinanidad.

En el estaco actual de la cicncia bastante se puede hacer para
disminuir tantas desgracias, pues una tempestad no es como una
perturbacién sismica que se presenta de momento, sintener medios
abiles para predecir su aparicidn. Las tempestades exdgenas se
~Heasrollan gradualmente; su formacion dura 4 veces muchos dias;
“iegnitienen movimiento de traslacién, siguiendo en general unas
_ug;ﬁ&y@.dtorias de forma conocida, con una velocidad que sdélo por
_1#icepeion pasa de diez leguas por hora; esto es, menos que la ve-
;.“:-Iéc:@ad de un tren expréss que no sea espaiiol.

inalpn &
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Los pafses occidentales de Europa se encuentran en una situa-
cidn desfavorable con respecto 4 la previsién del tiempo, por venir
todas las tempestades del W., y de este lado no tenemos islas
préximas y en nimero suficiente para poder recibir avisos cable-
graficos del paso de los huracanes, Hé aqui por qué muchas veces
nos sorprenden huracanes nacidos en medic del Atldntico, resul-
tando siniestros tan sensibles como el del Reina Regente, que se-
guramente fué el mismo temporal que causé la pérdida del ber-
gantin Segundo Romano, del comercio de Barcelona,

Las Bermudas, fas Azores, las Canarias, la Madera y Feroe son
archipiélagos cuya situacién es verdaderamente providencial para
avisar el paso de los huracanes 4 la vieja Europa y el lugar pro-
bable del recalo de los mismos., Todes estos archipié¢lagos tienen
unidn cablegrdfica con Europa, faltando solamente la comunica-
cién del cabo Farewell y de Islandia para tener una buena red
de observacitn en el Atlintico.

Desde las Bermidas, Azores y Madera se remiten diariamente
avisos del tiempo al Observatorio central meteoroldgico de Paris,
siendo de lamentar para el buen nombre de Espaiia que en las
listas diarias del tiempo no se lea el nombre de Canarnias, lo que
hace suponer que no tenemeos allf quien se cuide de este impor-
tante servicio que tanto nos interesa, pues son muchos los hura-
canes en invierno que siguen una trayectoria muy baja, entrando
en ¢l saco de Cddiz, después de haber dejade sentir su influencia
en las islas occidentales del archipiélago canario.

Los huracanes que se despiden de las costas de los Estados
Unidos todos siguen, por regla general, el rumbo NE. 6 NNE., y
el Observatorio de Washington avisa 4 Europa las caracte-
risticas de estos meteoros, cumpliéndose la prediccién en mas
de un 75 por 100 de los casos. Pero los huracanes que se for-
man lejos de la costa americana se presentan en las costas occi-
dentales de Europa sin previo aviso; hé aqui por qué tienen tan
grande importancia las estaciones meteoroldgicas establecidas en
los archipiélagos atldnticos antes mencionados,

En todas las costas occidentales de Europa hay establecido un
servicio de sefales convencionales 4 cargo de las Capitanias de
puerto, de los faros y semdforos, para avisar 4 los navegantes las
particularidades del tiempo. En Inglaterra, Alemania, Holanda y
Dinamarca estos centinelas meteorolégicos son en gran mimero,
por ser muy tempestuosos aquellos mares y también por ser tan
largas las noches de invierne y ser las costas bajas y rodeadas de
peligros hidrogtéficos.

Se publican cada dfa boletines meteorolégicos del tiempo en
Londres, Paris, Bruselas y Hamburgo, poniéndose 4 la vista del
piblico en todas las oficinas maritimas, en los faros y semdforos
que ticnen comunicacién telegréfica.

En Espaiia vamos muy atrasados en todas estas manifestacio-
nes del progreso, y por mal entendidas economias no existen
servicios que probablemente evitarfan pérdidas de vidas y ha-
ciendas.

En el Observatorio de San Fernando hay establecido un centro
meteorolégico que remite por correo 4 las Capitanfas de puerto
un boletin diario que para la previsién del tiempo no tiene nin-
gin valor, pues los meteoros que nos ocupan, en general, corren
més que el correo. Antes aquel centro enviaba 4 las mismas ofici-
nas de Marina telegramas que tampoco servian para poder formar
cartas sinépticas del tiempo. Supongo, y estoy certisimo de ello,
que si el Gobierno subvencionara al Observatorio de San Fernan-
do con la cantidad necesaria, nuestros dignisimos Oficiales de la
Armada harian, por lo menos, lo que hacen los extranjeros, pues
no son de pasta diferente; pero sin dinero mo sale lg ciencia, y
como una muestra del amor al progreso que tienen nuestros Go-
biernos, basta con decir que se ha suprimido la mezquina gratifi-
cacién de 25 pesetas mensuales que se daba 4 los Ayudantes de
Marina encargados de los Observatorios meteorolégicos de las
Capitanfas de puerto y que el Centro meteorolégico de Madrid
recibe 1a subvencién de 10.000 pesetas, con las cuales no hay ni
aun para sufragar los gastos de impresos. Y asi anda ello. En las
Capitanias de puertc se iza bandera roja, como para decir #o sa/-
gan de casa, gue lweve, pues de poco 6 nada sirven 4 los marinos
aquellas sefiales.

A muchos marinos les costé comprender que los huracanes
obedecfan 4 ciertas leyes que, bien entendidas, hasta puede darse
el caso que un huracdn favorezea la derrota de la nave. No hace
muchos afios, pues es de mi tiempo,que, en la Marina catalana al
menos, los bugques no salfan para las Antillas durante los meses
de verano, y los que se encontraban alli no se movian de puerto
por temor al eguineceio, crefdos que solamente habfa un huracin
cada afio, y si alguna vez llegaba 4 sus ofdos la noticia de haber
reinado un segundo huracdn, unos pilotos lo ponian en duda y 4
los otros causaba admiracién. Luego ya se atrevieron ios bugques
4 salir 4 la mar en época de egwinoccio, pero las tripulaciones ga-
naban mayor sueldo. Generalmente los comparieros ganaban 16 pe-
sos“en vez de 13 y los mozos 14 en vez de I1.

Con las exigencias econémicas de la Marina de vapor ya no
queda nada de aquellas costumbres. La Meteorologia reina en los
cuartos de derrota de todos los buques, y los Capitanes, confiados
no tan s6lo en su ciencia, sino también en el hélice, que les per-
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mite escapar del vértice, navegan en todo tiempo y por todos tos
mares.

Al sabio Padre Benito Vifias debemos que en nuestra Marina se
haya vulgarizado la teorfa de los huracanes y la importancia que
tiene el estudio de las nubes, no siendo menos apreciados los tra-
bajos que sobre o mismo han salido de la pluma de otro sabio
jesuita, €l Padre Federico Faura. El primero como director del
Observatorio del Colegio de Belén de la Habana, y el segundo
como director del Observatorio de Manila, han dejado un nombre
imperecedero en los anales de la ciencia, y 4 sus tumbas se han
lievado el agradecimiento de la gente de mar. jQue el Sefior los
tenga en gloria!

Algunas veces los marinos, con una temeridad muy reproba-
ble, para halagar 4 sus armadores que, legos en ciencias, creen
que aquel acto de sus Capitanes es demostracién de pericia, no
hacen caso de los avisos meteorologicos y salen 4 la mar, resul-
tando 4 veces que son victimas de sn imprudencia. Uno de los
ejemplos gue demuestra esto que decimos lo encontramos, entre
otros, en el temporal de Octubre de 1890, que fué previsto y
anunciado como causante probable de desgracias por su potencia
excepcional, por los Observatorios de Nueva York, Paris, Londres
y Bruselas, haciendo las sehales convenidas las Capitanias de
puerto, los faros y los semdforos. Pues 4 pesar de esto, engafiados
por las apatiencias de buen tiempo, ni un solo Capitdn retardé ia
salida del buque, resultando la pérdida de mds de 300 buques en
los mares del Notte, particularmente en las costas inglesas.

En el interesante libro del marino francés Mr, H. Bridet sobre
los huracanes del hemisferio del Sur se lee el siguiente caso, muy
curfoso: se anuncié la llegada de un huracdn 4 los buques fon-
deados en la rada de San Denis (isla de la Reunién). Para escapar
del peligro se hicieron 4 la mar los buques en mimero de cuaren-
ta y dos. Cuatro de los Capitanes adoptaron desde un principio
las maniobras que dictan las modernas instrucciones y volvieron
al puerto sin averias de significacién. Otros cuatro Capitanes adop-
taron las reglas algo tarde y escaparon con averias, y los treinta
¥ cuatro buques restantes naufragaron, desapareciendo muchos
de elios. Las Compaiifas de seguros pagaron 1.778.637 francos
por pérdidas de cascos y 1.500.245 por pérdida de mercancias.
Ademds hubo que lamentar 12 muerte de 55 hombres. Tales son
los desastres, dice Mr. Bridet, causados por la ignorancia de la
ley de las tormentas; sblo 1.000 francos de pérdida para cada bu-
que que maniobré bien, y 100.000, término medio, para cada
buque que siguié la vieja rutina,

A las Cdmaras de comercio y 4 las Compaiifas de seguros les
corresponde gestionar que por el Estado se atienda, como exigen
la ciencia, la humanidad y la riqueza piblica, 4 laMeteorologia para
el servicio de la navegacién.

Jost RICART Y GIRALT

Barcelona 15-vii-g7.

,Eélsm en

2%) a Escuadra del Almirante Jerwis, después de su triun-
fo en San Vicente, habfa continuado cruzando por las
costas de la Peninsula y establecido el blogueo de
C4diz, en donde los vencidos habfan tomade puerto
para reparar sus averfas,

Nelson, que acababa de ser ascendido 4 Contraalmirante, con
el vigor de sus cuarenta aifios no cumplidos, emprendedor ¢ in-
quieto por naturaleza, con la emulacion de ta glotia alcanzada
por otros Almirantes de su nacién, aguijoneado por los impulsos
de aquel genio marino y guerrero, que con razon sentiase supe-
rior & las empresas gue hasta entonces se le habfan confiado, con-
formdbase dificilmente con la pasividad del cargo subalterno que
desempefiaba en la paciente y deslucida ocupacién de bloquear
Escuadras que no daban sefiales de moverse.

Jerwis, que conocia y apreciaba las aptitudes singunlares de su
animoso subalterno, esperaba ocasién en que poder utilizarle en
lances de mds riesgo y mds en harmonia con su espiritn inquieto
y su constante afdn de distinguirse,

Un grumete malayo, que procedia de una presa, hizo al Con-
traalmirante la indiscreta revelacién de que dos naves espafiolas
pertenecientes 4 la Compafiia de Filipinas y procedentes de Mani-
la, con valioso cargamento, debfan recalar en plazo breve en San.
ta Cruz de Tenerife, como punto obligado en donde recoger no-
ticias y alguna orientacién scbre las fuerzas enemigas antes de
aventurarse 4 ciegas en las aguas de nuestra Peninsula,

Aquella revelacién sencilla fué para Nelson rayo de luz y punto
de partida para meditaciones sobre empresas tan pronto concebi-
das como expuestas al Almirante en Jefe.

Acaso aquellas naves confusamente descritas por el torpe ma-
layo eran las portadoras de un tesore tan perjudicial para Ingla-
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terra en las arcas del Rey de las Espafias, como adecuado para
satisfacer las necesidades de Ia Armada britdnica.

La Escuadra de Jerwis, aun reducida en algunos de sus buques,
era muy suficiente para impedir la salida 4 los maltrechos navios
de Mazarredo, que habia obtenido el mando después de la des-
titucién de Cordoba.

{Por qué no apoderarse del tesoro embarcado en las naves es-
pafiolas, que debfan encontrarse indefensas en Santa Cruz d: Te-
nerife?

La sencillez y utilidad de aquella empresa, exagerada por ia
fogosa exposicidn de Nelson, penetréd ficilmente en el dnimo
reflexivo de Jerwis y autorizé al Contraalmirante para que, con
cuatro navios ligeros y cinco buques menores, llevase 4 cabo la
proyectada expedicién, en tanto que él permanecia frentc 4 Cddiz
con el grueso de la Escuadra, 4 la que habia de reonirse luego
triunfante y portador de aquel cuantioso y anhelado tesoro,

Destactse, pues,la division de Nelson, compuesta de los navios
de 74 cafiones Teseo con la insignia, Culloden y Celoso; €l Leander,
de 50; las fragatas Seakorse, Esmeralday Terpsicore, de 38, 36
y 32 respectivamente; el citer Fox, de 14, y la bombardera Rayo,
montando entre 1os nueve buques 393 cafiones y llevando 4 pre-
vencién 2.000 hombres de desembarco, por si las circunstancias
permitian dar un golpe atrevido que asegurase 4 la corona de
Inglaterra la posesion de alguna de las Islas Canarias.

Et dia 20 de Julic de 1797, 4 la vista del Pico de Teideyd
bastante distancia para no ser divisado por los vigfas de la costa,
ordené Nelson pairear, reuni¢ 4 sus capitanes 4 bordo del 7esco
y cada vez mds encarifiada con poder ofrecer & su patria Ia pose-
sion de una de las Canarias, dio 4 conocer sus planes de conquis-
ta en la siguiente forma:

Doscientos hombres de cada uno de los navios de 74 trasbor-
darfan 4 las fragatas y aumentados con 100 de cada una de ellas
y con 100 artilleros del ciiter y la bombardera, compondrian una
lterza de 1.000 hombres dispuestos para el desembarco, Las de
cada buque irfan 4 cargo de su respectivo Comandante y todos
ellos 4 las 6rdenes del Capitin Troubridge, que lo era del Cudio-
den, Los buques quedarfan 4 cargo de sus segundos respectivos,

Hecho el trasbordo de la gente, avanzarian las tres fragatas y
la bombardera hasta fondear de noche, sin ser vistas, en una ense-
nada al NE, de Santa Cruz, frente al valle del Bufadero, donde
desembarcarian los 1.000hombres,se apoderarian por sorpresa del
fuerte de Paso Alto, préximo 4 ella, avanzarian sobre la poblacién
y el Capitdn Troubridge enviaria a! Gobernador una intimacion
firmada por Nelson, en la cual le exigia que en el término de me-
dia hora y bajo pena de destruccidn de todas las poblaciones del
archipiélago accediese 4 las siguientes condiciones:

1.> Entrega de la fragata #rincipe de Asturias, perteneciente
4 la Compaiiia de Filipinas, su cargamento y todos los de la mis-
ma procedencia que se hubiesen desembarcado en Santa Cruz,

2.* Eatrega de los fuertes, artiileria y armas de todas clases,
excepto las espadas de los oficiales, La guarnicion seria transpor-
tada 4 Espafia en libertad,

Con estas condiciones no se exigiria tribute alguno, se respe-
taria la religion catélica, y las autoridades civiles, bajo un Gober-
nador inglés, continuarfan administrando segun las leyes del pafs,
4 no ser que los habitantes prefiriesen otras.

Grande era de ordinario la previsién de Nelson, y es por lo
tanto necesario suponer que aquellas instrucciones, que hasta
nosotros han llegado como documentos histéricos, tendrian su
natural complemento en las verbales que aquelia noche daria 4
sus Capitanes, porque si hubiéramos de juzgar solo por las escri-
tas, mds parecian dictadas para un simulacro que para una ope-
racién de guerra, pues no se mencionaba en ellas la posibilidad
del menor inconveniente, ni aun el de la resistencia material, tra-
tindose de una plaza fortificada y de una empresa maritima en
que la paturaleza misma habia de oponer, como en efecto opuso,
10 pocos ni pequeiios obstdculos,

Verificados los trasbordos y todos los preparativos durante la
mafiana del 21 y puestas en vela las fragatas, la direccién y la
fuerza del viento se encargaren de ocasionar el primer contra-
tiempo para la realizacién de los planes del Almirante, pues no
habiendo logrado aproximarse en toda la noche al lugar sefialado
para el desembarco, la amanecida del 22 descubrié 4 jos defenso-
res el intento, mds manifiesto ain porque, creyéndele Nelson
realizado, forzé de wvela con los navios v amanecié con ellos,
excepto el Leander, proximo 4 las fragatas, que entonces comen-
zaban 4 verificarlo tardia € inutilmente, puesto que ya los espa-
fioles se habfan adelantado 4 ocupar las alturas y 4 reforzar la
bateria sefialada como primera presa.

Después de ineficaces tentativas débilmente apoyadas por los
cafiones de la escuadra, que habia tomado fondo muy lejos de la
playa, reuniéronse de nuevo los Comandantes 4 borde del Teseo,
, ¥ manifestéles Nelson que, aunque consideraba fracasado su pri-
mer intento, era ya indispensable, por honor de su Rey y de su
nacién, apoderarse de la plaza, para persuadir & los espaiioles oe
que nada habia insuperable para la Marina britdnica.

Posefdo de aguella arrogancia, que tan en desacuerdo estaba
con el fracase ya evidente de su primera tentativa, ordené el Al-

mirante el reembarco de las fuerzas y volvié 4 dar la vela, perma-
neciendo sobre bordos & la vista de tierra hasta el 24 4 las seis de
la tarde que, reunido ya el Leander, volvié 4 fondear con los nue-
ve bugues dos millas hacia ¢} Norte de la plaza, permaneciendo
en sifencio hasta las siete, que una de las {ragatas rompié el fue-
go coritra el fuerte de Paso Alto, con el fin de atraer la atencidn
sobre aquel punto y verificar por otro el desembarco 4 favor de
la oscuridad de la noche.

Con efecto, 4 las doce de ella volvieron 4 repartirse los 1.000
hombres entre los botes de la escuadra, el citer y una chalana del
pais, de que se habfan apoderado, y se destacaron de los navios
sin otras instrucciones que desembarcar simultdneamente por el
muelle y dirigirse 4 la plaza principal, donde permanecerfan for-
mados hasta que fuese contestada la intimacion dirigida al Gober-
nador 6 transcurriese sin contestacion la media hora sefialada en
ella.

Las instrucciones conocidas de este dia no eran, pues, mds pre-
visoras que las del 22, y el éxito correspondid 4 la imprevisidn, no
obstante el heroismo de los asaltantes,

Avistados los botes por la tragata de la Compatiia de Filipinas,
yue era la mds lejana de tierra, y hecha por ésta la seiial conveni-
da con los fuertes de San Antonio y Paso Alto, rompieron éstos el
fuego sobre los grupos de la escuadrilla, que quedaron rédpida-
mente deshechos y desorganizados, tomando, l0s que no zozobra-
ron, distintas direcciones.

La mayor parte de ellos, desconociendo las condiciones de la
rada y las marcas para dirigirse al mueile, arrastrados por viva
corriente, fueron 4 caer al Sur de la Ciudadela, donde, en lugar
de comodas escalas y timidos habitantes, encontraron cuarenta
piczas de artilleria vomitando metralla y una fuerte resaca que
hizo cstreilarse sobre los arrecifes buen mimero de embarcacio-
nes, € inutilizd la mayor parte de las municiones de las demds, al
mismo tiempo que la artilleria de los fuertes echaba 4 pique el
cliter y hacia perecer ahogados los 180 hombres que conducia.

Justo es que, al referir este primer desastre, consagremos tam-
bién un tributo de admiracion al valor demostrado por nuestros
enemigos que, 4 través de una lluvia de metralla y dominando su
diifcil sitnacién, conservaron serenidad de 4nimo bastante para
perseverar en el exacto cumplimiento de las érdenes recibidas,

Los Capitanes Troubridge, del Culioden, y Waller, de la Eswe-
ralda, con alguna gente de sus buques, lograron pisar tierra con
vida, y siguiendo impertérritos sus instrucciones, se apoderaton
del convento de Santo Domingo, queddronse en €1 los necesarios
para su defensa y llegaron los demds hasta la plaza del castillo,
donde sin contar su nimero dirigieron 4 la Ciudadela la intima-
cidén del Almirante para que se rindiese,

El emisario fué simplemente detenido en calidad de prisionero
y €l Capitdn Troubridge, sin respuesta del jefe espafiol ni noticia
de los demds Capitanes, y menos ain del Almirante, permanecié
una hora 4 pie firme en la plaza con 350 hombres, hasta que se le
unieron Hood, del Celose, y Miller, del Teseo, que habian logrado
desembarcar mds tarde al SO de la Cindadela y, perseguidos
siempre por los espaiioles, habian tenido que dejar fraccionadas
sus fuerzas en diferentes puntos sin comunicacion reciproca, que-
dando el mayor niimero sitiados en la plaza, cuyas salidas fueron
ocupadas por nuestra artilleria.

Impaciente Nelson, por ignorar lo que ocurria en tierra, tripuié
algunos botes de los que habian quedado en los navfos y se diri-
gid al muelle acompaiiade por los Capitanes Frecmantle, de la
Seahorse, y Bowen, de la Terpsicore.

En el camino, ifuminado 4 intervalos por el resplandor de los
fogonazos, pudo apetcibirse del desastre ocurrido 4 la flotilla, cu-
yos restos, mezclados con los caddveres de sus tripulantes, vefanse
esparcidos entre las rompientes y agitados sin cesar por la resaca.

Los espafioles, parapetados tras de los cafiones que defendian
el muelle, hacian nutrido fuegoe de fusileria sobre los botes del
Almirante; pero estimulado éste por el mismo peligro, impaciente
por conocer la suerte de los suyos, atac6 al muelle con tal fmpetu
que obligd 4 retirarse 4 sus escasos defensores, y bajo €l nutrido
fucgo de metralla de la Cindadela se dedicé 4 clavar la artillerfa
con tal tenacidad y olvido de su indefensa situacién, que en breve
tiempo quedaron muertos 4 su lado la mayor parte de los que le
acompaiiaban, entre ellos elCapitdn Bowen, de la Turpsfeore, y sus
dos tenientes, herido Freemantle, de la Seckorse, y €l mismo vale-
roso Nelson, de tanta gravedad, que fué preciso retirarlo, casi 4
viva fuerza, 4 bordo del Feses, donde le fué amputado el brazo
derecho. _

Al amanecer del 25 nueva flotilla de botes con fuerza de des-
embarco se destacéd de los navios con direccién al muelle, pero la
artilleria de los fuertes la hizo retroceder y refugiarse nuevamen-
te en la Escuadra,

Entretanto, cercado Troubridge en la plaza con el micleo de su
fuerza, mojadas sus escasas municiones, sin alimento desde el dia
anterior, sin noticias del Almirante ni esperanzas de refuerzos,
incomunicado con los del convente, sin botes en que reembarcar-
se y sin posibilidad de retirada en ninguna direccidn, envié al Ca-
pitdn Hood, del Celose, con bandera de parlamento 4 hacer saber
al General espaiiol que, en su desesperada situacién, estaba dis-
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Marina espafiola. —Crucero acorazavo VIZCAYA

Capitana de la fsenadra de fustruceion.
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EL MUNDO NAVAL ILUSTFRADO

puesto 4 pegar fuego 4 la ciudad si era atacade por las tropas;
pero que no lo harfa si se acordaba una suspensién de hostilida-
des y se admitia una negociacién, cuyos prefiminares podfa con-
venir con el parlamentario.

Recibido éste por el Gobernador, D, Juan A. Gutiérrez, en la
Ciudadela, y admitida la negociacién, establecierénse las siguien-
tes condiciones preliminares, que fueron aceptadas desde fuego
por Troubridge:

1.* Las tropas briténicas reembarcarfan con sus armas.

2 La Escuadra de Nelson se obligaba durante aquella guerra
4 no molestar ninguna poblacién del archipiélago canario.

Entretanto Nelson, postrado en lecho de dolor, ignorando fa
suerte de sus tropas, desconfiande ya de la posibilidad de reem-
barcarlas, mandé hacer 4 la Escuadra la sefial de dar la vela, con
animo quizds de tomar venganza en otras poblaciones menos de-
fendidas; pero al ejecutar la maniobra el navio de su insignia 7-
ses y una de las fragatas, arrastrados por intensa corriente, fueron
4 caer frente al valle de San Andrés, donde la artilleria allé apos-
tada, ¢ ignorante también del convenio, pudo cafionear 4 su sabor
¥ 4 muy corta distancia 4 los dos bugues y causar gran destrozo
en el casco del Teser, hasta que, sancionado por Nelson y dado 4
conocer en la plaza el pacto convenido con Troubridge, ceséd el
fuego por una y otra parte, volvié la Escuadra 4 su fondeadero y
recogid los 675 ingleses que habian quedade vivos de los 1.346
que la noche anterior salieron de sus buques para hacer la con-
quista de Santa Cruz de Tencrife,

No es posible desconocer sin injusticia que la jornada fué¢ muy
dura y que por una y otra parte se peleé con un valor i toda
prueba.

Los ingleses, cuyo arrojo llegd 4 ser temerario en determinados
momentos, perdieron {2 mitad de su gente, casi todos los botes y
uno de sus buques.

La relacién de los muertos enviada al Almirante Jerwis empie-
za con ¢l Capitdn Bowen, de la Terpsicore; la de los heridos ya
no pudo llevar la misma firma que antes habfa suscrito la intima-
cion de la ciudad, porque empezaba de este modo: Heracio Vel
son, Contraalmirante: un brazo menos.

Terminada la lucha, gue por deber convierte en fieras 4 los
hombres, tornironse ya humanos, y al tesén y 4 la safia con que
se habfan combatido sustituyeron prontamente hermosos senti-
mientos de consideracion y de nobleza que nos es grate con-
signar.

Los heridos ingleses fueron curados y atendidos por lus espa-
fioles con la mayor solicitud hasta dejarlos embarcados. Los sanos
que después de noche infausta de imitiles hazaias, rendidos de
fatiga por el insomnio y por la faita de alimentos, volvian silen-
ciosos 4 sus buques bajo el dolor del vencimie o, fueron caba-
lierosamente socorridos con refrescos y viveres por el Goberna-
dor Gutiérrez y hasta invitados 4 su propia mesa los oficiales su-
periores, en tanto que enviaba recado al Almirante Nelson deplo-
rando su personal desgracia y ofreciéndole cuantos auxilies le
fueren necesarios en su delicada situacién.

Por su parte el Almirante, agradecido 4 tanta caballerosidad,
di:é('sdé hizo enviar al General Gutiérrez la siguiente carta de des-
pedida:

A borde del TEseo 20 de Julio de 1797.==Sefior: Nv puedo se-
pararme de esta isla sin dar & V. E. las mds sinceras gracias por su
Sna alencion para conmigo, por la humanidad que Za manifestade
con los heridos y mucrios que estuvieron en su poder ¢ bajo su cuida-
do ¥ por su generosidad con todos los que fueron desembarcades, lo
cual no dejaré de hacer presenie & mi Soberanc y espero poder con
¢l tiempo aseguraros personalmente cudnto soy de V. E., sbediente y
humilde servidor.—Horacio NELSON,—Sr. D. Autonio Guliéryes,
Comandante general de las Islas Canarias.s

A la carta anterior acompaiiaba el ofrecimiento de Nelson de
conducir 4 C4ddiz con su Escuadra el parte oficial de la victoria
conseguida por los espafioles, pues entendfa que, debiendo que-
dar satisfechos de ella, estarfan impacientes por comunicarla 4 sa
Gobierno.

Por su parte el General Gutiérrez, que carecia por ¢l momento
de otro medio de comunicacion, confi6 4 la hidalguia det Almi-
Tante derrotado y herido los pliegos en que daba cuenta al Go-
bierno espafiol de la victoria conseguida sobre el mismo portador
de la noticia,

Triste es la guerra ciertamente; peroe sélo en la guerra cabe
Hevar hasta ese extremo lIa caballerosidad y la hidaiguia.

La poblacién de Santa Cruz fué declarada en recompensa NOBLE,
LEAL E invicra, Cien afios hace hoy y contintda mereciendo aque-
llos calificativos. '

Ramon AUNON ¥V VILLALON

Capitin de Navio de 1.2 clase,

Madrid 26 de Julio de 1897,

————tr - B
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EL VIGEALMIRANTE GARRANZA

pitain general del Departamento de Cddiz, era una
de las mds ilustres personalidades de nuestra Ma-
rina militar. Su muecrte ha producido general sen-
timiento; en los que le conocian y trataban, porgue tuvieron oca-
sidn de apreciar sus virtudes, caballerosidad y pericia en la noble
y dificil profesién de marino 4 que consagrd su vida; en los gue
nn le trataron personalmente, porque sabian por la historia con-
temporanea cuanto debe Espaha i las aptitudes y servicios de
aguel veterano General. _

Nacia el Vicealmirante Carranza en Mdlaga, ¢l 9 de Octubre
de 1828, y 4 poco de cumplir los catorce aiios ya vestla el unifor-
me de guardia marina, La irresistible vocacion que sentia por su
carrera el joven Carranza parecié armonizarse con los sucesos
maritimos militares que ocurrieron desde que pisé por primera
vez la cubierta de un bugue, hasta que, ilustrada su extensa hoja
de servicios con gloriosos hechos, mandd en calidad de Almirante
una Escuadra.

Pocos sucesos registrard la historia de nuestra Marina de gucrra,
en {os iltimos cincuenta anos, donde no se cite con justisimo elo-
gio al General Carranza, y si fuésemos 4 enumerar detalladamente
los servicios gue prestd 4 Ia patria, no bastarfa un nimero entero
de esta revista,

En calidad de extracto & resumen debemos hacer especial men-
cidn de los siguientes:

Estuvo en la expedicidn enviada i ltalia para restablecer la
soberanfa temporal del Papa Pio IX.

Asistié 4 la evacuacion del imperio de Marruecos por nuestras
tropas después de terminada la gloviosa guerra de Africa.

- Formé también parte de la expedicién que ocupd ld isla de Saato
Dominge y de la que fué 4 Méjico mandada por el General Prim.

En la expedicion al Pacifico era Capitén de Y'ragata y alli ob-
tuvo el mando de segundo Comandante de la Blence, que manda-
ha el General Topete.

Tomd parte en los bombardeos de Valparaiso y el Callao, y el
mismo Méndez Nufiez elogié sus prendas y aptitudes para el
mando,

Fu¢ nombrado Comandante de la fragata SB/enca al ser ascen-
dido Topete.

No menos se distinguié Carranza en Filipinas mandande 1a di-
visién naval del Sar; blogqued 4 Jolé y 4 Tawitawi, destruyé mds
de 800 embarcaciones menores del enemige, apresindole muchas
armas y dos banderas de dattos,

Rescatt 26 cautivos € hizo 4 los moros joloanos 50 prisioneros;
derrot dos expediciones de piratas, quemdndoles los barcos y
destruyendo los caserios de la costa donde se albergaban y apresd
dos bergantines mercantes alemanes que conducian pertrechos
para jos rebeldes,

Mandanslo en Cuba ¢l vapor Conde del Venadite, apresé una
partida de mds de 1.000 negros que los traficantes de esclaves
intentaban desembarcar en la Isla, y mandande el Felasco puso d
flote y condufo 4 la Habana un vapoer que se hallaba 4 pique y
abandonade en el cayo Bahia de Cddiz, hecho que el Comandante
general del Apostadero dispuso se publicase en la orden general
de la Escuadra.

Como marino técnico tuvo sobradas ocasiones de demostrar sus
vastos conocimientos y singular talento; nombrado jefe de una
comisién de marina cn Inglaterra, hizo concienzudos trabajos y
dirigié propuesta al Gobierno para mejorar las condiciones de la
Armada nacional; seis veces se le dieron las gracias de Real orden,
Como escritor cientifico se reveld en su notable obra Fratede de
mdguinas maritimas de vapor, impresa de Real orden y recomen-
dada 4 los oficiales y guardias marinas. '

Desempeiid, entre otros, los siguientes cargos: Comandante de
Marina y Capitdn del puerto de Barcelona, segundo Jefe del Apos-
tadero de Filipinas y Comandante general del Arsenal de Cavite;
Comandante de ta.Fiforia, Comandante principal de Marina de
Puerto Rico, Gobernador militar y Capitdn general interino de
aqueila Isla, Ayudante de Campo del Rey D. Alfonso XIL, en cuyo
cargo ascendi® 4 Contraalmirante; Consejere del Supremo de
Guerra y Marina, Comandante general de la Escuadra, Coman-
dante general del Arsenal del Ferrol, y finaimente Capitdn gene-
ral del Departamento de Cddiz, cargo fque ejercia desde el 12 de
Marzo de 1896.

Era corresponsal de la Academia de Arqueologia, socio de la
Econdmica de M4laga, miembro honorario de la de Londres,
Vocal del Consejo de la Sociedad de Salvamento de Ndufragos,
primer Vicepresidente dei Centro del Ejército y Armada y socio
del Instituto de Arquitectos navales de Londres. _

El General Carranza, cuya muerte lloramos, ocupaba en la es-
cala de Vicealmirantes el tercer lugar, y st antigiiedad cn este

_:-;-_'*"l“:-;;gqlpleo databa del 27 de Agosto de 18g2.
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EL MUNDO NAVAL ILUSTRADO

PIESTAS DEL JUBILEO DE LA REINA VICTORIA

Y REVISTA NAVAL DE SPITHEAD

deado en Puntales (bahfa de Cddiz), se encontraba
listo para desempefiar la comisién que se le habia
¢ conferido en Inglaterra, que era asistir 4 las fiestas
del 60.° aniversario de la coronacién de la Reina Victoria.

La mar se rizaba ligeramente 4 impulsos de un levante mode-
rado; el purisimo cielo andaluz mostrdbase en todo su esplendot,
destacdndose nitido el contorno de la extensa bahia, 4 cuyas ori-
llas se fevantan las blancas poblaciones de su litoral.

A las seis y media de la manana el Fizeeya, libre de las anclas
que lo retenian en el fondeadero, puso en movimiento sus poten-
tes mdquinas y toms la direccion del mar hacia Cabo San Vicen-
te, navegando con ocho generadores de vapor encendidos y 75
revoluciones de sus hélices, que producian una velocidad media
de trece 4 catorce millas,

Nuestra vista se fijaba instintivamente sobre la bella ciudad de
Cddiz, admirando el precioso panorama que ofrece.

A las nueve v media sdlo se vefan 4 lo lejos las siluetas de los
altos campanarios de las iglesias, 4 quienes dimos el adids de des-
pedida, viéndolos bien pronto desaparecer bajo la circular linea
del horizonte,

Navegdbamos 4 lo largo de la costa que se extiende desde Ci-
diz 4 Cabo San Vicente; rasgaba nuestra prop con gran rapidez
las aguas del Océano, las que traian 4 nuestra memoria recuerdos

enlazados con diferentes hechos histéricos; Huelva y Palos des- -

piertan en nosotros las gratas y entusiastas impresiones de nues-
tra Espafia, que equipd las naves que, ostentando el glorioso pa-
bellon de Castilla y guiadas por Colén y los Pinzones, hicieron
surgir del tenebroso y desconocido mar un nuevo continente, du-
plicande la superficie de la tierra; mds alld se distinguia la Punta
Sagres, recuerdo del Infante D, Enrique de Portugal, pues aquél,
como Lisboa, fueron los centros donde se discutieron grandes
problemas geogrificos que los condujo 4 la India por el Cabo de
Buena Esperanza.

A la altura de Punta Sagres se tzaron las insignias nacionales y
comunicamos con el semdioro, desplegando nuestra numeral, que
fué contestada con la bandera de inteligencia. Diversos bugues
de vapor v de vela en distintas direcciones venian, como el #7z-
¢aya, en demanda del Cabo San Vicente, cuyo faro & histérico
convento tan conocidos son de todos los navegantes. Doblado el
Cabo, navegamos d lo largo de la costa de Portugal, Lisboa se
envolvid en densa niebla que no nos permitié distinguir la luz de
Cabo Da Roca, que indica la desembocadura del Tajo. Nuestra
marcha s¢ moderd por razén de vernos envueltos en aquéila, El
sitbato y la sirena de vapor indicaban nuestra derrota.

Amanecid el dia 13 con viento al Norte, que fué refrescando
sucesivamente hasta llegar & su mayor intensidad 4 las once de la
noche, LL.a mar se agitaba 4 impulsos del viento y rompia en nues-
tro bugue, sin perder éste su velocidad y con escasos balances.
T.as espumosas olas eran divididas por su afilada proa con suma
facilidad vy sus crestas barrian el castille iluminadas por los res-
plandores de nuestras luces cléctricas v por la argentada luz de
1a luna, produciendo un mdgico eflecto por los cambiantes de co-
lores al descomponerse los rayos luminosos en ¢l agua diluida
que, cual menuda lluvia, nos envolvia.

A medianoche vimos la luz de Cabo Finisterre, cuyo circulo
de iluminacién atravesamos en breve tiempo.

Era la dltima luz que por ahora debiamos ver de nuestra Es-
pafta.

Enviamos nuestro afectuoso saludo al veria desaparecer y con-
tinwamos nuestra derrota hacia Cabo Lizard, punto de nuestra
recalada en las costas de Inglaterra.

El dia 14, que fué un dia de viente al NE. bonancible, mar ti-
zada y cielo bello, viéndose numerosos buques, especialmente de
vapor, que venfan de vuelta encontrada, y asf continuamos tam-
bién con hermoso tiempo el 15, en cuya farde avistamos las
costas de Inglaterra; rectificada nuestra posicidn por el faro Li-
zard, nos dirigimos 4 la isla de Wight, cortando las numerosas
luces de los faros de las costas inglesas, que marcaban con gran
exactitud nuestra direccion,

El tiempo, hasta entonces inmejorable, tornése neblinoso y con
chubascos frescos, acompafiados de menuda lluvia, lo que hizo
moderar algo nuestro andar, recalando sobre el pontén faro que
marca la entrada W del puerto de Portsmouth, la que tomamos 4
las seis de la mafiana; un Commander de la Marina inglesa nos
sefialé nuestra boya, que era la tercera de la linea de buques ex-
tranjeros, precediéndonos en ella el acorazado austriaco Hieny el
alemdn Konig Wilhemn. La linea de buques ingleses se presentaba
ya bien formada y numerosa, extendiéndose en una longitud de
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cinco millas, desplegdndose varias™ insignias, y entre ellas en el
Renoon 1a del Almirante Sir Novell Salmon, Comandante general
del Departamento de Portsimouth y de las fuerzas navales fondea-
das en Spithead, cambidndose los saludos con la plaza ¢ insignias,
tanto inglesa como extranjeras.

Momentos después recibfa 4 bordo de mi buque al Teniente de
Navio de la Marina inglesa G. M, Fair, puesto 4 mis érdenes, y
quequeddagregado d mi Estado Mayor. Era portador de una aten-
ta comunicacion del Almirante, ddndonos la bienvenida por nues-
tra llegada, traia instrucciones que marcaban detalladamente los
servictos de la bahfa y para poner 4 nuestra disposicién el caiio-
nero faselent. Se contesté expresando lo honroso y distingunido
que nos era la misi6n que nos conducia al puerto de Porstmouth,
con motive de celebrarse el 60.° aniversario de la coronacién de
5. M. la Reina Victoria.

El puerto presentaba un espiéndido panorama. El canal forma-
do por la costa inglesa, donde se. destaca entre verde follaje la
cindad de Portsmouth, y por otro lado la isla de Wight con sus
poblaciones Wootthon ¥y Ride y sus quintas rodeadas de jardines,
puede decirse nos envolvian, formando las fuerzas navales una
inmensa ciudad de upa extensién de cinco millas, con sus aveni-
das y calles, siendo la principal la formada por la primera linea
de buques ingleses y [a de los extranjeros, lineas que fueron en-
grosando sucesivamente hasta el dia 20, que la formaban un total
de mids de 200 buques, desde los potentes acorazados, tales como
el Renown y el Majestic, hasta el veloz y pequefio torpedero,

Hechas y recibidas las visitas oficiales, entre ellas [a del Almi-
rante Salmon, quien visité el Fizeaya, invitindonos para asistir af
banquete que tuvo lugar en su residencia de Portsmouth el 17
por la noche, habiende sido obsequiados con la espiéndida y ga-
lante amabilidad de que hemos sido objeto durante nuestra per-
manencia en Inglaterra, partimos para saludar 4 nuestro Embaja-
dor en Londres, Sr, Conde de Casa Valencia, cruzdndose las mds
expresivas frases 4 nuestra llegada € invitindonos también al
banquete que tuvo lugar en su residencia en la noche del 1g, ser-
vido con la esplendidez y buen gusto que caracteriza 4 nuestros
representantes en Londres, visperas del comienzo de las fiestas,
para las que fuimos invitados, d la religiosa y 4 la gran procesién
que debia tener lugar el dia 22,

Vestiamos el domingo 20 de gran uniforme, para asistir, como
efectivamente lo hicimos, 4 la iglesia catdlica conocida con el
nombre de «El Oratorio», donde el Cardenal enviado extraordi-
nario de Su Santidad celebrd el santo sacrificio de la misa, y el
Cardenal Baughn, primado de Inglaterra, cantd un Fe-Deusn; arro-
dillados bajo aquellas sagradas bévedas se encontraban el Princi-
pe imperial de Austria, el Principe de Battenberg, et de Sajonia, el
Duque de Norfolk, jefe del partido catélico, el personal de las
Embajadas de las naciones catélicas y un numeroso publico de la
mis escogida sociedad inglesa y extranjera, descollando entre éste
los unilormes del Ejército y ta Marina inglesa. Aquel acto religio-
so revestia, en medio de su grandiosidad, que era la de rogar los
catélicos romanos por la Soberana de Inglaterra, una demostra-
cién de haberse borrado las antiguas intransigencias y era de una
tendencia favorable al catolicismo, debida 4 la ilustracién y altas
condiciones del Cardenal Baughn.

El dia 21, vispera de la gran procesion, visitamos en parte la
vasta extensién de la carrera, de longitud de ocho millas, que de-
bia recorrer aquélla, Las calles principales, tales como Piccadilly,
Saint James, etc., se encontraban ornamentadas con mdstiles con
banderas, guirnaldas de flores, colgaduras y oriflamas, asi como
todos los edificios y casas, ostentando los conocidos lemas God
save the Queen y God blers the (heen, en unas, su decorado era
betlo y elegante, otras lo presentaban abigarrado y de churrigne-
tescos tonos; era una exhibicion para todos los gustos, habiendo
perdido algunos edificios su belleza attistica natural por estar
adosadas 4 ellos innumerables tribunas capaces para 1.300.000
almas, y cuyos asientos se cotizaban de tres 4 cinco guineas, pre-
cios reducidos en comparacién con los que se pagaban por las
ventanas y terrazas de las casas de los afortunados duehos por
donde debfa pasar la gran procesién. Lugares habia donde era
casi imposible el trénsito, la tarde del 21; los 6mnibus, vacios en
su interior, pero llevando sobre sus plataformas las familias ingle-
sas, los carruajes de todas las clases y mezclados con ellos los
transeuntes formaban una cadena no interrumpida de seres hu-
manos que revelaban en sus trostros la alegrfa y el contento de
festejar 4 la Soberana de Inglaterra; pero si llamaba la atencién
ese espectdculo, mas lo era aun el considerar 4 la policfa inglesa
que cuidaba con esmero de aquel pueblo aumentado con mds de
tres millones de almas que habfan acudido 4 las fiestas, asi como
todas las medidas tomadas para cualquier accidente que pudiera
haber ocurrido, teniendo preparadas numerosas casas de socorro
con su material sanitario, ¥ de ambulancia, fuentes y conduccién
de agua, salidas y entradas de carruajes y las vias'que estos de-
bian seguir, as{ como también se encontraba todo prevenido en
las lineas férreas para los innumerables trenes extraordinarios gque
se sucedian sin interrupcién.

Llegé por fin el deseado dia, ¢l 22, el de la procesion; el cielo
quiso también rendir tributo de admiracién a 8. M. la Reina Vic-
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toria, despojdndose de sus nubes y que los radiantes rayos del
sol iluminasen aquella manifestacién del poder de fa nacién
inglesa dominande la quinta parte de la raza humana, 6 sea
330.000.000 de habitantes.Rodeada, en su carroza tirada por ocho
soberbios caballos color crema, de los Principes de 1la Casa Real
inglesa, de los de las naciones cxtranjeras y de! numeroso perso-
nal invitado para acompafiarla, custodiada por la representacion
de las fuerzas militares de Inglaterra y sus vastas colonias uc
ostentaban sus brillantes uniformes, sin perder el tipo de su nacio-
nalidad los procedentes de la India, saludaba al pueblo que la
aclamaba 4 su trdnsito mostrdndole el amor, afecto y el respeto
al mismo tiempo que habia sabido inspirar en sulargo reinado de
prosperidad y ventura para la nacidn inglesa. Londres se itumind
aquella noche brillantemente, destacdndose las miltiples iniciales
V. R. (Victoria Regina) y las fechas del 37 v 97.

E! gético y almenado castillo de Windsor, con su grandioso
parque, recibia las visitas de los Almirantes extranjeros, (ue
debfan ser presentados 4 5. M. 4 las dos de la tarde del 24, tenien-
do previstos hasta los menores detalles, pues siendo la visita de
Almirantes, la puardia exterior, al menos en la puerta por que
entramos, estaba dada por marineria. Recibides por el Hon. mis-
ter Goschen, primer Lord del Almirantazgo, por la servidumbre
de servicio de $. M., 4 la que fuimos presentadns, nos trasladamos
al espléndido salén conocido con el nombre de Sala de Waterldo,
donde se sirvié exquisito lunch. Presidia la mesa el Lord mayor,
Stewart, quien brindé por la Reina y por las Marinas extranjeras,
Terminado aquél, se verificd la presentacion 4 5. M., que se
encontraba rodeada de algunos Principes de la Real familia y de
la alta servidumbre de servicio, presentando 4 su vez los Almi-
rantes 4 sus Capitanes de bandera y personal afecto 4 su Estado
Mayor. Terminado este solemne acto € inscriptos los nombres de
los Almirantes en un dlbum, partimos para Londres para asistir
al baile 4 que habfamos sido invitados en Buckingham Palace,
donde 4 su vez fuimos presentados & S, A. R. el Principe de Gales,
baile que ostentaba toda la magnificencia de la corte inglesa.

Regresamos 4 Portsmouth el 23, vispera de la revista naval,
admirando desde nuestro barco aquellas correctas lineas de pode-
rosos” buques que cruzaban infinidad de yates de veias y vapor,
los que se habfan concentrado, mercantes y extranjeros, los de las
Compaiifas Trasatlinticas de 10 4 12.000 toneladas, que atestados
de pasajerocs cruzaban en todas direcciones, victoreando y ento-
nando al son de musicas sus cdnticos mds populares 4 su paso por
los buques,

Espléndido y hermose amanecid el 26, y 4 las ocho de la maiia-
na se engalanaban todas las fuerzas navales concentradas en
Spithead, repitiéndose la escena del dia anterior por el mimero
de visitantes 4 bordo de los buques, Nosotros recibimos 4 nuestro
bordo 4 los Embajadores de Espaiia acompanados de su séquito,
4 la Duquesa de Bailén, Marquesa de Santa Susana, senador se-
fior Marcoart, General Cdmara con su sefiora y personal de la
Comisidn de Marina y otras distinguidas personas de la colonia
espafiola que venfan 4 presenciar la revista y las iluminaciones,
habiendo sido objeto de nuestra predilecta atencion.

En el Zunck y comida, servidos 4 bordo, se brind con entusias-
mo por SS. MM, por la Marina, por los defensores de la patria
yue combaten en Cuba y Filipinas, por S. M. 1a Reina Victoria y
por la Marina inglesa, representada por un ayundante, el oficialin-
glés Mr, Fair. )

A la una la sehal de despejar la linea fué hecha por el Kenoron,
repetida por los cabezas de linea, que eran el Seus Pareil vy el
Magnificent, y 4 las dos la Escuadrilla Real, en el orden siguiente:

Yate Jrene.

Victoria and Alberé (insignia del Principe de Gales),

Alberto-Osborne-El Fin.

Euchantren (Almirantazgo).

Wildfire (Almirantazgo).

£1 Dorado (Embajador),

Danube (Camara de los Lores).

Campania (Cdmara de los Comunes),

Fire Quecn (General en Jefe de Portsmouth),
empez6 4 moverse, deslizindose en moderada marcha para pe-
netrar por entre las lipeas principales, cuyas cabezas eran el
Magnificent y el austriaco Hen. Palido seria el querer expresar
las impresiones recibidas en aguellos momentos en que las entu-
siastas aclamaciones, tas bandas de miisica tocando el «God save
the Queen» y el estampido del cafién saludaban 4 su paso la Fs-
cuadrilla Real. Bien diferente de la gran procesion de Londres,
era la revista de una imponente grandiosidad, donde todo era se-
vero por si, sin necesidad de otra ornamentacién gque la propia de
las poderosas méquinas de guerra,

A las cinco fondeaba el vate real gue conducia 4 S5, AA. RR.
los Principes de Gales por la proa del Remown, recibiendo 4 su
bordo 4 los Almirantes extranjeros, 4 quienes felicité dando gra-
cias por su asistencia al Diamond Jubilee de 5. M. la Reina Victo-
ria, entregdndoles como recuerdo, asi como 4 los Capitanes de
banderas, medallas conmemorativas. '

Terminada la revista se desencadend una tormenta que duré
toda la anochecida, quedando después de ésta clara y despejada,

como si el cielo no quisiera privar 4 los que habian acudido 4
presenciar tan solemne fiesta, en nimero de 600.000 personas, de
las iluminaciones con que debfan engalanarse los buques para sa-
ludar por segunda vez el paso de la Escuadrilla Real. Espléndida-,
magnificas, fueron éstas en su diversidad de efectos, produciendo
un mdgico y radiante aspecto, que se desenvolvié en todo su es-
plendor. al paso de la Escuadrilla, saludada con 60 caflonazos, los
victores y las musicas repitiendo el himno real. A las doce todo
hahia terminado; pero, como llevamos cxpresado, los recuerdos
de aquel dia dejardn gratas impresiones d los que presenciamaos
espectiaculo tan soberano,
Segismunbo BERMEJG
Contraaluiirante y Jefe de la Escuadra de nstraccidn.
(Concluird.)

EL <CRISTOBAL COLON>

Crucero acorazado espafiol de 7.000 toneladas
v de 14.000 caballos,

.
SHL Yackt ha reproducido sumariameate los resultados de
vy los ensayos del crucero acorazado Cristébal Colin, que
A 3‘5.- constituye actualmente una de las piezas de combaté mds
e poderosas de las Marinas europeas.”

Los planos del casco del Crisésbal Coldn son del Comendador Mas-
dea, director general de las construcciones navales del Ministerio de
Marina; sus datos caracteristicos son los siguientes:

Eslora entre perpendiculares...... 100 metros,
Ancho en ¢l fuerte,. ... ..... 18,50 —
Calado demanga..... .... . .... o —
Desplazamiento con carga......... 7.000 toneladas,

LEsté protegido por wna plancha de 15 centimetros que se extiende
por toda la longitud de la linca de flotacidn y estd formada de placas
de acero niquelado de los talleres de Terni; encima de esta plancha
estd fa bateria, que se extiende cerca de 273 de la longitud del buque;
aquélla se halla protegida por los lados y por el frente por placas ignal-
mente de acero niyuelado, cuyo espesor varia de 12 4 15 centimetros;
e} techo de la hateria estd formado por placas de acero de 5 centime-
tros y tabiques transversales aislan unas piezas de otras. Las dos to-
rrecillas barbetas que llevan la artilleria gruesa protegidas por placas
de acero de 12 centimetros descansan por su canto inferior en el
mismo techo de la baterfa. En fin, un puente acorazado en forma de
expalda de tortuga v de un espesor de 25 4 30 milimetros se extiende
por toda la longitud del huque,

Dos aletas de wderives, una d cada lado del bugue, aseguran la esta-
hilidad.

El buque se ha construido ¢n scis meses.

Armanzents,—El armamento comprende: :

1. Dos cafiones de 254 milimetros dispuestos en dos torrecillas
hrarhetas, una delante v otra detris.—-2.° Ihez cafiones de 152 milime-
tros 4 tiro rdpido en la bateria acorazada; cinco de cada lado, dos de
ellos pueden tirar d caza y otros cn retirada.—3.% Seis cafiones de tiro
rdpido de 120 milimetros protegidos por dos miscaras de acero y si-
tuados en el puente de los castillos de popa; dos de cstas piezas pue-
den tirar 4 caza y otras dos cn retirada.—4." La pequetia artilleria re-
partida en el puente ¥ ¢n la cofa se compone de diez cafiones de tiro
rapido de 57 milimctros, diez de 37 ¥y dos ametralladoras.—35.2 Cinco
lanzatorpedos Schwarkoft, dos 4 cada lado vy uno 4 popa, todos sobre
la linea de Hotacidn.

Hay ademds tres proyectares cléctricos, de los cuales dos son de 40
centimetros y uno de 7s.

Miguings.—Las Jos miquinas, absolutamente semcjantes 4 las del
(iaribaldi argentino, son verticales y de triple expansidn; los ti-
ruars son cilindricos para los cilindros de alta presidn y planos para
los de media y baja presion. Hay dos condensadores priacipales de
hronce con tubos de latom: 1a superficie refrigerante de cada yno de
¢llos es de 680 metros cuadrados; la circulacion de agua se produce
por una bomba centrifuga de 1,20 metros de didmetro. Existen ademds
dos condensadores auxiliarcs para ¢l servicio de rada.

Las mdquinas debian desarrollar cada una 6.750 caballos 4 tiro for-
zado, y scgin el contrato debian imprimir al hugue una velocidad
mdxima de 19,5 nudos.

Las midquinas auxiliares, de uwna fuerza total de 500 caballos, com-
prenden seis miquinas para el alumbrado eléctrico y el funciona-
miento de las torrecillas, fas hombas de circulacidn, de los ventilado-
res, etc., ete.

(alderas.—Las calderas del sistema Niclausse son 24, acopladas dos
4 dos hajo un mismo depdsito de vapor; esta disposicion permite sim-
plificar las tuberias y los grifos, facilitando {a conduccién de los apa-
ratos: estas 24 calderas estdn repartidas en grupos de seis en cuatro
cdmaras independientes.

Cada caldera simple encierra 1t colectores conteniendo cada uno 18
tubos, ¢ sea un total de 264 colectores y ¢.752 tubos; los didmetros
exteriores ¢ interiores de estos dltimos son respectivamente de 82 v
75 milimetros. .

Pruchas de miguinas.—El programa de los ensayos fué dispuesto
por la Comisién espaiola en Ja siguiente forma:

Plrimcr ensayo. Con 12 calderas, fuerza & desarrollar 4.000 ca-
balles.

Segundo ensayo. Con las otras 12 calderas, en iguales cond.ciones,

Tercer ensayo. Con 24 calderas 4 toda fuerza.
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Cuarto ensayo. De consumo con las 24 calderas.

Examinemos ahora cémo se han ejecutado estas praebas,

Frimer ensayo., El 1o de Abril el (risidbal Colon salia con 12 cal-
deras y desarrollaba durante seis horas una fuerza de 4.760 caballos:
la mdquina daba unas 75 vueltas y la velocidad pasaba de 15 nudos.
?TD s¢ presentd ningin contratiempo, siendo su funcionamiento per-
ecto.

Segundo ensayo. Salida el 13 de Abril en iguales condiciones.

Tercer ensayo. Salida el 28 de Abril con todas las calderas encen-
didas, tiraje natural, siendo 1a velocidad obtenida 19 millas 35 duran-
te cuatro horas. -

Ante estos resultados imprevistos, que muestran lo inuy econsémico
en la marcha de los aparatos evaporadores y motores, ta Comisidn es-
paiiola estimé que forzando un poco las calderas se podia obtener
tiro natural una fuerza suficiente para alcanzar la velocidad de 19 mi-
las s fijada en el contrato para tiro forzado: se decidid, en consecuen-
cia, hacer una nueva experiencia en idénticas condiciones.

Cuarto ensayo. Salida el 30 de Abril con 24 calderas 4 tiro natural;
la velocidad medida, como en las experiencias precedentes sobre la
gran base de z2 millas por hora, resulté ser de tg nudos 6: el consu-
mo se elevd 4 unos Boo gramos, la fuerza desarrollada fué de 135 caba-
llos por metro cuadrado de parrifla, Bajo varias hases la velocidad fud
superior 4 zo nudos.

Estos resultados eran en extremo notables, pues se pasaba de una
décima de nudo 4 tiro natural de la velocidad mixima prevenida en
el contrato para tiro forzado. Asi, pues, la Comision espaiiola, plena-
mente satisfecha, suprimic los otros ensayos, excepto el de consumo.

Ouinto ensayo.  El 4 de Mayo se verificd ensayo de consumo con
todas las calderas encendidas. La velocidad media obtenpida ha sido de
13 nudos 3 con un consumo de 736 gramos por caballo y por hora du-
rante ocho horas. La comisidn ha podido notar que esta buena mar
cha puede mantenerse continuamente sin ninguna fatiga para el perso-
nal ni en los aparatos; el Cristoba! Colén puede, pues, rivalizar con
nuestros mejores vapores trasatldnticos.

ATERRAMIENTOS

DE LA

BAHIA Y DEL ARSENAL DE CADIZ

(CONTINTACION)

,,@l’fsg BV Tros dus puentes construidos asimismo para servicio del
(RIPUSE; ferrocarril, el uno sobre €l Cafio del Aguila y proximo 4
IR su entrada y ef otre sohre el Cafio de El Horcajo han con-
S tribuido 4 que en menos de una generacidn se hayan obs
trofdo sus cafios respectivos, Y, por supuesto, 4 los tres conviene la
critica que sobre la semipresa del puente Zuazo hizo tan sabiamente
¢l ingeniero Sr. D. Carlos Cortés en 1863,

Auxiliares poderosos de las tres mencionadas causas, y que junta-
mente con ellas han contribuido al mal estado actual de la hahia y de
sus afluencias, son los objetos voiuminosos acumulados y yacentes en
el fondo de ellas, ya por la fuerza de las circunstancias, ya por la indo-
lencia de los navegantes & ya por conveniencias industriales ¢ por ne-
cesidades de la hidrdulica. ) .

En tiempos algo lejanos se echaron 4 pique en 1a bahia por actos
de guerra los cascos de 29 buques, cuando menos, que nunca se sa-
caron.

Con esta causa coincidié la costumbre de arrojar los iastres de los
barcos donde mds placia 4 los capitanes que entraban d tomar carga
en bahia. ]

Respecto de los buques echados 4 pique por actos de guerra, dice ¢l
5r. Cortds:

«Ocurre por los afios 1587 y 1596 la invasidn inglesa: échansed pigque
en la bahia porcidén de buques, y nétense hien los puntos en que esto
se verifica: 2 en el Trocadero, 5 en la entrada del entonces esterode la
Carraca, 4 en el interior, 3 fragatas en el de 3ancti-Petri, 1 cerca de
Puerto Real y otra en la canal frente 4 Puntales. Estos buques no se
sacaron, y de esta época data el hecho de empezar 4 cegarse la ense-
nada de Puerto Rcal y el Caiio del Trocadero.»

Va en 1675 debian ser muy notables los efectos, puesto que el Pre-
sidente de 12 Casa de Contratacién de Seviila, D, Gonzalo de Cérdoba,
mandd hacer un pontdn para limpiar e cafio y los careneros del Tro-
cadero,

En las actas del Ayuntamiento de 1768 consta que al producirse
queas sobre el casco de un navio francés, el San#/ago, echado 4 pique
por uno de nuestra armada enmedio de la canal de Puntales, aseguraba
el alcalde de la mar, con e testimonio de los pricticos y pilotos, que
en aquelta parte de la hahia se experimentaba una disminucion e
fondo de dos brazas de agua...

Por si algo faltase 4 este estado de cosas, ocutre antes, en 1702,
cuando la guerra de Sucesién, que temiendo la escuadra francesa re-
fugiada en esta bahia un ataque de los aliados, se echaron & pique
ocho navios en la hoca de Puntales, para impedir la entrada 4 los
cnemigos. .

Cuantas observaciones se hicieron por los pricticos sobre la impo-
sibilidad de sacar después los buques y sobre la inutilizacién comple-
ta de la bahia interior, Puerto Real, fueron despreciadas, y, efectiva-
mente, los buques al fin no se sacaron. Los resultados no fueron, sin
embargo, instantdneos, pero se tocaron muy pronto, pues ya los préc-
ticos decian de 1726 4 1735 que la bahia tenfa de menos una braga de
agua y que ¢t Canic del Trocadero se hallaba enteramente perdide...
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los buques que 4 la pleamar entraban en el Trocadero quedaban en
seco d la baja mar, y fa cabezuela del Sudeste del Trocadero hahia
avanzado scis brazas hacia la canal desde 1730 4 1737.

Desde aquella época todo fueron reclamaciones sobre el mal estado
de la bahia y proyectos de cbras para la mejora de su pucrto. jPor
desdicha todo se queds en proyectos!

También ha tenido parte ejecutiva en el conflicto de los aterra-
mientos ¢l acopio de las maderas enterradas en los cantiles del cafio
principal, cerca de los diques ¢n la costa de la antigua fibrica de jar-
cia, en la orilla opuesta, y en el cafio de la Culebra. limite Sur del Ar-
senal, y otras recientisimas concausas: las obras hidrjulicas cjecuta-
das en ¢l Trocadero por la Compaiiia Trasatldntica, los terrenos ro-
bados al mar para emplazamiento de la estacion del ferrocarril de
Cddiz, la construccidn del muelle de hierro de Puntales, Ja del hoy
astillero de Vea Murguia-Noriega y el avance hacia la canal de la
haterfa de San Felipe, 4 mds de las prolongaciones y construceiones
nuevas de muelles de carga y descarga en el puerto.

Grandes esfuerzos y sacrificios pecuniarios han venido haciendo,
tanto el Estado espafiol como el Municipio de la ciudad de C4diz, en
distintas ¢pocas para combatir el mal de los aterramientos fangosos,

Un pontén de dragar mandado hacer en 1675 por D. Gonzalo de
Cérdoha, Presidente de la Casa de Contratacién de Sevilla, hubo de
producir tan poco efecto, que en 1738, por Real despacho firmado en
Aranjuez el 13 de Junio, se dispuso la limpieza del Cafio del Trocade-
ro, 4 fin de que yuedara en ¢l mejor estado para poder amarrar y care-
nar en ¢} [os navios de la carrera de Indias. El contratista debia man-
tener 4 su costa hasta dos pontoneés y cuatro hateas que, por tiempo
de doce afios, trabajasen continuamente 4 fin de que, +4 marea baja
estuviesen 4 flote los navios...» pero cl tiempo v el dlinero se gastaron,
sin que el cano quedara como se llegd & pensar.

El Consulado de la Universidad de Cargadores dc  Indias, contra el
parecer del famoso marina I). Jorge Juan, acometid nuevamente la
limpia de los fangos. En ocho largos afios, Mayo de 1755 4 Junio de
1763, se gastaron lastimosamente en la inttil faena 4.04%8.140 reales
velldn, 1.162.035 pesetas. -

A pesar de esto, y 4 consecuencia de quejas de varios comerciantes
v navieros, elevadas al Presidente de la Casade Contratacién, se celebré
en Enero de 1777 una gran Junta def comercio de Cddiz, en la cual se
decidié acudir con mejores medios y mds eficaces todavia 4 la limpia
de los fangos; vy los diputados elegidos para Hevarla 4 feliz términe, 4
pesar de los fracasos anteriores, se prometian, con increible ceguera,
recibir en el Trocadero foda la Marina mercantil y aun mucha parte
de la Real Avmada, sien algin caso, quiee ¢s _factible suceda, conviniese
ponerla en agucl paraje.

En la obra sc invirtieron 11.340.631 rcales velldn, 2.835.157,75
pesetas.

Pucs bien, y con todo esto, dice el Sr. Cortds: ~En 2 de Julio de 1804
se expidié una Real orden mandando al Consulado de Cddiz limpiar la
hoca y Cafio del Trocadero, para la sefide de la urca Librada v la
entrada de Ya fragata FPas para su carrcra. Pero fqué eficacia seria la
e Ja limpicza cuando 4 los tres afios, en Noviembre de 1807, vino otra
orden del Principe de 1a Paz disponiendo que s¢ continuase la extrac-
cidn de los fangos, para que pudiera sal/r la fragata Paz, cuya carena
estaba proxima 4 su terminacions.

Al fin 1a Caja consular se encontrd sin recursos para dispendios tan
disparatados, y todos los vocales de la Junta acordaron representar
qQue scra um impasible de bully gqus el Consulade pudiera kaceries
Frentesr,

Levantado el sitio de esta ciudad de Cddiz durante ia guerra de la
Independencia, mandd la Regencia en 1812, de orden de%“Congrwo,
(ue 2.000 vecinos de Cddiz concurrieran diariamente 4 los trabajos
del Cafio del Trocadero, para darle comunicacién con el rio de San
Pedro € interceptar de este modo ¢ paso 4 los enemigos si volvian 4°
combatir esta plaza. L.os vecines que no asistiesen pagarian un jornal
de 1o reales velldn—z,50 pesetas.

Resistidse 1a ciudad & semejantes sacrificios personales y prefirid
sacar cantidades de la masa comdn 4 fin de Hevar 4 efecto la empresa.
La direccidn de todo estuvo confiada al Capitdn de Navio D. José
Maria Aubrin, y solo en ef afio de 1812 se gastaron en la formacidn
de la Corfadura del Trocadero i la Algaida 2.489.952 reales 15 mara-
vedises —622.488,10 pesetas.—Los gastos todos de la tormacidn del
canal llegaron 4 13.000.000 d= reales vellén-—1.250.000 pesetas.

Pues 4 los tres afios de estos considerables gastos, en 1816 ya estaba
entorpecida Ta Corfadura; y como es sabido, las arenas y los fangos
ta hahian hecho vadeable por varios puntos en 1823, lo cual facilité 4
los franceses, cuando invadieron esta comarca, la sangrienta sorpresa
en que perecieron tantos defensores de la causa liberal.

En tantos y tan costosos experimentos se habfan consumido hasta
30.000.000 de reales—7.500.000 pesetas,—-sin contar los muchos de
que no hacemos cuenta por no haber llegado hasta nosotros.

Adn mds. Hace treinta y tres afios se saco 4 subasta la limpia de
los Caiios del Arsenal de Ia Carraca por medio de dragas que extraje-
sen fangos.,

Segiin una memoria del ingeniero jefe, Sr. D. Manuel Crespo y Le-
ma, la Nacidn desembolsé mids de 1.000.000 de-reales—250.000 pese-
tas—en pago de fangos extraidos, sin gue nadic percibiese mejora algu-
na ¢n las sondas de los caros.

Despuds la misma Marina ha gastado unos siete 1 ocho mil duros
anuales en dragados de la mds perfecta inutilidad pasado el momento
de la entrada 6 salida de los buques en los diques v del lanzamiento
al agua de aguéllos.

Todavia en la actualidad se contraté el servicio del dragade de los
Cafios del Arsenal de la Carraca con D. Tomds Cobos en la cantidad
de 2.500.000 pesetas, pagaderas en cinco afios. El contratista se com-
prometié 4 extraer dos millones de metros clibicos de fango y 4 dejar
8,40 metros de fondo, contado desde 1a mdxima bajamar.

Gracias 4 los progresos mecdnicos realizados por la industria mo-
derna en la construccion de los trenes de limpia para puertos, ha po-
dido el Sr. Cobos socavar los cafios hasta obtener de momento ¢l bra-
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ceaje indicado y 4 mdxima bajamar en los sitios que la Maiina comsig-
naba en el pliego de condiciones facultativas.

Puede desde luego afirmarse con la garantia del tiempo,descubridor
de grandes novedades, que tan luego pase el periodo indispensable
para la reaparicidn del proceso eterno de los aterramientos quedard
anulada esta otra tentativa de limpia, dltima de la larga infructuosa
serie que empezd con la de D. Gonzalo de Cérdoba, Presidente de la
Casa Contratacion de Sevilla en el afio 1675,

jQué tistima de millones enterrados, sin fruto ninguno, en los fangos
de los cailos! jQué pertinacia impenitente la de nuestros antecesores
¥ qué ceguera i prueba de fracasos!

iHasta ¢l entusiasmo llegd 4 veces la fe en tan desatinados derro-
ches!

Juan PASTORIN ¥ VACHER,
Capitdn de Fragata.
(Continuard.)

LA PESCA DE ALTURA

«En el mar y por el mar habre-
mos de cumplir los varios destinos
reservados 4 nuestea Patria,»

Vicaalmirvante
e, D José Maria de Berdnger,

§ el libro Estadistice general del Comercio exterior de
JoLSy Espara, asiv 1893, importa Espaiia anualmente del ex-
/o ®4 tranjero por el valor de 26 millones de pesetas, producto
que proviene de la pesca, De esta suma, segin el mismo
libro, solamente el bacalao, que los espafioles antes pes-
caban en los mares del Norte, representa 25 millones de pesetas.
Seguramente muchos dirdn: Pero jes posible que el producto
deuna navegaciény pesca que los espaiioles antes practicaron haya
llegado 4 costar al pais un tributo tan enorme todos los afios?

Y se tiene que contestar, que no solamente pierde el pafs esta
suma, sino mucho mds.

Pero cambiemos la frase y preguntemos: ;qué ventajas puede
Espaiia obtener del establecimiento de sus antiguas pesquerias de
altura, y con especialidad de 1as de bacalao en los mares del Nor-
te? Esta pregunta ya se ha contestado en el primer mimero de Er
Munpo Navar; pero como no solamente es suficiente tener una
opinién 6 criterio sobre un asunto, sino que también es preciso
poder probarlo, vamos 4 hacetlo aqui, '

I. El bacalao que hoy consume Espafia, importado del extran-
jero, y no incluido el traido como contrabando, se puede calcular
en 48.000.000 de kilogramos, sobre poco mds 6 menos. Si se su-
pone que éste se vende en Espafia al precio de una peseta kilo, se
puede fijar el precio que se paga en el extranjero 4 60 cénti-
mos kilo, y tenemos que e} pais envia anualmente al extranjero
48,000.000 x. 60 = 28.800.000 pesetas para proveerse de un pro-
ducto que puede considerarse como de primera necesidad.

El bacalao que consume Espafa se importa sélo en buques
extranjeros. Fijamos el flete de tonelada de bacalao importado en
Espaiia en 50 pesetas (un flete muy bajo), es decir, en 5 céntimos
por kilogramo, y vemos que el flete pagado por los 48.000.000 de
kilogramos de bacalao sube 4 2.400.000 pesetas. L'e modo que
Espaila paga actual y anualmente al extranjero 28.800.000
- 2.400,000=31.200.000 pesetas para proveerse de bacalao, pro-
ducto que los espafioles han adquirido, y ahera, y mejor que antes,
pueden pescar con buques propios y curar en Espafia.

IL A bordo de un bugue de 120 toneladas tripulado por veinte
hombres se pesca durante un verano en los mares del Nor-
te 89.900 kilogramos de bacalao salado sin curar. Con bastante
exactitud se puede calcular que este pescade, al ser curado, pesa
60.000 kilogramos. De esto se deduce que para pescar todo el
bacalao que hoy consume Espaiia se necesita enviar 4 los mares
del Norte anualmente 48.000.000 ; 60.000=_800 buques de vela de
4 120 toneladas de registro,

Il Como un buque de pesca de 120 toneladas debe tener una
triptlacién de 20 hombres, los 800 buques necesitardn anualmen-
te una tripulacién de 800 X 20=16.000 marinos. Los 800 buques
pueden ser espaficles y pueden construirse en Espafia, donde se
encuentran maderas y metales suficientes y de las mejores cuali-
dades. Una vez aprendida Ia pescs, los 16.000 hombres pueden
ser marinos y pescadores espaiioles, porque lo que una nacién ha
efectuado antes puede hoy emprenderlo de nuevo.

IV. A bordo de un buque que pesque 80.900 kilogramos de
bacalao salado sin curar se necesita para salar el pescado 70.000
kilogramos de sal. Por consiguiente, 3 bordo de los 800 buques se
consumird anuatmente 800 % 70.000==56.000.000 de kilogramos de
sal, con lo que también puede Espafia proveer d esta industria,
tanto mds cuanto se sabe, porque es notorio, que la sal de las sa-
111'.*na3 espaiiolas es mejor para el bacalac que la de Portugal y de
Francia.

Aunque de tal modo se aumenta el consumo de la sal en Espa-

fia con estos 56.000.000 de kilogramos, no se debe temer que Ia
exportacidn 4 los pafses extranjeros disminuya, por la razén de
que los pescadores de alli siempre necesitan sal para conservar el
pescado que eflos y los demds habitantes de estos paises no pue-
den consumir,

V. Las tripulaciones de los 800 bugues necesitan anualmente
provisiones por valor de 4.200.000 pesetas, y para cuarar el pes-
cado en Espaila se puede anualmente dar trabajo 4 muchos miles
de personas,

Como el de proveer trabajo nueve, que puede asegurar una
ganancia suficiente para el obrero, es el 1nico medio verdadero
de impedir la emigrecién, tantas veces lamentada en Espana,
creemos que una ley que arregle la pesca de altura serd recibida
con benevolencia,

Contestando 4 1o que se ha dicho, el lector seguramente pensarg:
«Sobre el pape! parece esto muy bien; pero yo, que no soy peri-
to, me permito creer que las cifras, que tantas veces mienten, pue-
den en este case también exagerar un pocos. Y nosdtros contes-
tamos que en estas tres § cuatro cifras, que demuestran los bene-
ficios supuestos, no puede haber nada oculto,y no sdio retamos al
lector 4 que nos demuestre que hay exageracidn, sino mds, nos
permitimos recordar que estas ventajas no son solamente las (ue
Espaiia puede obtenerdel restablecimientodel ramo de la pesca de
altura, es decir, de las pesquerias espaiiolas de los mares del Nor-
te. La pesca de altura traerd consigo muchos mayores beneficios.
Nos permitimos decir:

La pesca de altura, desarrollada en todos sus ramos es una
de las piedras fundamentales sobre las cuales Espafia podrd
restaurar su Armada y reconquistar su antiguo poder. El que no
lo vea asi es ciego. En la Armada, que es la gran palanca que ha
de proteger todo, el oficial es el alma y la tripulacion los miem-
bros que ejecutan, Las tripulaciones tienen que proceder de los
buques de pesca y mercantes, cuya misiin es aumentar la riqueza
de la Nacién, hoy como siempre, Concluiré copiando las siguien-
tes palabras de D, Nicolds de Sorraluzce Zubizarrete:

+Que Espafia haga, pues, un llamamiento 4 sus marineros, ani-
mdndolos con premios, empleando todos los medins de los que
otras naciones se han valido para dar empuje 4 las grandes espe-
culaciones; entonces solamente otro porvenir le estard reservado.
Sus flotas de pescadores surcardn el Atldntico y podrdn consolar-
la de la pérdida de sus galeones.»

En la pdg. 319, libro VI de las Ddsguisiciones ndut'cas, por el
Capitdn de Navio I). Cesdreo Ferndndez Duro, se lee lo siguiente;

«<En 1564 reanudaron las relaciones amistosas los vascos con
la provincia de Labort, y suscribieron nueva concordia para
hacer en conserva la pesqueria, cada vez mds prospera y benefi-
ciosa, Crist6bal de Barros informdé al Rey de su beneflcio en 1574,
enumerande las naos que iban 4 Terranova cada aino y las que al
mismo tiempo salian de San Vicente de la Barquera, Llanes, Ri-
badesella, Gijén y Avilés, formando flota distinta, que se dirigia &
la costa de Africa frontera de las islas Canarias, y explotaba la
pesquerfa desde el cabo Aguer hacia el Sur. Proponia este celoso
funcionario una pragmdtica, que llegé 4 publicarse, muy semejan-
te 4 la que mds farae fundé la prosperidad ne Inglaterra con el
nombre de Adeta oe navegacion, pero que se estrelld en el espiritu
de privilegios de los vascongados, y en su empeiio da partir el
tréfico y ganancia de la pesca con los labortanos.»

Es decir, que Espana en aquellos tiempos tenfa una gran pesca
de altura en los mares del Norte y otra en los bancos de las islas
Canarias: ni de la una ni de la otra queda hoy ni siquiera rastro,

Loos marinos son hombres practicos y tienen de vez en cuando
opiniones contrarias 4 las del hombre de tierra. Hay en Espafa
hombres muy patridticos que creen que se debe hacer todo lo po-
sible para desarrollar una pesca de altura en los bancos canario-
africanos para disminuir de esta manera la importacién de bacalao
del Norte, sustituyéndolo poco d poco por el pescado de aquellos
bancos. .o erréneo de esta opinién conocerd el que haya com-
prendido bien las palabras del Ministro de Marina: <En el mar y
por el mar habremos de cumplir los varios destinos reservados d
nuestra patrias. Es decir, que no se llegard nunca 4 dominar los
mares desarrollando solamente un ramo de la navegacitn, y me-
nos si este desarrollo se hace 4 costa de perder la mitad de lo
gque se debe ganar.

Para lograr lo que se desea se debe aumentar la navegacién y
extenderla 4 todos los mares del mundo donde pueda flotar un
barco, y no se logrard esto estableciendo wuna pesca en las Islas
Canarias con el fin de arruinar la aficién al bacalae, que precisa-
mente es la que debe servir de base para otra fuente de riqueza:
las grandes pesquerias espafiolas en los mares del Norte,

Aun cuando es una verdad que seria una gran riqueza para Es-
pafia tener una pesquetia de altura en los bancos canario-afri-
canos, asimismo es igualmente cierto que también serfa una ri-
queza para el mismo pais tener una gran pesqueria en los mares
del Norte, como en anteriores afios, De modo que debe quedar
admitido que las dos pesquerias que Espafia tuvo antes, pero que
hoy no se tienen, son dos rios de oro: el uno, el de las Canarias,
parado 6 en parte permitido desembocar en Francia; el otro, el del
bacalao, que antes desembocaba en Espafa, va ahora en su tota-
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lidad 4 parar al extranjero en forma de 31 millones de pesetas Si.
ahora se quisiera desviar el curso del uno para hacer que el otro
volviera 4 Espaiia, es decir, quitar la costumbre de comer bacalan
et Espafia, para de esta manera fomentar las pesquerias de las
Canarias, seria un doble suicidio, El lector me dispensard esta
-dura frase, pero voy inmediatamente 4 probarle la verdad de estas
palabras,

Si se llegase 4 hacer el milagro de desarrollar primero una gran
pesca en los bancos canario-africanos, posiblemente desapare-
cerfa entonces de Espana ¢l producto extranjero, el bacalao, y se
desviaria el rio de los 31 millones de pesetasque van al extranjero;
pero como tode en el mundo si no se agota se disminuye, perde-
rian poco 4 poce dichos bancos sus riquezas; es decir, se comete-
rfa un suicidio agotando lentamente una fuente de alimentacion,

5i se llegase & parar el rio de los 31 millones, compensando el
bacalao con pez de las Canarias, se cometeria el otro suicidio,
porque perder la aficidn a dicho pez serfa fo mismo que cerrar
para siempre una posibilidad para restablecer fas antiguas pesque-
rias espaiiolas en los mares del Norte,

Cuando en Espana se encuentra este raro caso, quc la Nacidn,
por el duro trabajo de sus antepasados, ha adquirido aficién 4 un
producte sano, (ue se arranca en lejancs mares, ;no se obraria
con mds prevision xi, en vez de trabajar para que se extinga esta
aficidn, se hiciera todo lo posible para fomentarla, aprovechdndo-
la para adquirir de nuevo lo que antes se ha tenido? Obrando de
esta suerte volverian pronto 4 Espaiia los dos rios de oro que antex
tenia, que hoy no se explotan y que, si se (uiere desarrollar el uno
4 costa del otro, se pierden para siempre,

Todos los marinos tienen algo en sf que algunos llaman fe, otros
ctreencia en el destino y otros supersticitn, ildmese como se (uie-
ra. Entre otras cosas se cree que, cuando se obra mal, hay que
pagar la pena merccida por la falta cometida. Fspafa ha cometide
un pecado en abandonar sus antiguas pesquerias de altura, el pais
ha pagado esto 4 peso de oro; estd bien pagado: si se quiere vol-
ver 4 tenerlas de nueve, jadelante! ;Todavfa hay tiempo!

Concerniente 4 la riqueza de los bancos de pesca canario-africa-
nos ¢ irlandeses, v cudl de los dos se debe explotar primero, sobre
estos asuntos trataremos en otros articulos,

ErNEsTo LLYDERS

Capitdn Je Ja Marina mereante,

UNA PEREGAINACION A LA MECK

g NIMACION extraordinaria se notaba en la ciudadde Fez,
l  Por sus arrabales no se veia mds que engalanados
caballeros en corceles con ricos atavios, y camellos
ieemE  cargados de vituallas y servidores.

Las plazas de la capital de Marruecos eran insuficientes para al-
bergar aquella falange de creyentesde todo el imperin, y que,
convocados por el fandtico morabita Ab.del-Ramy Sid-Majtar
hora determinada, habian dc salir en compacta masa, sufriendo
fraternalmente fos rigores del abrasador Febo en las tostadas are-
nas del desierto de Sahava, lo: terribles desastres del devastador
simoun, las lamentables sorpresas del rey de las selvas y esa mul-
titud de peligros que arrostran, con fa mayor resignacién y en aras
de su fe, las numerocsas caravanas que, rindiendo culto d los pre-
ceptos del Cordn, consiguen llczar 4 la Meca, sin que por este he-
cho coadyuven ni en poco ni en mucho al concurso de la civiliza-
cibn, 4 que todas las generaciones estdn obliyradas, caravanas que,
disminuidas considerablemente, rinden adoracién al santo profeta
-de Al4, encerrado en labrada arca de acero suspendida cn el aire
por ingeniosa combinacién de agujas imanadas. .

A una sefial convenida salen de Fez confundidos en tropel, con
1a confianza y la satisfaccién de los que van & ejercitar ¢l acto mds
grato 4 los ojos de Mahomed. :

Bienhaya la arfiesgada caravana que dirige sus pasosal desierto,

¢Cudntos logrardn ia gracia del Profeta?

Cudles los que volverdn al seno de su hogar?

Durante los primerds dfas de expedicidn, la caravana avanza y
-avanza sin fa menor dificultad.

Las abluciones y rezos no son interrumpidos.

Las municiones de boca no escasean.

El agua para reponer las fuerzas de sefiores y criados no falta
en los aduares y, por ultimo, aguelia muchedumbte de fieles, co-
brando mayores brios, se detiene ante las primeras fajas de arena
del desierto de Sahara,

Los descendientes mds cercanos del Profeta arengan 4 la mul-
titud, recitando versiculos y ofreciendo recompensas celestiales.

Se abastecen de agua los camellos, y alld va la caravana, per-
-diéndose de vista al fin en aquella indefinida llanura de finfsimo

polvo de arcna.

. *
] - %
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Ya la caravana acorta el paso.

Los gue la conducen no ocultan su abatimiento.

Los viveres se reparten en corta racién y los depositos de agua
se agotan,

Los gufas aseguran gue ¢l casis estd préximo; pero pasan dias
y dias y no se encuentra vestigio de vegetacion,

Siempre profundisimas capas de arena, cuyo abrasador contac-
to agota las mayores energias, produciendo invencible inervacién.

$i la caravana no encuentra agua, bien pronto contribuird su
horrible hacinamientoe 4 ofrecer 4 Europa, y con seguridad 4 su
propio pafs, la aparicién de ese tremendo azote de la humanidad
denominado edlera morbo. .

De pronto se oye una estentirea voz que grita: «;El oasist

Y como alud que todo lo arrolla, precipitase la caravana
en ¢l verjel que el dngel bueno ofrece al ferviente musulmdn, sa-
tisface su sed, duerme y recupera sus fuerzas, se sacrifican reses

“que se reparten con avidez, se aprovisionan los depdsitos, y antes

de emprender la marcha sc restan los que han sucumbido.

Faltan trescientos,

:Ald tenga piedad de ellos y les conceda el séptimo cielo!

Caminan y caminan en medio de horribles sufrimientos,

Se. degiiellar, cien camelios para aprovechar el agua que llevan
de repuesto en sus entrafias, con la que la caravana sélo consigue
humedecer sus abrasadas fauces, y continda la marcha, dejando
en pos de si una linea de hombres que, en la imposibilidad de
avanzar, se abandonan al acaso y mueren en aquel inmenso pié-
fago de polvo calcinado.

Uyese de pronto la terrorffica voz del simoun.

Todas las miradas se dirigen al Oriente, y cual nube asoladora
que del cielo desciende se cbservan alld en lontananza formida-
bles montaiias de arena que avanzan vertiginosamente hacia la
caravana, levantando oleaje potentisimo y elevando 4 alturas for-
midables d caballos y jinetes, cual frigiles plumas ¢ impalpables
objetos.

Pasa el simoun cual relimpago, pero dejando huellas tristisimas
y desconsoladoras.

Al salir de Fez, la caravana contaba con dos mil creyentes.

Restan sdlo noventa.

*
£ *

El desierte gueda al Norte y la caravana atraviesa parte del
Egipto.

Una arista azulada se extiende al SE. y el corto yrupo redobla
sus abatidisimas fuerzas. )

—iAdelante por los privilegiados del Profetal—exclama el inico
descendiente de Mahoma superviviente 4 tanta catdstrofe.

Avanzan y llegan 4 las orillas del mar Rojo, testigo de heca-
tombes formidables en razas distintas de pasados siglos.

Solo quedan cuarenta sectarios.

Pero ;qué importa, si un crecido nimero ha conquistade con el
sacrificio para ellos la gloria y para la grey musuimana la fe?

Cincuenta kilémetros distan ya de la ciudad santa de la Meca,
donde se levanta erguida la tan famosa mezquita de la Kaaba,
objeto de la peregrinacitn,

;Animo, pues, gue mafhana circulard por fos dmbitos de la pre-

vincia de Hedjaz la fausta nueva de haber entrado en su capital

cuarenta creyentes de los dos mil que componf(an la caravana de

Ab-del-Ramy Sid-Majtar!
Fraxvsco ATIENZA COBOS

(CADIZ)

or soberana disposicién de 3 de Febrero de 1885 se
instalé en los edificios que ocuparon la antigua Capi-
tania general ¢ Intendencia la Academia de ampliacién,
de cuyas principales dependencias dan idea las fototi-
pias que ofrecemos en este mimero y en los siguientes. _

E! edificio ha tenido que sufric grandes transfovmaciones para
poderlo adaptar al objeto actual, bien distinto de su primitiva
aplicacién, pudiéndose decir ue 4 f:a.da nuevo gabinete creado
ha sido préciso prepararle su alojamiento.

En {a planta baja del ocipado por la Capﬂ‘:ania’ ’gene.ral__ estdn
instalados la Sala de Juntas, Direccién, Subdireccion, Biblioteca,
jos gabinetes de Quimica, Ffsica y Fotometrfa y los talleres del
mecénico y modelista; en la planta alta de ambos edificios los
gabinetes de Artilleria, Arquitectura naval y Mdquinas, la sala de
Dibujos, Clases y despacho de profesores; en la torre ¢l gabinete
fotografico, y por iltimo, en la huerta el de Ndutica, provisto de
ramura meridiana que le hace apto para prictica astrondmica de
los alamnos; la planta baja de la Intendencia estd ocupada casi
en su totalidad por la Academia de Administracién, conservindo-
se sélo tres habitaciones gque se utilizan como almacenes para
envases y desbaratos.
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Excmo. Sk. D. ANGEL FERNANDEZ-CARO Y NOUVILAS

SUBINSPECTOR DE PRIMERA CLASE DE SANIDAD DE LA AKMADA.

Marina espafola,—Crucero acorazano <CRISTOBAL COLON-

(Ewnel acto de comenzar sus pruebas.)
C
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Delo que era Archivo al instalarse la Academia, y aprovechan-
do la estanterfa, se formd al principio la Biblioteca, que ha sido
necesario extender al antiguo despacho del Capitdn general, que-
dando actunalmente todas las secciones con holgura suficiente para
admitir las obras que se siguen adquiriendo. Contiene al presen-
te 2.118 obras con 4.616 volimenes; de ellas 643 con 1.853 pro-
ceden de las antiguas Academias de Artifleria, Ingenieros y Estu-
dios superiores; han sido, pues, adquiridas en el espacio de doce
aflos escasos 1.475 obras con 2.763 volimenes,

Los gabinetes de Artilleria y Arquitectura naval son proceden-
tes de las antiguas Academias respectivas, aumentados con algu-
nos modelos y aparatos adguiridos por 1a Academia despuds de
su creacion.

Los de Nautica y Mdquinas son de nueva creacién y se han ido
formando con modelos y aparatos, unos adquiridos y otros ejecu-
tados en la Academia por los operarios, hajo la direccién de pro-
fesores y alumnos,

El fotogrdfico, también de nueva creacién, cstd moatado con
los elementos que exigen los modernos adelantos en fotografia.

El gabinete de Fisica se formé con los aparatos é instrumentos
de las antiguas Academias de Estudios Superiores y Artillerfa v
se ha enriquecido con ta adquisicién de otros muchos modernos,
principalmente eléctricos, y con un dinamo, motores y acumula-
dores procedentes del Submarine Peral. ¥l local lo componen
tres salones consecutivos: ¢l primero (antigno comedor) dedicado
4 Electricidad experimental; el sepundo, que se levanté de planta,
tomando una parte del jardin, esti dedicado a la Fisica gencral y
clase, y el tercero 4 Electricidad industrial, gue se hizo utilizand-
la cuadra y dependencias anexas.

E! gabinete Fotométrico se encuentra instalado en habitacién
inmediata ¢ independiente, en condiciones apropiadas 4 su objeto.

El gabinete de Quimica, formado también con elementos de las
mismas antiguas Academias, se¢ ha surtido con humerosos apara-
tos nuevos. Comprende la seccién de Tecnologia, cuyo material,
en su mayor parte regalado por sociedades industriales y parti-
culares, se incrementa con el que frecuentemente se ensaya en la
Academia. El local lo componen cuatro departamentos, tres dedi-
cados 4 laboratorio y el cnarto 4 tecnologfa, Contiguo se encuen-
tra otro departamento donde estdn instalados el cspectroscopin
y microscopio, montados en condiciones de ser utilizables inme-
diatamente para andlisis espectral y microscdpico.

Tiene ¢l edificio 2.000 mctros de superficie (alto y bajo) y para
su entretenimiento, adquisicidn de todo el material de ensefianza
¢ instrumentos y gratificacidn para libros de los alumnos se con-
signan en presupuesto 12.000 pesetas. Con estos solos recursos,
después de atender al objeto principal de la consignacién, arriba
indicado, se ha logrado llevar 4 cabo una completa transtorma-
cién del edificio, poce adecuado, como es ficil de imaginar, al
objeto para que hoy est4 destinado.

Para atender 4 la conservacién, entretenimicnto y limpieza del
edificio y material de ensefianza sdlo cuenta este centre con un
carpintero modelista, un operario mecdnico y cinco marineros.

Tomis pe AZCARATE

Director de la Academia de Ampliacién.

Predominio indiscutible del género chico.—La variedad en el teatro.—Los es-
trenos de la quincena: Los clacos, I8 Menitdera y Ef pobre diatin—Algunas
noticiag de teatros.

¥ pleno dominio el género chico, han de empequenecer-
& se forzosamente estas crénicas, porque la prisera mate-
rig no da mads de si; Euterpe y Talfa se van achicando
en tales términos que ya no nos maravilla verlas jugar
al corro como simples rapazueias. Con esto no quiero decir que
d todo lo grande, por serlo, se le haya de conceder por dere-
cho propio supremacia sobre lo pequefio; un pedrusco capaz de
hacer descarrilar up tren vale menos que un brillante tamafio
como una lenteja, y en obras de arte la magnitud material es lo
de menos.

Hoy se aplauden con justicia tres ¢ cuatre obras liricas que no
por pertenecer al dominante género chico hay que analizatlas con
microscopio para descubrir en ellas méritos literarios y musicales,
Por otra parte, lo que se exige en los sainetes, piezas, pasilios,
juguetes, revistas, apropdsitos, etc., etc., es tan poca cosa, que se-
ria trabajo nada lucido y pueril pretensién aguilatar, pesar y me-
dir sus grados de bondad.

Lo que sucede es que nos vamos encerrando en un circulo muy
estrecho. Eil mode de expresién artistica en el teatro es muy va-
riado, desde el drama de empuje, con' lo que se llama pensamien-
to trascendental, 4 la comedia fina y discreta; desde la zarzuela
grande, natural progenitora de la épera espaiiola, hasta el picares-
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cu fin de fiesta; de modo que esa misma variedad, compatible con
todos los gustos, constituye uno de los mayores encantos del tea-
tro en ciudades populosas donde sea posible el cuitize de todos
esos géncros. Pero es el caso que, por lo que 4 Madrid respecta,
se ha ido poco 4 poco desterrando una clase de obras, permitien-
do que gocen otras indiscutible hegemonia en los escenarios, y asi
vemos que para el proxime invierno, verdadera temporada teatral,
se nos prometen muchos cuadros comico-liricos, 6 cémicos 4 se-
cag, sin glie sepamos gran cosa con visos de seguridad referente al
Espanol, Comedia y Princesa, donde suelen refugiarse €] drama y
1a comedia, sin petjuicio de abriv un portillo 4 la jugwueteriz en
uno & mds actos.

Para desentrafiar las causas 4 que obedece esta tendencia arro-
iladora se necesitan mimbres y tiempo (aunque esta clase de criti-
ca seria sca harto mds dificit que hacer un cesto), y no es oportu-
no meterse en semejantes disquisiciones cuando no tienen estas
lineas otro fin que el de informar 4 vuela pluma de lo que sucede
4 se prepara en los teatros.

Ocupémonos, pues, en decir algo de los estrenos de la iiltima
quincena, que fueron Los chicos y E! Mentidero en la Zarzuela y
Bl pobre diadle en Eldorado, abierto por jin al piblico, aunque un
poco tarde.

Los chicos, hijos naturales y bastante bien parecidos de Larru-
biera y Hermila (Mecackis), con misica para dormirlos del maes-
tro Bruil, es una obrita ligera, bien trazada, sin mds pretensiones
que la de entretener ¢ interesar al concurso con un argumento
no muy original, pero sf ingeniosamente desarrollado, que motiva
escepas comicas preparadas con discrecion, movidas (segin frase
de ritual) y ricas en agudezas y chistes, cualidad que el piiblico
agradece, riéndose de buena fe. ;QJue ¢l asunto es escurridizo?...
5i, pero ahi estd E/ Angel catds, que se aplaude 4 rabiar, por lo
mistno que es cafde, y se le perdona el ser testivo mudo de un
duelo inverosimil en Madrid, sélo porque todo lo demds de la
obra es un cliché jotografico de las modernas costumbres madri-
lefias entre ciertas gentes,..; la manga ancha estd de moda en el
teatro. Ademds, la partitura de LY dngel caide es, y ha sido la
noche del estreno, importantisimo factor del éxito; digna de
Brull.

No estuvo tan afertunado este maestro en Los chicos, cuya mi-
sica es muy inferior al libro, y asi lo reconocen prensa y piiblico,
no porque esté mal Jeche, sino porque ni es original, ni inspira-
da, ni siquiera alegrita, I.a obra, sin embargo, gusta mds cada
noche y su titulo se leerd mucho tiempo en el cartel, '

Es de suponer yue no alcanzard tan larga vida £/ Mentidero,
revista de Lopez Marin y Merino, con misica del maestro Mateos,
Creiamos que ya estaban mandadas retirar las revistas, y los Cua-
dros disolpentes han venido 4 resucitar el género; £Z Mentidere es
una de tantas, sin mds novedad que las variaciones sobre el mis-
mo tema de trajes, decoraciones, hailables, etc., ete. La rumbosa
empresa de la Zarzuels, que no ha reparado en gastos para pre-
sentar con lujo y brillantez el especticulo, debe andarse con pies
de plomo ai aceptar nuevas obras, procurando que éstas figuren
dignamente al lado de algunas de su novisimo repertorio que
honran el cartel y llevan gente. Para garantizar los éxitos, 4 poco
gue valgan las nuevas producciones, cuenta con un lucidfsimo y
completo cuadro de artistas y con sobrados elementos para empi-
mar sin peligro la temporada veraniega con la de invierno. Entre
las obras dltimamente presentadas hay un sainete en un acto y
cuatro cuadros titulado A lo zweite lo venden tinte 6 ¢l santo de la
Trini, que no es de Vega, aunque lo parece pot el titulo,

Digamos alge del nuevo teatro Elderade, que se inaugurd es-
trenando 4 primera hora Z/ poére diabls, libro de Celso Lucio y
miusica de Torregrosa y Valverde (hijo). Con repetir lo quetx
dicho de £/ mentidero ya estd dicho todo: una revista con los (14
jes, decoraciones y bailables de cajon, & dejaria de ser revisth;
esto no obstante, se disculpa con el pretexto de haber sido conec-
vionada tan sélo para presentar al publico la compaiifa, que es la
que actud en Esleva, salvo algunas modificaciones en la lista del
rersonal, La primera mitad de la obra entretuvo 4 la concurren-
cia, especialmente un didlogo plagado de chistes {algunos de ellds
extremadamente burdos) que dijeron 4 maravilla Carreras y Julio
Ruiz; desde el segundo cuadro en adelante el piiblico se aburrid,
y fué milagroso que terminase el especticulo sin un regular vapu-
leo 4... quien correspondiera.

Al salir este niimero ya habrdn dado comienzo las representa-
ciones de dpera en los Jardines del Buen Retiro, con una compaiifa
de la cual forman parte estimables artistas.

La temporada en ¢l Real comenzard 4 mediados de Noviembre.
Han sido contratados los maestros Goula y Mancinelli, Ia Dar-
clée y Theodorini, sopranos, y los Sres. ibos, Van-Dik y Blan-
chard.

Ha quedado disuelta la compaiifa que dirigid Mario en la Co-
media el invierno pasado. El notable actor Thuiller forma por su
cuenta una nueva y con ¢l se van la dama joven Srta. Sudrez

. (Nieves) y el galin cémico Balaguer. Debutardn en el teatro Prin-

cipal de Zaragoza en el préximo mes de Septiembre.

Mario¥ LORBAC
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* EL MUNDO NAVAL ILUSTRADO

Quisieron con sus lindas y blancas manos adornar con ellas el ojal
de la levita de los oficiales.

Nunca, ni en la época de sus mayores trianfos, cuando # frovattore
via {rarfatta, obtuvu el maestro Giaseppe Verdi mayor popularidad
yue ¢n esu época.

Por lotlas partes se veia su nombre escrito, entre vivas y frases
bisonjeras.

¢Sabeis por qué? Pues porque V-g-r-p-1 era & modo de un  acrastico
que significaba: '

Vicrog.
E-mmanuvrL.
R-g.

D-£.

| T YR LW

Todas 1as damas llevaban en los pascos y en el teatro Hores de tres
colores, y hasta las hailarinas del Real Teatro de Ban {arlos, en Nipo-
les,.exhibfan. en las prendas mds intimas ¥ reservadas los tres colo-
res revolucionarios.

Aquel dia, en ¢l (Wdn, ya de despedida, se comid opiparamente, se
baild casi todo ¢l dia, sc cantd 4 corn con frenético entusiasmo el en-
tonces famoso himno e Garibaldi, cuyas estrofas concluyen todas
con ¢l estrihillo

iVa fora d'ltalia, va fora stranicr!

Comg las jévenes palermitanas son muy vivas ¢ impresionables, tanto
yue se las solja llamar las andaluzas del reino de Ndpoles, como todas
[as refugiadas en ¢l Cefdn eran jovenes, como casi todas habian sido
educadas en los eonventos, v nadic ignora el candor y la inocencia que
esa clase de educaciin presnpone, no es posible powderar cuidn tierna
fad la despedida.

iCudntas ligrimas s¢ derramaron en aguel dial

iCudntos retratos y carifiosos recucrdos se cambiaron!

Pero como los oficiales del Coldn csperaban regresar 4 Palermo en
breve, sélo se ofa por todas partes |a frasc:

—Addio, addio... & rivedere.

Llegd 4 Ndpoles el Cofdr al dia siguiente supo ¢l ilustre Marqués de
Lemala algarada habida i hordo, los cantos revolucionarios, el regalo
de las cocartdas... Al principio hubo de considerar el hecho como gra-
visimo, nada menss que como una manifestacidnantidindstica en un bu-
qjue deguerra expafiol, precisamente onlos tiemposen que mangoneaba
s0f Patrocinio v en los que el General O'Donnel] asistia con una vela
en la mano 4 las procesiones de San Pascual Bailon... pero reflexionan-
<o 1) Salvador Bermuidez de Castro gue desde el Capitdn Posadillo
hasta el mds moderno y joven de los oficiales dei (w/de eran todos
solteros v andaluces. .. creyd mas oportuno echarlo 4 risa y no darse
por emendido en ¢l asunto,

Verdad es que of Sr. Embajador era soltero v jerezano,

Euo Jost BUTRON
Capitdn de Navie de 1% clase,

TRES PARRA’FITOS DE CRITICA LITERARIA

{ DIGAMOSLO  ASI)

k]

o pretendo duscubriv la Amirica en of sigle XIX,

o Con lo cual quiero expresar que no presumo j1Xios me
tf libre! decir nada nuevo al afirmar (uc la cosa mds fcil
o MY del mundo e ejercer de eritico bterario por el socorrido
sisterna de las fomadurar de pelp, tan en boga cn los actuales momen-
tos histéricos.

No se trata ahora dc la critica seria ¢ impareial, sino de aquella
yue, invadiendo el terreno de lo bufo, resnlta siempre amena, regoci-
jada y muy en harmeoenia.con la tendencia de ciertos espiritus ligeros;
la disezcidn de un trozo de prosa o de unos versos es mis sabrosa v
picante que el mds picante y sahwoso cuento, Heno de chistes ¢ inge-
niosidades.

En cuanto 4 la facilidad de hacer tales criticas, que es adende voy
4 parar, puede demostrarse eligiendo al cfecto una victima; pero quc
ésta no lo sea alguno de fos muchos desfacedores de la rima castela-
na, siempre en pugna con la gramatica y ¢l sentido comtn, ni tampocn
ninguno de esos poetas chirles de allende ¢l Atlintico. No; conviene

ue ia victima sea uno cualguiera de los que mds han hecho el oficio
e verdugos, de los que mds se distinguen en la especialidad de criti-
<08 chirigoteros. Por ejemplo: Antonio de Valbuena.

Verd el curioso lector como se le puede tomar el pelo al seffor de
Valbuena, por otro nombre Afiguel de Escalada, y también Vemancio
Gronzdlez, que de las tres maneras se firma, ¢ ha firmado, el buew seifor,

Higame la merced de pasar al segundo pdrrafo, si gusta,

I

Yo inocente en pas vivia...creyendo que Valbuena (Antonio de), autor
de Ripios aristocrdticos, Ripios acadimicos, Ripios vulgares, y no ¢
cudntos ripios mds, nunca escribia versos tontos, vulgares y ripiosos.
Y ahora rerulta que si, que los escribe.

Es decir, que nos salid un maestro Ciruela,

iParece mentira cémo me engatusd ese hombre!

Yo me decia:

—Pues seiior, cuando este criticazo esciiba versos no se parecerdn

6

4 los que €l ponc en solfa, porque tendrd presente la moraleja de
aduelta comncida fibula:

Procure ser, en tod: fo posible,
¢l que ha de reprender, irreprensible.

iduc originalidad de pensamiento! (pensaba yo). jQué frescura, yué
limpidez Jde trase, qué cuitdtadosa scleccion en tos adjetivos... revelardn
sus producciones podticas!

Y jay de mi! Veo (con el corazén traspasado de dolor) que, imitando
su sistema de critica guasona, es Miguel de Escalada tan disecable
como cualgquier miscro aspirante & pretendiente 4 aprendiz de versi-
ficador.

Tengo 4 ia vista una quintila firmada por él, que comienza de este
maxlo: .

¢ Qud harea e el mar profundo...

Este mar es profunds por necesidad; si no vinieran luego un ira-
crundo ¥ un mundo, verian ustedes como ¢l mar de D. Antonio era
procelovo, & quchr & traidor,

G mar prujanie...
1segdin las exigencias
del consonante),

Peimer ripio, y vamos andando; 6 mejor dicho, vamos levendo.

#ué harca en el mar profundo,
si sopla el viento tracundo,
no pierde una vez e tino?

Cepos quedos, y analicemos ese &g,

Dediicese de esos versos que la barca, 1a mismisima barca que estd
en el mar profundo, pierde el tine.

_iHombre, no sea usted majadero! (Sistema suyo, ieh?). Las barcas
tienen timdn, quilla, popa, proa, etc.; pere no tienen tino, y por io
tanto no o pueden perder ni #ua vez siquiera, como usted dice.

Tino es (segiin el Diccionario de la Lengua): <Hgbito ¢ facilidad de
acertar 4 tiento con las cosas gue antes se buscaban.— Acierto y des-
treza para dar en ¢l bianco d objeto & que se tira.—Juicio y cordura
para el gobicrno v dircccidn de a[]guna. materias.

Podr.in, por 1o tanto, tence tino los que tripulen la barea; ¢pero ella,
la pobre?

iUsted sf que ha perdido ¢l ting al dispararnos esos versos!

Y prosigamos:

:Jnicn no yerra su camino
en el desierto del mundo?

Le que es usted... desde luego puede afirmarse que yerra su caminG,

Y si no, sirvasc decirme en qué se funda para asegurarnos con tanta
formalidad que el mundo estd desierto, )

De dénde saca usted, hombre de Dios, que ¢l mundo estd desierto?

) e:l(;:;.nto empefio tenia usted en no acabar la quintilla sin poner otro
Fipi

Pues s¢ ha salido usted con la suya.

jAh! Y no vayan ustedes 4 figurarse que mads adelante hay alge
sustancioso. Nada mds dice. La quintilla pelada, monda y lironda...

Como diciendo: jAhi va esa joya literaria!

D. Antonio: usted que estudis latin... {la verdad es que ahora viene
como anillo al dedo un latinajo) recoerde que awé prodesse voltnt ant
delectare pocte,

Y usted, con esos versos, ni nos ha instruido, ni nos ha deleitado.

jAdids... postal

Examinemos al critico en ¢l tercero y ditimo parraio,

I

Es de alabar, en primer término, la cuitura de su fenguaje.

Resignémonos 4 hojear cualquiera de sus Ripios, los académicos,
['Ongo par caso.

Todo el que los haya leido habrd observado (por poco observador
que sea) que los rkisfes de D. Venancio se reducen & groseros epitetos
aplicados 4 los acaddmicos.

Es su fuerte, y no sc le puede sacar de ahi ni con pinzas. La paja v
la cebada abunda, que es una maravilla, en las piginas de aquel libro.

All4 € con su pan se lo coma, que eso ird perdiendo et 1a estimacidn
de los discretos y bien hablados,

Pero no se trata ahora de eso. '

Tengo 4 la mano un ejemplar de sus Kipios vulgares, ¥ vamos 4
abrir el librejo al azar, para ver si tropezamos con algo digno de un
critico que sabe lo que se dice.

Veamos: pagina 18, A Principe Imperial de Alemania.

Se trata ({)e un soneto escrito por I). Fernando de Gabrie]; soneto
que comienza asi:

«Principe, bien venido: te saluda
hoy por mi lahio la gloriosz Espaiia...»

Y g)ué dirdn ustedes que encuentra mal el maestro Ciruela en estos
verso '

[Vaya! {A que no lo adivinan ustedes?

Pues dice con la mayor frescura que el autor saluda con ww labic
solo, :

El estudiante mds romo, el mis desaflicq.do de 1a clase de Retdrica
v Podtica, sabe que al reducic un plural 4 singular se emplea una figu-
ra llamada Ffdcdoge, tropo que, fundado en ¢l enlace de las ideas,
extiendy, restfiuge 6 altera en algin modo la significacién de las pa-
labras. = - - .
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> LaSeyne.......... +ve- 3.800 »  Don Pedro.. -v.. -v... 3.400 »  Villéde Lyon... ...... 2.400 | 11 grandes faros para las costas de
» Médoc......crvinnins 5a118 > Pampa... .. .viers..e 3.500 s ZOUAVE. ~evreiiaaenann 1,290 | Francia, Rusia, Egipto y Brasil.
»  Matapan....ocoeoenes . 3,118 s Ville de ROS0I0. . +vve. 3.300 » Saheliceveiinaienni.. 800 Digues flotantes.
: g:.éns]illse TR REREEE gggg » 31{}& ge 15;?11 Nic%las ..... 3.300 * .rnkdmér]i)qm: .............. 2. 400 En Alejandria y en el Pireo.
Srasravaraes seve . * ille de Montevideo,. ... 3.300 E ar_a L 1 1 | I.200 z -
»  Guadalquivir...... vev. 3.960 s+ Ville de Buenos Ayres... 3.300 R T 1. 200 Material de ferrocarriles. ‘
* QGuadiana......... vees 3.060 »  Vijle dePernambuco. ... 3-300 N 1 790 52 locomotor:q.s con sus tenders. Varias
*  Charente.......... eeer 50308 > DRUPLEIN. o 3.685 > SpahiSe. e e eaiieaen,, 1.200 | prensas hidrdulicas y de vapor para la
* Dordoghe............. 5.308 e 7.48% o 1.610 | fabricacidn de briguetas.
v g(c)lour.... cerrerrrares 50308 > Ceylan.... .ovivveinns 6.8g0 » gcil..i) ................ 2.470 Material de Artilleria.
* UFFOENE. .« v vvev-ver 9:975 > Célebes.u.e vurinnrnss . 6.8g0 > Saint Plerre............ 1.900 | 2100 cafiones v mds de 1.6 .
* (Gascogne......eeaveces 0,978 » Espagne...e.covcennonen 6.600 > SaintPaul............. 1 900 |ies para %ian';f: \jg;:n a_sﬁa cpf)',f:f:,;f' c»(r}ta
*  Ville de Santos. e.rsv e - 2,580 . ; > Sai Jes para ncia, Lspana, gal, Gere-
. Lie de santos 5 » Qtalie. .......0 oo 6 617 Saint Jean... . ......... 1 900 |'cia, China, Japén y Haiti,
: \‘;:}}cdc%loﬁ:....- 2-5§° »  France..... v ieneeeee. 6,620 » Routegui............., 1.900 "
) Moﬁ_fgg abid . e.esnsns ;-333 > gali[eg;.l .............. 1goo | . r** '\ Chantiess d
: ‘ ceeessiatreanes 3. Buques de vapor, correos, de » alindo, ..o eannn, 2.230 a Compaiiia Forges e antiers de
Rivadavia............. 3.930 q cabotai P de carga. | > San Martin............ 2,715 |la Mediterrance ha construido desde
*  San Martin....... veae. 3.030 Jey de carga »  Caen 755 1815‘5,:
> Portefid....oo.nre0ene. 3.930 | Francia.Cephise.......... +... 1.500 » ANGErS. .. 4s de 600.000 caballos de vapor
* Parana...........e0enn 5.200 »  Quirinal....... serenss 14500 > Sei%e L 1 32% 250 bugues de guerra armados 1e re-
ceeeraasaas k . e baiaaanaeneean »quete
: Eg?cursdem i earenen 2.565 » %?:1}:;32?; P .520 * TAMISEe. . vrveenrenn. 1.014 priselalatm:iuna fuerza de mds de 240.000
CONAE..vanvsrsrenns .455 > trasasviranas 1,000 ) Manche... v aans 1.014 caballos de vapor.
*  Thibet,..... 5.120 = Salvador.............. 1.184 U e 61 mdguinas maritimas para bu
. _ ‘ ques
*  Mense....... reeracrs. 2,100 »  Sainte Domingue....... 1.184 de guerra, independientes de los cascos
> Armenic..........e00.. 30300 » Villede Tanger......... 1.250 Fragatas de acero, de vels. de 450 & 9.000 caballos, '
*  Mingrelie....... ...... 3.822 »  Manoubia............. 1.250 | Francia. Wulfran Puget.......... 3 100 | r70 buques mercantes de vapor con
> Ana.tolle......” ...... . 3.822 = Dieppe... coviiiiaenn. » Perseverance.,......... 3 100 |fuerza total de 210.000 cabailos,
*  Georgie,...,. ceeeereas 3.822 » Newhaven........... . » » Antoinette... ......... 3.100 [ Y un gran ndmero de maquinas ais-
* HearyIV..... .. «.... 2.975 » Tourgine......c.evvvee » *»  Rhone........covv.vv. 3000 |ladas.
: France.. ..... virenras 4.300 » Vendée... ovvvren o0 ¥ »  Jacqueling........oio. 3.700 2,100 piezas de artilleria, 1.600 monta-
Bretagne.. .,....... +o 3.872 + Elbrous......cceavena. Log8I l » Asi€......0 vvs saeea. 1,200 |j€S ¥ 150 tubos lanzatorpedos.
—— T . _
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REVISTA QUINCENAL

Ilustrado

5l PUBLICA 1.LOS DIAS 1 Y 15 DE CADA MES
PRECIO DE LAS SUSCRIPCIONES
Trimestre Semestre Afio
EEPANA (DESEYASY. .o vrvmmmis siomi s smiv srisses s wowzessisessni'e R —— . 8 16 30
EXTRANJERO (fTancos)...ceveecesnanns st i e i » 20 36
Cupa, Puerro Rico y Fiuipinas (pesos fuertes). coooooin o ; » 7} 8

El numero suelto se vende 4 1,50 pesetas. El numero atrasado en lo sucesivo se venderd al mismo precio, con el fin de faci-
litar la propaganda de nuestras ideas en defensa de la Marina espanola.

Los pedidos de suscripcién deben hacerse al Administrador de la Revista, Quintana, 31, 6 4 los corresponsales de la Casa
editorial Hernanpo v C2

Anuncios.

Para la insercién y pago de los :-mum.ic:-s débense dirigir exclusivamente al Administrador de Er. Muxno Navat, Quin-
tana, 31, Madrid. La Casa Hernanpo v C garantiza el buen cumplimiento de cuanto concierne 4 la Administracion.

Advertencias.—Ll pl‘ﬂ_‘iu de los anuncios serd siempre 1IGUAL PAKA TODOS, sin excepcién, Lo mismo el naviero que el in-
dustrial 6 comerciante, lo mismo los extranjeros que los espafioles, ABONARAN EL IMPORTE EXACTO que les corresponda por el es-

pacio que ocupen segun tarifa. A los anunciantes por un ano se les rebajard el 25 por 100 del precio corriente, A los de un se-
mestre, el 15 por 100,

Pidanse tarifas de anuncios 4 la Administracién ¢ 4 la Redaccion,
Los anuncios podrdan admitirse EN 1LIMITADO NUMERO, pues han de publicarse en papel igual al del texto.

Lista de los libreros corresponsales en Provincias, Ultramar y Extranjero
de la Re\nsta <El Mundo Naval Ilustrado-.

PUEBLOS NOMBRES DOMICILIOS PUEBLOS NOMBRES DOMICILIOS
Algeciras. coveveens «.«| D, Luciano Martinez Llovet. ....... Del comercio. _
Alicante.viveaisviis o] » Luis Parrefioé Ibarra....iovaiin Idem. Cubn » Paerto Itico.
Blreria. e vers e Sres. Orihuelay Magdn.......... A Idem. Chrdenas D, Jose Albitos
S D. Francisco Ribalte. SEERENEN & Idom l-‘li: e 4 Ih'L..r-l ‘nln_-.a ................... Apartado, 81.
Bilhao s o seswwvmmiias » Antonio Apellaniz. ..o vvennens Idem. i.'ilu‘n":h IS corer areim \‘II"'"“‘" i S S SO U VL D. Clovet, 22.
Chceresivaivaiiivis .+ » José del Pozo y Mateos... ... ..| Idem. ijhil' """""""" 1 'L_'._UIH .I"”_“ ‘,'"m_fl """""""" Fortaleza, 6.
o - » Manuel Morillas. . ..e.vuserenen. Idem . e 1058 S OPBEROBIRYE oemiamuns Obispo, 135:
Cartagena, .o.ovvenn.. Sres, W. vy L. Garcia Hermanos. ... | Idem. i. x ,'_L[”)"ll.'\.'-' S eferino A Carreno .. eevaiia, Del comercio.
Castro-Urdiales. . ... ..| D. Julign Ferndndez. . .o.oevveen... ldem . \._”' el t{l.‘ ;'." i ores. Rimada v Barnoya ... ..., Candelaria, r1.
o » Bugenio Cart......oveveomrsns lderm. .i:\.r.ntm;gn de B B Juan BEeRavEIow, s ios cress o Marina Baja, 46.
Ferrol soivsasssnanins » José ML Ablzanda. i Idem. Remedios. ... .. -+« > Manuel Fuentes....... -+ evaess | Del comercio.
GEtong. . oo v e Franciseo Gelie . o v en s e oo Tdarn. ,‘fel:m Juan de Puerto Rico Sri. A. Linn, Sucesora de Moris..... Idem.
(o TR S — » Francisco Mendéndez. vvenennnn. Idem. Ponce .ovoviviiaanns Sres. Otero y Sobrinow, woaiiieien. Bazar Otcra.
Faelva.can aavaeis » Florentino Mdrquez...covviiine. Idem.
Jerez dela Frontera...| » José Bueno.. Ve e Sviaeeas ] Tdems Filipinas.
Las Palmas........... » Alejandro De l“.ulu .......... .o | Idem. )
L&A s 0 o osomion one | SEES, SOl Y Benet, s ..vvn.. R —— [den. Manila.......co0ieens D. José Maria Bren,.oveernaneanns Magallanes, 1o.
L ANBR o isssiiews s «+| D. Juan de los Santos........oua.. Idem.
Mahon s » Marcelino Busutil..........o.... Idem. e 3
Mdlaga.......... «oo| » Manuel Ferndndez v Hermano. . .| Idem. Extranjero.
Oviedo, e e vnnen.n. oo Jual} '.\Im'ti_m.-;c ........... veoeoo ldem. B nuslAin-s ........ I F Bonmaty o assccm o ceenas| Buen Orden, 284.
F"alm;} de Mallorca . .. .| Sres, l'.ll'll'lt}(."\'liil y Alomar. oo Idem . Montevideo.. covuunus. | Sres. Vizquez Cores y Montes. ..., Del comercio.
San 1:0rnan_<io ....... D. Jos¢ M. Gay..... coociiiiia ldem. ey s s i . A, Barreiro Ramos. .o vv v v, Idem .
San Sebastidn........ Sres. |. Baroja ¢ Hijo..oveuvvne... .| Idem, Lima...... I —— <Libreria ¢ imprenta Gils ... ..., Idem .,
Santander, ..o eunens D. Luciano Martinez.. ... e v ool Idem. Caracas. vovie veweens | Sres. J. Puig Ros..oveeens . ldem.
Santa'Cruz de Tenerife.| » }_\uschnu], Benles. v vvesmsava [dem . Santa Fe de Bogotd.. .. > Camacho Rolddn y jdmd)., Idém.
Segovia......cieaienns » Segundo-Rueda, coivaivinaiain Idem. Guatemalas.......,.. > ]. M. Lardizabal y C Um[!dl‘ild Idem.
Sevilld, ivintoa, - i ‘wru. Hijos de Campo.. ..o vonnn.. Idem. San Jos¢ de Costa Rica.| D, Antonio Font.....ovvvevne. ... | Idem.
Tarragona...... e ). ]. Font ¢ Hijos.. ........ [dem. Granada de Nicaragua.| » Antonio Salaberty.o......... ... | Idem.
Valeneia.. . voisss e o » Ramdn Ortega...oovniininan, | Idem. CUrBza0;:: wvmsmniloves Sres, A, Bethencourt ¢ Hijos.. .. ..., Idem.
YValladoltd, v o » Jorge e e M ——— ldem . La Paz (Holivia)., 1. José Maria Farfin....... ... veoo| Idem.
Vig0iseas. evneennssio Sres. Hijos de Barba ....... PRy Idem, MEXICO . v ee i ininnnn » Juan de la Fuente Parres, ... ....| [dem.
Vega de Rlbad(.u ...... D. Pedro F. Durdn.  ........ voo.] Idem. VeraerWZ. oo v » Nicolds Forteza........... voes| Idem,
Vitoria . s «ol » Jerdnimo Linacero......... .... [dem, Santo Domingo....... > Félix E. Mejia. ...0u0... e Idem.
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