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EFECTOS NAVALES

[TABILITACION COMPLETA DE BUQUES VELEROS Y DE VAPOR
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MARIANO MARTI VENTOSH
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EFECTOS NAVALESI,

IMPORTACION DIRECTA DE ACEITES
MINERALES Y VEGETALES

Guezuraga y Anasagasti

CABLES DE ACERG PARA LA MARINA,
MINAS ¥ GRUAS
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ASTILLEROS BALLESTER

Construccién naval de toda clase de buques

y embarcaciones

Despacho: SAN JUAN, 28
Astillero y- Varadero: CONTRA - MUELLE (Mollet).

’RpALMAJﬂiﬂALLoRCA

Profesores: D. JOSE, GARCIA DFE PAREDES ¥ CASTRO, Capitén de Corbeta
D. LUIS PUIG ROCA, Primer Maguinista Naval

Clases nocturnas de antepreparacidn sin abandonarel trabajo

NMOTA: Ocho horas de clase, dindose diarfamente todss Ias asignaturas.
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[l ESPECIALIDAD EN TOLDOS PARA

TOLDOS DE ALQUILER

¥

FABRICA DE TOLDOS, VELAMEN
Y BANDERAS

Ribera, nim. 20 DEUSTO - (Bilbao)
TELEFONO 846

Se confeccionan toldos impermea-
bles para vagones y carros - Lonas
impermeables - Mangueras de Lona
Banderas y veldmenes para buques
Toldos quitasoles - Caparazones
para ganado - Trajes y rapotes im-
permeables para marineros, obre-
ros de minas, trabajos de muelles,
capataces, excursionistas, etc., etc.
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PUBLICACION MENSUAL DEDICADA A LA DEFENSA DF LOS INTERESES MARITIMOS
«. EN GENERAL Y ESPECIALMENTE EN SUS ASPECTO.S ECONOMICO Y SOCIAL

Direccién: Administracion:

Viriato, 16, 2.° izquierda Apartado de Correos ntm. 3.029 g, Fngracia, 105, 4.° C.

Las alas det genio
€! nuevo descubrimiento de América

Espaiia ha vibrado de entusiasmo estos dias ante la magnifica hazwia de cuatro esparioles heroi-
cos. Nuestra raza es asiy cuando parece dormide, asombra el mundo con wun acto glorioso; todas las
almas quedan prendidas en las alas de sw genio. Huchas veces, muchas, el sacrificio generoso hecho por
sus hijos no fué fecundo; que el espiritu de nuestro pueblo como el del Hidalgo manchego, no se
pare a distinguir, cudndo lucha con redlidades y cudndo va a estrellarse contra las aspas de los mo-
linos... ,

Ahom, el geste hervico ha producido unae exaltaciion social. Hasta hace poco, desgmciadamemfe;
ne se reconocts a Espafia la importancie de su obre en América. No silo descubric un, continente, sino
mds: creé muchos pueblos con sw sangre y con su espiritn. Aquellos pueblos, al llegar o la mayor
edad, se emanciparon, como se emancipan los hijos de los padres, y lo que fué wna guerra ciwil, entre
hermanos para la conguista de este derecho. fué considerado por las otras razas como una guerra
entre pueblos enemigos. y como wna afrentose derrota para Espoda. ;Derrota para Espaila, cuando
eran espaiioles los mds destacodos cuudillos del Ejéreito de la Independencia, y eran argentinos,
eolombianos, chilenos, wruguayos, mejicanos, los soldados del Fjército realista! ; Lucha entre herma-
nos, st tucha entre enemigos. no/

Aquellos pueblos, sanos, fuertes, jovenes, ricos, pletéricos de fe en sus destinos, sintieron un intémo
- dolor ante ¢l abatimiento de Espaiia, Y, a veces, pera no expresar su gran emargurae ol verle postrada.
prefirieron no hablar de ella, considerindola mejor muerta que vencida. Por eso, al verla remozada ¥
joven, duefin de sus mdustraas, alentada por cated rdticos y maestros insignes, dirigida cientificamente
por Cajal; descrita por literatos y escritores de revia cultura, duedia de laboratorios y de fibricas que
pueden ofrecerse como modelo; dispuesta a explotar las riquezas que atesora, y, sobre todo, arrepen-
tida de sus torpezas pasadas, que la lUevaron o la pérdida de su rango internacional, aquellos pueblos
comienzan a sentirse orgullosos de la madre Patriu.

" Pero ahora, al verla volar sobre los mares, buscando con sequridad v serenidad admirables, vicjas
yutas gloriosas por nuevos caminos jamds cruzados por nadie, los pueblos hispanoamericanos, sintiendo
en lo mds nive de su ser, el amor n ln vieja madre. inmortal, se han puesto en. pgp para recibirla, no
con log Drazos, con el eorgzin.

“FEspaiia es tan grande—ha dicho un periddico—, que seiiala al azar, entre sus hombres anénimos.
a uno de ellos y resulta un Rada.” ITe ahi expresado el ovgullo de Tos pueblos nuevos, ante el gesto he-
poico de la nacion a guien deben el ser. .

Nuestra obra, en el futuro, no puede ser otra que una obra de paz y de fraternidad entre los pucblos.
Py aso, aporecen. wnidos ante Tos pueblos. todos 1oz que hablon Ta Tengua del Quijote; porgne son los



gue predioan la buena nuevy de la solidaridad wniversal. Por eso, 10s poctas de América dicen camo
Odriozola, en un smwto dedicado a Franco:

Con la cinta invisible de tu vuelo glorioso
. Uiiste 1n continente con otro confinente,
Desqarrando los tules del espacio brumoso
Con la antorcha que irradia su fulgor en tu frente.

;Otre vez manda EKspoia un puiiado de glovia,
Gue dwmnérica recoge orgullose en su suelo!
('olon, sobre las agquas del mar, grabd una historia;
T, porque tiencs dlas, la eseribiste en el cielo.

JHspana fué tu cunay el Uruguay, lo mia!l
Aqui tambiin sabemos de honor y de hidalguia.
Lor eso, ante la enorme grandesa de tu hazaie,

Te pido que, al regreso, como conguiste homericn,
T'e lleves un puiiado de la tierra de América
FPara echavia en los sureos de In tizrra de Espafia.

[ 4n {08 surcos de Kspaiia, abiectos en todas las tierras del planeta para arrojur la semille de su
espiritualidad! ;¥ en los mares, en los cuales, scgiun el comandante del “ Alcedo”—también la ma-
rine espanola ve asociada a ésta como a todas las empresas gloriosas—, se hizo el silencio ante el g;;a-
so del avion, He aqui cémo lo ewplica el ilustre marine:

“ln el Océano prodicese generchinente una grun confusion de comurdcaciones :wdzotele Jmfz-
cus. A8t fué que, cuando partid el “Plug Ultra’" de Iernando Noronha, era poco menog gue imposible
entenderse con el aviony tantas evan las transmisiones que cruzaban el espacio. lintonces, hicimos un
Hamamiento o todos los barcos y estaciones y todus o una se callaron. Hizose entonces un gran silencio
en el Océano, y solo quedamos hablando coda siete minutos y medio, entre Fernando Noronka y Per-
nambuco, el “Alcedo” con el “Plus Ultra”.

s realmente bella o impresionante esw solidaridad de 100 buques de banderas (szewefntes e inte-
eges diversox, quc de pronto se qunan pare hacer posible la realizacidn de un magno esfuerzo.”

Delbid ser imprestonante pava los marinos el silencio del Océano, tanto como sequramente fué el
clamor de las multitudes para los aviadores ol pisar tierra americana.

Espajia ha vencido en los aires. La nacion olvidada, que parecia mds que olvidada muerta, se ha le-
vantado, y como siempre, superindose « si misma, ha escrito en log aires; en los momentos en quz’
ain estd por resolver este ?m;om fante problema de la navegacwn aérea, una de sus mds brillantes

paginas,

central de Crédito Maritimo esid representada

Comisién para la redaccién del ante- > ¢ _
en la Comision de referencia por el Secretario ge.

proyecto de ley sobre Coopera_tivas

Contintdan con gran actividad los trabajos que
la Tomisién de Cooperativas realiza, hallindose
actualmente su Pleno discutiendo el texto defini-
tivo del anteprovecto de referencia, en el que se
han tenido en cuenta los intereses maritimos co-
operativos y el fomento de los mismos. La Caja

neral de la misma, D. Alfredo Saralegui.

Se trata de un proyecto de gran importancia,
que interesa preferentemente a los Pésitos some-
tidos a la inspeccién de la mencionada Tnstitu-
cifn, ya que por ser en su mayoria cooper. ativos,
podran gozar de lag ventajas que en ¢ se conce-
derfin a esa clase de Asoclaciones,



Los hijos de los obreros
del mar

liace ya mucho tiempo que constituia en
Cung obsesion ly proteceon y la educacidn de tus
hijos de Jos obreros del mar y, prereventemente, de
los pescadores. dielnpre gue e NMis NAveLuelies
Pasaba por nuestro costudo wlguna embarcaciah
pesquerd, en la gue, entre sus tripuluntes divisa-
pa algun pequeiio pescador, se Ne ocurriy pelwal
en la vida de esos seres, desde su tnfuncis, tan
distinta a la ajena y Libre de toda preccupacion
¥ peigre de los saprendices de la cast totalidad
de las demds profesiones. Lidgica vonsecuencia de
ello tué que, al encargarme de la direccion de
esta Revista, me comprometiers commige mismo
a ocupaurine, desds sus columngs, de la mejory mo-
ral y material del niilo pescador, con lo yue wle-
mis no hago uuis que colaborar en la lmportan-
te [abor de difusién de cultura que la Caja central
realiza, contribuyendo tan eficazinente a la for-
macién de unw generacién de hombres de mar
mucho més elevada, culta e independiente que la
actual. _ o
" En este primer articulo, dedjcado a tan inte-
resante como transcendental asuntoe, quiero ocu-
parme de los huérfanos de los pescadores, de uque-
los seres desvalidos que han perdido a sus padres,
no contando con otra proteccidn que la oficial.

En-el Extranjero existen bastantes organismos
dedicados a la educacion y sostenimiento de los
huérfanos de los marinos. Entre cllos, merece ci-
tarse la hermosa instituciéon belgw del “Ibis”,
que funcions en Ostende bajo la proteccion de
Su Majestad el Rey de Jos belgas.

En Espaiia, donde ya existen colegios de huér-
fanos de militares y marinos, tanto de Jefes y
Oficiales como de lag clases subalternas, y tam-
bién otro de funcionarios civiles, awn no se ha le-
¢ho nada en este respecto.

Con estas mal trazadas lineas, quisiera en este

* primer articulo no més que atraer sobre esta cues-
tién, tan simpitica y de tan gran transcendenciz
social, la atencién de las personas altruistas y,
dentro de ellas, preferentemente, la de aquellas
que tienen relaciones o simpatias con la Marinn,
a ver si en esa forma fuera posible organizar al-
guna institucion gqne asegurase a los hijos de esos
bravos luchadores del mar, al quedarse huérfa-
nos, no sélo la satisfaccién de las mis esenciales
necesidades de la vida, sino ademds la educacidn
necesaria para ser en el porvenir hombres ttiles
o si mismos v g la sociedad.

E1oy MoxnTERO.

PUERTOS
DE REFUGIO

AMBRILS

Existen en Catnbrils 300 embarcaciones de pes-
ca, de cuyos productos vive principalmente aquel
pueblo. Los hombres de mar realizan una dura
tarea pura obtener un rendimiento quoe, general-
mente, no esti en relacién con el esfuerzo reali-
zado, pero no se quejan; sus caracteristicas son
Ja laboriosidad y la sobriedad.

Pero en Cawmbrils no existe puerto ni siquie-
ra un modesto puerto de refugio. En los tempo-
rales ceurridos en el mes de enero, se pudo com-
[robar el gravisimo peligro que corrieren ague-
lTag embaroaciones. En nada estuvo que todo el
capital acimulado en fuerza de trabajo y de fa-
tiga fuera destrozado por el mar.

No es esto sflo. También existen en Cambrils
tres astilleros, en plena y progresiva produccion,
eWya ruina sera inevitable, si no se construye en
plazo ‘breve el puerto de refugio .

Esperamos que las autoridades de Marina, de
acuerdo con el jefe de Obras piiblicas de la pro-
vincia, realicen las gestiones necesarins para gue
sé incluya el puerto de Cambrils entre los que ha-
van de construirse urgentemente.

ale :

La reglamentacién de la jornada
a bordo

En la Oficina: Internacional del Trabajo de Gi-
nebra se ha recibido un comunicade de la Fede-
racién Nacional de Transportes de Alemania, a la
que pertenece la casi totalidad del personal mari-
timo de aquella narién, manifestando que los re-
presentantes de la misma, en la préxima Confe-
rencia Tnternacional que ha de celebrarse en Gine-
bra en junio prixime, propondrdn se trate inme-
diatamente de la reglamentacién de la jornada a
bordo de los huques.

Wi dedeiededededed dededededt de dodokridniriciedoide dedeodedeoieo ok ke

OFERTAS Y DEMANDAS

Se desean ofertas de barcos de cualquier tonelaje
v clase, propios para desguazar. Indtil hacerlas si no
son capaces para trasladarse por sus propios medios
a puerto espafiol del Mediterraneo.

Eacribid a
ESPANA MARITIMA, Seccién O. D. 1
MADRID

*

Apartado de Correos



Legislacién Internacional del Trabajo Maritimo _
F.statuto Internacional del Marino o codifis
cacién til de las reglas relativas al contrato

de enrolamiento de los marinos |

- Ly pruméra cuestidn que se presenta a’'la consi-
derselon ¢ 10s que escuulen ese asunto, es la de si
£5°0 1o Conventente la adopclon de esa regilamenta-

cion meérnaclonal. 'ara nosotros, los espanoles,

tlene un gran interés gue se realice tan 1mpor-
tante proyecto. Nuestra legislacion a ese respec-
Lo es de las mas progresivas; y como tosia, mejora
concedlda al personal, al awmentar los gastos de
lus rumpresas navieras, tiene necesarlamente que
prodacir un aumento en el precio de los servi-
€l0S (Ue Prestdll, 10§ CONVIeNe, Natulaimente, guc
csos benencios para el personal y, por tanto, que
los gustos yue levan anexos, se extiendan g todas
las- Marinas, suprimlendo asi ese motivo de infe-
ricgridad en la competencia en que con algunas de
eltas nos encontramos, Para las clases obreras,
para todos los que deseen la implantacion por
18 evolucloIL, de Ul régunen de travdjo mas JUsto y
equitativo que el actual, constituye el Estatuto in-
ternacional del Marino un instrumento eficaz
para lu realizacion de sus deseos, ya que, aparte de
la influencia que habrin de tener en la redaceién
¥y medificaciones de aquél las legisiaciones mis
avanzadas, el hecho de no causar, seglin antes
hemos dicho, perjuicio relativo a la Marina de
ningin pais, la implantacién con caricter inter-
nacional de cualquier medida beneficiosa ul per-
sonal, ha de facilitar, indudablemente, su acdop-
cidri. Por otra parte, las legislaciones mas avai.
zadag, nada tienen que temer de la inclusién en ¢l
Estatuto ‘de reglas menos progresivas, ya 4que
seglin los principios en que se inspira su re:lac-
cidn, obliga tan sélo a adoptarlas a aquellas na-
ciones que, hallindose conformes con ellas, cuen-
ten con una reglamentacién més atrasada.

Otro de los beneficios a que daré lugar la acep-
tacion de Estatuto por el nmiimero mayor po-
sibie de naciones de importancim marit.ma, cera
el de facilitarse con ello el conocimiento por los
marinos de la legislacién que les sea aplicable,
cuando naveguen en buques extranjercs, cuyo
-desconocimiente tantos trastornos yy ‘perjuicios
proporciona actualmente, tanto a los armadores
como a los tripulantes,

- yCuél ha de ser e} contenido, cardicter y forma
del Estatuto? En el contrato del trabajo mari-
timo existen, como en todos los de su clase, dos
categorias de compromisos, constituida una, por

los contraidos dnicamente por mutuo asentimien-
to del naviero y el tripulante, integrada la otra,
por los que implican aquellas cliusulas que la
ley impone en defensa del interds general. Lau
constancia en los contratos, de esas reglas de
orden publico, es muy antigua, coexistiedo ya
con los desaparecidos reglamentos gremiales. A
medida que la contratacion del trabajo se 1ba rea-
lizando con mayor libertad, han ido aquétlas au-
mentando, alcanzado, en la actuahidad, a cast todos
ius aspectos de los contratos de trabajo. La ex-
tesion que van alcanzande los contratos colecti-
vos de trabajo hace concebir la esperanza de que
sen poslble la existencia de una reglamentacion
naclonal e internacional de ellos, que abarcari
todos log extremos de la expresada contratacién.
Mientme esto no llegue, la reglamentacion inter-
naclonal que se proyecta, tendra que Linutarse o lus
calusulas que la ley impone consten en los con-
tratos de trabajo maritimo, que se distinguen de
las deméas que han de integralo, por su invaria-
biiidad y por su gran semejanza en las legislacio-
nes de todos los paises. De entre ellas debiera
adoptarse para el Estatuto las que figuran en las
legislaciones mds progresivas teniendo en cuenta
que la Codificacion internacional qué se proyecta
debe redactarse en forma que asegure un progre-
o social, y que no existe en todas las legisiacio-
nes de lag distintas naciones, la misma frontera o
linea de separacién entre las cliusulas de orden
publico y las que quedan al libre acuerdo de las
partes contratantes. ‘ :

Por feliz coincidencia, los tres proyectos de
Kstatuto Internacional de la Marina, presentados
a la Comisiéon Paritaria Maritima, per la Oil-
cia Internacional del Trabajo, por los represen-
tantes en aquélla de los armadores y por la Sub-
comisién que se nombrs de su seno, dividen las
materias que ha de contener dicho Estatuto, en
los siguientes conceptos:

1° Condiciones de aptitud fisica y profesional
necesarias para ser contratado en calidad de tri-
pulante o de oficial.

2, Formacién y formalizacién del contrato
de enrolamiento.

8.° Fin y rescisién del contrato.

4 Repatriacién.



5. Sanciunes disciplinariag y penales del con-
trato, ‘ ‘ ‘

Isa unanimidad de pareceres eutye los represen-
tuntes de los ntereses en pugna y el organisino ofi-
cial internacional, constituye ia prueba mis evi-
dente de la conveniencia y posibilidad de estable
cet, bajo esos diversos aspectos, una reglamenta-
cion internacional,

Asunto de gran importancia e intimaniente re-
lacionado con la contratacion de las dotaciones, es
la organizacién de las Bolsas de Trabajo u Qi
cinas de contratacién. La Olicing Internacional
del "Irabajo no habia de ellas, en el cuestionario
que para su informe ha enviado a los distintos
Gobiernos; pero indudablemente ha de tratarse
de su organizacion con cardcter ivternacional en
la préxima sesién de la Conferencia, que, como
sabemos, serd dedicada exclusivamente al cs.i
dio de cuestiones maritimas,

Ninguna profesion tiene, como la de marino, un
cardcter tan marcado internacional, Un individuo
de cualquier otra prolesion podri emigrar; pero
ol nimero de paisvs por que viaje ha de ser ne-
cesariamente limitade, Il marino, en cambio, vi-
sita con frecuencia todos los paises del globo ¥
en ellos puede terminar o concertar contratos de
embarque en buques nacionales o extranjeros. j Es
que las naciones no debe velar por que esos hijos
Ly s, que desean ganar honradamente su suste..
to y el de sus familius, encuentren trabajo en bue-
nas condiciones, y por que para alcanzarlo no sean
objeto de explotaciones? Todos sabemos las exi-
gencias, los abusos que cometen los agentes de
embarque, para procurar un empleo al marinero
desembarcado. ;Cuides no seran las de que les
hagan objeto esos mismos industriales en puertos
extranjeros, en que idiomas, costumbres, personas,
todo, les es extraiio?

El establecimiento en los principales puertos
del mundo, de Bolsas de Trabajo u Oficinas de Co-
lpcacion, en las que en las condiciones lo més se-
mejantes posible, se atendiese a los marinos (.
embarcados nacionales y extranjeros, evitaria to-
dus los mencionados perjuicios que a los marinos
produce la desorganizacién actual.

En Espaifia, limitado, clavo estd, a los marinos
espuifioles, algo ha hecho, en ese sentido, la Ca-
ja C. de C. M., creando DBolsas de Trabajo en
los puertos maritimos de Villagareia, Cadiz y
Bardelona de las que actualmente funcionan tan
solo las dos 1ltimas habiendo sido declarada la de
Chdiz entidad oficial por el Ministerio de Tra-
bajo. '

" ALFREDO SARALEQUI

Contra el analfabetismo

Las F.scuelas de los Pésitos

De la Memoria anual sobre la enseflanza en
ws U'0sitos, tomamos los siguientes interesantes
ilatos.

Kxisten actualmente 131 Pisitos de pescadores,
maritimos y maritimo-terrestres, y de elios tienen
establecidas las ensefianzas, y, por lo tanto, escue-
las subvencionadas por la Caja, unos 101, aican-
zando las enseflanzas el 77 por 100 del niimero to-
tal de D’dsitos.

Ll nlmero de alumnos que asistieron a clase
duranie el aflo 1923, es el de 8,100 varones y 300
hembras, concurriendo a las clases un promedio
de 50 alumnos; pero en 12 Pdsitos pasa de 100 I
asistencia a clase. _ 1.

Las ensefianzas se dividen en dos grupos: ge-
nerales y profesionales; las primeras abarcan las
generales para la infancia, adultos y varios gru-
por de Geometria, Dibujo y otros, y las profesio-
nales comprenden el aprendizaje del pescador, con-
feceion de redes y modelos y la preparacién de
{ogoneros, habilitados, patrones de pesca y trifi-
co de puerto, y en algunos Pésitos han preparado
a los hijos de pescadores de tal manera, que han
obtenido plaza de piloto y de maguinista mer-
cantes y de condestable de la Armada, de torpe-
dista y de auxiliar de oficinas de Marina.

Los alumnos de los Pdsitos han hecho trabajos,
muy notables algunos de ellos, que revelan lo gue
se podia esperar de estos hijos de pescadores, si .
tuviesen recursos para poder estudiar,

En los Pdsitos se hallan establecides varias Mu-
(ualidades escolares y Pésitos infanfiles y tam-
bién algunos tienen Mugeos escolares de peces ¥
plantas del mar y de modelog de artes y demis
tdtiles para la pesca. En fines de 1924 sblo exis-
tian 77 Pésitos que tenian establecidas las ense-
fianzas, y en fines de 1925, o sea al afio justo,
éstog habian aumentado a 101, esperando que en
el afio actual se eleven a 125, con unos 1(.000
alumnos.

&

Muchas gracias

Algunas revistas profesionales y ofras publica-
caciones han dedicado a Espafa MariTiMa un cor-
dial saludo. A todos enviames nuestro reconoci-
miento efusivo.



Una buena empresa pesquera

Actualmente, se estd desarrollango en nuestru
Pass la afieidn a la pesca del bacalno, de la que 1ui-
mos tan parcidarios en la época antigua, y que
abandenamos fngce (nUcilo LeHpo s waeer gunl
las causas.

Por ahora, aunque hay algunas en furmacii.
tan sélo unw Empresa espaiola, la Sociedad “1es-
querias Gallegas”, de D. Emeraldo Dominguez,
es la que se dedica a la captura de estos peces en
iag uguas libres de Terranova y otros puntos de
los mures del Norte, habiendo efeciuado yu va-
rics viajes, en los que capturd abundante pesoa.

Seria de muy buen efecto la formacién de un
Positu maritimo terrestre, denominado * Pisito
de pescadores de gran altura”, y constituido con
armadores, tripulantes y personal de tierra gue
hubiera do intervenir cn las operaciones de I
preparacion del pescado.

Ut Pésito asi constituido, podria obtencr muy
facilmente la ayuda de la Caja central de Cré-
dito Maritimo, por medio de un préstamo, al tres
por ciento anual, con la garantis correspondiente.

Este Pésito, que precisaria tener 50 socios co-
mo minimo, constituirfa, dentro de algiin tiempo.
ung Empresa muy importante, puesto que todos
los que lo formasen serfan socios de la misma, y,
por lo tante, tendrian participacidn en la utili-
dad total, trabajando en ella con verdadera fe,
. para obtener las ventajas posibles.

Yo creo, que para empezar, se podria adguirir
un vapor de unas 500 a 600 toneladas, con un ra-
dio de accién para un mes, velocidad de 11 millas
y de consumo de unas cuatro toneladas en pesca
y de seis caminando, con un depdsito grande para
150 a 200 toneladas de pesca, y otro mis chico pa-
ra los desperdicios de la misma, que podrian apro-
vecharse para elaborarlos lnego.

Este barco, listo completamente para pescar
durante su primera temporada—dos a tres me-
ses—, es posible no costara méa de trescienta mil
pesetas, y de ellas se podrian obtener fdcilmente
de la Caja central las dos terceras partes por me-
diode un préstamo eon la garantia de dicho vapor,
pudiendo pagar el resto al vendedor de dicho bar-
co en plazos regulares con el producto de la pesca.

Conseguido esto, y enviado el vapor a la pesca
del bacalao, si se tenfa suerte y se consegufa en la
primera expedicién una captura de 200 toneladas
-_promedio de las dos efectuadas por el vapor
“Melitén Gonzilez”, de la Empresa gallega emtes
indicada—, podrian pagarse log intereses del
préstamo ¢ ir cubriendo los gastos que dentro de

poco tlempo seguramente se pagarian del todo, em-
pezando entonces a recibir ingresos, y -quién sali
s1 después de este barco, se podrian adquirhe otros
¥ hasta llegar a ser el “Pdsito de pescadores do
gran altura” una de las Ilmpresas pesquerus es-
pafiolas mis fuertey de los tiempos modernos,
presto que todo es factible, ya que lo més necesaric
es poder empezar, contando con una base para
la constitucién de la Sociedad o Fmpresa, y ésta
la ticnen por medio del dinero que les facilitasc
la Caja central. '

Ya en el afio 1923, se'han hecho algunas gestio-
nes por personas vascas para la constitucién de
un Pisito en estas condictones, que no pudieron
llevarse a vias de realizacidén por varias causas:
pero ahora que otra Empresa empezd con fortuna
el camino que agui se sefala, 3 no seria la ocasién
oportuna para llevar a cabo este proyecto? Intén-
tenlo log pescadores vascos ¥ cantibricos, vuelvan
por sus antiguas tradiciones pesqueras de aquellos
tiempos en que los pescadores de esas costas, en
débiles barcos, se lanzaban a la pesca en los mares
del Norte, desafiando todos los peligros y expo-
niendo constantemente la vida, y verin cémo esta
Empresa les dari excelentes resultados y acaso
serd motivo de que se constituyan otras con el
mismo objeto, a fin de poder alcanzar las mayores
ventajas posibles para poder dejar de ser tributa-
rios de otros paises, en cuanto = la pesca se refie-
re, ya que hoy tenemos mejores medios para pes-
car y son lag rutas mis seguras y las embarcacio-
nes mis rdpidas y mejor preparadas para la lu-
cha con el mar, que no ofrece tantos peligros como
en Ja lucha antigua.

Brxioxo Robricuez
Madrid y febrero de 1625,

&

Una peticién justa

Los pescadores del Cantibrico vienen solicitan-
do del Gobierno el envio a agquellas aguas de un
cafionero que vigile la pesca e los franceses den-
tro de nuestrag aguas jurisdiccionales,

Trancia tiene este servicio admirablemente aten-
dido, y nuestros pescwdores desean, por parte del
Gobierno espafiol, la misma proteccién a su de-
recho.



Industria que merece ser protegida

F.1 desguace de buques

La industria de desguace de barcos, que podria
tener en nuestro puls extravrdinaria importancia
y ser fuente segura de trabajo y de riqueza, es
casi por completo desconocida entre nosotros.

Son tantas, y de tanta monta, las dificultades:

con que tropieza en KEspafia quien al desguace
quiera dedicarse, que sdlo muy contadas personas,
que hien pueden ser enlificadas de heroicas, se han
atrevido a intentarlo en gran escala, pero bien
prouto se arrepintieron de su gesto. Sélo una
entidad de importancia existe en el Norte, pern
no creemos que en las condiciones actuales pue-
dan tomar gran incremento sus operaciones. Los
particulares que al negocio se dedican, ¥ que co-
menzaron suponiendo habrian de hallar las in-
digpensables facilidades para el mejor desarrolle
del mismo, van uno a une abandonidolo.

En Francia e Italia, muy especialmente en es-
ta #ltimn, se practica con gran éxito, desde hace
afios, esta industria, favorecida por una légica
politica de proteccién por parte de sus respectivos
Gobiernos, va que éstos han considerado siempre
oomo factor muy importante para facilitar unna
constante renovaciim de su flota mercante, el fa-
vorecer de modo eficaz ol degguace de sus barcos.

El pafs que mis atencién ha dedicado al pro-
blema es, sin duda, Ttalia.

Con verdaders pena hemos estado contemplan.
do, durante estos iltimos afios, cémo los italianos
se llevaban, para ser desguazados en sus facto-
rias, admirablemente montadas al efecto, una
a una, las grandes unidades de vapor y vela que,
por motivo de la crisis actual de la navegacién, se
hallaban! amarradas en nuestros puertos. Solo
del de Barcelona salieron, para ser desguazados,
barcos de tanto tonelaje como la fragata “Anto-
nia. Mumbri”, de 4.000 toneladas; la corbeta “Pe-
dro”, de 1.800, y los grandes vapores “Conde
Wifredo”, “Leonora”, “Prfncipe de Viana” ¥
“ Ausiags March”, amén de muchos otros que no
recordamos en este momento.

Y al verles marchar, no podfamos menos que
hacernos la siguiente reflexién: Si los italianos,
que tienen su moneds tan depreciada con rela-
cién @ la nestra, adquieren esos barcos, pagindo-
Jos en buenas Desotas, v & mfs, sostienen los gas-
tos de conduccién a su pafs, gastos siempre creci-
dos. tanto si se trata de barcos remolcados, como
de buques que VAYAn por sus propios medios rea-
lizan, como €8 indudable, un buen negocio. ;por

qué razén no han de hacer lo propio los industria-
les de acd? _

Indagamos, y pronto nos pudimos dar cuenta
de las causas que impiden que en Lspafia puedsa
desarrollarse un negocio como el de desguace, que,
de hallarse en las mismas condiciones que otros
paises, podria ser fuente de grandes ingresos ¥
proporcionar el sustento w gran niimero de obre-
ros que en él hallarfan seguro trabajo.

Como nos consideramos incompetentes pmd
tratar por sf solos el asunto, y, de otra parte, te-
nemos ¢l firme convenmmwnto de que los Pode-
res piblicos, si se les plantea razonadamente el
problema, han de dedicarle la atencién que mere-
ce, hemos pedido a Espaka ManriTima—y estay
revista nos los ha concedido inmediatamente, per-
catindose de la importancia del problema—hueco
en sue paginas para poder emprender una cim-
paiia que tienda a que desaparezcan en nusstro
pafe las dificuliades que impiden el desarrollo
de la industria del desguace de barcos,

Consecnentes con nuestra idea, hemos solicitado
la. opinién de uno de los industriales del Medi-
terrineo, especializade en el desguace, opinién
muy valiosa que publicamos a continuacién; y en
niimeros stcesivos, publicaremos Ia de otros cono-
cedores del asunto, en lo relativo al modo de ac-
tuar con el fin de obtener del Estado la indispen-

“sahle proteccién para la industria del desguace.

Nmestro amable interlocutor nos ha dicho lo

LR R

siguiente : . !

“Este negocio viene practicindose de antiguo
en Framcia e Ttalia por importantes Empresas,
que para ¢llo han obtenide concesiones de muslles
v varaderos en los puertos en que estin esbahleci-
das; pues los Gobiernos de ambos pafses han se-
guido siempre la politica de proteger dicha in-
dustria, por considerar que constituye un factor
importante para facilitar Ia constante renovacién
de su flota mercants en servicio.

En Marsella hay dedicado, exclusivamente pa-
ra estos trabajos, un dique seco especial para po-
der finalizar el desguace de los cascos, cuando va
no se puede seguir trabajandoe a flote.

En Port de Boue, actuslmente los importantes
astilleros “Chantiers de Provence”, tratan de sor-
tear la agudfsima crisis por que atraviesa g in-
Hustrin de 1a. construceién maval, despuazando
por cuenta de une casa italiana los ecorazados



“Normandie” y “Languedoc” (que todavia ne
habian sido terminados, ¥ se desguazan cumplien-
do acuerdos internacionales), por el reducido pre-

clo de sesenta francos la tonelada, precio que sdlo

puede sostener, utilizando los poderosos medios
de que dispone, como griias flotantes y fijas, bar-
cazas v demas wéillaje, sl como una serie de ins-
talaciones oxiacetilénicas.

En Italia, estos tiltimos afios, cste negocio ha
adquirido una importancia extraordinaria, dedi-
cindose a él importantes Empresas que tienen
empleados miles de ohreros en sus varaderos de
Spezzia, Génova y otros puertos, a donde, gra-
cias a la facilidades que han encontrado por par-
te de las autoridades, as{ como por parte de la
Banca, que ha Ilegado incluso a facilitar el 90
por 100 del precio inicial de compra de los bu-
ques para desguaces, se han establecido con todos
los adelantos madernos, legando a un grado de
perfeccién, que les permite actualmente desgua-
zar en un periodo de umnos treinta dias un vapor
de hierro o acero de dos a tres mil toneladas de
desplazamiento. ‘

‘En Espafia, este negocio era completamente des-
conocido, cuanto yo intenté implantarlo a media-
dos del afio 1990 en vista de los brillantes resul-
tados aue deha en otros pafses. Como via de ensa-
yo, compré el vapor francés “Due de Bragance”,
que hice trasportar, para su desguace, al puerto de
Mahén, que es el que consideraba mis adecuadc
para ello, dada su amplitud y escaso trifico; pero
ello, no obstante, tropecé con seriag dificultades
para finalizar el desguace, viéndome obligado a va-
rarlo en un sitio fangose, lo que me exigié largos
v costosos trabajos de preparacién para asegurar
el éxito de la operacién. Ademis, tuve que tribu-
tar por los signientes conceptos:

Crecidos derechos de Arancel, entonces vigen-
tes, ¥ que han sido posteriorments rebajados =
una tarifa prudencial.

Cuatro pesetas por tonelada del buque en con-
cepto de impuestos de trasporte, por haberlo trai-
do remolecado.

Dos pesetas cincuenta céntimos la tonelada de
impuestos de Diputacién y una peseta tonelada
de impuestos de trasporte por los materiales ven-
didos a la Peninsula, que fueron casi Ya totali-
dad. S ‘

Todo esto, unido a los crecidos gastos de tras-
porte, v al elevado coste de la mano de obra,
hizo que el negocio no diera el resultado ape-
tecido.

A pesar de lo dicho, no me desanimé y decidi,
ya que en los vapores do hierro y acero no podia
competir con las casas italianas, dedicarme al des:

guace de buques de madera, de los que tengo in-
troducidos en Espaila las signientes unidades:

“Mahén ex Lieutenant Pegoud”, vendido en
Mahén a una Empresa local que actualmente lo
estd desgunazando. ‘

“Commandant Roisin”, vendido a la “Salinera
Espaiiola” para depésito flotante.

“Lieutenant Delorme”, en desguace en Palma
de Mallorea.

“Carthage”, en curso de desguace en Torre-
vieja.

“Menorca ex Delme”, finalizando su desguace
en Ciudadela de Menorea.

“Goldfield”, finalizando su desguace en Porto-
Colom (Baleares).

El buque “Dannemarie” después de tenerlo
inmovilizado tres meses en Barcelona y en vista
de lag insuperables dificultades con que tropezaba
para desguarzarlo en ésta, lo he despachade para
Torrevieja, donde serd desguazado.

Siguiendo mis pasos, ha habido varias pequefias
Fmpresas. que han intentando también implantar
este negocio, desguazando pequefiag unidades en
Mahén, Palma v Valencia ; pero habiendo sido los
resultndos de estos ensayos bastante mediocres, no
ereo continien el negocio, una vez finzligados los
desgnaces en curso.

Por la experiencia adquirida en las operaciones
antes mencionadas, ¥ vistos los resultados de casas
italianas ¥ francesas, creo que este negocio po-
drfa evolucionar en Espafia, trasformdndose en
prispero y pujante, bastando para ello tan sélo
gue las autoridades 1o mirasen con carific y pro-
curasen protegerlo en o posible, aunque siempre
sin detrimento de los intereses generales de la
nacién, y no hicieran, como hasta ahora, en que
dicho negocio es mirado con desconsideracién y
tenido como un estorbo en todos los puertos en
que intenta establecerse: todo lo cual ha alcan-
zndo el resultado de que los capitales se retraigan,
haciéndose cada dfa mAs difienltoso el comprar
nnevas tnidades para ser desguazadas en Espa-
fia. Como prueba de lo dicho anteriormente, bAs.
tame mencionar que en Mahdn, al solicitar per- -
miso para desguazar el “Mahdn ex Lieutenant De-
Torme” en el mismo muelle en que habfa desgia-
zado el “Duc de Bragance”, et permise me fué de-
negado con ¢l pretexto de qne con ¢l ruido de las
operaciones de desguace se molestaba a los em-
pleados de Ins oficinas del Gobierno militar, que
estdn establecidas en las proximidades, sin tener
en cuenta que con ello se me ocasionaban perjui-
clos do consideracién.

Lo més esencial en el negocio y lo que més de-
berfan proteger las antoridades es Ia concesién,



en puertos y sitios abrigados, de terrenos a propoé-
sito para que en ellos pudicran establecerse vara-

deros, grias y demis instalaciones necesarias para

reducir, en lo posible, el precio de coste del des-
guace, procurando ignalarlo al de las casas ex-
tranjeras a fin de poder también competir con
ellas en la compra de buques de hierro y acero
para desguace.”

Por hoy, nosotros sflo afiadiremos que el Go-
bierno italiano tiene concedidas desde hace tres
afios, primas al desguace por valor de dos millo-
nes de liras, y que en todo el mundo, segin el
“Lloyds Register”, se desguazaron, en 1824, cer-
ca de un millén doscientas mil toneladas de va-
pores y barcosmotores, sin contar los veleros, que
aumentarfan sensiblemente dicha cnorme canti-
dad de tonelaje desguazado.

Jamme Fowr Mas

4

Delas Repdblicas Hispano-
americanas
CHILE

Hace poco tiempo—bajo la dictadura del ge-
neral Altamirano—, se di6 un Decreto en Chile al-
tamente beneficioso para los empleados particu-
lares, gracias al cual, no sélo tienen derecho a dis-
frutar del retiro, sino & un seguro de vida, al an-
ticipo de cantidades en casos de desgracia fami-
liar y a la construccin de casas barafas.

F1 Ministro de Marina actual, en Decreto-ley
reciente, establece que los empleados n bordo de
Jos barcos mercantes pueden acogerse a los be-
neficios de aquella ley. Se consideran empleados,
o los efectos de esta ley, los capitancs, pilotos, in-
genieros, contadores, médicos, farmacéuticos, so-
brecargos, practicantes, radiotelegrafistas, mayor-
domos y oontramaestres en buques mayores de
- mil toneladas.

Los oficiales de la Marina mercante, de acuer-
-do con los tripulantes, prosiguen su campaila para
‘obtener 1a Caja de retiro y Previsién social, me-
diante diertas imposiciones de ahorré mensual
‘por parte del personal, como también por parte
de los armadores.

Tno de los directores de Ia Protectora de Em-
pleados ptiblicos Jde Santiago marché al territorio
marftimo para iniciar un estudio, a fin de formar
una seccién de esa Caja con el personal maritimo;

pero siempre que los contratos dal personal de la

. Marina mercante se formalicen, por lo menos,

por seis meses, pues de otro modo no habia chlen-
lo posible en la,u organizacién de los aportes ¢ im-
posiciones.

Esta proposicién ha sido pu%ta en conocimien-
to del personal de tripulantes, para que.se pon-
gan de acuerdo en el punto ya indicado, porque
es de notar que muchos fripulantes han sido, v
contintian siendo, partidarios de los contratos ‘poyr
viajes, sistema que no permite organizacién de
ninguna especie,

En consecuencia, depcndera ahora del acuerdo
de los gremios marftimos el que tengan-una ley
de Caja de retiro y Previsién social, que beneficia-
ria a todos, ¥ que serd una garantia completa para
las familias de oficiales y tripulantes en el caso
de cualguier accidente en el servieio.

MEJICO

Dice nnestro colega E7 Demderata, de Méjico:

“La industria Pesquera en Campeche gue po-
dria ser una fuente inagotable de riqueza para.el
Estado, es un desastre, al extremo de que’apenas
si esa entidad saca provecho alguno de ella; como
tampoco lo sacan en las pmporclones debidas
quienes la explotan. S

Segtin las filtimas noticias recibidas, existe una
Compafifa norteamericana que tiene el propésito
de hacer un viaje de exploracién por el litoral
campechano, a efecto de establecer, después de di-
cho viaje, una factoria fuerte en la zona, para
pescar, no s6lo en el litoral de Campeche, sine
también en el de Tabasco y Yucatin, en donde se
encuetra tanta variedad de peces como enfrente
de las costas campechanas. :

Se sabe ya precisamente, que estos lntihwl:rmyleq
tienen el propésito de invertir en el pretend1do ne-
gocio no menos de 300.000 dolares.”

% |
Un rasgo simpatico

El Conde de Barbate, presidente de la. Federa-
cion de Armadores de Espafia, ha entregado al
Pésito de Pescadores de Barbate 22.000 pesstas,
para que pueda construir un edificio social.

Este rasgo que pone de relieve la generosidad
del Conde de Barbate, demuestra también el in-
terés que todas las clases de la sociedad, sienten
por los Pésitos, instituciones que cada dfa reali-
zan una labor més eficaz en beneficio de los obre-
ros del mar.

Enviamos nuestra felicitacién efuswa al Conde
de Barbate y al Pésito de Pescadores,



Puerta de Legueitio (Viscaya)

Del Norte salieron los f{uertes navegantes que
agsombraron un d fa, por su audacia, a log hombres
de los demids paises: de la tierra del Norvte, que
bana el Cantibrico, salic Elcano el primer na-
vegante que di6 la vuelta al mundo. En la costa
nortefia cuajé por vez primera la idea de la aso-
cincion entre los hombres del mar; y las més an-
tiguas organizaciones pesqueras all{ echaron svs
rafees. Se comprende, pues, la importancia que
para el futuro de los Pésitos de Pescadores Mari-
timos v Marftimos Terrestres, tenia que los pes:
eadores del Norte se incorporaran a esta obra so-
cial, ! ; - it
La idea se ha convertido ya en realidad. Un
hombre de voluntad de hierro y de gran espiri-
tualidad, que desde hace afios esti dedicado a esta
empresa, realizé el milagro. Don Alfredo Sarale-
gni que comenzi su obra en Lequeitio, precisamen-
te ha tenido la satisfaccion estos dia. a la vuelta
de los afios, de ver cdmo agnella masa pescadora.
gintiendo la fuerte atraceién de las ideas defendi-
das por el apdstol se asocia con todo entusiasmo o
ella, ajustando su fuerza y su vitalidad a Ia gran
empresn nacional que trata de obtener una vida
mejor para los pescadores.

Hace poco, varias asociaciones de naveaantes
del Cantibrico se transformaron en Pésitos. En
los primeros dfas de este mes se celebrd una Asam-
blea en Bilbao para consolidar esta labor. Asis-
tieron representantes de los Pdsitos v Sociedndeas
de Pescadores de San Sebastiin, Pasajes, Gueta-
ria. Orvio. Motrico. Ondérroa, Elanchove, Lequei-
tio, Bermeo, Mundaca, Santurce, Ciérvana. Ar-
mintza. Castro Urdiales, Santona, Comillas, San-
tander. Coolindres, Taredo v San Vicents. Varios
millares de hombres curtidos por el mar estuyie-
ron »lli remresentados, v trataron, bajo la presi-
dencia de D. Alfredo Saralecui, de estublecer.
para el futuro. las lineas sobre las que debe des-
cansar ung solida organizacién.

El orden del dfn de la Asamblea se referin a
asuntos importantisimos. Helos aqui: :

E

Por el Cantébrico

La_s grandes fede

Federacion de Positos de lo Region—Se acor-
d6 que las respectivas sociedades exmminaran el
proyecto de reglamento en el plazo de dos me-
ses, pasado el cual, se volverf a reunir la Asam-
blea para aprobarlo definitivamente e implantar

= In Federacion.

(Itros asuntos—Las asociaciones acordaron es-
tudiar la mejor manera de establecer las compras
en comiin, pues de ellas se podrin obtener gran-
des beneficios: crear Cooperativas con la mayor
urgencin, habiendo indicado ol Posito de; Sam
Pedro de Ondarroa que iniciari esta seccidn con
ln venta de raba y gasolina, v Santa Clara con
una pescaderia; ver con satisfaccitn las gestiones
que se realizan para establecer la venta directa
del pescado en Madrid; fomentar la ensefianza
v crear los Pdsitos Tnfantiles. dada la utilidad
que para los hijos de los asociados tienen las ins-
tituciones de este carficter, y crear. asimismo, la
seccibn de Socorros Mutuos.

En el acto reind el mayor entusiasmo, quedan-
do asi demostrado que el ideal ha prendido en las
almas de aquellos pescadores.

wow %

Desde Bilbao se trasladé el Sr. Saralegui a Gi-
jomn, siendo recibido en la estacién de aquella her-
mosa cindad por representantes de los armadores
pesqueros, una nutrida Comisién del Pésito Ma-
ritimo Terrestre de aquel puerto v deleonciones
de los Positos de Lastres v Avilés.

La labor del incansable propagandista de los
ideales de paz y justicia social, fué¢ muy intere-
sante. Estuvo en Candas, Tuanco y Avilés, San
Juan de la Arena y Cudillero, donde explicé

Onddrroa (Viccayal Ddrsena fangosa gue al guedarse en seco
produce muey malos olores, y casas de los pescadores
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" v el Mediterraneo

raciones de Pésito

importantes conferencias sobre la Mision Social
de la Caja de Crédito Maritimo. También en
Gijon dié6 una notable conferencia que fué muy
aplaudida.

He aqui como explica un colega de (:ijon, su
visita a Lastres:

“El ilustre jefe de la Armada, Sr. Saralegni,
dedicd el dia de ayer a visitar el vecino puerto
de Lastres.

Iin Tastres fué recibido por el Sr. Alealde, don
(indido Tlera, en cuya compafifa se encontraba
). Tsidero Roza, los fabricantes D. Emeterio Lilera
v D. Elias Gallego, e! contramaestre de prerto
D. Leopoldo Galin y el cabo de Clarabineres del
puesto con un nitmero del Cuerpo.

El Sr. Llera saludé al ilustre -visitante en nom-
hre de aquellos marinos. ofreciéndole sus respe-
tos. En la Rula, propiedad del Pésito marftimo,
ge iz6 Ia handera espafiola.

Terminadas Ias presentaciones de rigor. el se-
fior Saraleoni. seguido de las comisiones locales
v del pueblo en masa, se dirigié al teatro, en cuyo
local pronunei6 una interesante conferencia so-
bre los beneficios que a la sufrida y laboriosa gen-
te de mar reportan los Pésitos marftimos ereados
con la cooneracién del Ministerio de Marina para
arrancarles de las garras de la usura v darles el
arado de cultura a que por sus esfuerzos se hacen
merecedores

Al terminar su hermosa disertacién, el ilustre
visitante fué aplaudido por el piiblico con gran
entusiasmo, diindose vivas al padre del marino
v a los pueblos de Lastres y Gijén.

Degpués de estos actos los conenrrentes fueron
obsequiados con uma suculenta “fabada”, termi-

Puerto v muelie de Guetlaria con las redes de pescar ten-
4 didas en &

Puerto de Muhdaca en Tizcava

nada la cual el culto marino fué despedido von. las
mismas muestras de entusiasmo que a In Hegada
al pueblo.

De regreso en Gijon, D, Ramén Plasencia, en
sit domicilio, le obsequié con un té de honor, al
que asistié una representacidn de este Pisito.

Mis tarde ¢l Sr. Saralegui estuvo en la Co-
mandancia de Marina, esperfindole a Ia salida la
Junta Directiva del Pésito gijonés con la mayo-
ria de los socios, que dieron también, al igual que
losi de Lastres, im viva al padre de los marinos, al
que (ste contesth con otro a los pescadores de
(Gijon que, agredecidos en extremo al ilustre via-
jero, le participaron su acuerdo de nombrarle en
la préxima junta que celebren, presidents hono-
rario de la Sociedad, atencién a la que el Sr. Sa-
ralegui dorrespondid prometiendo enviarles un:
retrato suyo para colocarlo en el local social.”

El Sr. Saralegni. después de despachar algunos
asuntos urgentes en Madrid, se trasladd a Valen-
v'a en donde habri de crearse la Federacion de
Pésitos de Levante.

Diario de Valencin nos da cuenta detallada del
wrto celebrada. Helo aqui:

“C'omo previamente se anuncié en la Prensa
iocal, ayer se inauguraron, en el loeal del Pdsito
de Pescadores El Progreso, las secciones de cons-
titucion de la Federacion de Pésitos de Pesca-
dores y maritimos de In regién comprendida en-
tre Castellon y Garrucha, para euya meritfsima
labor ha llegado de la corte el Exemo. Sr. D. Al-
fredo Saralegui Casellas, Jefe de la Seccitn So-
cial de Ia Caja Central de Crédito Maritimo y
Secretario general de esta institneidn.

Se hallaban representados en el acto de dar
principio la sesion preparatorin, log Pdsitos de
Denia, Cartagena, Isla de Tabarvea, Calpe Guar-
damar, Villajoyosw, Santapola, Torrevieja. Cam-
pello y los tres establecidos en Valencia.
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Es de una trascendencia importantisima la obra

:-a.'e"Palciﬁoaﬁiénmsé'cial “que desarfollan’ esta clase -

de instituciones, creadas por iniciativa del citado
seflor Saralegui, v se ha traducido prieticamente
tal trascendencia en la primera reunién que ayer
tuvimos la, satlsfacuon db presenciar.

A las once de la mafiana di6 principio la sesion

“inaugural, ocupando la presidencia, e'l alma de Ia

institucion, D. Alfredo Saralegui, a quien acom-
pmmban el Capitin ‘de Tigeniéros v Secretario
de la Junta provincial (1b Abastos Sr. Calduch,
delegado expresamente por el Exemo. Sr. Go-
bernador eivil, y D. Manuel Ayora, deswnado
por, Ia Alecaldia.

Fl Sr. Saraleuul, en forma sencﬂ]a pero elo-
cuente, hizo una detallada exposicién del fin que
persigue la unlon que hoy toma estado en la vida

~ social, encamlnada, punmpa]mente, a la dignifi-
 cacibn del obrero maritimo, elevacién de su nivel
cultural y “pl"Ofe‘-“-lOIl‘ll fomento del hibito de la
prensmn y ehorro, ¥, especialmente, a la: elimi-
nacién en su vida del aleoholismo y de los paré-
sitog que en forma de intermediarios, comisionis-
tas, asentadores, etc., les explotan sin escrdpulos,
 escidéndose en la falta de cultura y de prepara-
citn’ social de la clase

Detalls en forms qué produjo honda emocién
en la concurrencia, la obra de regeneracién social
realizada por las seccionies culturales de los Pé-

sitos, citando casds;dea'orga_,nismos de esta matu-
raleza creados cn las escuelas entre la clase in-
fantil, que se desenvuelven en forma préctica y
~ que preparan a la futura generacién de los hom-
bres de mar para que sean Gtiles y provechosos a
la sociedad en ¢l momento en que hayan de dar
pruebas de su actividad v conciencia de sus actos.
A seguida se procedid a la Jectura del Teglamen-
.to de In Federacién, que fué aprobadn, con las al-

teraciones de forma que recogfan asplracmnes

de algunos Posrtos
En la sesién de la tarde se procedi6 a la elec-
“cién del Comité e]enutwo de la Federacidn, que ha
Aquedado integrado por su Delegado del Pésito
“F1 Progreso”, de Valencia, como Presidente; Vi-
‘oepremde:nte el de q'mtapola' Contador, el de
Pegoadores, de Dema ¥y Vocales, los de Cartagena
¥ Campello, deagn‘mdow para %c'retamo al se-
fior Caudet.
: El Sr. Caudet encarecw a los concurrentes
‘, procuraran la instalacion pmctlm y eficaz en los
“Pésitos del régimen de retiro obrero, eiponlendo
_brevemente lo forma de su dosqrm]lo v la garan-
tfa que para el marino representa su afiliacién a
dicho régimen.
El Delegado del Gobarnador ofrecié el concur-
so de la autoridad para la obra de saneamiento

_de la politica de abastos que persigue la Federa-

cién, v otro tanto hizo el representante del se-
fior Alcalde. Y

Terminé el acto en medio de gran entusiasmo,
y se expidieron telegramas a los sefiores Minis-
tro de Marina y Director general de Navegacién,
dando cuenta del mismo.

Y para terminar, un comentario: Conocfamos,
por haberse ocupado la prensa de gran circula-
cién, la gran obra del ilustre sociélogo sefior Sa-
ralegui; estibamos convencidos de su eficacia y
bondad; pero al contemplar ayer a este apdstol
de las clases marinera y pescadora, y escuchar de
sus autorizados labios lo que representa esta obra,
hemos sacado el convencimiento de que en el cam-
po de la moderna ciencia sociolégica, Ia accidn
bienhechora y altruista que se desarrolla bajo Ia
direccién del culto marino, es sin disputa la pé-
gina mis bellamente escrita, la mis intensamente
sentida v, sin duda, la méis humana de cuantas
se conocen.”

Frawcisco Bravo

g

Régimen obligatorio de
etiro obrero para los
pescadores

Vemos con gran satisfaccidn el interés con que
actualmente se ocnpa el Tnstituto Nacional de
Previsién, de incluir a los pescadores en el se-
guro obligatorio de vejez. '

En la Asamblea de Cajas colaboradoras, cele-
brada en el mes de diciembre dltimo en dicho
Instituto, presents un interesante proyecto, en re-
lacién con tan importante asunto, el Director de
In Caja colaboradora de Galicia, sefior Bacariza.

Se trata de una cuestion de diffeil solucién, so-
bre todo para aquellos pescadores que van a la
parte en embarcaciones de poca importancia v cu-
vos armadores no son, por lo tanto, capitalistas.

Ta Caja central de Crédito Marftimo, que en

‘éste, como en todos los aspectos que interesen a los

pescadores ¥, en general, a todos los obreros del
mar, viene laborando sin cesar, a partir del afio

11922 cerca del mencionado Instituto, para incluir

a los obreros de que nos ocupamos en ol régimen’
obligatorio del Retiro obrero, ha conseguido, por
fin, por 1o que se ve, que el Instituto Nacional de
Previsién preste a este asunto el interds que me-
rece,

El egpacio de ¢ue disponemos en este nfimero
nos veda ser més extensos; en el préximo, volve-
remos a tratar de este asunto con mis deteni-
miento,



Organizacion de los servicios de pesca
en Noruega

Tanto en esta nacidn como en todos los paises
del mar del Norte, el desarrollo adquirido por la
industria pesquera es, no solo debide g la rique-
za y variedad de la forma maritima comestible,
gino también a la profusién que existe de orga-
rizaciones de los servicios piiblicos encargados de
«u vigilaneia y de su fomento.

La Direccién general de Pesca de Noruega esté
formada de un Director general, un Consejero
juridico, otro prictico y cuatro Oficiales ayn-
dantes. La Direccién ha estado confinda, hasta
hace poco, al célebre naturalista Johan Hjort.
Tl personal de esta dependecia se agrupa en tres
servicios, que son: Téenicocomercial y de Pro-
paganda: de Vigilancia, y de Investigaciones
cientificas.

El primero tiene a su cargo el anilisis de los
productos destinados a Ia industria, el examen
del pescado conservado en todas sus formas y las
experiencias tendentes a mejorar los métodos de
elaboracién y refrigeracién del pescado. Este
servicio mantiene dos agentes, uno en Hull y
otro en ITamburge, a fin de que puedan informar
de todo cuanto pueda hacerse para aumentar ¥
mejorar In exportacién pesquera.

EI servicio de Vigilancia es el encargado de Ia

inspeccién de las faenas de captura. Ademis de

los comisarios, agentes y guardas, existen 16
inspectores verificadores que ejercen sus funcio-
nes en 14 puertos de pesca, considerados como
mercados oficiales de los barriles de arenques.

- EI servicio cientifico es el destinado al estudio
biol6gico del arenque, del bacalao y del sprat,
hasta hace poco tiempo conocido con el nombre
de sardina de Norunegn. Dispone de dos naves
cquipadas, especialmente ¢l “Michal Sars” y el
“Jhon Hjort”, y de tres estaciones bioldgicas
en Berggn, Trondhjen y Droback.

Todos los servicios. de correos, 1elégrafos y te-
léfonos estdn en relacién con la Direccidn de Pes-
querfas, informéindola de la presencia de los pes-
cados—en sus viajes emigratorios—para que sea
sprovechada de la mejor manera posible. Estas
noticiag se trasmiten a todas las poblaciones pes-
queras para conocimiento de armadores, pescado-
res, comerciantes y fabricantes de conservas.

Se sabe as{ por todas partes el estado del tiem-

po, la direccién que siguen los cardumenes, la si-
tuacion geogrifica de los mejores bancos, el ni-
mero de embarcaciones que estdn pescando, las
mptura,s efectuadas, las partidas desembarcadas,
los precios por que han side vendidas, las peti-

ciones recibidas de todas partes y de entre ellas,
las que quedan por satisfacer, los lugares de cab
turas més provechosas, el tamafio medio deI pes-
cado, su estado de gordura, ete., etc.

El servicio de Fsta,dlsmca es complet:s;mo, b
se realiza con tanta rapidez, que log dedicados a
Ja industria saben cuéndo tienen que restringir o
ampliar la capacidad productora de sus factorfas.

Al progreso, siempre creciente, de la pesqueria
ha contribuido también, y en una forma muy tan-
gible, la Prensa del pais. No hay diario ne-
ruego que no se ocupe extensa ¥ cotidianamente
de la principal industria nacional. A pesar de
¢s0, la Direccidn general de Pesca publica, por
separado, un diario especial, el Fiskets Gang, del
cual extraen de ordinario todos los fperiédieos
politicos y comerciales las informaciones que su-
ministran sobre el ramo.

- Publica, ademds, la Direccién general Memo-
rias y monografias cientificas y técnicas, en in-
glés y noruego, con el titulo de Repor on norvegan
Jishery and manne investigations. Las Empresas
maritimas, las Sociedades y los fabricantes de con-
servas publican, por su parte, revistas destinadas
al fomento v desarrollo de sus industrias.

Conocida esta encomiable actividad y el en-
tusiasmo desbordante del noruego por dar a co-
nocer con severa exactitud todo lo que pasa en el
campo vario de su industria predilecta, se com-
prende que el Storthing (Parlamento noruego)
haya sido siempre generoso para auxiliar a las
gentes de mar, desarrollando los servicios médi-
cos, de instruccién y de crédito enfre esos gre-
mios hasta un limite encomiado en todo el mundo,

Y este resultado maravilloso es la obra de un
cuarto de siglo. Data de la época en que el pueblo
noruego comenzé & darle la importancia corres-
‘pondients fa, las investigaciones biolégicas de
Johan Hjort y que, consideradas hasta entonces
como de un mero valor especulativo, fueron poco
a poco aplicadas fntegramente & la industria pes-
quera con resultados tan provechosos, que la pes-
ca en Noruega no es una industria entregada, como
Jo estaba antes, al azar, sino que, por el contrario,
tiene ahora un fundamento cientifico, basado en
el conocimiento perfecto de la vida y de los hé-
bitos de los peces.

Por lo demis, el Goblernn como el Parlamento,
ni legisla ni reglamenta, sin la anuencig de las,per-
sonas dedicadas a la industria. '

M. T ABANDERA, .



CRONICAS DE RODOLFO VINAS
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Los tesoros ocultos

" En Rodalquilar hay minas de oro. Yo no lo
crefa de manera absoluta. Tenla una vaga sos-
pecha acerca de la existencia de oro en la An-
dalucia oriental... Pero lo he visto con mis ojos
y lo he tocade con mis manos. Algunas veces
suelen ser ciertas las noticias que dun lox perié-
dicos.

" "(Confieso que no sabia cbmo se producia el oro.
Nunca me detuve a investigar en la Mineralogia,
ni pasté por mi mente que el oro estuviese en las
entraitas de la tierra, como el hierro, como el
carbdn o como otro cuerpo orginico cualquiera.
T.os mineralogistas no dan mucha iroportancia a

la vulgarizacidn de sus investigaciones. Ademas,
se valen de formulas enrevesadas, que nadie en-
tiende; mi ellos, aunque afirmen lo wontrario.
Esta falta de preparacién en «qué estamos todos
los ciudadanos, con respecto a la procedencia del
oro, nos obliga muchas veces a cometer grandes
pifias. '

Hay, por ejemplo, quien se ha contormado con
la teoria de que el oro, en pepitas, se encontraba
antiguamente entre las arenas de los rios. Acep-
tada esta teor{a sin discusién, como la cosa més ab-
soluta de la tierra, creen que todo el oro del mundo
procede del ric Darro, que discurre sin prisa bajo
Ia Alhambra gramadina v de Jos rios de América,
adonde fueron nuestros aventurercs. Todo el ory
que habia en la tierra lo acaparé Espafia enton-
ces. Ha ido de mano en mano. Se ha transforma-
do constantemente; perc no se ha perdido mn
adarme. Hes ahi la teoria mis generalizada sobre
la procedencia del oro...

Declaro que no sabiw que el oro pudiera encon-
trarse en Rodalquilar, junto al mar latino, en
plene siglo xx. Uno de los motivos mds grandes
de mi admiracidn hacia los indios era que pisa-
ban el oro indiferentes y despreciativos. ; Pensar
que por el oro se destrozan los pueblos hoy, v vi-
bran los seres humanos victimas de la 2mbicién v
del odio!...

He tenido que rendirme a la evidencia. En efec-
to, hay mds oro del que cireula entre los hom-
hres: el que estd escondido bajo tierra. Con lo que
no transijo de ninguna manera es con que el oro
ge produzea, de una manera material. Me han en-
sefiado pepitas Ilamadas de oro native y oro en
CUAIZOo.

—Mire nsted el oro; son estas partfcules.

No he querido desengafiar a los pobres hombres
que creen que €l ore se puede dar en cualquier
parte de la tierrs; pero fengo la plena ssguridad
de que el oro fué creado artificialmente por los ab

quimistas, como elemento de disolucidn de la So-

ciedad humana. Los pueblos que dominaron al
munde en la vida pretérity se valieron del oro
como arma definitiva. Eotre estos pueblos estaba
el drabe, qne ha desaparecido de Ia tierra, porgue
se dejé sus tesoros enterrados en Espafia, antes
de embarear para Africa, expulsade por los reyes
cristianos. '
Ta mina de oro de Rodalquilar es un tesero
octilto. Yo he visto el oro. es cierto. Lo he visto
en cuarzo, desgastado por la accién del agua, en
polvo ¥ en lingote. Creo que lo que vi es oro an-
téntico; pero no tengo ninguna sospecha sobre su
procedencia. No es oro native, no. Es un tesoro
de ennlquier rey moro o de algin traficante de ar-
ticulos rares. que tive miedo a sacarlo de Espa-
fia, confiado en gue algin dia volveria a ella...
No ha vuelto el duefio del tesoro, ¥ él acaso ha
Nevado a los cristianos al lugar donde el oro es.
tuvo oculte einco siglos. Por eso parece un mine-
ral cualquiera. Es tal la atraccién del oro, que la
tierra, lag piedras v el aguw fueron adhiriéndose
a él. Y han formado un cuerpo orginico, que los
mineralogistas 1faman cuarzo aurffero en su afin
e someter a Jas leyes de la Mineralogia ese po-
deroso elemento, fque es duefto del mundo...

RopoLro VrRas.

+

Congresos de oficiales de la
Marina mercante

Con ol fin de estudiar los tres proyectos de
Convencion que han de ser discutidos en la préxi-
ma Conferencia Internacional de Trabajo, la opi-
nién que en relacién con ellos han de sustentar
los representantes de los oficiales de la Marina
mercante en dicha Assmblea, ha sido convocada
para el 12 del préximo abril, en Madrid, una
Conferencin de Delegados de Ias organizaciones
espafiolas y portuguesas de aquella clase,




La Junta consultiva de Navegacién

Discusién en torno del articulo 4.° del

Reglamento del Trabaj 0

o la reunidn del Pieno de la Junta Consuitiva

celebrada el mes Woimo se tratd Wucamente de la

solicitud de varios I’6sitos maritimes en stplica
de que se haga extensivo al personal subalterno
de los buques mercantes el articulo 4. del Re-
glamento de trabajo w bordo de los mismos, en
virtud del cual se concede al personal técnico el

distrute de un mes de descanso después de haber.

efectuado doce meses de navegacion.

Se habian presentado en relacién con dicha so-
licitud una propuesta w la Comision permanente
de la Junta Comnsultiva, relativa a la redaccién
definitiva que deberia darse al articulo 4.° de re-

ferencia y una mocion del vocal Sr. Marti Ven-

tosa. .

Al iniciarse la discusién sobre el asunto, el se-

fior Martinez Ferndndez, representante de las So-
viedades de Maquinistas Navales y Presidente de

la de Guijén, presentd la propuesta de que la Jun- .

ta. Consultiva declara la intangibilidad del ar-
ticulo 4° de que nog ocupamos y la conveniencia y

necesidad de que se creasen a la mayor brevedad
posible los Comités peritarios y los Tribunales .

industriales para la resolucién de las incidenclas
que so presenten en la aplicacion del mencionado
articulo 4.0 . '

El Sr. Marti Ventosa hizo presente que, de no
aprobarse la mocién por él presentada, se adhe-
riria d la propuesta de los maquinistas navales.

El Sr. Morales, en 1‘epresentaci6n' del Pésito
maritimo de Barcelona, y contestando a unas
manifestaciones del representante de los maqui-

nistas, expresivas del temor de que la extensién

al personal subalterno de los beneficios que el men-
cionado artfculo 4.° concede al personal técnico
pudiera dilicultar la aplicacién a este tltimo de
los beneficios de referencia, hizo constar gque, aun
cuando, si cabe, con mayor razin que a dicho per-
sonal técnico debe de aplicarse el mes de descan-
so al personal subalterno, no tenia inconveniente
_en que so demorase la resolucién de la propuesta
de los Pésitos marftimos hasta que quedase per-

foctamente reglamentads y asegurada la aplica-

cién de las ventajas de dicho articulo a aquel per-

sonal. :
Tos Sres. Latorre y Anastasio, representantes

de las Compafifas Sota y Aznar y Trasmediterré-

nea, respectivaiente, no se oponen a la aplicaciéu
del articulo de referencia; pero opinan que ha-
landose préxima la celebracion de la Asamblea
de la Sociedad de las Naciones, en la cual habri
de discutirse el cuestionario que sobre la contrata-
cion de-las dotaciones envia a informe Ja Oficina
Internacional del Lrabajo, deberia supeditarse al
acuerdo que alli haya de adoptarse la aplicacién
en Espafia del mencionado articulo 4.°, teniendo
en cuenta la grave crisis por que atraviess actual-
mente ln Maring mercante, y que todo lo que sig- -
nifique gasto para ésta, de no adoptarse con ca-
racter general por todas las naciones, significa .
poner en un ‘plano de inferioridad manifiesta a
la Marina nacional, En tal sentido, presenté una

.mocion el Sr. Latorre, la cual, puesta a votacidn,

fué aprobada, con la oposicion de los represen-
tantes del personal, a excepcién de los de 1a Tras-
atlintiow y con la abstencién del oficial,

& k&

-Como se trata de un asunto que ha apasionado
al personal facultativo maritimo durante mucho -
tiempo, dando lugar a numerosas controversias en
las revistas profesionales, nos creemos en el de- -
ber de exponer algunas consideraciones respecto a
la actuacion de los elementos que han intervenido
en la adopcién del acuerde que acabamos de ex-
poner. del Pleno de la Junta Consultiva, que sig-
nifica, en sintesis, la prolongacién del stafu quo
actual, - .

La Marina mercante nacional pasa, como todo
el mundo sabe, por un perfodo de grave crisis -
desde que terminé el paro forzoso mundial mo-. .
tivado por la guerra, que no fué aprovechado .
por aquélla, para con los beneficios extraordi- -
narios obtenides transformar el material anti-
guo empleado en-Espafia por otro mis moderno.,
que hiciera posible competir con el Extranjero
en condiciones ventajosas. '

La concesién de un mes de permiso anusl al -
personal ndutico significa no sélo un gaste de im-
portancia para lus empresas navieras, sino una -
desorganizacién en el servicio, qre viene a sn vez -
o transformarse en pérdidas en la industria, razo-
neg por las que los navieros desean no cumpki-



mentar el mencionado articulo 4.° A su vez, el
personal embarcado, que no tiene la seguridad de
ocupar al terminar el expresado mes de licencia
log mismos puestos que venia desempefiando has-
ta que principiaton a gozar de aquél, teme que, de
concedérsele el mes, se le irrogue ese perjuicio,
unas veces por ser inevitable y otras, coma repre-
salias por haberlo solicitado.-En cambio, el per-
sonal desembarcado veria con gusto que quedasen
vacantes automiticamente varios puestos en los
buques, para ellos ir a ccuparlos. .

Estos son log tres factores que han intervenido
en la gestacién de todo este asunto. Para hacer
desaparecer alguna de las dificultades que impi-
den la alicacién del articulo 4.°, era preciso, en
primer lugar, hacer un estudio detenido del asun-
to que abarcase todos los casos que en la prictica
puedan présentarse, segun la clase de navegacién
o que cada buque se dedica, a resolver lo cual

" obedecia la bien estudiada e intencionada mocitn
presentada por el Sr. Marti Ventosa y la indica-
cién hecha en tal sentido por el Sr. Anastasio;
para coadyuvar a la desaparicion de obsticulos,
van encaminadas también las manifestaciones que
el Sr. Morales hizo en nombre del personal mari-
timo, de que no vela inconveniente en que se de-
morase la concesién al personal subalterno de los
Leneficios del mencienade articulo 4.°, hasta gue
no estuviese perfectamente asegurada su aplica-
¢ién al personal de oficiales. Por su parte, los
maquinistas navales consideraban intangible el
mencionado artfeulo 4.°, y para gue no hubiers
dificultades en su aplicacién, propugnaban por el
establecimiento, como hemos dicho, de log Comi-
tés paritarios y Tribunales industriales, preyec-
to que hace tiempo la Junta Consultiva aprobd y
elevy a la resolucién ministerial, ‘

En el debate que se suseitdé sobre este asunte,
pudo verse que todo el personal maritimo, a ex-
cepcidn de los representantes del personal de la
Trasatlintica, que goza ya de las ventajas del ar-
ticulo de referencia, se hallaba unido para su de-
fense:; pero sin la unidad de accién ni de criterio,
tan necesarios para salir sirosos en esta clase de
empresas. ' o
. Decartada ya ‘por el momento, en virtud del
acuerdo de referencia, tods modificacién del ar-
ticulo 4., por lo que su aplicacién en la prictica
dependerd de que el personal de oficiales recla-
me o 1no su aplicacién de.la. autoridad competen-
te, debe pensarse por el personal, fundados en
ciertas generosas manifestaciones que varias ve-
ces han hecho algunos vocales representantes de
los navieros, en su modificacién o sustitucidn por
la concesién de un mes de paga al personal con

derecho a gozar del mes de permiso. Se trata de
una reforma que equivaldria al aumento de los
sueldos actuales por lo que el personal debe pen-
sar si en ecsta orientacién le convendris désarro-
llar su futura actuacidn.

Juvax pr La CosTa,

&

Comisién para el empleo de
tiempo libre de los trabaja-
dores

De la Comisién interministerial encargada de
estudiar y proponer la solucidn mifs acertada para
el empleo del tiempo libre de los trabajadores,
forman parte, en- representacién Jel Ministerio
de Marina, los Sres. Cabrerizo y Aledo, Ingeniero
Naval. Por su parte, el Ministerio de Trabajo ha
nombrade, entre otros vocales, al Sr. Saralegui.
Este, en la Subcomision de Iligiene, de la que
forma; parte, ha presentado una propuesta de
fomento de las Casas del Marino y del Pesca-
dor, con el fin perseguido por la Comisién de
que nos ocupamos, y el antialcohidlico. En la
expresade mocién se trata de que por los Minis-
terios de Marina y Iomento se facilite la con-
cesion de terrenos de la zona maritimoterrestre
para la edificacién de las llamadas Casas del

- Marino y del Pescador, gue éstas sean COnSi-

deradas por el Ministerio de Trabajo como ca-
sas baratas, a los efectos de los préstamos y pri-
mas que se conceden, y que se estimule a las.
entidades provinciales, municipales, nawieras vy
demig personas v entidades interesadas en el fo-
mento de los intereses maritimos nacionales, a
gue en los puertos principales fomenten el esta-
blecimiento de esas Instituciones y contribuyan a
su sostenimiento.

Propuse también que ge prohiba a toda clase
de patronos la instalacién de establecimientos de
bebidas en las proximidades de los lugares en que
ejercen su industria, y el que, tanto en ellos como
en los economatos y casas de comidas, se paguen
jornales, asi como gue pueda en ese momento des-
contarse cantidad alguna parw ¢] pago de deudas
por bebidas alcohdlicas.

A LOS SUSCRIPTORES

Todos los giros y correspon fencia ad-
ministrativa dirljanse a la Administraciéa
de esta Revista, calle de Santa Engracia,
mim. 18, 4,° C,—~Madrid.



La Oficina Interna(:lonal del Traba]o
y la Junta Consultiva de Navegacmn

Dos sesiones ha empleado la Junta Consultiva
de la Direccién general de Navegacién en el es-
tudio de los tres cuestionarios gue la Oficina In-
ternacional del Trabajo envid a todos los Gobier-
nos, interesando su informe en relacién con aqué-
llos, que se refleren a la redaccidn de un Kstaguto
internacional de los marinos, a la reglamentacién
internacional del cumplimiente de la legislacion
del trabajo maritimo y la simpilficacion de la ins-
peccién de los emigrantes, '

En ]a sesién del dia 21 de enero, en la que se
traté del primera de esos proyectos, el Br. Lato-
rre, representante de la Compaala Sota y Aznar,
Propuso se¢ 4uoptase, como contestaclon al cuestio-
nario corregpondiente, la. coditicacion de reglas y
sancioies del contrato de eirommmento de ius tri-
pwaciones gue a @ Comision Laritaria Marits-
ma  presentd la Subcomusion que de su seno se
nembro con dicho objeto, ltegruda por un arma-
dor y un tripulante. Despues de unas palabras del

sellor Daralegui, que hzo resalter la oposicion

presentada a esa propuesta por todos los repre-
sentantes del personal maritimo gue forman parte
de dicha Comisién Paritaria, el I"leno de la Jun-
ta Consultiva acordd no aceptar la propuesta del
seflor Latorre y pasur a discutily el informe de la
Sesitn de Navegacion, el cual fué en su casi totali-
dad aprobado, con ligeras modificaciones, de las
que vamos a resefiar las mis importantes,

La Seccién proponia (ue se expresase la conve-
niencia de fomentar y reglamentar en forma efi-
caz, que garantizase todos los intereses, el funcio-
namiento de Bolsas de Trabajo u Ohcmas de co-
locacién, que, en .condiciones lo més semejantes
posible, en todos los pafses, atendiesen a los ma-
rinog desembarcados nacionales y extranjeros. Sc
suprimié esta propuesta.

No so acepté tampoco, con el voto en contra del
sefior Mart{ Ventosa, que fuera obligatorio para
todo el personal de a bordo, excepto los capitanes
de los buques. la forma de contratacién que el
Reglamento establece. En la actualidad no es exi-
gido dicho contrato, y asi propone el Pleno de la
Junta Consultives que continiie para los capita-

es, pilotos, médicos, capellanes, sobrecargos, con-
t.audores telegrafistas, contramaestres y para todos
&quellos que ejerzan a bordo un cargo técnico.

Para el caso de fuerza mayor, a propuest.a del
sefior Arroyo, se introdujeren, en el informe de 1a
Seccién, medificaciones relativas a la experienciu

-

de mar que ha de"exigirse a los dos teruos, por
lo menos, de'la tmpulwuon de un buque, y al co-
IlO(,lIIlleIlt() qus deben tener del idioma unplesado
por el'mando las cuatro quintas pdrtw de la tripu-
lacidn, asuntos d¢ gran lmnportancia para el cago
de que gran parte de ¢stw abandone un buque en
puerto extranjere” o de dedd,l'&l‘s«(, en hue.m en
uno -cualguiera. '

“Fué aprobada una adicién del Si. Barén de'

Satristegui relativa’a que no se pueda rescindir

el contrato en caso de guerra, cuando la Co‘rﬁpéﬁié; :
en que sirva el tripulante, como le sucede a'ld’
Trasatlintica, se comprometa g si vez, en 6l Lon-';
trato firmado con el Estado, a emplear sus buquu
y tripulaciones en fines Imhtares '

‘Las contestaciones d¢ la Seccién al cuestionario,
relativo a Ia ley penal de la Marina mercante; fue-
ron aprobadas por’ unanimidad, demostrindose
con ello el deseo de todos los elementos mari‘ﬁin'ios

" de la nacidn, de modificar en forma proo‘xeswa ¥

fundamental, tai ley penal de la Mamna mercante'
vigente en Espafia. ' ’

Los otros dos cuestionarios a que al prmcxplo'
nos referimos fueron, en sesidn celebrada al dfa
siguiente, aprabadoa tam!bu,n con’ llgerlslmas mo-
dificaciones. S

Al primero de ellos, relativo a la inspeccién del
cumplimiento o de la législacién del trabajo ma-’
ritimo, mostré su oposicién decidida la represen-
tacién naviera, equivocads sin duda, respecto g la
finalidad que con esa inspeccién se persigue, yu
que por parte de los dignisimos vocales de la Sun-
ta Consultiva que la integran, nunci se ha piesto
ningiin obstédculo a la redaccidn de la actual le-
gislacién del trabajo marftimo vigente en nuestra
nacibn, que como vemos en otro lugar de esta Re-
vista decimos es de las mds progresivas v bene-
ficiosds para el personal, v con el proyecto de rel
ferencia se trata sblo de asegurar su cumpli-
miento. ' R

Ian sido objeto de O*randes alabanzas  los in-
formes que la Seccién de’ \Tavewamon ha daﬂo en
log tres cuestjonarios tratados en las SLblOIlES de
lIa Junta Consultiva de gque nos ocupamos, ‘v .dé
entre ellos, preferentemente, el emitido én el cues-
tionario relativo a la inspeccién del cuniplimiento
de Ia legislacién del trabajo maritimo, por 1o que
copiamos integramente a continuacién, la contes:
tacién que en él se di a la primera preﬂunta, del
correspondiente cuestionario:

icional de c£spana



“Para Inspeccionar la aplicacién de las leyes
¥ reglamentos para lu proteceion de los trabajado-
ves, ia Conferencia Internacionai dei Trabajo,
2dopté una recomendacion concerniente a los prin-
cipios generales de la organizacion de los serviclos
de inspeccién necesarigs; no habiéndose compren-
dido en la expresada recomendacion la inspeccion
del trabajo maritimo, la Oficina Internacional
del Trabajo, pregunta si deberia formularse una
nueva recomendacién relativa a los principios y
métodos de la inspeccion del trabajo maritimo.

Teniendo en cuenta que, aungue en menor pro-
poreién que para los trabajadores de tierra, se han
dictado ya en gran nimero de naciones leyes pro-
tectoras del trabajo de los obreros maritimos; que
éstos se encuentran sometidos a muchos y conti-
nuos peligros durante el ejercicio de su pwte-
si6n, tanto en la mar cono en puerto, y por la
consideracién de que el buque no es s8lo el lugar
donde realizan sus trabajos, sino que ademds cons-
tituye su alojamiento, esta Seccion considera de
suma conveniencia se formule una nueva reco-
mendacién en el sentido expresado, en relacidn
con la ingpeccién del trabajo maritimo; pueg aun
cuando en las leyes de proteccidn del trabajo ma-
‘ritimo, en vigor en nuestra nacion, se trata ya de
la forma de realizar la inspeccién de su cumpli-
miento, va sumentando de tal modo el niimero de
aquéllas, comprendiendo en ellas las dictadas
en favor de los obreros del mar exelusivamente,
que o precisa crear una imspeceidn especial, andlo-
2a a la existente para e! trabajo terrestre, con su
reglamentacién adecusda; pues no es posible que
lag autoridades de Marina, a las que todas esas
Joyeg confierent en Espafia la inspeccién, de su
cumplimiento, puedan ya, y nielio menos cuan-
do el niimero de esas disposiciones aumente, ocu-
parse en forma directa y eficaz de aquella inspec-
cién, que ademis exige, por su complejidad y ca-
ricter especial, un personal especializado.”

: P

Fl seguro de riesgo mari-
timo de las embarcaciones

Con gran frecuencis se estrellan sobre las cos-
tas espafiolas, o se hunden en el mar; embarcacio-
nes pesqueras, que dan lugar 2 la ruina de nues-
tros pequeiios armadores, y a la desesperacién de
sus tripulantes, en el caso favorable de que logren
salvar la vida de la catistrofe. Estas tragedias,
semejantes a las que sufren nuestros agricultores
cuando un temporal arrass sus cosechas, no pue-
den remediarse en la medida conveniente, porque

ni los pescadores, ni los catmpesinos, tienen un fon-
do de reserva para tales casos, ni el Gobierno dis- |
pone de la cantidad nécesaria para atender toda&.
las demandag.

Diariamente elevan sus voces al (Gobierno las
victinas de estos desastres maritimos, y siempre
es la misma respuesta: “No hay consignacion en
el presupuesto.” Il dafio no tiene lenitivo. La
pérdida sufrida no puede repararse.

Il Goblerno, preccupandose de estas cuestiones,
¥ en su deseo de que cese el desamparc en que se
encuentran los pequefios armadores ¥ los tripulan-
tes, se digpone g crear la Asociacién Nacional Mu-
tua de Riesgo Maritimo de las embarcaciones de
lag Listas tercera y cuarta, organismo gue queda-
rd bajo la tutela de la Caja central de Crédito
Maritimo, wutora del proyecto correspondiente.

La organizacion de kv mencionada entidad se
determinari por medio de up reglamento, en el
que se tendrd en cuenta, a los efectos del seguro,
que las Juntas generales v las Directivas locales
de las Asociaciones intervengan en la tasacién
del valor que haya de darse a las embarcaciones
¥ en la determinacién de los casos a que corres-
ponde el pago de la mdemmm:cmn reglamentaria
correspondiente,

En cuanto a las primas, en vista de la falta de
datos exactos de que se dispone sobre los sihies-
tros ocurridog en un periodo largo de tiempo y. el
numero de embarcaciones que en el mismo exis-
tian, datos de absoluta necesidad pars poder de-
terminar el riesgo, se fijard un valor prudencial,
dejando a la prictica del seguro la determinacién
exacta y definitiva del valor que para las primag
haya de adoptarse. -

Ademds, teniendo en cuenta el riesgo tan difo-
rente que existe en las navegaciones por el Atlan-
tico y Mediterrdneo, se dard valor diferente a las
primag correspondientes al soguro de embarcacio-
nes que naveguen por esos mares, condicién que’
también se tendri en cuenta cuando se trate de
embarcaciones de motor o vela o dedicadas al tra-
fico de los puertos.

La Asociacidn proyectada, no solo seri una ga-
rantia para armadores y tripulantes, sino gue re.
solverd en parte otro problema interesantisimo
para éstos. Hasta ahora, los préstamos que la Caja
central de Crédite Maritimo hacia a los pesca-
dores por mediacién de los Pésitos, tropezaban con
un inconveniente, cuando Ia garantia ofrecida Ia
constitufan embarcaciones. Fl hecho de no estar
égtas aseguradas, cosa que ocurre en la mayoria
de los casos, era motivo para que se pidiera un
aumento en la garantfa. En lo sucesivo, no ocn-
rrivd asi.




Lo que piden los Capitanes,

_ heriage o ;

Pilotos v Maquinistas mer-
cantes

El general Primo de Rivera recibi a unw Co-

misién de Capitanes, Pilotos y Maquinistas de la
Marins inercante gue integraban representates de
las Asociaciones de personal de Bilbao, Gijén,
Cadiz y Barcelona.
. Los comisionados expusieron al Jefe del GGo-
bierno la aguda erisis por que atraviesa el perso-
nzl que representan, e hiciéronle entrega de una
detallada exposicién de peticiones, con el fin de
aliviar Ia situacién de aquélios. :

He agui el cuestionario que contiene la ins-
tancia:

Primpra.  Sustituir la Direccion general de
Navegacién por un Departamento especi'al o Mi-
nisterio, que se denominard de la Marina Mer
cante. o '

Segunda; Que sea un hecho, a la mayor breve-
dad posible, la implantacién del Montepfo Mari-
timo Nacicnal, finico y exclusivo para ld clase,
por resultar inadecuado el funcionamiento de los
 Montepios Maritimos de empresas particulares.

legivos a los marinos en general.

Tercera. Regulacién de los salarios, con fija-
cién de sueldos minimos. ' ’

Cuarta. Proteccién del Estado contra el pare
forzoso, en la forma que lo han hecho Ifalia ¥
otras n;ciones, segfin acuerdo tomado en la Con-
ferencia de Génova el ailo 1920 (Tercera Con-
vencion).

Quinta. Que se provean con Oficiales de I Ma
rina Mercante los cargos de Inspectores de Hmi-
gracién, funcionarios de las Juntas Locales, otros
de lag Juntas de Obras de Puertos, Inspectores
de Muelles, Cuerpo de Armadores, aumento de
pricticos en determinados puertos, y otros cargos
en Ofcinas piblicas relacionadas directamente con
la, Marina y compatibles con nuestra })rofes-lvon.

Sexta. Que los exdmenes de Pilotos v Capita-
nes se declaren ung vez al afio ¥ tengan hlgfn' en
Madrid, renovéndose, para cada convocatoria, el
Tribunal examinador.

Séptima. Que las plazas todas del pr.ofesora.-
do, en Ins Escuelas de Ndutica, sean cublertas, a
medidn que ocurran vacantes. exclusivamente por
onosicibén entre Capitanes y Pilotos de l1a 'Marma
Merecante. .

Octava. Obligar al estricto cumplimiento del
Reglamento del trabajo a bordo de los buques,
araneo de los mismos y material de salvamen'to_

Novena. TFiiar como edad Iimite para e! in-
preso en las Compafiias navieras nacionales des-

de los veinte a los sesenta afios, en cuya edad de-
berin retirarse; de los cincuenta ¥ cinco o log
sesenta, deberfin justificar su aptitud fisiea para
el desempefio de la profesién; y

Déeima. Creacién de los Comités Paritarios
para los marinos mercantes_ o su inclusién en el
grupo de trasportes, con representacién en las
Comisiones mixtas.

¥

Un nuevo éxito de la Caja
central de Crédito Maritimo

Debido a las gestiones que desde hace tiempo
viene reahizanuo i Caja central de Crédito Ma-
ritimo, apoyadas, eficazmente, por el digno Jefe .
de la Seccién de Navegacion de la Direccion ge-
neral y secundadas por los representantes del per-
sonal maritimo, en la Juntg Consultiva, pasars
en breve 2 ayuena 1nsutucion el Montepio. Ma-
ritimo Nacional, y ha sido ya confiado a su ges-
UOLL Y SeZUre ue. acciaenes de mar de las tri-
pulaciones, en lo que respecta a sn inspeceibn y
4 la concesién a log propietarios de dos o mas bu-
ques del permiso para asegurar por si mismos
del riesgo expresado a las tripulaciones de los
inismos. En cuanto a la contratacién del seguro
por la Cajs, funcién que antes realizuba el disuel-
to-Comité oficial de Degures, dice el R, D. en
e se le conflere aquella gestion, que no Ia reali-
zark por ahora, ror no disponerse del crédito ne-
cesario en los presupuestos del Estado. ‘

Espaia MariTima se congratula de que el per-
sonal maritime cuente con uns entidad oficial de
la: importancia de la Caja central de Crédito Ma-
ritimo, que ge interese en forma tan activa y efi-
caz, como lo viene haciendo, de 1z legishicién pro-
tectora del trabajo de aquél, iniciando v consi-
cuiendo, entre otras mejoras, la expresada del
seguro de las trinulaciones, cuya inspeccién no
estaba en la actuelidad a nadie conflada, y que de-
bido a la intervencién de la Cain, no se encargd
de ella a organismo de otro Ministerio; que la
gestion del Montepio Maritime Nacional .se en-
comiende a la Caja, con lo que aquel organismo,
muerto hasta el dfs, adquirird una vida lozana v
prospera al intervenir en &l vepresentantes direc-
tos de todo el personal maritimo; que se creen,
ron cardicter oficial, las Bolsas de Trabajo u Ofi-
cinas de colocacién Maritima, como ia del Pésito
Maritimo de Cédiz y la disuelta de Villagarcfa.
que fueron hace algunos afios declaradas entida-
des oficiales, en virtnd de sendas Reales érdenes
del Ministerio de Trabajo, gozando de lag corres.



pondientes franquicia postal y telegrafica y sub-
venciones, y que se intensifique la aftliacién del
personal maritimo en el régimen obligatorto dei
seguro de Vejez.

Teniendo en cuenta esta actividad de l1a Caja
central, tan fructifera como desusada en organis-
mos de su clase, es urgente, para conseguir la
méxima eficacia, su transformacién en Instituto
Social de la Marina, provecto que se halla a es-
tudio de 1a Junta Consultiva de la Direccién gene-
ral de Navegacion.

+

Legislacién maritima
pesquera

A fin de que nuestros lectores conozean cuantos
Decretos y Reales érdenes se publiquen relativas
a cuestiones maritimas pesqueras, desde este mii-
mero daremos un extracto de las mencionadas dis-
posiciones. - .

ie aqui las disposiciones que aparecieron des-
de primero de afio:

Real orden de la Presidencia del Consejo de
Ministros de 17 de Noviembre de 1925 (Déaréo Ofi-
clal del Ministerio de Maring de 2 de Enero de
1928, niim. 1); dispone se publique el Reglamento

para el régimen de la pesca con el arte de alma-
drabas en la zona del Protectorado espafiol en
Marruecos.
R
Real orden de 29 de Diciembre de 1925 (Liario
Oficial ntun. 3, de 8 de Enero de 1926); autoriza
a la Sociedad anbénima “Corona” para dedicarse
a la industria de la pesca de la ballena durante
el ano 1926.
Wk ok
Real orden de 5 de Enero de 1926 (Diarie Ufi-
cial mam. 9); concedo a D. José Zaragoza autori-
zacidn para trasladar las langostas que posee de
una cetirea en Portugal a otra que tiene en La
Guardia, dando cardcier de gencralidad a esta so-
herana disposicion,
A
Real orden de 29 de emero de 1926 (rectifica-
da).—Dice que para todas aquellas mercancias
que no figuren en la Tabla oficial de toneladas de
mar y su equivalencia en toneladas de flete, se ta-
rifen provisionalmente, por cubicaciédn, cuando el
metro citbico no llegue a pesar 1.000 kilogramos,
¥ por peso, cuando el del metro ciibico exceda de
dicha cantidad.
* ¥ ¥

Real orden de 9 de Febrero de 1926 (. . mi-
mero 33).—Concede a D. Mamuel Rey Pazos, ve-
cino de los Placeres, autorizecién para establecer
un criadero de mariscos en la playa de Camboa,
de la ria de Pontevedra, con lag condiciones quie
en ella se expresan.

BOLETIN DE SUSCRIPCION

Don
e i calie dv

gue habita en provincia

¥,

Se suscribe « FSPANA MARITIMA por

@€

de

o e anio 192

N
’-

{Firma del snscriptor

NOTA: FEn la pAgina de caca al texto hailard usted los precios de suscripeidn v anuncios con todo detalle, as{ como

las condiciones de pago.



Compafiia Transmediterrdnea

Domicilio social: VIA LAYETANA, 2. -BARCELONA
Representacién: PLAZA DE LAS CORTES, 6.-MADRID

SERVICIOS DE CORREOS

Lineas del Norte de Africa

De Mdlaga para Melilla y viceversa, diario.-De Algeciras para Ceuta y viceversa, diario.-De Algeciras
para Tdnger y viceversa, diarfo.-De Cddiz para Tdnger-Ceuta y viceversa, semanal.-De Cédiz para Tdnger
y viceversa, semanal.-De Cddiz para Larache, los dias 1, §, 10, 15, 20 y 25 de cada mes.- De Larache para
Cadiz, los dias 2, 6, 11, 16, 21 ¥ 26 de cada mes.

‘Lineas de Canarias

De Cédiz, todos los domingos a las 15 horas.-De Barcelona (servicio rdpido guincenal, el jueves cada dos
semanas.-De Barcelona (servicio quincenal con escalas en los principales puertos del Mediterrineo y Nor-
te de Africa), el miércoles cada dos semanas.

Lineas de Baleares

Comunicaciones directas, regulares y ripidas desde Barcelona, Tarragona, Valencia y Alicante para todos
los puertos de Baleares y viceversa -Servicio mensual entre Marsella-Palma de Mallorca-Argel y viceveisa.

SERVICIOS COMERCIALES

Linea regular semanal con salidas los jueves de Barcelona para los puertos espafioles del Mediterrdneo,
Norte de Africa, espaficles del Atldntico y Cantdbrico hasta Bilbao y viceversa.-Lineas regulares entre
Barcelona-Valencia, Barcelona-Alicante-Ordn y Barcelona-Castellén-Gandia y viceversa en los tres servi-
cios.:Lineas regufares de cardcter semanal entre Espada e Inglaterra y viceversa.

Para més detalles dirigirse a las oficinas de la compaiia o de sus-consignatarios en cualquiera de los puertos de
Espaiia, Baleares, Norte de Africa, Canarias e nglaterra. .

F.DE AZQUETA | | Corcho Hijos

PROVEEDOR DE LA MARINA DE ] _ )
GUERRA Y MERCANTE Construccién y reparacién de bugues,

Aceites minetalessEmpaque-

taduras - Gomas-Tubos»Cor SO] da dura Eléctrica v Autégena
rreas - Algodones - Cables .

Chapss onduladas - Cartén

DIQUE SECO
432" x 8T x 2371
{Propiedad de la Junta de Ohbras
del Puerto y situado al lIado de

Cueto » Tubos ¥ barras de .
bronce ¥ cobre-Hesramientas

Pinturas - Barnices

R’INMHBNDRRNInaEHnRny nuestros talleres
CASAS EN: : : : _
MELILLA: 0‘Donell, 26 T ] o
n : e .
ISLA CRISTINA: D. Pérez Pasoual, 10 Insta’acién de aire comprimido

AYAMONTE: Cristobal Colén, 21 _ Fundiciones de hierro y metales

' Cast central: HUELVA-Sagasta, 20y 22

Teeamus: CORCHO - G 1y tander

Dirlcc;én telegréfica: . eu]ta
AZQUETA Casa filial en C

méquinas y calderas de vapor. L

"
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Agentes de las siguientes Comhaﬁias:

I I S ISR I R T

a4

+h

sLloyd Sabandoe, «Companhia de navegagao Lloyd Brasileivos, «Dollar Steamship Lines, «Det Nordenfieldske
Dampskibsselskabs, «Det Bergenske Dampskibsselskabs, «Holland West-Afrika Lijns, «Halland-
Oost-Afrika Lijny, «Holland-Zuid-Africa Lijns, «Navigazione Libera Friestina S. A.»
«]. Lauritzens, «H. Hendriksens, «Golden Crosss, «Societé Maritime &
Commerciale de Frances, Lloyd del Pacificos, «Societa Li-
gure di Navigazione a Vapores, «<Soc. Anon. di
Navig Garibaldi», «Societénava-
leNord Africaines, Ardita, Nave-
gazione orientale
{talianas,

Casa central; Rambla de Santa Ménica, 29 y 31.-Teléfonos 4199 A.y 251 A.
Telegramas: CONDEMINAS o SABAUDO

BARCELONA

'Represesentante en Madrid: CALLE D2 CHURRUCA , 4, primero.
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' Construosion y Almasén de toda clase de Velimenas para Bugues
JOSE CGUASFP

ij_."A_véplda_ de Antonio Msura, nim. 38.-Palma de Mailorza.
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HIJOS DE M. CONDEMINAS

CASA FUNDADA EN 1864 '

T T DT D L D T H R TR LT

INDATOS-Deposito flotante de Carbones
Direccldn telegrdafica: INDATOS

SANTANDER
LA AR AR LT L GARTRLRGR AR S AN A SN SR GRS VTR

' Inchaurraga
~y Qaray

. Ci de Larredtegui, 10.—Teléfono 3075
Bilbao

Redes ¢ hilos para la pesca, en algodén,

cafiamo y abaca.—Boliches, cercos,

encabezaduras, redes a la malla.—Cor-

chos, plomos, cuerdas, cotones, cables.

Pinfuras patentes para fondos de made

‘ra y hierro.—Tinte pasta. ccafecus para
' tefiir 'redes

' Sucursales en Baracaldo,
- San Sebastian y Pasajes.
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Sigurd E. Waldal

e T

CASA ESPECIALIZADA
EN RABA. SIEMPRE DIS-
PONGO DE EXISTENCIAS
NO DEJE DE CONSUL-

TARME PRECIOS

e R T

TELEFONO 9665

ARENAL, 2
B I L B A O
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HTC T T e PO e G R EEE L L L L L LA
FABRICA DE CORCHO
MACHOS, REDES ¥ ARTES .
FELIX LOPEZ NICOLAS
San juan, 14 Baracaldo (Bilbao)
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INENEL EGUIZABRL Y CONPRAIA

CARBONES INGLESES Y NACIO-

S
IS

U ST T @ A R TR T TR G T
ALMACHEN DE EPREUCTOS NAVALRS
Importador de Aceites, Grasas y Lubrificantes

LA
-

NALES, BREAS, IMPORTADORES

3 JUAN ALBERTI RICAULA DE RABA

E  Avenida de AntonioMaara, 72 {antes Marina)-Palma de Maltorca ) .

T T G T G U L L LT Guaxn Via, 1 I'ELEFONO 2684
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- COMPANIA NAVIERA FIERROS, (8. A.)

‘.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllll'l--n.-_--ll.lllIl_llIIlll.l-

E OVIEDO s

E Vapores E

§ Juan Manuel Urquijo . ... ... ‘3.200 toneladas ;

E Alfonso Fierra. . ... ... ... . 2.350 N E G l A l

g Valentin Fierro. . . . .. .. ... 600 » E I n e Y V a re Z
= LR O A A Armadores de Vapores de Pesca

bxportacién de Pescados
y Mariscos

C A L ZA D OS BO R D O Y | Consigna'-tarxos, Seguros y Trz_msportes 11

CADENA, 7 PALMA DE MALLORCA |} " ' ;«'-M elilla :

-
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“AMILO DORIA

INGENTIERDO INDUJ/S TRTIATL

Representante general en F.spafia de los motores marinos de petréleo —

szo\www\

[

TR IR e T

Ingenieros ¥ personal técnico especializados en instalaciones destinadas a la pesca.

CLARIS, 110. B‘ARCELONA
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SOLUCIONES OQUIGLEY TRIPLE-A

ANTI-CORROSIVAS
RESISTENTES A LA ACCION DEL AGUA DULCE O
SALADA, DE LOS ACIDOS ¥ DE LOS ALCALIS ¥ A

LA TEMPERATURA DhE 300° c.
Fabricanies; Quighey Fureace Especiailtie, C.° inc.—MNew-York
COXCESIONARIO EXCLUSIVO PARa Espafa
Y PorTUGAL:

'HIJO DE EMILTO BRUGUERA
RIERETA, 28, -BARCELONA

b,

LARDR HERMANGS ¥ ECHANII

Plaza de Uribitarde, 1-BILBAD-Teléf, 2282

Fabrica de Lonas,
Toldos, Velamen
y Banderas, Tol-
dos de alquiler
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IMPRENTA ZOILA ASCASIBAR Y COMPANIA —Martin de los Heros, 65, Madrid.
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