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“PETROMAX?”

La iAmpara para la pesca noclurna LE GARANTIZA

ABUNDANCIA DE PESCADO
SEGURIDAD ABSOLUTA
LA MAYOR ECONOMIA

MILES EN USD el (1 1 MILES DE REFERENCIAS
Varios modelos de 200 hasta 6.000 bujias.
Las lamparas "PETROMAX” sirven igual-
mente para barcos, muelles, talleres, alma-
cenes, casas de campo, campamentos,
jardines, toldos, feriantes, etc.

DIEZ VECES MAS ECONOMICO en su uso que cualguier
0o alumbrado,
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BARCELONA Apartado 858
Paseo de San Juan, 78 Pel. 1608 SP.

Se desean representantes.
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Para la pesca ge colaca una pantalla que reflejn

o la luz dentro del agua.
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LORENZO GOMEZ
CORTAZAR

Teléfono niim. 734.-Direccién telegrifica: GONQUICIA §
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GONZALEZ Y OLABARRI
Gran Ufe, 35 - BILBAO -- Apartauo 190.
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AGENTE
3: Aceites y grasas lubrificantes <THE SUNOT»
g
Comercial: Bacalao 7 Raba 7 Cafés, ete. g > 4
Pt M titinge & & Especialidad en aceites para automoviles. Efectos na- ¢
ASEGURADOR: } 0 vales. Pinty ;
N seidenten 2 Vida }E : nturas y patentes. Cotones. Correas de 3
g‘ 4; cuero y balata, etc. — Creosota para lavado de minera- ¢
94
Teléfono 10.434 BILBAO g g les, naftas, etc.
Cables: CORTAGENTE Villarias, 10 g; nﬁrmm UE CABOS DE mmn PARA LIMPIEZA
8 6 0pONEODDEBOCONBEN00000000006360000001 400000006000000D0S [RORSRCR CRE e Gpcirapd o SODG &

1 FPABRBRICA DE CORCHO
INDATOS - Depdstto flotante de carbones. Machos, redes y artes
Direccidn telegrdfica: INDATOS Sl FELIX LOPEZ NICOLAS
SANTANDER San Juan, 14 Baracaldo (Bilbao)
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% LA INDUSTRIAL RESINERA SANTANDER §
- RUTH 8. ) Apartado 99 - Tel. 1006 |
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Slgurd E. Waldal

CASA ESPECIALIZADA
EN RABA.SIEMPRE DIS-
PONGO DE EXISTENCIAS
NO DEJE DE CONSUL-

TARME PRECIOS

ARENAL, Z TELEFONO 9665
BiBAO
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Ginely Alvarez:

LANDA HERMANOS Y ECHANIZ
Plaza de Uribilarie, 1.-BiLBAD.-- TBI€I0RD 2282 Exportacion de pescados.
) ' y mariscos.

[
? Armadores de vapores de pesca,
. |
' .Fébrlc- de Lonas, Toldos, [ﬂ ? Consignatarios. Seguros y transportes.
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Francisco Freixas

Asmador de vapotes -- Pesqueros de altura

FREIXAS H.os

CONSIGNATARIOS

Paseo Bajo Muralla, 13. - Teléfono 18-19 A
Telegramas: Freixas Muralla

BARCELONA
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¢ Caruoneas en Catiz, Vigo,
. Gorcubion, Saniander, ,
Mdlaga y Barcelona. §

COMPARIA GENERAL
|DE CARBONES (5. A)

® OFIGINAS: Calle de Recolelss, 12 -+ MADRID .
. Teiegramas: Pﬁ“ para todos les puerlos.

SOLUCIONES QUIGLEY TRIPLE - A

ANTICORROSIVAS

RESISTENTES A LA ACCION DEL AGUA DULCE O
SALADA, DE LOS ACIDOS Y DE LOS ALCALIS Y A
LA TEMPERATURA DE 300° C.

Fahricanies:
Oungley Furnace Especialities, C.° inc. — New-York

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA ESPANA
Y PORTUGAL

HIJO DE EMILIO BRUGUERA
RIERETA, 28. — BARCELONA
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Garboneos en Geula.
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Roberto Barruso

BILBAO -  -- BERMEO

SANTANDER

Efectos para la pesca, redes e hilos

Motores m.arin'os de 4 a 40 HP.

Henao, ntim. 30. -- Teléfono niim. 1596

BILBAO

mmmmmmummmﬂmmmummmuﬂnmlmuﬂumuuummumlmmmmmamummnrmumamlmumnmmmu|mmmmn‘mm|aml|mmum||mmuiummunnmiuu|lmmi|lm|linli|mmuml1iumm!mlm|1aimumm!mmmmﬁ

%l

lllﬂlHI|HIlHIlIll|lHllilHIIlHII||lmlmHIIIHIlllIMIIHIHI!!IIHHNIIIHIIHIHIlIIIHIIMlHIIHIIHIIHIHIIHImiHI!HlHIIHHIINIIIIIIIIllllHIIINIM!IIHllllllllllllIIIIHIllllll!lIIHIIIIHIIIIIMINIIHI



Bt
M A

RIT

N
M

A
A

PUBLICACION MENSUAL DEDICADA A LA DEFENSA DE LOS INTERESES MARITIMOS
EN GENERAL Y ESPECIALMENTE EN SUS ASPECTOS ECONOMICO Y SOCIAL

Direccién:
Viriato, 16, 2. izquierda.

Apartado de Correos niim. 3.029.

Administracidn:
Sta. Engracia, 105, 4.° C.

Impresiones de un viaje por Europa.

La “Casa del Marino” iberoamericano

En el dltimo nuimero de ESPANA MARITI-
MA, y con motivo de la visita que en varios pai-
ses he hecho a la “Casa del Marino”, reiteraba mt
constante deseo, expresado en varios articulos an-

teriormente publicados, de
que se establecieran "Casas
del Marino” para la protec-
cion, durante su estancia en
puerto, de los de nuestra na-
conalidad que naveguen a
bordo de nuestros buques o
de los de olras naciones, pro-
poniendo, ademds, la exten-
sion de esa obra a todos
los marinos iberoamericanos,
mediante (a constitucion de
una gran Asociacién de ese
cardcter, a semejanza de la
que funciona ya hace varios
afios en los paises escandi-
navos para la proteccién de
todos sus martnos.

Esos marinos, ademds de
las numerosas “Casas del
Marino", que los protegen y
ofrecen asilo y asistencia, en
sus respectivos paises, dispo-
nen de las que para todos

ellos estdn establecidas por la expresada Asociacion
en los puertos de Hamburgo, Liverpol, Hull, Car-
dif, Rouen, Roterdam y Amberes. Para que se vea
la importancia de las mencionadas Casas, diremos
gue en ellas han encontrado alojamiento econémico

«Casa del Marino» escandinavo, en Hamburgo.

© Biblioteca Nacional de Esparna

en el afio 1925 martnos noruegos, suecos, daneses,
islandeses y filandeses, en numero de 1.415, 368,
536, 569, 570, 1.212 y 1.375, respectivamente.
Dirige la Asociacion de que nos ocupamos un Al-

mirante de cada uno de los
paises respectivos ISuecia,
Noruega y Dinamarca), y
son DPresidentes honorarios
los Reyes de los mismo. La
Asociactén cdenta con nu-
merosos donativos, que uni-
dos al pago del hospedaje
por los marinos que concu-
cren a las “Casas del Mari-
no” y de subvenciones del
Estado, hacen gue lleve una
vida prospera.

Antes de exponer en sus
lineas generales mi propues-
ta, bueno serd hacer un poco
de historia respecto a las ins-
tituciones de referencia.

Las “Sailor’s Home” (Ca-
sa del Marino inglés), que
fueron tniciadas en Inglate-
rra con la fundacidn, el
anio 1844, de la “Sailor Ho-
me" de Liverpol, cuya im-

portancia queda demostrada manifestando que el
ano 1898 procuré embarque a 7.000 marinos, se
ha extendido considerablemente, como vamos a ver.
En el expresado ano existian en el Retno Unido 40
de dichos Centros, instalados algunso de ellos fuera
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de la metrépoli: en El Havre, Marsella, Singapoore
y Hon-Kong. Actualmente, entre “Satlor's Home',
“Satlor’s Institute”, “Seamen’s Institute” y “Sai-
lor's Rest”, instituciones todas ellas semejantes, dis-

pone Inglaterra en su litoral y en el exiranjero de

Comedor de la marineria.

mds de 70 de esos establecirmentos, no contdndose
entre ellos mds que uno de los existentes en nuestra
Peninsula, en Bilbao, Valencia, Huelva, Barcelona
y Las Palmas. Todas estas instituciones, dedicadas
¢ la proteccion del marino inglés, Forman parte de
la “British Salior's Society”, credda el ano 1918,
bajo el alto patronato de los Reyes de Inglaterra y
del Rey de los belgas. Dicha Asociacion se halla di-
rigida por un Consejo, integrado por un presidente,
un diputado-presidente, un tesorero, 60 vlcepresi-
dentés, entre los que se encuentran 1z Almirantes.
dos de los cuales son lord Jellicoe y lord Beatty.
los famosos jefes de la escuadra inglesa durante la
guerra mundial, y 32 vocales, personalidades (odas
ellas de relevantes méritos y posicion. Tan impor-
tantisima institucidn tiene como local soctal el Pa-
lacio del Marino, en Londres. Ademds de los ex-
presados Centros protectores
de los martnos de que he-
mos hecho menciéon, como
pectenecientes a la Asocia-
cton de que acabamos de ha-
blar, se halla ésta en relacion
con 12 Sociedades extranje-
ras de analoga naturaleza,
cuyas respectivas institucio-
nes pueden ser ulilizadas
por los marinos i(ngleses.
El ejemplo dado con la
inictativa de Inglaterca fué
pronto sequido por gran nt-
mero de nactones, funcionando hoy la “Casa del
Marino” en los principales puertos de Holanda,
Suecia, Alemania, Noruega, Estados Unidos, Ca-
nadd y Francia y en bastantes del Extrenio Qriente.
En Francia, la institucion, que se dénomina “Mai-

Salén de fumar de oficiales.

ESPANA MARITIMA

son du Marin", se halla establecida en los grandes
puertos de Dunquerque, Nantes, Burdeos y Marse-
lla, creada por inictativa del Estado y con su con-
curso €n los anos 1893, 1911, 1906 y 1897, res-
pectivamenie. Ademds ha instalado “Abrigos del

Comedor de oficiales.

Marino”, para uso de los pescadores, en los peque-
nos puertos de pesca, y principalmente en los del
litoral de Finistrere y Morbihan, instituciones que
reciben para su sostenimiento subvenciones de la Di-
reccion de la Macina mercante.

En Espafia, la Caja Central de Crédito Mariti-
mo ha acometido también el etsablecimiento de
“Cusas del Pescador y del Marino”, concediendo
subvenciones y desarrollando una activa actuacion
de consejo y proteccidn con dicho fin.

Para dar a conocer cudl es la orlfenracién que
aquella institucidn desea dar a esta clase de instilu-
ciones, diremos que en el reglamento tipo de los
Pésitos de pescadores y maritimos, somelidos a la
inspeccion de la Caja Central de Crédito Maritimo,
y en la mayoria de los vigentes en esa clase de Aso-
ciones, en el capitulo de su
seccion cultural, que se tity-
la “Casa del Pescador” o
“Casa del Martno”, sequin
la clase de obreros del mar
que constituyan el Pési-
to- de que se ftrata, se di-
ce: "Que el local en que
se lleva a cabo la accién cul-
taral y educativa, atribuida
a aquella seccidn, orientadq
preferentemente en ¢l senti-
do de lucha antialcohdlica,
se denominard “Casqa del
Pescador o del Marino”. En articulos siguientes se
expone que en ellas se dardn confecencias de divyl-
gacion, cepresentaciones teatrales, proyecciones, se-
siones cinematogrdficas, conciertos, propagandas an-
tiglcohdlicas, etc.; que dispondrdn de un salén de

© Biblioteca Nacional de Espafia




ESPANA MARITIMA

lectura, biblioteca, escritorio, juego de billar, etc.:
que tendrdn también cantina para servir a los aso-
ciados las consumaciones que deseen y en las que
ptedan encontrar una altmentacion higiénica
econémicd, con prohibicion—siempre que ello no
stgnifique un cambio muy
hrusco en las costumbres de
los asoctados— del consu-
mo de bebidas alcohdlicas,
[in que en caso contrario de-
be alcanzarse paulatina y
progresivamente sustituyen-
do la bebida mds comun-
mente usada por aquéllos
por olras que teflgan menos
alcohol hasta llegar a supri-
mir por completo.éste, si es
posible; que contard con una
Bolsa de Trabajo para pro-
curar rapido embarque a los
asociados que estén pdrados,
que podrdn los hombres de
mar forasteros utilizar me-
diante el pago de una maodi-
ca cantidad, de la cuantia ab-
solutamente precisd para su
entretenimiento, y que exis-
tird una Secrelaria puara eva-
cuar las consultas que le ha-
gan los asociados y los pes-
cadores y marinos forasteros, la cual se encargard,
ademds de hacer llegar a las familias de los mismos
la patte que de los ingresos diarios les dediquen.
Por dltimo, en el capitulo de que nos ocupa-

«Casa del Marino» escandinavo, en Rotterdam.

distintas finalidades perseguidas por la Institucién
de que nos acupamos. Proteger a los marinos des-
embarcados, procurdndoles alojamiento y comida
econdmicos, trabajo remunerador, reembarco por
medio de la Bolsa de Trabajo y separdndolos de
las tabernas y casas de dor-
mir, dumentando, al mis-
mo tiempo, su cultura e
Wustracion. Labor tan ex-
tensa que debe hacer sentir
su accién protectora de la
gente de mar hasta en el ex-
tranjero en forma de que el
martno, alejado de su patria,
se encuenlre Stempre ampa-
rado por ella, precisa des-
arollar una actuacién mds
enérgica y eficaz que la que
una entrdad oficial como la
Caja Central de Crédito ma-
ritimo, que dipone de tan
escasos medios  Ccononicos
puede por si sola realizar,
Prueba de Ho es que a pesar
de las subvenciones que con-
cede y de desarrollar una ac-
tiva actuacion de consejo y
proteccién para constituir
esas (nstituciones, aun. no le
ha sido posible establecer
“Casa del Marino” o “Cuasa del Pescador” en puer-
to alguito de importancia, ya que en la actualidad
funcona tan séilo esta Gltima con gran modestia y
no cumpliendo mds que con alguna de las finali-

Dormitorio de oficiales.

mos se dice. ademds. que de estas instituciones
podrdn formar parte, con cacdcter de miem-
bros honorarios o protectores, todas las personas
que deseen contribuir con su labor personal, sus
donativos o cuotas al desarrollo y sostenimiento
de la obra,

De todo lo expuesto se deduce claramente las

Cocina.

dades persequidas por esta clase de instituciones,
en Mazarén, Torre la Mata, Benicarlé, Vinardz
y Valencia.

Podria hacerse mds eficaz la actuacion de la Ca-
ja Central de Crédito Maritimo con la realizacién
de la propuesta que presenté en una de las Seccio-
nes de la Comisién interministerial constituida para

© Biblioteca Nacional de Espana
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el estudio de soluciones para el empleo del tiempo
lthre de los trabajadores, en la que pedia:

Primero.  Que se facilite la concesion de terre-
nos de la zona maritimo-terrestre para la edifica-
cién de “Casas del Marino y Pescador”.

Segundo.  Que éstas sean consderadas por el Mi-
nisterio del Trabajo como casas. barates a los efec-
tos de los préstemos y primas que aquél concede
para su edificacion.

Tercero. Que se estimule a las entidades pro-
vinciales, municipales y navieras, y demds Asocia-
clones y personds que se preocupan del desarrollo de
los fniereses maritimos nacionales, a que en los puer-
fos principales  fomenten el establecimiento de
aquéllas y contribuyan a su sostenimiento,

Cuarto. Que se facilite a estas instituciones,
andlogamente a lo estatuido para cotos sociales de
prevision, terrenos en los que puedan los marinos
en expectacion de embarque ganar, trabajando, un
jornal,

Quinto. Que se prohiba a toda clase de patro-
nes la instalacion de establecimientos de bebidas
en los lugares en que ejerzan su industria,

Sexto. Que tanto en ellos como en los econo-
matos y ofras casus de cormdas se prohiba el pago
de jornales, asi como el que pueda en eSe momento

_ESPANA _MAR_ITILEA

descontarse cantided alguna para el pago de deu-
das por bebidas alcohdlicas.

Implantando esa propuesta, indudablemente po-
dria crearse alguna “Casa del Marino”, pero si de-
sedsemos realizar una obra parecida a las relaciona-
das, no hay otro medio, @ mi entender, que la de
crear la Asoctacién que proponia para el fomento
de la “Casa del Marino” tberodmericano, con lo
que ademiis se realizaria una obra positiva de fra-
termdad entre los pueblos hermanos de habla ibé-
ricd. ;Habria algo que pudiera unir mds a los ma-
rinos iberoamericanos que la convivencia durante las
horas de asueto en tierra en su casa comin o en su
hospedaje coincidente en ella, que recibirian idén-
ticos auxilios? ;Y la labor constante que en la Aso-
ctacion para el fomento de la "Casa del Marino”
iberoamericano realizarian los gobiernos y algunos
ciudaddnos de todos esos paises y quizd sus Jefes
de Estado, no serviria eficazmente para establecer
o estrechar lazos de amistad entre esos Estados y
sus pueblos respectivos?

Iniciese la obra y estoy seguro de que los resul-
tados que se obtengan han de ser eficaciSimos para
la proteccidn de los marinos y de los pueblos de raza
ibérica.

ALFREDO SARALEGUI,

e s e ey

Fl puerto de Garraf.

En el puerto de Garraf ha zozobrado ltima-
mente una embarcacién de pesca de la matricula
de Tarragona. En el accidente perdié la vida uno
de los tripulantes de la embarcacitn, y el resto se
salv(, con enormes dificultades, ayudado por todos
los habitantes de aquel poblado.

El puerto de Garraf ha sido declarado de refu-
gio; pero es tal la cantidad de arena que se halla
en su interior, que en dias de mar gruesa las olas
lo barren como si se tratara de una playa abierta,
y es indiscutible que toda embarcacién que en aque-
Nlos dias busque refugio en dicho puerto ha de zo-
zobrar forzosamente al entrar en €l si no se pro-
cede con toda urgencia al dragado del mismo,

Como hoy son muchas las embarcaciones que,
confiando en su motor, se aventuran a salir a la
mar aungue amenace mal tiempo, v, de ofra parte,
son muy pocas las que conocen el estado del puer-
to de Garraf, es indudable que, de no poner el
puerto en condiciones tales que sea realmente un

puerto de refugio y no una «ratonera», como es
en la actualidad, seran muchas las embarcaciones
que, en lugar de hallar en & un refugio, encon-
trarén su ruina, con las consiguientes desgracias
personales gue tales accidentes llevan siempre
aparejadas.

Urge, pues, poner el puerto de Garraf en condi-
ciones de seguridad o, por lo menos, advertir g
todos los pescadores que en sy estado actual, mis
que un puerto de refugio es un peligro constante
en casos de temporal

DRESTAMOS A LOS POSITOS

Los préstamos concedidos a los Pésitos de pesendonres.
mumumos ¥y maritimo-terrestres por I Caja Cential- de
Orédite  Maritimo desde su tnnda(:_mn hasta el 15 de
aoviembre de 1926 son 82, con un imporle de 2.982.062
pesetas. . . -

Fsta cantidad Ia han invertido los Positos en adguirie
embarcaciones, en fundar In Seccidn de Ventas del pes-
cado, en construir edificios socinles, escuelas, lonjas, ot-
cétern, etc.
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<. LA ESCUELA DF, LOS POSITOS .

Nunca hay escuelas suficientes en un pais, Por
muchas que existan, aiin faltard una: iaquélla en
que debié aprender el Gltim analfabeto! La escuela
es lo primero a que se debe atender en un pals ci-
vilizado. Mientras existan hombres que no puedan
expresar su pensamiento por medio de la escritu-
ra, o que no puedan seguir el vuelo del pensamien-
to ajeno porque no sepan leer, no se podra decir
que la Humanidad estd en franco camino para
realizar su obra.

En Espafia no hay escuelas suficientes para nues-
tra poblacién escolar. La lucha contra el analfabe-
tismo, pues, se realiza en condiciones precarias.
Hasta hace poco, el ntimero de personas que no
sabian ni leer ni escribir pasaba del 60 por 100 de
huestra poblacién. Cada afio se ganan unos milla-
res de individuos al analfabetismo; pero asi v todo,
Esparia no es un pais que pueda sentirse satisfe-
cho de su obra cultural, No est4d todo por hacer;
pero estid por hacer una buens parte del todo.

La escuela se ha desarrollado hasta hoy en los
grandes nticleos de poblacion, en los centros fabri-
les e industriales, alli donde, por haber mayor can-
tidad de ojos vigilantes, tuvo €l Estado que aten-
der los imperativos del progreso. No sélo se crea-
ron eseuelas primarias, sino Centros universitarios
v de ensefianzas especiales. Con el tiempo se aten-
di6 a una reiterada demanda de importantes ni-
cleos sociales creando instituciones dedicadas a la
ensefianza industrial.

Por lo que toca a la ensenanza en las grandes
urbes, no podemos sentirnos pesimistas. Al contra-

rio; conocemos Centros de cultura general que pue-

den resistir la comparacién con los mis modernos
de log que funcionan en el extranjero. Tal es, a
nustro entender, el Instituto-Escuela.

Pero, en cambio, se deja abandonado el campo y
la costa; es decir, se olvidan los que tienen en su
mano la direccién espiritual ¥ material de} pais de
lo que importaba més, perque es del campo y del
mar de donde necesariamente ha de salir la rique-
za nacional.

No existen escuelas rurales en la cantidad que
fuera necesaria para dar educacién a los millares
de nifios que viven en nuestros campos, ni funcio-
nan en la costa el nimero de Centros escolares ne-

cesarios para trasformar la mentalidad de los fu-
turos hombres de mar. Las escuelas rurales y las
escuelas de la costa no tienen establecidas ense-
fianzas especiales para los que han de ser mafiana
los agricultores y los marinos de la nacién. Salen
de estas escuelas lo mismo que los nifios de los gran-
des nficleos urbanos: desconociendo la agricultura
v el mar. Mas tarde, cuando llega la hora de ga-
nar el pan, fienen gue realizar un duro aprendiza-
je, luchando con todos los inconvenientes, ¥ con la
miseria en primer término, porque su escasa cul-
tura no les permite ser otra cosa que pobres es-
clavos.

Espafia, que seria una nacién poderosa econd-
micamente si supiera explotar su agricultura, no
obtiene de ella sino lo que quiere darle buenamen-
te su suelo. Nuestro obrero agricola no esta lo su-
ficientemente preparado para aumentar su produc-
cién sin forzar su jornada. Eso mismo pasa por lo
que se refiere a nuestras industrias maritimas y
pesqueras. Los pescadores espafioles obtendrian en
un pais mejor organizado triple atilidad que en el
huestro.

La Caj)a Central de Crédito Maritime, dandose
cuenta de la importancia que para el porvenir de
los pueblos tiene la escuela, y comprendiendo que
para que Espafa obtenga la debida utilidad de su
extenso litoral es preciso crear una geheracion de
hombres de mar culta y fuerte, estd fundando es-
cuelas en todo el litoral espafiol, que realizan una
admirable funcién. Existen en la actualidad 120 es-
cuelas, a las que concurren nueve mil alumnos, cos-
teadas por dicho organismo. Estas escuelas son or-
ganizadas por los Pésitos de pescadores, y en ellas
reciben los alumnes, ademis de la ensefianza ge-
neral, la profesional; es decir, se les ensefia a ser
verdadercs marinos.

A la vuelta de los afios, los hombres que se fun-
den hoy en el crisol de los Pésitos estaran en con-
diciones, no sélo de trasformar la industria, sino
de intervenir con acierto en la vida nacional, que
necesita de la cooperacién de todos: de los hombres
de tierra adentro, sobrios y laboriosos y de los hom-
bres de la costa de amplios horizontes y de fecun-
das iniciativas...

RoporLro ViNas.

A

WIS
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La pesca del pez espada en los Fstados Unidos

La persecucién de! pez espada es extraordina-
riamente interesante, pareciendo més bien que se
trata de la caza de grandes animales terres-
tres, pues participa de las emociones de ésta.
No existe en ella el paciente y cuidadoso cebado ¥
la prolongada espera de la pesea en general, ni las
desazones causadas por la accidental captura de
pececillos sin importancia. La pieza es vista, segui-
da y engafiada con diversas maniobras, siendo mas
tarde muerta a fuerza de brazos y de mafia.

El pez espada es, a veces, un poderoso enemigo,
que envia a los puertos los barcos de sus perse-
guidores agujereados y a punto de hundirse (véa-
se la nota del final) a causa de las averias que les
ocasiona. Se ha sabido de un buque averiado vein-
te veces en una sola temporada por peces espadas.

En esta clase de pesca hay el aliciente del peli-
gro personal, pues a veces los pescadores son al-
tratados por el enfurecido pez. Un individuo de la
tripulacién de un pesquero fué seriamente herido
por un pez espada, el cual atravesé con su pico el
fondo de roble de un bote donde aquél se hallaba,
penetrando después unos cineo centimetros en su
talén desnudo.

Cuando los hombres han experimentado los pla-
ceres de esta pesca, una extrana fascinacién les
impele a repetirla. Un viejo pescador, que se habia
deicado a ella durante veinte anos, decia que
cuande navegaba pescaba en suefios todas las no-
ches, ¥ que muchas veces se magullaba las manos
v se arrancaba la piel de los nudillos golpeando
contra el techo de su litera cuando levantaba los
brazos para arrojar el arpén contra los imagina-
rios peces espadas de sus suefios.

Para capturarlos debe tenerse presente que no
suben nunca a la superficie sino cuando la mar
estéd relativamente tranquila. El barco que los bus-
que debers ir cruzando de aqui para all4, por todos
los sitios donde exista abundancia de peces peque-
fios, pues esta abundancia indica posihilidad de en-
contrarlos. Preguntard a los buques que vaya en-
contrando si ha visto alglin pez espada, variando
su rumbo en demanda de las localidades donde las
noticlas asi adquiridas lo indiquen. En el palo de
proa habri siempre un vigia practico, cuya vista,
a ello acostumbrada, puede divisar a dos y tres

millas de distancia el movimiento ondulatorio de
sus lomos,

Una vez vistos, ¢l vigia cantard su encuentro,
¥ el bugue gobernard directamente hacia él, El pa-
trén se instalara en su sitio, en el pilmito, suspen-
dido del extremo del botalén de proa, mantenien-
do el asta del arpén cogida con ambas manos por
su extremo mas pequefio, v dirigird al timonel
con la voz y el gesto, para gobernar del mode més
conveniente, '

No habra dificultad en aproximarse al pez espa-
da con un bugue grande; pero no asi con un bote
o embarcacién pequefla, pues entonces desaparece-
T4 €] animal

Aunqgue ¢! bugue hunda su proa en el agua y la
levante despuésg con fuerza, v aunque llegue a to-
car las olas con el botaldn, no se asustard aquél; pe-
ro si oye algin otro ruido se sumergird inmedia-
tamente y desapareceré.

En esta forma puede avanzarse hasta que el bo-
talén caiga sobre el mismo lomo del pez; pero un
arponero habilisimo no esperari tanto. Cuando se
encuentre a dos o tres metros de distancia le lan-
zara el arpén, cuyo palo o asta no debe ser dema-
siado largo. Su fuerte brazo le impelird de modo
de introducir el arma en el dorso del pez para que
quede hincada vecta y al lado de la alta aleta dor-
sal, retirando €] asta una vez clavado el hierro y
amarrandola otra vez en su sitio. Entonces se des-
arrolla el cordel, hecho firme al hierro, a medida
que huye el pez, siendo llevado acto continuo a un
bote que se remolea por la popa del buque; saltan
dos hombres dentro de la embarcacién y halan del
cordel hasta traer el pez al costado, donde se le da
muerte econ una lanza ballenera, que se le introdu-
ce por las agallas. En seguida se iza a cubierta por
medio de un apa,rejo que se da a los obenques,

Los pescadores tienen la teoria de que el pez es-
pada no ve ningiin objeto situado frente a éi, a
causa de la peculiar disposicién de sus ojos, exis-
tiendo ejemplos de haber sido muertos por hombres
que tripulaban una canoa hébilmente dirigida,

Doniveo Caravaca.

Nora.—Este articulo ha sido tomado de un Tra-
tado de pesca, de los Estados Unidos, del afno 1887.

SeNNIB IR RAVSES RO SRIEDS
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La utilidad de los palangres en la pesca.

De los aparejos de mano que existen hoy para
capturar peces es, sin duda alguna, el mis anti-
aue, el gue no ha desaparecido a través de los
tiempos ni creo que desaparezca jamas, ¢l conoci-
do por el nombre de liia o aparejo de mane, que
conhsiste en un cordel mis o menos largoe y més o
menos grueso, que termina con una piedra, un
plomo u otro peso cualquiera cuando se quiere que
baje al fondo o quede a cierta altura de él, pues
son muy variadas las formas de emplearlo, ¥ a ese
cordel fuerte se le colecan una o varias pernadas
de otro mas fino, de tansa, coco o de alambre, se-
wan los puertos, la profundidad o la clase de pe-
ces que se pretenda coger con ellos.

Pero los aparejos de mano o lifas, aunque muy
seguros para la pesca, son muy peco productivos,
ya que sc concretan a pescar pez por pez, y esto
probablermente hizo pensar en el medio de perfee-
cionarlos, sin variar desde luego su caracteristica
principal, que es el anzuelo. Para ello se fratd de
aumentarle el ntmero de ellos, empledndolo en-
tonces como un palangre, perc en sentido vertical;
con lo cual se ha conseguido capturar més peces
que con el simple aparejo de mano o lifa.

Mas como esto no producia bastante cantidad de
pescado y, ademds, empleaba: mucho tiempo, se pen-
s6 en ampliar el palangre vertical y trasformar-
lo en palangre horizontal, sin prescindir en abso-
luto del anterior, que aun se usa en algunos sitios.

Asl, pues, el palangre verdadero, llamado asi mds
corrientemente, puesto que tiene muchos nombres,
unas veces, caprichosos, ¥ otras, que se relacionan
con la pesca que capturan, se compone de varias
plezas o palangres pequefios, que se amarran unas
a otras, formando una cuerda total, que a veces
tiene 4.000 metros, v en ocasiones, aun mas. Estas
cuerdas,
pernadas que llevan los anzuelos en gue siempre
son més gruesas, y a ellas se fijan otros cordeles
més finos, que tienen distintos nombres, seglGn los
puertés, los cuales se colocan a distancia de metro
y medio, para que nunca se toguen los anzuelos.

Los palangres que se calan en sentido horizon-
tal, 0 bien lo hacen en el fondo, o a distintas al-
turas de él, porque esto depende de donde se en-
cuentren los peces; y para graduar la altura tienen
unas boyas en la superficie y piedras o plomos en
los extremos de la parte inferior.

La mayoria de los palangres los calan de noche

llamadas madres, se diferencian de las-

o cerca de} alba, ¥ cuando son muy grandes, al aca-
bar de calar la dltima cuerda ya empiezan a re-
cogerlos por la primera, regresando al puerto con
la pesca capturada, porque como hay quc limpiar
los anzuelos y volver a cebarlos de nuevo v la dis-
tancia a recorrer es muy respetable, no hay tiem-
po habil en cada dia para més de una operacion.

Se les ceba con sardina o pescados pequenos,
frescos, porque con ellos se capturan mas peces, o
salados en otro caso.

Hay ocasiones en que se coge con estos aparejos
un pez en cada dos o tres anzuelos, y por eso se
han dddo muchos casos, sobre todo en la pesca del
besugo en el Cantdbrico, que es en donde se em-
plean mucho, de recogerse con uno de ellos, de
cerca de 5000 metros, durante la época de invier-
no, 1.700 peces, que pesaron una tonelada y han
valido 1.500 pesetas, y dlgunas veces hasta 2.000,
sobre todo en los dias préximos a la Nochebuena.

El palangre es un aparejo de pesca muy co-
rriente ¥ popular en nuestras cosas, casi tanto co-
mo el cordel con anzuelo, porque apenas hay zona
alguna pesquera en donde no se le use con distin-
tos nombres, y lo mismo sucede en el extranjero,
en donde, aun cuande varie algo de los nuestros,
se emplea para los mismos fines.

Este aparejo es el gue estd dande mejor resul-
tado en las pesquerias de los mares del Norte, es-
pecialmente en la pesca del bacalao, v en Espafia
se utiliza mucho para la captura de varios peces,
pero principalmente para la del besugo, merhiza,
marrajo, lisa, raya, rébalo, mero, sargo, chopa ¥
otres; ¥ cuando son de tamano pequeno, general-
mente una o dos cuerdas, suele llaméarsele palan-
grillo, ¥ al mayor, en algunos puntos, palangron.

Se emplea hoy en nuestras costas para toda
clase de peces, excepto para aquellos que for-
man grandes bandos, porgue en este caso €s mas
1itil y préctica la red, que los captura en grandes
cantidades; ¥y por eso hacen muy bien los pesca-
dores en emplear tanto el palangre de varias cla-
ses, porque resulta el aparejo méas barato, mas
productivo, que menos gente precisa, y con el
cual se cogen solamente los peces del tamafio-que
se desee, porque esto depende solamente de las di-
mengiones de los anzuelos que se le pongan.

Brnigno RoDRIGUEE.
Madrid v noviembre de 1'926.
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—Desembarcamos en un islote cubierto de tal
modo de langostas, que estaba rojo.
iPero las langostas no son rojas hasta después
de cocidas!
—LEso te dara idea de lo que guemaban los rayos
del Sol.
(Le Matin. Paris.)

El intermediario arruinado leyendo el reglamen-
iv tipo de los Pdsitos de pescadores.—iYo no sé si
tirarme al mar o hacerme del Pgsito!

E

El hijo—El marinero que fué comido por el in-

dio canibal, ipuede ir al cielo?

El padre—Si.

El hijo—Y el canibal, ipuede ir?

El padre.—iiNo!!

El hijo—Entonces, icomo puede ir el marine-
ro si estd dentro del canibal?

El ndufrago que estd en el barco—{Se ha salva-
do mi mujer?

Los del bote.—iSi, sil... iEchese de prisal

El del barco—iY mis diez hijos?

Los del bote.—Si; ande, no pierda més tiempo,

El del barco.—No; me quedo,

#* oR ok

—IiQué significa esto, sefior?—pregunta un via-
Jero a otro sobre la cubierta de un buque—. He
encendido tres fésforos y usted me apagd los tres.

—Poder de la costumbre, sefior. Soy bombero vo-
luntario,

% W

En una excursion maritima:

La suegra.—iQué hermosa es la Naturaleza! jAl
ver este mar espléndido quisiera ser gaviotal

El yerno—Y yo escopeta.

© Biblioteca Nacional de Espana
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e« Un. proyecto 1mportante;.

i

EI seguro de riesgo maritimo de las

embarcaciones.

Uno de los asuntos que méas preocupan slempre
a la Caja Central de Crédito Maritimo es el esta-
do en que quedan los modestos propietarios de bar-
cos de pesca cuando alguno de estos naufraga a
consecuenc1a de temporales o sm]estros maritimos.
.. No pasaron inadvertidas nunca para la Comisién
permanente de dicha Institueidn lag frecuentes de-
mandas de auxilios hechas por los damnificados de
nuestras costas a raiz de algiin fuerte temporal.
Pero el estado econdmico de la Caja Central de
Crédito Marltlmo no permlte que se destine canti-
dad alguna para esta atencidn, :

Kl Gobierno, por su parte, remedia en lo posible
estas catastrofes; pero en la mayoria de los casos
no puede acudir en ayuda de estas desgra,uas con
la eficacia que todos desearlamos por no disponer
en los Presupuestos del Estado de crédito suficien-
te para ello. :

Mas es -pre_ciso reconocer que hay que terminar
con ‘este estado de cosas. El desamparo en que en
los casos de siniestros maritimos quedan numero-
sas familias de pescadores son motivos suficientes
para- buscar ¢l medie de remediarlo en lo posible;
pero teniendo en cuenta el patriftico interés del
actual Gobierno de no aurnentar con mas cargas al
Tesoro piiblico, para ver. la forma de nivelar la
situacién econdémica de Kspaiia, no conviene espe-
rar a que sea el Gobierno el encargado de remediar
estos males. : :

Como, por otra parfe, no’se puede pensar en
que los modestos propietauos de embarcacmnes de

.' Actividédes de la Caja Central - |
. de Crédito Maritimo. .

Snﬁféncioues cohcedidas por la Caja durante el mes de
noviembre de 1926 a las. varias Secciones establecidas
exn: ‘los -Posltos que a contlnuaeidn - me'ncionan-

“Préstamos. ~—1PéSlt0 Mautimo Malaguefio, 78.000 pese-
‘tas; - ‘Bosito- de pescadores de Oomﬂlas, 17000, total,

847.000 pesetas,

ey

e —

pesca gestionen el seguro de éstas, por lo elevado
de las primas que exigen todas las Compaiiias, la
Caja Central de Crédito Maritimo ha presentado
al Gobierno un proyecto encaminado a crear, bajo
la alta tutela de dicha Institucién, dependiente del
Ministerio de Marina, una Asociacién nacional mu-
tua de riesgo maritimo de las embarcaciones de
lag listas tercera y cuarta.

Asi se hizo ya en otra zona de la actividad na:
cional, en la agraria, suprimiendo el lamado fondo
de calamidades ptblicas, con que se atendia a los
labradores damnmificados por los agentes meteorold-
gicos, ¥ sustituyendo esta ayuda por el seguro, me-
diante una Mutualidad ereada y subvencionada por
el Estado. ‘

Con el establecimiento de este seguro se conse-
guird para los armadores que en siniestros mari-
timos pierdan sus embarcaciones una indemniza-
ctdn que les resarza del valor de aquéllas,

El proyecto aludido tiende a conjurar una de
las crisis mas importantes que amenaza constante-
mente a los que dedican su modesto capital a la in-
dustria pesquera, v es de esperar que el actual mi-
nistro de Marina, Sr. Cornejo, que tantas pruebas
ha dado de su carifiosa proteccién a la clase pes-
cadora, sabrd llevar al animo de sus compafieros
de Gobierno, tan dispuestos siempre a atender a
toda causa justa, la imperiosa necesidad de que se
apruebe el proyecto presentado por la Caja Cen-
tral de Crédito Maritimo, del eual es autor nues-
tro querido amigo 1. Alfredo Saralegui.

Socorros mutuos.—Pésito de pescadorcs dé Allea, 475,70
pesetas; Posito de pescadores de Torre la Mata, 141,70;
Pésito de-pescadores de Moafia, 484,25, Pésito de pesca-
dores de La FEscala, 154,60, Pdsifo de pescadores de. Ce-
deira,: 20;. Pdsito maritimo de Valencia, 264,85 Pésito
de pescadores. de Rosas, 347,50; total, 3.090,40 pesetas.

Organizacién.—Pdsite de pescadores de Laredo, 2.000
pesetas,

Ensciianzas.—Pgsito maritimo-terrestre de AId.an-Hm,
2.711 pesetas; Posito de pescadores de Tarifa, 2.008; Ps-
sito de' pescadores de Corme, 100; total, 4811 pescias.



10 ESPANA MABITIMA

. IX Conferencia Internacio

La reglamentacion. de  la co

La Conferentia dedicd sps sesiones  ddeimocunrta y
décimogoninta (22 de junio, por la tarvde, ¥ 23 de ju-
nio, por la mafiona) al contrafo de embarque de los
marinus,

El Sr. Devos, delegado gubernamental (Boigica), pre-
seniG el informe de la Comisidn cncargada de estudiar
esta cuestisn.

La Comisién habia tomado como hase de sus iraba-
jos el anteproyecto de Convenio redactado por la Ofi-
cina.

se habhlan manilestado dos  tendencias:  la primera
aspiraba a realizar un ecstatulo de los marineos, mas o
menos completo, codificando las disposiciones vigenies
en los distintos paises; pero que comstituyen, sin em-
bargo, cierto progreso sobre la situacion actual, dando
asi «una solucion sobre la base de las legislaciones mis
adelantadas o varios de los problemas gue en el terre-
no del contrato- de embamque preocupaban al mundo
maritimos; la segunda limitaba el Codige «a los prin-
cipios generales ya comunes en las distintas legislacio-
nes y dejaba a la ley nacional lo misisn de aplicar
estos principios en su detalles.

¥1 anteproyecto de Convenio presentado por la Co-
misién reflejn estas dos concepciones y constituye una
sotucion intermedia entre. ambos sistemas; ofrece una
base seria para las legislaciones de los palses donde
son poribles todavia las mejoras, y coniienc, por otra
parte, bastantes principios para uniformar el Derecho
soeia]l v para 1ealizar oun conjunto armdénico y tinico,
en el que puedan evolucionar las diferenles conccpeio-
nes que se adopten a la situaciones particulares,

El anteproyecto de Convenio presentado por lu Comi-
sion se hallaba redactado en esla lorma:

Articulo 1. El presente Convenio se aplica a todos
los bugues gue se dedican regularmente a la navega-
¢ion manitima y que han sido matriculados en el pais
.de una de las altas partes contratantes, asi como a los
propietarios, bapitanes y marinos de dichos bugues,

No se aplica a Jos bugues de guerra, a los huques
que cfectiian el cabotaje macional, a los yates de recreo,
a los dndian country craft, a los barcos de pesea ni a
tos harcos de menos de 100 toneladas o 300 metros cti-
bicos de desplazamiento. En lo quc se refiere a los bu-
ques que se dedican al home trade, el limite de despla-
zamiento es el fijado actualmente por la legisiacicu
nacional.

Art. 2» Dlapra la aplicacién del presente Convenio,
¢l significado de los términos que van a continuacion
sera ¢l signiente:

a) El término «buques se refiere a toda embarca-
cifn de cualjuier clase, de propiedad phblica o parti-
enlar, que s dedigue regularmente o la navegacion ma-
ritima. ’

b) El iéemino ¢marino» comprende iodas las perse-
nas, excepto los capitanes, pilotos, alumnos de tos bu-
ques-escuelas, aprendices ligados por un conirato espe-

ciat de apmendizaje, cmpleados o conlvatudos a1 bordo
y que figuran er el rol Quedan excluidos los tripu-
Jantes de las flolay y demas marinos al servicio perma-
nente del Estado, : .

¢} El término ¢capitin» se reflere a fodas las per-
sonas, excepto los pilotos, que manden y iengan lu
responsabilidad de un bugue. ‘

d) El término «buques destinados al home trades
ge aplica a los buques que realizan el comercio enfre
los puertos de un pais determinado ¥ los puertos de
un pais vecine, dentro de los limites fijados por la le-
gislacién nacional.

Art. 30 El contrato de embarque serd firmado por
el avmadan o su representante y por el marine. Se dard
al marino y a su consejero las facilidades del easo
pana examinar el contrato de alistamiento antes que
éste sea firmado.

El marino firmana €l contrato en las cpndiciones que
determine la ley nacional para asegurar el confrol de
la, auloridad publica cempetente.

La ley nacional deberd establecer disposiciones para
garantizar que el marino conozca las clausulas del con-
trato.

El conirato no contendra ninguna disposicién que sea
contraria o la ley nacional o al presente Convenio.

La ley nacional deberd prever cualquier otra forma-
lidad ¥ garantin juzgadas necesarias para profeger 1os
intereses del armador y dek marino.

Las disposiciones del presente articulo relativas a la
firma del contrato serin consideradas como ejecutadas
si se establecc, por acto de Iu autoridad competente,
que las clausulas del contrato han sido presentadas
por escrito o dicha autoridad y que hah side confir-
madas a Ja vez por el ammador o su representante v
por el marino, .

Art. 4.0 11 contrate de embarque no podra contener
ninguna clausula por la cual las partes convengau
d¢ antemano derogar las regins normales de competen-
cia de las jurisdicciones. Sin embargo, esta disposi-
¢i6n no es obsticulo para que se proves la solucion por
medio de arbitraje de las objeciones entre las partes.

Art. 5.0 Todo marino lendrd derecho a un documen-
to gue contenga la indicaciin de su empleo & hordo
del navio. Las legislaciones nacionales deherin deten-
minar 1a forma de este documento, los detalles que se
inseribinan y las copdie‘iones en que figurarian las men-

.ciones,

2ste documento no contendrd ninguna indicacion re-
lativa a los servicios hechos por el marino o referente
% los salarios.

Ant. 6.2 Il conlrato de embarque podra hacerse por
tiempo determinsdo, por viaje o, si la ley nacional le
permite, por un tiempo indeterminadg.

El contrato de embarque deberi indicar, en términas
precisos, los derechos v las obligaciones respectivos de
cada una de las partes,
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Contendra obligatoniamente las nenciones sighientes:
1.2 Los mombres y apellidos del marine, el dia de su
nacimiento o st edad, asi cpmo el lugar donde nacis.

2.2 Fl lugar y la fecha del contrato.

3.+ Ta designacion a bordo de los navios del cual o
de Jos cuales ¢l marino se compromele a senvir.

4.8 | efeclivo de la tripulacidn del navip, en ¢aso
de que la legislacién nacional lo prevea asi.

5m K1 viaje o los viajes a efectuar, si pueden sev
delerminados en el momento del alistamiento.

e 19 servicio que el marine deberd desempeflar,

7. 8i fuese posible, el lugay v la fecha en que ol
msarine deberd presentarse a bordo para prestar ser-
vicio. -

s Lus viveres que correspondan al marino, salvo
si este punto fuese reglamentado de otra manera por
I ley pacional, ssicomo el imporle de los salarios.

9.s Bl término del contrato, ya sea: '

a) Si ¢l alistamiento se ha hecho por un tiempo de-
terminado, la fecha en que expira el contrato.

b) 8Si el contrato se ha hecho por viaje, el destino
convenido para la terminacién del contrato y la indi-
cacion del plazo a la expiracion del cual serd liberlado
el mavino después de llegar o cste destino.

¢} Si el contrato es por lempo indeterminado, las
condiciones en lus cuales poded rescindir ol contrate
cada parte y el plazo de previe aviso, con tal de que

Ia rescisién del contrato por parte del armador no pue-’

da tener lugar antes de un plazo de avisg previo mis
conto gue el estipulado en caso de rescisién por parle
del maring.

10. Xl permiso, pagado anualmente, concedido al ma-
rino después de haber pasado un afio al servicio del
mismo armador, 3i Ia legislacion nacional lo preve asi.

11. Cualquicr otra mencién que la ley nagional pu-
diera exigir.

Arl. 7o La legisiacion nacional puede prever que
haya a hordo de los navios un rol de tripulacién y que
el contrate de alistamiento sea iraserito u este rol de
iripulacién o ancjo & este rol, segin Jo que prevea la
fey nacional.

Art, 8o Con el fin de permilir a los marinos gue se
aseguren de la naturaleza Y el alcanceg de sus derechos

vy obligaciones, la legislacidn nacional de:beré. prever
disposiciones que fijen las medidas necesarias para gue
los marinos puedan informanse & bordo de una mane-
I'd precisa sohre las condiciones de su empleo, sobre
iodo por medio de avisos, de las condiciones de su con-
trato de embarque, en un lugan facilmente accesible de
los locales de la tripulacién o por cualquier otra me-
dida apropiada.

Art. 90 Los coniratos de embarque por tiempo inde-
terminado cesan corr la rescision del contrato per cada
una de ias partes en un puerto de cargs o de .desca{\-
ga del navio, bajo condicidn de que ¢l plazo de previo
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al del Trabajo de Ginebra ..

ataciéon. de las tripulaciones.

aviso couvenido a este eleclo, ¥ que deberd ser de un
minimo de veinticuatro horas, sea observado.

Kl previo aviso deberd hacerse por escrito; la ley na-
cional determinard las Yormas necesarvias para cvitar
toda protesta ulterior enive las partes.

Compete a la legislacién nacional ¢l determinar las
circunsiancias excepcionales en que el plazo de previo
aviso, aungue haya sido ado regularmente, no tendri
pon efeclo la denuncia del contrato.

Art. 10, El contrato de embarque hecho por viaje, a-
Plazo delerminado o indeterminado, serd resuello en
derecho en los «asos siguicutes:

a) Consentimiento mutuo de las paries.

) Muecnte del marino,

¢} Peérdida o incapaecidad absoluta de navegacian del
14avio. :

d) Cualguier ofra causa que pucda cstipular la le-
gislagion nacional o el presente Convenio,

Avt, 11, Ja legislacion nacional debera fijar las cir-
cunstancias en que el armador o el capitin podran
despedir inmadiniamente al marino.

Art, 12. La legislacidén nacional fijard igualmente
lus eirgunstancias en que el marino podra pedit se le
desembalque inmediatamente,

Art. 13. Todo marino gue demueslre o suiisfaceldén
del armador o de su representunte gue puede obiener el
mando de un navio o de un cargo de oficial o de meca-
nico, 0 de cualquier otro superior ul que ocupa, ya sea
porque hayan intervenido despuds de su alistamiento
circunstancias que hagan su despide cuestidn de interés
capital para él, puede pedir el despido con salario has-
ta la cesacion del servieio, a condicidn que asegure, sin
gastos nuevos para el armador, su reemplazamiento por
una persona competente y de conflanza, aceptada por- el
avmador ¢ su representante.

Art. 14. Cualguiera que sea la causa del términu o
de la denuncia del contrato, la liberacién del compro-
miso sera anotada en el documentu entregado al mari-
no, de conforinidad con el articulo 5., y en el rol de
tripulacion con una mencion especial, que deberd, a pe-
ticion de una u otra parte, estar revestida del visto
bueno de la autoridad piblica o competente

El marino tendrd siempre la facultad de pedir al ca-
pitdn un certificado, separadamente establecido, apre-
ciando cdmo fué su servicio o indicando, al menos, si
ha observado estrictamente las obligaciones del con-
trato.

Art. 15, La legislacion nacional debers prever las
medidas propias para asegurar la observancia de las
disposiciones del presenie Convenio.

La Conferencia procedi6 a examinar este proyecto.

El Sr, Saralegui y Casellas, consejero técnico guberna-
mental (Espafia); apoyado por el Sr. Beasley, delegado
obrero (Australia), propuso que en el parrafo segundo
del articulo l.c se suprimieran las palabras «a log bu-
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ques que cfectiian el cabotaje wacionals, ¥ que sc afia-
diera nu tercer parrafo, concebido en csta forma: «En
cuunio al eabotaje naeional, serd facultativa la aplica-
citon del presentec Convenio.s v

Segiin dicho sefior, en el segundo parrafn del” articu-,

o 1. muchos marinos se encuentran excluidos de las
garantias que el presenie Convenio ofrece y que otorgan
va cierlus leves nacionales, entre ellas la espafiola, Tor
Ta formu en gue estd redactado este parrafo, pudiera
considerar aiguien que existe alguna dificullad para
aplicar la Convencidn a los marincs empleados en el
cabotaje nacional o en la pesca. Ahora bien; para esfos
dliinws se ha presentado una resolucién pidiendo a los
Gobiernos estudien lu cuestion de enrolamiento para las
embarcaciones de pesca, con el fin de asegurar a 1os pes-
cadoreés la proteccisn més complety posible. En su vir-
tud, de todos los marinos empieados en los huques de las
diferenies categorias mencionadas en el parrafo seguh-
do del articulo 1.e, tan s6lo los gue sc dedicasen ol ca-
botaje nacionat pofdran considerarse excluidos de los he-
neficios de la Convencidn; lo que justifica’ ta propuesta
de la Delegacicn gubernamental espafiola. -

KL 8r. Lell’Oro Maini, delegado patronal (! \Lgenuna),
v el Sr. Cuthher Laws combatieron esta enmienda. Kn
¢l cabotaje nacional, el marino nunca se aleja de su
pais y puede siempre disfrular de la proteccion de su
ley nacional. Ademils, la Marina de cabotaje ha estado
sienipre. hasta ahora, excluida de log Convenicg inter-
nacionales.

" Someiida a volacidn la enmienda, fué erch_a.zada, ¥
quedd aprobado el articulo 1. ' )

El 8r. Saralepui y- Casellas pmpuso que en cl pirra-
fo By del articulo 2.0 se suprimieéran ins palabras ¢y que
figuran en el rol». A juicio suyo, las-ventmjas del Con-
venio deberiat slcanzar a iodas las personag que son
contratadas de una manera permanente pain hacer sus
gervicios a berdo. Como ciertus legislaciones establecen
que algunus personas contratadas de una manera per-
manente no Hguran en ef 1ol (tales como radiotelegra-
figtas, - masicos, ete.) v, por olra parte, de no determi-
narse quitnes han de figurar en dicho rol da lugar a
una ‘indéterminacion v posible vaviacién de log tripu-
lantes que han de gozar de las garaniias del contrato,
es por lo que la Lelegacion ecspafiola propore la su-
presion e relerencia, Fsta enmienda. fué rechazada,
aprobandose el articulo 2. S :

El articulo 3. fué aprobade sin discusion.

Fl Sr. Berlingieri; consejero técnico - gubernamental
(India), apevado por el Sr. Sjostrand, consejero téenico
gubernamental (Suecir), propuso que en el articulo 4.¢
se omiliera la frase siguiente:

«Sin embargo, esta disposicién no es obsticulo para
que se prevea la solucidn, por media de arbitraje, :de
lag objeciones-entre las partes»

Sustituyéndola por el texto siguiente:

«Sin embargo, esta disposici6n no es obsticulo para
que se prevea por las leyes nacionales la solucidn, por
medio de arbitraje, de los conflictos individuales o co-
leciivos en maferia de contrato de trabajo.»

El Sr. Derlingieri congideraba que la segunda parte
de]l nrticulo 4.° anula el principio contenido en la pri-
Imera parte, porque; en virtud de una cliusula incluida
en- el contrato de embarque, las partes pueden entregar
su diferencia a un arbitraje amistoso. Pere. el:arigen del
arbitraje- debe - estar, no o L; voluniad. de- las partes,
sino’en la ley. e :
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Kb 8. Mayeda, delegado gnbernamental del Japon,
propuso yue. en vez de las primeras palabras del articu-
lo 4.0 <Kl contrato de embarque no podrd contener.»,
8¢ pusicran 1as siguientes: «Deberan adoptarse medidas
de acuerdo con la legislacidn nacienal para impedir..»

Segin ¢l Sv. Mayeda, el comichzo del articulo 4.0 cons-
tituye una derogacién de los principios juridicos actua-
les, o por lo menos de; aquellos”en que se basa la legisla- -
cion nacienal japonesa cn esta materia. Hay que deja.r a
las autoridades administrativas la nisidn de regula.l’
las estipulaciones de que se trata.

Esta enmienda, apoyada por el Sp Cuthber Laws y
combatida por el Sr. Beasley, fué aprobada por 40 volos
conlra 39, quedando- aprobado el articulo 4.0 enmenda-

~do en esta forma.

El 8r. Saralegui 'y Casellas propusd que el articulo .
diga: «Todo marino tendrd un doctimento ‘que contenga
la indicucion de su empleo a hordos, en lugar de «Todo
marino tendrd derecho a...». '

En defensa de su eumienda manifesto dicho sefior que
cn algunos paises los marinos tienen una libreta, que se
puede calificar’ de profesional, ¥ sin Ias citales uo puc-
deh aguéllos embarcarse a borde de los bugues como tri-

_pulantes; por lo cual el dereche de tener una Iibrela

no debe ser considerado como un derecho sino como
una chbligacion.

51 8. Cortina, rf.presentaute de los navieros espafio-
]Lb, expuso gue el documento de gue se hace mencidn
en el proveclo es en Espafia la librefa del marino, res-
pevto al uso de la cudl se tiene ya buasltanle experien-
cia; conslituye una garantia contra las deserciones, y al
mismo- tiempoe protege a los mariros cumplidores de su
deber. Considera que la enmienda de la Delegacison gu-
hernamental espafiola debe aceptarse, tanto por las Dele-
gaciones gubernementales y los patronos, como por los
obreros. «kstamos —dice— muy interesados en que exis-
ta ¢l mayor ntmero de garantias para el cumplimiento

“de las clausulas’ del coitrato; por ello yo apoyo la en-

tnienda. de mi Gobierno.s
Osta enmienda fié aprobada por 46 votog contro, 24,
Kl Sr. loskin, conscjero téenico gubernamental. (Ini-
perio hritinico), pidic que al comienzy del segundo pé-
rrafo del articulo 5. se afiadieran las palabm% «a me-
nos que-el marine no lo desees.

Esla enmienda [u¢ rechazada por 51 volos contra, 27.
{5l articulo 5., con la enmienda indicada anteriormen-
te, fu¢ aprobado. -
~ Kl Sr. e Rousiers, delégade patfonal (Francia), so-
licilé que en el articulo ‘G se suprimiera el parrafo
décimo, por tratarse de una d]SpOSlClGl’l sin alcance. Hsta
emmienda fué rechazada por 48 voles contra 27.

¥l Sr. De Rousiers (Francia) propone se suprima ol
parrato décimo del articulo 6., que no figuraka en la
Memoria de la Oficina. En apoyo de su propuesta dice
que, refiriéndose el articulo 10 al permiso retribuido
para los marinos, si Ta legislacién nacional lo concede
asi, no'sirve para nada sy 1nelu516n en el proyecto, pues
i la legislacién nacional no prevé la concesidn de ese
permiso, el mencmnado parrafo no obhga. & nadi.e ni
a nada. ;

El Sr. Cuthber- Laws apoya -esta enmienda. El seiior
Brandt (Bélgica), secundado por el Sr. Curran (Afuca
del Sur), defiende ¢l parrafo de referencis. . )

Bl 8r; Cortina, representante de los armadores espa-
ﬁoles,..hace la. aclaracién:de;que en Espafia el permiso
de ur mes anual con depéchd.a.sueldo esti legislado tan
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s6lo para l}os oficiales, y no para los marings, como
equivocadamente se expuse pur uno de los oradores an-
teriores.

La Conferencia aprobd los articulos 6., 7.0 y 8.°

El Sr. Gassner, delezado gubernamenial (Alemania),
pidié que en el segundo parralo del articulo 9. se in-
digue que <«el previo uviso puede darse por eserito ©
verbulmente», Esla enmienda fué rechazada por 32 vo-
lus contra 31.

Tl Sr. Brandt, consejero técnico patronal (Bélgica),
presents la siguiente enmienda, que después de discuti-
da Tué retirada por su awior:

«Se concederd su indemnizacién especial a todo capi-
tan, olicial o marino que haya estado durante un pe-
rivdo determinado al servicio de un mismo armador, cn
el casu de scr despedido por cirgunstancias gue no pue-
dan imputarsele,

»El importe de esta indemnizacion y su torma de pa-
o, asl como las condiciones de concesidn, las determi-
nara en cuda pais la legislacidn nacional»

El articulo 10 lué aprobado sin discusién.

¥l Sr. Henson, consgjeroa téenico obrero (Lmperio bri-
tanico), propuse la supresidn del articulo ti. Preten-
dieudo mantener las legislaciones nacionales gue rigen
la materia, no se hace mis que perpetuar las injusticias
v lus imperfecciones que los marinos sulren en la ac-
tualidad.

El Se. Cuthber Laws declard que los articulos 11 y 12

se complementan, y que o se puede suprimir uno de

cllos y mantener el oiro.

Después de una ligera discusién, ¢l Sr. Henson retird
su enmienda. :

Los articulos 11 y 12 fueron aprobados.

El Sr. De Rousiers, delegado patronal (Francia), pro-
puso la supresién del articulo 13, que no confiere al ar-
mador el mismo derecho que al marino. HEsta enmienda
fué 1echazadsa, quedando aprobado el articulo 13.

El Sr. Molengraaf, delegado gubernamenatl (Paises
Bajos), propuso que a la mitad del primer parrafo del
artfculo 14 se diga «de conformidad con el articu-
lo 5.0 (cn vez de ¥) sobre el rol de tripulaciGns.

Esta enmienda tué rechazada, ¥ quedaron aprobados
los articulos 14 ¥ 15..

El conjunto del proyecto de Convenio iué aprobado
por 78 vatos contra 13.

Fn su sesion décimoséptima (24 de junio, por la ma-
fiana) se procedié a la votacién [inal y nominal, que-
dando aprobado per unanimidad (95 votos conlra min-

guno) el proyecto de Convenio relativo al contrato de

emhbsrque de los marines.
Contrato de -allstamiento para los barcos de pesca.

- Ta Comdsién, reconociendo la couveniencia de exami-
nar la aplicacién a la industria pesquera de los princi-
pios conlenidos eun el Convenio, propusoe la adoptacion

de la resolucion siguiente:

«La Conferencia demuesira el deseo de que los Gobier-

nos nacionales !
tanienlo para s barcos de pesch, coll objeto de asegu-

estudicn la cuestion del contrato de’ alis--
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rar a los iniereses de los pescadores la proteccion mis
completa pogible por medio de su legislacién.s

El grupo obrero propuso el siguicnte texto:

«Teniendo en cuenta la importancia excepcmnal de la
Indusiria de pesca maritima initernacional;

Teniendo en cuenia el hecho de que la industria de
Ia pesca ha sido excluida, hasta ahora, de la aplicacién
de las reglas internacionales;

Teniendo e cuenta, por otro lado, que la industria
de la pesea maritima constituye una parie importante
de Ta navegacidn intermacional, la Conferencia pide al
Consejo de Administfacién que inscriba la cuestién de
alistamiento, en lo 1eferente a la pesca maritima, lo
misme que en las demas navegaciones excluidas en !
Convenio relativo al contrato de cmbarque, en el orden
del dia de una préxima reunién de la Conferencia 1n-
ternacional del Trabajo consagrada a la cuestiones ma-
1itimas.»

El sefior conde de Altca, delegado gubcrnamenial e
Espafia, apoya esta Gltima enmienda, haciendo 1esallay
gue su cspiritu es el mismo que animaba n la enmienda
que la misma Delegacién presenid al parrafo segundo
del urticule 1., que no existe ningdn mavino que no
cuente con las garantias del contrato de embarque. Al
sentarse en el banco nuesiro delegado, de lus bancos si-
tuados delrdas de la Delegacion espafiola salieron algunos
vivas a Espafia. ‘

La enmienda del grupo obrero fué aprobada por 55 vo-
tos contra 25.

Los obreros y el esperanto,

El grupu obrero de la VIII Conferencia Internacioual
del Trahajs vot6 por unanimidad, ¢! 4 de ,]unlo, 1a re-
solucion sigulente:

«En vista de las dificultades gue han experimeniade
durante la reunion por el empleo de lenguas diferentes,
¥y en vista de la imposibilidad de vencer estas dificulta-
des aun utilizando tres lenguas nacionales oficiales,

»Los delegados obreros declaran que el problema de
los idiomas dificulta mucho el acuerdo rapido y comple-
to ¥ la colaboracién de los trabajadores de los distintos

" paises.

»Por consiguiente, y a fin de resolver el problema,
aconsejan a las organizaciones obreras nacionales ¢ in-
ternacionales y a sus miembros que procuren adopiar

- el esperanto, lengua auxiliar internacional neutra.»

Esta resolucién {ué comunicada al director de la Ofi-

cina Internacional del Tlaba,]o, iba acompafiada de una
carta agradeciendo a la *Oficina la publicacién de un
Boletin y varios folletos en esperanto, y expresando la
esperanza de que serd posible fomentar el empleo de
esta lengua. Esty carta iba firmada por los sefiores
Arthur Pugh, delegado obrero {(Imperio britinico);
J. P. Mortished, consejere técnico obrerc (Estado libre
de Irlanda); Alfredo Saralegui y Cuscllas, consejero téc-
nico gubernamental (Espafia), e Y. Sakurai, consejero
lécnico pubernamental (Japén).

eonsnusnsuenneds xeansannnunnn
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. DF, HISPANOAMFRICA .

CHILE

Los males de trascendencig social.—Con frecuen-
cia ha wvenido preocupandose en estos ltimos
tiempos la Prensa chilena del avance alarmante
de los males de trascendencia social en aquel pue-
blo, hecho que queda especialmente de relieve con
ocasidn de la incorporacion a filas, pues buena par-
te de los Damados tienen guc ser rechazados, pre-
vio examen médieo, por inutilidad fisica.

Cada afio la proporcién de inaptos para el ser-
vicio es mayor, hasta el punto de que esta circuns-
tancia ha debido preocupar seriamente la atencidn
de la Superioridad de aquellas instituciones ar-
madas.

El ministerio de Higiene ha recibido una nota
del de Marina en la que se dice que el 50 por 100
de los individuos llamados este ano ha revelado
hallarse contagiado de aguellos males que producen
la degeneracién de la raza.

Agrega la comunicacién que el 10 por 100 de
los afectados sufre de tuberculosis, y el 40 por 100
restante, de enfermedades de trascendencia so-
cial.

En presenciaz de tan grave situacién, el minis-
tro de Higlene elevard los antecedentes que le ha
proporcionado su eolega de Marina al Conscjo de
Gabinete, a fin de que el Gobierno tome debida
nota de la necesidad de activar en lo posible la
campana de defensa de la raza por medio de la
aplicacién integral de las disposiciones del Cédigo
sanitario, recientemente dictado.

Caja de Crédito naviero—El Gobierno chileno

estd en el deber de terminar su obra, encaminada
a facilitar el desarrollo de la Marina mercante del
pais, concediendo auxilios metélicos a la Caja de
Crédito naviero, para que ésta a su vez pueda ha-
cer préstamos a los armadores.

Se conseguiria de ess forma la renovacién del
material mercante, que es de imperiosa necesidad
para la Marina de guerra.

Las Compahias que gquisieran fraer nuevos va-
pores y establecer lineas al extranjero encontra-
rian, por medio de la Caja de Crédito Naviero, las
facilidades de la pronta adquisicién de estas na-

ves, con garantia del casco, como también los pe-
quefios capitalistas o el misimo personal mercante
que tuvicra sus economias podria conseguir de la
Caja de Crédito facilidades para adquivir buqucs
motores de pequenio tonelaje para efectuar el co-
mercio de cabotaje.

Esta seria la manera mis practica para desarro-
llar la Marina mercante de pequeno tonelaje y
formar pequencs armadores, que mas tarde, con
la experiencia adquirida, podrian constituir Com-
panias que habrian de satisfacer las aspiraciones
de aquel pais.

Los bugues motores de pequeno tonelaje han si-
do puestos en préactica en la Argentina y Perti con
grandes resultados y han ide formando el perso-
nal téenico de ingenieros en combustién interna,
gue es la maquina marina que esta desplazando a
la actual.

La pronta renovacién de la Marina mercantc
es el sentir de la Marina de guerra, que cree tam-
bién que ¢l Goblerno tiene el deber de velar por
el auxiliar Indispensable en caso de cualquier con-
flicto internacional. La Marina mercante de peque-
fio tonelaje serviria para abastecer la necesidad
de aprovisionamiento de puerto a puerto, mientras
los bugues de gran tonelaje estarian ocupados en
la movilizacién, v en tiempo de paz, llevando nues-
tros productos al extranjero; ademas de esto, los
fletes quedarian en el pais, enriqueciendo la eco-
nomia nacional.

La venta del Aconcagua y Teno vendria a bene-
ficlar con los fletes a las Compaifiias extranjeras,
sin ningiin provecho para nuestro pais, y dejaria
a un centenar de personas sin trabajo, hoy que

nuestro pais debe preccuparse de la desccupacién,
_problema de vital importanecia.

Todas estas razones indican al Gobierno que de-
be legislar o dar los auxilios necesarios para el
pronto funcionamiento de la Caja de Crédite Na-
viero, aspiracién muy sentida en los Circulos ar-
madores ¥ personal de la Marina mercante, que
estd quedando hoy desplazada por muchas circuns-
tancias, que en otra ocasién daremos a conocer,

Capitan Jose OLuwvo B
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e~ Informaciones del Fxtranjero ..o

POLONIA

Creqcion de una flota mercante—El Gobierno
ha comprado a los Chantiers Navals Francais, de
Caen, cinco vapores de carga. Estos buques, uni-
dos a otros dos adquirides anteriormente, forma-
ran €l nticleo de la flota mercante de esta joven
nacion. Su explotacién serd hecha por el Estado,
como si fuera una Empresa particular; pero se ha
previsto el caso de cederla en el porvenir a una
Companiia de navegacidén polaca. .

Dichos bugques asegurarin las comunicacioncs
con los puertos del mar Béltico, Inglaterra, Bél-
gica v norte de Francia. Su tripulacién serd pola-
¢a, hallandose actualmente una parte de elia, asi
como los capitanes, en Francia, para hacerse car-
go de ellos y conducirlos a Gdynia. que les servirg
de puerto de partida.

El Gobierno polaco ha decidido, ademas, eomprar
otros quince buques en un plazo de cinco afios, con
atreglo a un plan elaborado por una Comisién es-
pecial, presidida por M. Bartel, vicepresidente del
Consejo.

BRASIL

Segtin las Gltimas estadisticas del Lloyd Regis-
ter, la Marina mercante ocupa el décimocuarto lu-
gar del conjunto mundial maritimo y el primer
lugar, muy distanciado de los restantes, de todas
las de América del Sur.

Se compone su flota de 384 buques de vapor, con
447.554 toneladas, a las que hay que sumar 18.089
toneladas méas de embarcaciones de pequefio tone-
laje.

Sigue a la del Brasil la de la Reptblica Argenti-
na, con 192 buques y 202.692 toneladas, destina-
dos en su mayoria a la navegacién fluvial.

En general, y a pesar de la erisis de la Marina
mercante mundial, se nota un aumento de tonelaje
en clla, conservando Inglaterra siempre el primer
lugar, con un total de 8.161 buques de propulsién
mecanica, de 19.304.670 {foneladas de desplaza-
miento y 136.041 de buques de vela. Siguen los Es-
tados Unidos, con 3.921 buques de vapor y tone-
ladas 14.272.369 y 1.105.807 toneladas de veleros.
Japén, 2.087 vapores, con 3.919.807 toneladas.
Francia, 1.525 vapores, con 3.399.645 toneladas.

Espafia ocupa el décimo lugar, con 789 vapores,
de 1.142.024 toneladas v 41.457 toneladas de ve-
leros.

Fl total de los buques de vapor en 1925 era de
29.205, con 63.380.376 toneladas, y el de los de vela
representaban 2.262.042 toneladas, sumando un to-
tal de 65.642.418 toneladas, -

ITALIA.—Se ha aprobado una disposicién para
regular las dos clases diversas de mercados, de pro-
duecién y de consumo, de pesca, teniende en cuen-
ta la necesidad de conceder facilidades especiales
para la construccidn ¥ funciohamiento de los mis-
mos. Esta disposicién prevé también la constitu-
¢idn de consorcios, que pueden ser obligatorios, en
los centros pesgueros de mayor importancia.

Era de necesidad poner mano en este problema
a causa de la desorganizacion reinante en los mer-
cados, producida por los numerosos intermedia-
rigs, cuya primera ocupacién era mantener altos
los precios, aunque a los pobres pescadores les pa-
gaban precios irrisorios por el producto de su tra-
bajo, ocasionando con ello la ruina de la clase pes-
cadora y el retraimiento de log capitales en empre-
sas pesqueras. Se daba el caso de tener que tirar
o dedicar a abonos el pescado cogido en la locali-
dad, al propio tiempo que se vendia en la misma
poblacién el pescado llegado de Inglaterra, Fran-
cia y Tlnez, conservado por medios frigorificos.

Con esa nueva disposicién se espera renazea la
confianza de los capitalistas en las empresas pes-
queras y el bienestar de la honrada y sufrida cla-
se pescadora.

Es decir, se trata de hacer ahora en Italia o
que hace tiempo se viene haciendo en Espafia me-
diante la creacion de Pésitos.

FRANCIA.—Contintian los trabajos del canal de
Marsella al Rédano, que van muy adelantados, se-
gin un informe del prefecto de las Bocas del Ro-
dano, procediéndose al dragado y limpia del canal
entre Marsella ¥ el subterranec del Rove, a la
construecion de las cabezas N. y S. y perforacion
de las zanjas préximas. Se preparan los proyectos
de puentes para el canal entre Arlés y Boue, que
ge halla en buen estado de entretenimiento en su
longitud total de 47 kilémetros.

onnseeveasaEs ":“, SARRAEEANESE
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Banquete al heroico teniente Ntfiez.

Jefes y oficiales de la Armada organizaron un
banguete en honor del heroico teniente de navio
Sr. Nanez, que se verificd en el Palace Hotel de
Madrid.

Al acto asistieron, entre otras personalidades,

El heroico teniente de navie D. Antonio Nfiez.

el general Biondi, segundo jefe del Estado Mayor
Central de la Armada; los generales Aparici, Ji-
meénez, Marina, Ninez, el contralmirante de la Ar-
mada Sr. Morales, el ayudante del Rey capitin de
navio Sr. Jaudenes y el Sr. Saralegui,

Terminada la comida, en la que reiné la mayor
cordialidad y afecto, el Sr. Jaudenes pronunecié un
discurso para enaltecer la figura del heroico te-
niente Nunez, resaltando el arrojo y amor {rater-
nal al companero en peligro que demostré en el
acto que tuvo como triste epilogo la muerte del no
menos glorioso e inolvidable teniente de navio Du
rian. Hizo presente la adhesién al acto del Rey y
del Principe de Asturias.

A continuacion, el director de la Escuela de
Guerra Naval, capitin de navio Sr. Carvia, pro-
nuncié palabras de elogio para el festejado, y éste,

Cultura x
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emocionado y con una modestia que le enaltece,
di6 las gracias.
Al banquete asistieron unos 120 comensales.

Fl viaje de un salmoén.

Un salmén que pesaba 10 libras fué cogido hace
algunos dias en el estrecho de Georgia (Colombia
britanica). Llevaba adherida a la aleta caudal una
placa metdlica, una placa de identificacién, y en
ella una inscripeién diciendo que el pez habia sido
soltado en pleno océano Atliantico por mandato del
departamento de Pesca del Canad4, deseoso de ob-
tener datos acerca de la vida y de los movimien-
tos del salmén.

Ahora surge la cuestién de saber si el citado sal-
mon hizo su viaje por el canal de Panamé4, por el
cabo de Hornos o por el paso del Noroeste.

F.scuelas de los Pésitos de Mazarrén.

En ¢l puerto de Muozarrén (Murcia) existen dos P6-
silos, uno de pescadores y el otro maritimo-terrestre, ha-
Ilindose en periodo de organizacién el Posito infantil.

Cada uno de estos Pasilos cuenta con su escuela para
ninos y adultos, disponiéndose en ellas, para la mas
perfecta ensefianza, de hiblioteca, museo, gimmasio, ele.

Alumnos de las escuelat de los Pésitos de Mazarrén.

De dia en dia se procura ir ajustando el plan educa-
tivo al programa de la Caja Central de Crédilo Mariti-
o, obteniéndose cada vez mis positivos resultados.

Digno de lodo elogio es el sefior Ayndante de Marina
de Mazarrgn, organizador de estas Asociagiones, feliz
mente ayudado por los ilustres maestros D, José Ortiz y
D. Francisco Martinez, todos los cuales, en esta moderni
y patriética cruzada, inspiranse en el altruismo del fun-
dador de los I'6sitos espafioles, el Excmo, Sr. D. Alfre-
do Saralegui y Casellas. a quien la Patria deberd la tras-
formacién, en plazo breve, de la gran familia pescadora.

© Biblioteca Nacional de Espafria
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¥ » Legislacién, concursos y vacantes x x

LEGISLACION MARITIMA
Reales drdenes de 1o a 15 de noviembre de 1926.

Real orden de 26 de oclubre de 1926 (. O, nme-
ro 246).—Dispone que se nombre al Director del Ins-
tituto y Ohservaiorvio de Marina de San Fernandoe, don
Ledn Mervero, delegado de Espafia en la Comisidn in-
ternacional encargada de la preparacion de insbruceio-
nes nauticas internacionales para el Mediterrineo.

Hﬂai orden de 26 de octubre de 1926 (D. 0. ndme-
ro 24G).—Nombra al Capitin de fragata D. Wenceslao
Benilez, perieneciente al Instituto y  Ohservalorio de
Marina de San Fernando, miembro de la Comigién in-
ternacional de mares, efe, del Medilerranco, en repre-
sentacidn de lspafia.

teal orden de 26 de octubre de 1926 (I, 6. nfime-
10 250). ~Concede a D, Enrique Aranda la ampliacldn
de un lrozo de terreno que le Iud otorgado en Ja ria del
Burgo, por Real ovden de 156 de julio de 1918, para la
propagacién y cria de mariscos, con ¢l fin de utilizarla
iambién como corral de pesca. |

Real orden de 2 de noviembre de 1926 (D. Q. nfime-
ro 252)—Dispone se varie la redaccidn del parrafo se-
gundo- del articulo 10 del vigenﬁe Reglarento para la
pesca cot el arte de almadraba, aprobade por Real de-
cralo de 4 de julio de 1924, en el sentido que indica di-
cha Keal orden.

Real orden de 2 de noviembre de 1926 (D, O, nime-
1o 257)—Autoriza la pesca con el arte de traifia en e
distrito de Villajoyosa, como ensayo, por un afio sola-

mente, de dia, con raba ¥ a mas de dos wmillas de da

costa y en Jondos mayores de la altura del urte, siendo
la matla mayor de 15 milimetros estando Ja red mojada.

.

CONCURSO

Por el presente edicto se convoca a coneurso pa-
ra la provision de una plaza de profesor de pri-
mera enseiianza en el Pésito de pescadores de Ta-
rifa, con el sueldo anual de 2.000 pesetas.

Las condiciones para concursar son las si-

guientes . :
Qer mayor de veinte afos y menor de cuarenta

y cinco. ) ' )
Tener titulos de piloto ¥ de profesor de primera

eneefianza, 0 Uno de los dos. . |
Pertenecer o haber pertenecido a cualquiera de

las carreras civiles o militares de Espafia con gra-
duacién o equiparacion, en estas Gltimas, de oficial,

Informes autorizados de su conducta, y caso de
haber desempenado una escuela, tiempo que la ha-
va ejercido.

Las solicitudes, con el domicilio del solicitante,
se dirigirdn al sefior presidente del Pésito de pes-
cadores de Tarifa hasta el dia 22 de diciembre, en
euya fecha se cerrard el plazo de admision,

Tarifa, a 28 de noviembre de 1926.—Secretario,
Agustin Medero—V.» B." Presidente, Benito Flo-
res.

VACANTES DE PRACTICOS DE NUMERO

Ademaés de Jas publicadas en nuestro niimero an-
tevior, ¥y de las que, seguin uestras noticias, han
sido ya cubicrtas jas de Lastres (Asturias) y Aya-
monte (Huelva), existe actualmente una vacante
en el puerto de Santander.

[T
LAS ONDINAS

Las olas se quiebran amorosamente en la playa
solitaria; DLrilla la Luna ya; un joven caballero
yace recostado sobre la blanca arena; los suefios de
su fantasia llévanle a su placer.

Las bellas ondinas, cubiertas con blancos velos,
galen ‘de lo mas profundo de las aguas. A paso
quedo avanzan hasta el caballaro, a quien suponen
enteramente dormido. '

Una mueve entre sus dedos curiosos las plumas
del airdn; otra examina su tahali ¥ su portaes-
pada,

La tercera sonrie y sus ojos centellean; desen-
vaina la espada y, apoyandose en el luciente acero,
contempla embelesada el hermoso doncel,

La cuarta va dando saltos en torno de él y sal-
modia muy quedo: «Oh, quién pudiera ser tu
amante, querida fior de caballeros!s

La quinta besa con voluptuoso ardor la mano
del caballero

La sexta wvacila; pero luego se atreve y llega
hasta besar sus labios ¥ sus mejillas.

El caballero no es lerdo; mantiene sus ojos cui-
dadosamente cerrados y se deja abrazar tranqui-
lamente por las bellas ondinas & la luz de la Luna,

Exrique Heme,
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La Casa del pescador.

El Pésito de pescadores de Tarragona ha diri-
gido un eserito al gobernador civil de la- provin-
cia pidiendo que se le conceda el terreno necesario
para edificar la Casa del Pescador, a pesar de la
oposicién hecha por algunos elementos de aguella
poblacion. He aqul algo de lo que se dice en el es-
erito: '

«Es evidente el grandioso beneficio que a la clase
pescadora ha de reportar la edificacién en el te-
rrenc que tengo solicitado de la Casa del Pesca-
dor, cuya institucién, de acuerdo con las normas
establecidas por la Caja Central de Crédito Mari-
timo del ministerio de Marina, contendra escuelas
de ambos sexos para hijos de pescadores, botiquin
de primeros auxilios, cooperativa, museo de pesca
v secciones de socorros mutuos y Montepio para
Ia vejez. :

»En la mayoria de las playas espanolas, debido
al apoyo ¥ subvencién del Estado, se han edifica-
do Casas del Pescador, v en las nuestras més cer-
canas, como Cambrils, Ametila de Mar, Torredem-
barra, Calafell, Villanueva y Geltrd, etc., vemos
levantarse edificios, escuelas y cooperativas por el
esfuerzo de sus respectivos pescadores; lo que no
se ha lograde en Tarragona, con ser mucho maés
numerosza su clase pescadora.

»S0lo el eaeciquismo, que ha sumido en la igho-
rancia y en la miseria a nuestros pescadores, pue-
de oponerse & la edificacién de una Casa del Pes-
cador en nuestra playa del Serrallo. Seran los hi-
jos de la actual generacién de pescadores los que
bendecirdn su instalacién, por los inmensos bene-
ficios culturales y econdmicos que les reportara,

redimiéndoles de la esclavitud moral en que, por .

desgracia, hasta ahora han vivido sus padres.»

La Casa del marino ibero-
americano.

He aqui el ariiculo publicade por el importante ro-
tativo £l Sol, que con tanta frecuencin y acierto se
vicne ocupando de cuestiones maritimas:

«La revista Espafia MariTimA publica en su dltimo
ndamero un articulo de 1. Allflredo Saralegui sobre «La
Casa del Marino» iberoalvericano. No hace mucho dedi
cabamos un editorial a este importante asunto. Se tra-
ta de una obra sucial que dehe acometerse en nuestro
pals cuanto antes, tomaundo ejemplo de las institncio-
nes de este caracier esiablecidas en Inglaterra y en 1los
paises escandinavos, principalmente.

»Kl 8r. Saralegui, que fué el creador de las pocas
«Casas del Maiinos que existen en kEspafia, a la vuelta
de un viaje por los paises del Norte, no sélo hace moti-
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vo predilecte de su acluacién social el desarrollo de es-
taz instituciones cu nuesire pals, sino que considera
conveniente crear la «CUusa del Marino» iberoamericano
en los principales puertos del mundo.

»En los puertos de Amsterdam, Ratterdam, La Ilaya,
Scheveningen, Inmidin, Copenhague, Estocolmo, Oslo,
Bergen, Goteburg y Hamburgo, visitados por el Sr. Sa-
ralegui, exislen numercsas instituciones que laboran por
¢l bienestar de los maninos; asilos para viejos marinos
y para sus viudas, en los que los ancianos lobos de mar
lienen un hogar tranguilo e independiente, a cubierto
de la miseria y el hambre. Bolsas de Trabajo u oficinas
de colocacitn, gue ponen on relacion las demandas con
las ofertas de trahajo, no s6lo en un puerte, sino en los
més importantes de aquellos palses, ¥, sobre todo, «Ca-
sas del Marinor, en las que los descmbarcados cncuen-
tran asilo seguro y econfmico, que los libra de las explo-
taciones de todo génere de que son objefo en las casas
de dormir y por parie de los embarcadores privados.

»Kspafia debe resolver pronto este problema; tiene un
extenso y rico liloral, y cy preciso ofrecer las maximas
garantias y comodidades a los marinos que lo explotan
¥ que coniribuyen al progreso nacional. Por otra parte,
buen ntimerc de uuestros marinos sirveu en bharcos ex-
tranjeros, ¥y no es justo permanecer indiferentes a la
suerte gue éstos puedan correr.

»Cree el St. Saralegui que conviene preocuparse, ade-
mas, en favor de lodos los marinos de la raza ibera.
Al encuntrarse éstos sin empleo cn puertos extranjeros,
deben lenerr una Casa social que les preste auxilio y los
atienda hasta que consigan embarcarse, Siendo obra de
todos, resultard bien escaso el sacrificio a realizar.

»La idea hahri de ser acogida con gran interés por
los que se dedican en los palses de nuestra lengua al ¢s-
tudio de estas cuestiones. Es seguro que la obra social
que se proyecta contribuird en grado extraordinario a
afianzar las relaciones espiritualies entre los pueblos his-
pancamericanos. Pero, sobre todo, los millares de ma-
rinos espafioles e hispanoamericanos, que en laz actuzli-
dad carecen de proteccién en los puertos cxlrafios cn
que desembarcan, habran de continuar esta obra como
una de las mas importantes reformns sociales en favewr
de las clases maritimass

L]}

La pesca luminosa en Italia.

El arte de luz empleado desde hace bastante
tiempo con resultade en extremo favorable en
nuestra peninsula ha dado lugar en Italia a prue-
bas interesantisimas, en las que han intervenido
los profesores Police, de Napoles, ¥y Ruoso, de Ca-
tania. El primero de ellos estudié la manera co-
mo proceden las diferentes especies de peces en
relaciébn con la luz, exponiendo que dicha clase
de peseca puede ser utilizada sin inconvenjente de
ninguna clase. El1 segundo se dedicé a exponer
cuiles son las causas por las que los peces se
aproximan a la luz, que prueba de un modo de-
finitivo que el sistema de pesca en que nos ocu-
pamos no puede causar ningdn dafio, antes por
el contrario lo considera como el medio mas ra-
cional de obtener una pesca ficil y abundante.,
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F1 homenaje a la vejez del marino.

He aqui un extracto de lo tratado en la Asam-
blea verificada en Vigo por el Instituto Nacional
de Previsién y Cajas colaboradoras sobre el home-
naje a la Vejez del Marino:

«El homenaje a lo Vejez del Marino.

»Hace constar el Presidente de la Asamblea que
el Instituto Nacional de Previsién recibié de la
Caja Central de Crédite Maritimo una comunica-
cién relativa a la organizacién del homenaje a la
Vejez del Marino, contestindose con relacion de-
tallada de cémo realizan dicha obra el Instituto ¥
sus Cajas y prometiendo su cooperacion.

sManifiesta el Sr. Moragas no tener la menor
duda de que la Caja Central de Crédito Maritimo
desarrollard su obra del homenaje a la Vejez del
Marino de completo acucrdo con la que ya reali-
zan el Instituto y sus cajas, ¥ hemos de agradecer
mucho a la expresada Caja y al Sr. Saralegui, que
es su alma, que en la Real orden por la que se
establece el homenaje a la Vejez del Marino se
haya reproducido, en su texto original y en su es-
pirity, la significacién que se le imprimié cuando
fué creada en Catalufia, en 1915. También agra-
dece que en la constitucién de los Patronatos lo-
cales se dé por la Caja Central de Crédito Mari-
timo una representacin a nuestro régimen. Expo-
ne brillantemente lo que es y significa el homenaje
a la Vejez en su parte econdmica, y singularmen-
te en su aspecto afectivo, mostrando la necesidad
de mantener la unidad en la fecha de su celebra-
ci6n dentro de cada regién o provincia.

sAnuncia que en Catalufia, de aqui en adelante,
habré dos homenajes: el lunes de Pascua, el ho-
menaje general a los ancianos, v el dia d‘_al Car-
men, para los ancianos del litoral de Cataluna y

Baleares.

»El Sr. Gainzarain manifiesta que la Caja de

Ahorros Vizcaina tiene sefialada una fecha para
celebrar en Vizeaya anualmente el homenaje a la
Vejez. «El homenaje al anciano marino tiene todas
las simpatias de nuestra Caja —dice—, y ya las
hemos demostrado celebrando en Lequeitio, por ini-
ciativa del pueblo y con la ayuda del Institute v
de la Caja, una fiesta de homenaje al marino an-
ciano.» o o

»Seria interesantisimo gue viniese a sumarse a
ostos actos Ja colaboracién de la Caja Central de
Crédito Maritimo.

,Anélogas manifestaciones hace el Sr. Zumalacs-
rregui, v el St Saralegui declara que al proponer
la celebracién de la fiesta de homenaje a la Vejez
del Marino Bo hizo otra cosa que reproducir la obra

19

acometida por el Instituto y practicada por sus Ca-
Jjas ¥ ponerse en relacidn con el Sr. Moragas, que
es el propulsor de fan interesantisima funcidn so-
eial.

»Dice que comunicard a todas las Federaciones
de los Pdsitos maritimos ¥ maritimo-terrestres las
conclusiones aqui adoptadas, el interés demostrado
por esta Asamblea por los trabajadores del mar y
la competencia con que han sido tratados todos sus
problemas, y termina manifestande que la Caja
Central de Crédito Maritimo se pondrd en relacién
con las Cajas del Instituto y Jos Patronatos locales
para que, mediante una estrecha colaboracién, se
desarrolie esta interesante obra.

»Con unas palabras de D. Inocencio Jiménez, con-
siderando al Sr. Saralegul como un colaborador mis
en esta chra, se levanta la sesién.»

La flota mercante mundial.

La altima edicién del Lioyd's Register Book pu-
blica 1a situacién de la flota de eomercio mundial
en e] afio 1926, En 1914 1a flota de veleros era de
un total de 3.685.000 toneladas brutas, y en el afio
actual ha quedado reducida a 2.112.000 toneladas.
La flota de vapores y buques a motor ha pasado
en el mismo periodo de 45403.000 toneladas a
62.671.000 toneladas brutas.

El tonelaje mundial de vapores ¥ buques a mo-
tor se reparte por paises del modo siguiente:

Pafses, 1914, 1926, Diferencia,

CGran Browafia e Tr-
tanda. . 18.3934100  19.264.000 372.000
Doms. hritanicos, .. 1632000 2.689.000 1.OGT. 000
Dinamavea .. .. .. TT800  L.049.000 -+ 279000
Francia. . cooe RZZO00 33240000+ 1.402.040)
Alemanin.. .. .. .. 2135000 3.002,00R) - 2.073.4HK)
Checia., .. .0 . .. 8218000 922,000 101040
Holanda. . 1.472.000  2.553.000 -F  1.081 .14}
Ltalia. . e 143000 3500000 - 1,720,000
Japdn.. .. .. .. 0 LTOB.000  BOGN.000 ¢ 2.2004H1
Notuegn . . 1957000 2.807.000 ¢ SO0
Sapafid. -. ., .. S8LG00 L2600 21 24MH)
Suecia,. ... ... LOIS000  1,295000 240
B, U (mar), o0 2.027.0040 11392000 ¢ 9.365.000
Bl {grandes lagos). 22600000 2.348.000 - X100
tHios palses.. . .. 3A4TRO00 3723000 - 241,000
Totales. .. 45404000 62,672,000 -+ 17.268.000

La Gran Bretafia sigiie en posesidn del primer
lugar por una notable diferencia. En cambio, el
segundo lugar, que pertenecia a Alemania en 1914,
ha pasado a los HEstados Unidos. El Japén, del sex-
to lugar ha pasado al tercero. Francia sigue en
cuarto lugar, como en 1914; mas Italia ocupa e}
quinto, en sustitueién de Noruega, la cual, a su
vez, queda sustituida por Alemania en el sexto lu-
gar, o sea que ha perdido dos puntos,
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Una pregunta.

La crisis pesquere en el Norte,

Muchos son los puertos de mar, especlalmente
del Cantabrico, que estan pasando por una verda-
dera crisis pesquera, puesto que no pescan hoy la
mitad de lo que pescaban hace muchos anes.

Algo parecido ecurre en Galicia, en donde lieva-
ban varios afios sin pescar apenas la sardina, que
habia que ir a capturarla a las aguas portuguesas.

Esta falta de pesca se atribuye a muchas cau-
sas, segln quienes traten de ello; desde luego, pa-
ra los pescadores ecantabros la culpa principal de
la falta de pesca estd en los arrastres de altura,
porque dragando constantemente los fondos que
rodean nuestras costas estropean los criaderos ¥
lugares de alimentacién y hasta de refugio de los
peces a clya captura se dedican; en cambio, para
otras personas son la temperatura, salinidad y ali-
mentacién las principales causas que determinan
la abundancia o falta de pesca en algunas zonas
pesqueras.

Galicia sufrié la escasez de pescado, especial-

ESPANA MARITIMA

mente de sardina, durante varios afios, en que la
poca que se cogia se ha vendido a un precio muy
elevado, y, en cambio, este ano, sin saber por qué,
se ha presentado en nuestras costas tan abundan-
te, que hasta se la pescé dentro de algunas rias,
vendiéndose baratisima, como en las épocas anti-
guas de gran abundancia.

¢No podrian averiguarse las causas de estas fal-
tas de pesca que se notan con frecuencia, seguidas,
a lo mejor, de afios abundantes? Ello seria muy
1til al pescador, porque sabiendo, por ejemplo, que
los peces huyen de determinados lugares, porgue
se les persiga demasiado o por ofras razones, a si-
tios méas lejanos, tal vez fueran a buscarlos, aun-
que precisasen para ello construir embarecaciones

a propésito; pero salir a las dos de la marana, ca-
minando muchas millas, y regresar por la tarde, o
al dia sipuiente, con la embarcacién casi vacia de
pescado es para perder la paciencia. Por eso sue-
len preguntar & cuantas personas ge dedican a es-
tudiar la vida de los peces si pueden esperar que
algtin dia se les diga las causas de la falta o abun-
dancia de los mismos en nhuestras costas.

:’ - sans
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Dirececion: VIRIATO, 16, 2.“ izquierda.
Administracion: Calle de SANTA ENGRACIA, num. 105
APARTADO DE CORREOS 3.029

PRECIOS DE SUSCRIPCION

Espafia. . ......... .15 pesetas afo. e
Extranjero..,..... 25 > »
Precio del ejemplar cursante.. ... ... ... ....... - 1,30

(16 pdginas de toxto.)

PRECIOS DE ANUNCIOS

1 pagina corriente. , . ., ~-. 100 pesetas por insercion

1/2 » » ceieya... DB » » »

/8 » » Ceeee . 38 » » >

1/4 » » —_— 30 » » »

16 - > - SN .22 » » »

1/8 > > e 1750 . » > s f
» b ] 2 » »

1/10 ceee .. 1335

Estos precios son para tres 0 mds inserciones; para menor niimero
sufrirdn un aumento de 10 por 100

ANUNCIOS ENTRE EL TEXTO. En hojas de anuncio, 25 por 100 de aumento de Jos
precios corrientes. Impresos entre el propio texto, 50 por 100 de aumento sobre log
precios de los anuneios corrientes.
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CUBIERTAS: Posterior, 200 pesetas insercién (dos tintas)
Interiores, 135 » ‘ » »
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Cuenta corriente con el Banco SOLER Y TORRA HERMANOS, Alcald, 32 |
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NOTA.—Tanto el pago de los anuncios come el de las suseripeiones se verificars
por adelantade, por trimestre los primeros y por saiio los segundos, por giro a ocho
dias vmta salvo orden en contra del anunciante o del suscriptor.
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: El1“JOURNAL DE LA MARINE MARCHANDE,,
% Es Ja UNICA revista maritima de lengua francesa en el mundo
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ES INDISPENSABLE para todos los armadores.
los corredores de buques.
los considnatarios.
los constructores.
los importadores.
los exportadores :
que entendiendo francés quieren seguir las noticias de la marina mercante del mundo.
Fl precio des cuscripeibn, anual es des DO francos,
“ JOURNAL DE LA MARINE MARCHANDE,,
190 Boulevard Haussmann 190 2 PARIS (8.9)
EuuuuuuuuuuuuuuuUDDDDDDDDDDDDUDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDGDDDDDDDDDDUDDDDDDDDD

00CO0000000000000

Hulleras de Sabers y Anexas,
, = AL

—— BILBAO ——

%wsm##mm#w# i==s-3:= e it e S R s T S T
Corcho I—Iiios

Construccién y reparacién de buques,

S A

miquinas y calderas de vapor Briqueta especial para vapores de pesca.
Cok metalirgico superior para fundiciones.

Carbones gruesos y menudos.

it FACILIDAD EM EL CARGUE - SERVICI0 PERMANERTE

DEPOSITO DE CARBONES EN

LUCHANA (Bilbao)
RIO CADAGUA Teléfono 5.150

Soldadura eléctrica y autdogena

DIQUE SECO
432 x 5T x 237
(Propiedad de 1a Junta de
Obras del Puerto y situado al
lado de nuesiros talleres) OFICINA CENTRAL:

BILBAO, Gran Via, 3,2.° - TeIéfOno‘?Oég

OFICINA EN MADRID: -

idn de ailre comprimido
Instalacié P o Alcala, 16, 3.° - Teléfono 48-86 M.

Fundiciones de hierro y metales

4 APARTADO DE CORREOS NUMERO 241
BILBAO

% R S 2Rk b i dhlbe St ot bt S Bl TSt et e e Sttt

i Teegramas: CORCHO S antander

Bl AT S ST S S S SR SR 8 Sl o

'-; - s:ltod rnn avporu ssuon enlos * ' E: L[IBRIFIC ANTES ALBANY t
u“u“ ! llﬁﬂﬂl& KX Wi de prica o0 P&iﬂﬂ- I’ | Aceites ALBANY para méquinaé. aulomdviles, _
Depéuite consereinl de omploncs. motores de explosidn y especiales

Administracion: ARUE, Socledsd Limitada. 3 ~
PASAJES DE BAN Pxnnc;wn(m 93, . : ‘ JUAN MUNOZ

Tmmrunos PABAJIS ANCHO, N
| San BEBARTIAN, NON, 21-84.

g

Paseo del General Macias Muré, X

D!rtccién telefénica y telegrifica: ARVE-PASAJES &
PASAJES (Gulpuzco-) & MELILLA

| . ->



CRCHIEN! CHIRNORRIIONSCHICHI O

COMPANIA TRASATLANT[—CA

VAPORES CORREOS ESPANOLES

SERVICIOS FQEGUI..ARES

Rﬁl’l])() DIRECTO L%PA*A-I\LW YORK
Nueve expediciones al afio.
RAPIDO NORTE DE ESPASA A CUBA Y MEJICO
Diez y seis expediciones al afio.
EXPRESS MEDITERRANEO A LA ARGENTINA
Catorce expediciones al afo.
LINEA MEDITERRANTEO, CUBA, MEXICO Y NEW ORLEANS

. Catorce expedicioneg al ano.
LINEA MEDITERRANEOG, COSTA FIRME Y PACIFICO

o _ . : -Once expediciones al afe.
LINEA MEDITERRANE(G A FERNANDO POO _

Doce expediciones al aho,
LINEA A FILIPINAS

Tres expediciones al afio.

—0

- Serviclo tpo Gran Hotel—Telegrafia sin hiles,—Radiotelefonia—Orquesta—-Capilla, efc. ebe.
. e

Para informes, a las Agencias de la Compaiiia en log principales puertos de Espafia. En Bar-
celona: oficinas de la Compaifiia, plaza de Medinaceli, 8.
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HIJOS DE M. CONDEMINAS

. CASA FUNDADA EN 1864

Agentes de las siguientes Compafifas:

«Lioyd Sabaudo, -Comganhia de navegacao Lloyd Brasileiros, «Dollar Steamship Line», «Det Norden-
fjeldske Dampskibsselskdb», «Det Bergenske Dampskibsselskab», <Hollan West-Afrika
Lijn», <Hoiland-Oost-Afrika Lijn», <Holland-Zuid-Afrika Liju», «Navigazione
Libera Triestina, S. A.», «J. Lauritzens, ¢H. Hendrikeen», «Gol-
den Cross», «Société Maritime & Commerciale de
Frances, «Lloyd del Pacifloos, «Societa
Ligure di Navigazione a Vapore:, «Soc.

Anon, di Navig. Garibaldi»,

«8ociété navale Nord Afri-
caine», cArditar, Na-
vigazione orien-
tala italiana».

5 Casa central: R_ambla' de Santa Ménica, 29 y 31. — Teléfonos 4199 A y 251 A
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Telegramas: CONDEMINAS o SABAUDO

BARCELONA

 Representante en Madrid: CALLE DE CHURRUCA, 4, primero. _
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Compafiia Trasmediterranea

Domicilio social: VIA LAYETANA, 2. — BARCELONA
Representacién: PLAZA DE LAS CORTES, 6.—MADRID

LINEAS DEL NORTE DE AFRICA - "
iDe ‘Mélaga para Melilla y viceversa, dianio.—De Algeeiras para Ceuta y vieeversa, dia-
. Tio—De Algeciras para Tanger v viceversa, diario.—De Cadiz para TAnger-Ceuta y vi-
ceversa, semanal—De Cidiz para Thnger y viceversa, semanal—De Cadiz para Larache,

los dias 1, 5, 10, 15, 20 y 25 de cada mes.—De Larache para Cadiz, los dfas 3, 6, 11, 16,
21 y 26 de cada mes.

LINEAS DE CANARIAS ,
De Cédiz; todos los domingos a las guince horas.—PDe Barcelona (servicio réapido quincenal),

el jueves, cads dos semanas~—De Barcelona (servicio quincenal con escalaz en log priuei-
pales puertos del Mediterndneo y Norte de Africa), el midmoles, cada dos semtanas,

LINEAS DE BALEARES .
Comunicaclones directss, regulares y ripidas desde Barcelona, Tarrugoila, Valencia y

- * Alicante pars todos los puertos de Baleares y viceversa.—Servicio mensual enire Marsells-
Palma de Mallorca-Argel y viceversa. y :

SERVICIOS COMERCIALES

‘Linea’ regular semanal con galidas los jueves de Barceloba &m los puertos
nifhrico hasta mys‘
Barcelo-

del Mditerraneo, Norte de Africa, espafioles del Atlintico
viteyersa.--Lineas regulares enire Barcelona-Valencia, Barcelona-Alicante-Orin y

na-Castelion-Gandia y vieeversa en los tres servivios.—Liness reguiares de carbeter sema-
nal -entre Hspafia e Inglaterra y viceversa. .

P ——— ———
... Pemn més detalles, dirigirse a lag oficinas de la Compafifa o de sus consignatavios en cualquiemw de los
puertos de Espafia, Baleares, Norie de nfi'rieu, Canarias e Inglaterra.

T
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Serviclo rdpldo semanal desde Bilbao a Barcelona y regreso, ‘COII escala en. Santander, Ma-

. laga, Ahcante, Valencia, Tarragona y Barcelona, a la 1da, y las de Valencia, Ali-
_ cante, Mé.laga, Sevﬂla Vigo. Vlllagarcia, La Coruna, Musel, ‘Santander y Bllbao,
Ao alregreso. R
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y regreso ) :
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Servicio regu!ar répido desde Pasales a Barcelona y regreso Estos buques admiten tamblén‘
' mercancias con conoc1m1ent0 directo para Rangoon, Colombo, Port-Said-Bom-
- bay, Karachge, Madras y Calenta; con ’crasbordo en Marsella, - a for Jfait, suma-
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Matsellé, Ban;‘eloqa,«'i‘

Servicio reg:ular~.~quiﬁcenal entre{}énova, Liborné,

‘“deﬁtes de’; pﬁu’a otros puei'tos de la Pen,msula yMafifuecos espaﬂd}

15 y\BO fte cada mas.

G)akiancl, Cal ‘Seattle,\?wash w*T:n:éma, Wﬁsh ST
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emodtmial

Serviclo regular ordinario semanal desde Pasa]es con escalas mtermed1as hasta Marsella )

< / o mente. xeduc1d0 y en combmaaén con la tmportante Compania mglesa »cﬁ]BBY o

Lmeas trasatléntic.as entre puertob de Espaﬁaﬁ,;f'v 5

;ﬁrfagona, V‘ale«utm .
. Alicante Mala;ga New-York 2 vxceversa, admitiendo® tambxén mercancias pfoce:

Estos irapares; que mensuaTmente hacen tambxén escala en Fﬂadelﬁa, tienen -
seﬁaiadas sus( saigdas ﬁ;as dg i:ada puerto, correspondlendo a New-York los dias .

; Sawlclo regular entrg Sevn]la y New-Yorkcada vemtxcmco dias, con e.scala en F:ladeiﬂa (d1s-
e ;;; = creéxoqal) y regrésandd’ dlrectamenie,a Lisboa, Bllbao, Santander, Gijén y Sevilla. ©
Tamb1éh adm:teh mercanmasf de Yy phra otros ng;tos de’ la Peninsuld, L
En' ambos! sefmc;fos y ‘por combmaélén ‘e tenemoscon la «ERIE RAIL
hOAD COMPANY 58 adm}ten expedlcmnes de mexcaycias con’ conocwmleu{oé'f N
: :mrectos para puntos dél tﬁteﬂor de los EE UU de Aménca y Qmadi de la. mls-(-
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1 l&h de\Cuba, Pue;'ta Rlcb ¥ Santo D‘ommgo, ﬁu\ertos del golfo de Mé]mo y“‘}
- ot{os -&el Pacihca, com'o Log Angeles,Harbor.-—San F;anmsco —vPortlartd Qre.r—- -
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MOTORES DE ACEITES PESADOS
Tipos marinos e industriales
Se construyen de 3 HP a 900 HP

Centenares de motores funcionando
por Espafia y mds de 16.000 en
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& & INGENIERO Y MONTADORES
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