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CEMENTO PORTLAND ARTIFICIAL "SANSÓN" 
Insustituible para construcciones de liormigón. 

CEMENTtf P U Z O L A N I C O " V O L C A N " 
Bspecial para obras marítimas. 

LA AUXILIAR DE LA CONSTRUCCIÓN, S. A. 
D i p u t a c i ó n , 2 3 9 

BARCELONA 

Dirección telegráfica, telefónica 

y cable: PORTLAND 

Clave: A. B. C. 5." edición. 

Plaza de Canalejas, 6 
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MOTORES M4RIN0S 
3une M u k í e ü s 

De a c e i t e s p e s a d o s 

Se construye de lo HP. 
a 500 HP. 

G r a n e c o n o m í a . 
La más alta calidad. 

Los únicos motores de aceite 
pesados que trabajan a mar­

cha retardada. 

Delegación para España : 

V Magnus NOROBECK 
Cortes, 583-Barcelona. 

E F E C T O S N A V A L E S 
HABILITACIÓN COMPLETA DE BUQUES VELEROS Y DE VAPOR 

F A B R I C A D E P I N T U R A S 

IMHRIHNO jMHRCI VejNÍCOSH 
BARCELONA: Paseo Nacional, 22 y 24 - Teléf. 2.338 A (Barceloneta) 
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I ACADEMIA N Á U T I C A i 
I P R E P A R A C I Ó N P A R A M A Q U I N I S T A S N A V A L E / | 

i Profesores: D. JOSÉ GARClA D E P A R E D E S Y CASTRO Capitán de Coibet» 

D. LUIS P U I G ROCA, Primer M«í«ini«U Nav»l 

Clases nocturnas de antepreparación sin abandonar el trabajo 

I n f o r m e s : P l a t a , 4. B A R C E L O N A | 
S NOTA: Ocho Koraa ie cUu, dándole dloiiamente todas Ia> aaUnataras. S 
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CARBONES NACIONALES y EXTRANJEROS S 

Olreoolán telegráfica 7 telet^nica S 

ZA B A L , A S I s 

Apartado N.* 281 Teléfono N/ 2.603 E 

B I L B A O i 

JAIME GELABERT Y C.̂  

A S T I L L E R O 

C O N T R A M U E L L E 

P A L M A D E M A L L O R C A 
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ASTILLEROS BALLESTGR 

Construcción naval de toda clase de buques 

y embarcaciones 

Deapaohoi SAN JDAN, 28 

A*tUlero y Varadero! CONTRA • MUBLLB (MoUet) 

P A ^ M A D E M A L L O H C A 

lltr««<rt«a4kteir«floa MISRRA 

MJmLOÍ^éltlINA 
T « ( . é J P O N O i f Ú M . 183 

S e r v í a t e rcsTttlfr 4e v e l e r o s a m o t o r 
ÍIJU.A9EAR ^ JKAtE,ORQCIN . ISABBLr VANSBLI. 

mS&VSl.' JAI MB - VANRBLI, - MUROS, Ul 
LARBÑO - NÜBVO LAS.BfÍO 

D A M I Á N R A M I / 
NA VIBRO-AGBNTB DB ADUANAS-CONSIGNATARIO 

de Antonio Mai)ra» 50-Palma dft MaUorcí» *. 
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D I R E C C I Ó N T B L E G R Í F I C A : M U G U M E N D I 

Muguruza y Mendibelzua 
AGENTES DE ADUANAS 

COMISIONES Y CONSIGNACIONES 

IBÁÑEZ DE BILBAO, 12 

Te lé fono núin. 857 BILBAO 

gjlllllllllllllllllllilllllllllllllllllllllllllllillilllllllllllllllllllllllll^ 

i FUNDICIÓN Y CONSTRUCCIÓN | 

I DE MÁQUINAS Y CALDERERÍA | 

i . • I 
I Juan Carbonell | 
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ANTIGUA CASA CA'N SALÍ 
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f Francisc o F reixas i 
s Armador de Vapores Pes<íueros de Al tura s 

i FREIXAS HNos. I 
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Instalaciones Frigorificas 
BARBIERI de BOLOaNA (Italia) 

La fábrica más importante de Europa 

FABRICAS DE HIELO 

Cámaras para Pescado, Carnes, Leche, etc. 

Soc iedad General de 
Aplicaciones Industriales 

Calle Elcano, 24.-BILfiA0.-Teléf. 2166 
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ESPAÑA M A R Í T I M A I 

APARTADO DE CORREOS 3.029 

T J 
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T t 
•> D i r e c c i ó n : V I R I A T O , 16,2 .° i z q u i e r d a •> 
^« A d m i n i s t r a c i ó n : Cal le de SAI^TA E N G R A C I A , núm. 105 A 

f 
P R E C I O S DE S U S C R I P C I Ó N : 

España . . . . 15 pesetas año 

Extranjero. . . 25 » » J^ 

t 
• ! • 

Precio del ejemplar cursante. . . . . . . i,3o . ^ 
(16 páginas textoj ^ 

Y 
P R E C I O S DE A N U N C I O S A 

I página corriente 100 pesetas por inserción , J 

1/2 » » • • • • 55 » » , » , ^ 
1/3 » » • • • • 38 ^ » >' ' » , J ^ 
1/4 » » . . . . 30 » » . 1 
1/6 » » . . . . 2 2 » » » I 
1/8 » » . . . . 17,50 »• » » ' ^ " 
i / io » » • .- • • 13,35 » • * » " 

Estos precios son para tres o más inserciones; para menor número sufrirán 
un aumento de 10 por 100. ; v. j . 

ANUNCIOS ENTRE EL TEXTO: En hojas de anundo, 25 por 100 de aumento de los precios corrientes. Im­
presos entre el propio texto, sopor 100 de aumentíi sobre los precios de los anuncios corrientes. 

• • . . . . • • ' • • 

CUBIERTAS: Posterior, 300 pesetas in?erción (dos tintas) i , 
, , . loterfone», I3S » * - » 

Ciienk corriente con el Banco SÓLBR Y TORRA HÉRMAIÍOS, Aícalá, JB." 32 
* / " • • • • - . 

• NOTA- Tanto el pago de los anuncios como el dfe las suscripciones se verificará por adelantado, por üjmes-
trelos primeros y por afio 15s segtáidos, por giro á ocho días vista, salvo oriden en confri. del anuqciááteo 
del suscriptor. , ' 

• ! • 
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E,l Erbro, río famoso, navegable 
Tor tosa no se conforma con ver pasar an te sus puer tas u n caudal 

de ritíueza c[ue va a perderse al mar , s in rend i r la u t i l idad posi t iva 
(jue debiera. 

Jil Ebro, ei liermoso xúo que recorre y fertiliza 
yaxias provincias, arrastrando el caudal de agua 
más importante de los ríos españoles, se pierde 
en el mai-, entre los fangosos terrenos de su des-
enibocadura, sin que los ribereños puedan utili­
zarlo para transportar sus productos, ni aun los 
de consiimo interior, y 
sin que de su gran masa 
de agua se haya sacado 
el rendimiento agrícola e 
industrial de que es ca-
paíz; la riqueza, ©1 bien­
estar que pródigas repar­
ten por sus orillas las 
a.guas navegables de los 
ríos, no han sido hasta 
ahora asequibles al sin­
número de pueblos ribe­
reños del Ebro. 

La ciudad de Toi-tosa 
t i e n e completa razón; 
aquel gran río, testigo 
en tiempos pasados de 
revistas navales de im­
portancia, a las que acu­
dieron escuadras llevan­
do a su bordo reyes; y 
sin remontarnos a tan 
largo plazo, esa vía na­
tural de comunicaciones 
que en los años 1850 al 

El Ebro, surcado otros días por barcos de guerra, solo per­
mite, el paso hoy a las embarcaciones de vela. 

56, era surcada por más de 1.100 buques, en la 
actualidad no puede ser navegada ni por las más 
pequeñas embarcaciones, en el pequeño trozo do 
Amposta, la renombrada ciudad del arroz, a Tor­
tosa, la antigua capital de departamento maríti­
mo, y ello constituye, por lo menos, un abandono 

vergonzoso, más sensible 
aún si Ee observa la 
escasez de nuesti'as co­
municaciones de todo gé­
nero. Ténganse en cuen-
tai, para poder formarse 
exacta idea de la conve­
niencia de hacer el Ebro 
navegable, las inmensas 
ventajas que se obten­
drían si todos los pro­
ductos del Bajo Aragón 
y de la provincia de Ta­
rragona tuvieran rápida 
salida al mar, con lo que 
podrían ser fácil y eco­
nómicamente exportados, 
y el gran valor que des­
de el punto de vista mi­
litar tiene el puerto de 
Tortosa, refugio segurí­
simo, casi invulnerable, 
de torpederos, submari­
nos y demás fuerzas su­
tiles, que con las dos sa-



lidas de que probablemente dispondrían, podrían 
aumentar % eficacia de sus ataques; puerto que, 
además, se halla incluido en los planes de defensa 
de nuestro Mediterráneo orientEil. 

Tan sólo el término municipal de Tortosa', qué 
abarca más de 50 kilómetros de anchura, .y que 
tiene una población muy superior a 10.000 habi­
t a n t e , diseminados en varios poblados en las ri­
beras del Ebro, produce 
más de 60.000 toneladas 
de arroz, obtenido con el 
cultivo de unas 15.000 
hectáreas, cosecha q u e 
crece continuamente con 
la roturación de nuevos 
terrenos, y para la cual 
se precisan alrededor de 
100.000 sacos de sal de 
amoníaco y otros 100.000 
de superfosfíitos, produc­
tos que no pueden ser 
transportados por el río, 
por obstáculos imposibles 
de vencer por cualquier embarcación, por muy 
plana que sea: entre ellos, hasta ¡una pared! 
¡ un muro! 

Felizmente para Toi-tosa, para los pueblos ri­
bereños del Ebro y para España en general, el 
clamor tan justificado de esos patriotas tortosinos, 
ha encontrado el merecido eco en el Gobierno, t r í ­
mero, el Ministerio de Marina, justo es hacerlo 
constar lasí, se ha preocupado por la declaración 
de interés general del puerto mencionado y por 
la habilitación del Ebro para fines comerciales y 
militares, y el Ministerio de Fomento, después, ha 
recibido con todo cariño esas sugestiones que del 
de Marina venían, y, reconociendo la gran im­
portancia de aquellas aspiraciones, tan fuerte­
mente sentidas, declaró dé infieres general el 

Una vista del Ebro, en Tortora. 

pueito de Tortosa e inició el estudio de la habi­
litación del Ebro para la naívegación. Eso, aun con 
ser mucho, no era nada en comparación con el 
grandioso porvenir que al Ebro espera, con los 
proyectos del actual Ministro de Fomento, para 
el que son pocos todos los plácemes que con dicho 
motivo se le puedan dedicar; en ellos, se hat'en 
declaraciones terminantes de que el Ebro> se hará 

navegable hasta Caspe, y 
para ello, y para la rea­
lización de los fines hi­
dráulicos de aprovecha­
miento de su inmenso 
caudal pei-seguidos e n 
e s o s proj^ectos, se ha 
nombrado una Confede­
ración Sindical del Ebro, 
que es de esi^erar que en 
breve inicie los trabajos 
para el aprovechamiento 
de aquella riqueza, ex­
plotada en la actualidad 
tan débilmente. 

Los clamores de Tortosa han encontrado por 
fin quien los recoja. Los anhelos de aquellos bue­
nos ciudadanos españoles van a ser pronto una 
realidad, y con ser esto muy importante por to­
das las razones expuestas de mejoramiento y des­
arrollo de los pueblos ribereños del Ebro. lo es 
más aún por señalar la iniciación de una nueva 
etapa en la gobernación del Estado, orientada 
al máximo aprovechamiento de todos los medios 
naturales, tan ricos, de que España dispone, para 
su engrandecimiento; ello significa también un 
progreso para nuestra Marina mercante, ya que 
al hacer navegables los ríos que actualmente se 
hallan vetlados al comercio marítimo, se aumenta 
considerablemente la extensión del litoral en que 
aquél puede realizarse. 

* * * 

Asamblea de Pósitos 
He aiquí lo que dice El Hol de la Asamblea de 

Málaga: 

•'Se ha celebrado en la Cámara de Comercio 
una importante asamblea para constituir las Fe­
deraciones de Pósitos andaluces. 

Asistieron delegados de veinte Asociaciones y 
gran número de asociados de los Pósitos de Má­
laga, que son dos: el Pescador y ©1 Marítimo. Pre­
sidió el acto el Sr. Saralegui. 

Se acordó crear dos Federaciones en Andalu­
cía-: la Oriental v la Oooidental. 

El Sr. Saralegui explicó después una conferen­
cia sobre la labor desarrollada hasta la fecha 
por los Pósitos. Dijo que constituidas todas las 
Federaciones regionales, en breve se fundará la 
Confederación, organismo que dará una imidad 
a esta obra social. 

Se ha celebrado un banquete en honor del se­
ñor Saralegui, que presidió ©1 comandante de 
Marina. Asistieron más de cien comensales. 

Los asambleístas acordaron enviar telegramas 
al director general de Navegación. 

El Sr. Saralegli piensa visitar los Pósitos de 
Fuengirola v Carihuela". 



Legislación Internacional del Trabajo 
Estatuto Internacional del Marino o codificación internacional 
de las realas relativas al contrato de enrolamiento de los marinos 

jEn dónde y a quiénes se ha de aplicar la le­
gislación internacional del Trabajo Marítimo? 
La Oficina Internacional del Trabiajo, inspirada 
en éste, como en todos sus proyectos, en un ideal 
progresivo, se decide por que comprenda al per­
sonal de-todos los buques, excepción hecha de 
los de guerra, que se dediquen a una navegación 
marítima, y dentro de ellos, a todas las perso­
nas contratadas para cualquier servicio de a 
bordo, salvo los oficiales, que podrán ser excluí-
dos de la aplicación de algunos aírtículos del Es­
tatuto, y de los alumnos de los buques-escuelas 
que serán completamente ajenos a él, siempre que 
las condiciones de su trabajo sean aprobadas e 

• inspeccionadas por las autoridades. Vemos, pues, 
que en este iproyecto se establece, en punto a 
nuestra legislación, una sola reforma: la de in-
duir en la esfera de ajplicaición de nuestro re­
glamento de contratación, a las tripulaciones de 
los buques propiedad del Estado, dedicados a 
servicios de orden puramente civil, ampliación 
completamente lógica, pues si el Estado impone 
a los particulares el oumiplimiento de determi­
nadas formalidades y lai concesión de ciertas ga­
rantías en favor de su personal, en el servicio a 
que se dedique, es elemental que él principie dan­
do el ejemplo con el personal que a sus órdenes 
trabaje, con l'a excepción del empleado en la de­
fensa) nacional, sujeto a reiglks y compromisos 
completamente distintos a los del comercio ma­
rítimo. , 

El Pleno de la Junta Consultiva, de acuerdo 
con el informe de la Sección, ha excluido tam­
bién, acertadamente, de la aplicación del Esta­
tuto de que nos ocupamos, «u las embarcaciones 
de pesca dé un porte igual o inferior a 150 to­
neladas, habida cuenta de que en la práctica lo 
están ya, dado lo innecesario y la inaposibilidad 
que existe, de que se sujeten al reglamento de con­
tratación embarcaciones cuya tripulación varía 
con gran frecuencia, y que casi diariamente duer­
me en sus casas. • 

En cuanto a la excepción que se hace de los 
oficiales respecto a la obligatoriedad de sujetar­
se en sus contratacio;nes a las reglas del Esta­
tuto, excepción que en nuestra legislación se ex­
tiende a los pilotos, maquinistas, médicos, cape­
llanes, sobrecargos, contadores, telegrafistas, con­
tramaestres y los que desempeñen a bordo cual­

quier cargo técnico que requiera para su desem­
peño tener título profesional, por considerarse 
en aiquélla a todos los expresados como oficiales 
para los efectos de su contratación, parece que 
no debería existir, o limitada, si acaso, a los ca­
pitanes de los buques, p^ies las razones que acon­
sejan que se hagan los contratos para el enrola­
miento del personal subalterno, con sujeción a 
las reglas que el Estatuto establece, son aplica­
bles'también a los oficiales. Así lo entendió, a mi 
juicio con gran acierto,. la Sección de Navega­
ción, en el informe que emitió en el cues­
tionario correspondiente de la Oficina Inter­
nacional del Trabajo, que en este extremo no me­
reció la aprobación d'el Pleno de Iw Gonsultiva, 

•y, lo que es más extraño aún, ni de los repre­
sentantes en ella, de los oficiales, excepción he­
cha del Sr. Martí Ventosa. 

Vamos ahora a pasar a estudiar cuáles son 
las condiciones exigibles al personal que haya 
de formar las tripulaciones de los buques. Es re­
gla generalmente seguida en todas las naciones, 
que sólo las personas cuya aptitud física y pro­
fesional son lo suficientes para el cargo a desem­
peñar a bordo, podrán ser enroladas. No deben 
en su virtud embarcar como tripulantes indivi­
duos cuyo desarrollo físico no sea el suficiente 
al trabajo que han de realizar, o que padezcan 
de enfermedades con él incompatibles, ni aque­
llos otros que, hallándose encargados a bordo del 
desempeño de un cargo técnico cualquiera, no 
posean los títulos reglamentarios demostrativos 
de su competencia. Además, en muchas legisla­
ciones existen preceptos que aseguran el que la 
totalidad o la gran mayoría de las tripulaciones 
entienda el idioma del mando, y señalan otras, 
y es costumbre casi universalmente seguida, que 
un tanto por ciento elevado del personal embar­
cado, ha de poseer una determinada práctica de 
mar. 

La Oficina Internacional del Trabajo trata con 
bastante extensión, en su notable proyecto de Esta­
tuto internacional del marino, de esos asuntos tan 
interesantes para la defensa de la salud de los 
aspirantes a fa-ipulantes y de estos últimos, para 
la eficacia de su rendimiento a bordo y pana la 
seguridad del navio. El Pleno dé la Junta Con­
sultiva se ocupó, también con detwiimiento de 
tan interesantes aspectos de la contratación, aeor-



dando, como ampliación al informe de la Sec­
ción de Navegaiciójiy algunas excepciones- para 
casos de fuerza mayor, en lo relativo a la prác­
tica de mar y conocimiento del idioma oficial, 
exigibles a una gran parte de la tripulación. 

Poco de interés podemos decir en relación con 
el resto del Estatuto, excepto en la parte rela­
tiva a las sanciones disciplinarias y penales a 
que puede dar lugar su incumplimiento, que se­
rán objeto de un próximo artículo. Casi todas las 
reglas que en aquél se establecen en relación con 
la formación y forraalización del contrato de 
embarque, con su terminación y con la repatria­
ción de los marinos, constan en la reglamenta­
ción vigonte en España. De los acuerdos que la 
Junta Consultiva adoptó en relajcáón con esos 
asuntos, merecen señalarse tan sólo la propuesta 
do que se provea w los marinos de una cartera 
de Identidad', ya que, por tener que dejar, al em­
barcar, su libreta en poder del capitán del bu­
que, no disponen de documento alguno de iden-
tifiícación al saltar a tierra, y la de que en los casos 
en que el buque o la carga se perdieran total­
mente por apresamiento, si éste es debido a con­
trabando en el que . la tripulación no sea cóm­
plice, tenga ésta derecho a percibir los salarios 
o sueldos devengados. 

ALFREDO SABALEGUI 

Reales órdenes desde el l 5 
al 28 febrero 1926 

PESCA 
Eeal oirden de 2 de febrero de 1926 (D. O. nú­

mero 37). Autoriza a.D. Sera(fín Komeu, conde 
de Barbate, para variar la situación del buche 
de la rabera de tierra de la almadraba denomi­
nada "Las Torres", cuyo calamento autorizó la 
Eeal orden de 15 de octubre de 1924. 

* « * 

Eeal orden de 6 de feíbrero de 1926 (D. O. nú­
mero 38). Dispone que del concepto primero del 
capítulo I I , artículo 3.°, del Presupuesto actual 
se aibonen, además de los gastos que en dicho 
concepto se detallan, todos aquellos que ocasio­
nen los servicios que asignan a la Dirección ge­
neral de Pesca los Reglamentos vigentes, 

* í^ * 

Real orden de 9 de febrero de 1926 (D. O. nú­
mero 38). Mega a D.* Vicenta Vinudies, conce-
sionap» de la almadraba "Torre García", la res­
cisión de su contrato, porque su petición la ha 
dediícido fuera del plazo señalado en el artículo 
35 del Reglamento de 9 de julio "de 1908. 

NAVEGACIÓN 
Real orden circular de.5 de febrero de 1926 

{D. O. núm. 40). Concede el uso del distintivo 
C. M. (correos marítimos) a los vapores de la 
Compañía Urbana que hagan ese servicio. 

* * * 

Real orden de 5 de febrero de 1926 (D. O. nú­
mero 40). Concede a varios buques trasatlánti­
cos ingleses, que puedan transportar pasajeros y 
sus equipajes cuando, en el curso de su viaje ini­
cial, toquen en puertos españoles, en cumplimien­
to de lo dispuesto en el artículo 5.° del decreto-ley 
de 21 de agosto último, debiendo atenerse "a las 
disposiciones que regulan nuestra Marina mer­
cante. 

Circular de la Dirección general de Navega­
ción de 4 de febrero de 1926 (D. O. núm. 40). Dice 
se va a proceder al estudio de un uniforme único, 
tomando por base el de la Compañía Trasatlán-
tioai, pudiendo informar lo que crean conveniente 
las Compañías que lo deseen. 

* * * 

Real orden de 17 de febrero de 1926 (D. O. nú­
mero 43). Anuncia un concurso para proveer, con 
los oficiales de la Reserva naval (escala de ma­
quinistas), el destino de auxiliar del segundo Ne­
gociado de la Sección de Registro y Construcción. 
de la Dirección general de Navegación. 

* * * 

Real orden de 19 de febrero de 1926 (Gaceta 
del 24). Señala las distancias que se indican a los 
puertos del extranjero que ss mencionan para 
cómputo de primas a la navegación. 

Dos proyectos interesantes para la 
éente de mar 

El Consejo de Estado, a cuyo iníorme había 
pasado el expediente relativo a la propuesta de 
que la Caja central de Crédito Marítimo se en­
cargue del Montepío Marítimo Nacional, ha ex­
presado recientemente su conformidad ooai tal 
medida, por lo que en breve será un hedho la 
aspiración, uiniánimemente sentida ípor todo el 
personal marítimo, de que Institución tan inte­
resante para él, dependa de un organismo que 
tan importante historial sociail tiene, a pesar del 
corto tiempo que lleva funcionando. 

En breve será visto por el Consejo de Minis­
tros en el proyecto de Asociación Nacional Mutua 
dé riego marítimo de las embarcaciones d© las" 
listas 3." y 4.», redactad'© por la Caja central 
de Crédito Marítimo. . , 



Obra real del «Ibis» en Bélgica 

Alumnos de la Escuela «Tbis-> 

El 6 de julio de lOOfi se inició, b:ijo la presi-
denlcia del entonces príncipe lieredero Alberto 
de Bélgica, actualmente rey de los belgas, esta 
importantísima obra que tantos beneficios ha 
procurado a los huérfanos de los pescadores de 
aquel país y, en general, a la organización de la 
floreciente industria' pesquera belga. 

El buque en que la escuela se halla instalada 
es un antiguo cañonero inglés, que ha sufrido 
modificaciones, haciéndose en él las instalacio­
nes necesarias para que puedan tener alojamien­
to y recibir instrucción alrededor de 90 alum­
nos. Dicho buque se halla amarrado en Breedene, 
al lado de la éscl'usa del canal de Ostende a Bru­
jas. Los alumnos viven a bordo, como si se ha­
llasen en la mar; el buque se halla provisto de 
todo lo necesario para la instrucción de Tos alum­
nos, disponiendo también de una instalación de 
telegrafía sin hilos de basta-nte alcance, con el 
objeto principal de ponerse en comunicación con 
hi.s embarcaciones de ])esca. Los radiotelegrafis­
tas so reolutan entre los mismos huéspedes del 
Ihis. La estación recibe comuinicaciones meteoro-
lóo-icas, principalmente de la torre Eiffel, que 
son utilizadas en Uin pequeño observatorio me­
teorológico a cargo de los alumnos. En esto, como 
en general en toda la organización de las ense­
ñanzas, ésta se combina con una' práctica posi­
tiva y progresiva. 

Para los ejeircicios de natación se disipone de 
un depósito flotante cerrado comlpletamente. 

Los pequeños huérfanos encuentran a bordo 
del Ihis cuidados exquisitos. La enseñanza prima­
ria se ajusta a un plan admirablemente dispues­
to. Los alumnos hasta diez años reciben la ins­
trucción ]n'imaria y profesional. En cuanto w los 
adultos, gozan de la plenitud de la enseñanza 
práctica v-de-todos los beneficios del Ihi^. Su edu­

cación continúa y termina a bordo de los bar­
cos-escuelas que se dedican a la- pesca marítima, 
los cuales eran en el año 1914, cuatro buques de 
pesca de alta mar y uno de motor. 

Toda la enseñanza que se recibe en el Ihis 
descansa principalmente sobre la observación y 
la i^ráctica profesional. El niño hace y ve todo 
lo que constituye el comj unto de su profesión; 
las lecciones teóricas no hacen más que consoli­
dar las lecciones que ha practicado po'r su pro­
pios medios, y con arreglo a este plan ha sido 
confeccionado todo el mateñal didáctico. 
' La magna obra de que nos estamos ocupando 
se ha creado y se sostiene sin subvenciones oficia­
les. Fruto de un pensamiento altruista y de pre­
visión, se halla organizada en forma que garan­
tiza su porvenir, para lo que ha combinado la 
explotación de las embarcaciones que le están 
adscritas, de tal manera, que la instrucción prO' 
fesional de los alumnos subviene a las necesida­
des de la obra, que se inició con un capital de 
500.000 francos, el cual constituía el capital de 
la Sociedad cooperativa o armadora del Ihk, 
que tiene por objeto la mejora de la industria 
de la pesca por el desarrollo de la enseñanza 
profesional y por la ):)usca y a.plicación de me­
dios mejores de captura y de conservación y 
venta del pescado. 

En el próximo número ^proseguiremoG estu­

diando esta hermosa abra. 
ELQY MONTERO 

De un mitin feminista en Madrid 
líeoientemente lia tenido lugar en Madrid un 

acto de propaganda de la Casa de la Mujer, el 
cual, por la discreción de las oradoras que han 
intervenido en él y los acertados juicios que emi­
tieron, ha merecido todo género de alabanzas, 
liasta de aquellos elementos opuestos a la victo­
ria de las reivindicaciones femeninaB. 

En el expresado mitin, una de Tas oradoras hizo 
presente la importancia que para la mujer ten­
drá la organización de Pósitos femeninos, que, 
análogaanente a los Pósitos marítimos, persiguie­
ran la supresión de intermediarios y la adquisi­
ción de la propiedad de los medios de producción, 
y la conveniencia de que se organice exactamen­
te a la Caja central de Crédito Marítimo una 
Caja de Crédito popular femenina. 



C r ó n i c a s de R o d o l f o V i ñ a s 

Almuñécar, la playa desconocida 

¿Biarritz o Deauville son mejores playas que 
Almuñécar? Puede ser. En absoluto no es cosa 
de afirmarlo. Las playas francesas suenan más. A 
las playas francesas va gente conocida. Hay luje, 
dinero, arte; son playas de placer... Almuñécar es 
una playa silenciosa, tranquila, donde la mesocra-
cia descansa de sus tareas. 

Bastaría que alguien descubriera al mundo esta 
playa latina, donde la civilización no ha traído 
aún sus graaides encantos, para hacerla insusti­
tuible. Claro es que este género de reclamos no lo 
pueden hacer los periodistas. Lo primero que haría 
falta a Almuñécar sería una empresa poderosa que 
construyera un balneario espléndido donde hubie.a 
de todo, hasta ruleta. Y un gran hotel, regiamente 
decorado, un hotel para ricos. Con esto y con un su­
ceso sensaJcional, preparado con todo género de de­
talles, Almuiñécar camobiaría su Altillo, tan su­
gestivo, por una gran terraza donde vinieran a 
tejerse las intrigas del gran mundo y donde se 
desenvolverían las más escandalosas novelas de 
amor... 

Hay dos Almuñécar:^ una vieja, árabe; otra 
nueva, comstruiída para los veraneantes. El pueblo 
viejo está adosado al casitillo moro sobre una peiia. 
De esta péíia salen los cimientos de las casas y las 
propias paredes. A la faMa están los hoteles, los 
casinos, el camino de la costa, una cinta blanca 
construida en la piedra viva, que avanza sobre el 
mar, retorciéndose y pegándose a la montaña como 
um reptil... 

Entre dos rocas hay una playa limpia, suave, 
que invita at descanso y al ensueño. No hay ruidos 
de máquinas ni de hombres. El mar está quieto, sin 
olas. Todo esto parece un lugar d© encantamiento. 
Siguiendo en iina barquilla sobre estas aguas man­
sas puede uno penetrar tierra adentro. Hay unas 
grutas misteriosas que nadie sabe adonde condu­
cen. Se llaman así: ^Cuevas de las Palomas, de Be-
renguer, de los Genoveses, de los Gigantes, del 
Arco, la Grande... Tienen su tradición. Algunas 
las cita la Híistoriai. En los expedientes del contra­
bando se han relacionado varios de estos nombrea 
Fueron otros días refugios de piratas y aventure-
roa. Hoy, abandonadas de la admiración del hom­
bre, se han convertido en palacios misteriosos de 
sirenas. 

Un conde español posee grandes propiftdiades ©n 
Almuñécar. Las posee para explotarlas. Pero no 

ha querido verla grandeza de este hermoso paisaje. 
Se lleva, con otras Compañías explotadoras, el pro­
ducto de esta tierra fértil. Aquí se produce la caña 
de azúcar. Estos agricultores la cuidan como a 
aus propios hijos. En ca,da zafra) se dejan una par­
to de su vida y de su tierra. Un día llegará en que 
todo el término municipal esté en manos de un 
hombre, y en que los vecinos de Almuñécar ten­
gan que emigrar para no ser esclavos... 

Los parias sueñan con una carretera que los pon­
ga en comunicación con Granada ea hora y media. 
Cuando llege ese día, cambiará el cultivo. Aquí 
se producen los mejores tomates del mundo. Y las 
más ricas habichuelas de la tierra. Las exportan a 
París. Probablemente, a Biarrilz irán también, 
porque son las más estimadas. Si los veraneantes 
de Biarritz vinieran a Almuñécar, no tendrían que 
dar un ojo de la cara por un kilo de habichuelas. 
Estos productos se adelantan un mes a los de Le­
vante. Madrid podría tenerlos perennemente. Una 
carretera, un tranvía, y el milaigro quedaría rea­
lizado... 

Sólo que Españai no hace milagi'os. Francia los 
ha monopolizado. Francia, la descreída, la irreve­
rente, ha sabido conservar el acierto de la fe. Lo 
de las playas francesas es un milagro. Claro que 
los milagros cuestan mucho dinero, mucho; pero 
dejan más. Ya sabemos nosotros que para conver­
tir a Almuñécar en playa de moda serían necesa­
rios algunos millones. Como que para no llegar 
molido a estas playas hay que viajar en aeropla­
no. Pero valía la pena gastarse esos millones para 
que Madrid tuviera horbailizas todo el año y Es­
paña, una playa más interfesamte, más bella y más 
barata que la de la Costa Azul. 

Mientras llega el momento en que alguien se de-
, cida a descubrir estos rincones de la España igno­
rada, los pequeños burgueses gozarán de los en­
cantos de Almuñécar. Ellos, que en San Sebastián 
pasarían inadvertidos, aquí son como príncipes y 
princesas de leyenda,. A pesar de eso, sueñan en 
las playas do lujo, según el betunero que los 
limpia. 

Si un día les tocara la lotería.-^mie ha dicho—, se 
irían a San Sebastián. 

Es verdad. Y mejor que a San Sebastián, a uom 
iplaya.'" extranjera. Son como las mariposas: les 
atrae la luz... 

L-. • i" KóDOtPo VINAS 



E l régimen obliéatorio del seétiro de Vejez de los 
Pescadores 

En el número anterior prometimos ocuparnos 
do asunto tan interesante para la clase pescadora 
como el seguro de vejez, al que, según hemos di­
cho, el Instituto Nacional de Previsión presta 
actualmente gran interés, y cuya resolución fa­
vorable ha preocupado constantemente al Minis­
terio de Marina y a la Caja central de Crédito 
Marítimo. Con el fin de llamar sobre él la aten­
ción de todos los interesados, vamos a hacer un 
poco de historia respecto al particular. 

Siendo Presidente de la Caja central de Cré­
dito Marítimo, el ilustre Contrailmirante D. Ho­
norio Cornejo, actual Ministro de Marina, se 
presentó por dicho organismo, en enero del 
año 23, una propuesta de intensificación del ré­
gimen obligatorio del seguro de vejez en la cla­
se pescadora, el cual fué llevado al Consejo de 
Ministros en febrero del mismo año, por el en­
tonces Ministro de Marina, Sr. D. Luis Sil-
vela. La propuesta de referencia fué cursada 
al Ministerio del Trabajo por acuerdo de aquel 
Consejo, y como consecuencia del informe que 
sobre el mismo emitió el Instituto Naciobal de 
Previsión, se redactó por la Caja central de 
Crédito Mar,iVino un siegunjdo piroylec^o, para 
aprobar el cual definitivamente se acordó que 
tuviera lugar una reunión de representantes del 
Instituto Nacional de Previsión y de la Caja 
central de Crédito Marítimo. 

La Asamblea de Pósitos de Pescadores y Ma­
rítimos, celebraida en diciembre del 23 en Ma­
drid, solicitó se reuniese dicha Comisión lo an­
tes posible, interesando lo cual, se puso por el. 
Ministerio de Marina una Real orden al Minis­
terio del Trabajo, en enero del año 24. 

Eesultado. de toda esta actuación, es la que S3 
halla desarrollando con toda actividad el bene­
mérito Instituto Nacional de Previsión, con el 
fin de que a los pescadores puedan alcanzar los 
beneficios del régimen obligatorio del retiro 
obrero. 

A continuación copiamos, por considerarla más 
elocuente que todo ló que nosotros podríamos de­
cir, una parte del preámbulo del proyecto qwe la 
Caja central de Crédito Marítimo envió al Ins­
tituto Nacional de Previsión. 

"Implantado y reglamentado por los Kéales 
decretos de 11 de marzo de 1919 y 21 de enero 
de 1921, el régimen de seguro obligatorio de ve­
jez para todos los asalariados comprendidos en­
tre los diez y seis y los sesenta y ciniío años de 

edad, que gocen de un haber anual por todos con­
ceptos, no superior a 4.000 pesetas, los pescado­
res, a pesar de hallarse en él incluidos, no se 
benefician por diversas circunstancias con su apli­
cación, lo cual es muy de lamentar, habida cuen­
ta de que, además de ser de los obreros más des­
validos, son de los dedicados a profesión de las 
más peligrosas, de los más sufridos, de los que, 
al llegar a sexagenarios, cuentan con menos pro-
bajbilidades de poderse dedicar a su trabajo ha­
bitual, que exige energías y salud no comunes 
en aquella edad. 

"Por otra parte, aun cuando se consiguiera 
que todos los pescadores fueran, en cumplimien­
to de lo legislado, incluidos por sus patronos ©n 
el mencionado régimen, en la mayoría de los ca­
sos es tal el desconocimiento que aquéllos tienen 
y el desprecio que hacen de sus derechos, y se 
encuentran además casi siempre tan solidariza­
dos con sus patronos, por lo general, modestos, 
que es casi seguro no reclamarían y aun hasta 
encubrirían la falta de cumplimiento por aqué­
llos, de lo establecido en el artículo 21 del Regla­
mento para la determinación de las cuotas me­
dias que cada patrono há de satisfacer en tra­
bajos que, como el de la pesca, es la ganancia 
muy variable y eventual, complicidad que, unida 
a la casi imposibilidad que existe de conocer, ni 
aun aproximadamente, sin una inspección cons­
tante y costosísima, el valor de la pesca captura­
da en un plazo cualquiera por cada embaroa)-
ción, tan variable de un día para otro en canti­
dad y clase, en valor intrínseco y de venta, so­
metido éste a las fluctuaciones de la oferta y la 
demanda, haría que las pensiones constituidas 
fuesen muicho menos que las de 365 pesetas anua­
les al llegar a,los sesenta y cinco años. 

"Por todo lo expuesto, se hace preciso, si se 
desea que aloa'ncen a los obreros pescadores los 
beneficios del régimen, obligar a los armadores 
al pago de la iteiposiciión obligatoria patronal, 
medida Guya implantación precisa de un estudio 
e inforriíación previos, para que su aplicación 
sea lo mlás eficaz y lo menos onerosa posible; 
divulgar entre los pescadores el derecho de que 
se hallan en posesión y la conveniencia de que 
vigilen el cumplimiento del réginaen, y por úl­
timo, estimular y auxiliar por medio de subven­
ciones a las Asociaciones cooperativas de esta 
clase de obreros marítimos que se afilien colecti­
vamente en el régimen, que traten de mejorar 



las pensiones anuales que a sus asociados les co­
rrespondan o que deseen obtener para ellos al­
guno de lo otros beneficios que el artículo 24 de] 
Reglamento vigente menciona. 

"Con el íin de poder atender a los expresados 
auxilios, se establece en el presente proyecto la 
exacción de arbitrios por los siguientes concep­
tos: por el despacho de las embarcaciones para 
la pesca que pertenezcan a armadores que no ha­
yan asegurado a sus asociados en el Instituto Na­
cional de Previsión; por la subasta y compra al 
por mayor de los productos de la pe^a en. los 
puertos de captura, industrias que teniendo por 
fufli/damento la arriesgad» labor de los obreros 
marítimos que consideramos, producen a quie­
nes a ellas se dedican pingües ingresos, con pre-
fereincia en la primera, en. la que alcanzan va­
lores insospechados, por la acumulación del tan­
to por ciento, que a veces llega al seis, que dia­
riamente descuentan esos industriales en concep­
to de retribución del valor en venta de la pro­
ducción pesquera', y de los beneficios de conce­
siones de carácter permanente de la zona maríti­
mo terrestre, de las que en la actualidad se apro­
vechan en la casi generalidad de los casos, en 
concepto de absoluta gratuitidad." 

Se indica además en el proyecto la convenien­
cia de que sea la Caja la encargada de su apli­
cación y ejecución. 

Tales son los datos que hemos podido adqui­
rir en relación can el asunto que tanto interés 
tiene para la clase pescadora, problema del que 
seguiremos ocupándonos, y para cuya resolución 
'favorable solicitamos la colabora<|ión de todos 
los interesados en que una clase tan humilde, su­
frida y digna de todo apoyo, no encuentre como 
fin de una vida llena de fatigas y peligros, la 
miseria y el hamibre. 

JUAN DE LA COSTA 

Los pescadores y los proble­

mas sociales 

El importante diario chileno La Nación pu­
blica im interesante artículo sobre la previsión 
social de loe pescadoiiee. Dice así el coliega: 

"El excelente espíritu demostrado por el Go 

biemo al dictar esa disposición Xse refiere a una 
disposición que beneficia a los obreros agrícolas 
del país), nos permite cifrar la esperanza de que 
no tendría inconveniente en considerar de igual 
manera una situación estrechamente relacionada 
con la industria pesquera, como es la necesidad: de 
extender los beneficios de la previsión social a los 
hombres de trabajo que en el país se dedican a la 
pesquería, y cuyo número, como, señailamos en, 
ocasión anterior, citando la estadística nacional, 
es superior a 4.000. 

La Asociación de Pescadores de Talcahuano, 
que es una de las más importantes del país, tie­
ne en trámite, según entendemos, una solicitud 
tendente a ese objeto, que, en [pocas palabras, 
consiste en procurar que la ley asegure a los pes­
cadores de la República, de una manera adecua­
da a sus peculiares condiciones de trabajo, las 
garantías sociales de quie han empezado 'ai disfru­
tar la mayoría de los trabajadores chilenos. 

Nadie ignora que la naturaleza misma de su 
trabajo mantiene al pescador en continuos ries­
gos, y que sus largas estancias nocturnas en el 
mar le acarrean enfermedades que, por lo gene­
ral, lo inhabilitan para ganarse la vida a veces 
antes de entrar a la vejez. 

Por otra parte, el 'pescador trabaja, por lo co­
mún, independientemente o asociado con un ca-
marada menos pobre que posee una chalupa y 
elementos de pesca. No gana salario. Sus entra­
das provienen del producto de la venta cotidia­
na de la pesca. Esto es lo general, por cierto, 
puies no faltan empresas de diversa magnitud que 
tienen pescadores a jornal. Pero lia inmensa ma­
yoría de la gecQite que vive de este ramo de ac­
tividad, dispersa a lo largo de la costa de todo 
el país, trabaja en condiciones que, desde el pun­
to de vista de la previsión social, hsucen nece­
saria una medida especial y una manera igual­
mente particular de proceder a su respecto. 

Creemos que la inteligente iniciativa del señor 
ministro de Agricultura, asociada al esfuerzo que 
en igual sentido qiudera desarrollar su colega del 
departamento de Previsión Social, y con el con­
curso die las autoridades marítimas, podría sin 
gran dificultad establecer algún sistemai por me­
dio del cual acudiera el Estado a facilitar a los 
pescadores k. manera de precaverse por el ahorro 
y demás modalidades de Jai previsión social, con­
tra las contingencias propias de su trabaja, las 
enfermedadies y la vejez." 

La idea ha sido muy bien acogida por el mi­
nistro, según comunicación dirigida por éste al 
director de La Nación. 



PUERTOS DE AMERICA 
GUAYAQUIL 

¿Hong-Kong? -¿Shajigay? ¿Honolulú? ¿Qué es 
esto? Hace calor en esta China ecuatoriana, en este 
paisaje chino pintado a la modemaipor... ¿Quién 
ha pintado este lienzo curioso? Todas las embarca­
ciones retróigradas están aquí: navios dé ruedas, 
barcos pequeiños impulsados por un solo re>mo, bal­
sas hedhas con troncos de áxboles, y en todas ellas, 
hombres tocados, oon inmensos sombreros de paja 
descolorida, como la China de las acuarelas. El 
mar, digo el TÍO, no es verde, sino verdoso, no es 
gris ni es am'aípillo. Tiene un color propio. Las 
barcas no tienen color definido ni el paisaje, y el 
conjunto es vivo y ardiente. Hace sol, un sol in­
culto y agresivo, que acelera el corazón y enturbia 
las pupilas. 

COLÓN 

Salvador E«yes, ouánto me he acordado de usted 
aquí eni Colón, y de usted, Supervielle, y d« usted, 
Nerud*, y de ustedes, muchachos amantes de los 
marineros, de los amores de los marineros, de sus 
besos, de sus sueños; pero... ¿sueñan en verdad los 
mairineros? ¿Lo creen ustedes de verdad? Colón 
es una ciudad de marineros, de marineros yanquis. 

Puerto de marineros. Sobre la Dársena, v>aipoires 
de todos los continentes, barcos, de todos los con-
túnentes se detienen exhaustos sobre las cuatro dár­
senas. Los barcos sudan también y se fatigan en 
Colón, y ya venían harto fatigados al pasar poT 
ese hermoso infierno del Canal de Panamá. Ne­
gros, marineros, mujeres. ¡ Si tuviese el talento de 
•ustedes, Neríüda, Supervielle, Keyes, qulé •cosas 
hermosas habría podido decir de Colón, en don­
de ¡bajamos de nocíbe, con unas tinieblas imprecisas 
a pesar de la luz eléctrica, con unas tinieblas que 
dan a Colón un carácter mudho más acentuado. No 
hay más que marineros y mujeres negras y muje­
res rubias. Las hay elegantes, no se sabe si de tra­
bes, o de silueta, o de belleza. Los m{^rineros, no 
hay más que marineros, marchan coî  ellas del bra­
zo, xiinia de cada brazo. Rubias, boiíitas como son,,: 
nofdesJeñan el iaow?r de los marin«rogC de esos-mK 
rineáros rubios, con lindos trajes blancos, lindos 
como grandes niños vestidos así por placel' y por 
juego. Todos son rubios, bien plíiaitados, todos son 
liermosos... 

"Loa marineros besan y se van..." 

¡Pobres "gjpls" enamoradas de los marineros! 

Pero es verdad; se van y vienen otros. ¿Y no sop 
todos lo mismo en sus trajee inmaculados, no son 
todos lo mismo?... 

MAKÍA MONVEL. 

Las traéedias del mar 

Cinco pescadores ahoéados 
El Pósito de Rosas ha tenido la desgracia de 

perder a su Presidente, D. Juan Palou, hombre 
leal, que trabajaba lleno de entusiasmo en -favor 
de la obra de redención de la clase pescadora. Se 
lo ha llevado el mar, en compañía de cuatro pes­
cadores más, entre ellos su hijo, que le ayudaba a 
ganar el pan de cada día. 

La noticia ha producido honda conmoción en 
Rosas y en los Pósitos limítrofes, donde el Pre­
sidente del Pósito contaba con generales simpa­
tías. Se ha abierto una suscripción para las fa­
milias de los ahogados, que quedan en la más 
completa miseria. 

La Caja Central de Crédito Marítimo envió 
una circular a todos los Pósitos adheridos al Se­
guro de ahogamiento para que envíen las cuotas 
correspondientes, y suponemos que todas las en­
tidades de pescadores se sumarán a esta obra de 
solidaridad y compañerismo. 

ESPAÑA MARÍTIMA, al aeociojrse al justo pesar 
que embarga ai Pósito y a la familia l̂e los aho­
gados, envía 15 pesetas para la suscripción abierta. 

4̂  

E c o s d e l a c o s t a 

El aétiinaldo del niño 
pescador 

En Cangas, se verificó un festival artístico para 
recaudar fondos con destino al Alguinaldo dtel niño 
pescador. La fiesta resultó brillantísima, acudien­
do distinguidas familias de la localidad. Es ini­
ciador de esta hermosa idea, D. Carlos de la Pi-
ñer>ajj Inspector de los Pósitos, que ha recibido 
muchos donativos en metálico, entre ellos uno de 
Don Alfonso. La cantidad total q̂ ue ge recatude 
se repartirá entré los niños del Pósito, ingresando 
la parte de cada uno en i4t)retas de la Caja de 
Ahorros. 



Laredo, donde recientemente se constituyó el Pósito. 

El día 14 del actual mes tomó posesión de su 
cargo de presidente honorario del Pósito Maríti­
mo terrestre de Gijón el Sr. Saralegaii, para 
cuyo acto fué previamente invitado por dicha 
Asociación. Concurrieron representaciones de los 
Pósitos de Asturias y se afirmó una vez más ia 
importancia que esa obra social en favor de los 
obreros del mar, va adquiriendo en esa provin­
cia, en la que dentro de poco se habrán conver­
tido en Pósitos todos los antiguos Gremios de 
Mareantes. 

Durante la estancia del Sr. Staralegui en Gijón 
se realizaron diferentes actos en su honor. 

Visitó Suanoes y Laredo, en cuyo puerto tuvo 
lugar una importante asamblea, en la que diri­
gió la palabra el tír. Saralegui, acordándose en 
principio la transformación en Pósito del impor­
tante Gremio de Pescadores. 

Asistió también a una junta general del Pó 
sito de Pescadores que tuvo lugar en Lequeitio, 
en la que dio una conferencia para divulgar las 
fi>nalidades perseguidas por los Pósitos. Asistieron 
las autoridades locales y un núcleo nutridísimo 
de pecadores, que aplaudió el discurso del señor 
Saralegui. Este puso de manifiesto la importan­
cia alcanzada por la labor social que el Ministe­
rio de Marina realiza, por iniciativa de dicho 
Sr. Saralegui, labor que inició en el año 12, sien­
do ayudante de Marina de este puerto, con mo­
tivo de la espantosa tragedia ocurrida en dicho 
año a consecuencia de una galerna, en la que 
perecieron más de 112 pescadores. En dicha épo­
ca publicó la Prensa de Bilbao diferentes ar­
tículos con los seudónimos ¿*., Leyia Rusa y Capi­
tán Aguileras, tratando de Ük constitución' de 
una Asociación protectora de los pescadores, que 
federase a tcxlas las Cofradías de Mareantes de 
Vizcaya. Como resultado de esa campaña, se ad­
hirieron a dicho proyecto todas éstas, no pudién­
dose, a pesar de ello, llevar a cabo el proyecto, 
por haber sido trasladado el Sr. Saralegui a 
otra provincia marítima. 

P o r l a s c o s t 

La c o n s t i t u c i ó n 
V a s c o c a 

De Lequeitio pasó a San Sebastián, previa­
mente invitado por la Federación de Pósitos y 
Cofradías guipuzcoanas que celebraba en dicho 
día unaj asamblea, con el fin único de que la pre­
sidiera el Sr. Saralegui y les explicara la labor 
que realiza la Caja central dé Crédito Marítimo 
y los Pósitos. Aquélla tuvo lugar en el local de 
IJ; Sociedad Oceanógrafica de Guipúzcoa, siendo 
recibido el Sr. Saralegui por la Junta directiva 
de dicha Soí'iedad, i>regidida por el que lo es de 
la Diputación provincial y por los representan­
tes de los Gremios existentes en Guipúzcoa. 

La asamblea fué presidida por el Com^andante 
de Marina de la provincia, D. Venancio Nárdiz. 
El Sr. Saralegui expuso las finalidades que la 
Caja central persigue en favor de los pescado­
res, y les expresó la conveniencia de que todas 
las Cofradías de Pescadores de Guipúzcoa, con­
vertidas casi en su totalidad en Pósitos (actual­
mente faltan tan sólo las Cofradías de Fuente-
rrabía y Pasajes de San Juan), se adhirieran a 
la asamblea que al día siguiente tendría lugar en 
Bilbao para constituir la Federación Vascocan- ' 
tábriea, sin dejar por ello de pertenecer a la 
Federación Guipuzcoana, que funciona tan a sa­
tisfacción de los pescadores de la provincia. Así 
lo acordaron todos ios presentes. 

Al día siguiente, domingo, se verificó la ex­
presada asamblea en Bilbao, a la que acudieron 
representantes de los Pósitos de Motrico, Orio, 
Guetaria, Pasajes de San Pedro, San Sebastián,. 
"Santa Clara" de Ondárroa, "San Pedro" de 
Ondárroa, Santnrce, Ciérvana, Armintza, Elán-

Lína vista dei fucrto de Gijón. 



a s d e l N o r t e 

de la Fede rac ión 
n t á b r i c a 

chove, Lequeitio, Castro Urdiales, Colindres, de 
la Cofradía de Pasajes de San Juan, y envió su 
adhesión Comillas. 

Fué nombrado Presidente de la Federación el 
que lo es del Pósito de Pescadores de Santurce, 
cuyo local social será el de la Federación; Ins­
pector, el Gaipitán ele la Marina mercante, señor 
Mar, y Gerente de la Agencia de compras en 
común, el Sr. Barruso. Una de las primeras ac­
tividades de la Federación será la de adquirir 
para todos los Pósitos federados que lo deseen, 
raba, aceite, algodón en desperdicio, gasolina y 
carbón. 

Toda esta labor de organización de Federa­
ciones finalizará en los primeros días del pró­
ximo mes de abril, con la constitución de la Fe­
deración de Pósitos andaluces, terminándose adí la 
labor preparatoria de la constitución de la gran 
Confederación de Pósitos españoles, que tendrá 
lugar en el mes de mayo próximo, agrupando 
en un solo organismo a los 135 Pósitos existen­
tes en España, con sus 31.204 asociados. 

He aquí lo que dice el importante diario de 
• San Sebastián, La Vos de Guifúzcoa^ sobre la 

Asamblea de Bilbao: 

"Los representantes de las Asociaciones de Gui­
púzcoa Jian regresado muy satisfechos de la capi­
tal vizcaína, después de dejar constituida la Fe­
deración Vascocantábrica (jue aibairca por hoy esta 
costa euskalduna con Santander. 

E l espíritu de solidaridad y el ansia de mejo­
ramiento social económico y de un nivel más ele­
vado de cultura, acaban de reafirmarse una vez 

Pescadores del Pósito ae S nances. 

Lequcüio, donde el Sr. Saralegui comenzó su obra s ocial. 

más con el pacto firmado en la Asamblea de Bil­
bao entre los delegados de la simpática y humilde 
clase pescadora; promesa halagadora de una 
próxima común inteligencia entre las análogas or­
ganizaciones, que están naciendo potentes para 
fundirse en la proyectada Confederación españo­
la ; formidable bloque disciplinado y pleno de sa­
nas ideas de redencióii de los sufridos hombres de 
mar que habrá de aportar, al niifemo tiempo, su 
esfuerzo a una ma3'or intensificación y adelanto 
de sus actividades industriales. 

El Eegiamento por que ha de regirse la Vasco-
cantábrica mereció algunas enmiendas qua se in­
trodujeron para dejar a los Pósitos locales con 
absoluta libei-tad ,para aceptar- o no los suminis­
tros que se les proponga; y en medio del mayor 
entusiasmo y de la más profunda compenetración, 
se adoptó el acuerdo de que ccmience una vigoro­
sa actuación del Comité Ejecutivo, que quedó de­
signado de la forma siguiente: 

Presidente, Santurce; vicepresidente, San Se­
bastián; secretario, Castro Urdíales; vocales: 
Orio, Lequeitio, Laredo. Fué nombrado gerente 
I). Kobcrto Barruso, de Bilbao. 

También fué elegida la Central de Compras 
para obtenex directamente del productor, con ga^ 
rantías do calidad y de ¡n-ecio, cuantos artes y 
géneros de verdadera i^irecisión son indispensables 
para la pesca, desarrollándose metódicamente su 
oampo hacia un sistema completo de cooperativis­
mo que se extienda a todos los artículos de con­
sumo industrial. 

La Federación ha dejado abierto el portillo para 
el ingreso en su seno de las pocas Cofradías que 
están aún rezagadas, esiperándose que pronto sal­
gan de su marasmo a! fin de empezar una vida más 
fecunda con los recursos que otorga y funciona­
miento que imprime la Caja central de Crédito 
Marítimo, creada exclusivamente por el Estado 
para la defensa y protección de los pescadores y 
obreros marítirao-terrestres de toda la nación. 

Los delegados guipuzcoanos, al asociarse al nue-



vo organismo, hicieron constar las determinación 
nes tomadas en la Asamblea del sábado en Donos-
tía con resipecto a la Federación de esta i^rovin-
cia, que continuará con su independencia desarro­
llando sus fines sociales como instrumento efica­
císimo de unión entre los "arrautzales" de esta 
costa y por la necesidad de estar en contacto y 
perfecto acuerdo con respecto a problemas pro­
fesionales, hoy muy complejos, por el rápido 
d<0Senvolvimiento de laj indiistria y las conve­
niencias de dictar medidas de buen gobierno y 
hasta de policía que deben observar en sus faenas 
sin lastimar los derechos de sus comipañeros. 

El trascendental acto celebrado en Bilbao y que, 
como se anumció, presidió, el benemérito e ilustre 
fundador de la Caja Central, Sr. Saralegui, 
abordó otras cuestiones de inmediata implanta­
ción, mereciendo singular atención el estableci­
miento de escuelas de Pesca en los Pósitos exis­
tentes en todo este litoral, asunto éste que recla­
ma verdadera urgencia y qu^ está colooaido en pri­
mer plano, ya que la instruioción de que ajdoleca 
por desgracia y la enseñanza profesional amplia 
y adecuad'ai, han de traerles con alas a los obreros 
del mar el pan seguro de cada día y todas las de­
más mejoras que la previsión impone por su pro­
pia virtud, ahuyentando las inquietudes presentes 
y confiando en un porvenir más tranquilo y ri­
sueño. Sobre todo, la escuela, pan del espíritu, ge­
nerador de fuerza y expansión de actividades, que 
son riqueza y bienestar general, formará una ge-. 
neración, la que en breve intervejaga en las co­
rrientes de la vida social, llenoi de optimismo, 
energías y saber, con amplios horizontes de ideas 
impulsoras de progreso que nos hagan reanudar 
la marcha dtej prosperidad ¡y bngirandecimien/tc» 
que a España distinguió en los pasados siglos." 

La Pesca en Portugal 
Se han publicado las estadísticas de pesca de 

Portugajl e islas adiyacentes correspondientes al 
año de 1925. 

Según esos informes, la pesca durante el cita­
do año produjo un rendimiento de 203',39 millo­
nes de escudos en el continente y 4,75 millones 
en las islas adyacentes. En total, 208,14 millones 
de escudos. En la estadística no figuran los puer­
tos cuyo rendimiento anual fué inferior a un 
millón de escudos. 

Lai sardina dio por sí sola ün resultado de 
130,49 millones de escudos, o sea un 65 por 100, 
aproximadamente, del total producto de la pes­
ca en dicho año. 

Por la importancia de sus rendimientos, figura 
en primer lugar Setúbal, con 64,03 millones; Lis­
boa en segundp, con 36,16; Portimaa en tercero, 
con 14,95; Cezimbra en cuarto,-con 10,32; Lei-
xoes en quinto, con 8,75, y Aveiro en sexto, con 
8,64 millones de escudos. 

Cursillos para maestros 
En la Caja Central de Crédito Marítimo se 

están preparando unos cursillos para quince 
maestros de los Pósitos, a fin de ponerlos en 
condiciones paraj que puedan adquirir los cono­
cimientos necesarios de Navegación, Pesca, Ocea­
nografía, Meteorología y Economía social elemen­
tales. 

Estos conocimientos se adquirirán durante, los 
meses de vacaciones del verano, en un cursillo 
de cincuenta lecciones, que serán dadas por tres 
profesores especializados. 

Ya se ha enviado una Keal orden al Ministerio 
de Instrucción pública solicitando su ayuda para 
poder subvencionar a dichos maestros, y se espera 
que el mencionado Centro resuelva favorablemen­
te la petición, en analogía con lo hecho para los 
maestros nacionales, <a) los que se les organizaron 
también cursillos sobre ciertas materias fuera de 
los puntos de su residencia. 

"^ .: 

L o d e l E b t o 

Tortosa no tiene representación 
Nuestro editorial está dedicado al interesante 

problema de la navegación del Ebro. Nuestro 
punto de vista está exjpuesto con toda sinceri­
dad. Ahora bien, no queremos dójar dé consig­
nar una petición de Tortosa que nos parece muy 
razonable. En la Comisión organizadora nombra­
da por el Ministro de Fomento para estos tra­
bajos no tienen representación ni la Marina, ni 
Tortosa. Todos los elementos directa o indirecta­
mente interesados tienen voz activa en. la Comi­
sión, menos la Marina, tan íntimamente ligada 
con el proyecto, y Tortosa, a quien se debe, por 
su campaña perseverante, cuanto se ha realizado 
hasta attiom. s'H^,' >• ^'"'[ 

Es dé esperar que el Ministro de Fomento, 
comprendiendo la razón que asiste a ió^ toifco-
sinos, conceda a éstos una representación dentro 
de la Confederación Sindical, haciendo a la vez 
que el Ministerio de Madrina atenga una actuación 
directa en todos los trabajos que para la feali' 
zación de esta hermosa obra se lleven a efecto. 



Xliia nueva indus t r i a y u n a 
nueva organización social 

La producción de pesca de todas clases, según 
las últimas estadísticas consultadas, alcanza en Es­
paña la cifra de 416.235.500 pesetas. Trabajan en 
la pesca más de 136.396 pescadores y viven de ella 
aproximadamente 536.58á personas. Además, exis­
ten 1.630 fábricas de conservas y escabeches, que 
elaiboran anualmente 117 millones de kilos de pes­
cado con un valor dte 143 millones. Los obreros 
que se ocupan en estas fábricas, principalmente 
mujeres son 40.000. El producto total de la pesci 
y sus derivados es en Esptaña de 559.235.50i0' pe­
setas, y se hayan dedicados a este trabajo 176.396 
obreros. 

N\¡¡- stra flota pesquera se compone de más de 
40.000 embarcaciones que suman 200.000 tonela­
das, cuyo valor alcanza en la actualidad a unos 
150 millones de pesetas. La introducción de va­
pores de pesca es relativamente moderna, pues los 
primeros ensayos se hicieron en 1866 para pescar 
con arrastres a 15 millas fuera de la costa. El 
primer vapor vino a España en 1879, pero hasta 
el año 1881 no se autorizó el uso del vapor en la 
pesca. En 44 años, se ha creado una flota de va­
pores y motores con más de 2.200 unidades, que 
siuponen 115.000 toneladas y 100 millones de pe­
setas aproximadamente. 

Nuestra industria pesquera, pues, está llamada 
a obtener una gran pujanza, ocurriéndole lo mis­
mo a las industrias derivadas, pues la de conser­
vas, que en realidad no está desarrollada tiene 
ya mercados importantes en Francia, Inglaterra, 
Alemiania, Italia, Eusda, Bélgica, Suecia, Noruega 
y Djnamarca—en Europa—y Argentina, Chile, 
Ouba, Méjico, Brasil y Uruguay—en América. 

ORIENTACIÓN DE LA INDUSTRIA 

La Asamblea de Pesca Marítima Vasca y el 
I. Congreso de Pesca—que acaban de celebrarse 
en San Sebastián y en Madrid, respectivamente— 
han formulado conclusiones, a través de las cua­
les, se puede conocer la orientación de las clases 
representativas de la industria. Por su parte, los 
conserveros también se han manifestaido reciente­
mente, reclamando soluciones modernas para el 
desarrollo de esta riqueza nacional. 

Se pide la mayor protección para la industria 

(Artículo publicado en varios importanteis 
diarios de las jRepúblicas Hispanoamericanas) 

pesquera; el establecimiento de puertos pesque­
ros y dé refugio; depósitos francos; que se creen 
escuelas de pesca; que no se grave la pesca con 
arbitrios municipales, pudiéndose busoaT estos in­
gresos aplicando impuestos sobre el lujo a la plus 
valia; reorganización y abaratamiento de los trans­
portes ; concesión de primas al pescado seco de ex­
portación, etc., eta En la Asamblea de Peaia 
Vasca, se buscó la manera de unificar todos los 
intereses pesqueros del Cantábrico, y, en el Con­
greso de Madrid, la organización de. los armado­
res dentro de una Federación Nacional. 

En ambas asambleas se puso de relieve la efica­
cia con que actúa la Caja Central de Crédito Ma­
rítimo y los Pósitos de Pescadores, Marítimos y 
Marítimos-Terrestres, fundados por el ilustre ma­
rino D. Alfredo Saralegui. 

En el a.specto social, es ésta una obra realmente 
iiateresante y digna de ser divulgada. 

EL TRABAJO Y SU RETRIBUCIÓN ,, 

La manera en que está organizada la industria, 
no permite al pescador obtener de ella el rendi­
miento debido, a pesar de que el público consu­
midor paga el pescado generalmente con un cin­
cuenta por ciento de aumento sobre el valor a 
que se podría vender. Es muy complicada esta 
organización, y necesitaríamos para explicarla todo 
el esipacio de que disponemos. Baste consignar, 
para dar una idea de la anarquía que reina en la 
distribución, lo siguiente: Entre productor y con­
sumidor existen más de cinco intermediarios to­
talmente inútiles, que explotan el negocio a su 
gusto, sin limitación alguna. Así resulta que el 
pescador vive en peores condiciones que los de­
más obreros del país. 

El sistema de retribución para estos obreros 
quede ser de tres formas, a saber: primera forma: 
a sueldo; segunda' forma: a la parte; tercera a 
sueldo y a la parte. El sueldo máximo que per­
ciben es de diez a once pesetas en el Sahara espa­
ñol, y el mínimo—este es el más generalizado—de 
tres pesetas. Las pesqueras en el Sahara español no 
son continiuas, y eLresto de los pescadores pierden 
anualmente más d̂ e cien días por temporales. Con. 



estos datos se podrá ©1 lector formar una idea de 
la vida miserable de los trabajadores del mar. 

Toda la legislación social españolai se hizo des­
conociendo la existencia, de los pescadores. Ni se 
1&3 aplica la jornada, ni el salario mínimo, ni la 
ley de accidentes del trabajo, ni el retiro. El obre­
ro del mar fué considerado al margen del pro­
greso social. Para los legisladores, España termina 
en las costas; los millares de hombres que viven 
la mayor parte del tiempo en sus aguas jurisdi-
cionales no pertenecen a la comunidad. Su orga­
nización de clase no es lo suficientemente fuerte 
para hacer comprender a los Poderes, públicos lo 
grave de esta indiferencia, y, por otra parte, es­
tán sometidos a la tiranía de intermediarios y ca­
ciques que los hacen víctimas del alcdholismo y de 
la miseria. 

nos; 3'4 crean cooperativas de consumo con un 
capital de unas 300.000 pesetas; 49 posean la su­
basta de los productos de la pesca, con más de 
medio millón de pesetas de capital; 24 cuentan 
con Cajas de Crédito para prestar a sus afilia­
dos, con un fondo d© 507.434 pesetas, y conce­
den pensiones a la vejez; 26 han organizado la 
sección de socorros mutuos; 40, el seguro contra 
el naufragio; tres crearon la Bolsa del Trabajo, 
y seis, la Casa del Pescador. Son propietarios de 
44 inmuebles y poseen 62 embarcaciones de pro­
piedad colectiva. El Estado, aparte de las subven­
ciones concedidas, les hizo préstamos por valor <1P 
más de un mill'ón de pesetas. 

LA EEDENCIOX DE UNA OLASE 

LOS PÓSITOS 

Para redimir a esta clase se crearon los Pósitos. 
En la actualidad, funcionan 120 en todo el litoral 
español, a los cuales están afiliados unos 30.000i 
pescadores, que cuentan con ceroai de tres millo­
nes d© pesetas de caipital. La Caja central de 
Crédito, que funciona dentro del Ministerio de 
Marina, concede subvenciones para la creación y 
fomento dé estos organismos y presta dinero a los 
pescadores para que puedan adquirir en propie­
dad los elementos de la producción. 

Noventa Pósitos tienen establecidas las ense­
ñanzas profesionales, a las que asisten 8.000 alum-

La obra lenta, pero segura, de la Caja, llegará 
un día a agrupar en los Pósitos a la mayor par­
te de los pescadores y a los obreros dedicados a 
las industrias marítimas, poniéndoles en condicio­
nes culturales y económicas para explorar cien­
tíficamente nuestro extenso litoral. 

Cuando esto ocurra, la industria de la pesca 
será una de las fuentes más saneadas de riqueza 
y S9 habrá incorporado a la vida nacional una 
clase como la pescadora, que no tomó hasta aho­
ra parte activa ni en sus alegi'ías ni en sus tra­
bajos, porque vivió aislada totalmente d© sus cbn-
ciudadanos. 

. A. FABRAKIBAS 

4* 4' •á' 

Actividades de la Caja 
central de Crédito 

Marítimo 
Durante el mes de febrero , último, la Caja 

central de Crédito Marítimo ha celebrado varias 
reuniones, resolviendo en las mismas los siguien­
tes asuntos: 

Nuevos Pósitos.—^La Caja hai suibvencionado a 
los siguientes Pósitos de nueva creación: Colin-
dres: 2.000 pesetas. Además se han constituido 
Ips Pósitos de Mancofar y Algeciras. 

Exencíonesi tríbutarias.—Las iha solicitado el 
Pósito de Pescadores d© Colindres. 

Escuelas.—iSe ha¡n creado las de Coiro, Ondá-
rroa (Santa Clara) y (San Pedro). 

Enseñamos.—'Se ha concedido una subvención 
de 2.000 pesetas a Isla de Tabaroa». 

Mutualidades y Pósitos infantiles.—Qe. han 
creado la dé C^'i'tagena y la de San Fernando. 

Federaciones.—Se han celebrado las Asambleas 
para la organización de las Federaciones de Pó­
sitos de Pescadores Marítimos y Marítimo-Te­
rrestres de Levante y vascocantábricos. 

Socorros Mutuos.—So han concedido subvencio­
nes a los siguientes Pósitos: La Escala, 176,75 
pesetas; Moañía, 160,31; Kosas, 774,50; Alcudia, 
208,76; Marítimo Barcelona, 587; Pescadores Gue-
taria, 779,C0. 



EL BACALAO CANARIO 
Aun cuando se ha. intentado su colocación varias 

veces en el comercio, no ha sido posible que el mer­
cado español aceptase el bacalao canario, a pesar de 
ofrecerlo muy barato. Yo mismo, en mi recorrido 
por los puertos de Levante, q.ue son hoy los que 
consumen más pescado seco y salado, lo ofrecí en 
Condiciones muy favorables ipara poder gañían- al­
gún dineroi, y. sin embargo, prefieren el más malo, 
procedente de los mares del Norte, que la corvina 
mejor prepaiiada, a la que llaman en algunos si­
tios "bacalao perro". 

Si fuera posible acostumbrar a Jas personas a que 
aceptaran el bacalao canario, en cuyas islas se pue­
den hacer preparaciones muy buenas de ciertos pe­
ces, especialmente de la corvina, ya habrían re­
suelto el principal problema los fabricantes dedi­
cados a la elaboración de las pescas de los bancos 
del Sahara, porque no concretarían la exportación 
a varios puertos y colonias africanas, sino que lo 
harían también a puertos españoles y plazas del 
interior, que salvo, algunas muy contadas, todas 
consumen el bacalao procedente de Terranova, 
Escocia y otros puntos de los mares del Norte. 

Yo co-eo que si los fabricantes se tomasen el in­
terés posible, mediante la unión de todos ellos, tal 
vez lograsen que se aceptara' su mercancía, si no en 
las condiciones del bacalao diel Norte, por lo menos 
en otras qiue dejaran margen para obtener mayo­
res beneficios que los que obtienen hoy de ciertos 
mercados africanos, que pagan poco por cierto los 
productos de la pesca elaborados en Canarias. 

Tal vez diera buen resuitado el ofrecer gratui­
tamente algunas cantidades bien preparadas al 
comercio, sobre todo al de las costas de Levante, y 
también a los cuarteles y a los buques dé guerra 
como pinieba, o de no hacerlo así, enviar de vez en 
cuando alguna cantidad como regalo; esto servi­
ría para que los comerciantes se acostumbraran a 
comer y vender la mercanicía y que los marineros 
y soldados pudieran apreciar la bondad de los pe­
ces así preparados y fuesen después de cumplir su 
servicio, cuando regresasen a sus casas, unos bue­
nos propagandistas de esa meroaincía, evitando 
quizá que se acumailen las grandes cantidades que 
constantemente existen en los almacenes, porque 
si se lograra abrir mercados para la venta de es­
tos productos, los dueños de las factorías vol­
verían quizá a ganar tanto como ganaron durante 
la guerra europea, en que les.dejaron solos, ven­
diendo entonces cuanto quisieron. De todos mo­
dos, y aunque nada vale esta inidicación, merece la 
pena hacer el ensayo como lo han ihedho otras na­

ciones marítimas, que han colocado en la Marina y 
en el Ejército sus productos, que primero lo hicie­
ron por vía de ensayo, y como les han gustado, más 
tardie lo han hecho casi oblligatorio, dando con ello 
un medio de vida a la producción nacional sobre 
la extranjera.; pues algo parecido se puede lograr 
con el bacalao de Canarias, si todos los que se dedi­
can a su preparación, se unen para ese efecto soli­
citando, en todo caso, eü apoyo oficial, lo que no se­
ría difícil de conseguir, si se presentaati las cosas 
como saben hacerlo otros países. 

Hoy damos al extranjero aproximadamente unos 
70 millones de pesetas anuales por el concepto dül 
bacalao, y si pudiéramos colocar en España si­
quiera la mitad dle Iw producción canaria, sería una 
ventajia grandísima para los fabricantes de aque­
llas islas, porque entonces ya podrían aumentar la 
producción de los bancos de las costas del Saha­
ra, empleando para ello procedimientos pesque­
ros más intensivos que los actuales. 

BENIGNO IÍODRÍGUEZ* 

Madrid y marzo de 1926. 

La venta directa del pescado 
Palma de Mallorca.—El Pósito de Pescadore<5 

recientejnente creado en este puerto ha consegui­
do de la Junta provincial de Abastos la cesión 
de cinco puestos de venta en el mercado, w fin 
de que actúen de reguladores del precio de la 
misma-

Santiago de Compostela.—.El* Comité ejecutivo 
de la Federación de Pósitos de Galicia ha con­
seguido del Ayuntamiento todo género de facili­
dades para el establecimiento de la venta directa 
de la pesca en los mercados de aquella ciudad. 
Parece ser que tan importante mejora será inicia­
da por el Pósito de Pescadores de Marín. 

Valencia.—Con motivo de la celebración en 
aquella capital de la Asamblea dé Pósitos levan­
tinos, se acordó el establecimiento de la venta 
directa del pescado. Se han hecho gestiones con 
dicho objeto cerca de las autoridades guberna­
tiva y municipal, las cuales han dado toda clase 
de facilidades para la realización de ese proyec-, 
to, de tan gran importancia social. 



P U E R T O S 
D E R E F U GI O 

CARIÑO 

E n Cariño (Coruña) existen 23 fábricas de sa­
lazón y conservas, 19 va-pores e innumerables em­
barcaciones de vela y remos dedicados a la pesca; 
pero en Cariño, hay que confesarlo, no hay puer­
to. En los temporales del año 1917 se pudo com­
probar el gravísimo peligro que corren las em­
barcaciones surtas en la rada. Hubo que' lamen­
tar la pérdida de un vaporcito, y en nada estuvo 
que todo el capital de la flota pesquera fuera 
destrozado por el mar. 

No es esto sólo. En el año 1924 perecieron l i 
hombres, padres dé familia, quedando éstas en la 
mayor miseria. Hubo necesidad de hacer una 
cuestación pública para atender, de momento, a 
sus más apremiantes necesidades. 

Desde el mes de mayo del año anterior, que 
fué el ingeniero Sr. Molezún a hacer el estudio 
de las obras que se precisasen para un puerto de 
refugio, no se ha heoho nada. jNo podrían las 
autoridades de Marina gestionar que se activase 
eí proyecto de obras para que se incluyera el 
puerto de Cariño entre los que hayan de cons­
truirse urgentemente?... Así lo esperamos. 

O I I J L E R O 

Cillero necesita un puerto de refugio. Hace 
tiempo lo viene solicitando de las autoridades, con 
la esperanza de ser atendido y de conseguir la 
renovación de su vida. 

Nos dicen elementos significados de aquel pue­
blo, que hubo días en que se encontraban en aque­
llas aguas más de cien vapores de pesca vendiendo 
su mercancía, 

¿'Se explica la importancia de Cillero, como 
puerto de pesca, y la necesidad de que se cons­
truya un puerto de refugio? 

En'buenas cuentas, para resolver la aspiración 
de un número importante de pueblos españoles 
qu© viven de la pesoa casi exclusivamente, se ne­
cesitarán umos cuantos millones. Ante tal sacrifi­
cio, puede que el Gobierno no se decida a acome­
ter la empresa, limitándose a lai construcción de 
aquellos puertos que "más urgentemente se han 
proyectado. Pero nosotros creemos que se debían 
acometer la reforma con toda amplitud, aunque 
hubiera que realizar un sacrificio. Los millones 
que se invierten en estas obras no se tirarán al 
mar ; al contrario^ darán un rendimiento extraor­
dinario, y compensarán al país de los gatos que 
haya de realizar. 

Por lo que a Cillero se refiere, sería de una gran 

conveniencia laincrü&ión dentro de los proyectas 
que se han de realizar en breve. La vida de aquélla 
población así ló reclama. 

BARBATE 

He aquí unos párrafos, que copiamos de un firr 
tículo publicado por el simpático semanario, Hfi-
raido de Barhate, en demanda de un puerto de 
refugio: 

"Los marineros, con lágrimas de,espanto cua­
jadas en las tuilbias pupilas y los brazos exten­
didos a la suspensa multitud de deudos y parien­
tes, veían zozobrar bajo sus plantas las frágiles 
tablas a que estaban materialmente adheridos y 
arrostraban el peligro con la forzada serenidad 
que dimana de los riesgos inevitables y previstos-

Allí, a cien brazas de distancia, se hallaban la 
madre amantísima, la esposa enamorada, la novia 
candorosa y grácil, los pequenuelos... Allí estaban, 
V era imposible llegar a ellos para estrujar sus 
cuerpos amados entre los brazos .férreos. ¡ Qué 
triste es todo esto!—dije—, y escuché las sordas 
imprecaciones con que las madres,, las esposas, las 
hijas, las novias, las hermanas... pedían la cons­
trucción, de un puerto en esa albufera que la Natu­
raleza misma ha designado para llenar tan huma­
nitario fin. Un puerto; un puerto, repetían, y tré­
mulos de desgarradora emoción, vibraban en ei 
lamento colectivo, como deberá vibrar la sonori­
dad angustiosa del arpa entre las manos temblo­
rosas del infinito, dolor Universal." 

SUANCES 
En este hermoso puerto, en que la mayoría de 

los habitantes se dedican a la pesca, acaba de 
ocurrir una espantosa desgracia. Cinco humildes 
pescadores perdieron su vida a bordo de una em-
Ijaireación 'pesquera, y el pueblo entefo acudió, 
solícito, en auxilio de las familias de las víctimas. 

A consecuencia de esta desgracia, los pescado­
res de Suances se ratificaron en la necesidad de 
disponer de un puerto, proyecto cuya realización 
hace tiempo habían solicitado del Ministerio de 
Fomento, pero que, por lo costosa de su construc­
ción, no había sido posible llevarlo a caibo. 

Actualmente esperan conseguir lo que de^an , 
con un puerto mucho más económico, que ya la 
Naturaleza se lo da casi hecho, pues existe, pró­
ximo al faro, una hondonada; que con poco tra­
bajo se pondría en comunicación con el mar, cons-, 
tituyendo un hermoso puerto de refugio, pa ra las 
embarcaciones pesqueras de Suances. 

Creemos que son muy dignos de atenderse los 
. justificados deseos de esos pescadores, y espera­
mos que cuenten en breve con el puerto que tanto 
ijesean. • . , . • , • . ..-. ,..•'..'.'-•• .^ \^ 



COSTAS N O R T E Ñ A S 
De un artículo de Pachín de Melas tomamos 

unos párrafos, en donde se defiende brillantemen­
te a los navegantes del Cantáibrico, pidiendo pura 
ellos apoyos fraternales. Dice así: 

" ¡ L a costa de la muerte!—^escuchamos—. Esc 
ciclópeo cinturón ibéricogalaico, pasmo de la gen­
te de mar, que así se ve sola, abandonada de to­
dos, cuando hoy, con los medios que pone el pro­
greso en nuestras manos, se restaría el 90 por 100 
que anualmente nos roba el misterioso mar. 

Asusta leer la estadística d© naufragios, de vi­
das que son inmoladas en estéril ludia, g Causas? 

Santander: ten trozo de costa en un día de temporal^ 

Es el mar bravio que, encrespado, salta furioso, 
rugiente, despiadado. Son las terribles olas, que 
recorren como enormes tiútones la dilatada y mo-
vediziai planicie, en la que buscan con ansia loca 
frágiles barcos, que al momento los convierten en 
sus juguetes y son devorados por las blanqueci­
nas fauces, que por un instante se abi-en, tragan 
y ciérrase, sin dejar rastro apenas, para conti-
nurar sus macalbros choques, saltos y cabriolas, 
elevándose al cielo, semejando escalofriante ale­
gría dentro de la pavura cineraria. Como si se rie­
ran de la osadía del hombre que pretende hollar 
el gigantesco undívago lomo^ y tras un inescuoha-
,do lamento, parece tocando casi la inhóspita costa. 

Es el celaje de tupida, menuda y fuerte lluvia, 
que cubre, semejando monstruosa cortina, desde 
el mar al cielo, y, avara, oculta la cercana entra­
da lai puerto, la resguardadora engenada o el faro 
guiador del perdido navegante. 

¡Acantilados de muerte! ¡Oquedades misterio­
sas, que en vuestras cuencas, en los lisos escarpa­
dos, en las playas pedregosas recogen, con el fu­
rioso llegar de las olas, lúgubres lamentos, que­
jas y maldiciones, murmullos de oraciones que, 
ante la impotencia de la lucha y el i)róximo fin, 
lanzan olvidados seres que allí ofrendan su vida 

en holocausto de la incuria' y abandono en que sé 
encuentran. 

i Qué medios existen para quitarle al mar, a la 
costa inhumana, la preciada vida de los pobres 
marinos que, aalo tras año, inmola? Confesamos 
que no hay ni los más rudimentarios. Barco sin 
rumbo, empujado por el temporal, pierde el tiem­
po lastimosamente si pide situación. Si acaso le 
contestan, es para aumentar su dolor con terrible 
desengaño. 

¡ Salvamento de náufragos! Sí, cuando ya es 
uno náufrago. El mismo sentir humano, el mis­
mo amor al prójimo, nos impone a todos esa obra 
de misericordia. ¿Quién, en caso de inminente pe­
ligro, no tiende su mano para salvar, si puede, a 
un semejante? ^Quién, por esos impulsos de la 
caridad cristiana, no hace el mayor de los sacri­
ficios por robar una víctima al monstruo que azo­
ta, persigue y mata? De estos oasos de heroísmo, 
cuando el extenuado náufrago toca tierra, en-
cuéntranse a millares. 

ÍJue digan los marinos, que hablen ellos. ¡ Cómo 
latirían, jubilosos, su corazones; qué locura de ale­
gría les produciría si, en noche trágica, rendido:-;, 
jadeantes, sin esperar otro auxilio que el provi­
dencial, en espera de verse en un momento ani­
quilados en la plenitud de su vida por el ariete 
de las olas, que con fuerza de titán piden carne, 
víctimas que deshacer y triturar. . . , decid qué emo­
ción recibiríais si hacia vosotros llegara un bu­
que motor que, por el peso de su mole y la fuerza 
de sus máquinas, se convirtjera en vuestro ángel 
salvador, si el peligro es tan grande, que fuera ne­
cesario transbordaros a su bordo, o el hada pro­
tectora que os guiara amorosamente, si sólo al bu­
que le hiciera falta una debida orieiitación para 
continuar su ruta. 

A nosotros, todo esto, tan facilísimo, nos pare­
ce un sueño, una utopía, una quimera... Para vi­
vir la realidad, es preciso tender la mirada fuera 
de nuestra patria y ver la desembocadura del Tá-
mesis, el puerto de Hamburgo y parte de la cos­
ta de Italia, donde los buques motores son esta­
ciones de salvamentos marítimos en pleno océa­
no, y tan pronto el negro celaje cubre el cielo y 
el mar inicia sus ñmerarias agitaciones, surgen, 
vigilantes, avizores, para lanzarse a salvar y guiar 
al compañero 'armado que muy cerca sufre hambre 
de apoyo y clemencia, que estamos en el ineludible 
deber humano de prestarles, sin reparar en me­
dios..." 



N o t a s bibliográficas 

Manual de DerecKo y Leéíslación Marítima 

Tal es el título del notable libro que acaba de pu­
blicar el culto Teniente Auditor de la Armada don 
Baimundo P^ernández Cuesta y Merelo, sin otro es­
tímulo que el de su propia iniciativa y probada la­
boriosidad, dando ejemplo de la más cimentada 
cultura jurídica, pues la claridad y concisión con 
que están desari-olladas las complejas materias que 
forman su contenido, revelan sin duda un acabado 
dominio de la ciencia que expone, en sus numerosas 
y amplias conexiones con las actividades mercan­
tiles e industriales a que atañe la rama del Derecho 
que estudia, así como sus i'e'laciones con el Derecho 
internacional, el Derecho civil, el Derecho proce­
sal y la complicada legislación ailministrativa re­
guladora de los medios y formas del comercio ma­
rítimo. 

Las condiciones didácticas a que se subordina el 
método científico, inspirador del conjunto doctrípal 
de este trabajo, lo adecuado y sencillo de su expo­
sición, manifiestan él detenido estudio que le prece­
dió, indispensable para poner lo necesario y opor­
tuno de la vasta ciencia del Derecho marítimo al 
alcance de quienes, careciendo de la suficiente pre­
paración científica para penetrar en sus más intrin­
cados problemas, han de vivir por los deberes de su 
profesión la t rama indefinida de sus readidades. 

Puede afirmarse, sin temor a equivocación, que 
este tratado, aun dentro de su carácter elemental, 
es el primero y miás completo que se hg, publicado 

• en nuestra patria sobre Derecho y legisla'ció'n ma­
rítima, comprensivo de la totalidad de sus cuestio­
nes; encontrábamos éstas parcialmente desarrolla­
das en los libros de Derecho mercantil que sirven 
de texto en las Universidades y Escuelas de Co­
mercio; existen valiosas compilación^ de legisla­
ción marítimomercantil, notables estudios sobre 
determinados problemas (remoilques, salvamentos, 
abordajes, etc.); pero un compendio de todos los 
actos y relaciones que form'an su contenido no se 
había puiblicado; bien es cierto que el libro que es­
tudiamos responde al cuestionario de estas' enseñan­
zas en las Escuelas de Náutica—^como expresa el 
mismo autor—; pero ello signifioai, para bi'en de la 
carrera náutica, que a poco de depender esos cen­
tros docentes del Ministerio de Marina y de hab&v 
sidb reorganizados, con general aplauso, ya se mar­
can orientaciones científicas respecto a la forma­
ción del personal que cursa en ellos sus estudios, 
con la aparición de textos y trabajos encaminiados a 
dotar de sólidas bases la eepecisulidad profedonal 

de los futuros supremos directores de las naves del 
comercio. ; 

Así dice el autor en la introducción, justificativa 
de los propósitos qu© determinaron su publicación, 
que "teniendo en cuenta que el Derecho marítimo 
es objeto de enseñanza cxficial y obligatoria en las 
Escuelas de Náutica, se propone facilitar su labor 
a los alumnos de las citadas escuelas y a todas las 
personas a quienes esta clase de estudios interese 
o convenga conocer, proporcionando a uin;os y a 
otras el mínimo de conocimientos indispensables en 
la materia, como una base sobre qué poder levan­
tar edificio científico de mayor importancia..., ver-
dadenai materia legal que aquéllos tendrán forzosa 
obligación de aplicar, de manera imprescindible e 
inevitable". Y esta finalidad la llena por comple­
to, siendo en extremo plausible que ima publicación 
científica tan acabada como práctica, sobre DerecJio 
marítimo, se deba a un distinguido jefe del Cuer­
po jurídico de la Armada, cuyos funcionarios, por 
su misión profesional, están én contacto incesante 
con las aplicaciones legales de tan importante rama 
del Derecho, confirmando con ello, uina vez más, el 
acierto y fundamento que tuvo el legislador al or­
ganizar las enseñanzas náuticas pana conceder a los 
Auditores de la Armada títulos de preferencia 
científica para desempeñar en ellas las cátedras 
de Derecho y Legislación marítima. 

Madrid, marzo 1926. 
MIGUEL DE ANGTXLO. 

4, 

Conferencia con los delega­
dos de la I. T, F . 

La Delegación de la Internacional del Trans­
porte, compuesta de cuatro delegados, que ha te­
nido una entrevista con Mr. Thomas en Ginebra 
el 26 de febrero último, ha celebrado otra reunión 
con una delegación de la A. I . O. M., formada 
por los Sres. Brandt, Seret y Veenstra, en Am-
beres, en la que ge han exaniinado diferentes cues­
tiones, como la duración del trabajo a bordo y los 
dos extremos que abatca el Ordien del día de la 
I X Conferencia Internacional del B. I . T. «m-
vocada en íxinebra para junio próximo. 

Se h a tratado con gran atención de la coopera­
ción entre las do® organizaciones. 



E L A B R A Z O D E E S P A Ñ A 
El Imparoial, de Montevideo, importante dia­

rio que en todo momento expresa su aanor a Es-
imña, dice, refiriéndose al vuelo a la Argentina, 
lo siguiente: 

"Mientras el hidroavión Plus Ultra desafía y 
vence los peligros del aire, hendiendo las capas 
atmosféricas con majestuosa gallardía, una nave 
de precario tonelaje, frágil juguete del océano, 

nan en tierras de América: una cruza el aire, tra­
zada por los tripulantes valerosos del Plus Ultra, 
y la otra, como una estela imborrable sobre las 
olas del Atlántico, el camino del Ahedo, el leal 
escudero del triunfador del espacio, compañero 
vigilante y temerario del ave fantástica que hace 
reverdecer en el mundo los laureles del heroísmo 
ibero. 
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lí/ «A/sedo», que tanlo ha coiitrihiúdo al buen éxito del vuelo Palos-Argentina. 

galopa sobre las olas embravecidas, se encabrita y 
jadea, llevando en su arriesgada aventura el al -
mentó de que ha menester aquel pájaro.de leyen­
da para dar cima a su viaje portentoso. Dibuja hi 
!)ravu)-a es})ari()la en esta epopeya dos líneas pa­
ralelas <iue arrancan de Palos de Moguer y termi-

Pm esas dos líneas de extraordinario signifi­
cado hist<>rico, que simbolizan los brazos de His-
panja, extendidos para llevar a sus labios la fren­
te juvenil de América, queda escrita so'bre el glo­
bo tei'ráí]Uieo la ejíopej'a dictada desde el fondo de 
los tiempos por el caballero de la Mancha." 

* •*• 

Próximo Conéreso en Madrid 

Ante la Confetencia Internacional de Ginetra 

El día 18 del corrieinte, en el local de la Junta 
de Pensiones, para ingenieros y obreros en el ex­
tranjero, de Madrid, se reunirán todas las Aso­
ciaciones de Oficiales de puente y máquina de Es­
paña y Portugal convocadas por la Asociación 
Internacional de Amberes. 

Presidirá el acto el secretario general de la or­
ganización, Mr. Más. 

El orden del día es el siguiente: 
1." Actitud a tomar por las asociaciones espa­

ñolas ajite la próxima Conferencia Internacional 
de Ginebra de 7 de junio de 1926. 

a) Codificaqión Internacional del Contrato 
del Trabajo Marítimo. 

b) Inspección del Trabajo Marítimo. 
2." Medio de mantener un contacto regular y 

l^eriódico entre las cuatro organizaciones de puen­
te y las cuatro de máquina sobre las representa­
ciones comunes en los diferentes Congresos de 
la A. I. O: M. y las cx>nferencias internacionales 
del B. I . T. 

3." Base de un programa de reivindicaciones 
de los oficiales españoles en el aspecto interna 
cional. 



Buena iniciativa 

U n a exposición flotante de 
muestras 

..ha. Escuela de agregados de la Marina mer­
cante esipañola ha dirigido un escrito al Presi­
dente del Gobierno solicitando que se desarrolle 
lina 'política que tienda, en primer término, al 
engrandecimiento de nuestro comercio marítimo, 
según lo hicieron otras naciones,- para resolver la 
grave crisis por que atraviesa esta industria. 

España está, a juicio de la mencionada Insti­
tución, en mejores condiciones para realizar esta 
obra, pues cuenta con las relaciones espirituales, 
cada día más profundias, que nos uinen con los 
países iberoamericanos. Una política previsora 
que tienda a intensificar el intercambio de nues­
tros productos y manufacturas con aquellas Re­
públicas, sería un remedio excelente para la 
crisis. 

A tal fin, ofrecen el buque de vela, en el cual 
hacen las prácticas de navegación, que es la fra­

gata "Vda. Llusá", para instalar en él una Ex-
posición flotante de muestras, contando con los 
dos amplios sollados de que el buque dispone, en 
los cuales se podrían colocar unas seiscientas vi­
trinas 

El buque en cuestión, además de llevar el apa­
rejo de fragata, el más adecuado para qu^ los 
alumnos de Náutica puedan efectuar sus prácti­
cas marinas, llevará dos motores que le permitirán 
el mínimo de velocidad de siete millas por, hora, 
que le servirá a la vez para acortar las distancias 
a los diferentes puertos de América y Europa, 
que visitará, en su doble misión comercial y de 
enseñanza. 

La idea nos parece digna de la preocupación 
del Gobierno. 

A LOS S U S C R I P T O R E S 

Todos los giros y correspondencia ad­
ministrativa diríjanse a la Administración 
de esta Revista, calle de Santa Engracia, 
núm. 15, 4.° C—Madrid. 

BOLETÍN DE SUSCRIPCIÓN 
, Don q^i'S habita en 

de . calle de 

Se suscribe a ESPAÑA MARÍTIMA <̂7r 

provincia 

n. 

de del año ig^ 

(Firma del suscriptor). 

„ . NOTA: .JEtt la.página de cara al texto hallará usted los precios de suscripción y anuncios con todo detalle, aaí como 
las condiciones de pago. 



Gompañía Transmediterránea 
DomiciHosocial: V Í A L A Y E T A N A , 2. - B A R C E L O N A 

Representación: P L A Z A D E LAS CORTES. 6 , -MADRID 

S E R V I C I O S DE C O R R E O S 
Líneas del Norte de África 

De Málaga para Melilla y viceversa, diari.o.-De Algeciras para Ceuta y viceversa, diario.-De AJgeciras 
para Tánger y viceversa, diario.-De Cádiz para Tángér-Ceuta y viceversa, semanal.-De Cádiz para Tánger 
y viceversa, semanal.-De Cádiz para Larache, los días i, 5, 10, 15, 20 y 25 de cada mes.- De Larache para 
Cádiz, los días 2, 6, 11, 16, 21 y 26 de cada nies. . 

Lineas de Canarias 
De Cádiz, todos-Ios domingos a las 15 horas.-De Barcelona (servicio rápido quincenal, el jueves cada dos 
semanas.-De Barcelona (servicio quincenal con escalas en los principales puertos del Mediten-áheo y Nor­
te de África', el miércoles cada dos semanas. 

Líneas de Baleares 
Comunicaciones directas, regulares y rápidas desde Barcelona, Tarragona, Valencia y Alicante para todos 
los puertos de Baleares y viceversa.-Servicio mensual entre Marsella-Palma de Mallorca-Argel y viceversa, 

SERVICIOS C O M E R C I A L E S 
Línea regular semanal con ssdidas los jueves de Barcelona para los puertos españoles del Mediterráneo, 
Norte de África, españoles del Atlántico y Cantábrico hasta Bilbao y viceversa.-Líneas regulares entre 

. Barceiona-X'íaleacia, Barcelona,-AUcante-Orán y Barcelona-CasteUón-Gandía y viceversa en los tres servi-
cios.-Líneas regulares de carácter, semanal entre España e Inglaterra y viceversa. 

Para más detalles dirigirse a las .oficinas de la Compañía o de sus consignatarios en cualquiera de los puertos de 
España, Baleares, Norte de África, Canarias e Inglaterra. 

F. DE A2QUETA 
• * " • • " ' -

PROVÉtóoRDÉ LÁ MARINA D £ 
GUERRA Y M E R C A N T E 

Aceite* mineiale«i>Cmpa4ae-

taáiíca* - 6oia<«-Tubov^COi) 

Rea* - Algodone* - CMe$ 

Ckapa* «nduladss-< Cartón'^ 

Ctteio o Tubo» y barra* de 

bronce y cobre-Herramienta* 

P i n t a r a * - B a r n i c e » 

lllllilllllllllllllllllllllllililllillllllll 

CASAS E N . 

MELIÚA: O'fionnell, ¿5 
ISLA CRISTINA: D. Pérez Pascual, 10 
AYAMONTE: Cristóbal Colón, 21 _ 

Casa central: HUELVA-Saáasta, 20 y 22 

Casa £ l ia l «a Ceuta ANQUETA I 

Gorcko Hijos 
Constittccíón y reparación ele Jw^ues, 
inác(uinas y calderas ele vapor 

Soldadura Eléctrica y Autógena 

D I Q \í Z S Z C O 

432' X ST X 2 3 ' 7 " 

(Propiedad ¿e la Jtuxta de Obras 

, del Puerto y «tuado SI lado de » --

t nueotjcoB talleres) 

1115 talacici n de aire c o mp^ r̂imitdtl 

FtindicióñeiS de Kiérrp y metales 

^ ^ 1 ^ Santandei 
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i HIJOS DE M. CONDEMINAS I 
a 
5 CASA FUNDADA EN 1 8 6 4 \ 

i Agentes de las siguientes Compañías: : 

S «LloydSabaudo», «Compaahia de navega^ao Lloyd Brasileiro», «Dollar Steamship Line», «Det Nordenfjeldske 
S Dampskibsselskab», «Det Bergenske Dampskibsselskab», «Holland West-Afrika Lijn», «HoUand-
5 Oost-Afrika Lijn», «Holland-Zuid-Africa Lijn», «Navigazione Libera Triestina S. A.» 
S «J. Lauritzen», «H. Hendriksen», «Golden Cross», «Societé Maritime & 
S Commerciale de Franca», Lloyd del Pacífico», «Societa Li-
S gure di Navigazione a Vapore», «Soc. Anón, di 
S NavigOarlbaldi»,*Societénava-
B leNord Africaine», Ardita, Nave-
S gazione o r i é n t a l e 
S Italiana». 
Ha 

I Casa central: Rambla de Santa Ménica, 29 y 31.-Tcléfonos 4199 A. y 251 A. 
i Telegramas: CONDEMINAS o SABAUDO 

I BARCELONA 

I Representante en Madrid: C A L L E DE C H U R R U C A , 4, primero. 

^iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiuikl 

Coattroeoión j Almacén d* tod» « lu í d* TeUmenu para Bnqueí 

J O S É C U W S P 
Avenid* d« Antonio Maura, nfim. J8.-Palma da Mallorca. 

wimiimiiiiiiiiimiiiiiiMmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiHmiig 

I lint itfiiiieí f [Cfflii I 
I Plaza de Uribitarde,t-BILBAO-Teléf. 2282 | 
s ' ' g 
B Fábrica de Lonas, S 
I Toldos, Velamen § 
B y Banderas, Tol- | 
S dos de alquiler S 

•illllllllllillliiililllllllllilflllllllliililllilllililllilllllllllllilllllllll 

SOLUCIONES 0DI61CY TRIPl£-A 
A N T I C O R R O S I V A S 

aSSISTElíTES A LA ACCIÓN DEL AGUA DÜLCÍES 0 

SALADA, D E LOS ÁCIDOS Y DE LOS ÁhCAUS^ Y A 

LA TBMÍ>ERATüRA DE SOO" C. 

fibNGintei: Quogliy Furiace EtpeclBlltleí, t . ° l ic-Rni-Yark 
CoHoasioNAKio EXCLUSIVO PAKA ESPASA 

Y. P'psTU&Ai: ; I 

HIJO DE EMILIO BRUGUERA 

"• • - R-IÍTt K T A , ' 2 8 . - B A R G l ^ S l S K » : * ; - ^ ^ ; ' 

IND ATOS-Depósito flotante de Carbones 
DlreoolAu telegrafié»: INDATOS 

S A N T A N D E R 

• • " " • • - - - • 

Sígnrd L Waldal 

CASA ESPECIALIZADA 

EN RABA. SIEMPRE DIS-

PONGO DE EXISTENCIAS 

NO DEJE DE CONSUL­

TARME P R E a o S 

A R E N A L , a TELEFOlíO 9665 

B™I L B. .A Q 

l l l l l l l l l l l l l l l l i l i l l l l ' I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I K I I I I I l l i i 
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i ^ A. B R I C A D E C O R C H O g 
MACHOS, BEDE8 Y AKTK8 5 

I FÉLIX L Ó P E Z N I C O L Á S | 
S S a n ) u a n , 14 0aracaldo (Bilbao) s 
fiillllliilillilliilllllIllllllllllillllllilllllillllllililllillllllllllllllliB 
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I COMPAÑÍA NAVIERA FIERROS. (S. A.) | 
i O V I E D O S 
S s 
S V a p o r e s s 
s . _ S. 
3 Juan Manuel Urquijo 3.200 toneladas 5 
s B 
B Alfonso Fierro 2.350 > — 
""* S 
S¡ Valentín Fierro 600 » S 
SlíllllililllllllillillllillillilillillillifliUllllilililllllilllillililllillii 
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A L M A C É N D B B P B C T O S N A V A L B S = 

Importador de Aveitet, Grasas y Lubrlücantea B 

JUAN ALBCRTÍ RICAULA | 
ÁTnida i» AntoaioHanra, 7SCantHHarifla)-Palma d« Mallorca S 

IIIIIIIIHIIIiililliiltlIllllilllliHiilillllllllllilillililillllilillllllli? 

TALLER DE VELAMEN PARA NAVEGACIÓN Y PESCA 

TOLDOS PARA FACHADAS, ENCERADOS PARA 
VAGÓN Y JHUBLLB, SAfcVAVIDAg 

SBCCIÓN BSPBCIAL PARA LA CONFBCUIÓN DB 
T G D A CLASB DB BANDERAS 

E U 5 E B I O M A R S A L 
Apoderado: R. Rovlra y Parés 

Plaza Palacio, 15 TBLfiPONo N.° 2279 A, 
êsq,ulna calle Cristina) B A R C E L O N A 

Oinél y Alvarez 
Armadores de Vapores de Pesca 

Exportación de Pescados 
. y Mariscos 

Consignatarios, Seguros y Transportes 

M c l i l l a 

iwiiiiiiiiiiiiiiUiíimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiin^ 
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COMPAÑÍA TRASATLÁNTICA i 
S E R V I C I O S D I R E C T O S 

Lfnes a Cuba-MéJIco: Servido mensual saliendo de Bilbao el día 16, de Santander él 19, dfc Gij<5n el ao, de Co-
S ruña el 21, para Habana y Veracruz. Salidas de Veracruz el, 16 y de Habana el 20 de cada mes, 
a para Coruña, Gijón y Santander. 
B Línea a Puerto. ilteo,€}aba,Vciiezuel8-Coltinitbia y Paeffic<u Servicio mensual saliendo de Barcelona el 
S día 10, de Valencia el 11, de Málaga el 13 y de Cádiz el 15, para Las Palmas, Sauta Cruz de Tene-
B rife^ Santa Cruz de la Palma, Puerto Rico, "Habana, La Guayra, Puerto Cabello, Curacao, Sabanilla, 
= Colón, y por el Canal de Panamá, para Guayaquil, CeillaOi Moliendo, Arica, Iquique, Antofa-

gasta: y Valparaíso. ' 

Línea a Filipinas y puertos de Clllna y Japón: Siete expediciones al año, saliendo tos buques de Coruña para 
Vigo, Lisboa, Cádiz, Cartagena, Valencia, Barcelona, Port-Said, Suez, Colombo, Singapore, Manila, 
Hong-Kong, Shangljai, Nagasaki, Kobe y Yolcoama. . , , , , . . , 

Línea a la Argzntínat Servicio mensual saliendo de Barcelona el día 4, de Málaga el s y át Cádiz el 7, jpára San­
ta Cru8 de Tenerifte, Montevideo y Buenos Aires. Cointidiendocon la salida dé dicho vapor, llega a 
Cádiz otro qne sale de Bilbao y Santander el, día último de cada mes, de Coruña el día i, de Villa-
garcía el 2 y de Vigo el 3, con pasaje y carga para la Argentina. 

Línea a New-York, Cuba y Méjico: Servicio mensual Sáíiend© de BaíTceíona d día 25, de Valencia el 26, de 
Málaga el 28, y de Cádiz el 30 para New-York, Habana y Veracru?. 

Línea a F e m a n d o Póo: Servicio mensual saliendo de Barcelona el día 15 para Valencia, Alicante, Cádiz, Las 
Palmas, Santa Cruz de Teüerife, Santa Cruz Se la Palma, benitas escalas Intermedias y Fernando 
Póo. Este servicio tiene enlace en Cádiz con otro vapor déla Compañía que admite carga y pasaje 
de los ptiertew del Norte y Noroeste de Espfáfla para todos los de escala de estia línea. 

S E R V I C I O » C O M B I N A D O S 

Esta Compañía tiene establecida una red de servicios combittados para los pdncijjates puertos, servidos por S 

s 
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líneas regulares. 



| l B A R R A T C O N P A l l í A , S . eo C. | 
t T 
< í ^ •' - . « • X SEVILLA I 

>• L í n e a s r e g u l a r e s d e c a b o t a j e V 
• , *f 
« • S e r v i c i o r á p i d o s e m a n a l desde Bilbao a Barcelona y regreso, con escala en Santander, Má ^ 

*^ laga, Alicante, Valencia, Tarragona y Barcelona, a la ida; y las de Valencia, Ali-, • 

X cante, Málaga, Sevilla, Vigo, ViUagarcía, La Coruña, Musel, Santander y, Bil- . J t 

^ bao, al regreso. 4& 

••• . •*• 
^ S e r v i c i o r e g u l a r ord inar io s e m a n a l desde, Pasajes con escalas intermedias hasta Marsella Á^ 
« • y-regreso. ^ t T 
« • S e r v i c i o r e g a l a r r á p i d o desde Pasajes a Barcelona y regreso. Estos buques admiten.tam-^ • ^ 

^ bien mercancías con conocimiento directo para Rangoori. Colombo,' Ptírt-Said- ^ 

^ Bombay, Karachee, Madras y Calcuta; con transbordo en Marsella, a for fait, su- , ^ 

« • mámente reducido y en combinación con la importante Compañía ¡nglesa> « • 
••• «BIBBY UNE». V 

• Lincas trasatlánticas entre puerto^ dt España, >• 
• t * • " ^ • » 

y Italia, Francia y Estados Unidos de América X 
Y T • Y 
« • S e r v i c i o regu lar quincenal entre Genova, Liborno, Marsella,.Barcelona, Tarragona, Valen- , « • 

Y cía, Alicante, Málaga, New-York y viceversa; admitiendo tanibién mercancías pro- V 

X cedentes de y para otros puertos de la Península y Marruecos español. ; ^ ^ 

J ^ Estos vapores, que mensualmente hacen también escala en Filadelfia, tienen ^ 

« • • señaladas sus salidas fijas de cada puerto, c'orrlíspondiendo a Nevif-York los días <& 

Y 15 y 30 de cada mes. X 

t T 
>* S e r v i c i o regu lar entre Sevilla y New-York cada veinticmco días, con escala en Filadelfia (dis- ^ 

JL ^ crecional) y regresando directamente a Lisboa, Bilbao, Santanderv Gijón y Sevilla. ^ 

: A También admiten mercancías de y para otros puertos de la Península. 

Y , En ambos servicios y por combinación que tenemos, c o a l a «ERIE RAIL 

; V ROAD COMÍPANY» se admiten expediciones de niercancías con conocimientos di-

- ^ rectos para puntos del interior de los EE. UU. de América y Canadá, de la mis-

j ^ ma manera que admitimos mercancías, tanibién a: fletes, corridos para puertos de 

í ^ la Isla de Cuba, Puerto Rico y Santo Domingo, puertos del Golfo de Méjico y 

otros del Pacífico, como lós Angeles, Harbor.—San Francisco.—Portland, • Ore.— 

Oajíland, Cal—Seattle, Wash.—Taeoma, Wash. ' . , . 

- , - w í . - í í - v - • . •' - ' ' • • • ' ' •• ^ ' ' ™ 
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Caja de Crédito 
Naritíma de Catalufia 

PRÉSTAMOS A LOS PÓSITOS DE 
PESCADORES Y ARMADORES 

CUElfTAS CORRIENTES 
CON INTERÉS 

CAJA DE AHORROS 
Con abono de 3 por 100 anual 

DEPÓSITOS EN EFECTIVO 
A UN ARO PLAZ0.-4 por 100 Interés 

DEPÓSITOS DE VALORES 
COMPRA Y VENTA DE VALORES 

CAMBIO DE MONEDAS 

Apodaca,27.-Teléfononáin 743 
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IMPRENTA ZOILA ASCASiBAR Y COMPAÑÍA.-Mart in de lo< Hero., «fi, Madrid. 


