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PUBLICACION MENSUAL DEDICADA A LA DEFENSA DE LOS INTERESES MARITIMOS
EN GENERAL Y ESPECIALMENTE EN SUS ASPECTOS ECONOMICO Y SOCIAL

Direccidn: Apartado de Correos nfim. 3.029. Administracién:

Viriato, 16, 2.° izquierda. Sta. Engracia, 105, 4.° C.

La IX Conferencia Internacional del Trabajo

AR uagg
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El nuevo edificio de la Oficina Internacional del Trabajo.

Tan solo por la impoctancia excepcional que para los marinos tienen los asuntos que han sido
tratados en la IX Conferencia Internacional del Trabajo, habria motivo bastante para que ESPANA
MARITIMA, tan atenta a todo lo que con la Marina tiene relacidn, se ocupara extensamente de
la mencionada Conferencia; pero, ademas, ha de hacerlo teniendo en cuenta la intervencion tan impor-
tante que en los debates y trabajos de las Secciones y del Pleno tuvo la Delegacion espaniola, La presi-

© Biblioteca Nacional de Espana



2 ESPARA MARITIMA

dia el Conde de Altea, ex Subsecretario del Mimsterto del ['rabajo. que tan alto ha sabido poner en su
ya larga actuacién en Ginebra, en union de su companero de Delegacion, el Doctor Gascon y Marin,
el nombre de Espana, realizando, ademds, una fructifera y eficaz labor de aproximacién iberoamericana.
Durante las labores de la Conferencia se ha recogido el fruto de estas relaciones fraternales entre las na-
ciones hermanas de habla hispana, culminando la obra en el banqueie que la Delegacion espanola ofre-
¢16 a los iberoamericanos, en el que por todos los representantes presentes se hizo constar la unidad de
miras y aspiraciones de las naciones hermanas, haciendo resaltar con orgullo su léxico hispdnico. Dentro
de tan simpdticas muestras de confraternidad y afecto a nuestra nacion, que los espanioles deben cono-

Sala de sesiones del Consejo de Administracién de la Oficina Internacional del Trabajo.

cer, para agradecerlas en alto grado, no queremos olvidar las manifestaciones de sincero carifio de los
brasilefios al comdn hogar ibérico, del que se consideran con orgullo descendientes.

Aunque sélo fuera por esta actuacion tan importante de tberoamericanismo, las asambleas de Gi-
nebra tienen para Espana indudable (rascendencia; pero, ademds, en la Conferencia de que nos ocupa-
mos, se han aceptado numerosos puntos de vista de Esparia en la cedaccién de los proyectos de Estatuto
Internacional del Marino y de Inspeccion del Trabajo Maritimo, y ha sido, ademds, demostrada en for-
ma bien patente, lo progresivo de nuestra legislacidn maritima, concepto que se ratificé mds, al apreciar
la obra social de el Ministerio de Marina de Espafia realiza por medio de la Caja Central de Crédito Ma-
ritirmo y los Pésitos que ésta fomenta.

Completaban, ademas, la Delegacion gubernamental, como Secretario, D. Pedro Sangro y Ros de
Olano, y como Consejeros técnicos, los Sres. D. Rafael Seiidn y D. Alfredo Saralegui, y el Cénsul, don
Rafael Urena. Como Delegado patronal formaba parte de la Comision el naviero D. Enrique Corti-
na, y como Delegado obrero, D. Francisco Largo Caballero, Secretario de la Unidn General de Tra-
baradores.

© Biblioteca Nacional de Espana
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BSPANA MARITIMA

OJEADA DE CONJUNTO A LA CONFERENCIA

El que por primera vez asiste a las sesiones de la Conferencia Internacional del T'rabajo va, por re-

gla general, animado de un fuerte optimismo de fratermidad humana. Aqui, piensa, los hombres de

todas las naciones, de todas las razas. de todas las ideas y religiones, desprovistos de sus egoismas,

vienen a laborar sincera-
mente por el advenimien-
to de una sociedad mejor,
defendiendo, claro estd.
sus diferentes puntos de
vista, pero guiados stem-
pre por los ideales mds
humanos

En el estrado presiden-
cial, en la sesion de inau-
guracion, se ven, enlie
otras figuras ennnentes,

al que podemos llamar’

Ministro del Trabajo
mundial, Mr. Albert
Thomas, el genial orien-
tador de esa obra magna
gue poco d poco va ex-
tendiendo la justiciu $o-
cial entre los hombres; al-
gunos grandes politicos
de la Sociedad de las Na-
clones. cuya asistencia d
las sesiones de esta ulti-

ma les permite concurric

al acto solemne de la (n-

El conde de Altea, Jefe de la Delegacion gubernamental
espafiola en la Oficina Internacional del Trabajo.

auguracién de esta Con-
ferencia, y a varias figuras
representativas del mouvt-
miento soctal contempo-

Indudablemente, todo
esto y la presencia de los
Delegados asidticos, in-
dios, chinos y japoneses,
contribuyen a deslumbrar
aun mds a los nedfitos.
Mas cuando ya pasada
esta primera impresion se
acostumbra el oido a tan-
ta diversidad de idiomas,
y, sobre todo, a la repeti-
cién reglamentaria de to-
dos los discursos en fran-
cés e inglés, y se llega a
penetrar en el sentido de
las discusiones, se ve que
desgraciadamente los ape-
titos y las ambiciones hu-
manus no han desapareci-
do, y que lo que se creia
campo de paz es campo
de batalla, a causa de los

intereses contrapuestos, en el que no salen bien parados el derecho. la justicia y la equidad. Una nota
consoladora para los que sentimos profundamente los ideales de progreso y deseamos el advenimiento
de una sociedad mejor. la costituye la actitud, casi siempre en el mismo sentido orientada, de las Dele-

gaciones gubernamentales,
las gue, con su volo su-
mado al del grupo obre-
ro, han hecho viable la
aprobacién, dentro de [0s
proyectos discutidos, de
todas las medidas pro-
grestvas, sistemdticamente
combatidas por el grupo
patronal, Una observa-
cion digna de mencionar-
se es que, mientras éstos
estaban unidos, formando
un nucleo compacto, que
estudiaba con lodo dete-
nimiento y conacimiento

Una sesién de la Comisién Paritaria Maritima. Oficina
Internacional del Trabajo.

los asuntos a discutir, el
grupo obrero; en cambio,
adolecia de falta de disci-
plina y :desconocimiento
de aquellos, circunstancia
agravada notablement e
por no dominar la mayo-
ria de sus representantes
los idiomas utilizados en
la Conferencia. A pesar de
estos defectos, inevitables
en loda organizacion en
sus comienzos, mds aun s
se trata de una Institucion
tan grandiosa como la de
que nos ocupamos, Se res-

pira en las sesiones de la Asamblea un espiritu de progreso y tolerancia mutua, y se expertmenta la sen-
sacién de que asistimos a los comienzos de una nueva era, a la formacion de una conciencia universal

© Biblioteca Nacional de Espana



4 ESPANA MARITIMA
tnica, en lo que a la cuestién social se refiere, conciencia que beneficiard a los hombres de todas las nacio-
nes, de todos los paises, de todas las religiones, aun siendo actualmente imperfecta, como obra de los hom-
bres y hallarse en los comienzos de su formacién principia a reqular las normas que han de regir en el
trabajo de los nismos.

El resultado obtenido, a pesar de los desfavorables vaticinios que se hacian antes de la celebracion
representaciones patronales y obreras, no ha sido sicion de intolerancia en que aparecian colocadas las
de la IX Conferencia, consecuencia légica de la podespreciable de las deliberaciones de la Conferencia ha
salido la aprobacién de dos Convenios, una recomendacién y algunos proyectos de resolucidn:

La recomendacion do a la misma Comi-
de los principios gene- sion examine la posibi-
rales para la inspeccion lidad de llevar a la or-
del trabajo de los ma- i § T =1 den del dia de la pro-

xima reunién de la
Conferencia maritima,
una recomendacién re-
lativa a las condicio-
nes de permanencia de
los marinos en los
puertos.

C o mo resultado
negativo hemos de se-
nalar que la Conferen-
cla rechazo la propues-
ta de Convencién rela-
tiva a las garantias que
han de procurarse a los
marinos en caso de
aplicdrseles sancio n e s
penales, la cual, vota-
da en la sesion del 23
de junio, dié el resul-
tado de 62 votos en fa-
vor y 36 en contra.
Votada nuevamente la
C o n vencién, trasfor-

rinos, adoptada en la
sesion del 22 de funio
por 96 votos contra 6;
la Convencién relativa
a la repatriacion de los
marinos, adoptada en
la sesién del 23 de ju-
nio por 70 volos con-
tra 22 de la Conven-
cion paca el contrato
de enrolamiento de los
marinos, votada en la
sesion del 24 de junio
por unanimidad de 95
votos. Las resoluciones
se referian a medidas
de proteccién para los
obreros empleados en
la pesca del coral y es-
ponjas; al estudio por
la Comisién paritaria,
de la presentacion, en
la proxima Conferen-
cia maritima, de un mada en recomenda-
proyecto de Conven- _ ; cién, ya que para ser
¢ion, relativo a la du- e ____]| aprobado con el pri-
racion c{e la jornada D. Joil Gasise's Misti Dalegals soberuuniesnd de Fopsbain 1s: TEE cardx?rer. se preci-
de trabajo de los ma- Coroven A Tatatsastonal dal Trabato. saba hubiesen votado a
rinos, y otra encargan- su favor la mayoria de
los dos tercios de votos existentes. Discutida bajo ese ultimo cardcter de resolucién, fué también rechaza-
da por 50 votos en contra y 30 a favor wAE

Teniendo en cuenta la opinién sustentada por los armadores de que los asuntos relativos al Estatu-
to Internacional del Marino debian de ser regulados nacionalmente, teoria que sostuvieron desde el
principio de la Conferencia, y las maniobras de algunos grupos obreros extremistas, que querian evitar
por todos los medios que la Conferencia realizara una labor dtil, hay que apreciar como muy impor-
tante el resultado obtenido, que st bien para algunas naciones, entre ellas Espafia, debido a lo progresivo
de su legislacion, sefiala un progreso muy limitado, en cambio para otras nactones de legislacién me-
nos avanzada significa la aprobacién de los proyectos mencionados un verdadero progreso muy y, por
tanto, una mejora tangtble para sus obreros del mar.

Teniendo en cuenta lo extenso de las deliberactones a que di6 lugar la discusion de los proyectos de
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referencia y la imporiancia de que sean conactdos con el mayor detalle posible por los navieros y per-

sonal maritimo espanol, trataremos de ellos detent damente en préximos nameros.

En el intervalo de la VIII a la IX Conferenci a celebrada en Ginebra. se ha verificado el acto oficial

de la inauguraction del
nuevo edificio, cons-
trutdo para la Oficina
Internacional del Tra-
bajo.

El acto fué solemne,
y asistieron todas las
personalidades que to-
maron parte en las
conferencias, ademds de
las autoridades y prin-
cipales elementos del
pais.

Resulta suntuoso el
edificio, porque ha si-
do decorado por los
mads destacados artistas.
Asi como en la obra de
pacificacién social in-
tervienen los hombres
de todos los continen-
tes, en esta obra han
puesto su inteligencia y
su arte los artifices de

D. Alfredo Saralegui, Consejero técnico en la IX Conferencia
Internacional del Trebajo.

cast todos los paises.
Gobiernos y organis-
mos sociales llevaron su
grano de arena para
construir el hermoso
edificio, que es hoy un
grandioso laboratorio
social, donde cientifi-
camente se elaboran las
leyes, encaminadas a
sembrar la cordialidad
entre los hombres.
No nos fué posible
obtener una informa-
cton grdfica complety
del edificio; pero pu-
blicammos algunas foto-
grafias que dardn idea
exacta del mismo. En
una de ellas aparece la
Comision parttaria ma-
rittma, que es la mds
intimamente relactona-
da con nuestra obra.

Los hombres que figuran en la misma celebraron hace poco en San Sebastidn una de sus asambleas, re-
conociendo que Espana, no solo trabajo desde la antigiiedad en favor de los marinos, sino que lanzd al
mundo la semilla de la codificacion internacional de las leyes maritimas, siendo la principal precursora de
la Sociedad de las Naciones y de la obra de justicia que realiza la Oficina Internacional del Trabajo.
Aparece en nuestra portada una de las figuras simbolicas colocadas en la Oficina: la estatua de la
Paz. Nuestro ideario, fundado en la paz entre los pueblos y entre los hombres, recoge el simbolo y

lo coloca en lugar preeminente,

-'.. .“'- l’.'-. '.‘
- L) -
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<. Viajando por la costa .o

Fl puerto

Desde el Monasterio de Santa Maria de la Ra-
bida vié Colon la América fabulosa. Espafia, cie-
ga, no ve que Huelva es uno de los puertos mas
hermosos ¥ mis importantes del QOeéano. Si Huel-
va estuviers unida a Espafia y a Europa por im-
portantes vias; si al puerto se le diera cuanto ha
menester; si Huelva tuviera la proteccién del Es-
tado ¥ la de sus hombres y supiera darse cucnta
de su privilegiada situaeién, a buen seguro que
en poco tiempo seria uno de los puertos mas im-
portantes del mundo. Est4 en la ruta de Améri
ca v es el puerto més seguro que se ofrece a los
navegantes. Tiene una gran base comercial y un
claro porvenir, Pero Huelva, un poco arrinconada
sobre la frontera portuguesa, deja vasar los dias
¥ los anos... Vive de su glorioso pasado. Lo futuro,
o no le interesa, o no lo adivina. Esta poblacidn,
brillante, como hecha con el cobre de sus 1ainas,
suena, como toda Andalucia. En vez de tejer su
futura grandeza, se entretiene en destejsr, ante
los ojos extrafios, su grandeza pasada.. Los es-
fuerzos gue realizan unos cuantos hombres, per-
fectamente orientados, caen en el vacio.

Muy cerca de Huelva, Riotinto es como 'a in-
mensa boca de un infierno; la riqueza esti debajo
de la tierra. Mas alld de Huelva, por la costa, esta
Isla Cristina, la Isla de Arena otros dias, nenin-
sula hoy fantistica e inverosimil, que las mareas
besan, v donde la actividad del hombre, para ejem-
plo del hombre, cred una gran rigqueza sobre la
arena...

Huelva es, a pesar de esto, una ciudad olvida-
da en la costa. .a descubrié Coldon antes que Amé-
rica. -Después la han descubierto los ingleses. Si
crecid un poco no fué por su voluntad, sino porque
el cobre de sus minas y la plata de sus peces de-
jaron algo al paso.. En Huelva, ademés de estos
problemas esenciales, existe, como en toda la cos-
ta, el problema del pescador. Aqui es también
analfabeto el hombre del mar vy vive al margen
de la civilizacién, explotado por «lobos de tierras.
Los «lobos marinos», que se levantan sobre sus
endebles embarcaciones para amedrentar al At-
lantico cuando se enfurece, tiembla ante 21 ex-
plotador. Les dan la pesca capturada tras de in-
finitas zozobras y perciben un miserable despojo.

de Huelva

A éste le llaman cllos «ir a la parte». La parte del
pescador es siempre la pobre vaca flaca.

El pescador es victima de dos influencias en
pugna: el mar le arroja a la playa; la tierra, al
mar. Se inscribe al nacer -cuando se inscribe—
en el Registro civil, Por este acto queda sujeto
a las leyes de la nacidn. Pero la nacién lo olvida,
¥ él, en venganza, olvida su nombre. El pescador
tiene un apodo siempre. El Estado, a cuenta de
este nombre, hace sus estadisticas, sus inscripeio-
nes; opera a base de un sibdito, a quien, por el
hecho de estar sometido a cumplir deberes para
con la Patria, debe ofrecerla las garantias Je las
leyes. 86lo que luego se olvida de sus deberss, y
el pescador hace lo que puede para eludir los su-
yos. Los millares de pescadores que hay reparti-
dos por las costas Incorporados a la vida civil en
todos sus aspectos, explotando el mar cientifica-
mente y sirviendo de avanzada al progreso del
pais, prestarian un concursoe extraordinario de Es-
pania. La nacién, sorda ante sus dolores, los ve
luchar insensiblemente, El esfuerzo que realiza
la Caja Central de Crédito Maritimo para coope-
rar a su redencién es digna de aplauso; pero no
basta. Nos hemos acostumbrado a verlos sucios,
desgrefiados y fieros, luchar con los temporales,
Leemos indiferentes la crénica de los naufragios,
sin pensar que la familia del pescador muerto en
lucha barbara con el mar no percibe indemniza-
cién alguna. Ademds, no tenemos piedad de él
porque es borracho; porque si no muere en el
mar, muere alcoholizado. Este es gran crimen. Kl
alcohol lo tiene en pie sobre la barca. Come 5 no,
segun la pesca es buena o mala. Bebe por necesi-
dad, para rendir su larga jornada.

Con diez céntimos no se compra un ban; pero
se compra un poco de aleohol. Es precigo darle el
pan que necesita antes de arrebatar de sus ma-
nos Ja copa de aguardiente. El no tiene la culpa
de que sus explotadores, a cambio de su rudo tra-
bajo, le ofrezcan diariamente un poco de veneno...

Roporro Vikas,
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Las esponjas

Ca

Las esponjas que todos conocemos pertenecen
a los esponjiarios y son de forma muy irregular,
conteniendo numerosos canales por los que circu-
la el agua constantemente.

La rigidez del cuerpo de la esponja esta soste-
nida por una armazon de espiculos, de formas
muy variadas y caprichosas, que se entrelazan
formando una trama de bastante complicacién, las
cuales sc pueden apreciar perfectamente con el
auxilio del microscopio. Pueden ser calizas, corneas
o fibrosas, sicndo generalmente la esponja fibrosa
la méis explotada.

Se pesca esta clase en el archipiélago griego;
pero también se le coge en Turquia, en Tinez,
Tripolitania y otros puntos del Mediterraneo, ¥

en la isla de Cuba, principalmente en Batabané,

pudiendo reproducirse de dos maneras: sexual y
asexualmente,

La recogida de la esponja se hace, corriente-
mente, por medio del buceo; es decir, bajando los
pescadores al fondo del mar sostenidos por una
cuerda con un peso en la parte inferior, y arran-
cando las esponjas las van metiendo en una es-

pecie de talabardo, saco pequefio de red, y luego
las suben a la superficie; pero como todo el tiem-

po que permanecen estos pescadores de esponja
bajo el mar han de contener la respiracién, ad-
quieren generalmente enfermedades que en mu-
chos casos les causan la muerte en plena juven-
tud; razén por la que se ha pensando en ir re-
emplazando este medio de captura por otro méas
practico y menos penoso, que es el de los buzos
con escafandra, cuyo procedimiento de captura esta
muy generalizado en algunas naciones; pero re-
sulta mucho mejor el recoger las esponjas por
medio de! dragado, que no tiene exposicién algu-
na, ya que todo se reduce a llevar co'gado de la
popa de una embarcacion un cabo fuerte, al que
se amarra una draga que va arrastrando y arran-
cando las esponjas, subiendo el aparato a la super-
ficie, de cuando en cuande, para recoger las que
haya arrancado, y volviéndo'o a fondear para pro-
seguir su labor. Este procedimiento resulta muy
econdmico y, sobre todo, no pone en peligro la
vida de los pescadores que a esta Industria se
dedican.

Después de cogida la esponja se pone al sol, en
donde permanece bastante tiempo, hasta conseguir
la putrefaccién, que después de varios lavados eli-
mina todas las partes mas blandas, blanqueandola

Su pesca en. F.spana

AD

luego por procedimientos guimicos hasta darle el
color pajizo que ticnen casi todas las que vemos
en el comercio, prensédndolas luego para hacer mis
facil su exportacién.

El punto més abundante para ellas, y en donde
se obtienen las de mejor calidad, parece que es
Grecia, en cuyo pais la industria esponjera pro-
duce algunos millones de francos en cada afo,
porque capturan muchos cientos de kilogramos,
que exportan a las principa'es plazas de todos los
paises, incluso al nuestro, en donde se venden mu-
chas de esa procedencia, preparadas en tan bue-
nas condiciones, que dan un excelente resultado.
La demanda hace que aumente cada afio el nime-
ro de pescadores de esponjas.

En Espana, principalmente en el Mediterrineo,
existen algunos criaderos de esponjas, para los
cuales se han hecho varias concesiones; ¥ aunque
hasta ahora ha tenido muy poea importancia esta
industria en nuestro pais, tal vez desarrollandola
mejor, buscando nueves sitios de esponjas, que
seguramente los habrd en distintos puntos de
nuestras extensas costas, ¥ regamentindola bien
para evitar su destruccién y agotamiento, acaso
obtuviéramos de la industria esponjera bastantes
mis beneficios de los que obtenemos hoy.

Mientras algunas personas gue en nuestro pais
se han dedicado a la explotacién de la esponja per-
dieron cuanto emplearon en ella, tal vez por no
entender bien el negocio, otras, en cambio, con-
siguieron bastantes beneficios, que nunca podrin
igualarse, quizas, a los que se obtengan en otros
paises; porgue la clase de esponja que capturamos
nosotros no es tan buena ni tan fina como la de al-
gunos puntos del Extranjero. Sin embargo, si se
estudiasen bien los procedimientcs que se emplean
en otros paises y se aplicasen al nuestre, es posible
gue esta industria en Fspana fuese de muy bue-
nos resultados.

Hoy se rige ia pesca de esponjas en nuestro pais
por un reglamento aprobado por Real crden de 5
de febrero de 1905, a cuye amparo se han hecho
va, como anfes se indica, algunas concesiones por-
que concede plazos de diez afios para la explota-
eién, prorrogables por otros diez, y en ese tiempo
se pueden lograr ventajas en esta industria si se
explota racionalmente y en buenas condiciones.

Brxigxo Rooricig,

Madrid vy julio de 1928,
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2 Informacién del extranjero =

FRANMLA

En esta nacidn acaba de redactarse un proye:to
de decreto relativo a Ja scgurided de los trabaja-
dores en los puertos, de aplicacidn tanto en los
maritimos, como en los fluviales. En uno de los ar-
ticulos del proyecto se estipula que un libro de re-
clamaciones se tendra a disposicién de los obreros,
quienes podran hacer censignar en €l sus observa-
ciones en lo que concierne al estado del material o
a la existencia de causas susceptibles de incumpii-
micnto de la higiene o la seguridad de los trabaja-
dores.

La Prensa francesa habla con este motivo contra
la creacién de los delegados obreros encargados de
inspeccionar el cumplimiento de dicho decreto, ex-
presando que la verdadera solucidn a estos efectos
seria la dada en el puerto de Rouen, que permite
a todos los empresarios de obras no tener que re-
currir a los seguros. Los industriales de dicho
puerto han fundado en 1879 la Ascciacion Nor-
manda para prevenir los accidentes del trabajo,
cbra a la vez filantrépica y practica, que tiene por
objeto garantizar la seguridad de lcs trabajadores.
La actividad de la expresada obra se halla funda-
da en el axioma de que evitar un aceidente es me-
nos oneroso que su reparacion. En su consscuen-
cia, ha organizado la inspeceién del trabaje por in-
genieros competentes v especializados, que sefialan
las medidas de proteccidén que se precisan estable-
cer alrededor de las miquinas peligrosas. El resu’-
tado de esta obra es que la estadistica de Rouen,
primer puerto de Francia para tonelaje, aparece
a la cabeza de las que menos accidentes ocurren
en sus muelles.

En una Compadia de Rouen muy imprtante
antes de la organizacién de la obra tenia que pa-
garse un afio con otro unos dos millones de tone-
ladas de alimentos ¥ unos dos millones de francos
de salarios a causa de los accidentes, tantoc, gue
los aseguradores de esta Sociedad rescindieron ha-
ce veinte afios su contrato de seguro, que pagaba
una prima del 18 por 100 del salario, por conside-
rarlo ruincso en relacidén con los siniestros oeurri-
dos. Desde que la Compania forma parte de la Asc-
ciacion Normanda para la previsién de los acciden-
tes del trabajo ella no asegura a sus cbreros, y el
coste de los siniestrog, gue, como antes decimos,
era del 16 por 100 del salarie ha bajado al 4 o 4,50
per 100; lo que le produce una economnia media
anual de 250.000 franecs y la satisfaceién profun-
da de defender eficazmente la vida v el cuerpo de
sus obreros.

AMBERES

El Museo de lo Marina. -La Exposicion del FHs-
calda, organizada el (lime afio en ese Impurtan-
tisimo puerto, ha demostrado que es relativamente
facil reuntr una coleccidn de objetos v documentes
de un gran interés para el piablico. Por esto, que
se ha conseguido eventualmente, s explica que
mucho mas interesante ain serd un Museo per-
manente consagrado a la Marina y a la navegacion
en su mas grande extension, susceptible de tedas
las especializaciones bajo la forma de Exposiciones
particulares, temporales v legales, giie hacer de un
Museo de la Marina en un puerto tan importants
coimo el de Amberes un centro de documentarién
de primer orden. Kntendiéndose asi, ya ha evipe-
zado a funcionar una Camisién, que en breve do-
tard a Amberes de un importante Museo de la Ma-
rina.

El seguro obligatorio de pasajeros~—Cintinia.
sug trabajos la Comisién que se ha encargado por
la Conferencia de Génova, celebrada el mes de
octubre de 1925, el estudio del segure obligato-
riv de pasajeros. Se trata de un proyecto que tien-
de 8 beneficiar a todos los pasajeros, incluyendo
desde luego a los emigrantes en un sistema de sz-
guros obligatorio.

By

ESTADOS UNIDOS

Ly propulsion eléctrica en la Marinue.—A pran
nimero de bugues de tipos muy diferentes les ha
sido aplicada en éstos Ultimos meses Ia propulsién
eléctrica. Las instalaciones més poderosas de esta
clase son las del acorazado americane de la clase
West Mirginia,

La trasmision eiéetrica ha sido utilizada a bor-
do de buques provistos de motores Dicsel, para
evitar los cambios de marcha de estos motores v
permitirles un nimero de revoluciones mas ele-
vado.

A bordo del yate de placer americano Aloka vie-
ne a darse una nueva aplicacién a la propuision
eléctrica, por medic de la cual se pueden mandar
desde el puente el nimere de revoluciones de la
hélice, Bajo el punto de vista maritimo, esa apli-
cacién de la electricidad viene a dar una gran fa-
cilidad a las maniocbras ¥ una disminucién conside-
rable de la pérdida de tiempo debido a las tras-
misiones de érdenes v evitindose al mismo tiempo
posibles erroves. Kl mencionado yale es el sexto
americano que recibe una instalacién dn ese oé-
nero. Esa instalacién va a ser tamibién coloeadn a
hordo de tres remoleadores, con lo que se espern
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remediar los inconvenientes del motor Diesel a
borde de estos navios al ponerse en marcha o ¢n
los cambios de velocidad. Si estos ensayos obtuvie-
sen el éxito que es de csperar, ofras aplicaciones
serdn hechas a bordo de buques pesgueros.

ALEMANIA

El desarrollo de lo Maring merconte.—-Hamburg
Amerika Linie, que habia aumentado la extension
de su linea de Antillas con escala en Curacao, Ma-
rgeatbo, La Colombia y Cristdbal Colén, ha inau-
gurado una nueva linea de navegocién de Hame
Lurgo y Amberes a las Antillas, con esealy en Ja-
maica, Haiti, Santo Domingo y Puerto Rico.

Laugmentation Eventuelle abrird el 1.° de agos-
to una nueva linea para el servicio de pasajeros
a Australia, a la ida por ek cabo de Buena Espe-
ranza, y a la vuelta, por el canal de Suecz. EHste
nueve servicio tiene asegurado su éxito por las
condiciones en extremo favorables acordadas por
Australia a los emigrantes alemanes. Esta Compa-
fila parece que trata de aumentar su capital, de-
cigién que no se adoptard mientras que la cuestidon
de los bienes confiscados por los Estados Unidos a
la misma durante Ia guerra no haya obtenide una
resolucion favorable.

Nuevos experimentus con el rotor.—Después de
los verificados en Alemania con el Baden Baden,
que el 9 de mayo llegé a Nueva York con un viaje
feliz, no se cumplieron durante e} viaje las espe-
ranzas que se habian fundado sobre la eficacia del
nuevo aparato, atribuyvéndose ese relativo fracas:
a que el buque en que el rotor se habia instalado
no habia sido hecho especialmente para ello, por
lo que ha decidido construir un buque especial pa-
ra utilizar el nuevo medio de propulsion, por Io
Imenos con cardcter auxiliar. Kl nuevo buque para
rotor serd bautizado con el nombre de Birbara, y
ha sido botado al agua el 28 de abril 4ltimo en ol
astillero Wers, de Bremen. Este buque, que posee
un motor completo, lleva los rotores nada més que
como aparato auxiliar de propulsién., El nidmero
de ellos es de tres, situados en la parte longitudi-
nal del buque; su altura es de 17 metros, y su an-
cho, de 14. El movimiento del rotor serd produei-
do por motores eléctricos movides por una dinamo,
movida a su vez por un motor Diesel auxiliar. So-
bre el metal de que se hayan hecho los motores,
tan resistente como el acero, pere considerablemen-
te més ligero, se guarda el mas profundo secreto.

Como se trata de una esperanza, de la cual ha
de deducirse la importancia de los rotores ecomo
motores, la eonstruceién del buque ha corrido por
cuenta de la Marina alemana, y es de desear, para
el bien de la Marina, que el resultado que se ob-

9

tenga con este buque, especialmente construido
para esta clase de motores, sea altamente satis-
factorio.

Exposicion nternacionai de navegrcion interior
4 aprovechamiento de piezas hidréulicas en Bdle.
EsraNa Marrrima, que desde su aparicién ha, pres-
tado la mayor atencién a todo lo relacionado con el
fomento de la navegaeién interior, por considerar
que implica el aumento de la ricueza nacional, sz
complace hoy en publicar una ligera resefia de la
Exposicion general de Bile, en dende muchas So-
ciedades suizas y de otros paises han hecho coin-
cidir sus Congresos, por lo que durante el actual
mes no se ha pasado quizis un dia sin alguna ma-
nifestacién interesante a la navegacidn interior v
al aprovechamiento de las fuerzas hidraulicas. En-
tre otras Asociaciones, han tomado parte en todos
los actes la de Navegacion del Alto Rin, Ia de Na-
vegacién del Rédano al Rin, la de Navegacién por
el Rin, las autoridades de los pafses de Estrasbur-
go, la de Navegacién por el Alto Danubio ¥ bas-
tantes mds. En Espafa, en que, por virtud del re-
ciente e importantisimo Real decreto del ministe-
rio de Fomento, se va a dar gran impulso al apro-
vechamiento de las aguas fluviales, tanto para los
riegos e industrias como para la navegacion, seria
de suma conveniencia que los Sindicatcs que se
van a constituir acogiéndose al mencionads Real
decreto asistieran a esta importante Asamblea in-
ternacional v siguieran con todo cuidado sus tra-
bajos. na

DOS ASAMBLEAS

El dia 18 del préximo mes de agosto se cele-
brard en Vigo la Asamblea de Pésitos gallegos, con-
vaeada por la Federacion.

Se tratardn asunios de gran interds para la
clase.

A la Asamblea asistird nuestro querido amigo
el secretario de la Caja Central de Crédito Mari-
timo, I, Alfredo Saralegui,

Coincidiendo con este acto se verificars una re-
unién de los profesores de los Pésitos. aue habran
de ccuparse de asuntos importantes relacionados
con las ens:fianzas.

[

Kl dia 18 del mes de agosto proximo, coincidien-
do con la Asamblea de Pésitos gallegos, se celebra-
r4 en Vigo la Asambles de Cajas Colaboradoras
del litoral, del Instituto Nacional de Previsién.

Nuestro querido amigo D. Alfredo Saralegui,
que en dicha fecha se encontrari en Vigo para
asistir a la Asamblea de Pésitos, tomars parte en
la de previsién también,



10

e P

Desde largo tiempo, los pescadores de Rosas
estaban organizados en una Sociedad que tenia
como objeto la defensa de sus intereses morales y
materiales. Se titulaba la Sociedad La Pescadora,
v si bien contaba con la cooperacion de la mayor

Fachada de las Cooperativas de consumo de Rosas

parte de los pescadores, su marcha administrati-
va no respondia a los anhelos de éstos, porque, en
realidad, no era tan clara como fuera conveniente:

Sin embargo, La Pescadora continué su camino
social, hasta que, al crearse la Caja Central del
Crédito Maritimo, se comenzd la campana para
trasformarla en Pésito. No fué empeno faeil arran-
car a los elementos directores a acomeler la em-
presa. Se tropezd desde los primeros momentos
con una gran resistencia, y todavia hubiera con-
tinuado la pugna, sin el tesén y la actividad des-
arrollada por los mejores elementos de la Asocia-
cién.

Los partidarios de la reforma esgrimian como
principal argumento que el Pésito seria una enti-
dad intervenida en su administracién solamente a

'ESPANA MARITIMA

L.a historia social del Pésii

los efectos de acreditar la buena marcha de la mis-
ma. Es decir, aseguraban que, a partir de la cons-
titucién del Pésito, no se podria realizar ningtlin
gasto que no estuviera suficientemente justificado,
v que en todo momento se sabria la situacién eco-
némica de la Sociedad.

Los pescadores, convencidos individualmente de
la conveniencia de la reforma, comenzaron a mos-
trarse conformes con ella, y al hacer piblico su
criterio, fué inclinandose el dnimo de los mds re-
fractarios. Ademéis, se enumeraban las ventajas de
que gozan los Pésitos, las subvenciones que obtie-
nen de la Caja para ensenanzas, Cooperativas, so-
corros mutuos, ete; y los que nunca estuvieron
conformes con la idea, se mostraron transigentes
para no perder su puesto, si bien impusieron cier-
tas condiciones reglamentarias para que se hiciera
la trasformacion.

En efecto; en marzo de 1922 quedd constituido
el Pésito, bajo la direccién de los mismos elemen-
tos que dirigian la Sociedad La Pescadorg. Natu-
ralmente, los viejos procedimientos no compagina-
ban con la moderna orientacién dada a la Socie-
dad. Hubo choques inevitables, hondas perturba-
ciones, hasta que por fin se llegé al miximo des-
concierto, sobre todo por lo que se referia a la
marcha econémica.

Pero en trance tal no faltaron hombres de vo-
luntad de hierro que realizaran el mdximo es-
fuerzo para salvarla. En efecto; acudieron a la
Caja Central de Crédito Maritimo, solicitando un
préstamo de 10.500 pesetas, cantidad que consi-
deraban indispensable para normalizar la situacion.

La Caja les concedié el préstamo, que habia
de ser amortizado en el plazo de cinco afios; pero

S RIAAD AT ST T - B
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Alumnos en préctica de economia social

© Biblioteca Nacional de Esparia



ESPANA MARITIMA

o de> Pescadorer de- Rosas

como en poco tiempo habia sido encauzada la ad-
ministracién del Pésito, no s6lo pudo éste cum-
plir todos sus compromisos, sino hquidar el prés-
tamo un ano antes del plazo estipulado.

El buen éxito de estas gestiones, de una par-

11

® ¥

obras han sido ya adjudicadas. En agosto proxi-
mo comenzaré ‘a construirse el edificio social, ¥
probablemente al finalizar el afio quedarin ins-
taladas por lo menos las Secciones de Ensehanza
vy Cooperativa.

Ancianos del Pésito de Rosas

te, v la ayuda eficacisima de la Caja, por otra,
animaron a los pescadores a crear Secciones en las
que no pudieron pensar antes, tales como Mon-
tepio para la vejez, venta de pescado, Coopera-
tivas de consumo y efectos pesqueros, ensenanza
Yy socorros mutuos.

Cada una de estas Secciones funciona con ab-
soluta independencia, y para dar una idea de su
importancia conviene decir que estdn instaladas
en diferentes lccales, porque el edificio social es
insuficiente.

El Pésito, sin embargo, aspira a reunirlas to-
das dentro de un edificio de su propiedad. La
Caja, respondiendo a su deseo, le ha concedido
un préstamo de 29.000 pesetas para tal fin, y las

La marcha econimica de la Sociedad queda
perfectamente de relieve en el estado que va a
continuacion y que corresponde al 31 de diciem-
bre de 1925:

Estado general del movimiento de las diferentes See-
ciones del Pasito pescador de Rosas durante el efereicio
del afio 1925,

Seccion de Tintes. -Ingresos, 2.185,45 pesetas; gastos,
1.994,95; sobrante, 190,50,

Acclonistas, — Dagadas dieciséis uacciones, 450 pese-
tas; se debian B825; a pagar, 375,

Seceion Cooperativa—Ingresado en eleclivo, 112.6554,30
pesetas; en géneros, 22.446,80; total, 185.001,10. Gastos,
3.880,80; eargo géneros, 134.467,24; total, 138.348,04 pe-
setas; n pagar, 3.346,94.

Gastos generales—Durante el afio, 313055 pesetas

© Biblioteca Nacional de Espafia
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Retiros vejex.—Cobrado,
2136; a inverlir, 2.665,95.

Caja.— Cobros por todos conceplos, 19271015 pesetas;
pagos efectuados, 188.559,07; quedan, 1.151,38.

Sceeion de Socorres mubuos.~—-Ingresado, 9.58545 pe-
sl wasios, 4.000,80; déficit, 305,35,

Baoco Hispano-Anericano. -- Ingresos, 38.373,15 pese-
Lo~y retivado, 37.854,05; quedan, 524,10.

Seccidn de Pesca.—Ingreans, 11.960.85 peseias; gaslos,
53.715,75; sobrante, 6.245,10.

Cuentas corrientes.—FPagos, 106.63%946 peselas;
pras, 117.501,78; guedan o pagar, 10.862,32.

Mercaderias generales—ompras v gastos, 114.986,69
pesctas;, entregus s Coopoerativa, envases y  existencia,
122008307 heneficio, 7.011,61; deducir gosios Coopera-
tiva, 33464845 benelicio total, 3.674,67.

Movimiento tolal de veala de peseado, 727.950,75 pe-
setas.

Capital liguido activo de ln Sociedad en Le de enero
de 1926, 2347296 pesetas.

180190 peseias;  invertid,

conl-

No serd necesario hacer un ostudio de cada
una de las Secciones que funcionan en e! Pésito;
bastard, para probar la eficacia de estas Asocla-
ciones, relatar un solo hecho. El dia 6 de marzo
ultimo perecieron ahogados cinco pescadores del
Posito. Los elementos directores solicitaron el
apoyo de todas las Sociedades anilogas y otras
instituciones, habiendo logrado reanir 21.000 pe-
setas, que fueron repartidas entre las viudas y
huérfanos de los asociados.

Este hecho, apatrte de los grandes beneficios
que obtienen los pescadores de Rosas de su Péo-
sito, hace que cada dia se extienda mds por la
costa la semilla de estas Asociaciones, nacidas
para redimir a una clase tan desgraciada como
la pescadora de su triste situacion.

[ 1]

F1 Ministerio de Marina
v lor viejor marinor

En et Diario Oficial de dicha dependencia, co-
rrespondiente al dia 10 del actual, hemos tenido
el gusto de leer una disposicién por la cual se es-
tablece la hermosa obra de los homenajes a la ve-
jez del marine. Era verdaderamente triste y la-
mentable el espectidculo que se ofrecia en nume-
rosas playas de nuestro hermoso litoral, de los po-
bres veteranos del mar viviendo de la limosna ¥,
a veces, del pufiado de pescado que al regresar de
1s pesca les daban sus antiguos eompaferos de pro-
fesion. En lo sucesivo, los Patronatos para el ho-
menaje a la ve:]'ez, gue se organizarin en la ma-
voria de Jos pueblecillos de la costa, podrén, con los
productos de las fiestas, suseripeiones y otros me-
dios que empleen en el dia de la Virgen del Car-
men, adguirir en el Instituto Nacional de Previ-
si6n unas pensiones para los viejos marincs, que,
aunque- médicas, serviran para alejar de la hora
crepuscular de esas vidas heroicas el espectro del
hambre.

- ESPANA MARITIMA

Ademas, la obra de los homenajes a la vejez del
marine, siguiendo la pauta sefialada por la Caja
de Pensiones para la Vejez y de Ahorros, inicia-
dora de esta clase de homenajes, persicue la difu-
si6n del respeto y carifio a la vejez, laborando por
rodear los lltimos afios de los ancianos marinos de
un ambiente de cordialidad, simpatia y venera-
eidn.,

Desde estas columnas, desde las que procuramos
seguir atentamente toda la labor que se realiza en
favor de la Marina y de los marinos, nos honra-
mos dirigiendo nuestra mas entusiasta felicitacién
al Exemo, Sr. D. Francisco Moragas, por ser el ini-
ciador de la obra en Espafa; al sefior ministro de
Marina, Exemo. Sr. D. Honorio Cornejo, por ha-
ber implantado la obra del homenaje a la vejez del
marino, y al iniciador de esta idea, Secretario de la
Caja Central de Crédito Maritimo, Sr. D. Alfredo
Saralegui y Cesellas.

an

Actividades de la Caja Central
de Crédito Maritimo

Relacion de las subvenciones y préstamos gue en ¢l mes
de julie dec 1926 han side concedidps por la Caja Cen-
tral de Crédito Maritimo a los Pésitos de pescadores,
maritimos y maritimo-terrestres que a continuacién se
¢Xpresan.,

Bolsas de Trabajo.—Carifio, 500 pesctas; Villagaveia
de Avosa, 500; total, 1.000 pesetas,

Sogorros mutuos.—Muros, 118 pesetas; Alcudia, 312,50;
lillk‘i‘lo de la Selva, 129,66; Cambados, 155,50; Ibiza y
Formentera, 111,50; lLdem maritimo, 9%; Cedeira, 51,25;
Barceloma (m.), 671,03; Hsteiro, 58,75; Calpe, 40,50;
Valencia (m.), 210,80; Cartagena, 147; Torre la Mala,
109,50; Torrevieja, 921,10; total, 3.161,09 peselas.

Cooperativas~Lim, 500 pesetas; Portonuvo, 1.000; to-
tal, 1.500 pesclas.

Organizacién de nuevos Positos.—Barcelona (pescador),
1,000 peselas; Alten, 2.000; Federacién de Pésitos mari-
limog v maritimo-toirrestres de la parte oriental de An-
dalucia (Cadiz). 2.500: Moraira, 2.000; (otal, 10.500 pe-
setas.

Aguinaldo al Niflo Pescador— -Cangus, 25 pesetus.

Ensefianzas. Cedeira, 800 pesctas; Colindres, 1.623;
Valencia, 1.500; Abelleira y Torea, 3.500; Motril (para
tres Secciomes), 5.1000 Alzeciras, 1.000; Legueitio, 1.500;
total, 15025 peselas.

Subvenciones duriwide el ejercicio econdmico de 1026,
140.346,50 pesetas; wial, 161.371,50 pesetas,

Préstamos y Casa del Pescador,—Marbella, 9.000 pese-
tai‘; Tortosa, 23.000; Cabo Cruz, 4.500; total, 38.500 pe-
selas,

Subvenciones concedidas.

RESUMEN Peselas.

Bolsus de Trahajo u Oficings de colocacion. 1.000,06
§0c01‘ros Mutuos. .. .. e 3.161,09
Loopor;ativ‘ns de consunmo. . 1.500,00
Orga:mza.mGn de Positos.. .. .. .. .. L. 10.500,00
Aguinaldo al Nifio pescador .. .. .. .. 25,00
Ensefianzas .. e 15.025,00
Préstamos, . |, 38.500,00

Total .. 69.711,09
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Industrias que merecen ser~ protegidas

%  El desguace- de- barcor  x

Eun precedentes articulus hemos puesto de ma-
nifiesto, no ya el abandono en que por parte del
Poder publico se tiene a la industria del desguace
de bareos, sino las trabas enormes que quien ha
intentado desarrollarla en nuestros pusrtos ha en-
contrado, al extremo gque, en la mayoria de casos,
los interesados se han visto obligados a abandonar
tal industria,

Hemos citado buen ntimero de bareos de gran
tonclaje que hubjeran podido ser desguazados en
nuestros pucrtos, produciendo, aparte de un buen
heneficio a los propietarios de la industria, tra-
bajo seguro a considerable numero de obrevos, ¥
mis todavia provechosas ensefianzas a los nismos,
va que o5 indudable que desguazando un barco se
aprenden muchas cosas con su construceion rela-
cionadas.

Hemocs citado la opinion de personas concezdo-
ras del asuniz por haber estado en él fuertemen-
te interesadas, y hemos prometido continuar la
campana iniclada desde estas mismas columnas,
destinada a ver si se logra que por fin, abriendo
los 0jos a la realidad, sea tratada la industria del
desguace con la consideracién y simpatia que Iin-
dudablemente merece.

Cumpliendo lo prometido, y acogiéndonos a ia
benevolzncia de los directores de EspARA Maririaba,
que desde ¢l primer momento, y percatados de la
enorme importancia que para la economia de nues-
tra patria tiene el prob'ema de que tratamos, han
puesto, sin regatecs de ninguna clase, a nuestra
disposicién las columnas de esta interesante pu-
blicacidén, continuamos hoy la campana emprendida.

Como seria poco menos que imposible dar a la
publicidad los trabajos gque hemos recibido ¥ ha-
cernos eco de las cartas que a nuestras manvs han
llegado, apuntande solucioncs, unas, v animédndo-
nos a perseverar en el camino emprendido, ofras,
'y como, de otra parte, no podemos abusar de la
hespitalidad que Espa®a Mawriaa nos ofrece,
daremos un resumnen de lo recibido, apuntando la
solucién, que, sin duda, de ser escuchada por quien
corresponda, llevaria la industria del desguace en
nuestros puertos a una importancia insospechada,
a la par que contribuiria a aminorar en gran par-
te la enorme crisis de trabajo que en nuesiras in-
dusirias navales se nota, por desgracia, desde buen
minero de ahos a esta parte.

La industria del desguace de embarcaciones,

para sacar de ella su méiximo rendimiento, dehe-
ria, ¥ debe tener su desarrollo en puertos en los
cua'es existan industrias que permitan absorber
el material obtenido en ol desguace. Al propio
tiempo, esos puertos deben hallarse servidos por
lingas févreas, con el fin de dar fécil salida a los
materiales que no tengan mercado en la poblacién.
Fsos pucrtos deben ser tales que permitan, sin es-
torbar ¢l trifico normal en ellos, la ccupacién de
las zenas que la industria del desguace reclame:
zonas destinadas a muelles, varaderos, etc.

Nosotros creemoes que existen tres puertos en
Espafia que relnen estas condiciones en grado
superlative: Tarpragona, muy especialmente Indi-
cada para el desguace de buques de madera, ya
aue este material hallaria un excelente mercado
en aquella comarca, y por su proximidad al meir-
cado consumidor de Barcelona, por lo que afecta
a los metales, Sevilla v Bilbao. La primera de es-
tas dos ultimas, también muy sefalada para bar-
cos de madera y de hierre, y la tltima, para bu-
ques de hierro y acero.

El tridngulo estratégico asi formado permitiria
en nuestra Peninsula una légica reparticién de
los barcos a desguazar y un natural reparto del
material obtenido. '

Desde luego, los puertos deberian contar con
zonas dedicadas tinicamente al desguace, provis-
tas de las correspondientes gradas, gue serian de
poco coste, ya que el beso que en ellas deberia
deslizarse seria muy reducido, puesto que en su
inmensa mayoria el trabajo puede hacerse a fiote.
Deberian contar con grilas modernas y con un ade-
cuado servicio de ferrocarril. Todo ello no repre-
sentaria para el Fstado ningin gran gasto, v, por
otra parte, ¢ste seria répidamente amortizado con
Ios ingresos que en concepto de arbitrios se im-
ponidrian a los que explotaran el negocio. Desde
lucgo, creemos nosotros que el establecimiento de
tales varaderos, grias, ete., debe hacerlo el Esta-
do, ya que, de no ser asi, seria extremadamente
dificil se Iniciara en gran escala la industria que
nos ocupa, puesto que en sus comienzos, vy eon la
natural desconfianza que relativa a la misma exis-
te hoy, no se aventurarian grandes capitales pa-
ra las instalaciones mencionadas, imientras que,
de existir éstas, no hay duda ninguna que se for-
marian inmediatamente Empresas destinadas al
desguace,

Los barcos, tanto nacionales como extranjeros,
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que vinieran a dichos puertos para desguazarse
deberian disponer de espacio suficiente donde
aguardar su turne, sin que ello les implicara gas-
to alguno.

Deberian hallarse exentos del impuesto de tras-
porte los buques que llegaran a puerto espafiol por
sus propios medios; impuestos que perciben hoy la
Hacienda y lag Juntas de Obras del puerto. Natu-
ralmente, en este ¢aso no habria necesidad de que
los barcos vinieran obligados, como en la actuali-
dad. a practicar las operaciones de arqueo, lo que
ocasiona casi siempre grandes demoras.

Los barcos espanoles podian perecibir primas de
desguace, como acontece en otros paises, incluso
para los extranjeros, y éstos deberian hallarse li-
bres de derechos de importacién, o al menos ser
éstos muy reducides y pagando por tonelada de
registro neto.

De lograrse ello, es indudable que no veriamos
méas el triste desfile de nuestras viejas unidades
haeia el extranjero, ¥ que, teniendo el material
viejo un valor muche mas elevado que el que tie-
ne en la actualidad, se desguazaria mas rapida-
mente; lo gue eontribuiria en gran meodo 2 la
construccién de nuevas unidades y, en consecuen-
cia, a dar mayor trabaje a nuestros obreros y a
hacer més segura la navegacién al personal em-
barcado. :

No queremos terminar este escrito sin apuntar
la idea que nos menciona uno de nuestros comu-
nicantes: esto es, que, dada la proteccién que a
los obreros del mar dispensa la Caja Central de
Crédito Maritimo, proteceién real y eficaz, como
conoce todo aguel que ha visto de cerca =1 des-
arrolle de los Pésitos de pescadores y maritimo-
terrestres, deberia la Caja citada, aparte de apo-
var las pretensiones de los interesados en el des-
guace, hacer que por alguno o alguno de los P6-
sitos mds indicados para ello se emprendiera la
industria del desguace de buques, como se hace
con otras industrias navales, en la seguridad de
que con tan alta proteccién el éxito coronara ré-
pidamente la implantacién de tan necesaria, co-
mo necesitada de proteccidn, industria.

JAIME Font Mas.

Casas baratas
para lor pescadorer

Una de nuestras preocupaciones principales es
la de cooperar a la redencidén moral y material de
los pescadores. Nuestra labor ha sido encaminada
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a ese fin. Por eso, cuanto se haga en tal sentido
por los organismos oficiales ha de tener nuestro
aplauso fervoroso.

No hemos de regatearlo, pues, al Ministro de
Trabajo, Sr. Aunds, que acaba de firmar un Real
decreto, que dice asi:

«Articulo tdnico. Se autoriza al Instituto Na-
cional de Previsién y sus Cajas colaboradoras y
a la Caja Central de Crédito Maritimo (esta dlti-
ma con la limitacién de dedicarse tan solo a fo-
mentar la edificacion de viviendas para los pesca-
dores que formen los Pésitos maritimos) para in-
vertir sus fondos en adelantar a las Sociedades ¥
particulares que cohstruyan casas baratas y eco-
némicas hasta la cantidad mdxima que el Estado
se haya comprometido a conceder, ya en forma
de prima a la construccién o de préstamo hipote-
cario, con sujecién todo ello a las normas y con-
diciones que se contienen en los articulos 9.° y 10
del Real decreto de 20 de diciembre de 1924.»

Es decir, que todos los Pésitos pueden crear
Secciones para la construccién de casas baraias a
sus asociados, solicitando, al efecto, del Ministerio
de Trabajo los beneficios que la ley concede.

Como el Ministerio no anticipa cantidad alguna,
el Real decreto a que nos referimos viene a re-
solver esta cuestién, pues la Caja Central de Cré-
dito Maritimo podri anticipar las cantidades ne-
cesarlas, una vez que se publigue la Real orden
en que se conceda la ecalificacién de casas baratas
a las solicitadas por los Pésitos, percibiendo en su
dia la Caja Central de Crédite Maritimo las can-
tidades que haya anticipade Je! Ministerio de
Trabajo.

De esta suerte, los pescadores podridn llegar a
tener casas propias eémodas e higiénicas, libran:
dose de la triste situacién en que se encuentran
actualmente, pues sus viviendas ni pueden ser
més miserables ni mas antihigiénicos los harrios
en que estdn situadags,

Cuanto hagan los pescadores para resolver cste
aspecto de su vida nos parecera poeo. Ahora que
cuentan con una ley protectora y que pueden dis-
poner del dinero suficiente para construir sus mo-
destas viviendas, deben apresurarse a crear den-
tro de los Pésitos la Seccién de casas baratas, so-
licitando del Estado la ayuda ofrecida. En aque-
llos puertos en que no funcione el Pésito debe
constituirse éste cuanto antes, no sélo para wozar
de los beneficios de 1a ley, por Io que a este asun-
to se refiere, sino también para obtener otras me-
joras, principalmente las que proporcionan las
Secciones de Ensenanza, Socorros mutuos, Coope-
racion, ete., ete.



ESPASA MARITIMA

«. La obra cultural en los Pésitor de Pescadores .o

Grande e importante es el trabajc de educacion y
tte ensehanza que los cultos ¥ entusiastas maestros
de los Pésitos rcalizan con los numerosos grupos
de nifios pescadores pobres que tienen & su car-
go, notindose por meses, un gradual y poderoso
adelanto en los conocimientos que adquieren en
las Escuelas que la Caja Central de Crédito Ma-
ritimo ha creado en cada Pésito.

En diferentes inspecciones realizadas se na ob-
servado que la obra de cultura que en estos Cen-
tros se realiza es tan profunda, tan profesional
¥ practica, que pone en condiciones a los alumnos
de ser unos conscientes, unos cultos hombres de
mar, con conocimientos no sélo para prestar un
gran servicio a la nacién el dia de mafiana, sino
de poderse ganar la vida sin dificultad en cual-
quier empleo o colocacién. La ensehanza se rea-
liza con tal celo que, llegando al corazén de los
nifios, hace de ellos hombres de bien. En estas
escuelas también se les ensefia gimnasia, faenas
marineras, despertando en ellos completa aptitud
para ser un buen marinero de nuestra Armada.

Instituciones son estas de los Pésitos que tra-
tan de redimir al pescador, y, en efecto, asi Jo es-
tan haciendo, ¥ necesario es que se sepa, que a to-
dos los pescadores se les diga, el bien y la conve-
niencig que estas Asociaciones representan para
ellos, pues lejos de ser lo que equivecadamente al-
gunos creen, y por creerlo dejan de pertenecer a
ellas, restando asi con su pasividad la importancia
méaxima a que tienen derecho, por el benéfico y
humanitario fin para que han sido creadas.

Solo una clase atrasada, como es esta de que tra-
tamos, puede consentir que en su seno haya algu-
nos gque miran con malos ojos, o con indiferencia,
obra tan bienhechora. El extranjero, copidndola de
Espaiia, est4 estableciendo Sociedades similares, ¥
este es por si solo el mayor elogio que puede ha-
cerse de obra tan altruista. Hora es ya de que to-
dos los trabajadores del mar se den cuenta de que
les conviene pertenecer a estas Asociaciones que,
apartadas de toda mira politica, no tratan mas que
de su emancipacién, dindole para ello los medios
necesarios, v ademds tratan de hacer desaparecer
esa lacra intermediaria que, poseida de una avari-
¢cia sin limites, esclaviza ¥ arruina a la clase pes-
cadora.

Como fin de curso se verificaron examenes en
las escuelas de los Pésitos de Darbo, Coiro, Moa-
fa, Tiran y Cangas. En todas llamé la atencidn
la buena preparacién de los alumnos, por lo que
han sido felicitados sus profesores. En el Pdésito
de Cangas, que por ser mds antiguo han demos-

trado sus numerosos alumnos méis sélida prepara-
cién, han sido repartidos importantes premios en
metélico, donados por la C. C. de C. M. y por el
catedratico de la Universidad de Santiago sefior
Castroviejo.

Dignas de elogio son estas escuelas, v felicita-
mos a los maestros encargados de ellas por ia la-
bor que vienen realizando por acrecentar la gran
obra social iniciada por el Ministerio de Marina.

CARLOS DE 1A Prf¥uRra.

El Pésito maritimo de Valencia, que cuenta un
ano escaso de vida, ha realizado un acto digno de
toda nuestra alabanza y aplauso. Una de las pri-
meras Secciones organizadas por el Pésito fué la
da Ensefianza, y tan meritoria labor realizé su
profesor, D. Enrique Arsolfic Martin, que al veri-
flarse los exémenes de fin de curso ha merecido
todo género de felicitaciones, especialmenta de los
Sres. Pérez Moya, presidents de la Asociacién de
Maestros de Valencia; Diaz de Rébago, maestro
nacional del grupo escolar «Cervantesy, y Pastor
Cano, capitdn de Infanteria de Marina, que for-
maban el Tribunal examinador,

Tanto para dar ptblico testimonio de la labor
realizada, cuantc para estimulo de los alumnos,
pensose en dar solemnidad al reparto de premios,
y solicitdronse éstos del Rey, Infanta dofia Isabel,
Presidente del Consejo de Ministros, Ministro de
Marina. de Instruccién piblica, presidente de la
Caja Central de Crédito Maritimo, de la cual de-
pende el Posito; capitdn general de la regidn, go-
bernador civil, comandante de Marina, alcalde (de-
cidido protector de esta Institueién), de la distin-
guida y cultisima profesora fiofa Natividad Do-
minguesz, de la Corporacién de practicos del puerto
y algunos otros costeados por el Posito, El reparto
se verfficé el pasado mes, .

Abierta la sesién por el alcalde, el alumno José
Meli4 pronuncié un discurso de salutacién a los
que habian coneurrido al acto, y de gratitud a
cuantos protegen al Pésito, sin olvidar a su fun-
dador, Sr. Saralegui.

Seguidamente se procedié por el secretario, se-
for Iborra Sogorb, al reparto de premios, obte-
niéndolos los alumnos por el orden siguiente, co-
rrespondiedo este orden a la indicacién que de los
mismos queda hecha mencién anteriormente:
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Andrés Lucas Romero, el del Rey, consistente
en un reloj de oro; José Ten Coll, e del capitin
weneral; Andrés Lacomba Balaguer, el del coman-
dante de Marina; Antonio Noguera Marqués, el de
la sefiora dofia Natividad Dominguez; José Melid
Carsi, el del Péasito maritimo; Vicente Marti Ba-
varri, el del gobernador civil; Manuel Albors Froi-
lan, el del Pésito .maritimo; Rafael San Rvaristo,
el de la Corporacién de practicos, v los alumnos
Angel Mas Gabarda, Angel Barcelona Ibdfiez, Sal-
vador Cardona Gallart, Agustin Lacomba Marti,
José Balaguer Garcia, Miguel Montanana Melia,
Cristobal Gonzdlez Vazquez, Antonio Herrero Mar-
tinez, Manuel Ballester Gallart, José Ballester
(Gallart, Antonio Herrero Ten, Francisco Balles-
ier Gallart vy Vicente Alabdu Navarro lo obtuvie-
ron del Posito maritimo.

Premio extraordinario del alcalde, consistente en
25 pesetas y diploma de honor, el alumno Cayetano
Albert Garcia. Ademds se repartieron cartuchos
de bombones entre los alumnos més pequerios.

Cerré el acto el alcalde, pronunciando unas
cuantas palabras, encaminadas a dar alientes a los
csaciados v a los alumnos, v recogiendo la alusidén
del Sr. Bestris y de Ja Junta directiva, que ya
en diferentes ccasiones lo tenia sclicitado, ofrecid
poner de su parte tode cuanto pueda para conse-
guir que el Pésito maritimo de Valencia tenga
también escuela de nifias.

Atronadores aplausos demostraron al Sr. Oliag
la complacencia con que fueron escuchadas sus ma-
nifestaciones, A

LLa Junta dircetiva en pleno acampafié al sefior
Oliag hasta la puerta, haciéndole objeto de una
sinecra v carifiosa manifestacién de simpatia.

Han sido muy felicitades el presidente de la
Junta del Pasito, Sr, Montero, v el secretario, se-
Aor lborra.

En el Pésito maritimo de Villagarcia se han ve-
rificado los exdmenes de fin de curso ante une gran
concurrencia.

Presidid el acto el comandante de la provincia
maritima, Sr. Villalobos, y otras autoridades.

Los alumnos que més se distinguieron fueren
Francisco Torrado, Antonio Lores, Vicente Renda,
Francisco Lemifia, Francisco Dominguez y Ramén
Paredes,

Pronuncié un breve y elocuente discurso el co-
mandante de Marina, que fué muy aplaudido.

ESPASA MARITIMA

Los pescadorer franceser
en. Marruecor

Los pescadores franceses dedicados a la pesca
del atin en la costa de Marruecos, han conseguido
emplear el tlempo que les deja libre este género
de pesca, que dura como maximo cuatro meses
al afo.

Al efecto, terminada la pesca del atan, se de-
dican a la pesca de la sardina. Al principio se con-
formaban con salar a bordoe el producto que obte-
nian de la pesca diariamente, y retornaban a Fran-
cia con algunos cientos de millares de sardinas,
que vendian a los que se dedicaban a esta indus-
tria, estando en condiciones de wvolver a la costa
de Marruecos tan pronto como comenzaba la épo-
ca de la capturs del atan.

En vista del buen resultado que daba a los pes-
cadores la pesca de la sardina, algunos fabrican-
tes franceses estudiaron la manera de instalarse
en las costas marroquies; cosa que consiguieron
hace algGn tiempo, abriendo para los pescadores
nuevos mercados.

En el invierno pasado se ha intentado poncr en
préctica este sistema por dos armadores france-
ses, los cuales se decidieron a vender directamen-
te y en fresco a los fabricantes conserveros ins-
talados en la costa marroqui.

La prueba no dié el resultado que se esperaba.
Min embargo, se han obtenido datos hien intere-
santes sobre el porvenir que para la clase pes-
cadora tiene la costa de Marruecos.

Seglin los pescadores, y seglin también el jefe
del puerto de Casablanca, la costa de Marruecos
estd llamada a produeir a los pescadores grandes
beneficios. La prueba a que antes nos referimos
dié la sensacién de que se puede confiar en un
resultado inmejorable. Uno de los barcos pesque-
ros capturé en un sclo dia 2.000 kilogramos de
sardinas, ¥ se ha comprobado que las capturadas
con malla, que es el procedimiento franeds, son
de mejor calidad que las capturadas con «lampa-
roy, gue es el procedimiento marroqui. La fecha
en que la sardina abunda en Marruecos es en sep-
tiembre y octubre.

Tiene interés esta infonmaeién para nuestra
clage pescadora, que debe estudiar bien esta cues-
tién, pues, indudablemente, en nuestra costa de
Marruecos puede obtener jmportantes utilidades,
una vez que se exploten, aprovechando todos los
factores favorables,



ESPANA MARITIMA
La conservacién del pescado

En el puerto de Halifax (Escoeia) se ha pre-
parado la primera remesa de pescado, sin hielo.
protegido tan sélo por delgados bloques de car-
bén didxido solidificado. Dcho carbdn, o gas de
acido carbdnico, se emplea en la maquina de ha-
cer hielo, especialmente a hordo.

A los cinco dias de preparada la remesa se hizo
un examen de la misma, encontriandosela en per-
fectas condiciones. '

Este ensayo dari excelentes resultados a ia in-
cdustria pesquera y le proporcionari grandes eco-
nomias, pues el carbdén diéxido ocupa mucho menos
espacio que el hielo, ¥, por tanto, se podrd tras-
portar mayor cantidad de pescado a menor costo.

Legislacién Maritima

Reales drdenes del 15 al 30 de jumie de 1926.

ten] orden de 1. de junio de 1926 (1. O. ndm, 132).
Concede autorizacidn para calar el pesquerc de alma-
draba denominado «Cala del Charco» durante los me-
ses de noviembre, diciembre y enero proximoes, dejando
de efctnarlo en Jos de julio, agosto y sepliembre del co-
rriehie.

](igal urden de i1 de mayvo de 1926 (D, O, ndne 132).

Aprobando Ta eleccién hecha para x:ocz}]es ¥ ;SLI‘.}JI(.‘HLUH
de las Juntas de pesea de la provincia maritima de
Alicante, en relevo de los que nlclllpaban dichos cargos,
hor Jlevar deos afles desempetiandolos. ‘
! 1'?{*!111 \U;‘ldv.n de % de junio de 1926 (D, O nam, 136).-
Autoriza ¢l calamenio del pesquern de almadraba de-
nominado «Benidoriee durante 1os meses dcl novienhre,
diciembre ¥ cnern Dréximes, dejando de (—lefctliji.l'lo en
los de julio, agosto y septiembre del corriente afio.

Real orden de 9 de junio de 1920 (D.‘ O. ntm. 136).—
Autoriza Ia devolucion de doseienfos cincuenta y cinco
titulos de la Deuda amortizable al 5 por 100, Impor.
tantes 357.500 pesetns, que se hallan on la Caja Gene-
ral de Depdsitos para garvantir el contrato de la won-
cesicn de la almadraba «Torre dl Pucrceor, a los sefio-
3 Pérez y Iéw, de Ayamonte o N,
lei{eal orden de’s de junio de 1926 (1. _0. nan. -1.3'?).—--
Establece una veda de un aflo en el d1§tP11>o de Puen-
tedeume para los verherechos y ahuejas, esta:plecn
también condiciones para pescar esos moluscos, asl co-
mo el mejiltan, después de trascurrido ese plazo.

Keal orden de 22 de juniv de 1926 (D. O. nim. 141_).
Concede comigion del servicio por cincuenla dias, pam‘
trasladarse a Brusclas y Venecia, con derecho a dietas
y viaticos reglamentarics, al director general de Pesca,

Real decreto de 23 de junio de 1926 (D. O. nfime-
10 142).—Crea cinco Delegqcmuq@ 0 Inspeccmn&i’ e'os»
terus dependientes de la Direccion general de Tesca,
para los fines de la esladistica y en las condiciones
que dicho Real deercto indica.
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Montepio Maritimo Nacional,

Real deereto de 23 de junde de 1925 (D, O, adme.
o 142)-—Dispone que pase a depender de la Caja Cen-
tral de Crédito Maritimo el Montepio Marilimo Na-
cional,

Cafa Central del Crédito Maritimo,

Real orden de 17 de julic de 1926 (D, O, ndwm. 192).
Digpone  continden por un afio mas como inspeclores
costeros de las zonas de Catuledia, de Vinaroz o Denia v
de Denia a Cartagena, 1., Damian Liombayt, D. Fran-
cisco Candel y 1. Franciseo Marina, (ue desenipefian
actualmente dichos eargos.

F.1 Montepio Maritimo
Nacional

Pasa a la Caja Central del Crédito Maritimo.

Tenemos confianza en que, poco a poco, se irdn
resolviendo todes les problemas que afectan a los
hambres abnegados que dedican su esfuerzo ¥ su
inteligencia al progreso maritimo de Espana. Mas
que nada importa que se vayan conociendo estas
cuéstiones por los elementos que dirigen nuestra
vida desde las esferas oficiaies, y también por el
pais, que vivié de espalda al mar, sin darse cuenta
de que sacrificaba estérilmente los esfuerzos gene-
rosos de muy ftiles cooperadores.

En esta obra de comprensién ¥ ayuda mutua
deben colaborar todos, suavizando asperezas vy ol-
vidando viejas querellas,

No se nos cculta a nosotros, que vivimos largo
tiempo en relacién intima con los hombres de mar,
que durante muchos afios sufrieron el olvido y ¢l
desdén del pais, creindose con este motivo un es-
tado de irritacidn bien disculpable; pero es justn
reconocer que los tiempos han variado, v que ol
Problema maritime se ha incorporado a aquellos
que, por tener un cardcter nacicnal, constituyen
la prescupacién de los Gobiernos,

El reciente decreto sobre el Montepio Nacional,
que publicamos a continuacién, es un ejemplo de
esto que decimos. Las obras no pueden perfeceio-
narse en log primeros momentos. Para conseguirlo
es preciso la aportacién de todos, pues mal se po-
dri levantar una fortaleza si empefiamos nuestro
tiempo en destruir log eimientos.

He aqui el texto del decreto:

«Sefior: Realizada por el Instituto Nacional de
Previsién la labor que le encomendé la Real orden
de 9 de agosto de 1907, de crear y organizar el
Montepio Maritimo Nacional, fué constante v una-
nime aspiracién de la Marina mercante que dicha
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institucion viniese a depender del Ministerio de
Marina, aspiracién que fué apoyada por el Pleno
de la Junta consultiva de la Direccién general de
Navegacién, en el que estdn representados todos los
sectores de la Marina mercante nacional, e infor-
mada favorablemente por Ia nombrada Direccién
general de Navegacion, por la Asesoria general de
este Ministerio, por el Ministerio de Trabajo, Co-
mercio e Industria y por el Consejo de Estado.

En su virtud, el Ministro que suscribe, de acuer-
do con Io informado por el Consejo da Ministros,
tiene el honor de someter a la aprobacién de Vues-
tra Majestad el siguiente proyecto de decreto.

Madrid, 23 de junio de 1926.—Sefior: A los Rea-
les pies de Vuestra Majestad., Honorio Cornejo Y
Carvajal.

REAL DECRETO

A propuesta del Ministro de Marina, de acuerdo
con mi Consejo de Ministros y conforme con el
Consejo de Estado,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1. El Montepio Maritimo Naclonal
pasard, a depender de la Caja Central de Crédito
Maritimo.

Art. 2° Por el Ministerio de Trabajo, Comer-
cio e Industria se remitirdn a la Direccién general
de Navegacién todos los antecedentes y documen-
tos relativos al mencionado Montepio.

Art. 3° la Caja Central de Crédito Maritimo
previo examen de aguéllos, propondra en su dia
cuanto juzgue conveniente para el régimen y fun-
eionamiento del expresado Montepio Maritimo Na-
cional.

Dado en Palacio a veintitrés de junio de mil
novecientos veintiséis.—-ALFONSO,

El Ministro de Marina, Honorio Cornejo y Car-
vajal.»

La Trasatlantica
y SUS nuevos servicios

La Compaiiia Trasatlantica ha wmodificado sus
servieics, segtin circular publicada en la Gaceta,
de la cual damos un extracto a eontinuacién, sin
perjuicio de que en nilmeros sueesives nos ocupe-
mos de este asunto, por considerarlo de interés
general.

Tiende a intensificar los servicios de las lineas
de mayor trafico, v a restringir los servicios de
menor importancia social v econdémica.

Se recoge la propuesta del Congreso Nacional

ESPARNA MARITIMA
de] Comercio de Espaiia en Ultramar para el cam-
bio de fechas y acortamiento de distancias de las
lineas ntimercs 1 y 2, correspondientes al Norte
de Espana, a Cuba y Méjico, v ¢t Mediterraneo
a Cuba, elevindose a dieciséis v catorce, respecti-
vamente, las doce expediciones anuales que se ha-
cian en la actualidad.

la linea nimero 3, Mediterraneo, Nueva York
v Méjico se sustituye por la de Mediterraneo,
Cuba, Méjico, Nueva Orleans y Galveston, hacien-
do también escala, al regreso, en la Habana e islas
Canarias,

Para facilitar la repatriacién de este archipié-
lago se haradn catorce expediciones anuales.

Se reducen a onece las doce expediciones anuales
de la linea niimero 4, Mediterrdneo, Venezuela,
Colombia, Pacifico, suprimiendo la desviacién a
Cuba; disminuyéndose asi la duracién del viaje de
Barcelons, a Valparaiso en diez o dece dias.

Quedan sin efecto las modificaciones de la linea
nimero 5, correspondientes a Filipinas, restable-
ciéndose en la forma expresada en el contrato con
tres expedicionas auales. ,

fe suprime la linea de enlace entre el Cantabri-
co y Cadiz para los servicios de la linea nimeio 6,
Fernando Péo, obligandese la Trasatlintica a fa-
cilitar, mediante concierto con otras Sociedades es-
pafiolas, fletes corridos con destino a puertcs del
Norte y Noroeste de la Peninsula,

La linea nimere 7, de la Peninsula a Nueva
York, tendra seis expediciones anuales, como Ini-
nime, en lugar de cuatro.

Inmediatamente que estén terminados dcs bu-
ques que se estdn construyendo, se emprenderi
la nueva linea nimero 8, del Norte de Espana al
Brasil, Uruguay y la Argentina, con doce expedi-
ciones anuales, dedicadss especialmente a e nigran-
tes, consigndndose en los presupuestos del Estado
el aumento de subvenecién por este servicio a la
Compania Trasatantiea,

Un Congreso Internacional
de- motorer

En La Rochelle (Francia) se verificard en el pro-
ximo mes de septiembre un Congreso nacional e
internacional de bareos de pesca, motores mari-
nos y aparatos auxiliares.

Tiene este Congreso especial interés para las
clases armadoras del pais, que deben ponerse en
relacién directo con los organismos de otros paises
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para marchar al dia en todas las cuestiones que
puedan afectarles.

IV Congreso de estudios vascos.

Del 25 del actual al 1.° de agosto, ambos inclusi-
ve, se verificard en Vitoria el IV Congreso de Fs-
tudios Vascos, que serd dedicado exclusivomente
a la orientacién y ensefianza profosional.

Entre otras entidades que presentardn insta-
laciones en este Congreso figura ln Caja Central
de Crédito Maritime, Institucién que, como sabe-
mos, ha difundido eficazmente la ensefanza entre
las clases obreras del mar, dindcle un cardcter
preferentemente profesional. Ademids, ha iniciado
fambién, aunque en pequefia escais, la verdadera
crientacién profesional de los alummes que asisten
a sus escuelas, limitadas por ahora a aquéllos cuyas
capacidades son sobresalientes.

Bxplicara la instalacién de la Caja Central de
Crédito Maritimo el secretavio general de la misma.

Las casas def marino inglesas.

Recientemente se ha verificado en el Palacio del
Marino, en Londres, la reunién gencral ordinaria
de la Sociedad Inglesa de los Marinos, obteniendo
un gran éxito. En ella hicieron use de la palabra
el Lord mayor, el Secretario general y el Almirante
de la flota, Earl Jellicoe, entre otros. Este dltimo
di6 lectura a una carta del Principe de Gales,
dirigida a él, en la cual el heredero de la Corona
inglesa hace un llamamiento al ptblico para que
facilite a la Asociacién las 40.000 libras esterlinas
que precisan para completar el capital de 100.000
libras esterlings necesario para salvar las dificul-
tades econdmicas de aquélla.

Esta Asociacién, de la cual nos ocuparemos €n
un préximo niimero, cuenta con innumerables Ca-
sas del Marino en el Imperio briténico y en‘el
Extranjero, en las que el personal maritimo 113-
glés puede obtener alojamiento y comida econd-
micos cuando se encuentre fuera de su hogar.

F1 Crédito Maritimo
en. otros paiser

Letowia.—El Congreso de obreros del mar letones
ha solicitado del ministro de Hacienda la adopcién
de un proyec.o relativo al desarrollo de la Marina
mercante, Como consecuencia de él, el ministro-ha
elaborado un decreto permitiendo al Banco Hipo-
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tecaric del Estado acordar la concesién de prés-
tamos para facilitar la compra de buques. Los
préstamos podran concederse por periodos de un
maxime de doce afios.

Finlandia—A peticién del ministerio de Comer-
cio, el Estado se halla laborando un proyecto de ley
para la constitucién de un fondo de 100 millones
de mareos finlandeses, destinados a conceder prés-
tamos a los armadores con un interés muy bajo
para la construccién y adquisicién de buques.

Alemania.—En esta nacién, en que el erédito
maritimo funciona desde 1925 con un fondo de 50
millones, los armadores se han visto con frecuencia
en la necesidad de renunciar s hacer uso del cré-
dito gubernamental, debido a las condiciones de log
préstamos que concede. En vista de lo expuesto,
el ministerio de Economia va a modificar las con-
diciones exigibles para los préstamos, suprimiendo
la de que su valor no puede pasar del 10 por 100
del de la flota del armador que Jo haya solicitado.

Estonia.—Con el fin de favorecer el desarrolle de
la flota nacional, el Parlamento estoniano ha vota-
do una ley constituyendo un fondo de préstamos
del Estado. Los préstamos, que se conceden por un
plazo miximo de diez afios, son para la construe-
cién, reparacién o adquisicién de buques de comer-
cio, pudiendo alcanzar el valor de la cuantia de la
mitad del valor del buque. El interés por los prés-
tamos, asi como su reembolso, se destinard a cons-
tituir un fondo de reserva hasta que alcance el
valor de 500 millones de marcos estonianos,

La pesca del bacalao

La pesca del bacalao en Lofoten terming en el
mes de abril. La cantidad total eapturada es la
siguiente: 27 millones de bacalaos, de log cuales,
16 millones se destinaron a salazon, y 11, al seca-
do. En relacién con el afioc anterior hubo un au-
mento de cinco millones.

En Finmark continda atin la pesca, por cierto,
con excelente resultado, segiin las noticias recibi-
das, pues en mayo se elevaba a 46 millones de ba-
calaos, ‘

En el espacio comprendido entre 1. de enero
al 7 de mayo, la pesca en Noruega se elevaba a
65 millones, 20 millones mas que en igual época
del afio anterior. Durante el periodo de tiempo
citado se han producido 93.638 hectolitros de aceite

de higado de bacalao.
am
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La industria pesquera sin representacién

Ha quedado constituida la Junta Central de
Puertos, segn disponia la Real orden de 30 de
abril del afio corriente. He aqui los senores que
la integran:

Voceales: Por ¢l Ministerio de Hacienda, D. Joa-
quin Souto y Cuero. Ministerio de Fstado, D, Luis
Calder6n. Ministerio de Marina, D. Manuel Somo-
za. Junta de Obras del puerto de la zona Norte
de Espafia. D. Eduardo de Castro. Zona de Levan-
te, D. José Juan Démine. Zona del Sur, D. Juan
José Alonso Jiménez. Consejo Superior de Ferro-
carriles, D. Rafael Corderch. Camaras Agricolas,
D. Francisco Rovira Torre. Asociactén de Agri-
cuttores, D. Mariano Matesanz. Unién Nacional de
Exportacién, D. Luis Gareia CGuijarro. Sindicatos
Agricolas, Conde de Santa Maria de la Sisla. Ca-
maras Mineras, D. Matias Thran, Camaras de Co-
mercio, D. Angel Jausoro. Consejo de Trabajo,
D. Carlos Maria Alvarez Director de las obras,
¢l Ingeniero Jefe de la Seccién de Puertos ¥ Se-
fiales Maritimas del Ministerio de Fomento. Se-
cretario, D. Gonzalo Ramirez de Dampierre.

Como se ve, la agricultura espafiola tiene tres
representantes directos en la Junta, cosa que no
nos parece mal, sobre todo si tenemos en cuenta
que durante mucho tiempo no se coneedid repre-
sentacién a los intereses agricolas en las Juntas
y Comisiones oficiales que se ereaban en Espafia.
Pero la misma razén que tenemos para lamentar-
nos del olvido en que se tuvo ala agricultura nos
impulsa ahora a pedir para la industria pesquera
un puesto en aquellos organismos, creados para
el desarrollo econdmico del pais, mucho maés si,
como ocurre cn este caso, os precisamente la in-
dustria referida la més directamente intercsada
en la actuacion de la Junta que acaba de crearse,
pues su voz habria de servir en muchos casos para
resolver cuestiones de trascendencia en heaseficio

del pais. am

El puerto de- Cedeira

El alealde de Cedeira nos escribe una afectuosa
carta felicitandonos por el articulo publicado en
el nlmero anterior de FspaNa Marimials relativo
a aquel puerto.

Presidié el acto el Comandante de la provincia
maritima, Sr. Villalobos, y otras autoritdades.

Nog dice, ademas. que habiendo sido declarado
puerto de refugio por reciente Real orden, sepera
que se envie la cantidad neeesaria para realizar
los estudios.

Como la cantidad no ha de pasar mucho e pe-
setas 2.000, esperamos que el Ministro de Fomen-
to dara las 6rdenes necesarias para que se libre
la mencionada cantidad.

_leANA I\iAE[TH\‘lI\

La muerte- de- Duran_

Luegq de haber conquistade la gleria ha perdi-
do la vida en un oscuro accidente el teniente de
navio D, Juam Durin, uno de los tripulantes del
Plus Ultra. HEn plena juventud, lleno de ilusiones,
cuando _sentia los estimulos v el afecto de la gente,
que le impulsaba a realizar nuevos hechos gloric-
sos, la muerte se cruza en su camino calladamente
v le rompe lag alas, haciéndole caer desde log aires,
que eran sus deminios, al mar latino.

Nos descubrimos ante la figura joven que desapa-
rece, v sentimos el vaclo que deja en la fila de los
héroes de la Aviacidn.

’ A

Fntidader internacionaler
maritimas

He aqui los principales fines que persigue la
Agociacién internacional de los Oficiales de la Ma-
rina mercante, que se cred en el ano 1925 y que
tiene su residencia en Amberes:

Defender y amparar los intereses de los miem-
bros de los Estados Mayores de la Marina mercan-
te y estrechar los lazos de amistad y corporacién
entre los organismos de los Estados Mayores de
dicha Marina en los diferentes palses. Trabajar
para el mejoramiento de la situacién corporativa
v sceial de los miembros de las organizaciones ofi-
ciales fuera de tcdas las cuestiones politicas o re-
ligiosas. Trabajar para la cbtencién de medidas
legislativas en favor de los navegantes, del comer-
cio en general v de los miembros de loz Estados
Mayores de la Marina mercante en particular.
Acopiar una documentacién internacional al uso
de las organizaciones afiliadas. Esforzarse para es-
tablecer un reglaments internacional sobre la jor-
nada de trabajo a bordo de lcs barcos mercantes,
sobre la importancia de los efectives, sobre el mi-
nimum de los salarios, la seguridad de las vidas hu-
manas, ete. Obtener el nombramiento de delega-
dos en las Comisiones v en las Conferencias inter-
nacionales de la Oficina Internacional del Traba-
jo, Sceiedad de Naciones y en donde la necesidad
se dejare sentir. Editar un Dboletin, periddico u
otra cualquier publicacién, Coordinar sus traba-
jos con les de otros organismos, Federaciones, per-
sonas, ete., que persigan el mismo fin. Establecer,
en cuanto sea posible y necesario, entre las dife-
rentes urganizaciones de los Oficiales de la Marina
mereante de un mismo pals unidad de aceién en
eoncordancia con los fines de la Asociacién interna-
cional de los Oficiales de la Marina mercante,

ESTE NUMERO HA SIDO CENSURADO POR
LA AUTORIDAD GUBERNATIVA
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,_. BARCELONA .
TARRAGONA.

PALMA DE MALLORCA,

VALENCIA
ALICANTE
CARTAGENA
ALMERIJA .
MALAGA
MELILLA

¢ CEUTA .
ALGECIRAS .
 CADIZ . . ..
SEVILLA %
HUELVA

LA CORURA .
AVILES . .
GIJON.i . .
SANTANDER.
BI1.BAO.

SAN SEBASTIAN.

LAS PALMAS

D.
D.

—
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. Andrés Pino -

. Andrés Soto -

. Jusé Moncada - Plaza San Ginés, n.° 1
. Calixto Bernabéu -

. Francisco Dechent Hernandez -

. Germén Iborra -

. Ramoén Hernandez Rubié }.r Alcazar -
. Salvador Moreno Rodriguez -

. Santiago Garcla - San Franecisco, 31 .

Bernabé Alesanco Gomez -

. José Panizo -

. Federico Fernandez -

. Robustiano Dapena_ -

. Roberto Bartuso - Henao, 30
: Juan Landm Prun 53

. Bartolomé Obrador -

Manuel Rives - Martinez de la Rosa, n.° 37

Eduardo Estellés - Méndez Niifiez, 4

José M. Vives Fernandez - Navegacion, 11

Francisco de Mora - Rascon, 12

Francisco Vazquez Conlledo -
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t  Compafiia Trasmediterranea
Domicilio social: VIA LAYETANA, 2, — BARCELONA
Representacidn: PLAZA DE LAS CQRTES, 6.—MADRID

SERVICIOS DE CORREOS

LINFAS DEL NCRTE DE AVRICA

e Mdlaga para Melilla y viceversa, diario—De Algeciras para Ceuta y viceversa, dia-
tio.—De Algeciras parva Targer v viceversa, diario—De Cadiz para Tanger-Ceuta v vi-
ceversa, semanal.—-De (Cadiz pama Tnger y viceversa, semaral~—De Cadiz para Tarache,
los dias 1, 5, 10, 15, 20 y 25 de cada mes.—De Larache para Cadiz, los dias 2, 6, 11, 16.
21 ¥ 26 de cada mes, .

LINEAS DE CANARIAS

el jueves, cada dos semanas—De Barcelona (servicio quineenal con cscalas en los prinei
pales puertos del Mediterianeo y Norte de Afniea), el miérooles, cada dos semanas.

LINEAS DE BALEARES

Comunicaciones directas, regulares y rapides desde Barcelona, Tarragona, Valencia ¥y
Alieanie para todos los puertos e Baleares y viceversa.—Servivio mensual entre Marseila-
Palma de Mallorca-Argel y viceversa.

SERVICIOS COMERCIALES

Linca regular semanal con salidas los jueves de Bargelona para los puentos espafioles
del Mditerraneo, Norte de Afriea, espafioles del Atlantico y Cantabrico hasta Bilbap y
viceversa.—Lireas regulares entre Balcelona-Valevcia, Barcelona-Alicante-Oran y Barcelo-
na-Castellon-Gandia y viceversa en los tres servicios~-Lineas regularez de cardcter sema-
ngl entre Espaha e Inglaterra’ y viceversa.

Para mas detalles, dirigirse a las oficinas de la Compafiia 0 de sus consignatarios en cualquien: de los
: pucrtos de Espafia. Balecares, Norle d# Africa, Canarias e Inglaterra.
-_------------ --“-------“--_-“--

D¢ Cadiz, todos los domingos a las quince horas—De Barcelona (servicio rapido quincenal), i
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: Corcho Hijos | sinurd E. Waldal
§ Construccién y reparacién de buques, % } u“r " a

& mdquifias y calderas de vapor o ‘
_ CASA ESPECIALIZADA

Soldadura eléctrica y autdégéna

EN RABA. SIEMPRE DIS-

. DIQUE SECO
g' 432 1 5T x 237
(Propiedad de Ia Junta de
Obras del Puerto y situado al
lado de nuestros talleres)

PONGO DE EXISTENCIAS

NO DEIE DE CONSUL-

TARME PRECIOS

. Instalacion de aire comprimido %
. Fundiciones de hierro y metales

3E3%

ARENAL, 2 TELEFONO 9665 . §

St
R S

-3 Telegramas: CORCHO S an t an d e'f

2al's

BiLBAO

B A S BT e S A A S e S i e | I
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- .
| HIJOS DE M. CONDEMINAS |
5 CASA FUNDADA EN 1864 g
= X s £
&  Agentes de las siguientes Compafifas: =
£ £
«Lloyd Sabaudo», «Compsnhia de navegacao Linyd Brasileiro., «Duallar Stcamship Lines, «Det Norden- E
fjeldsko Da’“PShb‘ﬂ‘?f‘l“kab» «Det Bergenske Dampskibsseizkabs, sHollan West-Afrika
Lijn», «Holland- f)ost-Afrll(a LlJn- <Holland-Zuid-Afvika Lijns, «Navigazione E
Libera Triestina, 3. «J. Lauritzens, «H. Hendriksenr, «Gol- =
den  Cross:, <x5m'-.i(-,{é Maritimn &.Cmnnu‘rvia!e do . g
. Frances, <Lloyd del Pacificos, <Raciem £
5 Ligure di Nuvigaziene a Vapore.: «8uc. =
3 Anon, di Navig. Garibaldis, - E
= «Boeidté navale Nord Afri- E
= caine:, «Arditas, Na- E
8 v1guume orien- g
= taie italiana». B
z 5
E e 4 B
£ C(asa central: Rambla de Santa Ménica, 29 y 31. — Teléfonos 4199 A y 251A 2
E Telegramas: CONDEMINAS o SABAUDO %
: | 8
£ BARCELONA
£ Representante en Madrid: CALLE DE CHURRUCA, 4, primero. :
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| COrDOEOS @n CAUiZ OO, ©  cardonegs b Cals, -
- Corcubin, Sanaander, | } x

Mdlaga y Barcelona.
' bepasito de carhones e ﬁﬂllla

COMPARIA GEMERAL| | . |
|DE CARBONES (6. h) | !
3 ' o . Telegramas: PARK, Ceuta. ¢
, GFIGINAS: Galle de Recoletes, 12 - MADRID | s

OFIGINAS: Calle e Recoletos, 12 -- MADRID &

: Telegramas: PARK para (edos los puerios,

BHOTHO O DROCRO RO DXL RO RO RO ORCROCTOTANE 3G
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El “JOURNAL DE LA MARINE MARCHANDE,,

Es la UNICA revista maritima de lengua francesa en el mundo.
ES INDISPENSABLE para todos los armadores. -

los corredores de buques.
los consignatarios.
los constructores.
. los importadores.
los exportadores,
que entendiendo francés guieren seguir las noticias de la marina mercante del mundo.
El precio des suscripcisn. anual es dee DO francos,

“JOURNAL DE LA MARINE MARCHANDE,,
190 Boulevard Haussmann 190 7 PARIS (89)
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ROBERTO BARRUSO |

BILBAO L BERM EO ==z SANTANDER

>

§ EFECTOS PARA LA PESCA, REDES B HILOS
g -~ MOTORES MARRINOS DE % A4 40 HP. -

BILBAO

.‘...0...........0..............Q...;.l.‘

é‘ .
Francisco Freixas

Armador de vapores -- Pesqueros de altura

]

DiRECCION TELEGHARICA! MUGIU MENDI

Muguruza y Mendibelzua

AGENTES DE ADUANAS
COMISIINES Y CONSIGNACIONES

FREIXAS H.mos

CONSIGNATARIOS

Paseo Bajo Muralla, 13. - Teléfono 18-18 A
Telegramas: Freixas Muralla

Ibdfiez de Bitbao, ‘
BARCELONA Teléfono nf.'tm. s;: BILBAO
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COMPANIA TRASATLANTICA

SERVICIOS DIRECTOS

=

LINFA A CUBA-MEJICO : . -
' Servicio mensual saliendo de Bilbao el dia 16. de Santlanden el 19, de Giion el 20, de Co-
rufia el 21, para Habana y Veracruz. Salidas de Veracruz el 16 ¥ de Habana el 20_sde
. cada wes, para Corufia, Gijén y Santander.
LINEA A PUERTO RICO, CUBA, VENEZUELA-COLOMBIA Y PACIFICO .
servicio mensual saliendo de darcelona el dia 10, de Valencia el 15, de Milaga el 13
¥ de Cadiz el 15, para Las Paimas, Santa Cruz de Tenerife, Sania Cruz de la Palma,
Puerto Rico, Habana, La Guayra, Pucrto Cabells, Curagae, Sabanilla, Colén, y por el ca-
-nal de Panama, para Guayaquil. Callao, Mollendo, Arica, Iquique, Aniofagnsta y Valparafso.
LINEA A TILIPINAS Y PUERTOS DE CHINA Y JAPON '
Siete expediciones al afio, salizndo lox buques de Corufia para Vigo, Lisboa, Cadiz,
Cantagena, Valencia, Barcelona, Port-Said, Suez, Colombo, Singapuore, Manila, Hong-Kong,
Shanghai, Nagasaki, Kobe y Yokoama. ' -
LINEA A LA ARGENTINA ) .
Seivicio mensual saliendo de Tarcelona el dia 4, de Milaga el 5 y de Cidiz el 7, para
Santa Cruz de Tenerife, Momtevidéo y Buenos Aires. Coincidiendo con la salida de dicho
vapor, llega a Cadiz otiv que sale de Bilhao y Sanlander ¢l din allimo e cada thes,
de Corufia el dia I, de Vitlagarcia el 2 y de Vigo el 3, con pusaje y carga para Ja Ar-
gentina. | ) )
LINEA A NEW-YORK, CUBA Y MEJICO : . ‘
. Servicio nensual saliendo de Rarcelona el dia 25, de Valencia el 26, de Malaga el 28 y
de Chdiz el 30 para New-York, Habana y Veracruz. .
.LINEA A FERNANDG POO .
Servielo mensual saliendo de Bareelona el dia 15 para Valencis, Alicante, Cadiz, Las
Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de In Palina, demas escalas intermedias y
Fernando Poo. Este servicio tiene enlace en Cidiz con otro vapor de la Compafiiu que
admite carga y pasaje de log puerios del Norle y Norceste de Espafia para todos los de
escala de esta linea, - ‘

‘ SERVICIOS COMBINADOS ,
Esta Compaiiia tiene establecida una red de servicios combinados para los principales puertos, ser-
vidos por lineas regulares,
000080063000 DO0I0TOROIH 20000000008A10E0600000§00DBAOGO6050S0G0AG0O0BEE000 1IB00000C0030000000000000T
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SEVILLA

Lineas regulares de caboi:aje

Serviclo rdpido semanal desde Bilbao a Barcelona y regreso, con escala en Santander, Ma-

laga, Alicante, Valencia, Tarragona y Barcelona, a la ida; y las de Valencia, Ali-
cante, Malaga, Sevilla, Vigo, Villagarcia, La Corufia, Musel, Santander y Bilbao,

al regreso.

Servicio regular ordinario semanal desde Pasajes con escalas intermedias hasta Marsella

'y regreso,

Setvicio regular rdpido desde Pasajes a Barcelona y regreso. Estos buques admiten también

mercancias con conocimiento directo para Rangoon, Colombo, Port-Said-Bom-
bay, Karachee, Madras y Calcuta; con trasbordo en Marsella, a for faif, suma-
mente reducido y en combinacién con la importante Compafiia inglesa «BIBBY
LINE».

Lineas trasatlanticas entre puertos de Espaiia,

Italia, Francia y Estados Unidos de América

Servicio regular quincenal entre Génova, Liborno, Marsella, Barcelona, Tarragona, Valencia,

Alicante, Mdlaga, New-York y viceversa; admitiendo también mercancias proce-
dentes de y para otros puertos de la Peninsula y Marrnecos espafiol.

Estos vapores, que mensualmente hacen también escala en Filadelfia, tienen
seftaladas sus salidas fijas de cada puerto, correspondiendo a New-York los dias
15 y 30 de cada mes.

Servicio reguiar entre Sevilla y New-York cada veinticinco dfas, con escala en Filadelfia (dis-

........................
---------------------------------------

crecional) y regresando directamente a Lisboa, Bilbao, Santander, Gijon y Sevilla.
También admiten mercancias de y para otros puertos de la Peninsula.

En ambos servicios y por combinacién que tenemos con la «ERIE RAIL
ROAD COMPANY: se admiten expediciones de mercancias con conocimientos
directos para puntos del interior de los EE. UU. de América y Canad4, de {a mis-
ma manera que admitimos mercancias, también a fletes corridos, para puertos de
la isla de Cuba, Puerto Rico y Santo Domingo, puerios del golio de Méjico y
otros del Pacifico, como Los Angeles, Harbor.—San Francisco.—Portland, Ore.—
Ozkland, Cal. —Seattle, W4sh. —Tacoma, Wi4sh,
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MOTORES DE ACEITES PESADOS
Tipos marinos e industriales
Se construyen de 3 HP a 900 HP &2

Centenares de motores funcicnando
por Espaiia y mds de 16.000 en #
todas partes del mundo

Extenso surtido de recambios

INGENIERO Y MONTADORES
DE LA CASA EN BARCCZLUNA

Representante geperal para Bepada

HANS Z. MOLLER

Apartado 142, — BARCELONA B o - e
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M PRENTA DEL MINISTERIO DE M ARIMNA
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