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Para In pesca se coloca una pantalla que reflleja
la Tuz dentro del agua.
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- Garboneos en Cauiz, Vigo,
g *  Gorcubon, Santander,
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5 Mlaga § Barcelons
Wmnﬂm GENERAL
(OF CATBONES (. A)

 OFICINAS: Calle de Recolelos, 12 - MADRID &
Telegramas: PARK para lodos los puertes. 3

DI i 4 SO S G SO & BRI R

“PETROMAX”

La lampara para la pesca nocturna LE GARARTIZA:

ABUNDANCIA DE PESCADO
SEGURIDAD ABSOLUTA
LA MAYOR ECONOMIA

MILES ENW USO  -:-  -:-  DMILES DE REFERENCIAS

Varios modelos de 200 hasta 6.000 bujias.
Las lamparas "PETROMAX"” sirven igual-
mente para barcos, muelles, talleres, alma-

cenes, casas de campo, campamentos,
jardines, toldos, feriantes, etc.

DIEZ VECES MAS ECONOMICO en su uso que cualguier
0lPo alumbrado,

Carda aparato se garantiza,

Concedo plazos largos,

Unico depositario en Espafa, Marruecos y Portugal

A. KLAEBISCH

BARCELONA Apartado 858
Paseo de San Juan, 78 Pel. 1608 SP.

Se desean representantes.

i

. :
' g Garboneos en Geula.
:

e

- Depdsilo de carbones de Ceula
(S. A)

é Telegramas: PARK, Ceuta.
% OFICINAS: Calle te Recolelos, 12 -- MADRiD

Machos, vedes y artes

FELIX LOPEZ NICOLAS

FABRICA DE CORCHO

San Juan, 14 Baracaldo (Bilbao)

INDATOS - Depésito flotante de carbones.
Direccidn telegrdfica: INDATOS

SANTANDER

© Biblioteca Nacional de Espafia
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Ginely Alvarez

» - B
Armadores de vapores de pesca,

ey

> Exportacion de pescados.

> y mariscos.

1 Consignatarios. Seguros y transportes,
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FABRICAS DE PINTURAS, BARNICES, ESMALTE Y ALCANFOR SINTETICO
ESPECIALIDAD EN PINTURAS PARA BUQUES .
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Direccitn telegrdfica: MISRRA
et NAVIERA o
MALLORQUINA
TELEFONO HNUM. 183
Servicio tegular de wveleros a motor
SALADAR -- HHLLORQI'H "= ISABEL VANRELL

MIGUBL - JAJME - VANRELL ~ MUROS 11§
LARENO ~ HUEvVO LARENO

DAMIAN RAMIS
NAVIERO--AGENTE DE ADUANAS--CONSIGNATARIO
Avda. de Antonio Maura, 50-Paima de Mallorca

SANTANDER
Apartado 99 - Tel. 1,006
 Bireceion felelonica y telegrafica:

— IRRSA =

PRODUCTOS “TEMPEROL,

gt g DRI BRI b BT e T

¢
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PSODIBE DD
Telsfono nim. 734.-Direccién telegréfica: GONQUICIA ©

. GONZALEZ Y OLABARRI :
Gran Via, 35 -- qlmn -+ Apartado 190.

%

>
S Aceites y grasas lubrificantes «THE SUNOT.

Especialidad en aceités para automoviies. Efectos na-
vales. ltinturas y patentes. Cotones. Cotreas de
® cuero ¥ balata, et - (reosota para lavado de minera- $
. les, naftas, etc.

DEPDSITE DE CABOS DE ALGDDOM PARA LIMPIEZA

Sumintstro de cnrm’m A vVapores pesqusros en los
Mueller 7 almacenss pava vapores do psos en Tamjm

Depdésito comersial de carbones. -

Administracion: BRVE, Sccletiad Limitada.

- "y .PASAJES DE SAN PEDRO, NUM. 95
TeLEFoRes: PasiJis AScHo, NOm. 25,
I 8an SEBABTIAN, NOM, 21-84.

Direcctén teleféniza y telegrdfica: ARVE-PASAJES
PABAJES (Guipuracs).
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CAMILO DORIA

INGENIERO JINDUSTRI AL
Representante general en Espaiia de los motores marinos de petrdleo
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Ingenieros y personal técnico especializados en instalaciones destinadas a la pesca.

i CLARILS, ¢$10. sy -1 A BARCELONA
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CARBONES INGLESES ¥ NACIONALES

Efectos navales y de pesca

INGHAURRAGA Y GARAY

C. de Larredtegui, 10. - >_ Teléfono 3073

BREAS. IMPORTADORES DE RABA

smlmin e lale tn e lete tnle

Gran Via, | Teléfono 2684

cotones, cables. -Pinturas paten-
tes para fondos de madera y hierro.

BILBAO
?::-*u'u:w:s_ T S OISO N OO BILBAO
% Redes ¢ hilos para la pesca, en al- 3
3 godon, cdiamo y abacd,--Boliches, 3 n»@@@iﬁmowwwwmmé@%
cercos, encabezaduras, redes a la %‘ :
malla. Corchos, plomos, cuerdas, b T
g = e ey St e 1qi_

UIIIM HERMANOS ¥ ECHAMZ |

 Plaza g Uriitarie, 1.-BILBAO.--Teléfono 2262

Fabrica de Lonas, Toldos, .

Tinte pasta “cateci, para tefiir

RN CYR T . [T PR R e

ccc:c:m: ‘:F_T

Sucursales en Baracaldo, Velamen y Banderas, Tol.

San Sebastian y Pasajes

-~ - cdos de alquiler . . _ .
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E_SPANA MARITIMA
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s Direceién. VlRlA"l‘O, 16, 2. izquierda. :
. Administracion: Calle de SANTA ENGRACIA, num. 105
APARTADO DE CORREOS 3.029 '
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X PREC]OS DE, SUSCRIPCION .
' Espaﬁa. e 15 pesetas aﬁo

Extranjero . .,..... 25 . » %
Precio del ejemplar cursante.......... e 1,30
(16 péglinas de tsxto.) o

PRECIOS DE ANUNCIOS

- p&gma ‘corriénte:, . ..., 100 - pesetas porinsercion
1/2 > » ceriy,-. - 0Bb oor R 2
o WE e P e ... 38 ‘» R R SR
Y7 BN . , R » Saa e
' 16 > P i 22 » ». ¥
1/8 » 5 e 17650 ' e s
110~ s N

Esto; pl‘ecios son para tres o mas inserciones, para menor mimero;__
' sufrirdn un aumento de 10 por IOD

"ANUNQIOS ENTRE EL TEXTO En ho;as de anuncio, 25 por 100 de aumanto de los -
preeloa corrientes. Impresos entré el propio texto, 50 por 100 de aumento sohre los.
precms de loz anuncios corrientes, . Y
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CUBIERTAS' Posterier, 200 pesetas msercmn (dos tmtas\
Interiores, 185 » . s s
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i el Banco SOLER Y TORRA HERMANOS, Alcalé 32;_;':
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PUBLICACION MENSUAL DEDICADA A LA DEFENSA DE LOS INTERESES MARITIMOS
EN GENERAL Y ESPECIALMENTE EN SUS ASPECTOS ECONOMICO Y SOCIAL

Direccion: Apartado de Corteos nim. 3.029. Administracién:

Viriato, 16, 2.° fzquierda. Sta. Engracia, 105, 4. .

La Asamblea de Pésitos gallegos

No podemos susltaernos a la tentactdn de dedicar unas lineas ¢ la Il Asamblea de Pdsitos de Pesca-
dores maritimos y marf{timo-tercestres, de Galicta, celebrada en Vigo. Ha terminado la Asamblea.cuan-
do EspaRa MARITIMA estaba en prense; pero fué tal su importancia, han revestido tan extraordinacio
(nterés sus acuerdos y reind tanto entusiusmo entre los asistentes, que bien merece dedicarla esta primera
plana de nuestra Revista. aunque lengumos que al lerar un poco su formato. En nuestro namero proxi-
mo nos ocuparemoas con la extension necesaria de lan tmportante Asamblea.

Mds de doscienios delequdos tomaron pacie en la nisma. Al comenzar las deliberaciones se c¢ncon-
traba presente el mintstro de Méjico en Espaia, D. Inrique Gonzdlez Martinez, exquisito poetu y une
de los hombres mds representativos de la importanie Repablica mejicana. Su presencia estaba justificada.
Méjico, que es uno de los paises mds progresivos de América, quiere impluntar en sus puerlos los Pdsitos
de Pescadores, tomando ensefianza de la heemosa obra ideada por el Sc. Sdaralequi y ejecutada con la
agyuda del Estado espariol. Aspiru el general Calle a redimir a la clase pescudora de aquella Repuablicy,
exactamente como uviene haciéndolo el Gobierno espafiol,

La presencia del vepresentunte del pais hermano fué acogida con undnimes aplausos y vivas y dié
fugar a dos discursos: uno de nuestro querido amigo D, Alfredo Saralequi y otro del ministro de Méji-
co. Es el Sr. Suralegui uno de los espafioles que mds fe tlene en ¢l porvenir de los pueblos hispanoame-
ricanos. En esta Reviste ha expuesto mds de una vez su pensamienta en punto a estas cuestiones, y sus
fraternales tdeas tuvieron una vez mds cdlida acogida entre la clase pescadora espafiola.

El 8. Saralegul, no solo saludd a la progresista Repdblica mejicana, sino a los pueblos todos de
América, reserva de la ctvilizacion actual, cuya influencia es cada dia mds decisiva en Furopa y cuyo amor
a la madre patria es cada vez mds hondo. —_—

Por su parte, el ministro de Méjico, que es considerado en los medios sociales y literarios como un
espanol mds, y como un espanol que honra a la raza, canté a Galicia, de donde salen cada afio mullares
de compatriotas nuestros para mdntener con su falento. con su inteligencia y con sus brazos lg fraterni-
dad ractal.

Satisfechos pueden estar los organizadores de J’a Asamblea de Vigo, no solamente por los importan-
tes asuntos que fueron discutidos y aprobados, sinotambién por la obra espiritual realizada, ya que dié
lugar a que la semilla de los Pésitos, que tan fuertemente arraigd en Galicia, haya prendido en las al-
mas de nuestros hermanos de raza, pasando a América por Vigo —lugar de la Asamblea—, que es el
puerto por donde mds viva se mantiene la comunicacién con la América espanola.
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Se inauguré el dia 20 en la Camara Oficial de
Comercio,

Estaban representados personalmente por socios
de los respectivos Pésitos, en un namero de doscien-
tos, los Pdsitos de Pescadores de Vigo, Villajuan,
Santa Maria de Mifio, Moafia, Noya-Maritimo,
Novya-Pescador, Puerto del Son, Beluso. Marin,
Puentedeume, Cambados, Cangas. Rinlo (Lugo),
Diarbo, Laje, Corrubedo, El Grove. Esteiro, Santa
Eugenia de Riveira, Isla de Arosa, Villalonga, Bueu,
Cabo de Cruz, l.ouro, Villanueva de Arosa, Co-
rreira, Lira, Bayona, Aldin-Hio, Mugardos,
Puente Cesures, Muros y Malpica.

Los pocos Pésitos gallegos que no pudieron en-
viar representacién personal cursaron su adhesion
por telégrafo o de oficio, figurando entre ellos los
de Carifio, Corcubién, Camarinas, Esteiro, Corme,
Cayén, Portosin y Cedeira.

Entre estas adhesiones merecen destacarse dos:
una de ellas, enviada por telegrama, de Carifio, que
dice: "Imposible asistir Asamblea Pdsitos Pescado-
res. delegamos nuestra representacion en ilustre Zu-
~ malacarregui, suplicando a la Asamblea interese de
los Poderes piiblicos se apruebe el expediente de las
obras para este industrioso pueblo, lo que evitari
dias luctuosos como los ocurridos en los afios 17 y
24. Saludo a todos, especialmente al querido defen-
sor de nuestra causa, Sr. Saralegui.—Presidente.”

Presidi6 el acto el St. Saralegui v el Comité de Ia
Federacion Gallega, compuesto por los Sres. Eiroa,
presidente, y Costa y Torrado, vocales. También se
hallaba en estrados el corresponsal de la Oficina In-
ternacional del Trabajo, Sr. Fabra Ribas.

Tras un breve discurso de salutacidn del sefior
Eiroa se nombraron las ponencias siguientes:

Primera. De las Escuelas. Seleccion de alum-
nos sobresalientes. Pésitos infantiles. Mutualidades.

LA ASAMBLFA

ESPARA MARITIMA

Cn

Segunda. Cooperativas de consumo. Compras
en comision. Caja regional de Crédito maritimo.

Tercera, Cooperacién de produccién. (Embar-
caciones de propiedad social.) Fabricacién. Coope-
rativas de redes, etc.

Cuarta. Venta directa de la pesca con Santiago
y Madrid.
Quinta. Régimen obligatorio de la vejez. Ho-

menajes a la vejez del marino. Montepio Maritimo
Nacional.

Préximamente a la una terminaron las ponencias
de deliberar, acordando reunirse de nuevo el Pleno
a las tres y media de fa tarde.

LLa ponencia de Escuelas estaba integrada por los
siguientes profesores de Positos gallegos:

Don Modesto Novelles, de Cangas; D. Rogelio
Rama, de Cayén; . Estanislao Totres, de Villa-
longa: . José Sayans. de Malpica; D. Benito So-
telo, de Laje; D. Tedfilo Gonzalez, de Mifio: don
Antonio Rocamonde, de Louro: . Manuel Pérez,
de Noya y Barro; D. José Otero, de Riveira: don
Marcial Beade, de Puerto del Son: D. José Rodri-
guez, de Noya: D. Luciano Otero, de Villajuin;
D. Avelino Diaz, de Carreira; D. Jesus Bernirdez.
de Bueu; D. Ignacio Noya. de Mugardos; don
Manuel Quiroga, de Riveira; D. Manuel Varela,
de Esteiro (Corufia); D. Manuel Salustiano, de
Coiro: D. Ramiro Silva, de Darbo; D. Alfonso
Moure, de Moafia; D. Jestis Taboada. de Marin:
D. Adolfo Rodriguez, de Puente Cesures; D. José
Santos, de Lira; D. Victor Tralazo, de Isla de
Arosa; D. Ramon Calirta, de Villagarcia: D, José
Beiro, de Muros; D. Antonio Magarifios, de Cam-
bados; D. Silvio Novoa, de Aldan-Hio.

En nuestro ndmero préximo, segiin hemos ofre-
cido, daremos una informacion completa de la la-
bor de la Asamblea,

Los Pésitos de pescadores

VINAROZ —E] Pé6sito de pescadores de Vina-
roz, por inleiativa del celoso inspeetor costero
D. Francisco Caudet, ha solicitado de todos los
Positos de pescadores, maritimos y maritimo-te-
rrestres, quée pidan al ministro de Trabajo, se-
for Aunds, la inclusion en el Censo electoral so-
cial,

Hasta ahora son diversas las Asoeciaciones de

este cardcter, principalmente levantinas, las que
se han dirigido en este sentido al ministro.

Las solicitudes serin, sin duda, bien acogidas
por el Sr. Aunés, pues los Pésitos redinen las con-

diciones exigidas para figurar en el mencionado
Censo.

MARBELLA. — Con gran solemnidad se ha
inauguradoe el edificio social del Pésito de pesca-
dores de Marbella.

Con tal motivo se organizaron fiestas, a las que
se asocid el vecindario, ‘



ESPANA MARITIMA

LOS BUQUES ROTORES

Dos opiniones sobre su eficacia.

ESPANA MARITIMA, se ha ocupado con
gran atencién del invento de Flettner, que tanto
interés tiene para la navegacién matitima. En su
afin de informar o sus lectores publica, a conti-
nuacién, dos interesantes articulos gobre los bu-
ques rotores. En unc se mantiene un criterio fa-
vorable al rotor y en otro se hace una critica del
mismo. Damos con ello una prueba de nuestra
impareialidad.

A bordo del buque rotor «Baden-Badens.

Mientras tanto que el Baden-Baden, con sus to-
rres metdlicas rotativas, conduce un cargamento
de piedra constructora de Alemania a Nucva
York, en los astilleros de Bremen los operavios
trabajan sin descanso para lievar a feliz tépmino
el gigantesco bugue rotor gue, bajo la direccién
de la Reichsmarine, serd botado al agua en agos-
to préximo para en seguida partir hacia la Amé-
rica del Sur.

Este nuevo bugue seri cinco veces mis gran-
de que el Baden-Baden y tendrd tres torres ro-
tativas, capaces de desarrotlar 2,000 caballos de
fuerza. Dichas torres seran construidas con una
amalgama de aluminio, que hasta la fecha no ha
sido empleada en esta clase de trabajo. Las to-
rres tendrdn unos 25 metros de elevacién sobre
el nivel, de las aguas, y su didmetro serd de 3,5
metrog, Las torres del buque en que hago esta
travesia, es decir, de! Baden-Baden, solamente
tienen unos 14 metros de altura, v su didnetro
es de 2,5 metros. -

El nuevo bajel llevard un motor Diesel, como
planta auxiliaria, que podrd desarroilar una fuer-
24 del.'l.OOO cahallos: es decir, cinco veces mayor
que la del Baden-Baden.

Este nueveo buque fué proyectado al terminar
‘el Baden-Baden, entonces Buckeu, su viaje a tra-
vés del mar del Norte del afo pasado. Los parti-
darios de la navegacién por medio de torres ro-
tativaé, v esp-eialmente su inventor, el capitan
Anton Flettner, se muestran muy esperanzados
de imponer sus bugues rotores en la navegacion
trasocednica,

Cuapdo el Buakau termind su primer viaje, la
Flettner Schiffsrudor Konzorn, Empresa propie-
taria fe las patentes para este método original
de nayegacién, junto con la Hanseatische Motors-
chiffaprt, Empresa eonstructora, que después de
thaher eonstruido el Baden-Baden se presenté en

quiebra, han presentado una serie de declaracio-
nes apoyando el principio del bugue rotor.

Estas Empresas han dicho que lag torres rota-
tivas no son sino un medio auxiliar de locomo-
cién, y que en tiempo tempestuoso serid preciso
en todo caso emplear los motores Diesel. Tam-
hién dzelaran que la aceién de los rotores hace
gue el bugque sea mas estable v, por lo tanto, de
mucho més fécil manejo. Esto da por resultado,
dicen dichas Empresas, una economia de 17 a 80
por 100 en el combustible empleado. Natural-
mente que la economia depende del tiempo en
yue se empleen los motores durante el viaje.

En el Buckau, por ejemplo, el motor de 45 ca-
hallos que proporecionaba fuerza motriz para las
torres rotativas empleaba siete kilogramos de
aceite combustible por hora, moviéndose con ve-
locidad de siete nudos, El motor de 160 caballos
que movia la hélice empleaba 32 kilos por hora
haciendo la misma velocidad. Estas cifras signifi-
can, segln ellos, una economia de 80 por 100.

Al combinarse, naturalmsnte, los motores nece-
sitaban 32 méas 7; es decir, 39 kilos de aceite
eombustible, desarrollando una velocidad de 9 a
10 nudos por hora. Para que un buque del tama-
fio del Buckaw pudiese navegar a esta velocidad
hubiera sido preciso emplear motores de 300 a
350 caballos, los cuales hubieran seguramente con-
sumido de 60 a 70 kilos de aceite combustible
por hora. He ahi la economia.

La prueba ez completa.

La economia en brazos se hizo evidente cuando
el Buckaw iz6 y arrié sus velas por medio de dos
resortes situados en el puente, desde donde el
capitan dirigia la operacién de las torres metdli-
cas. Esta ventaja del nuevo procedimiento sobre
cl mas antiguo del buque de velas con motor au-
xiliar se agrega a la ventaja de que la embarca-
ci6n puede navegar dentro de dos o tres puntos
de la direccién del viento sin necesidad de ir cos-
teando de barlovento a sotavento, perdiendo tiem-
po precioso, como acostumbran los buques de
vela. ) .

Las torres mayores en los bugues mayores—de
2.000 toneladas para arriba-—, dicen los promoto-




res del invento, ¥ en un wviaje largo, serdn la
prueba final de las ventajas de este nuevo mé-
todo de navegar.

El buque de 3.000 toneladas que saldrd para
Sudamérica en agosto préximo serd la prueba
final. Al despedirse del Baden-Baden, el capitan
Anton Flettner, en Kiel, se refirié al nuevo bu-
que en estado de construceién, como Io prueba
que estableceri la utilidad del prineipio rotor de-
finitivamente. La impresién errdnea de esta clase
de buques, que prevalecia cuando el Buckaw por
primera vez vié la Iuz del dia, existe todavia en-
fre muchas personas. El error mas comiin es el
creer que el viento impulsa los rotores, que a su
vez, por medic de un engranaje, hacen girar la
hélice, Otro error corriente es de que los rotores
se mueven por la accién solar,

Imaginese el lector a la torre rotativa como si
fuese un reloj y que el nimero XI1 del reloj indica
el progreso del bugue. Supongamos entonees gue
sopla un viento a estribor; es decir, las nueve. Se
vera que la eolumna del aire se divide: una parte
trata de impulsar la torre hacia lag seis, y la otra
parte se empefia por llevarla hasta las doce.

La friceién del aire contra la torre es distinla.
Se verd que a las seis, con el aire soplando a estri-
bor, la torre, rotando en la misma forma que las
manecillas del reloj, hace presién en conira del
viento; la superficie de la torre, gue también se
opone a la fuerza del aire, tiende a pararla; todo
ello ceasionande una presién hacia las doce; es
deeir, hacia el progreso del buque.

Maniobra por notores.

Como dije antes, a las doce existe una podero-
sa friceién del aire contra el rotor. Pero en esta
parte la friccién es en el mismo sentido. Como
el rotor gira como a 120 revoluciones por minu-
to, ofrece una resistencia superficial en este pun-
td. y eomo el rotor se mueve a estribor con miayor
velocidad que el viento, da por resultado que en-
tre la superficie del rotor y el viento se produce
una esp.cie de vacio. Este vacio -absorbe, si se
quiere, al rotor ¥y ayuda a impulsarle hacia ade-
lante; es decir, hace presién detréis.

Si los rotores se mueven en s.ntido inverso,
el buque puede nav.gar hacia la popa con igual
velocidad que hacia adelante. Por esto, si el vien-
to fuese del lado contrario, es dceir, de babor, el
efecto general de adelante es el mismo, pues
s6lo es preciso volver el bares del otro lado, Por
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Io que acabo de describir serd ficil para el lector
aplicado diseernir en una forma mas o menos
exacta cémo trabajan estas curizsas cmbarca-
ciones,

Graxvinre Wiirrrnese v J, R

% R ok

A propésito del Barbara, buque rotor gue fué
visitado recientemente en Santander por el Rey,
coplamos de una revista lo siguiente:

«El Barbara tiene tres cilindros rotatorios de
17 metros de altura y cuatro de didmetro. Su
porte es de 2800 toneladas y leva motores Die-
sel de reserva de 1.060 HP., suficientes por si so-
los, segiin afirman los construetores, para impri-
mirle una velocidad de 10 millas por hora. Ade-
méds de los 1.060 HP., lleva otros motores, cuya
potencia se utiliza para hacer girar lds torres.

No puede entrarse en la critica de un tipo de
buque semejante sin eonocer el éxito obtenido
por los cilindros del Baden-Baden, construido an-
teriormente,

No se desbarrard demasiado, sin embargo, al
afirmar que para un buque de carga 10 millas de
velocidad son hasta demasiadas, y que 1.0680 ca-
ballos no pueden ser considerados en un buque
de 2.800 toneladas como una «raservas, pues enan-
do se cuenta con dos medios de propulsién es 16-
gico admitir que el de reserva sea el de menor
potencia y el de empleo menos frecuente,

En camblo, muestran los constructores, presu-
miblemente, la legitima preceupacién de hacer un
huen buque de motor de carga, al cual, aun cuan-
do se encuentren ahora afadidos tres cilindrones
de hojalata, puedan guitarsele de en medio con fa-
cilidad.

Por lo demdis®tanto del Buckau como del Ba-
den-Baden se sabe bien poco para poder afirmar
con seguridad;

1o Silos cilindros rotatorios haecen andar mas
que las velas,

2.2 8i permiten cefiir mas el viento: y

30 81 son mas [acilmente maniobrables,

A la primera y sepunda cuestiones, el cxamen
geometrico del efeeto Magnus permite, sin du-
da alguna, responder negativamente, Ademis, no
se sabe en la prictica cuanto se alejan las cosas
de las interpretacioncs geométricas. Parece que
no debera ser facil encontrar ¢l frotamiento igual
a cero en la cara de proa del cilindro y que las
corrientes pardsitas, los roces, los remolinos, ete.,
deben dar lugar a perturbaciones de alguna enti-
dad sobre el efecto propulsor.

Puede, pues, decirse siempre de modo intuiti-
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vo que el buque rotor tiene venlajas y desven-
lajas, que saltan a los ojos aun del mds profano.
Entre las ventajas puede contarse un ahorro de
porsonal relativamente grande al neessario para
las maniobras a vela, or contra, puede ohser-
varse que el namero de hombres de cublerta ho
puede bajar de un limite minimo, debido a los
servicios generales de a Lorde, a la maniobra de
las anclas y a la de remolques.

lin altimo andfisis, no puede afirmarse con se-
guridad que sea muy sensible este ahorro de per-
sonal en comparacién de un velero de motor co-
rrients, Clertamente, que la manjobra de regu-
lar con un cuadro la velocidad de los cilindros se-
ra la mayor parte de Jas veees mas faell que no
la de tomiar un rizo a las gavias cuandoe el tiem-
po se ponga feo o la de virar por avante con palos
de velag cuadras; pero una cosa cs la comodidad
¥ otra la economia.

Entre los inconvenientes que en seguida apa-

R

recen deben contarse ¢l que dos o tres cilindros
de tres metros de diametre vy mds de 15 de al
tura hacen en mal tiempo que cuaiquicr falsa
manobra sea sumamente paligrosa para los ci-
lindros y para el mismo buque; lo que no ocurre
con las velas, pues éstas se reducen en superficie
¢on mal tiempo, mientras que la de los cilindros
no puede reducirse,

Por 1ltimo, prescindiendo del Diesel auxiliar,
puede observarse que un motor de 50 caballos
slempre en movimiento representa un gasto de
consideracién, tanto mas cuanto que ese mismo
motor de 50 caballos, funcionando como auxiliar,
podria suministrar en tiempo de calma y con un
bugue de vela del porte del Baden-Baden unas
tres millas y media de velocidad horaria, que no
es poco, ¥ basta para mantener elevada la media
de la distancia recorrida diariamente, que sufve
precisamente una reduceién mayor con las cal-
mas que con los vientos débiles y contrarios.»
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IV Congreso de Fstudios

Vascos, de Vitoria

En los dias comprendidos entre el 25 de julio al
10 de agosto se verificd en Vitoria un Congrese de
ensenanza de orientacidn profesional, al cual han
coneurrtdo las principales autoridades en esas ma-
terias, ‘

En lo que se refiere a las ensefanzas mariti-
mas, acudié, invitado por la Sociedad organiza-
dora. D. Alfredo Saralegui, en representacion de
la Caja Central de Crédito Maritimo, Kl jueves
29 di6 dicho sefior una conferencia en la que, des-
pués de hacer una resena sucinta de la obra
social del Ministerio de Marina, se ocupd con
gran detalle de las ensefianzas profesionales es-
tablecidas en los Pésitos sometidos a la inspec-
cién de la Caja Central de Crédito Maritimo, en
cuyas instituciones funcionan actualmente 108
escuclas, a las que concurren cerca de 9.000
alumnos. Hizo resaltar el cardcter francamente
profesional de las clases establecidas en los Pé-
sitos, en las que se utilizardn en breve librog es-
pecialmente redactados para ellas, y cuyos ins-
tructores adquirirdn, mediante cwisillos, los co-

nocimientos profesionales necesarios para la di-
reccién de aquéllas. Expuso también la conve-
niencia de que esa orientacién profesional fuera
extendida a todas las escuelas nacionales del li-
toral, teniendo en cuenta que la casi totalidad
de sus alumnos van a dedicarse a profesiones ma-
ritimas. En cuanto a orientacién profesional, dijo
que no se ha podido hacer nada por la Caja, a
pesar de ser las profesiones maritimas aquellas
que precisan de una mayor aptitud y voecacidn,
teniendo en cuenta que en la mayoria de los puer-
tos de mar, sobre todo en los pequefics, por el
ambiente en ellos existente, hace que los jévenes
se dediquen fatalmente a las profesiones mariti-
mas. Expuso gue se habia iniciado algo por la
Caja en el sentido de seleccionar las capacidades
sobresalientes de los alumnos de las escuelas, a fin
de que se dedigquen a las profesiones para las que
tengan aptitud, pudiendo producirse un mayor
rendimiento en favor del progreso nacional y de
la obra de los Positos. En relacién con esta 1ilti-
ma actividad, ofrecieron su ayuda al conferen-
ciante el Dr, E. Mira, Director del Laboratorio
Psicoticnico del Institute de Orientacién profe-
sional de Barcelona, ¥ la sefiorita Alvarez, del Ins-
tituto de Reeducacién Profesienal de Invalidos del
Trabajo, de Madrid.



«~ Los peligros del alcoholismo

El alcohol ataca al cere-

bro, al sistema nervioso

en general v a los 6rganos
de los sentidos.

Fi hombre slcoholizado pierde la digni-
dad, se vuelve perverso, imbécil y feroz.

Los efectos del alcohol sobre el cerebro son: la
meningitis o inflamacién de las meninges, finas
membranas que cubren ¢l cerebro y la medula es-
pinal, grave enfermedad caracterizada por dolor
ile la cabeza, luego incunsciencia, pupilas dilata-
das, estdmago hundido cn forma de bote; la he-
morragia cerebral o apoplejia, que produce pardli-
sis, Inconsciencia ¥ muerte. Si el enfermo se reco-
bra del ataque, gueda condenado a una existen-
cia miserable, por su parilisis unilateral o hemi-
plejia; idictez, incontinencia de la orina y de las
heces, afasia (pérdida del poder de articular la
palabra) si la hemorragia fué del lado izquierdo,
v la propensi6n a nuevos atagques de la misma
naturaleza; la paralisis general de! insano, en la
cual las lesiones cerebrales son dificimente distin-
guibles, ¥ el reblandecimiento cerebral. que produ-
ce ineonselencia.

En el sistema nervioso, el alcohol produce la
neuritis periférica, también lamada polyneuritis o
paraplelia alcohdlica o inflamacién de los nervios
de las extremidades, Se reconoce por una sensacion
de hormigueo, adormecimiento, partes muertas V.
finalmente, paralisis,

El alcohol, como todos los venencs cerebrales,
estimula primero la actividad nerviosa, v la parali-
za después. La animacién de la actividad cerebral
es lo que hace caer en el delirio; después, en el
sopol, y, finalmente, la sensibilidad e irritabilidad
son aniquiladas v se cae en la anestesia. Después,

SANESESARNENASUONEEEUNEY l’:” REAR

Las victimas del vapor «Ernio»

Bl dia de la Virgen del Carmen, Patrona de
la Marina, se verificd en San Sebastidn la distri-
bucidn de las cantidades recaudadas en favor de
las familias de las vietimas de la misteriosa des-
aparicion del vapor Ernio,

Al acto, al que concurrieron el comandante de
Marina, Sr. Nardiz, quien lo presidié; el presi-
dente de la Diputacién de Guiptizcoa, el de la
Asociacién de armadores de vapores de pesca de
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Combatir el alcohol es suprimir las mise-
rias del hombee, el dolor de los nifies v el
llanto de Ias madres.

si el veneno aleanza el bulbo, puede sobrevenir
ia muerte por parilisis del corazon y de la respi-
racion. :

Entre los desérdenes nerviosos cronicos citare-
mos el temblor, la perversion de los sentidos, pér-
dida de la acomedacién del ojo, disminucién del
gusto, embarazo de la palabra, disminucién o par-
dida de la sensibilidad del tacto, pesadillas noe-
turnas, vértigo, convulsicnes. A veces sobreviene el
delirio, con fiebre y alucinaciones terribles {para-
nomia, mania de persecucién), 1mpulsiones bru-
tales y terribles, para terminar en el delirium
trémens (diablos azules), hoerrorosv cuadro del
hundimiento de la naturaleza humana. En esos
ataques puede morirse el delirante; pero lo més
comin es que, después de tres o cuatro dias de
delirio, caiga en sopor, para despertar agotado.

Conocemos ¢l caso de un pobre alecholizado que
perdié la razén después de un ataque de delirium
trémens. Acosado por las visiones que le perse-
guian, huyé a la montafa. Algin tiempo después
se encontrd, y pudo identificarse su esqueleto. Sin
duda, murit de horror, ¥y su caddver fué devorado
por las aves de rapifa.

Otro alecholizado, despuss de haber soportado
sin accidente alguno una operacién de apendicitis
crénica, murié a los dos dias a consecuencia de un
atague de delirium trémens. .

L. A C R

Pasajes, el del Pésito de pescadores de San Se-
bastisn y D. José Cendoya, tan querido de los
pescadores de aquella costa, aleanzd gran solem-
nidad. '

Después de & tuvo lugar en la bahia las re-
gatas de traineras y cucanas.

Felicitamos ginceramente al Sr. Nardiz, coman-
dante de Marina de San Sebastian, por el éxito
obtenido con la celebracién de tan hermosa
fiesta.
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El campesino, el pescador y el cuco

Kl campesino. —Tengo pena; el frio va a helar
el trigo.

El cuco—4Y qué te importa? El pan no es pa-
ra ti.

El pescador. —Y yo tengo angustia. Hace mal
tiempo, v no habrd pesea en mucho tiempo.

il cuco.—Asi se acordaran los ricos de lo que
vale vuestro trabajo.

El pescador.—iCalla!

El campesino.—-iCalla!

El pescador.—Me alegra coger en mis redes
muchos pescados. Son como una cosecha de pla-
ta. Meto las manos en los montones resbaladi-
zos y los cuento. Uno, dos, tres, cuarenta,
eiento... Los prees recién muertos parcce gue aun
viven. Se me escapan de las manos. iPor gué son
asi los peces? Sin duda, para librarse de los pes-
cadores que los persiguen..

3 euco.—Los persiguen para satlbfacer los ape-
titos de los poderosos... .

Bl campesino-—Yo no duermo para vigilar Ia
cosecha, La riego con mi sangre, después de sem-
brarla bajo el sol ardoroso, que me quema la car-
ne. Cuando llega la época de la siega, mi cuer-
po, en fuerza de inclinarse a la tierrs, se siente
atraido por ella; quisiera algunas veces hundir-
me en sus entrafias para siempre.. Luego llevo el
trigo a la era y lo trillo. Después lo ofrezco al amo
como ore puro; tal es su color..

El cuco~—Tu amo lo convierte en oro auténti-
¢o ¥ a ti te da unas monedas de cobre.

El campesino—iY la satisfaccién que propor-
ciona producir trigo!

El pescador-—IY el placer que da arrancar al
mar el manjar de sus peces!

El cuco——iY el gusto gue da servir a los gue
tienen el latige en la mano! iEsclavos! iEscla-
vos!

Il pescador.—iCalla!

El campesino.—iCalla!

El cuco.—iOs duele oir la verdad!

El pescador.—-Td hablas asi porque cres inttil,
porglie no sirves para nada.

El campesino.---Eres un parasito.

El cuco.—Como los otros, como los que viven a
vuestra costa. Porque lo sé os qunem abrir los
OJOS

] pescador. - -No; nos quieres envenenar. Yo
naci para ser pescador, y este, para campesino.
Damos peces y trigo. iQué nos importa cémo
se reparte? Eso no es misién nuestra.

El campesino.-~Lo malo es que cuando legan
los frios ya no hay trige en nuestros graneros ni
nan en la despensa.

El pescador.-—Eso es verdad. Cuande el mar se
rebela y se levantan olas como montaias nues-
tros hijos se mueren de hambre.

El cuco.-—En cambio, los ricos tienen pan siem-
pre, sin producirlo, ¥ pescado, sin sacarlo de los
mares...

El campesino. -l.o habra dispuesto asi la ley.

El pescador—Y la ley hay que cumplirla ¥
acatarla para que haya paz entre los hombres.

El cuco—lo primero para que haya paz entre
los hombres es que haya justicia. Y la justicia
no existe cuandoe unos hombres tienen mucho ¥
otros no tienen nada. ‘

El pescador.—Para hacer eso habrd que crear
un mundo nueve,

El campesino.—IY es¢ sblo es capaz de hacerlo
Dios!...

El cuco.—Pero es preeiso que los hombres le
ayuden.

RopoLro ViRas,
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El acto heréico del Teniente Nufiez

El acto realizado por el teniente Nifiez ha
tenide la debida compensacion. El Gobierno ha
premiade el heroismo del marino con una alta
distineién. Pero no basta. Es preeiso que los es-
pafioles lo exalten, recordandolo en fodo momen-
t0. Es la mejor manera de estimular a los héroes.

En todo momento, el sacrificioc generoso de la
vida merece la fervorosa admiracién de los hom-
bres; pero no siempre son idénticas las causas que
lo determinan. Exponerse a morir para produecir
un bien a la Humanidad es un aeto heroico que
todos estamos en el deber de ensalzar, porque a

todos nos llegan sus beneficios. En este caso, el
que se decide a morir gana, por descontado, la
inmortalidad.

Morir o decidirse a morir por salvar la vida de
un solo ser, aunque ésta sea tan preciosa como la
del malogrado Durin, es un bello gesto que im-
presiona & los hombres de una generacién, pero
que se olvida pronto, Quien es capaz de aceptar
esta muerte silenciosa, que se reduce a cambiar
una vida por otra, es porque lleva en el alma, gra-
bado de manera indeleble, este lema: «Heroismoy.
Un heroismo sin aparato, un valor sin jactancia,
un profundo amor al semejante, sea quien sea, por
quien se debe sacrificar la propia vida.



Los Poetas del Mar

(Expresamente escritas

para ESPANA MARITIMA).

ills la eterna escena
del eterno drama!
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Al barbaro empuje
de la marejada
se partio la nave
y con ella el alma
de los marineros
que la tripulaban,
Los més aguerridos
ganaron la playa,
¥ mientras lag hembras
llenaban de ldgrimas,
llenaban de besos
sus mejillas dsperas,
los hombres de bronce,
los de burda lamina,
los de gesto estoico,
mudos como cstatuas,
hacia el mar volvian
su torva mirada;
hacia el mar siniestro,
cuyas turbias aguas

ESPANA MARITIMA :

Jestis Cancio, el poeta

del mar, segin Cejador,

es un admirador de la
obra social de los

Positos.

ETERNO DRAMA

hicieron pedazos

su nave y su alma.

Las gentes de bronce,

los hambres de estampa

sombria lo mismo

que las invernadas,

los del gesto impavido

y la tez tostada,

en ¢l mar prendicron

sus pupilas dvidas,

y del mar maldicen

la cobarde sana;

mas al mar, por fuerza,

volveran manana,

que aun no ha terminado

la viviente farsa...

Niulragos y astillas

v besos v lagrimas

son s6lo un pasaje

de la historia tragica.
iEs la eterna escena

del eterno dramal. .

JEsus Cancio,

Lo que comen los pescadores

La pobre hembra del viejo marino
tiene la cara negra por el sol;
lleva un traje de indiana muy negro,
como su cara y como su dolor.
Va a por su parte cuando cae la tarde;
es la limosna que le quieren dar
los companeros del viejo marino
que una noche se quedd en el mar.
Sus hijos, hambrientos, asan los peces,
y euando los comienzan a devorar
la madre piensa: «Se comen al padre
(que una noche se qued6 en el mar».

Anira ViNas,

© Biblioteca Nacional de Espafia
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x Informaciones

LONDRES

Las negociaciones entre el grupo inglés Fur-
ness Wity y L'International Mercantile Mari-
ne C° para la compra del White Star Line acaban
de romperse, con gran sorpresa de los principa-
les Centros internacionales maritimos,

# ok ok

Segiin la Gltima estadistica del Lloyd's Regis-
ter of Shipping, los buques de comercio de un
tonelaje superior a 100 unidades que se hallan en
construecién en el mundo son los siguientes:

Bugues de vapor de acero, 289, con un tonela-
Jje de 1.050.306.

Idem id. de madera, tres, de un tonelaje de
1.343 toneladas.

Idem de motor de acero, 170, de 884.200 tone-
ladas.

Idem id. de madera, dos, con 900 toneladas.

Veleros de acero, 25, con 26.510 toneladas.

idem de madera, seis, con 7.420 toneladas,

o que da un total de 495 buques, eon un to-
nelaje de 1.970.687, algo inferior a las cifras anéa-
logas correspondientes al 1.° de abril de 1926
que era de 524 buques en construceién, con un
tonelaje total de 2.010.206 unidades brutas.

ALEMANIA

La Hamburg-Amerika Linie va a emitir nuevas
acciones por valor de 11 millones de mareos, que
seran puestas a la disposicién de los antiguos ac-
cionistas, El producto de esta emisién se elevard
a 75 millones. El capital social seri destinado a
la construccién del paquebote Reliance Resolute
de Cleveland. La Sociedad emitird 26 millones
de délares de obligaciones.

POLONIA

El Consorcio francopolonés ha firmado un con-
trato con el ministro de Comercio e Industria
para la construccidon del puerto Gdynia, en virtud
del cual continuaran inmediatamente los traba-
Jjos de construccién del puerto, a fin de aprove-
char el verano, época la méas propicia para ello.
Antes de terminar el actual afio deberin de ha-
berse terminade 430 metros de desembarcadero
v una rada de ocho metros de profundidad. De-
berd, ademds, de haberse construide 200 metros

de nuevo desembarcadero.

del extranjero x

STECIA

Los armadores suecos habian pedido al Gobier-
no durante el segundo semestre del pasado afio
préstamos que se elevaban a un total de
14.480.000 kr., cifra diez veces superior a la suma
buesta a su disposicién; por lo que solamente se
ha podido atender a un ntimero pequefo de esas
peticiones. Reduciendo congiderablemente ade-
mis su cuantia, el total de préstamos acordados
se eleva a 1.400.000 kr,

ARGENTINA

En el pasado afo 1925 se han exportado por
los puertos argentinos 10.386.611 toneladas de
mercaderias e importado 4.386.309 toneladas. Los
derechos de puerto percibidos por dicho motivo
hacen un total de 58.680.161 pesetas.

El trifico de pasajeros se elevd a 1.137.757 in-
migrantes v 887.164 emigrantes.

INGLATERRA

Se hallan muy adelantados en Southampton los
trabajos de construccién del digque flotante ma-
yor del mundo, que puede levantar un peso méa-
ximo de 60.000 toneladas, y en el que podran
entrar los buques de mayor tonelaje del mundo,
pues ademés tiene 960 pies de largo.

ko sk

Se halla ya prestando servicio en el Africa del
Sur el buque Carnarvon-Castle, de un porte de 20
toneladas brutas, segunde paquebote inglés ac-
cionado por dos motores Diesel,

ESTADOS UNIDOS

El ntimero de yates de motor de gran tonelaje
aumenta rapidamente en esta nacién. Actualmen-
te existe en construccién una veintena de yates,
provistos de motores Diesel, de eslora variable
de 30 a 80 metros. El mas grande de todas estas
unidades tiene una eslora total de 82,35 metros
vy una velocidad de 16 nudos, usando dos motores
Bessemer.
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D. Eroncia Cortina, delegado de la Asociacion de Navieros de Bilbao

en la IX Conferenciz Internacional del Trabajo.

La IX Conferencia Internacional del Trabajo
dividié la labor a realizar en cinco Comisiones.
La primera, del contrato de enrolamiento de los
marinos; la segunda, para la reglamentacién de
la inspeccidén del trabajo de los mismos; la teree-
ra, para sanciones penales; la cuarta, para repa-
triacién de los marinos, y la qunta, la de propo-
siciones,

Dada la extension de las deliberaciones que tu-
vieron lugar en cada una de estas Comisionesy lo
interesante de los extremos tratados, Espaza Ma-
RITIMA Se ocupard en este niumero del trabajo
realizado por la Seeccibn de la Inspeccién, dejan-
do para ntimeros sucesivos el tratar de la labor
realizada por las deméis Secciones.

Como precedente necesario para poderse for-
mar idea de los desfavorables vaticinios gue se
atribuian a los trabajos de esta Comision, publi-
camos a continuacién la resolucién que, presen-
tada por el grupo patronal, la Asamblea rechazo,
acordando adoptar eamo base de discusion el pro-
vecto de recomendacién de la Oficina Internacio-
nal del Trabajo. Helo aqui:

«Teniendo en cuenta que las disposiciones pro-
puestas en el proyecto de recomendacién por la
Oficina Internacional del Trabajo no se limitan
al enunciado de los principios comunmente ad-
mitidos como ttiles para la creacién de un sis-

_ ESPARA MARITIMA

La IX Conferencia

La Inspeccién

tema de inspeccién maritima en los paises que no
poseen todavia organizacién de esta clase;

Teniendo en cuenta que numerosos paises han
establecido ya una inspeecibn en armonia con sus
propias concepeiones administrativas y sus cos-
tumbres nacionales;

Teniendo en cuenta que las reglas propuestas
contienen detalles que estdn o pueden estar en
desacuerdo con los sistemas de administracién
actualmente establecidos ¥y que, por consecuen-
cia, no son susceptibles de una adopeidn interna-
cional,

La Conferencia opina que la recomendacién
propuesta referente a la inspeceién de las condi-
ciones del trabajo de los marinos debe limitarse
a los principios comunes a los sistemas de ins-
peceién establecidos y aplicarse dnicamente a los
paises que todavia no tienen el sistema de ins-
peccién maritima.»

D. Francisco Lorgo Caballero, representante de la Unién General de
Trabajadores, en 1a IX Conferencin Internacional del Trabajo.
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ternacional del Trabajo

abajo de los marinos

Secq'é6n de la Inspeccién del trabajo de los ma-
rinog.

Presidié esta Comisién el presidente de la De-
legacién gubernamental espanola, senor conde de
Altea. Como suplentes asistieron a la misma el
capitin de corbeta D. Alfredo Saralegui y el se-
cretario de la misma Delegacion, D, Pedro San-
gro y Ros de Olano.

Constituian la Comisién diez representantes de
: naciones diferentes, de cada uno de los grupos
gubernamental, patronal y obrero. Entre los re-
presentantes del grupo patronal figuraba el dele-

gado espanol D. Enrigue Cortina Arteta.
Los trabajos de esta Comision principiaron el
9 de junio. Asistieron con frecuencia a sus deli-

L ——

D. Rafael Sefidn, consejero técnico del Gobierno espafiol en la IX Con-
ferencia Internacional del Trabajo.

beraciones el secretario general, M. Albert Tho-
mas, y el secretario general adjunto, M. H. B.
Butler.

En la segunda sesion, Mr. Cuthbert Laws, en
nombre del grupo patronal, presenté una pro-
puesta, que consistia en que la recomendacion
que se proponia concerniente a la inspeceién de
las condiciones del trabajo de los marinos debia
limitarse a los principios comunes a los sistemas
de inspeccién ya establecidos y aplicarse tnica-
mente a los paises que aun no tenian estableci-
do ningtn sistema de inspeecién maritima. Des-
pués de una intervencién habil, como todas las
suyas, de M. Albert Thomas y de tomar parte en
la discusiébn gran ntumero de delegados, fué pues-
ta a votacion la propuesta del grupo patronal,
siendo rechazada por 23 votos contra 12.

En la tercera sesién prinecipié en realidad la
discusién del proyecto presentado por la Oficina
Internacional del Trabajo, a la eual se habian pre-
sentado numerosas enmiendas del grupo patro-
nal. En la primera, la relativa al primer parralo
del preAmbulo del proyecto, pedian la sustitucion
de la palabra «econémicay por «industrial». Para
que se vea la verdadera obstruccion que se reali-
zaba con el simntimero de enmiendas presenta-
D. Cristdbal Dfn::. del Posito Maritimo de Milaga, l:ubnﬂ.‘jcm obrero en das por el grupo de armadores, diremos que has-

la IX Conferencia Internacional del Trabajo.

© Biblioteca Nacional de Esparia
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ta el final de la tercera sesidn, o sea el dia 11 de
Junio, no fué aprobado el preambulo del proyec-
to de recomendacidn, empezdndose a discutir el
proyecto de articulado en la cuarta sesién, cele-
brada el 14 de junio.

En dicha sesién se presentaron al art. 1.° tres
enmiendas, una del grupo patronal ¥y otra por
cada una de las Delegaciones de los Gobiernos
britAnico y espanol, destinadas todas ellas a evi-
tar la enumeracién que en la del proyecto se ha-
cia. de las leyes y reglamentos que debian scr
objeto de la inspeceién, que, como toda enumera-
cidén, podia olvidar. alguna ley ya existente o que
se aprobase en el porvenir. El articulo quedd
aprobado por unamimidad, redactado de econfor-
midad eon la orientacién de las dos iltimas en-
mi=ndas, con ligeras modificaciones del grupo
obrero, el cual estimaba conveniente se hiciera
una enumeracién de las leyes y reglamentos a
quiencs se aplica la Inspeccién para mejor coin-
prensién de los obreros.

El art. 2° fué aprobado por unanimidad, reti-
rada que fué una enmienda del grupo patronal.

A} art, 8.° se presentd también una enmienda
del grupo patronal. Monsieur Rivelli, en repre-
gentacién del grupo obrero, manifestd que los
miembros de la Comisién no tenian conocimiento
de ella, y pidié que las enmiendas sean conocidas
con anticipacion.

El Sr. Odjfell manifestdé que el grupo pa-
tronal iha a presentar 22 enmiendas al proyecto.
Con la intervencién del presidente y del secreta-
rio adjunto, se adoptd el acuerdo de que los gru-
pos patronales y obreros se reunieran para exa-
minar las enmiendas v pomerlas en un principio
de acuerdo sobre las que hayan de adoptarse o
discutirse por ambos grupos.

En la quinta sesién se aprobé por unanimidad
una enmienda del grupo patronal al art. 3.°, con-
sistente en reemplazar las palabras «relativas al
trabajo del personal maritimo» por «relativas a
las condiciones en que se efectiia el trabajo de
logs marinos» v «sean colocadas bajo la direccién
de una mjsma Administracién centraly por «sean
reunidas bajo una misma Administracion centrals.
Otra enmienda a este articulo del delegado gu-
bernamental uruguayo no es discutida por no
hallarse presente su autor,

En el art. 4° es retirada una enmienda del
grupo patronal, aceptidndose por unanimidad la
del provecto de la Oficina.

El art. 5.° fué aprobado previo el retiro de una
enmienda del grupo patronal.

El art. 6.° es aprobado después de retirar el
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grupo patronal wna enmienda con la condicidén
de que sea aprobada, como lo fué, por unanimi-
dad la adicién al articulo propuesta por el dele-
gado gubernamental inglés Mr. Baker, de «en los
dominios que les sean comunesy.

El art. 7.° es aprobado ecn la modificacién pro-
puesta por el delegado gubernamental del Africa
del Sur, Sr. Cousins, de afiadir después de la pa-
labra «establecer» «por la autoridad central o»
¥ de retirar el grupo patronal la enmienda gue
presenté a este articulo,

El art. 8* es aprobado con ligeras modificacio-
nes, hechas en una enmienda del grupo patronal,
defendida por el Sr. Odifell, delegado patronal no-
ruego.

Al art. 9.° se presentaron varias enmiendas del
grupo patronal y otra del delegado britanico, se-
fior Baker, aprobandose una enmienda presentada
por el grupo patronal, siendo rechazadas giras del
mismo ¥ retirada otra al incise d), en que se pedia
la supresién de las palabras «y de las sanciones
impuestas». A propuesta del delegado britanico se
anade al articulo el inciso f).

A continuacién se pasa a discutir el art. 10, Es
aceptada una enmienda del grupo patronal gque
anade al primer pirrafo después de «tengan de-
recho» las palabras «segin la legislacién nacio-
naly.

Bl inciso @) es muy discutido desde el punto
de vista de si la inspecci6n puede o no realizarse
en buques extranjeros o limitarse tan sélo a los
nacionales, que es a lo que se refiere tan sélo el
proyecto de la Oficina. El grupo patronal pre-
senta a este articule una enmienda por la que
se suprimen las palabras «y en casos excepcio-
nales en el mar». El grupo obrero pugna por
que se sostenga el texto de la Oficina.

El presidente propone se acepte como solucién
intermedia la enmienda del consejero técnico de
la Delegacién gubernamental espafiola, Sr. Sarale-
gui, que consiste en afadir después de las pala-
bras «casos excepcionalesy «establecidos por las
leyes nacionales y mediante la autorizacién de la
autoridad maritimas,

El Sr. Bernardi, de la Delegaciin italiana,
muestra su conformidad con la enmienda espa-
nola. Kl Sr. Saralegui expresa las razones que han
motivado su enmienda, El Gobierno espafiol con-
sidera que existen casos en que es de absoluta
necesidad se realice la inspeccién en el mar; pero
en su deseo de que la satisfaccién de esa nece-
sidad no pueda significar un perjuicio para la na-
vegaeién, por el abuso que se haga de esa me-
dida, propone que las legislaciones nacionales
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prevean de una Inanera expresa €508 casos ex-
ceprionales, impidiendo asi las interpretaciones
arbitrarias que podrian resultar de la redaccién
del parrafo a) cn cl proyecto de la Oficina. Ade-
mas, como garantia suplementaria se afade la
obligacién de obtener la autorizacién de la auto-
ridad maritima.

El presidente, conde de Altea, apoya lo dicho
por el Sr. Saralegui, indicando que con esa enmien-
dase evita la diversidad de interpretacién y de
aplicacion que resultaria fatalmenie ce la raedaceién
actual dei parrafo a). Si ademis los inspeciores
se hallan obligados a eonsultar a la autoridad
maritima antes de proceder a la inspeceién en el
nmar, se tendrd una garantia mas de que el co-
mercio maritimo no serd perjudicado,

Puesta a votacion la enmienda patronal, fué
rechazada, siendo aprobada la del consejero téc-
nico espanol por 17 votos contra 12,

Tin el parrafo b) es aprobada, también por una-
nimidad, una enmienda del mismo consejero téc-
nico espanol Sr. Saralegui de afadir al fin Jel
parrafo las palabras «que se refieren al objeto
de la inspecciény, enmienda que, segin manifies-
ta aquél al defenderla, tiene por fin evitar que
las autoridades de inspeceidén pudiesen intervenir
documentos de & bordo que tuviesen caracter con-
fidencial ¥ que no se relacionasen con el objzto
de la inspeceidn.

Es aprobada una enmienda del grupo patronal
al art. 11 que reemplaza las palabras «que las
autoridades del control estaran obligadasy por
cstas otras: «que las legislaciones naclonales con-
tengan disposiciones estipulando gue las autori-
dades del control estardn obligadas».

En el wt, 12 es aprobada una enmienda, por
15 votus contra 12, del consejero técnico espaiol
3r. Saralegul, en la que propone anadir después
de «a impediry las palabras «mediante autoriza-
cidén auténtica de la autoridad maritiman.

Es aprobada también, después de ser modifi-
cada, una enmienda patronal de anadir al final
del articulo las palabras «segiin la legislacién de
cada pais»,

En el art. 13 es admitida una enmienda del gru-
po patronal, después de modificada.

Kl art. 14 es aprobado después de ser retirada
una enmienda patronal y otra del consejero téc-
nico de la Delegacién gubernamental espanola.

Al art. 15 se presentd una enmienda del grupo
patronal y otra de la Delegacién gubernamental
britnica. Esta tltima es apoyada por el grupo
obrero; por lo que el Sr. Odjfell, en nombre del gru-
po patronal, retira la enmienda del mismo, apro-
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bandose por unanimidad la enmienda del Gobier-
no britdnico, en la que propone se redacte el ar-
ticulo en la forma que consta en el proyecto.

Es adoptada por unanimidad la enmienda del
grupo patronal de que se redacte el art. 16 tal
como consta en el proyeeto.

Una enmienda del grupo patronal de redactar
el art, 17 en la forma que a continuacién se ex-
presa es rechazada por 20 volos contra 12: «Que
las legislaciones naciomales contengan disposicio-
nes asegurando a los miembros de la tripulacion
de un buque el derecho a requerir el control pa-
ra todas las materias relativas a la higiene y a la
reglamentacion de las condiciones en las cuales
se efectia el trabajo de los marines en las con-
diciones fijadas por la legislacién nacional del pais
del pabellén del buque». _

En la VIII Conferencia, verificada el 16 de ju-
nig, se puso a discusion la enmienda al art. 3.°,
presentada por la Delegacién gubernamental del
Uruguay, que no se pudo digseutir en la sesién
correspondiente por no hallarse presente ningin
representante de dieha nacidn. La enmienda estad
concebida en los siguientes términos:

«l.a Conferencia recomienda:

e) Que en los palses en que se organice cse
servicio de inspeccion del trabajo para la indus-
tria ¥ el comercio se organice en los cuadros de
esa Inspeccldn un servicio especial para el traba-
jo de los marinos. Fs deseable en lo que concier-
ne a la composicién del personal de cse servicio
especial que uno o varigos inspectores, segiin la
importancia maritima del pais, sean elegidos en-
tre los marinos, de acuerdo con las organizacio-
nes administrativas més representativas. Es tam-
bién de desear que esos inspectores obreros sean
designados con anterioridad para un periodo de-
terminado y confirmados o renovados al expirar
ese periodo, teniendo en consideraecidén la activi-
dad y las otras cualidades que hayan demostrado
en el ejercicio de sus funciones.

b) Que en los paises que no tengan organi-
zado este servicio de inspeccién del trabajo, en
la medida compatible con las précticas adminis-
trativas, a fin de asegurar la maver uniformidad
posible en la aplicacién de las leyes y reglamen-
tos relativos al trabajo de los marinos, los diver-
s0s servicios o autoridades encargados de asegu-
rar la inspeccién de estas leyes y reglamentos
sean colocados bajo la direeciéon de una misma
Administracién central.»

Después de una discusién en la que toman par-
te gran namero de representantes, se adopta
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definitivamente la redaccidon dada por la Comi-
sién al art. 3.°

El art. 18 promucve una gran discusion, por
considerar el grupo obrero que es tode el pro-
blema de la cuestion sindical lo que en él se re-
presenta, siendo por fin aprobada, a propuesta
de] secretario general adjunto, la redaceidn que
consta en el proyecto de Convencidén.

Se admite, a propuesta del sefior presidente.
una pequena variacién al segundo parrafo del
texto de que nos ocupamos, relativa al grupo pa-
tronal.

‘El art. 19 es aprobado, anadiéndose el siguien-
te parrafo, propuesto por el delegado guberna-
mental inglés, Mr, Baker:

«b) Los conoeimientos técnicos v la experien-
cia de navegacién gue son necesarias para el cum-
plimiento de sus funciones.»

El art. 20 es aprobado con una adiciéon propues-
ta por Mr. Tom Moore, que dice; «Teniendo la
plena eonfianza tanto de los armadores como de
los marinos.»

Los articules 21 y 22 son aprobados por unani-
midad. _

El art. 23 es también suprimido por unanimi-
dad, por considerar que limitaba los derechos ad-
guiridos por los trabajadores en bastantes paises
al impedir, como sucede en algunas naciones, la
britinica, por ejemplo. que a los miembros de
los Sindicatos obreros se les confien funciones
publicas. ‘

En la VIII sesion, de 16 de junio de 1928, lei-
do el art. 24, fué aprobadoe con la modificacidn
propuesta por el grupo patronal de reemplazar
«al trabajo maritimoy por las palabras «en las
cuales se efectiia el trabajo de los maringss,

El art, 25 es adoptado por unanimidad, después
de ser retirada una enmienda del grupo patronal.

EL art. 26 y dltimo es también adoptado por
unanimidad.

Al terminar sus trabajos esta Comisién fué
muy felicitado el presidente de ella y de la De-
legacion espafiola, sefior conde de "Altea, por el
tacto e inteligencia con que presidié las sesiones,
causa de que, a pesar de la posicién casi irreduc-
tible en que aparecian los representantes patro-
nales, se hayan terminado los trabajos de esta
Comigién antes que loz de ninguna otra.

E! proyecto de Convencidn.
A continuacién publicames el proyecto de Con-

vencién de Inspeccibn del trabajo de los ma-
rinos:

ESPANA MARITIMA

l.a Conferenciag gencral de la Organizacién interna-
cional del Trabajo de Ta sociedad de Naciones;

Cotiderando que entie los mdtodos ¥ principios de
particulor y ourgente importancia para el bienestar 17-
sivo, moral e intelectual de los (rabajadoves, 1 Tratado
de Versalles ¥ 1os olros Tratados de paz han confiado
a L Ovganizacion  Internacionzl del Trabajo ef deber
de tratue con espreial wlencidn los proflemas de la ins-
pereion de fas condicivnes del abajo, a fin de asewu-
var o aplicacién de las leyes v reglamentos para la pro-
leceion de fos (rabajadores;

Considerando que a Conferencia I[nternacional del
Tratujo adopld ya dnrante sy quinta reunién {octubre
de 1923) una «recomendacian relativa a los principios
gencerales para I organizacion de los servicios de ins-
peccidn destinados a asegurar Ta aplicacion de las leyes
yoreglamentos para o proleceidn de los trabajadoress;

Que esta recomendacion ¢ inspiva esencialmente en 1o
experiencia adquivida en Ja ingpeceidn de los estableei-
mientos industriales. v yue serin particularmente difi-
cil aplicarla o adaptarla ul trabajo del marine, que,
por <u natwraleza ¥ condiciones, difiere enteramente del
tahajo del ohrero de la fahrica;

Considerando gue la inspeccion de das condiviones cn
yue s¢ efectia el Urahajo de o genle de mar adguiricd
un mayor intercs & medida gque los Estados lleguen n
desarrollaue su Tewislacion proteclora de la gente de mare,
¥ que la Conferencia adoplard nuevps Convening, rela-
livos o lag condiciones de trabajo de los marinos;

Congiderando pol ostas 1azones gue, o {in de permi-
Tir que Jos mienhros aprovechen la experiencia adguiii-
da con ohjeto de creat 0 reorganizar su servicto de ins-
peceidn de las condiciones en que ¢ ctoctfia el trabagjo
de la gente de mar, hay interés en determinar los prin-
ciplos wenerales que se desprenden de la prictica como
Ios mas adecuados para asegurar la aplicacion de las
medidas de proleceion de la gente de mar,

Recornienda a cnda miemhro de ta Organizacién In-
ternacional del Trabajo que lome en consideracién los
principios siguientes:

I—O0bleto de 1y jinspeecién,

1. La autoridad o auloridades encarzadas en cada
Kstado mienra de Iy inspeeciGn de las condiciones on
que se electiia el frabujo de 1a wente de mar deben ie-
ner por laten especial eu esta wmateria asegurar la apli-
cacidn de lodas las leyes y reglamentos relativos a estus
condiciones ¥ a ki proleccion de la gente de mar en of
cjercicio de su profesion.

2. Los trabajos accesorivs de caricter social, dife-
rentes segin las preccupaciones, costuinbies o tradicio-
nes de los diversos paises, podrén ser atvibuldes, a ti-
tulo complementario v en la medida que fuera posible,
a las autoridades del coniwol, en razin de la experien-
cia adquirida por Ias mismas en su funcidn esencial,
siempre y cuando sc cumplan las condiciones siguientes:

¢) (ue no pucdan perjudicar en nada al cumph-
mienlo de su misisn esencial.

b) Que no puedan comprometer en nada la autori-
dad ¥y Ja imparcialidad gque necesitan log agentes de
control en sus relaciones con los armadores y la gente
de mar.
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IL.. -Organizacién de la inspeccidn,

la Conferencia, recomienda:

3. ue en todas partes donde e-lo fuese compatible
con las practicas administrativas, ¥ o fin de asegarar la
nivor uniformidad posible en la aplticacign de s loves
y oreglamentos relalivos oo las condiviones en Tas eyales
s cleclin el trabajo de o gente de mar, Jox diversos
sorvigios o awtoridades encargudos de asegurae el con-
Lol de eslas teyes ¥ reglamentos sein veunidos hajo una
Administracion centrad.

4. @ue cuando las practicas administrabivas adop-
tadas en cstn maleria no pevnitan fal centralizacion
del control, los diversos servicios o adminisirucliones
enya actividad estd tolal o parcin]mente consagrads a
la proteccién de la gente de mar sean puestos en con-
diciones de aprovechar su» reciprocas experiencing y 1e-
gulivs st ipdtodog, seiin los principios comnnes que -
TYZCA MAS eficuces. -

3o Que a oeste efecls, un estiocho enlace ¥

mi=nia

v o vola-
horneidn eonstante sean eslablecidos cntre estos diver-
sos serviclos o Administraciones, en la medida compali-
e con las praclicas administrativas de eada pads ¥ se-
viin las modalidades gue ésle juzeue s opertunns
(camhios de Memorias, informaciones, reuniones perio-
dicas, rle.).

6. Que, ademis, se extablezcan relaciones 1regulares
entre los diversos servicios o ddministraciones encarga-
dus del control de la reglamentacién de las condiciones
en que sa clectda ¢l trabaj de 1o gente de mar y las
autoridndes encargadas de la inspeceién del (rabaje in-
dustrial en Ias esferns que les son comnnes,

TEL--Informes de los serviclos de inspeccion.

La Conferencia recomienda:

7. Que se redacle un informe anual, global, sobre los
resultados del control de Ias condiciones en que se ofce-
tda el trabajo de la genie de mar por la autoridad cen-
tral o con Ia colaboracidn de ius diferentes auloridades
cacurgadas de cste control,

8. Que dicho informe anual contenga una lista de las
leyes y reglamentos nacionules referentes s las condi-
ciones en gue se efectGa el trabajo de 1a gente de mar y
el control de la reglameniacion det trabaje marflimo.
asi como todus las modificaciones puestas en vigor du-
ranle el afio.

9. Que contenga iguulmente cuadros estadisticos
acompaiiados de todos aquellos comentarios fitiles sobre
o vrganizacion y sctividad de Ta inspeceion, y espe-
cialmente tratando, en la medida compatible con la prac-
tica administrativa nacional, de los puntos siguientes:

@) Namero de navios fletados sujetos 8 Jos diversos
controles, clasificados seg@n su tipo nautico (de propul-
si6n meecdnica v veleros), ¥ cada categoris, dividida se-
gtin su destino. ’

B)  Nimero de mavinos efectivamente embarcados a
hordo de las difcrentes clasos de navios.

¢) TEl udmecro de navios & hordo de los cuales los
agentes de control hun intervenido e indicacién del efec-
tivo de su tripulacion. .

i) Namero y naturaleza de las infracciones compro-
badas por los agentes de control y de las sanciones im-
puestaa,
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£)  Nlmero, naturaleza ¥ causa de lo- accidentes del
trabajo maritimo,

Y Modidas wmawlas para la aplicacion de fas dispo-
sicluines de los Convenjos inlernacionafles del trabajo ro-
Lutivas a las condiciones de’ traboajo de la gente de mar
¥ ol medida en gque esas digposicioncs son observiudas,
¥a seaoen forma de informe anual divigido & la Oficiita
wernacional det Trabajo, con arreglo al art. 408 del
Fratado e paz, ya en otra forma.

TV.—-Poderes ¥ funciones de los Inspeciores

Pwderes de vigiancia.

La Confercncin recomicida; .

10, Que Yas auloridades del conivel, provistas de lus
documenbos justificalivos de su personalidad, tengan do-
recho, segtin 1o legislacidn nacional:

) A vistlaw: de improviso, a cualguiey hora del dia
o de le noche, en aguas nacionales o exteanjeras, y en
s casos excepoiottales establecidos por las leves na-
clonales ¥ mediante la autorizacidn de la autoridad
maritima, en el mar, todo navio gue bata su pabelldn
nacional: hien entendide, ademds, que en la practica
el momeitto ¥ las citcunstancias de esla visita deberdn
sel' fijados de lorma que cvile en lo posible el causar
serias molestias a In explolacidn del bavco.

D) A inlerrogar sin lesligos al personat del navio,
asl comu a cualesquiern otras porsonus cuyo testimonio
pudiery patecer Gtil: a reilizar cuzntas encueslas se
Juzglien necesariag v oo pediv se dé conocimiento de to-
dos los papeles ¥ documentos de a hordo cuyo vonle-
nido csté prescrile por las leves o veglamenlos yue se
reffeven a la inspeccion.

£) (e lus legislaciones nacionales conlengon dispu-
siciones estipulando que las autoridades del control es-
bardn obligadas, sea por juramentv. ya por cualquier
otro método. confornie a las practicas administrativas
v a las eostumbres de cada pals, ¥ hajo pena de sancio-
nes penales o de medidas disciplinarias, a no revelar
en modo alguno el secreto de los astntos comerciales
de que pudieran resultar enterados por ol ejercicio de
sug lunciones.

Poderes de conceibn.

Lov Conferencia recomdenda:

12, Que las avtoridades del conlrol tengan derecho
en casos maves, cunndo la salud o la seguridad de la
Iripulacién eslén amenazadas, a impedir,- mediante au-
torizacién auténtica Je la autoridad maritima, la sali-
da de un navio mientras las medidas necesarias para la
observacion de las dispogiciones legales no havan sido
tomadas a bordo, bajo reserva de recurso ante la auto-
ridad administrativa supevior o ante la autoridad judi-
cial, segln la legislacién de cada pals,

13, Que la prohibicidn de salida de un barco.se con-
sidere como medids de una gravedad excepeional, gue
no debe ser utilizada mas que como dltimo recurse
cuando los otros medios legales de que dispone la autori-
tind del vontrol en cada pals para hacer respetur la ley
llayan sido empleados sin resultado, ‘

14. Que las autoridades del control tengan la facul-
tadl de formular parn esos casos particulares prescrip-
ciones destinadas a aplicar o interpretar las disposi-
ciones de lus leves y reglamentos concernientes a las
condiciones en que se efectda el trabajo de la gente de
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nLdy, o Teserva el recarsn ante i autoridad adminis-
trative ~uperior o oanle la avtovidad judicial, seadn 1o
legislacicn de cada pais,

150 Que Ta wuloridad central eslé Maculiada para dis-
poner e cacos particulares o derogacidn de ciertas
d\i:_wpusi(:—im_ms determinadas en las leves o reglamenlos
solyie Jax condiciones en que se clectie of trabajo de la
;cntc‘dc mat, sioesta autoridad estima que Tns obliga-
ciones previsitas por lu Jey no han sido efeclivamente
cimplidas o que lp aplicacidn de csas disposiciones ne
Geonecesaria en yh casu concrelo yoque las medidas -
madias o preparadas en o que se reficre at oidelo prin-
cipal de la obligacion no son tan uiicaces ¢ wmas aun
e T apleacion real de las disposiciones legales,
~ ¢} Derecho de regueric el conlrol,

La Confercncia recomienda:

16, Oune las legislaciones nacionales contengan is-

pusiciones asegiirando al capilan de navio el derecho
dé requerir ¢l éonirel en cuantos casos Io juzgue ne-
Cesurio.
17, Que las legisluciones nacionales conlengan  Qis-
posiciongs yue aseguren a los mienmbros de la tripula-
cidgn el derecho o rvequerir of control en materin de hi-
gicne, segniidad del navio v a la reglamentacion de lag
condiciones en que sc electia el Lrabaje de la gente de
mar en las condiciones fijadas por la legislacidon de cada
pais. )

() Colaboracién de log armadores y la gente (e
mar, )

Lo Conferchela recowienda:

8. Qe en In medida compalible con las priclivas
administrativas de cndn pais, v o=eein las nmodaticades
gue parezean mas apropiadag, log armadores o la gen-
e de mar deben ser Mamados a colaborar en ¢l control
de lu aplicacion de las Jeves v reglamentos relativos a
las condiciones en que se ofcetia el trabajo de la gente
de mar.

T.a Conferencin llama especialmenie la alencidn de los
diversos paises sobre log métodos de coluboracién si-
wuicntes:

a) Es esencial que se conceda o la genie de mar
toda lase e facilidades para sefialae lihremenic a lag
awloridades del control, direclamenie o por medio de
sus mandatarios debidamenie aulorizados. toda falla o
infraccion de Ja ley que se¢ produzea en & navio a
hordd del cual estén empleados; es esencial, ademis.
que cn la medida posible se proceda prontumenie por
Ta autoridad del control o una encuesta rexpectn o nna
quéja de este género ¥ que la queja sea considerada por
dicha autoridad como absolulamente confidencial.

B} A fin de asegurar una completa cooperacidn de
los armadores y la gente de mar v de sus organjzacin-
nes respectivas, ¥ oa fin de mejorar Jus condiciones que
afectan n la salud y seguridad de la genle de mar, es de
desear que lag autoridades del confrol consullen de tiem-
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pooen ticinpo w los representantes de las organizaciones
de armaddotes ¥ de la genle de mar sobre las mcjores
disposiciones yue podrian tomarse a Lal clecto,

Ky de desear iguaimente que se creen Comisiones mix-
tus, compuestas de armadores ¥y marinos, gne sispon-
wan de nedios patac cooperar con Jos diterenles geeyvi-
cics del contirol a I aplicacian do las leyves y oregla-
mentos concernienbes o las condiciones on yne se elee-
tda o tribujo de o zente de mar,

g)  Garanlions gue = deben exigiv de los agentes del
conbrol,

La Conlerencia recumienda:

19 Que Tos agentes del conlrol sean clegidos de for-
miv que puedan ingpivar piena confianza, Lol o Jos
armadores como a lo gente de mar, ¥, o lal fn, que s¢
exiji do ellos:

@) Cuatidades nwrades gue garanticen una absulit
impaccialidad en el ejercicio de sus [unciones,

0} Loz conocimicnlos (Cenicos gue son necesarios pa-
ra el cumplimiento de sus funciones. .

Es de desear que lgs servicios de inspeccion estén
formados por personas que hayan practicado ol sevvi-
cio a hordo y que cstis personas sean nombradas o (-
iuly permanenie o tomporal, segdn ta libre decisidn de
las auloridades administrativas.

20, Que cuando sea necesario sean asistidos en sus
funciones por expertos compelentes que gocen de plena
confianza, tanto por parle de los armadores como de la
gente de mar.

21, Que los agentes del control tengan calidad de
funcionarios piblicos y esién dotados de un estatulo
organico que los haga independicnies de lus cambios do
Gobierno,

22. Que les zea prohibido poseer inlerés alzuno en
Ing Empresas que se hallen bajo su control.

f) Intervenciones diversas.

La Conferencia recomienda: .

23. Que los agentes del control que, por lu natura-
leza misnia de sus Tunciones, se hallen especialmenle
en’ situacidn puara ohservar los resullados praclicos de
In aplicecién de Tas feyves v reglamentos relativos a las
condiciones en que se efeclie el trabajo de la gente de
mar v a participar, ademés, cu la Torma mas eficar
posihle. a prevenir los aceidentes,

24, Que scan también Ilamados, eu fa wmedida com-
patible con las practicas administralivas de cada pais,
3 participar en las encuestas sobre naufragios vy acei-
dentes a bordo y que tengan dorecho eventualmenie a
presentar  informes sobre los resultados de sus en-
cuestas.

25. fue en la medida compatible con los mélodus
adminisirativos de cada pals scan llamados a colabo-
rar en la preparscidn documentarin de los texios le-
gislativos ¥ reglamentarios relativos a la proteccién de
In genle de mar,

NN ERSTNIRREENIURNGERNE IQ}.I“IIHIIIIIIU NSy NERRNERE

Los marinos mercantes

En Santander se ha constituido recientemen-
te la Asociacién de la Marina mercante espanola,

integrada por capitanes y pilotos.
Ha sido elegido presidente D. Victor Colina.
Deseamos a la nueva institucién toda clase de
prosperidades y éxitos.
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De todos los moluscos comestibles, son las os-
tras las méis estimadas y, por tanto, las més so-
licitadas en los mercados, encontrandoselas en ca-
si todos los mares de aguas templadas, en los que
forman bancos naturales a muy poca profundi-
dad, algunos de varios lalémetros de extensidn,
con millares de ostras, en cuya captura encuen-
tran ocupacidn miles de individuos.

I.as mejores ostras son hoy, por su gran de-
manda en el mercado, las inglesas, las belgas ¥
las francesas de Marennis, Ostende y Arcachon,
respectivamente.

E]l consumo realmentg extraordinario que se
hace de la ostra, tanto en Europa como en Amé-
rica, hace que su valor alcance hoy a varios mi-
llones de pesetas.

En épocas antiguas la ostra fué muy abundan-
te en toda Europa; pero la pesca intensiva de es-
te molusco, sin sujetarse a reglas ni a vedas, ha
dade origen a la desaparicién de la mayoria de
log bancos, que antes eran tan abundantes.

Hoy se ha reglamentado en todos los paises la
captura de las ostras, se le han puesto vedas du-
rante la (poca del desove y son, ademis, muchas
las personas que se dedican a la reproduccién de
las mismas en parques y ostreros a propésito,
como asimisme a la cria y engorde, porque las
ostras se tienen en gran aprecio, ¥ ¢omo s con-
sumo aumenta de dia en dia, esto estimula a las
personas para explotarlas, proecurando al propio
tiempo aumentar su produccidn, sin que se pue-
da temer su apotamiento.

Ia ostra se alimenta de seres de tamafio infi-
me, v ecuando salen las larvas buscan el lugar
mas a propésito para fijarse ¥y crecer; pero la
fijacién de dichas larvas requiere una tempera-
tura muy benigna, y de no haberla se dejan
i+ con la corriente hasta encontrar un lugar a
proposite, ¥ mientras tanto otros animales las
devoran en cantidades extraordinarias,

Mis que a la creacién de bancos de ostras se
dedican hoy la mayoria de las naciones de Euro-
pa que ticnen costa a la cria y engorde de las
myisinas, porque da mucho mejor resultado sin
tanto trabajo, puesto que para crear baucos os-
{ricolas hace falta trabajar mucho, poniende los
repiaductores precisos frente a la zona que se de-
sce repoblar =n la época oportuna y con la tem-
peratura conveniente, que para la fijacién de las
larvas no debe ser menor de 20°, y frente a los
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colectores, por cierto muy variados, como pie-
dras, palos, conchas, tejas v otros, se mantienen
los reproductores, a fin de retener las larvas, tras-
ladando después de unos seis meses las ostras
pzquenitas a los parques, ¢h donde general-
mente se engordan durante unos tres anos para
venderlas luego.

Comeo son tantos los enemigos de las ostras,
hay que tener gran cuidado de limpiar constan-
temente los fondos, empleando para ello distin-
tos procedimientos usados con éxito en el extran-
jero; entre ellos da un excelente resultade una
especie de rastro hecho con pedazos de redes usa-
das y de malla muy tupida, porque recoge todo
cuanto hay en el fondo y. eseogiendo las ostras
v piedras, tejas ¥ palos que las contengan, se de-
vuelven al mar, separando, en eambio, todo aque-
llo que pueda perjudicarles, principalmente la es-
trella de mar y varios moluscos.

En el extranjere, la cria de las ostras requiere
grandes cuidados, porque hacen falta sitios apro-
piados para ello, en los que se depositan tejas re-
vestidas de cemento, ¥y entre ellas se colocan,
por ejemplo, en el mes de mayo las ostras madres,
recogiéndose en octubre las tejas, a las que se
hallan adheridas las ostras jovenes, que se tras-
ladan a cajas grandes de madera, con piso y ta-
pa de tela metalica, los cuales se sumergen en el
agua, en donde no se gueden nunca en seco, lim-
piandolos con mucha frecuencia, y a los dos o tres
afos ya se sacan de los cajones para los parques,
en cuyos fondos se depositan,

La pesca de estc molusco en bancos naturales
es muy sencilla, porque se reduce a cogerlos con
garfios, rastros, rastrillos de varias clases ¥ has-
ta en algunos sitios se capturan con redes de
arrastre, en cuyos copos entran pledras, palos,
tejas v otras cosas con las ostras adheridas, que
se despegan luego a bordo de las embarcaciones.

En Espana, 1al vez por el mucho trabaje que
da, nadie se dedica a la reproduccién y si tan sélo
a la cria v engorde en parques artificiales, tra-
vendo las ostras aun pequenas del extranjero,
principalmente de Francia, y colocandolas en di-
chos pargues, las dejan erecer y a los tres anos.
préoximamente, las dan al mercado, Esto, eomo es
natural, produce muy poco; pero se conforman
con ello, habiendo desaparecido easi todos los ban-
cos naturales que tuvimos antiguamente, tal vez
por los abusos gue con ellos se han cometido, v
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s6lo guedan algunos de poca importaneia. En cam-
hio, tenemos varios parques artificiales que pro-
ducen bastante, entre ellos, y como principales.
los de la provinecia de Santander, explotados por
la Compania ostricola que lleva su nombre ¥ que
radican casi todos en la ria de Santona.

Es una verdadera lastima gue no se explote

mejor la industria ostricola en nuestro pais, te-
niendo tan buenas aguas para ello, con unos si-
tios magnificos, unas bahias muy abrigadas ¥
unos fondos tan a propésito.
- Ademés tenemos muy cerea a nuestra veecina
Francia, que explota admirablemente esta indus-
tria en sus puertos de Auray y Arcachon, de los
cuales se pueden obtener todas las ostras madres
gque se deseen y todos los datos necesarios para
poder trabajar en nuestras costas en inmejora-
bles condiciones; pero lo que hace falta, lo mismo
para las ostras que para todo cuanto se pueda
extraer del mar, es buena voluntad para hacer lo
que nos ensefian otros, que acaso se hallen en peo-
res condiciones gue nos hallamos nosotros.

Madrid y agosto de 1926.

Bixioxno  Ropriginz.

El III Congreso Internacional

de Salvamentos

Cuando este nimero salga a luz habrd princi-
piado ya el 1II Congreso Internacional de Salva-
mento y de primeros socorros en casc de acci-
dente, que se verificard en Amsterdam, bajo la
presidencia de! Principe Enrique de Holanda. En
é] se tratari de los salvamentos en las costas, en
las minas, en las montafias, en los caminos de hie-
rro, en los incendios, ete., etc.

Los trabajos del Congreso se han dividido en 11
secciones, tituladas: de Primeros socorros meédicos
en caso de accidentes, Salvamento y primeros
socorros en las cindades y en el campo; en los
servicios de eomunicaciones terrestres, en el mar,
al lado de las costas, en los lagos ¥ rios, en las
comunicaciones aéreas, en las minas ¢ industrias
similares, en los servicios de imcendipg, en las
montafas, en los deportes.

La seccién guinta, que es la dedicada especial-
mente a las cuestiones maritimas, comprende el
salvamento en los traspurtes maritimos, equipos
de embarcaciones con los aparatos necesarios pa-
ra el salvamento y para la administracién de so-
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corros, accidentes a bordo de los buques, deberes
de los médicos de a bordo, organizacién del servi-
cio de salvamento, servicio de sefales, organiza-
cidn de salvamiento y de los primeros auxilios en
los lagos, aguas continentales, a lo largo de las
eostas ¥ en los bugues dedicados a la navegacién
fluvial o costera, colisiones de bugues, incendios
a bordo de los mismos, servicios de salvamen-
to en caso de inundaciones, organizacion de sal-
vamento y de primeros svcorros en los banos de
mar, ensehanza que debe procurarse a los asocia-
dos en clubs de natacidon, regatas y maritimos, v
métodos para salvar a las personas que vayan a
ahogarse.

Espaha estari representada en este Congreso
por el Capitin de corbeta D. Alfredo Saralegul.
nuestro querido amigo.

Los terrenos de las zonas

maritimo-terrestres

i.a Real orden del ministerio de Fomento rela-
tiva a la concesidén de terrenos de las zonas ma-
ritimo-terrestres dispone que lps ingenieros jefes
de Obras publicas de las provincias maritimas,
al informar acerca de las peticiones de concesién
de terrenos en las mismas, estudien e informen
detalladamente la necesidad o conveniencia pa-
blica de ceder en beneficio de los peticionarios
lo que la ley reconoce como derecho de todos, ¥
muy especialmente en los casos en que la peti-
cién de concesién de terrenos se haga con destino
a uso particular.

Nos parece muy acertada esta resvlucién. Con-
viene, en efecto, obtener de estos terrenos la me-
jor utilidad y el mayor beneficio social. Precisa-
mente log Pésitos de pescadores estin realizando
gestiones actualmente en muchos puertos nara
construir sus edificios sociales, sug escuelas v las
Casas del marino y del pescador, v aunque en-
cuentran fdacilidades, se tropiezan a veces con
inconvenientes y dificultades que erean los par-
ticulares at pretender la mstalacién de industrias
que no son en muchos cagos de utilidad Henem]
sino exclusivamente privada.

Para facilitar el desarrollo de estas institucio-
nes, que tanto lahoran en beneficio del pais, se
deberia dictar una disposicién eoncediende care-
ter preferente a las solicitudes que se presentaran
para construir centros de cultura v casas desti-
nadas a la obra social de los Pésitos.
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Los Pésitos y el Sr. Saralegui

Publicamos a continuacién la fotografia de la
lipida que ha de colocarse en la casa en que na-
¢io en el Ferrol D. Alfreda Saralegui, que ha sido
costeada por todos los Pdsitos de pescadores ma-
ritimos y maritimo-terrestres de Espana.

(Ina estadistica maritima interesante

Ampliando lo dicho en el nimero anterior, en
relaci6n con el Registro maritimo publicado para
el afo 192627 por el Lloyd Registerer of $hip-
ping, diremos que de su estudio se deducen las
siguientes importantes conclusiones:

El tonelaje de vela continia su decrecimiento,
que puede calcularse en 1.868.000 toneladas desde
el ano 1914, Los veleros no constituyen en la ae-
tualidad mas que un 3 por 100 del tonelaje total.
Los paises en los cuales se distribuye prineipal-
mente ese tonelaje son los Estados Unidos,
1.058.000 toneladas; Francia, 166.000; Inglaterra,
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136,000; Canad4a, 107.000, e Italia, 90.000. Vemos,
pues, que los Estados Unidos poseen préximamen-
te la mitad del mencionado tonelaje.

Del examen del expresado Registro resulta
comprobado que el tonelaje medio de los buques
contintia en aumento a partir de la avant-guerre,
existiendo més de 5.800 vapores de més de 4.000
toneladas, mas de 40 de mas de 20.000 y 367 de
méas de 10.000. El ano 1914 existian tan sdlo
3.608 buques de vapor de méas de 4.000 toneladas.

Se- ve también que el empleo de turbinas de
vapor y de motores Diesel contintia su marcha
ascendente. Actualmente se cuentan 1.366 vapo-
res, de unas 9.137.670 toneladas, provistos de tur-
binas, y 2.443, de unas 3.493.384 toneladas, provis-
tos de motores Diesel, niimeros que el ano 1914
eran de 730.000 y 220.000, respectivamente.

Los vapores provistos de mdquinas alternati-
vas han disminuido en 525000 toneladas, mien-
tras que en el mismo periodo han aumentado en
779.000 con motor y 37.000 econ turbinas.

Cuarenta buques, de un tonelaje de 120.000 to-
neladas, se hallan provistos de motores eléctricos,
y otros 30, de un total de 473.000 toneladas, es-
tan provistos de una combinacién de turbinas y
maquinas a vapor.

En lo que concierne a la clase de combustible,
3.566 vapores, de un total de 18.243.540 tonela-
das, emplean el combustible liquido, y la propor-
cion de buques que utilizan tGnicaments el car-
bén ha disminuide en doce anos de cerca de 89 a
unos 63 por 100,

Alcanzan un total de 5.660.000 las toneladas de
la flota de buques cisternas, de los que 1.006, con
un total de 5.598.000 toneladas, son mayores de
1.000 toneladas.

Entre los vapores de arrastre y otra clase de
embarcaciones de pesca de mis de 100 toneladas.
constituyen un total de 810.000 toneladas.

Existen, ademds, 360.000 toneladas de remolea-
dores o embarcaciones de salvamento y 695.000
toneladas de dragas, grias flotantes y otras em-
barcaciones de rio y puerto. A pesar de que gui-
z4 no se construya ninguna embarcacién de rue-
das, existen atin 393.000 toneladas de esa clase
de propulsién.

Respecto a la edad de los buques, 3.332 de ellos,
que representan el 16,6 por 100 del tonelaje
mundial, tienen mas de cinco anos de existencia,
v 7.247, que representan el 14 por 100 de aguel
tonelaje, tienen mas de veinticinco afios. De 864
buques de mis de 8.000 toneladas, 264 han sido
construidos en los ¢inco tltimos anos.

Respecto al desguacs de barcos, en el ano 1925

© Biblioteca Nacional de Espana
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ha alcanzado Ja cilra de 653.000 toneladas; lo
gue indica una disminucién, con respecto a ins
precedentes anos, de 1.174.000 toneladas en 1924,
963.000 en el 23, 315.000 en el 22, 77.000 en e] 21
¥ casi nada del 15 al 20.

Respecto a los siniestros maritimoes, la estadis-

[1 1 1}

* X

Francisco Sivin, pescador de Port Azur no teni
mas que una pasion: el mar. Al revés que otros jo-
venes de su edad, no frecuentaba baiics, ni calés,
ni se le habia visto nunca piropear a una mu-
chacha.

Delante de las mujeres se ponia subitanente co-
lnrado, v sus grandes ojos tornibanse [errces,

Era guapo; su tez, aunque curtida, agradable, v
su capote de lona azul moldeaba un torss amplio
v bien formado.

En todo tiempo Francisco Silvdn no amaba mas
que una cosa: el mar,

Una riapida aventura sentimental, en lugar de
distracrle de su pasién por todo lo que se referia
& su duro oficio de pescador, le habia alejado toda-
via mas de la mujer.

Un verano habia conducido en su barca Juana
Maria a una bonita muchacha, que no tardé en ol-
vidar los encantos de los alrededores de Port Azur
para no pensar mas que en los biceps del guapo
pescador,

Turbade por la vecindad de esta mujor perfu-
mada como ramo de rogas, Francisco Sivan, una
tarde, delante del golfo en que morian los Gltimes
rayos del Sel, habia abandonado sus remos v deja-
dose deslizar en los brazos de la tentadora., Salié
de esta prueba completamente descorazonado y re-
suelto a no aceptar jamds amores Téciles.

Por otra parte, en busca, sin duda, de sensacio-
nes pasajeras mis que de verdadero amor la des-
conoeida no tardé en abandonar el pueblecito pro-
venzal hafiado de agua azul y coronade 3i: olives.

Francisco Sivan volvié a las faenas del mar con
un entusiasmo que doblaba su desilusién y con to-
das las fuerzas de su alma. El mar, que con su
cancibn habia mecido sus suefios de nifio, no le
habia decepcionado jamés. La vista de ias olas,
iranquilas o inquietas, tenia para €, poets sin sa-
herlo, un espectéculo siempre nuevo ¥y encan-
tador, del que nunea se cansaba.

Del mar amaba el joven pescador lo mismo sus

ESPANA MARITIMA

tiea del Lloyd expresa gue durante el cuarto tri-
mestre del @ltimo ano se han perdide o nutili-
zado a consecuencia de siniestrog maritimos 122
bugues, con un total de 122.930 toneiadas, de las
gue 86 son bugues de vapor o motor v 36 veleros.
de un tonelaje total de 25.212 toneladas.

ass “", SEeEsaASRESE: AESUENSIESERN
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coleras repentinas, con sus olas festoneadas de
blarica espuma, que $us caricias amorosas y sus
trasparencias sin igual en el fo.do de Jas bahias
solitarias: lo amaba con sus travesuras reposadas
v sus horizontes vaporosos, por donde se desliza-
han al crepitsculo, como en un suefo, velas lentas,
parecidas a cigliefias hermosos y tristes. ¥ nunca
Iué méas tranquilamente feliz que estands en ado-
racién ante esta masa liguida uniforrmemente
azul...

Lo amaba por la manana, con sus fintes de carne,
su frio brillo de cristal, bajo las muselinas de las
brumas, ¥ por la tarde, cuando relleja nuestros ros-
tros. Y su mirada no podia separarse de ¢l cuando,
en las tardes frias de noviembre, la brisa lo rizaba
todo como una inmensa vela de seda.

Una tarde que el mistral soplaba como en bo-
rrasca, Francisco, a pesar de los prudentes econse-
jos de los viejos pescadores, salié para la pesca.

Durante toda la noche bramd la tempestad, Las
olas saltaban hasta los caminos e inundaban los jar-
dines de las casas bajas. Solamente a la manana el
mar parecid calmarse. En la playa, arrojados por
él, veianse innumerables objetos.

Franeisco no habia vuelto. Pasaron los dias..., v
nada; creybse que habia perceido, y el viejo cura
dijo una misa por el reposo de su alma.

Ya hacia tiempo que habia sido olvidado el joven
pescador, cuando una tarde de mayo, jusiamente
al ponerse el Sol, las remendadoras de redes vieron
a la altura de la linterna, que ya ponia sobre el
agua su tinte de rubl, una extrafa barea hlanea,
que avanzaba lentamente sin remos ni velas,

Dentro se encontré el esqueleto de Francisco Si-
van. Bl mar, reconocido, Jo llevaba a su nuaerto,

Prirris Boxe.
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Compafifa Trasmediterranea |

Domicilio socfal: VIA LAYETANA, 2. — BARCELONA
Representauén PLAZA DE LAS CORTES, 6.-—MADRID

T SERVICIOS DE CORREOS
LINEAS DEL NORTE DE AFRICA

e Malaga para Melilla y viceversa, dianio--De Algeeiras para Ceuta y viceversa, dia-
rio. -De Algeciras para Tinger v viceversa, diario.~—-De Cadiz para Tanger-Ceuia vy vi-
ceversa, semanal—De Cidiz pava Ténger y- viceversa, .semanal—De Cadiz pars Larache,
los dias.1, 5, 10, 15, 20 ¥y 25 de cada mes.—De Larache pars Cadlz, los dias 2, 6, 11, 16,
21y2bdedadames ] N

AR
LINEAS DE CANARIAS & ! ’

. _De CAdiz, todos log domingos a las quince horas.—De Barcslons. (servicio rapidequincenal),
" el jueves, cada Aol 'semanas.—De Barcelona {servicio quineenal con escalas en los prinei-
pales puertes del Mediterraneo y Norte de Afeesn), el miérecles, cada dos semanas,

LINKAS DE BALEARES

-+ Comunicaciones- direotus, regulares. y ripidas desde Barcelmm, Ts.]ra.gona Valpnua ¥
i . Alicante para todos los puertos de Balearss y vlce‘ema —Su‘vmio mensuaj e,m,x-e M»u‘seun-
Palma de Mallovca-Argel y viceversa.

t SERVICIOS COMERC[ALES

‘Litiea” 1egular $emanal con salides los jueves de Barcelons pers los puemtos espafioles
del Mditerraneo, Norte de Alrica, espaficles del -Atlantico ce{'.t (?g,ntg,bmo haste BHbao y
viceversa.-—Lineas regulares enire Bavcelona-Valencia, Barcelonu-Alicante- Orén y Barcels-
na-Castellén-Gandia y viceversa en los tres servicios —-Lineas mgulares de f-‘lré.exea sema- "
nal entre Espafin.e. Inglaterra y viceversa. :

Para mas detalles, dirigirse a Iag vfiginas de la Compafifa o de sus WﬂSlgnataMos en cualqmem de los
puertos de Kspafla, Baleares, Norie de Alrics, Canerias. ¢ Tnglaterra.
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HIJOS DE M. CONDEMINAS

CASA FUNDADA EN 1864

- Agerites & las siguientes Compaiiias: - o . . R §

cLloyd Sabaudo», «Companhia de navegagao Lloyd Brasileiros, «Dollar Steamship Line», <Det Norden-
fjeldske Damp~k1bs=}e}¢kahs Det L reenske Dampql\llwqelskab» <Heollan West-Afrika
Lijn», <Holland-Oost-Afrika Iuna Holland-Zuid-Afrika Lijn», «Navigazione
Libers Triestina, 8. A -, «J. Lauritzen», «H. Heéndrikaens, «Gol-
den Cross:, ¢Suciété Maritime & Commerciale de
Frame: «Lioyd del Pacificos, «Bocieta
nguro & Navmarmne a quo:e , *S0C,
Anon. Navig, Garibaldis,
:boclete navale Nord Afri-
caine: ,«Ardlta» Ne--
viguzione oiien-
tale 1tallana)

'Casa central: Rambla de Santa’ Momca 29 y 31. — Teléfonos 4199}\ y 251A
Telegramas: CONDEMINAS o SABAUDO

BARCELONA -~ . - .

Representante en Madrid: CALLE DE CHURRUCA, 4, primero. :
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El “JOURNAL DE LA MARINE MARCHANDE,,

Esla UNICA : revista maritima de lengua francesa en el mundo.
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| ROBERTO BARRUSO |

'EFECTOS PARA LA PESCA, REDES E HILOS
-. MOTORES MARINOS DE % A4 10 HP. -

Henao, nfim. 30.-Teléfono niim. 1596 BILBAO
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COMPANIA TRASATLANTICA

. b LT [ERTR Y IS Lt H SERVICIOS DIH‘EC'I‘OS .! . Lo - e
_ 8| LINEA A CUBA-MEJICO . ‘ '
: Servicio mensual saliendo de Bllbao el dia 16. e Santdtider el 19, dé-Gjsn el 20, de Co-
{ prufis ¢} 215 ppre ;JHabana y Veraeruz. Salidas de Veracruz el 16 ¥ de Habana el 20 de
: . cetia “mes; Jpga“f €orufia, Gijén y Santander. P
21 LINEA A PUERTO RICO, CUBA, VENEZUELA-COLOMBIA Y PACIFICO .
?* o -t Servicio rensual saliende de ssrcelons el dia 10, de Valencia el 11, de Mélaga el 13
y de Cédiz el 15, para Las Paimas, Sania Cruxz de Tenerife, Santg Cruz de la Palma.
Puerto Rico, Habana, La Guayra, Puerto (ahello, Curagao, Sabaniila, Coltn, y por el ca-
nal de Panamé, para Guayaquil. Callac. Mollendo, Arica, Iquique, Antofagasta y Valparalso.
LINEA A FILIPINAR Y PUEERTOS DE CHINA Y JAPON . .
R siete expediciones al-afip; saliendo. lus hugues de Corufin para Vige, Lishoa, Cadiz,

k Cartagena, Valencia‘KBhréelofotko Port-faid, Sueg,.Colombo, Singapoore, Manila, Hong-BRong, ‘|
L3¢ v om0 Shapghad, (Nggegekd, Kgbe y Yokoama, . . ¢ o g Lo, o
. s P W M e O rE & K oy RS B L
21 unbs 2% Amnnmﬁm ?m SR AR Ee RS U S TR I
o . toen. . Servicio, mensual saliendo de. Barcelona el dia 4, de Malagn el 5 ¥, de CAdiz’el 7, para .
: ;ﬁ " manta Cru de Tenérife ' Montevideo 'y ' Blbhos Aires. Coincidiendo con la salida dé dicho
4 vapor, llega a Cddiz otro que sale de Bilbac y Santander el dia dliime de cada wmes.
: de Cortifia el dia 1, de Villagarcia ¢l 2 ¥ dé ¥igo el 3; con pasaje y carga para la Ar- v
; genting. 0 .0 vl y
LINEA A NEW-YORK, CUBA Y MEJI(Q
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- Servicio mensual, saligndo de Barcelona el dia 25, do Valencia el 36, de Méalaga el 28 y -
de Chdiz el 30 P%‘!"f.NBW'XQrk(: Habana y Veracruz.
LINEA A FERNANDO POO ST et .
. dervicio mensual ssMafido 'de. Bdreelona el dfa 15 para Valencia, Allcante, Chdiz, Las-
© o Upalmas, SEete Cruzt de-Tenerife,  Samta- €ruz de -la - Palja, demdis:escplas !intermeding v
Fernando Poo:>Beteeservicie: tiepe. enlare en Cadiz con otro vapor de la Compafila que

. admite capg. . ie.de- ueptgs, del Norte y Noroeste de Espafia para todos los de -
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-J _ _ USERVICOIOS TOMBINADOS: _
31 Eatsa Compafifa tiene estsblecida una red de servicios combinados para los princtpmles puertos, ser-

vidos por lineas regulares.
0 000 pE000000080200000TI0000 00000000 . oo 00000 Somon




umm V BIIIIII’IIHM S an I:

SEVII_LA

}

Lmeas regulares de eabotaje

; Servicio répido semanal desde Bxlbao a Barcelona y regreso, con escala en Santander, Mé-  §

v : - laga, Alicante, Valencia, Tarrag:ona y Barcelona, a la ida; y. las’ de Valencia, Ali-

: " . canie; Mﬁlaga, Sevﬂla Vtgo, Viltagarcia, La Coruﬁa. Muse), Santander ¥ Bﬂbao,
al regreso ' T :

Servlclo regnlar nrdlnarlo semanal desde Pasajes con: escalas mtemxed:as hasta Marsella
yreg‘reso at - -

Serviclo regular riipido desde Pasa;es a Barcelona y regreso Estos buques adfmten tambmén
mercancias.con conoc1m1ento directo. para Rangoon, Colombo, Port- Sald Bom- .

'bay, Karachee, Madras y Calcuta; con frashordo en Marsella, a for fait, suma-

. .mente reduci“do y en'comibinacién con ia nnportante Compafifa mglesa :BIBBY

’ LINE» ' ' : _

"

- ijeas trasatlénticas entre puertos de Espaﬁa, ':.
ltalla, Francia Y. Estados Unidos de América

Servlclo regmar quincenal entre Génova, Liborna, Marsella, Barcelond Tarragona, Valendia
: . Alicante, Milags, New-York y viceversa; admitiendo también mercanclas proce- '
dentes de'y ‘para otros puertos de 1a Penfnsula y Marruecos' espafiol, , B
. - . Estos vapores, que mensualmente hdcen también escala ‘en Fﬂadema, henen -
-seﬁa!adas sus salidas ﬁias de cada puerto, theSpondtendo a New-Yprk 1os djas
'\3_'15y30de'eada mes. - om0 B
. .
e Sewlclo r_ggn}ar entre Sevﬂla ¥ New-Yorlg cadﬁ vemtmnco dias, con estala en F:laddﬁa (d%s' .
iy v crecional) y regresaudq dlrec:am,ente a Llsboa, Bllbao, Santander, Gi]dn y Sevilla” 8
| S Taminén gdmiten mercancla§ de y paqg otros ﬂphertos de'la’ Pen[gsuia '_ L b
: o En ainbos servicios:y por combl_)-:_'; cion quédtg'figmos con Jla;:t'ERlE' RAIL™
: 'ROADG\ m " sg sdhmiten expedicii;més-&e mercagcias ¢on oomcimiemqﬁ "
o "i‘.éct ; ‘del intérior de las-EE. ljU: de. Aménca yéﬁhaﬁ, de lp mis: . §
: admithios meresnciiy también s Hetes corfidos; para puertosﬂe &
- i e e Rt Yabt y Shato Dot pueitos. 2 gl de Mifoy, 3l
7.7 ‘otby del Paolfico, 4oiid Uos Atgetes, Haa%or s»mmrm-%mm Ore— - H-
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MOTORES DE ACEITES PESADOS
Tipos marinos e indusiriales v
Se construyen de 3 HP a 900 HP g

Centenares de motores funcionando §
por Espafia y mas de 16.000 en ¥
todas partes del mundo

Extenso surtido de recambios

INGENIERO Y MONTADORES
DE LA CASA EN BARCELONA

Representante gemeral para Espafnin

HANS Z. MOLLER

Apartado 142. — BARCELONA
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© Biblioteca Nacional de Espafia




