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Contra la guerra

Vuelve a plantearse la posicién del proletariado contra la guerra. El capi-
talismo, en negociaciones permanentes, no llega a otra conclusién que a la de
acortar la longitud de las bocas de sus cafones. Mientras tanto las armas gue-
rreras se multiplican, los presupuestos de guerra se aumentan y el peligro de
una nueva conflagracién internacional se acentua.

La clase trabajadora organizada viene sufriendo las consecuencias de las
tltimas luchas armadas: encarecimiento de la vida, paro obrero, recrudeci-
miento de la expletacién, fascismo, etc., etc.

Los liberales burgueses y sus retéricos se aprestan a maniobrar contra la
guerra, mds que cOmo principio, con ese snobismo propio de la intelectualidad
vanguardista, siempre dispuesta a realizar su propaganda. Se olvida, sin duda,
que las fuerzas de choque en los campos de batalla son los obreros; que los
primeros en sufrir las crisis econémicas que nos legan las guerras son los obre-
ros ; que la depauperacién y la miseria se ceban primero en los obreros. Y ni
el capitalismo ni la burguesia, ni los romdnticos ni los retéricos saben de las
vicisitudes de nuestros Sindicatos ni de las penalidades de sus militantes. Para
elios, la guerra es un caso circunstancial, con €l que hay que concluir. Para
nosotros, es el capitalismo a quien hay que derribar, para liquidar las guerras.
Atacar la guerra sin herir al capitalismo cs perder el tiempo miserablemente.

ILa Federacién Sindical Internacional y la Internacional del Transporte han
lanzado su grito de ataque contra la guerra, advirtiendo a la clase trabajadora
mundial la necesidad de asfixiar todo intento guerrero. Pero como no basta la
consigna, sino que hay que llevarla a efecto, se precisa la propaganda contra
la guerra, y mucho mds cuando un sector proletario corresponde a los obreros
del transporte.

Ya en una ocasién los ferroviarios belgas impidieron el curso de municio-
nes, y en otras camaradas de diferentes paises yugularon movimientos politicos
de la reaccién capitalista. Lo que quiere decir que, ante la presunta proximidad
de un nuevo combate, nuestras organizaciones deben vigilar estrechamente el
contenido de sus transportes. Y del mismo modo que el resto del movimiento
obrero se dispone a fracasar la lucha, nuestras Secciones, con un sentimiento
verdaderamente pacifista, impidan la declaracién de guerra o la imposibiliten.

Las tltimas reuniones de nuestros organismos internacionales fueron para
conocer el desenvolvimiento preparativo de la préxima guerra. Y sus conclu-
siones, unicas y concretas: «En pie contra la guerra imperialista.»

Pues bien: en esta préxima contienda, que, de llegar a producirse, acabard
de hundir el régimen de propiedad privada, el proletariade del transporte tiene
mucho que realizar.

No en vano la I. T. F. desempefia una formidable actividad contra todo el
sistema imperialista. Y siendo la I. T. F. el continente de las Federaciones del
transporte de numerosos paises, se obligan éstas a redoblar su actuacién contra
la guerra.

Quede, pues, advertida la franca posicién de los obreros del transporte,

Luchemos contra la guerra, y para acabar con ella gritemos con todas nues-
tras fuerzas: [Proletarios de todos los palses: En pie contra el capitalismo !
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. Ateniéndose a los acuerdos del Congreso celebrado en octubre
ultimo; el Comité de la Federacién ha continuado gestionando la
conveniencia de celebrar con la representacién patronal de contra-
tas ferroviarias una Conferencia de carédcter nacional, en la cual
se podria en principio resolver la situacion que los companeros de
estas contratas atraviesan, por entender que, dada la forma de
trabajo que realizan y las condiciones de vida en muchas de las
localidades, no podrian continuar mis tiempo con los miseros
salarios que los contratistas les pagan.

A este efecto, el Comité de la Federacion, después de poner
en practica los acuerdos de las reuniones celebradas en mayo pro-
ximo pasado por las representaciones de las Secciones que tienen
en su seno obreros que trabajan en las contratas de ferrocarriles,
se puso en comunicacién con el Comité de la Federacién Patronal
de Contratas Ferroviarias, conviniendo en celebrar una Conferen-
cia, para en ella convenir en un contrato de trabajo, en el cual,
si no como deserfamos los obreros, se llegara a establecer unos
salarios y condiciones de trabajo que en parte respondieran a las
necesidades que estos compaifieros tienen que cubrir.

No hubiera podido nuestra Federacién realizar con la clase pa-
tronal la Conferencia a que se hace referencia a no ser que los
patronos se pusieran de comiin acuerdo, y como éstos, con un
buen sentido de la realidad, se han constituido en Federacién, ha
dado como resultado el poder llegar en principio a gestionar lo
que de no haberse constituido la mencionada Federacién patronal
le hubiera sido muy dificil a nuestra Federacién: ponerse de
acuerdo con todos los patronos para llegar a obtener las aspira-
ciones de los compaieros de contratas ferroviarias.

Es un hecho reconocido por todos que los obreros de estos
servicios no gozan de los beneficios que tienen los demas obreros
similares que las Compaifas tienen a su servicio, como también
lo es que el penoso trabajo que realizan tiene que ser recompen-
sado con un salario mas alto, ateniéndose a la vez al encareci-
miento de la vida en cada una de las localidades, y teniendo esto
en cuenta, el Comité de la Federacion ha hecho todos los posibles
para mejorar la situacién de estos compafieros.

Y nuestra Federacién, que en todo momento para gestionar
mejoras para sus asociados se atiene a los procedimientos lega-
les, ha demostrado en este caso tener sentido de lo que la reali-
dad demuestra y ha procurado, de acuerdo con las representaciones
de las Secciones que han asistido a la Conferencia, con un gran
convencimiento, dar todas las facilidades necesarias, sin el menor
menoscabo para nuestra Federacién, manteniendo el derecho que
en todo momento debe tener la representacién obrera.

Teniendo en cuenta los acuerdos recaidos en las reuniones ce-
lebradas en mayo ultimo por los delegados de las diferentes Sec-
ciones que tienen comparfieros de las contratas ferroviarias, se
procedié al estudio de las reclamaciones que habfan de hacerse
a la clase patronal, y después de exponer sus acuerdos los delega-
dos de las Secciones, se concreté en hacerle a la Patronal las-si-
guientes reclamaciones :

Que, debido a no poder armonizar las aspiraciones de todos los
obreros de las contratas en una reclamacién tnica, por las causas
que de todos son conocidas, dadas las diferencias de vida en cada
una de las localidades y al mismo tiempo la diferencia del precio
de la tonelada de carga y descarga, no se puede hacer una clasi-
ficacién, como desearfamos, para todos los compafieros, por lo
cual es necesario hacer algunas clasificaciones, y que éstas pueden
dividirse en dos categorfas, en lo que respecta a la escala de sala-
rios que han de regir en lo sucesivo, 3 :

La representacién de Bilbao dice que, a su juicio, deben ha-
cerse tres categorfas, y, por fin, después de intervenir varios
delegados, se acuerda que se hagan dos categorfas y que se con-
sileren de primera las poblaciones de Barcelona, Madrid, Za-

ragoza, Sevilla y Bilbao, y qué las demds localidadés se consi-
deren como de segunda categoria.

Que en aquéllas, o sea en las localidades mencionadas; el sa-
lario minimo sea de nueve pesetas, y de ocho en las demds, tam-
bién como jornal minimo ; que se supriman los llamados destajos
allf donde existan, y que se cumpla la jornada de ocho horas,
como que el pago se efectiie bien quincenal o semanalmente; que
al+hacer el contrato de trabajo se tengan en cuenta las condicio-
nes del trabajo, y que éste se adapte a la mejor forma que sea
posible para satisfacer las aspiraciones de los obreros de las con-
tratas ferroviarias.

Las reuniones con la representacién pa+rona|

En los dias 8 y 9 de junio se celebraron éstas, estando repre-
sentados en ellas los Comités de ambas Federaciones patronal y
obrera, ademdés de las respectivas representaciones de provincias
de una y ofra clase.

Previa presentacién de los reunidos, se dié comienzo a las re-
uniones, exponiendo el compafiero secretario de nuestra Federa-
cién a la clase patronal las aspiraciones de los obreros, que mas
arriba exponemos ; aduciendo en cada caso argumentos que de-
mostraban la razén que asistfa a los reunidos al tomar en consi-
deracién lo que reclamaban los trabajadores.

La representacion patronal, sin que dejara de reconocer la razén
que asistfa a la representacién obrera al hacer las reclamaciones
antes dichas, entendfa que debiera procederse a discutir los jor-
nales por servicios en cada localidad, por entender que podria ha-
ber diferencia en cada uno de éstos, si bien reconocia lo que la
representacion obrera exponfa con relacidén a la carestia de la
vida en las diferentes localidades.

Esta mantuvo sus puntos de vista, interviniendo varios comi-
pafieros en contra de lo expuesto por la clase patronal, sefialando
en cada caso la razones por las cuales se podrfa llegar a un acuer-
do, sin gran perjuicio para los sefiores patronos.

Reconociendo la buena disposicién de ambas partes, la dlase
patronal indicé la conveniencia de llegar a una férmula que sirvie-
ra de base para quedar, si no completas, satisfechas en principio
las aspiraciones de los obreros, y que dada a conocer, sin perjui-
cio de estudiarla y dar su conformidad a ella, de creerla aceptada,
la representacién obrera la acepitd, conviniendo en reunirse nueva-
mente para conocer el acuerdo sobre la proposicién presentada.

Reunidas las delegaciones de provincias con la representacion
de la Seccién de Madrid y del Comité nacional, y expuesta la pro-
posicién de la clase patronal, que consistia en poner un jornal
como base a los obreros de las contratas, teniendo en cuenta el
que pagan las Compaififas ferroviarias al ingreso en las mismas
a los agentes que realizan trabajos similares a los de las con-
tratas, que es el de cinco pesetas con noventa y un céntimos,
m4s un tanto por ciento equivalente a los beneficios que disfru-
tan los mencionados agentes de las Compafifas, como son el mes
de paga anual de vacaciones, la enfermedad, los viajes gratis por
ferrocarril y demdas mejoras que no tienen los obreros de las con-
tratas, teniendo en cuenta la diferencia de los beneficios de unos
a otros, se considera remunerado el exceso con un tanto por
ciento, que podrfa oscilar de un 15 a un 20 por 100, comprome-
tiéndose los patronos a respetar los jornales mas elevados en las
localidades en que el Jurado mixto los hubiere establecido, como
también a dar los aumentos que las Compafifas den en lo suce-
sivo a los agentes similares a sus obreros.

Discutida la proposicién que se menciona, y hechas las debi-
das aclaraciones por parte de varias representaciones, se acordd
aceptar la propuesta, siempre que el jornal base para el aumento
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del tanto por ciento sea el de seis pesetas como minimo, el res-
peto de los jornales superiores alli donde los hubiere y el aumen-
to correspondiente que hagan las Compadias a los agentes si-
milares.

Nuevamente reunidas ambas representaciones, y expuesta por
¢l companero secretario la resolucién de la clase obrera de aceptar
la propuesta mencionada, se acordé tomarla en consideracién por
las dos representaciones, quedando convenido que les dos Comités,
patronal y obrero, con la representacién de la Seccién de Madrid,
sean los que den por terminado el contrato que ha de regir los
salarios de los obreros de las contratas ferroviarias.

3

La representacién obrera hizo a su vez a la clase patronal
una proposicién en el sentido de reclamar del ministro de Tra-
bajo la constitucién de un Jurado mixto central, que podria re-
gular las condiciones de trabajo en todas las contratas ferrovia-
rias de la naciénj estando en un todo conforme con esta pro-
puesta la clase patronal, se acordé que por las dos represen-
taciones se eleve un escrito gl ministro solicitando el Jurada
mixto,

Eduardo PEREZ

Bilbao.

En la lucha continua que todos mantenemos, al igual que nues-
tros camaradas de explotacién, debemos mantener como lema,
frente a la clase capitalista, el grito proletario de «jSiempre
adelante I»

Con natural desagrado vemos que no todos cumplen con sus
deberes sindicales, ya que éstos no son solamente el abonar las
cuotas con puntualidad. Es mecesario responder a los nombramien-
tos de cargos y demds comisiones, desempeiiando su cometido con
celo y puntualidad.

El que alega falta de aptitudes tiene siempre otras funciones
que sus facultades le permiten desarrollar, ya que a un buen aso-
ciado le sobran trabajos a realizar en beneficio de la Asociacién.

Es imprescindible, compaiieros tranviarios, la asistencia a las
asambleas, pues es lamentable la suspensién de éstas por falta de
asistentes, con lo que se grava la disciplina moral de nuestros orga-
nismos. No queremos imputar a nadie su falta de carifio a la orga-
nizacién, pues nos consta que en momentos decisivos sabéis res-
ponder como un solo hombre, Porque hoy las luchas no se deci-
den solamente con determinados movimientos, sino que requieren
acciones constantes, para las cuales se necesita mdis preparacién,
capacitdndose cada dia mds, y sin desdeiar el consejo y colabora-
cién de cualquier comparero.

En esta lucha todo es preciso, pues la clase patronal usa tam-
bién otra tactica con arreglo a las circunstancias, sin abandonar,
como siempre, los mismos sentimientos contra la clase obrera.

Decfa Pablo Iglesias que luchar sin descanso y fieramente con-
tra la clase opresora y holgazana es nuestra misién, y debemos
cumplirla con absoluta fidelidad.

Vayamos, pues, adelante, camaradas tranviarios, y aproveche-
mos el consejo del inolvidable maesiro, Y si alguna vez en nues-
tra lucha alcanzamos poco o nada de lo pretendido, procuremos
dejar siempre bien sentado el prestigio de la organizacién.

No alcanzar lo pretendido no es ninguna derrota, sino una tre-
gua en la lucha por nuestras reivindicaciones para volver luego a
la batalla.

No pensemos en retroceder, sino en avanzar; porque hacién-
dolo asi, todos unidos, como un solo hombre, no estard lejano el
dia en que la clase trabajadora consiga la meta de sus aspiracio-

nes reivindicadoras.
Ramén G. ANIA
Qviedo

Pleno de la Unién General de Trabajadores

El dia 18 del corriente se reunié en la Casa del Pueblo de
Madrid el Pleno nacional de la Unién General de Trabajadores,
asistiendo a esta reunién, en nombre de la Federacionm, nuestro
compaiero presidente.

Entre los asuntos tratados en esta reunién destacaron, por
su importancia, los siguientes:

Se traté ampliamente de la confeccién de la candidatura para
los delegados obreros del Consejo de Trabajo, habiendo queda-
do designado para formar parte de la misma, en representacién
de los obreros del transporte urbano, el compafiero Carlos Her-
néndez, lo que ponemos en conocimiento de las Secciones para
que lo tengan presente cuando esta Federacion les comunique
que deben proceder a la eleccién, para que todas le voten por
unanimidad, al ser posible.

También fueron aprobadas en este Plenoc las cuentas y la
Memoria que la Comisién ejecutiva tiene preparada, convocando
al Congreso nacional, y se acordd que éste se celebre en Madrid
el dia 14 y siguientes del mes de octubre.

En relacién con el manifiesto politico suscrito por las® Eje-

cutivas de la Unién y del Partido, se acord6, por unanimidad, -

ver con simpatfa la actuacién de las Ejecutivas en este asunto
y aprobarla en todas sus partes.

Se estudié detenidamente el problema que plantea la crisis
de trabajo, y se le encomend6 a la Ejecutiva que realice activas
gestiones para buscar una solucién a este agudo mal,

Se cambiaron impresiones en relacién con el funcionamiento
de los Jurados mixtos, y la Ejecutiva se encargd de hacer gestio-
nes para que éstos funcionen normalmente, hasta conseguir que
cumplan de una manera prdctica los fines para que fueron
creados,

El | Congreso Nacional de Turismo

Organizado por el Touring Club Espafioi y con el concurso de
la Unién de Municipios, se ha celebrado en Madrid el I Congreso
nacional de Turismo.

La importancia de este Congreso estd mds en las diversds
ponencias que han sido objeto de sus deliberaciones que en el
nimero de delegados que han concurridd. Un Congreso nacional
df: turismo, si se quiere que sus acuerdos tengan eco en la opi-
nién, ha de ser precedido de una intensa labor de propaganda v
de una convocatoria amplia, que permita la respuesta de todos
los intereses afectados por el desarrollo turfstico en Espaa.

Sirva la pobreza de medios con que se ha revestido la organi-
zacién del primer acto de cardcter macional turistico para no caer
€n lo porvenir en los mismos defectos, que resten eficacia a los
pPropésitos de sus organizadores y al impulso generoso de los que
desde distintos puntos del pafs parten para unir su esfuerzo en
una aspiracién comun. Sin embargo, la Federacién Nacional del
Transporte ha crefdo un deber estar representada en este acto,

llevando a él su espiritu y sus deseos, encajdndolos en la conve-
niencia general del desarrollo y perfeccionamiento de los servi-
cios de transportes. Tres ponencias presenté nuestro organismo
federativo,. conteniendo aspiraciones concretas, que fueron objeto
de aprobacién unénime.

Ello nos satisface, por lo que destaca que personas ajenas a
nuestro movimiento sindical, de distintas clases sociales, esti-
men que la Federacién Naciona] del Transporte atalaya los pro-
blemas con vista a los intereses generales, sin descuidar la defen-
sa de los profesionales que le estin encomendados. As{ han
podido ser objeto de deliberacién aquellos problemas que antes
lo habfan sido en nuestro III Congreso, como seguro de res-
ponsabilidad civil, unificacién de las relaciones automovilisticas
con otros pafses, reglamentacién de pasos a nivel, efc., sin que
nadie pudiera extrafiarse de las legitimas aspiraciones de los

obreros del transporte.
Celestino GARCIA
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Federacién Nacional del Transporte

administrativo

Sesiones del Comité ejecutivo

6 de abril

El Comité se da por enterado de una circular de la
Unién General de Trabajadores sobre el Primero de
Mayo.

Igualmente se conoce una circular editada por la So-
ciedad de Mozos de Madrid dirigida a las Sociedades del
ramo, sobre una presunta reunién para constituir la
Federacién de Mozos de Carga.

Se acuerda publicar una nota en la prensa, relaciona-
da con este caso, y citar al Comité de la Sociedad de
Mozos. :

Ante las consultas de varias Secciones sobre la eleva-
cién de log impuestos en la industria del automdvil, se
acuerda que el secretario visite los ministerios de Ha-
cienda y Obras ptblicas, para contestar debidamente a
las Secciones.

Se aprueba la correspondencia cursada entre este Co-
mité y los de la Federacién provincial y Transporte
Mecé4nico de Madrid, en relacién con su litigio; acor-
déandose citar a todos los Comités que integran la Fe-
deracién provincial.

Examinado por el Comité el aumento de trabajo en
Secretarfa, y dadas las necesidades de intensificar la
propaganda, se acuerda designar al vicesecretario, con
caricter provisional, para que se dedique diariamente a
los trabajos de Secretarfa.

Se acuerda contribuir con veinticinco pesetas a la sus-
cripcién abierta por la Unién General de Trabajadores
para las victimas de los sucesos priblicos.

Se concede el ingreso a las Secciones de Choferes de
Puebla Larga (Valencia) y Transporte Mecédnico de Me-
dina del Campo (Valladolid). Y son baja, por débito,
las de Choferes de Ceuta y Quintanar de la Orden (To-
ledo). :

8 de abril

Convocadas previamente las Secciones que integran la
Federacién Provincial del Transporte de Madrid, el Co-
mité nacional solicita una amplia informacién de todas
las Sccciones y del Comité ejecutivo.

Consumidos los turnos correspondientes, el Comité
nacional propone la paralizacién de toda gestién, tanto
por las Secciones como por el Comité provincial, hasta
que, recogidas las informaciones de ambas partes, por
escrito, el Comité nacional dé su criterio sobre el re-
curso entablado por la Seccién del Transporte Mec4-
nico de Madrid.

Aprobado por unanimidad este criterio, se da por con-
clufda la sesién.

13 de abril

Ante la presencia del Comité nacional acude el Co-
mité de la Sociedad de Mozos de Madrid, previamente
convocado.

Explicadas las causas de la citacién, por motivos de
la circular hecha por esta Sociedad, los compaiieros ci-
tados dan amplias explicaciones a] Comité, manifestan-
do su adhesién a los principios de la Federacién.

Ofdas las manifestaciones anteriores, el Comité nacio-
nal acuerda dirigirse al Comité de la Federacién pro-
vincial de Madrid para que vigile la actitud de esta
Secci6n en relacién con este caso.

Se discute ampliamente ¢l conflicto surgido entre la
S_Ecc-ién del Transporte Mecdnico y la Federacién pro-
vincial de Madrid; acord4ndose requerir a las Secciones
interesadas para que remitan la informacién necesaria

y reunirse después en sesion permanente hasta fallar
la cuestion.

Se acuerda dirigirse a los diputados socialistas por
Zaragoza para conocer un caso expuesto por los com-
pafieros tranviarios de aquella localidad, y al ministro
de Obras ptiblicas relacionado con los tranviarios de la
Ciudad Lineal y choferes de Gran Canaria.

Se conoce con satisfaccién el triunfo obtenido por los
choferes de Cartagena, y se acuerda enviar a distintas
Secciones las actas del Congreso internacional celebrado
en Londres.

Se designa a tres compaiieros para que asistan al Con-
greso Nacional de Turismo, que se celebrard en Madrid,

Con motivo de una carta de la Seccién de Mozos de
Carga de Zaragoza, se acuerda convocar a un Pleno
nacional de Obreros de 'Contratas Ferroviarias.

Se acuerda esperar hasta fin de mes para tomar reso-
Iuciones con las Sociedades de Choferes de Quintanar,
Palma de Mallorca y Ceuta.

Ante la proximidad del Primero de Mayo, se acuerda
dirigir una circular a las Secciones d4ndoles normas so-
bre la fiesta internacional.

Se designa al secretario para visitar Ciudad Real y
ver de constituir la Federacién provincial del Transporte
de esta provincia.

20 de abril

Se da lectura a la correspondencia, entre la que figu-
ra la aprobacién por las autoridades del reglamento de
la Federacién.

Se aprueba la gestién del secretario en su viaje a Ciu-
dad Real, y se acuerda visite Toledo con los mismos
fines.

Se aprueban las Ponencias que se enviardn al primer
Congreso de Turismo.

Conocido €l informe de las Secciones de la Federacién
provincial de Madrid, se acuerda, después de amplia dis-
cusién, pedir a la Federacién provincial los libros de
caja y actas, y mediante la presentacién de comproban-
tes realizar el arqueo econdmico.

30 de abril

Se aprueba la correspondencia cursada con las Sec-
ciones. A una consulta de los Choferes de Medina del
Campo, se acuerda contestar como procede.

El compafiero presidente lee varias propuestas para
llevar al Congreso de la Unién General de Trabajado-
res ; acorddndose redactarlas nuevamente para su apro-
bacién y curso.

El secretario da cuenta de su gestién en Toledo y Za-
ragoza, siendo aprobada.

Se encarga al secretario de realizar el itinerario para
la préxima ruta de propaganda por Andalucfa y remi-
tirlo a las Secciones para su aprobacién o modificacion.

Se acuerda reunirse el préximo Iunes para redactar
el dictamen sobre el recurso de Transporte Mecénico
y la Federacién provincial de Madrid.

Ingresa la Sociedad de Capataces de Vigo, y son ba-
“ja, por débito, las Sociedades de® Choferes de Ceuta,
Palma de Mallorca y Quintanar de la Orden y Sindi-
cato de Maleteros de San Sebastin.

4 de mayo

Se aprusba la ruta trazada para la propaganda por
Andalucia, a cargo del secretario.

Se conoce, siendo aprobada, la correspondencia cur-
sada con las Secciones y con ¢l Ejecutivo de la Inter-
nacional.

Se designa a Manuél  Como delegado al Con-

. i
greso de la Federacio? : a.

Leido el informe 4¥¢ ‘3% debe dictar a conse-
cuencia del recurso P’ ¢ I la Seccign del Trans-
porte Mecénico de Mad:-.{p"é? de intervenir varios
compatfieros y segregdl & FSideraciones, se aprue-
ba por unanimidad.

12 de mayo
Y 4%

El Comité se da POLji’ de la constitucién de
la Federacién provincify{isporte de Valladolid
y de una circular de ‘aﬂlﬁ ‘eral de Trabajadores
en relacién con la opo® di_ﬁ-;lertas minorfas al pro-
yecto de Delegaciones & [0,

Se acuerda editar 500 Plares de un manifiesto
dirigido a todos los cO™|E de automéviles de Es-
pafia contra la huelg2 | "™ por 1a Patronal del
transporte mecénico. | !ld

Se acuerda dirigir un® i * al ministerio de Obras
piblicas sobre la concfaJ Carnets,

En relacién con un ¢ [Pnteads o Mélaga con
los choferes federados; i “@ dirigirse al ministe-
rio de la Gobernacién “4i90 la confabulacién de!
gobernador de aquella *3i 0 log sind:calistas.

Se acuerda dirigirse “Ji'%a socialista pidiendo
la retirada de una proPy “tha por f diputado de
esta minorfa Sr. AIgO{iRda con Ja asimilacién
de funcionarios ptblic%” dlviarios en caso de
conflictos piiblicos. e

El presidente inform? '|a°ba0i6n del contrato de
Carreros de Madrid, ¥ Egs N, T8anizacién de la pro-
paganda en las pm\’li"c‘I oL por este contrato.

El secretario informa " 88Stién realizada con el
Comité de la Federaci®® ddl de Madrid, solicitan-
do la cancelacién de 3",, . Penales, .

Se acuerda conferif ‘i tﬂcién nacional en el
Congreso de Turismo0 2 df Pafieros Celestino Gar-
cfa, Manuel Arias ¥

e Séndez,
Se concede el ingres’ "f " de Carreros de Tor-
tosa y a los Choferes deﬁls :
En relacién con est oAt .%C6n, se acuerda pre-
venir ala Unién sobreé gl hechos que se anun-
cian por parte de 'ur;jdﬂd' ) ©

feres de Obras pu-
blicas de aquella loc2

15 y 16 de mayo

Conferencia Nacion? e
viarias, cuyas resefia®
anterior,

'pu%sl‘_ de Contratas Ferro-
adas en el nimero

25 de mayo

Se da fectura de 12
cual se conoce la i“fga -,, Secretario sobre su
campaiia de propagd’, .h'tlp Uciy,

Se acuerda designd’ cto_s"_h Ua
Sindicatos médicos @ |
bajadores. "

El vicesecretario 17
tinio verificado para ©,
vias de Malaga; acor
requicre. a!

Se acuerda cmteswacd
Plasencia sobre las ¢
afiliados.

El presidente prop®
circular a las Seccio?
patronales.

En vista de la enfe g
Sixto Fernéndez, se g
cia a las sesiones

en

F_'e‘!‘o al Congreso de
M6n General de Tra-

fo

g Ucedido en el escru-

eg;“frado mixto de Tran-
Onar 1o que el caso

g
,d:t‘-sta de la Seccién de
~ 9ue son objeto sus

Se :
da}am@rda, enviar una
S de las maniobras

né

.lle :
aqueja a] compafiero
Sarle de su asisten-
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g Cia cursada, entre la

Es aprobada la gestién del vicesccretario en Talave-
ra de la Reina.

Se acuerda llevar a la proxima sesion el balance ad-
ministrativo del trimestre,

Ss acepta el ingreso de la Sociedad de Trabajadores
de Carga y Descarga de Alicante,

9 de junio

El Comité se da por enterado de una comunicacion

recibida de la IFederacién de Espectdculos invitando a

este Comité a la asistencia de su Congreso, designando
como delegados a los comparieros Herndndez y Santa-
eulalia.

Igualmente se conoce una circular de la Unién Ge-
neral de Trabajadores para informacién de las enfer-
medades profesionales; acorddndose dirigirse a la Fede-
racién provincial de Madrid para que sus médicos la
faciiiten.

S- acuerda una circular sobre los débitos de las Sec-
ciones.

El Comité se da por enterado de una carta de la
I. T. F. sobre la onganizacién y estructura de los efec-
tivos sindicales del transporte en los distintos pafses.

Se acuerda centestar lo que procede a una carta de
D. Pedro Lorca, contratista de los ferrocarriles de Es-
pana.

El secretario informa del estado actual de las deman-
das de la Seccién de Mozos de Ciudad Real contra el
Sr. Lorca; acorddndose dirigir una carta al presidente
del Jurado mixto de Transporte con este asunto.

Igualmente se acuerda investigar el porqué de la tar-
danza en celebrarse los juicios promovidos por los mo-
zos del depdsito de maquinas de Alcazar de San Juan,
y denunciar las condiciones de trabajo del depésito de
Ciudad Real, para que se haga una inspeccion.

Se aprueba la gestién del secretario en la primera re-
unién del Consejo Econémico de la Unién General de
Trabajadores.

A peticién propia es baja la Sociedad de Oficios Va-
rios de Villacarrillo. Por declararse auténomas son baja
igualmente las Sociedades de (Choferes de Asturias y
Choferes de Cérdoba.

Se concede €l ingreso a la Sociedad de Choferes de
Vall de Ux6 (Castellén).

El Comité se da por enterado de la propaganda reali-
zada por el secretario por Andalucia, siendo aprobada
por unanimidad.

15 de junio

Se da lectura a la correspondencia, ddndose por ente-
rado el Comité; aprobadndose las contestaciones perti-
nentes, as{ como las circulares enviadas a las Secciones.

Se lee y es aprobada una instancia dirigida al minis-
tro de Obras ptblicas denunciando a los menores de
edad y conductores sin carnet.

Igualmente se da por enterado este Comité de la Me-
moria enviada por la I. T. F., en la que se anuncia el
préximo Congreso; tomando el acuerdo el Comité de
que el compafiero secretario sea el que represente a
esta Federacién en el mismo.

Se acuerda mandar una circular a las Secciones por si
quieren mandar representacién al Congreso de la I. T. F.

Se acuerda realizar una ruta de propaganda por el
norte de Espafia.

22 de junio

A pelicién propia, se acuerda la baja de la Seccion
de Jerez de la Irontera.

Se frata la situacién del compafiero Santaeulalia en
relacién con su enfermedad; acordando ponerse en re-
lacién con la Seccion de Tranvias de Madrid para ga-
rantizarle el salario,

Se acuerda mandar una convocatoria a todas las Sec-
ciones de Mozos de Contratas Ferroviarias para cele-
brar una reunién el dfa 29 con este Comité y ver de
elaborar un contrato de trabajo, con cardcter nacional,
para esa modalidad de carga y descarga.

n 1] r [ ]
Movimiento econdémico
INGRESOS  GAS10S
Pesetas.  Pesetas.
Enero:
20 e 0] 7 b b e e e 1.6306,50 327,20
Por carnets.........cooeiiuneriiioiiinn. 114,30 200
Secretaria y propaganda............... 50 7.555,00
T OtAlES R s o 1.801,30  8.082,80
Febrero :
PiOT- CUOTAS % o e oni s s s eavavs s e 7.386 1.374,20
P O CALTE S aa s fah i me et sk a Bb e atis 87,20 »
Secretarfa y propaganda.............. 35 2.968,25
TRotales e da b 7.508,20 4.342,45
Marzo :
PIOT CULOLAG 1 e A s soslhs oo S ot S ee 1.428,50 347,90
PO earnets i mam e 50,30 200
Secretarfa y propaganda............... 815,05  3.451,70
‘Rotales .t tmnmmss 2.294,35 3.999,00
Abril »
O CUO LSS i et Py s et 2.365 359
POL CADIELS. nius s i aunshtan ss i yae s 152 60
Secretaria y propaganda............... 52,90  4.111,8%0
FOtAle s, Sritur s oas s s 2.560,90  4.530,80
Mayo :
|2 s (2] ety e A G eI ey 11.373,75 275,70
P O A L GES R e Tt e s 1 50 »
Secretaria y propaganda............... 30 3.775,80
Fotales o i I1.453,75  4.051,50
Junio :
PO LG TS i St e o s 1.002,25 1.324,80
Bor fcarnets itte: an aues A 40,80 200
Secretaria y propaganda............... 10 3.494,20
Totalesions s St 1.143,05  5.019 -
RESUMEN
Pesetas.
Suman {los angresos... Ak s 26.770,55
[dem s lostigastos L i a i Sl 30.026,15
D ERBIE N i L SR R 3.255,60
Capital en enero de I932....-ccciveeienmiiiniiiie 11.653,40
Déficit del semestre de 1932........cccoveinviininns 3.255,60
Gapital actual S S TR 8.397,80
DEMOSTRACION DEL (CAPITAL
En la Cooperativa Socialista...........cc.eeeieinis 6.527,75
Ent poderdel tesorero. it i 1.870,05
Total igual......... S S 8.397,80
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Lucha de clases

Carreros de Valladolid

Consecuentes con sus traiciones, los sindicalistas de Valladolid
forman las filas del esquirolaje frente al contrato de trabajo de
nuestros camaradas de la Seccién de Carreros. Una vez mds tra-
bajan por bajo salarios, infrigen la jornada y se someten a la
servidumbre patronal.

Hay que desenmascarar a los rompehuelgas anarcosidicalistas,
para que la clase trabajadora aprecie la histérica degradacién de
estos elementos.,

Choferes de Murcia

Cuando en ¢l nimero anterior objetibamos a la Patronal sus
falsas afirmaciones, destacdbamos la represalia ejercida en Mur-
cia contra el vicepresidente de aquella Seccién. Hoy vamos a dar
algunos detalles para que se aprecie de qué modo favorecen los
patrorios a sus obreros cuando éstos no se prestan a sus maniobras.

El dia 16 de mayo, vispera de la anunciada huelga patronal,
D. Joaquin Mifano, jefe del compaiero Cénovas, vicepresidente
de la Sociedad La Veloz, y vocal del Jurado mixto al mismo tiem-
po, le llamé6 a su despacho y le dijo:

«Ti, como miembro del Comité de la Sociedad, dime: ¢Qué
penséis hacer con respecto a la huelga?»

Y nuestro compafiero responde que eso es cuestion de la
asamblea.

El Sr, Mifiano contesta: «TW tienes que procurar que la So-
ciedad vaya a la huelga, pues de lo contrario despediremos a todos
los que no nos apoyen.»

Celebrada junta general el 17, se acordé, conforme con la cir-
cular de la Federaci6n, no secundar la huelga. Esta decisién se
adopté por unanimidad.

El dfa 21 €l célebre Sr. Mifiano llamé a nuestro compafiero
Cénovas para decirle: «;Qué habéis acordado en La Veloz?»

Y ante la contestacién rotunda de que no se iba a la huelga, ei
Sr. Mifiano, con esa soberbia propia de todo buen burgués, dijo:

«T1 tenfas una misién que cumplir, y como no lo has hecho no
puedes estar un momento mds, por haberme traicionado (¢ ?). Por-
que en mi casa todos los hombres que yo tengo han de hacer lo
que yo les diga.»

Y acto seguido despidié a nuestro compaiero.,

* % ¥

Nadie dudard ya de las afirmaciones hechas por Unién Automo-
vilista : «Ningin patrono pensé, por ahora, despedir a sus obreros.»

Es verdad. Cuando la nota se hacfa piiblica los habfan des-
pedido ya.

Ante estos hechos, realizados de la manera més jesufta por el
Sr. Minano, honorable patrono automovilista de Murcia, exigimos
de la Patronal una de estas dos cosas :

O que haga rectificar a ese patrono, o que rectifique ella.

Unidn Automovilista tiene la palabra.

Gran Canaria

La invasién patronal, en sus aspiraciones ambiciosas, no tiene
lfmites, Lo mismo pretende enrolar en sus huelgas a los trabaja-
dores que representarlos en los Jurados mixtos,

Este caso, producido en Gran Canaria, donde unos cuantos pa-
troncitos tratan de ser vocales obreros, ha originado una reaccién
€n nuestros compafieros, que tienen el propésito de desbaratar los
principios filantrépicos de sus explotadores.

El Comité ejecutivo de la Federaci6n cree haber cortado la ma-

niobra patronal. Ahora corresponde a la Asociacién de Choferes.

de Gran Canaria centrar sus efectivos bajo nuestros principios sin-
dicales, limitando el campo de accién de cada parte.

Tranviarios de San Fernando

Aprovechando la campafia de propaganda del secretario de la
Federacién, la Sociedad de Tranviarios de San Fernando inaugurd
su bandera,

En el acto, que se vié concurridfsimo. intervino también el se-
cretario de la Federacién provincial del Transporte de C4diz, com-
paiiero Lapf.

Hacemos fervientes votos porque los tranviarios de San Fer-
nando mantengan su bandera con el mismo entusiasmo e igual
entereza que hasta el presente,

F U B R 2 4

Tranviarios de Andoain

Nuestros compafieros los tranviarios de Tolosa atraviesan en
estos instantes por una situacién dificil, a consecuencia del des-
potismo de.la Empresa explotadora del tranvia San Sebastidn-
Tolosa, que, empleando procedimientos poco en consonancia con
los tiempos modernos, se propone destruir la organizacién de
nuestros compafneros, apelando para ello a la sustitucién de nues-
tros asociados mds destacados, entre ellos los directivos del Sin-
dicato, por personal afecto a otras organizaciones.

La prueba de esta afirmacién es el hecho de que en muy poco
tiempo han sido despedidos el presidente, el vicesecretario, un
(‘i‘ircc't%\-‘o y un asociado de los mds entusiastas de nuestra orga-
NIZacion.

Como es natural, estos compaiieros plantearon el asunto en
el Jurado mixto, y éste condend a la Empresa a la readmision de
los mismos, o, en su defecto, a la indemnizacién fijada por la
iey para estos casos. Pero como a la Empresa lo que le interesa
es que desaparezca el Sndicato, se aviene a indemnizar a los
obreros, porque de este modo prescinde de ellos y siembra el te-
mor enire el resto de sus obreros para que éstos se den de baja
¢n ¢l Sindicato, ante la amenaza constante de ser sustituidos si
contindan pertencciendo a la orgamizacion afecta. a nuestra Iie-
deracion, toda vez que la Empresa, siguiendo los mismos proce-
dimienlos, pagdndoles las indemnizaciones, conseguiria la des-
trucc.on dei Sindicato, que es. lo que persigue por su modo de
proceder,

Otra prucha palmaria de la forma arbitraria de proceder de
la Empresa es el hecho de que, con fecha 12 de marzo de 1932, por
lener que reducir personal, quedaron cesantes veinte obreios, diez
pertenccientes a nuestro Sindicato y otros diez al de Obreros Vas-
cos. Estas cesantias se llevaron a la practica ajustdndose a las
bases de trabajo firmadas por la Empresa en septiembre de 1931
pero a la hora de readmitir a este personal, la Empresa coloca
de nuevo a los pertenecientes al Sindicato de Obreros Vascos
— entre ellos algunos suplentes —, y, en cambio, a nuestros €O
paneros no Los readmite, como lo tienen determinado en las ba-
ses ailtes citadas; quedando, por tanto, infringidas éstas por par-
te de la Empresa.

En otro fallo en contra de la Empresa se determina que €sla
viene obligada a readimitir al personal suspendido. con arreglo
a la categoria de las vacantes que se produzean, y ésta, para
burlar este fallo, cuando ocurre alguna, para no admitir a los
despedidos, hace una corrida de escalas a su antojo, y por este
procedimiento nunca se producen las vacantes correspondientes 4
las categorias de los compaieros despedidos.

Con estos antecedentes queda bien probado que la Empresa
lo que se propone es la desaparicién del Sindicato, Nosotros, ante
estos hechos, que indignan al espiritu mé4s ecu4nime, haremos
llegar la protesia de esia Federacidn a donde sea preciso, hasta
conseguir que por parte de la misma sea respetada la libertad de
asociacion.

Por hoy nos limitamos a llamar la atencién del sedor gober-
nador de la provincia de Guipuzcoa, para que le advierta a esta
Empresa lo improcedente de fa forma de conducirse con sus obre-
ros, y si éste no se decide a obligarie a cumplir lo legislado, nos-
olros, por nuestra parte, emplearemos toda la fuerza que nos da
la razon de estos hechos y la de nuestra propia organizacion
hasta conseguir que nuesiros camaradas sean respetados en sus
puestos, e igualmente readmitidos los® que estan arbitrariamente
suspendidos.

Propaganda nacional

Siguiendo la campana de propaganda iniciada por el Comité
nacional en todas las provincias donde existen Secciones federe-
das, se han realizado visitas en viaje de propaganda sindical a
las localidades siguientes :

Cuenca, Bilbao, Vitoria, San Sebastidn, Irin, Tolosa, Pan-
plona, Tudela y Zaragoza.

En todos los actos hubo gran concurrencia, destacdndose en
ellos el creciente entusiasmo por nuestra Federacién, a tal extre-
Mo que causa sorpresa, en algunos puntos, el considerable avan-
ce de nuestras filiales.
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PFUERZA

Comunicados de prensa

Contrato colectivo de los tranviarios alemanes. — El 14 de
abril tuvieron efecto en Berlin las negociaciones sobre la renova-
cién’ del contrato colectivo nacional de los tranviarios municipales
de Alemania, que habfa sido noticiado para el 30 de abril. Se
acordé extender su validez hasta 3o de junio. No se pudo ].]egz_:.r
a un acuerdo sobre los sueldos, que son motivo de un convenio
separado. Siguen las negociaciones.

Rebaja para los tranviarios de Rotterdam. — El ministro de
Obras ptblicas de Holanda ha aprobado la propuesta de la Em-
presa de tranvias de Rotterdam de rebajar los sueldos de sus
agentes en un 5 por 100. La organizacion del personal habia pro-
puesto que de este 5 por 1oo de rebaja se emplease €l 4 1/2 por
100 como prima para la jubilacion, y ha presentado una peticién
de protesta al ministro. Si no se anula la décision, la organiza-
cibn obrera tomard otras medidas para hacer valer sus reivindi-
caciones.

Advertencia a los que' no pertenecen- al Sindicato. — Un con-
venio firmado el 11 de abril entre la Empresa de tranvias de So-
lingen (Alemania), y que se refiere al pago de un suplemento por
el uniforme de servicio, en lugar de la provisién de dicho unifor-
me por la Empresa, contiene una cldusula que es digna de men-
cién. Se estipula que, salvo acuerdo especial ulterior, el convenio
se aplicard exclusivamente a los miembros de las organizaciones
sindicales contratantes.

Conferencia de choferes holandeses. — Los dfas 7 y 8 de mayo
se verificé en La Haya la Conferencia bienal de la Unién de Cho-
feres, Secci6n de la Unién Central Holandesa de Obreros del
Transporte. La Conferencia resolvié insistir en que sea aplicada
a los choferes la ley de 1919 sobre horas de trabajo. El camarada
Sormani, presidente de la Unién, presenté un informe sobre la
lucha contra el caos en la circulacién de automoviles, denuncian-
do las horas excesivas de trabajo, sueldos insuficientes, material
inferior, falta de seguridad, etc. La Conferencia adopté unanime-
mente una resoluci6én insistiendo en que el Gobierno y el Parla-
mento tomen medidas para poner fin a estos abusos.

Cursos profesionales para choferes sin trabajo. — La Secci6n
de Choferes de la Unién Alernana de Obreros del Transporte ha
estado agitando hace tiempo por la institucién de cursos profesio-
nales para los choferes que se encuentran sin trabajo. En Chem-
nitz y Hannéver han tenido éxito estas gestiones, y las oficinas
de colocaciones han instituido dichos cursos. Acaba de terminar
uno de los cursos, y del informe dado a la publicidad result6 que
se ha encontrado en un 7o por 100 de los participantes una falta
seria de seguridad en la direccién de los vehiculos, y también una
insuficiencia de conocimientos tedricos. Los 32 participantes en el
curso habfan estado sin trabajo de uno a dos afios. La Unién ha
solicitado que se suprima el limite maximo de veintitrés afios de
edad para las personas admitidas a estos; cursos j medida que esti-
ma es en interés de la comunidad y de la seguridad del tréfico.

Funerales de un compasiero asesinado. — Un chofer finlandés
de autotaxi fué victima recientemente de un acto barbaro y esti-
pido de bandidismo. Indignados los compafieros, especialmente en
vista del gran ntimero de asesinatos que han ocurrido reciente-
mente, organizaron una manifestacion curiosa con ocasién de los
funerales. Siguieron al féretro 6oo de los 800 autotaxis que hay en
fla ciudad de Helsingfors, ¥ los choferes de los otros 200 se nega-
ron a prestar servicio durante las dos horas que duré el entierro.

Contra la competencia de los automduviles. — Con el fin de ha-
cer frente a la concurrencia de los autobuses, la Compaiifa de
tranvias de Pittsburgo ha aumentado de 37 a 58 caballos la fuer-
za de los motores de 170 de sus vehfculos, lo que le ha permitido
aumentar la velocidad de 50 a 65 kilometros por hora en terreno
Plano, y de 24 a 38 kilémetros cuesta arriba, o sea, término me-
dio, 21 kilémetros por hora, en lugar de 18. También ha mejo-
rado los vehiculos en otros sentidos. Como resultado, han aumen-
tado de 10 a 20 por 100 los ingresos en los trayectos en que se
han puesto en servicio los vehiculos transformados, aumento que

PASOS A NIVEL :

(Conclusidn)

7. Las sefales automdticas anunciadoras de la llegada de
los trenes deben, cuando su funcionamiento sufre una interrup-
cién, presentar a los viajeros de la ruta una sefal de parada bien
visible de dia o de noche.

8.* Los avisadores actsticos prestan un servicio menos in-
tenso que las sefiales luminosas, y no estdn justificados mas que
en los pasos a nivel de poca importancia.

9.* Serfa de desear que las senales anunciadoras de los pasos
a nivel y de los trenes fueran de sistema uniforme e internacional,
a fin de que sus indicaciones puedan ser comprendidas y respe-
tadas por todos.

Convendria prohibir el empleo general de luces rojas en las
calles y como sefial trasera de los autos; estas luces no deberian
ser empleadas en las carreteras més que en los puntos realmente
peligrosos, tal como en los pasos a nivel.

10. El Congreso podria adoptar una mocién teniendo por ob-
jeto invitar a los paises de los cuales las Administraciones de los
caminos de hierro est4n adheridas a la Asociacién internacional
a establecer una reglamentacién que permita, salvo raras excep-
ciones, la supresién de la guarderia de los pasos a nivel, cuando
las circunstancias locales lo permitan, sin considerar la importan-
cia del paso.

11. Los gastos de instalacién y conservacién de los aparatos
anunciadores en los pasos a nivel, con los cuales la vigilancia
serfa suprimida, podrian ser repartidos entre las Administracio-
nes de los ferrocarriles y las autoridades interesadas en la circu-
lacién de las vias terrestres.

12. Bajo las reservas indicadas, conviene agitar a la opinién
para llevar al publico mismo su propia seguridad al atravesar los
pasos a mivel.,

se atribuye al hecho de que han vuelto al tranvia personas que
antes viajaban en los autobuses o en automéviles propios.

Comunicaciones aéréas entre Rusia y América del Norte. —
El Gobierno soviético tiene en estudio la posibilidad de comuni-
caciones por aire entre Rusia y América del Norte por la via de
las regiones 4rticas. Los trabajos preparativos serdn efectuados
en el verano préximo por el rompehielos Krassin, que avanzara
hasta el 85° de latitud, con dos aeroplanos:a bordo.

Los accidentes de la circulacién. — En el primer trimestre de
1932 ocurrieron en la ciudad de Hamburgo 1.519 accidentes de la
circulacién, contra 1.877 el afio pasado; una disminucion, poco
mé4s o menos, del 20 por 100. Los vehiculos automéviles en circu-
lacién han aumentado de 26.990, €l 1 de enero, a 27.308, el 1 de
abril. En los accidentes fueron heridas 954 personas, y muertas,
31, de las cuales eran peatones 386 y 18, respectivamente. En-
tre los vehfculos causantes de los accidentes habfa 423 automé-
viles particulares, 146 autotaxis, 18 autobuses, 393 camiones auto-.
moviles, 26 tractores, 155 motocicletas, 114 tranvias, 8 itrenes de
ferrocarril, 32 vehiculos de traccién a sangre, 4 carros a mano y
200 bicicletas.

En lo que ha sido posible averiguar, los accidentes fueron
causados en 28 casos por omisién, por parte de un chofer, de
conceder el derecho de prioridad de otro velifculo; en 34, por ha-
ber éste tomado mal una curva; en 33, por velocidad excesiva;
en 22, por marchar en sentido contrario a la circulacién, y en
g, por estar el conductor en estado de embriaguez. Entre los pea-

tones hubo 71 casos de inantenci6n al cruzar la calle, 30 de em-

briaguez y varios casos de subir y bajar de vehiculos en marcha.

Coordinacién de los transportes. — Se ha creado en Gran Bre-
tafia una Comisién, compuesta de representantes de las autori-
dades responsables de la circulacién por carretera y de otros 6r-
ganos interesados en los transportes de mercancifas por carretera
y carril, con encargo de someter al ministro de Trabajo, antes
de fin de julio, un proyecto de reglamentacion practica y equita-
tiva para la coordinacién de los transportes por ferrocartil y ca-
rretera. La Comisién estudiard también el coste relativo de los
transportes por ferrocarril y por carretera.
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TEMAS TRANVIARIOS

Por FRANCISCO GARRIGOS

Nace este ensayo, cuya misién no puede ser otra que el pri-
mer paso haca la formacién lo mas perfecta posible del agente
tranviario, con una duda de su autor: la de si sabrd abordar
probuema tan anteresante y diticil cual es el cambio profundo con
que se suena de esla profesion injustamente preterida y conside-
rada de categorfa secundaria,

Nada poaremos adelantar en tal sentido mientras no llevemos
a la conciencia del trabajador del tranvia la ineludible cooperacion
que en este aspecto ha de hacer, pues sin ella nada conseguiria-
mos. Mientras vosotros, trabajadores dei tranvia, no adquirais el
firme convencimienio de que la profesién hay que elevaria con
vuestro estuerzo y sacrificio, nuestra labor serd intecunda ; de ahi
que a nosotros, que jamas rehuimos ningin género de sacrificios
Sl eslos se traducen en una elevacion del nivel moral ¥ economico
de la clase, no puede hacernos retroceder en mnuestro empeio la
resistencia que podamos encontrar ni el esfuerzo superior a nues-
tros medios personales, bastante escasos, por cierto.

Nada, pues, de falsas modestias. Hay que hacer la obra, y
ponemos manos en ella. Nuestra insignificancia, con ser mucha,
no puede ser pretexto cémodo para rehuir el cumplimiento del
deber. Si esta obrita, punto inicial de esta cruzada, despierta en
vosotros el ansia deshordante de convertir una profesion hasta
hoy humildisima en otra de primer orden, su autor se considera-
t4 recompensado con creces de todos los esfuerzos y libre de la
tremenda wesponsabilidad que con vosotros tiene contraida.

* % *

Cualquiera que sea un poco observador podra darse perfecba
cuenta de la diferencia que existe en la generalidad de los casos
entre lo delicado de la musion del que uene que realizar su come-
tido en relacion constante con el publico que paga y la poca
preocupacion sentida porque este personal esté lo suficientemen-
te preparado para realizar esta funcién; tan es asf, que aun
aquello fundamental, aquello que es principalisimo conocer, cual
son los reglamentos de circulacién, son desconocidos por la ge.
neralidad del personal. [As{ estd la profesiéon de abandonada!
jAsi podemos ser tan facilmente atacados y en estas condiciones
facilisima la sustitucién! jNo! Hay que terminar con este esta-
do de cosas, y a ello vamos decididamente ; hay que darle un va.
lor que hoy no tiene a la profesién, y cuando lo hayamos conse-
guido serd el momento de poder apreciar el error en que hasta
hoy se ha vivido,

Aun cuando es una profesion muy distinta, se nos ocurre,
como ejemplo, establecer una comparacién con los empleados de
comercio. Si volvemos la vista atrds en cuanto a esta profesién
se refiere, inmediatamente hemos de ver que antiguamente detras
del mostrador siempre vefamos al muchacho zafio, ignorante, un
poco ridiculo en sus amaneramientos para disfrazar algo su ori-
gen aldeano, lo que de ninguna manera podia eonseguir. Este era
el sistema patronal: servirse y abusar de la ignorancia y la ne-
cesidad del que hufa del campo para mejor acomodarse em la
gran ciudad.

Pero transcurre el tiempo, y la competencia comercial hace
que la clase patronal se apreste a la defensa, y no basta el anun-
cio: tras del mostrador hace falta que se sepa demostrar lo que
€l anuncio dice, o, cuando menos, hacerle pasar por tal; y esto
ya no lo puede hacer aquel lugarefio mejor vestido, sino que se
precisa ya del hombre que reuna determinada cultura y unas do-
tes especiales en ‘el trato de gentes para la persuasién. Esto es,
se ha elevado €l nivel de esta profesién, elevacién que trae consi-
g0 un mayor respeto, una mayor consideracién social y un rela.
tivo bienestar econémico. La profesibn en si sigue siendo la
misma ; el mecanismo de la operacién que se realiza es el mis-
mo; en su esencia nada ha variado; s6lo varfa la forma externa
de las circunstancias, que ha trafdo consigo la elevacién cultural
¥ econémica de quien realizaba esta modalidad de trabajo.

Algo muy parecido es lo que ocurre con el trabajador del tran-
via. Claro que en este caso la elevacién profesional no puede cer

automatica, puesto que la clase patronal no siente esta preocu- .

pacién de la competencia, y por ah{ no debemos esperar el fin
propuesto. A las Empresas de tranvias no puede preocuparles en
eéste sentido mds que la custodia y defensa de unos centenares de
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cajz{s ambulantes que tiene distribufdas por la ciudad, y que los
vehwu-lcfs de su propiedad originen el menor dafio posible, cosas
que estimamos justas y respetables ; pero Jconsiguen este fin por
medx‘os razonables y de sentido moderno? No; les basta con in-
fi:mchr el temor de la medida coactiva. ;Les interesa que las rela-
ciones entre el piblico y las Empresas sean cordiales? Sélo de
un modo relativo; es decir, para conseguir este fin se limitan
a la forma, bastando para ello con avisar al publico- de que tiene
recomendado a su personal la correccién en el trato, medio tan
cémodo como- ineficaz. :

~ Pues bien: todas estas deficiencias que a las ‘Empresas no les
mteres_a subsanar, a nosotros nos interesa profundamente poner
remedio, porque ello constituye el nervio principalisimo de esta
profesion. Cuando el dia de mafiana pueda establecerse una com-
paracién, por los progresos realizados en este sentido ; cuando,
conseguido este fin, se vea de un modo real que no pueden ser
reemplazados tan facilmente los profesionales por los advenedizos ;
cuando el piiblico, que es a quien nos interesa servir, llegue a
estar compenetrado con nosotros, habremos dado un paso de gi-
gante y el empleado de tranvias no podrd ser juguete de su pro-
pia indefensién.

* % #*

Pero todo ello no podrd ser efectivo si no adquirimos la fnti-
ma conviccién de que cada uno de nosotros ha de ser un educa-
dor de sf mismo dispuesto a sacrificar el fuero propio en aras de
lo que nos proponemos. Jamads, en ningin momento, podremos
olvidar que cuando se depende de un trabajo efectuado en rela-
cién constante con el publico, hay que asimilarse, si no se tienen,
todas las virtudes que son precisas para ello, y el que se consi-
dere sin fuerzas para lograrlo serfa prudente, por él y por los
demas, que cambiase de profesién. Cada profesién requiere una
predisposicién espiritual para ejercerla. Del error de que todos
servimos para todo nace la equivocacién de muchos que ven su
vida rota por lo desagradable que les es realizar aquello que no
sienten, forzando para ello todos sus sentimientos; amarrados a
ejecutar violentamente su propia obra, que serfa agradable si se
hiciese poniendo en ello fe y alma. Se vive una vida triste y de
desesperacién cuando se trabaja sélo con la vista puesta en una
retribucién a esta labor; en cambio, si, después de un trabajo en
el que concurran nuestra ilusién y nuestro instinto para realizar-
lo, nos proporciona un relativo bienestar econémico, nuestra feli-
cidad no la querremos cambiar por alguna otra. Decimos esto
porque ya sabemos de antemano que encontraremos una seria re-
sistencia de los que no saben comprenderlo y se resisten a cam-
biar de postura. Doloroso es saberlo; pero son éstos precisamen-
te los que retardan la marcha de los m4s.

No debe ser motivo de disculpa en ningdin agente tranviario
la falta de correccién del publico en sus mutuas relaciones, Para
seguir como hasta aquf no valdria la pena de molestarnos. No
podemos olvidarnos de que el piblico, en general, es venal, y «i,
por afadidura, se trata de Madrid, esto se acrecienta por su psi-
cologfa especialisima: este pueblo, que es noble y generoso, no
puede prescindir de su temperamento frivolo y parlero. Quijote
de todas las causas, capaz de una trifulca por un motivo baladi,
y a renglén seguido nuestro m4s altrufsta defensor. No podemos
olvidar tampoco que este pueblo tiene una mala predisposicion
de 4nimo instintiva contra las Empresas de tranvias, que se re-
fleja en el trato de sus empleados, y que nosotros nos debemos
imponer. la misién dolorosa de que desaparezca,

Para crear nuestra personalidad, para que esta profesién no
pueda ser facilmente improvisada, hay que disponerse al sacrifi-
cio, sacrificio cuyo fruto podremos recoger con creces el dfa que
termine el afdn insano que se manifiesta en cada ocasién propicia
de mortificarnos y humillar nuestra dignidad profesional. En
nuestra mente debe quedar grabada de un modo imborrable la
decisi6n firme de que de nuestra profesién se hable con respeto,
llegando para ello a todos los limites. A la groserfa responderemos
con la correccién; con solicitud responderemos a la exigencia,
y si ¢sta es indebida, jamdas haremos valer nuestro derecho con
altanerfa ni insolencia; estaremos siempre dispuestos a auxiliar
al nifio y al anciano o desvalido, y en toda ocasién daremos pre-
ferencia a los intereses legftimos del piiblico sobre cualquier otro
privado, :

(Continuard.)
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