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Revista decenal. — Aparece los dias 8, 15 y 25 de cada mes
Ricardo Ruiz Ferry.— Ofacmaa: Alfonso XII, 5
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La guerra terrible, que en todas
las cosas estd marcando su huella de
dolor y de tristezas, ha impedido que
Granada, la incomparable ciudad es-
paiiola, pueda este afio disfrutar, co-
mo en el de 1914, de unas fiestas
aeronauticas.

El afio pasado pudo celebrarse en
el Hipodromo de La Armilla, pista
deportiva sin igual, al pie de la famo-
sa Sierra Nevada, una semana de
aviacién, que puso en reiida compe-
tencia a los pilotos espaioles Adaro,
Hedilla y Menéndez, con los france-
ses Mauvais y Tixier, fiesta cuyo re-
cuerdo evocaran en estos momentos
los dos dltimos pilotos mencionados:
el primero, en la Escuela de Aviacién
de Chartres, donde hace alumnos
guerreros, y el segundo, en el Paso
de Calais, cerca de la linea infernal
de la frontera belga.

La crisis obrera ha obligado al
Ayuntamiento granadino 4 reducir
sus fiestas, y en esta reduccién han
perecido los aeroplanos, aungue se
han salvado, naturalmente, las corri-
das de toros, y, milagrosamente, la
copa de globos instituida el pasado
afio. El presupuesto de fiestas se ha
dividido en dos partes, una de las
cuales, suponemos que la mayor, se
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ha destinado al socorro de obreros
menesterosaos, y en esas condiciones,
no solo hemos de aplaudir la supre-
sién de la semana de aviacién, sino
que hemos de lamentar que no haya
pasado & ese mismo capitulo de so-
corros el presupuesto de <fiesta na-
cional>, pues mejor fuera ¢pan y pan>
que <pan y toros».
£ x5

Quedo el ano pasado la «Copa
Granada» en poder del piloto don
Luis Davila, que la gané con una as-
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LA COPA DE GRANADA
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censién peligrosa pero habilmente
llevada a feliz término en el «Sirio»,
globo cauchotado de 2.200 metros
ctbicos, que después de pasearse so-
bre los picachos de la Sierra fué 4
rendir su viaje & escasisima distancia
del punto de toma de tierra de aquel
colosal viaje de travesia de los Piri-
neos que, saliendo de Pauy aterri-
zando en las proximidades de Gua-
dix, efectud el inolvidable aeronauta
espanol Jestis Fernandez Duro.

Concurrieron esteafio a la <Copa»

La Alhambra y parte de la ciudad de Granada, desde el globo «Saturno»
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El pueblo de Giiéjar-Sierra, desde el «Saturno

e TR R e e RO e T AR

Lugar donde tomd tierra ¢l <Saturnos, sobre un uevero, i 2,600 ms, sobre
el nivel del mar, en el Hamado <Barranco de San Juans

=

Para hmmpurl ar el globo 4 (iranada, una vez desinflado. fué necesario

hacerlo 4 hombros, ya que desde donde cayo, hasta la ciudad, no habia Cauce del rio Genil y Paseo de San Sebasfidn. Fotografia obtenida desde
otro medio de traslacidon el globo «Saturno». La cruz indica el lugar de salida de éste
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los globos Saturno, Bayo y Vizeaya, valle del Genil 4 la Sierray es-

pilotados, respectivamente, por don tribaciones arriba, tomando niewve

Luis Davila, D. Eduardo Magdalenay
D. Francisco Rodriguez de la Torre.

en el lugar conocido por <Barran-
co de San Juan», a 2.600 metros
sobre el nivel del mar, y en tan

La inflacién y lanzamiento de glo-
bos en Granada ofrece serias dificul- intrincado terreno que el globo

tades, porque sélo puede hacerse en hubo de traerse & Granada 4 hom-

AR AN

el propio cauce del rio Genil, acuya bros por no haber via de comu-
orilla se alza la fabrica del gas de

alumbrado. El afio pasado el caudal

nicacion préxima para hacer su trans-

porte en carro. ’ &
de aguas del rio era casi nulo, pero g esle
este ano trafa una buena manga de

agua que dificulté sensiblemente las

(LT R T T

Ganada por segunda vez por el

. . Sr. Davila la «Copa Granada», queda
operaciones necesatias para la suelta

de globos. :
Ocuparon las barquillas de estos,

de su propiedad definitiva.

Confiemos en que para Mayo del f

A ) ano proximo habra callado el candn
con los pilotos antes mencionados,

el IR A A

—— . habra i | trat

los sefiores Martinez Victoria, Rojas f 5 r%n rubrlcadc;.l;: = alc)lot de Eaz
s naci o
y Aguirre en el Saturno; La Llave y = O e R M COMIPRN. Sl

T T s tre las muchas ventajas de esa paz

o El «Bayos en el aire
bien ganada para la causa de la hu-
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y Pérez, en el Vizcaya.
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manidad, tendremos la de ver reanu- -

Con gran diferencia de horas sa-

RN

darse la vida deportiva, y acaso la in-

licron los tres aerostatos, y a cllo ha CARRERAJS DE CABALLOJS

(T T

comparable Granada decidaentonces, =

TR T T

e

de atribuirse que el tiltimo no saliera
de los alrededores de la poblacién,
quedando la lucha circunscrita al
Bayo y al Saturno. El primero de es-
tos, con un escape importante de gas
por la valvula, hizo un viaje suma-
mente incomodo y a ratos peligroso,
que tuvo feliz término en las cerca-
nias de Giiejar-Sierra, quedando due-
no del campo el Safurno, que ha se-
guido en este viaje una tuta muy pa-
recida 4 la del Sirio en 1914, por el

ademids de pan y de foros, repetir la

fiesta de aviacién que tan brillante-

mente celebré en 1914. Para globos

habra, desde luego, una nueva copa.
* £ *

Las fotografias que ilustran este
articulo son debidas al notable afi-
cionado Sr. Martinez Victoria, que
como mas arriba decimos, ha flor-
mado parte de la tripulacién del glo-
bo <«Saturnos.

TR0 500000 00000 S SO A A0

1.* CARRERA. Venta: (1.600
metros).—Ganador, Jugue de Raix, de
Andriatorrepalma, montado por Ceca,
2.%, Chartres II.

2.* CawmpeonaTO: (2.400 metros).
—QGanador, Titania (F. Garcia), del
Marqués de Villamejor; 2.°, Madura,
de D. Pedro Aguilar; 3.°, Lacteol, de
Andriatorrepalma.

3.* CONSOLACION DE CRUZADOS:
(1.600 metros).—Ganador, Chispero,
de Romero de Torres.

4* Consoracion P. S. Nacio-

UL AR

R R A AL

NAL: (1.600 metros).—Ganador, Lin-
da (Hirons), de D. Manuel Romero
de Tejada.

3. DespepipA: (2.000 metros).—
Ganador, Veronese (Rodriguez), del
Marqués de Villamejor; 2.°, Pirate, de
la Escuela de Equitacién Militar.
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A la reunién de despedida de la
temporada de carreras de primavera
asistieron:

Las infantas dona Isabel y dofia
Luisa.

La sefiorita Juana Bertran de Lis.

las princesas Thurn et Taxis.

Duquesas de Pastrana, Albur-
querque, Unién de Cuba, Algete,
T'Serclaes y Moctezuma.

Marquesas de Villamanrique, Al-
monacid, Olivares, Benicarlé, Ferre-
ra, Espinardo, Viana, Villabragima,
Armendériz y Ribera,

Condesas de Alcubierre, Rincon, -
Dzieduszycky y Vilana, etc.
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Inflacién del «Saturno»
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No se ha de tratar en estas lineas
de ninguna carrera de automoviles;
por desgracia, la vida deportiva ex-
tranjera se halla en un paréntesis cuya
duracion no se puede aproximada-
mente adivinar. En Espana tampoco
esta <la Magdalena para tafetaness, y,
por lo tanto, hay que renunciar a las
interesantes proezas de los reyes del
volante en los grandes premios fran-
ceses y belgas y aun a las de los in.
genieros constructores que en el <Sa-
Ién de Pariss, en el de Londres, en
el de Bruselas y en el de Berlin, hu-
bieran tenido solemne exhibicion en
este dltimo invierno tragico de 1914,
que & falta de exposiciones donde
los paises que van a la cabeza en
construcciones automoviles nos mos-
traran sus adelantos progresivos, he-
mos podido ver los formidables au-
tomaviles blindados de la artilleria
alemana, los magnificos auto-camio-
nes ingleses y los miiltiples tipos de
ambulancia sanitaria y de reflectores
de campana franceses.

No cabe duda alguna de que he-
mos perdido en el cambio y de que
fuera mucho mejor que, como en
afos anteriores, en las naves inmen-
sas del «Grand Palais» de Paris, hu-
biéramos estrechado manos amigas
nuestras y amigas entre ellas, de ale-
manes, belgas, franceses, ingleses,
italianos, etc., que, con el fruto de
su trabajo industrial, acudieran & la
gran feria del trabajo y de la paz,
donde la competencia se sostiene sin
caiiones ni metralla.

iSepa Dios cuando volveremos a
ver un «Salén Internacional del Au-

tomovila!
L " *

Pero no divaguemos.

Fuera curioso saber qué opinisn
habréin formado los funcionarios es-
paiioles de Aduanas si, por acaso, ha
llegado & sus manos el suelto que
casi toda la prensa diaria madrilena
ha publicado y que reproducimos i
continuacion:

<El Real Automévil Club de Es-

s - . : Il
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pana tiene conocimiento de que por
la Delegacion de Hacienda, y en vir-
tud de una denuncia, se cita 4 muchos
duenos de automoviles para que pre-
senten en dicho Centro los justifican-
tes del pago de los derechos de
Aduana de sus coches.

Comogquiera que la justificacion
del pago de los derechos en cuestion
sélo pueden exigirse desde el 8 de
junio de 1912, en cuya fecha dicté el
Ministerio de Hacienda una Real or-
den que asi lo disponia, el Real Au-
tomavil Club de Espaiia hace saber a
los propielarios de automéviles que
hubiesen sido requeridos por la De-
legacién de Hacienda con motivo de
la expresada denuncia:

1. Que aquellos cuyos coches
se hubiesen matriculado con fecha
anterior 4 lade 8 de junio de 1912
no estan obligados & presentar justi-
ficantes de ninguna clase.

2. Que los propietarios de co-
ches inscriptos desde la fecha expre-
sada no tienen obligacion de presen-
tar més justificante que la tarjeta per-
miso de circulacién, expedida por el
Gobierno civil al matricular el coche,
ya que para obtenerla hubieron de
entregar el certificado de adeudo de
derechos y que sin ese documento no
puede matiicularse el coche, debien-
do abstenerse del modo mas absolu-
to de facilitar otro justificante que no
sea dicho permiso de circulacién.»

Como ve el lector ha habido un
elevado funcionario de la Hacienda
espanola que ha creido posible el
paso de 600 automéviles (hay que su-

(e

poner que uno por uno) por las adua-
nas espaiolas sin que nadie les hzya
exigido el pago de los correspon-
dientes derechos fiscales.

Nosotros nos hemos complacido
varias veces pasando de contrabando
algiin juguetillo para los chicos, algu-
na caja de cerillas inglesas que tienen
sobre las nuestras la ventaja de que
aquellas arden y éstas no. Pero por
nuestro honor afirmamos que no nos
hubiera cabido en la cabeza que pu-
dieran meterse 600 automdviles en
otros tantos bolsillos para burlar la
ley, algo absurda, dicho sea de paso.

Nos parece haber oido decir que
en alguna frontera donde los funcio-
narios tienen, ademas de una severi-
dad logica, dados sus cargos, la nece-
saria cantidad de sentido comiin para
hacer compatible dignamente la apli-
cacion de la ley y las consideraciones
debidas a las personas, suavizando
los procedimientos fiscales para que
fuera posible la importacion y, por
tanto, la recaudacion de Aduanas.

* * *

Ignoramos qué curso tendran esas
seiscientas denuncias; pero no pode-
mos menos de aplaudir la actitud
enérgica adoptada por el Real Auto-
mévil Club de Espana en defensa, no
ya de los intereses de los automovi-
listas, sino de la buena doctrina juri-
dica. ;

Por lo pronto, la tramitacion ofi-
cinesca de esos seiscientos expedien-
tes habra aumentado en proporciones
extraordinarias el trabajo de la Dele-
gacion de Hacienda, y como los dias
siguen siendo de igual duracién que
antes de presentarse esas denuncias
y las energias de los empleados son,
asimismo, las de antes, otros expe-
dientessufriran las consecuencias, con
marcado perjuicio para la buena ad-
ministracién y (hay que suponerlo),
para algunos contribuyentes.

Qué lastima de tiempo!

R. Ruiz FERry.
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Longinos«, montado por el teniente 1. Joaguin
R. Echagiie, ganador de la Copa del Rey

En otra publicacion y a su debido
tiempo, hablé del programa de la re-
unién de primavera de 1915; en estos
nuévos juicios a posteriori, he de rec-
tificar alguna de mis opiniones de en-
tonces y gustoso lo hago, ya que al
hablar de cuestiones hipicas no busco
otra cosa que, en la medida de mis
escasas fuerzas, contribuir al fomento
de la aficion en Espaina. Claro esta
que aunque mis afirmaciones fueran
contrarias 4 alguna parte del progra-
ma de la Sociedad, no va en ello en-
vuelto ningin propasito de censura:
hay cosas que todos alabamos al pro-
ponerse y que luego, cuando llegan
a la practica, encontramos criticables.
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NOTAS SOBRE LAJS PASADAS CARRERAJS
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«Alis, del capitian Chacel

Por primera vez en esta tempora-
da se han dado, aparte de las prue-
bas clasicas, un buen ntimero de ca-
rreras de los pura sangre nacionales.
Dada la mala calidad de ellos, es ne-
cesario separarlos de los extranjeros,
y como su mejora es el fin primordial

‘Ven deents, montado por el duque de Estremera, ganador de la Copa de Madrid

HerALDO DePorTIVO
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de la Sociedad, no tiene més remedio

que proceder conforme lo ha hecho.

En el lote de nacionales, ya he di-

cho que malo, tres nombres se desta-

can, por aquello de que en pais de
ciegos el tuerto es rey: Madura, Ti-
tanic y Chartres Il. Esta iltima creo
que es la mejor, pues aunque Titanic
la ha batido a peso, por edad, hay
que tener en cuenta que fué en. una
carrera de esas en que la monta lo
hace todo: Hirons monté aquel dia
Titanic con una energia y una cien-
cia grandes, y Charires llevé sobre
su dorso un jinete que desconocié
hasta el paso. El handicap nacional
ganado por Chartres contra Titania
y en un estilo inmejorable, unido 4 la
buena forma mostrada por el potro
del Marques de Villamejor al domin-

go siguiente, me afirman en mi creen-

cia. A pesar de su caracter tranquilo,
Chartres [l es mas bien un flyer,
que, como todos, corre bien en la dis-
tancia si el tren no es duro; Titanic
€s un stayer.

Madura es una yegua de unas li-
neas admirables y un mecanismo de

Notas grificas del Concursa Hipico
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Maimdns, montado por el teniente Canero

galope perfecto como consecuencia,
pero es un animal que carece de con-
sistencia, de fuerza. Ni corre bien
con pesos un poco elevados, ni tiene
un caracter constante, senal de lo que
sufre en carrera (en ello también in-
fluye el sexo). Es yegua que si no
fuera pura sangre careceria de valor
y que por lo delicada que es, es [acil
que no sea buena reproductora.

En las carreras de cruzados no se
habia establecido separacién mas que
en un par de carreras, por razon de
que los cruzados nacionales son tan
buenos 6 mejores que los extranje-
ros. Mucha gente se exlraiia de esto
y no encuentran una explicacién sa-
risfactoria, pero es porque no refle-
xionan que aqui consideramos como
cruzado el caballo que no llega al 97
por 100 de sangre inglesa, y en Fran-
cia no tienen derecho 4 tomar parte
en las carreras de anglo-arabes los

que tienen un maximo de 25 por 100."

(Siempre en el anglo-arabe se cita el

tanto por ciento de sangre ara-
be). Esto trae consigo que en
un pais como el de allende el
Pirineo en que estas cuestiones
estan tan bien estudiadas, el ca-
ballo que pase de ese limite es
dificil de enconlrar, y, por lo
tanto, dificil de importarlo a
nuestro suelo.

Bohemio sigue teniendo el
cetro de los cruzados; Titania
le sigue 4 siete 4 ocho kilogra-
mos—mas la edad—; Pirofe es
el mejor del resto del lote, muy
inferior a los anteriores.

Entre los pura sangre impar-
tados, Lacteol, de los sefiores An-
driatorrepalma, es el mejor caballo
sobre todas las distanclas. Potro de
dos afios Lacteal, era de gran alzada,
deslabazado y poco arménico, caba.

aunque sin haber pasado de la'segun-
da fila.

En otono de ese ano fué cuando,
presentado en excelente condicién
por Ceca, empez6 4 mostrarse como
el mejor caballo de milla ante /llumi-
née y Fripon, que seguian siendo
mucho mejores sobre las distancias.
En la presente estacion ha tomado
ain mas volumen y aunque resulta
inarmonico su aspecto al examen y
deslucida su accién de galope como
consecuencia de estar el caballo de-
tras de sus espaldus, es un excelente
caballo. Dificultades de preparacién,
que no afectan al valor intrinseco del
caballo, le hicieron perder tres suce-
sivas carreras 4 pesos iguales con
Fripon IlI; su revancha luego ha sido
completa. Y aqui pega algo de lo
que antes dije; existiendo una carrera

«Clear-Clen», montado por €l marqués de Villabragima, ganador de la Copa de Regularidad

llo francamente malo, como conse-
cuencia de incompleto desarrollo.
A tres anos, la primavera de 1914, el,
caballo, ya mas hecho, era otra cosa,

«Venturosor, montado por el teniente de Rivera

w
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llamada «Campeonato», carrera de
ganadores, y existiendo Lacteol no
debi6 ganarla Titania. Y es que un
campeonato no debe ser un handicap
—item mas, de esa amplitud de 30
kilogramos—. Sea un peso por edad,
en el que, todo lo mas, se lleven los
recargos correspondientes al dinero
ganado por cada uno.

En fin, dejemos tranquilos los ca-
ballos para que 4 un régimen refres-
cante y un trabajo moderado, puedan
en el descanso encontrar las fuerzas
que para las luchas de otono necesi-
tan.

GobpoLPHIN,

A = W = D
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EL GRAN PREMIO DEL AUTOMOVIL CLUB DE FRANCIA E
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Trazamos estas linzas a la hora en
que el 4 de Julio de 1914 se daba en
Lyon la salida al primer corredor de
los que tomaban parte en la prueba
automovilista mas importante de to-
das las del afio. El Gran Premio del
A. C.F. fué siempre la carrera mas
resonante y sobre la victoria de los
vencedores giraba en el afo siguien-
te toda la orientacién deportiva del
automovilismo; y aun del estudio de
las causas de la derrota de los venci-
dos sacaba la industria del automovil
utilisimas ensefianzas.

Esta famosisima carrera, que ga-
né el afio pasado el equipo alemin
capitaneado por Lautenschlager tiene
un historial, conocido seguramente
de algunos de nuestros lectores, pero
que no desdenardn hallar en nuestra
coleccion cuando, pasadas las dolo-
rosas, circunstancias actuales, se re-
anude la vida deportiva automovilista
internacional.

El cronista Charles Faroux hizo
en L'Auto la historia del «Gran Pre-
mio del Automobile Club de France»
en los términos siguientes:

«Conocidas sop las circunstancias

y consideraciones que dieron naci-
‘miento al Gran Premio del Automo-

vil Club de Francia, que hoy puede
presentarse como el verdadero cam-
peonato del mundode automavilismo.
Cuando, después de la funesta
primera etapa de Paris-Madrid, 1903,
los poderes piiblicos se opusieron &
las pruebas de velocidad disputadas
con arreglo 4 la misma férmula, hubo
que pensar en celebrar las carreras en
un circuito estrechamente vigilado.
Fué materialmente imposible organi-
zar otra competencia iaternacional
que la copa Gordon-Bennett. Esta
prueba, que por llevar cuatro afios
celebrandose habia pasado a la cate-
goria de clasica, pero cuya importan-
cia no traspuso jamas los limites de
lo corriente, vino 4 ser, por la fucrza
de las circunstancias, el mayor acon-
tecimiento automovilista del afio.
*Su reglamento concedia sola-
mente tres coches 4 cada nacién, sin
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tener en cuenta la importancia indus-
trial de ellas.

>Pronto se cansé Franeia de una
lucha en la que no llevaba sino las de
perder; las consecuencias de una vic-
toria en esta copa eran de tal consi-
deracién comercial, que precisaba
hacer de manera que cada nacién tu-
viera en juego una probabilidad de
vencer relacionada con lo que en la
carrera arriesgaba. No tardé en lla-
mar la atencion de los avisados ‘la
chocante anomalia que ponia, por
ejemplo, en igualdad de condiciones
a Francia y a Suiza en una lucha mu-
cho mas industrial que deportiva.

»En 1904.—La victoria obtenida
en este ano por Thery trajo 4 Francia
la copa Gordon-Bennett, permitiendo
a los franceses formular las menciona-
das reivindicaciones.

»El A. C.F. propuso se admitiera
en adelante tres coches por fabrica,
con lo cual se aseguraba automatica-
mente la representacién proporcional.
Como era de esperar, la hostilidad
extranjera no tardd en manifestarse.
Sin entrar en detalle sobre las discu-
siones que tuvieron lugar, y que atn
estin en la memoria de todos, diga-
mos sencillamente lo que se resolvid.

>En 71905.—Para 1905 se conser-
varia el régimen de la copa Gordon-
Bennett. Obligironse, en cambio, los
Clubs extranjeros a modificar para
anos sucesivos los reglamentos de di-
cha copa. El Automévil Club de
Francia declaré que, cualquicra que
fuese el resultado de la cariera de
1905, ¢l organizaria para 1906 una
gran prueba de velocidad sobre la
base de la representacién por fa-
bricas.

Asi Francia aceptaba una vez mas
la desigualdad de las cosas y afronta-
ba la coalicién de las ambiciones ex-
tranjeras. Este bello gesto tuvo su re-
compensa, y la victoria de Thery al-
canzd una resonancia mundial.

»En 7906.—El Gran Premio de
190A fué organizado en las condicio-
nes que habia especificado el Auto-
mévil Club de Francia, Disputése en

el circuito de La Sarthe en dos dias
sucesivos y en un recorrido total de
1.228 kilémetros, reuniendo 34 co-
ches, que representaban a diez mar-
cas francesas, dos italianas y una ale-
mana.

»Asi se ponia en ejecucion por
primera vez la férmula de la carrera
de dos dias. Contra lo que opinaron
los profanos, la distancia no influyé lo
mas minimo en los resultados. cou di-
ferencias insignificantes, la clasifica-
cion al final del segundo dia era la
misma que al final del primero, Natu-
ralmente, el desecho se habia produci-
do el primer dia, 4 las pocas vueltas
de comenzada la carrera.

»Sabido es como Renault triunfoé
de un lote temible de marcas: el ra-
pido coche de Szisz cubrié la distan-
cia total a4 una velocidad media de
mas de 101 kilémetros por hora. Naz-
zaro, sobre F. L A. T., se clasificé
segundo, y tercero el malogrado Al-
bert Clément, que pilotaba un Clé-
ment-Bayard.

»El hecho saliente de la jornada
fué la aparicion de la llanta amovible,
que gan6é magnificamente su causa,
en contra de los excesivos temores
manifestados por algunos.

»En 1907.—Todo el mundo tiene
fsesco en la memoria el recuerdo de
las emocionantes peripecias que se
desarrollaron durante el segundo
Gran Premio del A, C. F,, disputado
en el circuito de Dieppe, donde lue-
go se habian de verificar los de 1908
y 1912.

»El terrible duelo empehado en-
tre Duray y Lancia, resuelto después
en favor de Nazzaro, que gané la ca-
rrera, sin que Szisz pudiera conse-
guir, a pesar de sus titanicos esfuer-
zos, otra cosa que llegar seis minutos
detras de éste.

»El Cran Premio 1907 determino
la aparicion de un nuevo reglamento.
La Comision deportiva del A. C. F.
habia decidido imponer como condi-
cién tnica un tipo maximo de consu-
mo kilométrico. Los coches del Gran
Premio disponian de 30 litros por 100
kilometros.

»Esta cantidad de esencia era ma-
nifiestamente exagerada, y nos costo,
sin duda alguna, la victoria. No obs-
tante, los resultados obtenidos fueron

0 0 T PTG D ELE OO OBV S0SFTER RO RFA POALEL OLLRER PR AL Ak

iR

10 AT

AR g e T R

£
=

HeraLpo DeporTIVO

© Biblioteca Nacional de Espafia

LR T




Wb

Ui (ud B L UL T TR LT | TR b BT E TR

(LR R DT Y LTSI 1) i

8B VO O S b

R 000 TR RSO S TR A0S TR A

tales (la velocidad media del vence-
dor pasé de 113 por hora) que el
nuevo reglamento parecié haber ga-
nado por completo su causo.

»A la inversa de lo que parecia
deberse esperar, este reglamento fué
abandonado 4 causa de las grandes
dificultades de ejecucion y de com-
probacion.

En 7908.—Esta cuestion de los
reglam .ntos, tan discutida, llevo a los
diferentes Automéviles Clubs a reunir
una conferencia en Ostende (15 de
julio de 1907), con el fin de llegar a
una reglamentacién tnica.

»De comiin acuerdo decididse to-
mar por base el alésage. Este método
era excelente; pero, por desgracia, su
aplicacién se hizo deplorablemente.

»La palabra alésage se sustituyé
primero por <superficie atil-, admi-
tiéndose después que la potencia de
un motor era una funcién lineal de la
superficie util. ;

»Error formidable que, sin gran-
des consecuencias para el Gran Pre-
mio, en el que casi todos los cons-
tructores presentaban cuatro cilin-
dros, hubiera causado el mas grave
perjuicio 4 la carrera de cochecillos,
disputada con éxito considerable la
vispera de la carrera de coches gran-
des, si no se hubiera rectificado a
tiempo. '

»Delage gand la carrera de coche-
cillos.
~ »En cuanto al Gran Premio para
coches grandes, cuyo motor habia de
tener precisamente en sus cuatro ci-
lindros 155 milimetros de alésage,
fué ocasion para el bando aleman de
obtener una espléndida victoria, me-
recida, desde luego, por el esmero
con que habian preparado su carrera
los coches Mercedes, Benz y Opel.

»Lautenschlager, sobre Mercedes,
fué el brillante vencedor, seguido por
dos Benz y otro Mercedes en cuarto
lugar. Hubo que deplorar la muerte
tragica del excelente conductor Ci-
ssac, que se maté en la dltima vuelta
del circuito.

sEn 71909-71910-19717,—El Gran
Premio de 1908 parecié un momento
destinado 4 marcar el final de las

grandes pruebas de velocidad. Tal

vez porque las circunstancias nos ha-
bian sido desfavorables dos anos con-

secutivos, un sentimiento de cansan-
cio parecié apoderarse de nuestros
mejores representantes, y el Automd-
vil Club intentd, sin éxito, la organi-
zaci6n del Gran Premio de 1909, no
reuniéndose suficiente nimero de ins-
critos.

»Y, sin duda ninguna, esta fecha
hubiera marcado el fin de las prue-
bas de velocidad si no hubiera apa-
recido una pléyade de constructores
nuevos, avidos de recibir la consa-
gracion oficial. Por otra parte, el pu-
blico comprador manifestaba el deseo
de ver una competencia anual, como
lo prueba el éxito obtenido por la
iniciativa prlvada; y, por dltimo, la
baja de nuestras cifras de exportacion
acab6 de mostrar que habiamos aban-
donado demasiado pronto el juego.

+Fué el gran honorde L'Auto ase-
gurarar la persistencia de una prueba
anual, &4 pesar de todas las resisten-
cias que se opusieron; las tres carre-
ras disputadas en Boulogne, el éxito
formidable obtenido el ano dltimo
por el Gran Premio de los coches li-
geros, completaron el triunfo de una
causa tan perfectamente justa.

»En 1912.—Muy acertadamente,
los directores del deporte automévil
reconocieron la necesidad de organi-
zar un Gran Premio en 1912, hacien-
do dos caleg’onas‘ ‘de coches: los pri-
meros no ténfan que réspetar ningu-
na limitacién de potencia ni de peso
(formula libre); los segundos debian
estar provistos de un motor cuya ci-
lindrada no pasara de tres litros.

»La formula libre no obtuvo sino
un éxito muy relativo, segtin habia
que esperar en un tiempo en que los
conocimientos técnicos medios han
progresado singularmente; pero la
copa de L' Auto, titulo reservado a la
prueba de los tres litros, obtuvo un
éxito formidable, alcanzando 44 ins-
cripciones. -

-Lo que fueron sus resultados se
recuerda atn.»

Hasta aqui la pluma de Faroux, a
cuyo relato afiadimos nosotros lo que
sigue:

En 1913.—El reglamento com-
prende una clausula que establece un
consumo maximo de 20 litros por
100 kilémetros.
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El reglamento, en general, marca
un espiritu rigorista.

Durante la preparacién un acci-
dente tragico produce la muerte de
Zuccarelli, el conocido conductor
que, un dia, llevé 4 la victoria a la
marca <Hispano Suiza».

En este afio la victoria correspon-
de a Francia. Peugeot 'se lleva los
dos primeros puestos con Boillot y
Goux. Alemania solo estd representa-
da por un Mathis y un Opel que no
llegan a clasificarse.

Las dos victorias de 1912 y 1913
apuntadas por Peugeot han produci-
do no obstante su efecto en Alema-
nia y veamos lo que ocurre el ano si-
guiente.

En 1914.—Condiciones esencia-
les del reglamento: Coches cuyo mo-
tor tenga una cilindrada méixima de
cuatro litros y medio. La presién de
introduccién de la mezcla carburada
no podia ser superior 4 la presion
atmosférica. Peso maximo del coche
1.100 kilégramos en vacio.

La distancia & recorrer cran 752
kilémetros 620 metros.

La victoria se pronuncia en favor
de Alemania y los tres primeros
puestos los gana Mercedes con los
conductores Lautenschlager, Wag-
ner y Salzer.
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Lo es indudablemente para los
neumaticos «Continentals la fecha de
ayer. En igual dia del afo 1914 su
marca obtuvo la sefaladisima victoria
de ocupar los tres primeros puestos
en el Gran Premio del Automévil
Club de Francia. i
~ Para formar idea de la importan-
cia de ese éxito, es preciso hallarse
en la época actual del ano, con las
temperaturas propias de la estacién
y recordar que en la carrera de refe-
rencia,los vencedores anduvieron du-
rante siete horas y diez minutos,
aproximadamente & razén de 105’550
por hora.
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Palomar de D. Pedro Plandolit

Ya podemos dar noticias a4 nues-
tros lectores de la gran prueba de-
porliva en que han luchado las dos
Sociedades de Barcelona, y de cuya
organizacion adelantamos bastantes
datos en nuestra crénica anterior.

La entrega de palomas se hizo el
dia 17 en el local de la Real Socie-
dad Coelombéfila de Cataluna, siendo
las 300 palomas que concurrian de
39 palomares: 21 de dicha Sociedad
y 18 del Centre Colombolfill; el ani-
llado, registro y mise en panniers lo
hizo una comisién mixta de ambas
Sociedades.

Por concesion especial de la
Compaiiia de ferrocarriles, sali¢ la
expedicion para Valladolid en el ra-
pido del 18, con un palomero por ca-
da una de las Sociedades, y llegé i
Valladolid el dia 19, 4 las diez y me-
dia, conduciéndolas 4 continuacién al
Hospital para infecciosos, que atin no
se ha estrenado, y que esta en el alto
de San [sidro, lugar excelente para
realizar la suelta.

El mismo sabado 19 se verificé en
Barcelona la puesta en marcha de 40
aparatos registradores, uno por cada
palomar concurrente, y otro de reser-
va en el local social, por si ocurria
averia 4 alguno de ellos. Estos apara-
tos automaticos, de los que nos ocu-
paremos oportunamente, eran casi to-
dos de los mas perfeccionados mode-
los, impresores Planschaert, Benzing-
Strobbe y algunos de Jas antiguas
marcas clasicas belgas, hoy desbanca-
dos por aquellos mas modernos y per-
fectos, Habitch y Gerard,

COLOHBOFILEA
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La suelta se verificé el domingo
29 a las cinco de la manana, dirigién-
dola el capitin Vidal, de Ingenieros,
que se esmerd en los menores dela-
lles, como realmente correspondia &
aquella aristocracia colombéfila, pro-
ducto escogido, seleccionado y adap-
tado 4 nuestro pais, de las mas distin-
guidas razas belgas; puede asegurar-
se, ahora que los horrores de la gue-
rra en la zona de mayor arraigo de
esta aficion han hecho desaparecer
en ella este deporte, que aquellas 300
palomas podrian competir en abolen-
go y condiciones con las primeras que

hoy existan en el mundo; acaso sola-
mente en Inglaterra se conserve algiin
nicleo de analoga importancia y va-
ler. El bando tard$ en orientarse unos
diez minutos.

La primera paloma comprobada
pertenecia al palomar del socio de la
de Cataluna D. Ramdn Mas, habien-
do entrado & las 15 y 30, de modo
que habiendo recorrido en diez horas
y media los 576 kilémetros de reco-
rrido, resultd con una velocidad de
unos 920 metros por minuto, muy
considerable siempre y mucho mas al
tratarse de un largo recorrido de re-
sistencia, y dandose la circunstancia
de que ésta y todas las demas llega-
ron empapadas; efectivamente, aquel
dia se registraron temporales en Cas-
tilla, Aragén y provincia de Lérida,
que hubieron de arrostrar las palo-
mas. Aquella tarde llegaron & ambas
Sociedades bastantes palomas, y, so-
bre todo, la mafnana siguiente, en que
el tiempo ya estuvo despejado, se hi-
cieron comprobaciones en gran can-
tidad.

El triunfo fué para la Real Socie-
dad Colombéfila de Catalufia, que
obtuvo asi las 2.000 pesctas que se
cruzaban en la apuesta y, ademas, el
premio de mayor velocidad. Dentro
de esta Sociedad el palomar Mas al-
canzé 600 pesetas, Robert 500 y La
Llave 400, distribuyéndose las 500
restantes en premios de menor im-
portancia, que correspondieron a
Llopart, Kaiser, Duran, Llavina, Fey-
to, Calbot y algiin otro.

La prueba ha resultado muy inte-
resante, por la cantidad y calidad de
las palomas que concurrieron y por lo
duro que la distancia y el temporal
han hecho el recorrido, y ha compen-
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sado seguramente 4 la decana Socie-
dad de Cataluha de su inaudito de-
sastre en el ultimo Nacional.

* kN

Por tratarse de un verdadero mo-
delo, acompanamos fotogralias del
notable paiomar Plandolit, de Bar-
celona.

Este distinguido deportista, que
tanto se ha distinguido en el hipismo,
comenzo6 hace muchos anos a ser co-
lombéfilo, cuando se fundo la Real
Sociedad de Cataluiia, en 1890, pero
se retird de la aficion hace muchos
anos.

Después de este eclipse ha vuelto
a ella con mayores brios y ha comen-
zado por construir un palomar, no
solo modelo desde el punto de vista
colombofilo, sino, ademas, con todos

los detalles apetecibles del confort y -

la elegancia.

Pero no solamente la jaula es de
primera calidad, sino que sus habi-
tantes son productos escogidos de
varios palomares de Barcelona, los
La Llave y Llopis, cuyas razas proce-
den en casi su pureza de las de los
dos afamados palomares belgas el
Delmotte, de Bruselas, y el Vassar,
de Fleurus.

Con esta base y con sélidos co-
nocimientos de la alicién y de olros
varios deportes, son de augurar gran-
des éxitos 4 D. Pedro Plandolit, pues
aunque con esto baste para lograrlos,
como lo demnestran numerosos afi-
cionados modestos que con escasos
elementos los consiguen, son mucho
maés seguros si 4 estas cualidades se
une el poder hacer las cosas sin re-
gateos,

J. DE LA LLAVE Y SIERRA.
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Manzanares el Real

Al socaire de la Pedriza, asentado
su caserio en las lajas bajeras de esta
fantastica sierra madrilefia, desparra-
mase el pueblo que, por <haber
sido de personas reales-, se [lamé en
tiempos el Real de Manzanares.

De lejos se columbra su vieja for-
taleza, que avanza hacia el llano como
un pedrusco mas de los que rodaran
del alto murallon de la Sierra.

Costero del rio, marcha el camino
que desde el pueblecillo nos ha de
llevar al corazén de la Sierra. A los
pocos pasos escuchamos ya el rumor
de las aguas del Manzanares, que baja
con el impetu de su juventud, apenas
nacido de los neveros que ain blan-
quean en las redondas cumbres de
Guarramas y Hierro.

Camino de la Sierra.

El sendero cruza un pastizal para
enroscarse entre los pedregales, hu-
yendo del rio, que rebrama furioso,
espumeante, al apretar su cauce en el
hondén de un estrecho desfiladero:
estamos en la garganta del Manza-
nares.

Una hora de marcha desde el pue-
blo y la senda cesa de culebrear en-
tre los canchos para blanquear entre
los verdes helechales riberefios. Ante
el viajero, la Sierra despliega enton-
ces uno de sus mas emocionantes pa-
noramas: a la mano diestra, la aliligra-
nada cresteria de la Pedriza, con sus
esheltos riscos cimeros clavados en el
purisimo azul del cielo; al frente, las
mogotas suaves de Cabeza de Hierro
y de Valdemartin; a la siniestra, leja-
no atin, el espolén de La Maliciosa,
que avanza del macizo de Guadarra-
ma para ser enteramente madrilena..-

Seguimos la marcha, alejados ya
del Manzanares para seguir el curso
de un arroyo tributario suyo, el de la
Dehesilla; en media hora alcanzamos
el «Chozo Kindelan>, un albergue
bienhechor que erigieron estos esfor.
zados camaradas a costa de una gran
voluntad y de un punado de duros

Bien merece este albergue unag
lineas de descripcion:

R A LT A R

El Albergue Kindeldn.

Ultano, José Manuel y Juanito, un
triunvirato de hermanos y de alpinis-
tas, y Pablo Martinez del Rio, parien-
te de éstos y alpinista también, fre-
cuentes visitadores de la Pedriza, tro-
pezaron al azar con un covacho, que
hubieron de utilizar como refugio las
noches que permanecian en la mon-
tafia; uno de ellos concibi6 la idea de
transformar la cueva en albergue un
poco mas decoroso que aquello que
fué durante afios y anos majada de
pastores colmenarefios.

Hoy, la cueva ha sido agrandada
merced & unos cuantos barrenos; la
pared Este ciérrase por una tapia
de mamposteria, provista de una sa-
lida puerta de madera. Dentro, una
tarima con colchones de paja, permi-
te pernoctar a cinco 6 seis excursio-
nistas; dos armarios, repletos de vaji-
lla, y una bateria de cocina, aseguran
la facilidad del condimento... jy ain
mas!: un manantial brota en uno de
los angulos del albergue y, después
de verter en una honda poza labrada
en la piedra, sale al exterior por una
conduccién subterranea.

ilnclvidables noches pasadas den-
tro del mintsculo alcdzar de piedral
Meriendas pantagruélicas, devoradas
en la simpética terraza que se extien-
de delante del albergue! |Gloriosas
puestas de sol, contempladas desde
los pedruscos que coronan el <cho-
zo>l... Nuestra gratitud para estos
amigos que pueden ofrecer hospeda-
je conlortable en aquella caverna ma-
ravillosa.

El refugio de PENALARA

Dejamos el <Albergue Kindelan»
para seguir remontando el curso del
arroyo de la Dehesilla. Media hora de
camino hasta llegar frente 4 la enorme
garganta que da nombre al arfroyo.
Frente 4 ella, en la abrupta ladera de
Umbria Calderén, una casita en cons-
truccion ofrécese actualmente—julio
de 1915—a la vista del excursionista:
el futuro refugio de la Sociedad Fe-
nalara. El refugio sera costeado por
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suscripcion general, la que ha sido
encabezada por S. M. el Rey D. Al-
fonso XIII con 500 pesetas, y cuyo
importante donalivo ha sido secunda-
do con otras 500 pesetas por el Club
Alpino Espaiiol.

En memoria de
Giner de los Rios

La Sociedad PefALARA, agrupa-
cién de amigos de la montana cuya
labor silenciosa y eficaz merece la
aprobacién de todos, ha enclavado
en el Canto del Tolmo, de la Pedri-
za de Manzanares, una lapida, en que
una sencilla inscripcion recuerda al
caminante el nombre de D. Francisco
Giner de las Rios, anciano venerable
a quien debemos nuestra iniciacion
en la montafa.

Un grupo no muy numeroso de
amigos se congregé alrededor del
penasco a4 la hora del mediodia;
Bernaldo de Quirds, presidente de
PeNaLARA, di6 lectura & unas cuarli-
llas, que reproducimos integras:

Conmovida la voz, Bernaldo de
Quirés leyé ante todos las siguientes
palabras:

«Compafieros y amigos:

»A los motivos de simpatia y afec-
to que nuestro hermoso Canto del
Tolmo ofrece—el manantial, el hogar,
el techo, el valiente roble que le
adorna—acabamos nosotros de ana-
dir uno mas incrustando en su su-
perficiela lipida destinada a recordar,
en la mas aspera entrana de la Sierra,
la gloriosa memoria de D. Francisco
Giner de los Rios, ya que, para ma-
yor perpetuidad, no hayamos podido
esculpir su nombre, como fuera nues-
tro proyecto primitivo, sobre este
basto granito de la Pedriza, que tiene
en su propia deleznabilidad la razén
de su sorprendente relieve que estais
viendo.

>Nuestro maestro no conocis,
ciertamente, este formidable paisaje
geolégico; sus ojos no vieron de la
Pedriza sino las crestas lejanas, «el
pintoresco dentellado», como &l mis-
mo escribid, con que se recortan en
el cielo azul marchando desde Villal-
ba al puerto de Navacerrada. Pero no
es menos cierto que le agradaria, ha-
ciendo vibrar en su espiritu podero-
sas sensaciones de belleza. Donde

S

LR TR AT

El Canto del Tolmo

quiera, por lo demas, se hallaba él a
gusto en estas queridas Sierras; él,
tan sabio gozador de la Naturaleza.
Nosotros colocamos aqui esta piedra,
no sélo porque el Canto del Tolmo
—hermoso bloque para tallar el mo-
numento del Guadarrama—nos pare-
ce merecedor de conllevar la grande-
za del nombre de D. Francisco, sino
con el propésito de tenerle a la puer-
ta de nuestra casa en construccion
que ha poco habéis visto; en nuestra
Pedriza qucrida; leyéndole a diario
para que nos dé la virtud de entender
y practicar el amor a las montanas
con la elevacién y la dignidad que él
personalmente sabia y queria comu-
nicarnos, como homenaje é imitacién
de las cumbres silenciosas y fuertes.

sDeclarada ya nuestra voluntad,
dandoos 4 todos las gracias por haber
venido hasta aqui a4 presenciar este
sencillo acto, dispersémonos unos
instantes alrededor de nuestro centro;
entre los riscos, junto al arroyo, fren-
te al sol, bajo el cielo azul que sur-
can las nubes. Tengamos la seguri-
dad de que nuestro maestro aproba-
ria nuestra actitud, si pudiera vernos».

Cossio se adelanté y abrazé a
nuestro presidente en nombre de
todos.

Los concurrentes se dispersaron.
Solitaria, la blanca lapida se quedaba
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en el paisaje inmenso. Ya han caido
sokre ella las lluvias tormentosas; ya
el grano del marmol ha vibrado bajo
el trueno; ya ha comenzado a cono-
cer la accién de la erosién, que de-
grada a los montes y los anula. Entre
tanto, vive la vida iudimentaria de
las cosas y realiza la funcién de re-
cordar un nombre glorioso en medio
del paisaje mas fantastico de laSierra

Colmenar Viejo.

Dejamos atrds las dltimas casas
de Manzanares el Real; la carretera
desarrolla en dieciséis kilometros un
semicirculo, que cifie la mitad del
contorno de la presa de Santillana.

En tiempos no muy lejanos—cuan-
do ain nos llevaba hasta Colmenar
una centenaria diligencia—este cami-
no descuidado y polvoriento unia en
perfecta derechura el pueblecillo se-
rraniego con la villa de Colmenar.
Llegamos a sus lindes y desde un al-
tozano contemplamos la admirable
perspectiva que el Guadarrama ofre-
ce 4 la vista del viajero, desplegada
la Sierra en casi toda su extension,
desde las crestas del Pico de la Miel,
enrojecidas por un sol crepuscular,
hasta la doble cumbre de las Macho-
tas, cuyo macizo violiceo se desva-
nece en la brumosa lejania.
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