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D. LUIS VIGIL Y

de la lista general de aprobados en

las oposiciones recién terminadas
para Oficiales de Telégrafos
VAZQUEZ
Y

D. ENRIQUE GOMEZ TELLO

HAN SIDO PREPARADOS POR LA

ACADEMIA P

INO

IVIC‘)n’uaa-ra, 356-MA|

(INTERNADO)

DRID

Esta Academia ha obtenido los siguientes ndmeros: 1, 2, 8, 19, 21, 24, 29

33, 34, 41, 46, 47, 37, 61, 63, 66, 73, 76, 86, 89, 100, 101, 104, 115, 118, 129, 136

140, 146 y 159 de la lista sinica publicada en la Gacera de 28 de julio dltimo

y Diario Oficial de Comunicaciones de 30 de igual mes.

En las 11 oposiciones celebradas desde su fundacién obtuvo:

6 veces el namero 1

5 veces e niimero 2

5 veces el numero 3

4 veces el numero 4

0g Nom

o] bres de todos nuestros alumnos ingresados

a s - =
en'ds 11 convocatorias, asi como los néimeros ob-
i
o 98 por ellos, figuran en nuestros folletos, que
t1 e
‘nen también los Reglamentos de Internos y

Esta es la inica Academia que prepara exclusivamente
para las oposiciones de Telégrafos

Préoxima convocatoria
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Tractor Fordson = —=3

para usos para usos

agricolas indusfriales

Agencia principal para el centro de Espaiia:

Sociedad Anénima “VERS” :-: Juan de Mena, 10 - MADRID

Gran stock de repuesto. Remolques para tractores hasta 10 toneladas de carga. Griias para tracto-
res. Niveladoras. Bombas para elevacion de aguas. Locomotoras. Apisonadoras,
Toda clase de maquinaria agricola para tractores Fordson.

ALUMINIOESPANOL, S. A

FABRICA EN SABINANIGO

(HUESCA)

Domicilio Social y Servicio Comercial: ALFONSO XI, 5, entlo.-Teléfono 96032- MADRID

CABLES ALUMINIO y ALEACIONES

para LINEAS Lingotes, Placas y Barras

ELECTRICAS para FUNDICION

A S LAMINACION-TREFILACION
y rey.

Dirigir las consultas al Apartado 367 MADRIP |
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LIBRERIA UNIVERSAL

DONA PEPITA

PROXIMAS LIQUIDACIONES

pOnstantino Rodriguez, 8 vy 10

Teléfono 17874
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Si EL RUIDO causado por el mofof
anqIJ

induccién normal durante el aff

- : tars?
y funcionamiento puede represe’

por estas notas,

Sociedad Espainola de Electricidad Brown Bover’
Avda. del Conde de Peialver, 21 - MADRID - Apartado 695
Material eléctrico para toda clase de instalaciones

Empleen siempre los

Moftores silenciosos Brown Boveri

para ascensores, calefaccién central, distribucién de agua caliente,
bombas, instalaciones frigorificas, ventilacién, etc.

n

EL SILENCIO absoluto de los motores 7

silenciososBROWN BOVERI, podré dnica- ‘ S! )

mente ser representado de esta manera. D

IMPORTANTES OBRAS DE LA BIBLIOTECA SAL\_/;@

GUIMIER GENERAL, s

por el Dr. Enrique Calvet

Constard de dos tomos en cuarto mayor, divididos en dos voliimenes cada nno. Pablicada la Quimiea Or ganica completa, o sea el tomo 11 (1 lu

2.% partes), con un total de 2.024 piaginas, csmeradamente impresos, ilustrados con (625 grabados. La obra completa de Quimica Opgdnicd pﬂl

mlquuuﬂ. al precio de: Rustica, 104 ptas. Tela, 114 ptas. Pasta, 118. Publicado el tomo 1 (1.* parte) de Quimica Tnorgdnica, de 1. 1142 ]J""1|
ilustrado con 556 grabados. R listic a, 60 plas. I(.]a 65 ptus. Pasta, 67 pias. I n ;1:1 ala 2.4 parte d(l tenio I, e

HISTORIA DEL ARTE e ot noves ae o oot

por el Prof. J. Pijoan

A nl
2.% edicidn. Tres to 10s en cuarto, con un total dc 1.6566 pagiuas, ilustrados con 2.492 gra |'IldOh v IL. laminas. Los tres tomos: Tela, 201 p

HISTORIA DEL ARTE HISPANICO

por ¢l Marqués de Lozoya |

. ; : i : e g it
Constara de enatro tomos en cuarto. Publicado el primero, de 508 pdginas, 611 grabados ¥y f0 liminas en neero v colores. Tela, ﬁﬁ}_/
e T

Soliciteze ¢l Catilozxo de la Seceidn de Cienvins, Arvte, Hi-topin, Literatura, Viajes, Agvicultnra, ete., o la Casa

SALVAT EDITORES, S A 41 - Calle de Mallorca-49 : BARCELON‘D
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Orga i
00 de, I, Federacién. de» Asociaciones Profesionales des Alumnos de- las E.scuelas Especiales de-
e N&enieros y Arquitectos
adrid - «
Juan. de; mena, 11 - teléfono 27856

Ao Iy

Enero-febrero, 1934

\‘h

Sy ey o

slMango

Portada: Fl autogiro La Cierva en vuelo sobre Madrid.
(Foto R. Marin).
Editorial.

Mecanica y sociologia . J. C. SANcHEZ MAVYENDIA.

Estado actual del vuelo a vela ARELARDO Rico CLIMENT.

La traccién por vapor AMbS SEVILLA.

Viaje a Marruecos de los alumnos de 4.° de la E.scuela

Sl aT o r CUA T g e chra il i S S Lurs M. pe GaNaA, FErNANDO DE URRUTIA Y
FraNcisco H. Rusro.

Bibliografia.

Sobie U PrOYecto. = - & g s = = o s e s . s CARTOS BATSEVRO.

Propasanda forestale et e h i - e e .- JoaQuin X. pE EMBUN.

Fmbrague automatico . . . . . . . . . . . . Jost Maria pE ArTiSANO,

Notas necrolégicas.
Noticias.
Libros recibidos.

Deportes.
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Intrusismo en Agrénomos

Conocido es de todos el caso planteado a nuestros companeros de Agrénomos por el Decreto aparecido en el Boletin de 1a Ge-
neralidad del 19 de febrero. En definitiva, se trata de un caso mds de intrusismo; de unos seiiores que, formados en cenlros de
ninguna solvencia técnica v sin la debida preparacidn cultural, aspivan a la denominacién de ingeniero y pretenden sean reconoci-
dos sus tftulos por el Eslado, con todas las prerrogativas que esfo trae consigo, como ingreso en el c-sm}'ajm; del Cuerpo, ele., ete.

Los alumnos de Agrénomos, ante el confliclo que se les crea ba, nos wvistlaron en el domicilio de INGAR para solicitar el apoyo
de la Federacién y reconocieran las Escuelas de Ingenieros v Arquitectos, pidiendo la formacién de un Comilé interescolar.

La Federacidn no tuvo inconvenienle en no aparecer como iimica alma de este Comité, 3 aceptd la idea de que estuviera in-
tegrado por representantes de lodas las Asociaciones de Alumnos de las Escuelas. Como tinica condicion se impuse la de no llegar
4 soluciones extremas, tipo huelga, sinc despuds de agotar todos los recursos ¥ en caso de no haber encontrado ¢l apoyvoe debido
la jusiicia de nuestia protesta.

El éxito logrado por este Comilé no ha podido ser mds rotundo: el ministro de Tustruceidn piiblica manifesté pitblicamente
su conformidad con nuestra aclitud y nuestra razonada protesta; el Consejo Superior de Cultura informé a favor de nuestra cauwsa;
el Institulo de Imgenieros Civiles, que, por su parte, realizé lambién activas gestiones, aprobd y aplaudié pirblicamente nuestra
actuacidn; en el Congreso, los dipulados ingenieros, a quienes se visild, manifestaron su adhesién v se reunieron en minoria pro-
fesional de Ingenieros y Arquitectos para defender los intereses amenazados de sus companeros de Agrénomos; v, por dltimo, el Co-
mité recibid infinidad de cartas v telegramas de Ingenieros de todas las especialidades y Aquitectos que desde provincias manifes-
t®an su adhesién a nuestra protesla. '

Cuando estas lineas vean la luz es casi seguro que esté zanjado el asunto por quien liene facultades para hacerlo,

La aclitud de la Federacién no ha podido ser mds clara ni nds consecuente, Desde el principio hasta el fin, sin rectificaciones
ni desmayos, con lode entusiasmo, hemos seguido la linea de conducta que nos lrazamos en un principio. Hemos avudado a nues-
tros companeros de Agrénomos, no solamente subrayando sus ucluaciones, sino colaborande con nuestras iniciativas, nuestra acti-
vidad v nuestro trabajo.

Comentario

Esla es la segunda vez que se forma un Comilé interescolar; Arquiteciura e I'ndustriales, primero, v Agrénomos, después, han
solicitado el apoyo de las Escuelas Lspeciales, y este apoyo ha bastado para la pronta ¥ satisfacloria solucién de los conflictos plan-
teados en dichas especialidades.

La necesidad de la Federacidn de Escuelas estd, pues, reconocida, aun por aquellos que se oponian a su formacién. Desde que se
funds, los alumnos de las Escuelas Especiales prefieren resolver sus conflictos con la ayuda exclusiva de estas Escuelas; v es légico
que asi sea. No es indiferencia ni desprecio hacia otras clases estudiantiles: es que los movimientos escolares en las Universidades
Facultades, a fuerza de prodigarse, han perdido loda su eficacia. Nuestras actuaciones se basan siempre en un motivo estriclamei-
te profesional y se desarrollan con arreglo a un plan cuidadosamente medilado; en las Universidades, aun cuando la causa ini-
cial seq profesional, pronto queda postergada ante la importancia de incidentes politicos o de orden piiblico que no se saben evilar.
Se sabe cémo y por qué se empieza, pero no se puede asegurar cudl serd ¢l final. Mientras en otros centros de ensefianza los alwmnos
descubren nuevas dimensiones a la violencia v a la pasién, nosotros adoptamos actitudes con arreglo a ideales de companerismo,
profesionalidad v disciplina, La realidad ha venido a dar la razén a los que defendiamos la idea de una Federacién independicnte.
Cuando las circunslancias lo aconsejen se podri pensar en olras wniones; mientras tanto, bien estamos asi,

En los dos anos de vida gue lleva INGAR hemos realizado una labor profesional, de la cual podemos senlirnos legilimamente or-
gullosos : las campanas contra el intrusismo, las gestiones que lasAsociaciones Ingar realizan en las distintas Fscuelas para procu-
rar la mejoracién de la enseiianza, de acuerdo con normas de la Federacién, las clases para obreros, la revisla, las clases de idio-
mas, la seccién de deporles y lanlas olras actividades han sido ceéronadas por el nmayor éxilo.

Por otra parte, la Federacidn no excluye ni lanza analemas conlra ningin grupo estudiantil; a todos acoge, siempre que en sus
relaciones con ella sepan prescindir de crilerios politicos o confesionales.

Estamos de acuerdo con las palabras que el Dr. Maraiién pronuncié recientemente, dirigiéndose a los estudianles: «Cuyo ideal
comiin, la Ciencia, da sombra bastante para acoger a lodas las diferencias en la actitud politica, a todos los matices confesionales v a
todas las escalas de la jerarquia social.yn

Representaciéon escolar

Desde el pasado curso venimos luchando por conseguir que en las Escuelas Especiales los representantes de los alumnos en los
Claustros sean elegidos por votacidn entre lodos las alummnos malriculados oficialmente en cada curso, ¥ hemos de reconocer que el
éxito no ha acompaiiado a nueslros esfuerzos. Sin embargo, no cejamos en nuestro empeiio, v esperamos de la ccuanimidad a eleva-
do espiritu del actual ministro de Instruccién piiblica una solucién que calme el malestar que en los alumnos produce ley tan arbi-
traria.

Se da el caso curioso de que en Minas y Montes, donde no hay asociacion F. U. E., no exisle esa representacién, v oen Canminos,
donde la Asociacién Ingar tiene aplastante mavoria, lanipoco esld concedida.
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IJcseamos esa re

S A 3 e las grandes ventajas que de ella se obtendrian bara la resolucién de
los b presentacidn, porque eslamos seguros de las g v Jas q
10blemas

{=
que continuamente plantea la enseiianza, v la deseamos en la forma que pedimos para que esos representantes lleguen
al (I‘ﬂ‘!t‘\'h-o ost

= entando la mdxima representacidn v con toda dignidad; ne come van ahora, en contra de la mayoria de sus compa-
neros ' i - ’

COH(‘C’df{.’u
dwl’urbfo.\-,

:l,ur;'srm_‘,- razon
Na d

do la representacién a una sola asociacién se fomenta la _fumm'cf'ﬁ..l: de castas enlre los estudianies, lo cual es fuente
. que luego todos lamentamos. Llos ministros de Instruccidn piiblica h‘tl.{i' reconocido de palabra nuesiros derechos 3
es. i’n’fa‘:}mnu:‘:m', el Sr. Pareja Yébenes nos prometié que harfa wna serie de consullas a ﬁmh‘sm-ix ¥ alumnos, v obra-
ol . Sckerdo con las opiniones recibidas. Y en efecto, reunié a los rectores y dn‘u.'hvrré'._s' de centros dt‘ ensenanza, los cum'.rs, se-
SR informe de quien estuvo presente, estuvieron conformes en reconocer que las asociaciones que poseian dicha representacion es-
M en franca minorfg on casi todos los ceniros docentes y que, por tanto, convenia medificar lo legislado. A los alumnos no llegé a
rmwu:’z‘{n‘ Por haber cesado en el cargo.

; in el Congreso de los 4'7-51?111‘4:('10:5 también se discutié el asunto. Levendo los discursos de los diputados que mantuzvieron el cri-
€110 de que ¢

Sa representacion debia seguir concediéndose exclusivamente a las Asociaciones F. U. E., no encontramos ninguna ra-
- . o } g o bg oy o X B . o r o - - E
2n de Cardcter docente o profesional. Segiin nos dije persona versada en asuntos parlamentarios, v sin que nosolros alcancemos a
Cop - = 2 St hr sen

Wrender of porqué, del problema se hizo cuestién politica,

Esta es la mejor fotografia
que podiamos publicar de
D. Juan de La Cierva. Asi,
ante su C. 30, esa maravi-
llosa obra que ha conse-
guido fras una labor de
trabajo y perseverancia
admirables, es como todos
le conocemos. INGAR se
honra hoy con esta foto
del ilustre ingeniero.




Homenaje de INGAR al glorioso inventor del autogiro

INGAR no podia permanecer al margen de la serie de mues-
tras de carifo y admiracién que, en su triunfal viaje por Ls-

pafia, acaba de recibir espamnol tan insigne como D. Juan de
La Cierva. INGAR tambilén querfa rendir «su homenaje, pero

de D. Manuel Abad, presidente de la Asociacién de Ingenie:
ros de Minas y director de la Escuela: D. Modesto Iopez Ote
ro, director de la Escucla de Aquitectura ; Sr. Machimbarrens,
director de la Escuela de Caminos: D. Enrique Mackay, di-
rector de la Escuela de Montes; seior
Paradinas, en representacién de la Aso-
ciacion de Ingenieros Industriales, ¥
D. Juan Antonio Pérez Urruti, presi-
dente de la Asociacion de Ingenicros e
Montes.

] presidente del Instituto de Ingenie-
ros Civiles, Sr. De la Torre, excusd st
asistencia, enviando su adhesion al acto.

Asistieron, ademds, los representaf-
tes de la Prensa y gran namero de
COMPAneros.,

No hubo discursos. Fué charla, en
la que Carlos Brumis ofrecid el homena-
je con palabras sencillas, recordando al-
gunas anécdotas de la vida de estudian-
te del gue més tarde habia de ser figura
mternacional. Di6 cuenta que, por ha-
ber sido nombrado el Sr. La Cierva so-
cio de honor de la Asociacidn de Alum-
105 de Caminos, pasaba a serlo, por con-
siguiente, de foda la Federacién.

Acto seguido le hizo entrega de una
placa de plata con e¢ste nombramiento:

Nuestro nuevo ilustre consocio maiti-
festd que de todos los homenajes que
s¢ le tributaban, ninguno tan grato para
¢l como el de los almunos de las lis-
cuelas, entre los cuales se encontraba
como en los tiempos de la «mechay, de
los cuales refirio algunos interesantes
usucedidosy.

no de un modo frio v aparatoso, sino cordial v efusivo, Cor-
dial, porque La Cierva es el inventor que estd més identificado
cont la juventud, y efusivo como correspondia a nuestra admi-
acién hacia él.

El dia 1o de marzo, en el domicilio de INGAR se sirvid un
«eocktaily en su honor. Nos vimos honrados con la presencia

238

A continuacién usé de la palabra el
director de la Escuela de Caminos, D. Vicente Machimbarrena,
que tuvo frases de carino hacia el antiguo discipulo y de alien-
to para los actuales, que deben ser un modelo de laboriosidad
con el Sr. I,a Cierva.

Kl acto terminé en medio del mayor entusiasmo, despidién-
dose al homenajeado con una estruendosa salva de aplausos.
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BB A N TCASY=SOCTHOL O GT A

Los fenomenos sociales han sido objeto desde los tiempos

4 remotos de estudios profundos y diferentes, no habiendo
sido o

oronados en la mayoria de los casos por el ¢xito. Los mé-
todos m4s diversos, los puntos de vista més alejados, las rela-
Ciones 145 paradéjicas, se han aplicado al estudio de las evolu-
Clongg de ese organismo que llamamos sociedad humanay, y

(
€ Ciceron definfa como un conjunto de hombres unidos por
€l Deuchu

La Sociologia es una ciencia en la que los autores discrepan

Al tratar e definirla. Modernamente puede decirse que la o-
uo]orrm tiene dos matices bien diferenciados, fundados en dos
u']"]"“"-'l'l“-‘ la de Auneusto Comte, y la de Humbert Spencer.

Cr””tl‘ verdadero fundador de la Sociologia, dice que Csta
°€ 108 presenta como una ciencia suprema que sintetiza todas
a5 demgs, parg Comte, el individuo no existe; solo existe la
imudnulad compuesta, no sélo de todos los hombres vivos,
Sing también de los muertos, que siguen ejerciendo influencia,
SeRan gey mavor o menor el recuerdo con que perduran en
Mestra memoria ; afiade que para llegar al estudio de la So-
unl()on és necesario conocer las leves que rigen las Mateméti-
€as, 1a Fisica, la Astronomifa, Iin el concepto comtiano, la So-
C"‘IUAH tiene dos facetas: Iistatica y Dindmica, segiin se pre-
Seite 4 1q sociedad en su mera existericia o en su dinamismo y
fVolucitn, De aqui que se considere a Comie como el iniciador
&5 vnodernas teorfas sobre Mecanica Social, cuyos primeros

'ld]m]ﬁ‘ﬁ planté ¢l a mediados del siglo pasado.

. La seeunda tendencia de la Sociologia se debe al filosofo
Hugles Spencer, segtin el cual esta cienta estudia la evolucion
s“]"-'l')l ganica. Iis deecir, no hay mis ley que la de integracion
-_ desintegracion de la materia, manifestandose en tres evolu-
C10nes bien diferenciadas: la inorgdnica, la organica y la super-
Ofginica (fundada en las dos anteriores), social propiamente
Mmang,

La MecAnica social pretende aplicar los principios de la Me-
Canica racional al estudio de los fenémenos sociales, conside-
fando a éstos susceptibles de aplicarles los principios de aquélla.

El fenémeno social desde el punto de vista matemdtico.—
Ast Como en Fisica una funcién de la forma:

filx, oz, b it -5)l = © [z]

por J. C. SANCHEZ MAYENDIA

nos puede representar un fenomeno cualquiera, en el cual x,
A, 2, ... sean las variables que en dicho fendmeno intervengan,
si dichas variables hacemos que sean los valores de los diversos
elementos que en la cuestion social de que se trate influven, la
ecuacion anterior nos representard lo que se llama ecuacidn
del fendmenoy.

Asi, por ejemplo, consideremos un hecho social, tal como
la mortalidad. Iste fem'nueno depende de numerosas circuns-
tancias: 1. la edad; 2.% el vigor de la raza: 3.°, las condicio-
nes climatolagicas; 4., las condiciones higiénicas 5.%, las con-
diciones econémicas medias de la poblacién: 6.°, las causas ac-
cidentales, tales como epidemias, guerras, ete. La cuestién, en
este caso resultarfa muy complicada, dado ¢l gran ntmero de
variables independientes que intervienen, y la dificultad de de-
terminar las variaciones de alguna de ellas.

Pero si aplicamos el método de las waproximaciones sucesi-
vasy el problema se simplifica. En efecto, entre todas las cau-
sas que intervienen en la mortalidad, la que tiene una influencia
mis marcada es la edad. La accién de las demés circunstancias
es menos intensa y casi siempre accidental. Si admitimos, por
tanto, que la edad es la finica variable que influve en la mor-
talidad, v llamamos x e y a estas variables, la ecuacion repre-
sentativa de este fendémeno serfa de la forma

Ista ecuacion, evidentemente, no nos representa el fendnie-
no de que tratamos, ya que hemos relegado a segundo término
condiciones que, aunque accidentales, no pueden despreciarse ;
ahora bien, comparando los resultados que obtengamos con di-
cha ecuacion con los que nos suministre la observacién directa
del fendmeno, podremos introducir en ellas las correcciones ne-
cesarias, correcciones que serdn debidas a la influencia de las
circunstancias que antes habfamos despreciado. La ecuacién
resultante serd tanto més complicada cuanto mis complejo sea
el fenmeno que consideremos.

Para hallar la forma analitica de dicha funcidn, recurramos
a las estadisticas, y supongamos que éstas nos suministran los
siguientes datos, dados por Déparcieux ;

239
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Coeficiente

Edad de
muri..'ljidnc_l_
Tt e e 4,36
T i s e s SR S A T 0,04
(e e R 1,09
e T L et S 2,60
7 e} e AN e 5,50

y si hacemos: v =a + a,x + g x + a; x + a, x, al introdu-
cir sucesivamente los valores: x =1, \=4,86: x— 14,
¥ = 0,64; ..., formaremos un sistema de cinco ceuaciones, en
el cual podremos determinar los cinco coeficientes a, ay, as, as,
a4y, quedando determinada la forma de la ecuacidn [2]. Esta
ecuacién la podemos representar grificamente (fig. 1), obte-
niéndose asi la curva representativa de la ley de mortalidad,

e e e e e e

P
Vi o e - —

P

ﬂﬁ1

Represenlacidn de los fendmenos sociales.—Sabido es fue
en Mecdnica se considera el cuerpo material como ui conjinto
de puntos materiales. Si referimos el cuerpo a un sistema de
coordenadas cartesianas (fig. 2), un punto M (x, v, =) estara
€n reposo cuando sus coordenadas sean constantes, considern-
dosele en movimiento cuando dichas coordenadas son rariables.
Pues bien; en Mecanica social se llama usociedady o cuerpo
social a un conjunto de individuos sometidos a sus acciones
reciprocas (fuerzas de ligazon) y a las acciones exteriores. 11l
individuo es el elemento constitutivo del cuerpo social, yva que
¢s indivisible ; o sea que el individuo es a la sociedad lo que el
atomo es al cuerpo material,

240

Consideremos un sistema de coordenadas cartesianas (Agt-
ra 2). Se llama westado socialy de un individuo la posicion de”
finida por las tres magnitudes siguientes : situacién economi
a, situacion intelectual ¥ situacidn moral. Si llamamos x, 1, %
a las variables anteriores, cada tres valores simultineos de 57
tas variables nos definirdn un punto M, representativo de 18
situacion social de un individuo.

Los tres ejes ON, OY, 0Z, definen el wespacio socialy, P
diéndose determinar la posicién en dicho espacio de un indi-
viduo, si conocemos sus tres coordenadas x, ¥, z.

Para fijar el sentido positivo o negativo de los ejes se cou*
sideran éstos como positives cuando la X, v, z, del individu®
vai en aumento, tomando como origen el punto (individuo)
para el cual la situacion econdmica, la intelectual v la moral
sean nulas.

El estado social de un individuo es generalmente variablé
¥, por tanto, el punto representativo de dicho individuo sefd
también variable, siendo esta variacién continua, por ser cot
tinuos todos los fenémenos sociales. Igual gque en Mecanica, Se
considera al individuo wen reposo socialy cuando sus coordes

j Fua 2=

nadas no varfan; en cambio, estard en movimiento si dichas
coordenadas cambian, lo cual nos indicara que sobre Jichu plil=
—
to ha actuado una fuerza MP, «socials. Las fuerzas sociales
pueden representarse por un vector, pues posecemos los tres
elementos que definen todo vector: el punto de aplicacidn,
dado por el estado social dctual del individuo ; la direccién v
¢l sentido, dados por la direccién, v el sentido en que tenderd
a desplazarse el punto de aplicacién. Evidentemente que dicho
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VECtor serd paralelo al eje ON cuando la fuerza considerada no
Yarie més que ¢l estado econdémico del individuo.

fj'f:n(m de gravedad de un cuerpo social.—Todo cuerpo ma-
terlfﬂ de forma invariable tiene un centro de gravedad cuya
ll?ﬁmir’m €s siempre la misma, y que punede determinarse me-
diante 1o férmulas que se establecen en Mcednica racional.

Al l'f:f(':n'rnos, por analogfa, al cuerpo social, hiemos de te-
Tml‘ €Il cuenta su constante variabilidad, de suerte que esto
lllnlmsihilita su centro de gravedad. Todos los fenémenos so-
Clales necesitan tiempo para verificarse (equivale esto a supo-
Il.er la no existencia de fuerzas instantdneas en Mecanica so-
cial), resultando de ello que en un momento dado podemos su-
POner invariable el mencionado cuerpo social, ¥, como conse-
fuencia, hallar su centro de gravedad ; bastard para ello reem-
Plazar en 1as formulas del C. de G. las fuerzas mecanicas de
la Stavedad por las sociales, v los puntos materiales por in-
dividuos,

He aquf un ejemplo: consideremos un cuerpo social forma-
{{0 Dor dos agrupaciones, los agricultores v los industriales.
Sean ¥ B dos coeficientes que nos midan proporcionalmen-
% 18 importancia econémica de dichos STIpos.

A

Fira}" B?

Los intereses comerciales de los grupos anteriores estan en
Pugna, pues mientras a los primeros les convienen derechos
aduaneros elevados para los cereales (para evitar la competen-
Cia extranjera), v bajos para los productos industriales (para
obtenerlos baratos), a los industriales les ocurre lo contrario.
Llamemos q v B a la relacién que entre los derechos anteriores

pretenden establecer los agricultores v los industriales, respec-
tivamente. Para poder resolver el problema con toda justicia,
precisamos conocer la importancia numérica ¥ econdmica de
las agrupaciones y determinar la relacién buscada con arreglo
a dicha importancia. En definitiva, nos bastard hallar el centro
de oravedad del sistema de fuerzas que forman las situaciones
ccondmicas de los grupos.

91 multiplicamos 4 y B por dos coeficientes a y B8 proporcio-
nales a la fuerza econdmica, el C. de G. del sistema vendrd

Ad BC
determinado por la relacion (fig. 3) —— = ——, que a su vez

B  AC

nos determinard la relacién buscada.

Se ha aplicado algunas veces esta proniedad para hallar el
emplazamiento méas conveniente de una estacion ferroviaria, de
un mercado, etc., buscado el C. de G. de las localidades, afec-
tdndolas por un coeficiente proporcional a su importancia.

La inteligencia como fuerza social.—Ia inteligencia es nna
facultad que tiende a perfeccionarse. El hombre primitivo pro-
bablemente posefa una inteligencia rudimentaria que multitud
de circunstancias han ido perfeccionando. En este progreso in-
telectnal de la sociedad puede advertirse que existe una cier-
ta proporcionalidad entre el nivel medio intelectual y el tiempo.

Si llamamos 4 a dicho nivel medio v a al aumento unitario
con relacién a A, que tiene lugar en la unidad de tiempo, al
cabo de un tiempo ¢, A se habra transformado en A (x + a).

Podemos, pues, admitir «que el nivel intelectual de una so-
ciedad crece en progresion geométrica con el tiempon.

Multitud de procesos historicos justifican el razonamiento
anterior. Fijémonos, por ejemplo, en el desarrollo histérico de
Tjuropa Occidental, y tomemos como punto de partida el afio
400, en el que la invasién de los barbaros deshizo ¢l Imperio
romano de Occidente. Se distinguen a partir de aqui tres acon-
tecimientos culminantes: Carlomagno, las Cruzadas, ¢l Rena-
cimiento.

En los afios inmediatos al 400 se desarrollaba la sociedad
con lentitud ; pero al surgir Carlomagno el salto es formidable.
Las Cruzadas invadieron la Furopa occidental de ideas nuevas,
de anhelos insospechados. Xl réginien constitucional en Ingla-
terra, la Universidad de Paris, el arte gético, Santo Tomas de
Aquino, Raimundo Tulio, Dante..., éste es el cuadro del si-
glo XIII. Por altimo, el renacimiento infundié nuevas ideas
en todas las direcciones del espiritu humano.

Iiste desarrollo creciente del nivel intelectual es susceptible
de representarlo por una férmula general. Para ello partamos
de la progresion doblemente geométricamente: A, Ag, Ag’,
Aq*, Arq', Arg®, Arg®, Arq’, Ar'q®, Ar'q’, ..., v llamemos A
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al nivel intelectual en la primera etapa considerada, v ¢ al
coeficiente (1 + a), siendo a el aumento por unidad de A en un
siglo. La serie: A, 4 (1 + a), A (1 + a)?, 4(1 + a)® nos re-
presenta el estado intelectnal durante los cuatro siglos siguien-
tes al ano 4oo. Al finalizar este perfodo sobreviene Carlomagno,
que hace aumentar bruscamente el nivel intelectual A (1 + a)’
en una cantidad 7= 1 + b, siendo b el aumento por siclo v
por unidad del altimo término considerado, resnitando que ¢l
periodo signiente es de la forma A (1 + @) (x + b), A (1 + a)°
(x +b)y A(x +)° (x+ b), 4(1 + a7 (1 4 b), que se exten-
derd hasta el siglo XIII, a partiv del cual tendrfamos que vol-
ver a multiplicar por (r 4 b), y asi sucesivamente.

Ias lineas anteriores pueden servir para formarse una so-

mera idea de la Mecdnica social; su estudio completo, al
igual que la Mecénica racional, se divide en Cinematica, Ls-
tatica y Dinimica; el teorema de D'Alembert, el de las fuer-
zas vivas, las velocidades virtuales, etc., tienen su significa-
cion propia en el campo de la Sociologia.

LEn los altimos afios los hechos sociales tienden mas bien 2
estudiarse por la Estadistica matemdtica, rama que esta toman-
do gran incremento. Hay que advertir, sin embargo, que I8
Sociologia es totalmente diferente a la Estadistica, va que el
fin inmediato de &sta es la determinacion de las leves a queé
obedecen los fenémenos sociales, v su filtimo fin consegnir €l
mejoraniiento de la humanidad.,
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Fstado éctual del vuelo a vela

I. HISTORIA v TEORIA.

El hombre, urey de la creaciénn, no podia ver con buenos
Ojos que el espacio se resistiese a ser dominado, Por eso envi-
diaba o vuelo de los pajaros. Se habfan perdido muchos anos
tfatando de imitar el vuelo rameado o con alas batientes, hasta
ue Lilienthal ensefi6 a la humanidad ¢l camino a seguir, imi-
tando ¢ vuelo planeado de las aves, cuando, las alas extendi-
das y quietas, se deslizan en el aire perdiendoe altura, poco a
POCo, gracias finicamente a su peso.

Lilienthal realizo con gran perseverancia desde 1891 a 1806,
¥ sobre una colina construida exprofeso por él, mas de dos mil
Vuelos, en aleuno de los cuales past de los mil metros de dis-

ANcia, Victima de su arrojo, perecit en nna de sus experiencias

El velero de la Agrupacién de Industriales en un magnifico vuele.

al ser volcado su aparato por ¢l viento. Pero la semilla estaba
echada, y Pilcher, en Inglaterra (que por cierto murié también
€0 un yyelo), y el capitdn Ferber, en Francia, consignieron
10s experimentos del aleman.

Del francoamericano Chanute, que de Francia emigré a Nor-
tcam{-rica, recibieron los hermanos Wright las ideas que sobre
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el vuelo sin motor corrfan por Europa. Estos perfeccionaron
grandemente la wmaquina voladoray cambiando la posicién del
piloto, que hasta entonces iba vertical, v ellos pusieron acosta-
do sobre el plano inferior.

Al correr de los afios llegé ¢l momento en que la maquina,
va preparada, aunque de escaso rendimiento aerodinamico, sélo
esperaba que la mecénica progresase lo suficiente para concebir
un motor lo suficientemente ligero y potente para elevarla en
el aire. Asf que al aparecer éste en los primeros afios del siglo
que corre, los hermanos Wright no hicieron mas que adaptarlo
al planeador para poder realizar su memorable vuelo del 17 de
diciembre de 1903.

A partir de esta fecha la aviacién con motor fué avanzando
a pasos agigantados, dejando en el olvido al vuelo sin motor
que la habfa creado, hasta que, terminada la gran guerra, los
tratados de paz, al restringir su aviaciéon, hicieron desenterrar
a los alemanes las experiencias de su compatriota Lilienthal, v
en un célebre manifiesto de Ursinus, en 1619, quedd sentada
la nueva era del vuelo a vela, que a los doce anos habia de
asombrar al mundo aerondutico con las «perfomancesy (que ex-
presan los récordsy actuales:

Duracién : Schmidt, en 36 horas 37 minutos,

Distancia : Groenhoff, 272 kilémetros en linea recta.

Altura sobre el punto de partida, 3.800 metros.

uelo planeado.— Cuando un aparato sin motor es lanzado
al espacio desde lo alto de una colina con aire en calma, no cae
ripidamente al suelo, sino que se desliza en ¢l aire, siguiendo
una trayectoria cuya inclinaciéon depende de sus cualidades aero-
dindmicas. Un vuelo de ¢sta naturaleza se llama planeado. Ios
planeadores descienden por su propio peso, llegando més o me-
nos tarde, e indefectiblemente, al suelo.

Vuelo a vela.—Vulgarmente se llama asi a todo yuelo sin
motor verificado sin pérdida de altura.

En un viento horizontal, homogénco y uniforme, no es po-
sible el vuelo a vela. Basta para convencernos de ello suponer
colocado un observador en el seno del viento } para él las cosas
pasan como si el aire cstuviese en calma; por tanto, veria al
aparato seguir su linea de planeo, hasta llegar al suelo.

Se necesita, pues, para poder volar sin motor, que el viento
no sea a la vez horizontal, homogéneo vy uniforme.
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Un planeador de Escuela ol despegar.

De ahi las dos clases de vuelo a vela - estitico, cuando apro-
vecha las corrientes ascendentes naturales, y dindmico cuando
la sustentacién es debida a la energia horizontal del viento en
€l caso de que éste no sea simultdncamente uniforme y homo-
géneo.

El vuelo estitico es un vnelo planeado dentro de una co-
rriente de aire ascendente, Se comprende que si la velocidad de
caida del avién es igual a la velocidad ascensional del aire, el
velero no perdera altura, y aun la ganari si ésta €5 mavor que
aquella,

El aparato desciende siempre dentro del viento, siguiendo
su linea de planeo, sin hacer otra cosa que dejarse Hevar: por
eso se llama estitico esta clase de vuelo,

Un buen planeador debera tener una velocidad de descenso
la menor posible, para ganar altura rdpidamente con déhiles co-
rrientes ascensionales, v gran «finuran, para con la altura jo-
grada, alcanzar otras corrientes ascendentes 0 recorrer grandes
distancias. Han llegado a construirse planeadores cuva veloci-
dad de descenso es de medio metro por segundo, v 20 la finu-
ra, es decir, que puede recorrer sin viento una cantidad igual
a veinte veces su altura.

El vuelo dindmico no ha salido todavia del campo de la ex-
perimentacion, por lo que sélo dedicaremos unas lineas a nos-
trar la posibilidad de hacer vuelo a vela con ¢,

Todos habréis observado que la intensidad y la direccién del
viento horizontal no son, por lo general, constantes (las osci-
laciones de las banderolas, las ramas de los arboles, ete., nos
lo dicen), es decir, que el viento suele ser arrachado. Esta va-
riacién de la enerefa puede ser aprovechada por el velero «ha-
ciendo montanas rusasy del signiente modo : La sustentacidn
€s proporcional al cuadrado de la velocidad relativa del avidn
respecto al viento. Es decir, que si esta velocidad pasa de 3 a
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4 m./seg., la sustentacién pasa de 9 a 16 m./seg. Por tanto, wen-
cabritandoy cuando aparezea una racha de frente, ganari allu-
ra. Al pasar la racha o producirse una de espaldas, el piloto
deberd picar, para aumentar su velocidad relativa, v asi, al vol-
Ver otra, scr mayor la variacion de sustentacion.

Se comprende culdn extraordinaria tiene que ser la sensibi-
lidad del piloto para reaccionar adecuadamente ante esas yaria-
ciones de la intensidad y direccion del viento. Es indispensable
la construccion de veleros con incidencia de alas variable auto-
maticamente.,

Otra posibilidad hay de volar dindmicamente. Al moverse €l
aire horizontalmente, v por efecto del rozamiento, las capas
de aire en contacto con el suelo se ven frenadas, de modo que
la velocidad del viento crece de abajo arriba hasta cierta altura.
Este aumento de intensidad hara subir al velero, colocado fren-
te al viento, de unas capas a otras, hasta la altura de equilibrio,
llegado a la cual, se virara, colocandose de espaldas, con lo que
la bajada serd m4s lenta, Puesto que aumenta el viento relativo.
Ya cerca del suelo, se volyerd a virar para subir, y asf suce-
sivamente.,

(Continuard en el préxime namero, con Metereologta del

vuelo a vela,)

Su extraordinaria resistencia evita acciden--
tes de colacacién por rotura del material. Es
conaocida en todos los mercados.

FIBROCEMENTOS CASTILLA, S. A.
GUADALAJARA

VendedoresYen todas las plazas importantes
de Espafa.

Representacién en Madrid:

PORTLAND VALDERRIVAS
PASEO DE RECOLETOS, 8

Casa en Barcelona:
CORTES, 646
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Las varillas de los pistones se unen mediante una cruceta

a ] et i N L
4 bielas, que mandan un ciguenal, en los extremos del

Cua % — S 2 .
1 estan montados unos pifiones eldsticos que estdn siempre
fgranados cop ¢

La admision de agua que reponga las pérdidas de la calde-
Ia Se v

arbol que posee la biela motriz.

. erifica de la siguiente forma: Il vapor de escape de los
Cllindrog €s conducido por la tuberia 36; se divide en dos par-
tes, ma, utilizada en la produccién del tiro del hogar, y otra,
Dara caldeqy
la Caldera mediante Ja Ilave (27), pasa este vapor por el reca-

lent. % § "
. Ntacdor (28) y de aqui a la homba de alimentacién (20), que
"mmOHH en

¢l serpentin (30). Se hace una toma de vapor de

wcompoundy, la cnal extrae el agua del depdsi-

to 4 E

(33), haci¢éndola pasar por ¢l calentador (30) v de ¢ste a un
recale ;
“Calentador (17), Nlegando va a la caldera por la tuberfa (13)

Casj iy d ip
S la temperatura de vaporizacién.
La disposicién de todos estos dreanos viene a ser la misma
\ 3 . , e
1€ en las Jocomotoras corrientes. La caldera, prolongada con

Caja de humos, chimenea v tobera de escape estin colocadas

Recorrido en Km.,
Rampa mixima en %
Peso tren remolcado en ‘I'm.
Nimero de ejes

Velocidad media km-h.
Consumo de hulla ke.
Consumo de agua .

Las caracteristicas de cada una de ellas son :

Presion en la caldera atm.
Supenficies des lalpanml s et
Superficie de calef. en cont, con agua m*
Superficie del recalentador m®
Agua en la caldera m’
T RETUST {0 Eon Lo b EUYE bROISE by s A AT S s A e e
Luz de los cilindros mim.
B LT e AN ] G0 ] O e T L TL T e o B oo
Reduceién de los engranajes
Didmetro de las ruedas motoras mmni.
Velocidad maxima en K=, oo coiiiniinn..
Peso en vacio, con ténder, Tm
Peso en servicio Tm.
Provision de agua m’
Provision de hulla Tm.

WINTERTHUR-ROMANSHORN

© Biblioteca Nacional de Espana

en el centro de la maquina, sebre las ruedas motrices; la méa-
quina de vapor esld colocada en la parte delantera, protegida
contra el desgaste y el polve por una coraza de hierro. La ga-
rita de mandos, el depésito de carbén v los depdsitos de agua
estan colocados en la forma habitual,

La lubricacion se verifica a presion, con aceite adecnado
para cada organe, El peso de esta locomotora es de 62,8 tone-
ladas y su velocidad media es de 75 kilometros por hora.

Lista locomotora, construida por la Sociedad Suiza de Lo-
comotoras v Maquinas «Winterthury, wverificé dos viajes de

prueba entre los travectos Winterthur a Romanshorn y Win-

terthur a Stein-Sickingen. La locomotora mis semejante a
ésta con la cual fué comparada es una de tipo B 3/4, de vapor
recalentado y simple expansion de 12 atmdsferas. Estos viajes
se yerificaron en dfas cuyas condiciones atmosféricas eran igua-
les ¥ habfan sido de antemano las dos locomotoras previamen-
te revisadas, con objeto de que se encontrasen en igualdad de
condiciones mecanicas, Los resultados obtenidos son los si-
guientes :

Winterthur-Romanshorn Winterthur-Stein-Sackingen

¥ vuelta y vuelta

112 149
12 8
242 300
Al 40

WINTERTHUR-STEIN-SACKINGEN

Alla presion Normal Alta presion Normal
01,8 60,7 55 53,5
776 1.176 1.012 1.449
5.250 9.700 6.550 13.200
<WINTERTHUR« <B.3M, niim. 1.348»
6o 12
1,33 2,3
a7 120
20 2,2
2,7 4.C
5 2
215 540
350 600
It 2,5 Reec
1.520 1.520
b
30 75
62,8 64,2
75 90,8
6,2 16
2,7 4
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Caldera de 60 atmésferas.

Analizando estos dos viajes, y reduciendo los valores obte-
nidos a caballos-hora al gancho de locomotora, resulta una eco-

nomia de 35 a 40 por roo de hulla (briquetas de 7.300 calorias
por kilo) v un 43 a 55 por 100 de agua.

Si fijamos la atencitn, ademis del ahorro considerable dé
combustible, en otras muchas ventajas que esta locomotora po-
see sobre una de tipo perfeccionado, como la de la fotog'raffa,
que ¢s completamente antagdénica con ésta, tanto por su porte
exterior como por su pasto de combustible, no pasa desapéer-
cibido la utilidad de este tipo de alta presitn, que tiene, ade
més, la ventaja de llevar encerrados las bielas v ¢l mecanisild
de distribucién en un carter, consigniéndose una mayor durd-
cifn para dichas piezas. los engranajes, ademds, reducen 4
irregularidad del momento de rotacién, aumentando ademis
la suavidad en ¢l arranque.

Con este tipo de locomatoras podemos ademds proyzclal
unidades de gran potencia, unos z.000 CV. ; pero esta potencia
(que en locomotoras es una cifra bastante considerable, es -
nima comparada con las locomotoras eléetricas, va que la filti-
ma, construida para los ferrocarriles federales suizos, POSEE
una potencia de 8.8o0 CV., pudiendo alcanzar una velocidad
de 100 kilémetros hora.

[oterfa de la Ciudad Universitaria

|| de mayo

iCONTRAEL PABRO]
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e

Vidje 4 Marruecos de los alumnos de 4.° de la Escuela Superior de Arquitectura

por-

Luis M. de Gana
Fernando de Urrutia

Francisco H.-Rubio

Un viaje de pricticas en nuestra Escuela es algo insdlito,
ltt:cunozcémuslo; pero un viaje de esta clase, costeado por los
Propiog alumnos, v aun venciendo otras curiosas dificultades
L_‘H““'{'llmslo asi—de fndole superior, es aiin mas extraordina-
T”."r ¥ descubre para hien nuestro, y por consecuencia para la
ismy, Iﬂscuula' un espiritu adquisitivo y un afin de estudio y
de PUDeracién profesional de los que logicamente se pueden

ESPerap los mejores resultados: pero estos deseos de la clase
f MADRID
=
=
DE ARQy 9
ESCUTLA s ”ECTU.?A L |
VIAJE A MARRUECOS. |
Feorrng  4am4 i
i
i
]
]
!
ARCOS o OIRORDA
/
JSIEREZ  /
N 7
i x
!}u
AL BECIRAS
eMCEUTA
Praneee [\, 8 —
——&) TETUAN
ARCILA
¥ XAVEN
Itinerario.

SScolar, en repetidas ocasiones manifestados, ¥y como producto

A€ temperamentos no cuajados en cuanto a su formacién, han
Dasado cqsi siempre de la fase optimista, y casi pudiéramos de-
Cir i'umu]tuqsa, del provecto, a una laxitud y olvido posterio-
'Ss, producto las mas de las veces de la frialdad y abandono
€ quiencs por su posicién debieran ser los primeros en favo-
l‘ccurlus; mas, por fortuna, en este caso concreto, ha encon-
ttado este proyecto de viaje, para cristalizar en una realidad
tangible, un apoyo v una decision realmente superiores a nues-
108 claros deseos.

La expedicion fué sagazimente dirigida v valiosamente ase-
Sorada por los profesores de Provectos Sres. Anasagasti y Ri-

pollés, a cuya actuacién meritisima todo ulterior comento le
es superfluo.

El viaje se hizo durante los dias de Carnaval, v la noche
del pasado g de febrero tomahamos con el mavor entusiasmo
nuestros «confortablesy con direccion a Ronda, primer punto
de contacto real con Andalucia, v boecado sabroso estratéoica-
mente dispuesto en calidad de anticipo reintegrable de la zona
africana que pronto visitarfamos como tema fundamental de la
excursion.

La visita a Ronda, aunque réipida, se hizo casi completa, v
en un par de horas pudimos, en vision casi cinematogrifica,
captar lo mds notable que esta ciudad—por muchos conceptos
de orden arquitecténico v geogrifico notabilisima encierra ;
Ia esplendidez del clima—que ya en una gran parte del viaje
1o nos abandonaria—contribuyé no poco a destacar v dar real-
ce a las tipicas casas andaluzas, llenas de sefiorial empaque,

Rapidos autobuses nos llevaron en poco tiempo, v por en-
tre magnificos valles, en los que el almendro recién florecido
era descanso de los sentidos, a Arcos de la Frontera, a horca-
jadas sobre su «pefian, ¥ que es quizd uno de los lugares de
mayor atraccién, no yva turistica, sino profesional, de toda An-
dalucfa; su visita fué también, por la escasez del tiempo, casi
fugaz; pero no creo, desde luego que a pesar de ello defrau-
dase a nadie, antes al contrario, y aqui ya pudieron los ansio-
sos «pinchary con las efmaras, a placer, las chumberas, que,
j oh paradoja !, més tarde apenas si pudimos ver en Marruecos,

Y de Arcos, rdpidamente, a Jerez, donde legamos para co-
mer, que ya iba siendo hora; la visita a una bodega,

obligado
e ineludible paréntesis en este Caso,

lo que contribuyé, v no
poco, a dar animaciom al resto del viaje hasta Algeciras: las
luces de Gibraltar, vislumbradas desde los altos de Sierra Car-
honera, nos puso en antecedentes de nuestro préximo contacto
con tierra africana,

I¥1 dia 1r, por la manana, Yy tras una espléndida travesia
del Estrecho—aquellas canas se volvieron lanzas—, desembar-
camos en Ceuta, tipica capital de provincia espatiola, v ver-
daderamente no abundante en temas de interés, desde el punto
de vista marroqui; y de Ceuta, a través de espléndidas pistas
maravillosamente atendidas, bordeando la costa hasta la Playva
de Rio Martfn, nos adentramos por €l Rif hacia Tetudn, con
unos 7o kilémetros en total, siendo la geografia de toda nues-

249
© Biblioteca Nacional de Esparia



El tajo de Ronda.

tra zona norte de protectorado una fiel prolongacién de la
provincia de Cidiz, v con meridiana limpieza salta a la vista
la veracidad de la teoria de una pretérita unién de ambos con-
tinentes.

Tetudn es ya, a pesar de la gran superabundancia del obli-
gado elemento peninsular, una tipica ciudad moruna : su ha-
rrio moro posee calidades artisticas Vv cmotivas de efectos in-
superables, v sus zocos, plenos de barroguismo durante las
horas de transacciones, dejan imperecederos recuerdos en todo
aquel que es capaz de asimilar sus variados encantos vV sus
magnificas paginas de color; en ellos los expedicionarios hici-
mos acopio de todas esas absurdas cosas (que caracterizan al
verdadero turista, y pudimos apreciar claramente esos detalles
de impasibilidad desdenosa—y a cuyo primer contacto nos asal-

250

ta la idea de inferioridad de derecho, va qite no de hecho—Y¥
de despreocupacién por el valor del tiempo, y que, aun en o8
‘dpida ojeada sobre este pafs, nos descubren valores raciales
inconfundibles.

De estos zocos es preciso resaltar una apreciable diferencia
con los de la zona francesa, en cuanto a la manera de ir cliy
biertos, siendo en aquéllos la cubierta a hase de tn empatri-
llado de canizos, sosteniendo enredaderas, v, en cambio, 105
franceses se cubren por bovedas tabicadas de ladrillo, costuini
bre que se extiende luego por todo el Oriente, hasta caer en
las antiestéticas mixtificaciones de algunos zocos de El Cairo,
Jerusalén y Damasco, Io que, naturalmente, los hace misterio-
samente sombrios: en nuestra opinian, encontramoes el tipo
marroqui mas graciosamente resuelte,

La visita a Xauen fué sin duda la de MAs positivo interés
de cuantas en la excursidn se hicieron, va que dificilimente S€
encontrard en todo el mundo del Islam un exponente &tnico
de wvirginidad tan marcada como esta «eiudad santan, l6gicd
consecuencia feliz de su tardia relacién con ol resto del mundo;
st ocupacion por Espafia data de MUy pocos anos, y va se sé-
nala a Xauen, sin embargo, como privilegiado lngar de tu-
rismo con rasgos y caracteristicas inicos. Se llega a esta mara-

Tetucin, - Burrio maro.
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Xaven.

Barrio judio.
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de gratitud, por la energfa que opuso a que la ciudad, a raiz
de su conquista, fuese caprichosamente desvirtnada, so pre-
texto de modernizacion, y podemos, pues, gracias a su mteli-
gente oposicion, saborear la vida marroqui con absoluto veris-
mo, tal y como ha sido, es y probablemente SEguird eternamen-
te siendo; la de una raza vuelta de espaldas a las vicisitudes
del mundo. En la Alcazaba pueden todavia verse los calabozos
¥ mazmorras donde los esclavos eran nor fuertes grilletes y ro-
bustas cadenas sujetos a las paredes, v su Fébrica de Tapices
aloja mis de un centenar de deliciosas moritas, que con veloci-
dad asombrosa transmiten a las tramas todo el espiritu de su
raza elerna.

Es Xauen la que, formando pareja con Kaironan, en su ca-
tegoria ambas de ciudades salllas, marcan dos focos relisiosos
notables en el dilatado mundo musulman, v abundando ambas
en mezquitas; es ldstima no sean en nuestra zona de protec-
torado dichos edificios asequibles a la avidez v curiosidad del
viajero estudioso.

Otra vez de vuelta a “letudn, tras una jornada colmada
de recuerdos, y al dia siguiente salimos para Ténger, por una
carretera que es orgullo y exponente clarisimo de lo que Es-
pana hace en Marruecos: pero, en lugar de dirigirnos hacia
alli en derechura, desviamos nuestra ruta para echar una ojea-
da a la ciudad de Arcila, v en este camino tropezamos con un
elemento de tipismo que nos faltaba : un camello, el Gnico
por cierto que vimos, asaltindonos la duda que la colocacion
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estuviera supeditada a reclamo de turistas, mis que a nece
sidades efectivas, v mas tarde arribamos a humildisimo po-
blado—de enrevesado nembre—, v cuyas chozas de paja, de
apuntado techo, recordaban las de los indigenas hotentotes. .

En Arcila visitamos el palacio del Raisuni, hoy abandoni
do, enmarcado por el harrio judio, de luminosas v limpias cé-
lles, con sus casas pintadas de rojo v azul, los dos colores Ti-
tuales de la raza hebrea: este palacio, edificado al bhorde d¢
una playa magnifica y mirdndose en el A tlantico, refine en si
interior todas las comodidades europeas, que en la mavorfa deé
los casos, v quizd debido a cllas, sea la razén de la falta de
ambiente del conjunto.

Ténger fué el nltimo puinto de estancia de nuestro viaje por
Africa, y, claro es, habria que hablar de su cosmopolitismo;
que no vimos muy clarainente, quiza por hallarse ese valor
vineulado a codiciosos Imanejos internacionales. Notamos, sill
embargo, en su barrio arabe, y debido a la escasez del terrenos
algunas soluciones llevadas a cabo para aumentar la superficie
de las viviendas mediante voladizos, que imprimen a algunas
de ellas un aspecto de «altimo griton, como lo més ayanzado
de la técnica constructiva, v otra cosa realmente curiosa allf
patentc es la manera de resolver las llamadas uservidumbres
de vistasn ; la legislacién musulmana prohibe abrir un hueco,
si es que en la pared frontera va existe otro u otros: mas como

esta apertura es a veces necesaria, se recurre—para no infringit

Tanger.

Como se resvelven

las servidumbres

de vista,
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la ey o : g
ley—q procedimiento l6gico de colocar delante del hueco

llna. chapa de cine u otro metal, que impide la vista sobre el
VeCino de enfrente, pero no la entrada de luz y de aire; al fin
de Cuentas, racionalismo puro.

La alcazaba, situada en la parte alta de la ciudad, tiene

MAs yalos : T
45 valor como lugar desde el que se disfruta espléndida vista,

e ——

que el arqueolégico o artistico, por hallarse, ademas, el lugar
adulterado con postizas edificaciones.

El vapor nos recoge nuevatiente en Téanger, para devol-
vernos a la peninsula, tras una travesia funesta para muchos,
v cuyo digno remate fué el viaje de vuelta a Madrid, adonde
llegamos tras una semana escasa de ausencia.
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SOBRE UN PROYECTO

No podria precisar cudndo la idea nacié en mi. Se fué for-
mando insensiblemente, v cuando me quise dar cuenta, estaba
alli, magnifica, audaz, sobresaliendo del montén de ideas De-
quenas, anodinas y vulgares.

Esta idea surgié de la contemplacién de los triunfos ininte-
rrumpidos que la tenaz y perseverante labor de nuestro ilustre
compatriota D. Juan de la Cierva estaba consiguiendo con su
invento, el autogiro. Y la idea era «¢ Por qué no crear en Ma-
drid un Club de propaganda del autogiro ?)

Inmediatamente de concebida la comuniqué a mi gran ami-
go y companero Carlos Saco del Valle, quien la asimilé con
gran facilidad, y pronto me superd en entusiasmo, si esto es
posible,

La aviacién todavia no ha alcanzado un desarrollo perfecto,
sobre todo en lo concerniente 1 sepuridad. Las Gltimas catds-
trofes ocurridas en las lineas aéreas francesas v vanquis asi lo
atestiguan. Por esto es por lo que una masa inmensa del pni-
blico, sobre todo del piblico espanol, no gusté atn de ella, v
por esto es por lo que siempre hemos seguido con gran interés
los progresos que en el autogiro iba consiguiendo La Cierva en
Inglaterra, donde habia ido a refugiarse huyendo de la incon-
prension de los medios oficiales espaiioles.

¢ Qué es el autogiro? . —Parecfa ser que la teorfa del autogiro
era realizable: sustituir las alas fijas de los aviones por otras
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giratorias, cuyo movimiento fuese independiente de la velocl-
dad del aparato en el aire, con lo cual la sustentacién se hacia
independiente de ¢sta, evitindose las catastréficas consecueti-
cias de la upérdida de velocidady

Primeramente, para consegcuir que volara el autogiro, fué
preciso dotarle de alas fijas, aque aumentasen la sustentacion
que produefan las alas giratorias o urotors. Iiste se ponfa en
marcha despucs de tres o cuatro vueltas al aerddromo. Un apa-
‘ato de este tipo consigni6 volar ocho minutos el 31 de enero
de 1023, si no recuerde mal. Aquella noche, I,a Cierva, con
un grupo de amigos entusiastas del nuevo invento, lanzaron
por radio al mundo entero, en espanol, inelés v francés, la no-
ticia del primer vuelo del aparato que mis tarde habia de ser
admiracion de lus téenicos de todo el orbe.

No obstante, los primeros pasos fueron dificiles. Sobre todo
¢l autogire necesitaba un espacio inmenso para despegar, te-
niendo que rodar por el campo hasta que el rotor alcanzaba la
velocidad de régimen (unas 180 vueltas por minuto). Posterion-
mente se le ponia en marcha arrollando a su eje una cuerda v
tirando de ella como si fuera una peonza, v tambifn se le dis-
pusicron los planos de cola v las alas fijas de modo que era el
viento reflejado en ellos ¢l que ponfa en marcha el rotor.

Asi se llegi a los anos 1a31 v 1032, provevéndose entonces
¢l rotor de un dispositivo de embrague con el motor, para st

1, pala del rotor. 2, ejes de giro de cada palo;
3, palanca_ de mando; 4, rosca para colocar
ofra palanca andloga para el observador; 5, eje
del embrague del motor al rotor para lo puesta
en marcha; 6, plana fijo vertical; 7, plane fijo
horizental; 8, rueda de cola orientable; 9, ma-
tor de 140 c. v.; 10, hélice metdlica de paso re-
gulable; 11, armadura metdlica para proteger

el mecanismo del rotor.
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PUESta en marcha, v se suprimié una de las cuatro palas del
rofor, =

:

o Tlhitl:' Ef“luﬁil'f) va estaba muy ]wrfe_cciuzmdo., 1111?5‘4 dEﬁl’Cgi_ibff

IE10r espacio que un avién, aterrizaba casi verticalmente y
f]‘;“.’“ paa velocidad minima muy pequenia. Tenfa el _inc:ouvg-

tnt}_ de hacer diffcil el despegue, por tener que atender si-
Multineamente al freno de las ruedas, ¢l «palonnien, la palan-
4 de profundidad v alabeo v la manecilla de los gases o acele-
r"‘d(’l_" Ademés, para pequedas velocidades de vuelo el viento
r_&l“h\’ﬁ €S muy pequeno, v los mandos ordinarios resultaban
!JDCO Sensibles en estas condiciones, con la consiguiente torpe-
“ de movimientos.

Todos estos inconvenientes quedan obviados con el nueve
Modelo de autogiro, el C-30. En este aparato se han suprimido
45 alas v los timones. Todos sus movimientos se efectiian por
Medio del rotor, que puede inclinarse en todas direcciones por
Medio de yna palanca accionada por el piloto. En vuelo no
bene ningin mando a los pies, lo que evita el cansancio de las
Plernas que se produce en los aviones, sobre todo si el \‘::'-.‘.je €s
de algung duracién. En la cola lleva un plano fijo vertical v
Otro horizontal con sus extremos levantados para aumentar la
SStabilidad, 71 tren de aterrizaje consta de tres ruedas. La rue-
(a trasera ['Jlll.':tlL‘ orientarse 1or medio de una i[{lalﬂll‘ﬂierli ara
4 direccion del aparato en tierra. Las ruedas anteriores t:t-i‘l'&l]
My adelantadas y con gran separacién entre cllas, para evitar
Dosibles yvuelcos en los aterrizajes a pequenia velocidad con vien-
10 lateral. Hstan dotadas de amortignadores de gran recorrido.

El par motor, que tiende a hacer girar al aparato _ah‘cdcdur
de sy eje longitudinal, es equilibrado por el uslal.nllz_aclm' de
€O, que tiene sustentacion positiva en una de sus mitades ¥
Hegativa ep ln otra. Tiene también este estabilizador una pe-
Huena aleta mévil para regular este equilibrio. .

Uno de 1os primeros problemas que hubo que resolver fué el
¢ evitar la inclinacién transversa que producfa la diferencia
d.e sustentacion de las palas, segtin que se moviesen en el sen-
tido de 1a marcha o en sentido contrario, debido a que la ve-

Fig. 1.
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locidad' relativa de la pala con respecto al viento era mavor en
el primer caso que en el segundo. En efecto, sean AB v /AC
(fie. 1) dos palas del rotor; la A4C avanza en el sentido de la
marcha, y dard origen a una cierta sustentacion s, aplicada en
el punto N ; la /B tendrd una sustentacién §7, aplicada en M.
Los puntos M y N equidistaran del ¢je del rotor, puesto que 1o
ha variado el dngulo que las nalas forman con €. Por lo tan-
to, S = 5 + & estard aplicada en un punte A" distinto del A,
produciéndose ¢l par de fuerzas S-P, que da origen « la incli-
nacion transversal.

Para evitar esto se ided montar un rotor doble, cuvas palas
marchasen en sentide contrario, pero no did resultado satis-
factorio, pues uno de ellos dominaba sobre ¢l otro y se produ-
cia la inclinacién. Ln la actualidad, se ha resueltn el problema
articulando las palas ¢n su unién con el eje de giro, de modo
que se puedan mover en el plano mismo del eje, con lo que
toman libremente la posicion aue corresponde a las fuerzas
que la solicitan (centrifuga, gravedad v sustentacién), comnsi-
guiéndose que las resultantes de estas fuerzas pasen por los
puntos de unién de las palas al eje v sean de direccion casi
coineidente con la del mismo. (Claro es que siempre se verifi-
cardi s > s) Con esto se consigue también que las palas no
sufran esfuerzos de flexion, sine solamente de traceion. Dichas
palas pueden girar independientemente unas de otras alrede-
dor del gje de giro, colocandose en su posicidn en virtud de 1a
fuerza centrifuga.

Los mandos obran del siguiente modo: al inelinar la palan-
ca hacia atras, no cambiard la posicion de las palas al pasar
por delante v por detris del eje de giro, porgue la articulacién
no permite que se transmitan a las mismas los movimientos
del eje del rotor; pero por los costados cambiard su dngulo
de ataque, con lo que la sustentacion varia, tomando la nueva
direccion del eje de givo. Sea (fig. 2, b) S la sustentacion del
rotor; P, el peso del aparato, ¥ F la traccién de la hélice:
descompongamos P en 5, v Fy, con lo cual s¢ ve claramente
que el par rotacional 5-S, tiende a encabritar el aparato. Ana-
logamente sucede al inclinar la palanca hacia adelante; por la
accion del par S-8 (fig. 2, ¢), el aparato picara (1).

Para los virajes, se inclinard la palanca hacia la derecha
o hacia la izquierda, segtin el lado a que queramos virar, con
lo cual, y por andlogas razoues a las anteriores, se produce el
par S-5 (fig. 2, d) v la fuerza de derrape D, creandose por la
deriva un viento relativo, que al actuar sobre el plano vertical
de cola obliga a virar al aparato a modo de veleta (2).

Se¢ objetard que estos virajes serfan imperfectos por mo
obtenerse la inclinacién adecuada; pero la practica ha demos-
trado que €l error de inclinacién es mucho menor que en un
avién corriente, por experto que sea el piloto. Los mandos,
tanto transversales como lengitudinales, son afn mis enéreicos
que en los aviones, notindose esto sobre tode en los virajes,
gque es posible realizar cefidisimos..

(1) Méngase en cuenta, que aungue en Ig figura se ha dibujado el
rotor en distintus posiclones, esta variacion no existe en la realidad,
pues el rotor se mantiene siempre como en la figura 2 (a), v s6lo
varian los dngulos de ataque on los costados.

(2)  Aungue estas demostraciones no sean rigurosamente exactas
(se ha prescindido de 1a vesistencia al avance, no se han estudiado las
variaciones de 8, efe.), dan una idea de como funcionan los mandos
del autogive integral, como asi podrimmos Hmmarlo.
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Resultado prictico de estas propiedades del antogiro es qie
se ha conseguido un aparato cuyas velocidades relativas respecto
al aire varfan entre 25 v 180 kilémetros hora, o sea que con
un viento de 25 kilémetros hora puede permanecer parado en
el aire; un aparato que puede aterrizar verticalmente v despe-
gar en un terreno no mavor de 15 0 20 metros, por poco viento
que haga; un aparato, en fin, al que no afecta la pérdida de
velocidad, v de una agilidad de maniobra verdaderamente ma-
ravillosa.

Una vez expuestas, pues, las principales cualidades del
antogiro en las imperfectas lineas anteriores, pasemos a estudiar
nuestro proyecto.

En qué consiste el proyecio.—No es de extranar entonces,
por lo que he expuesto hasta aqui, que, entusiasmados Saco

S

P (b)
S

En esta Escuela solamente recibirdn el titulo de piloto los
socios del Autogiro-Club, o sea los alumnos de las cinco scue-
las de Ingenieros y de la Escuela de Arquitectura. Bl precio del
titulo serg bajisimo—probablemente, 100 pesetas—, a fin de
que todo aquel que sea verdaderamente aficionado pueda obte-
nerlo.

La cuota mensual también serd poco elevada—unas sicte
pesetas—, v dard derecho a hacer el curso de piloto v volar
un cuarto de hora los domingos por turno rieuroso.

La duracién media del curso es de unas cinco o seis horas
de vuelo, por lo que volando de cinctienta a sesenta horas men-
suales, se pueden obtener siete u ocho pilotos cada mies y dar
diez horas de vuelo a los socios,

Las clases se dardn por las tardes, los dfas laborables.

Los cursos serin de siete

alumnos como maximo,

\3 El ntimero de socios no pue-
de exceder de 7100, pudiendo
ingresar un socio mas por cada
alumno que obtenga el titulo.
Los cursos se concederin por
orden de antigiiedad, excepto
uno de cada seis, gque se sortea-
i entre los que esperan turno.

Se redactard un reglamento
lo suficientemente severo para
impedir imprudencias v actos
malintencionados, a fin de que
los servicios de la Escuela pue-
dan funcionar con regularidad.

Los pilotos podrin volar en
el autogira a precios modicos,
a fin de que no pierdan el en-

S; (©)

Fig. 2.

del Valle v vo por las magnificas cualidades del antogiro, qui-
si¢ramos favorecer, en lo que la medida de nuestras [uerzas
lo permitiera, su difusion en Espafia. Para ello pensamos en
INGAR, por su cohesion, el entusiasmo de sus afiliados, v por-
que al existir en las seis Escuelas especiales, nos daba un am-
plio margen de proteccién oficial,

El proyecto es: crear un Club, AUTOGIRO-CLUB IN-
GAR, que procurard por todos los medios a su alcance la difu-
sion del autogiro en Tispana. Il utcleo principal de este
Autogiro-Club lo constituye una Escuela de Pilotaje, para la
constitucion de la cual tenemos valiosos ofrecimientos de alou-
nos aviadores militares que vuelan en autogiro.
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frenamiento.

Examinemos ahora ¢l aspee-
to econdimico.

El aparato cuesta r.2s0 £

N en Londres, o sea unas 47.000
: pesetas. El viaje lo costea cene-
rosamente el Sr. La Cierva, se-

giin ofrecimiento que nos ha he-

cho. Las aduanas importan unas

HJ 4 0 5 mil pesetas, aunque pedi-

renios nos eximan del pago de’

las mismas. Serd preciso, pues,

reunir ungs 50.000 pesetas,
que Csperamos, pues va tenemos muchos ofrecimientos, po-
drén obtenerse de las Hscuelas, ¢l Instituto de Ingenieros Ci-
viles v Colegio de Arquitectos, Ministerio de Instruccidn pi-
blica, Direccion de Ensenianza ‘I'éenica, Dircecién de Aeroniu-
tica v algunos organismos méas.

Los gastos mis importantes : gasolina, uceite, hangar, me-
canicos, ete., esperamos serdn costeados por Aviacion Militar,
aunque no ha sido posible concretar nada, debido a que esta
la Direcciéon en un periodo transitorio hasta la creacion de
la Direccion de Aeroniutica. No quedan mis gastos que los
de profesores, amortizacion y reparacién de averfas o seguro
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de Jag mismas, que son facilmente enjugados con los ingresos
Ordinarips,

l’n:-;lt-ril-rlllclllt’r si el éxito acompana a nuestros esfuerzos,
Y que es de esperar, dado el entusiasmo que su solo anuncio
14 despertado, se ampliard el ntunero de aparatos, sobre todo
U5 monoplazas para entrenamiento de los pilotos ¥y propa-
ganda del autogiro. Se oreanizardn conferencias, cursillos, cur-
508 de navewacion v vuelo sin visibilidad, ete.
. Es ésta una magnifica oportunidad de la industria :1*:;-011'{1}1.
tea espanola para emprender decididamente la construeeion

-3~ 34

El Sr. La Cierva con estas
lineas, nos da a conocer su
opinién acerca de nuestro
proyecto de creacién del
Autogiro-Club Ingar.

en serie del autogiro, ya que es de esperar que el Gobierno
haga grandes pedidos del mismo, haciéndole de este modo tam-
bién mséd esequible para los particulares.

Iis, pues, de esperar que este proyvecto sea pronto una rea-
lidad, va que sélo necesitamos para ello un poco de proteceion
de quien estd obligado a darla, puesto aue ha de redundar en
beneficio de las Tscuelas Especiales v elevard ¢l prestigio de
nuestra Aviacion civil y, por lo tanto, el de Hspaiia ante el
resto del mundo.

enel plozo prorneﬁdo.

en e precio convenido,

aqromon ec.

OFICINA CEgQ% DEDSONAL M. M. Chumillas. Arquitecto® A, San Romén, M. Oreja, J. M2 Aguirre. Angel Balbds, R. de lo Vega

PDOGDES :
liligf77)

P. M. Catena, C, Pérez Cela, C. Mendo
S. Cataldn, Ingenieros Militares, ® T.

R
MADD“:] 'I'E( NI( OF. Segovia, Ayudante O, P. ® Ricardo Oreja, Ignacio Arrilloge, Abogados @ V. Gullér
Abogado Procurador @ M. Alvarez Salas, Pedro Carreno, Jaime Vergé,

za. Luis Aldaz, Ingenieros de Caminos @ C. R. Huidobro
Picé, Ingeniero T. P. @ R. G. Prieto, Dr. C. Quimicas

Médicns @
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DE COLABORACION ESPONTANEA

PROPAGANDA FORESTAL

Duedabamos en nuestro articulo anteérior en que la propa-
ganda habfa conseguido despertar en la opinidn el convenci-
miento de que habia que repoblar muchos montes en Espana,
v, congratulindonos de ese resultado de la prupagaﬁda, deciza-
mos (ue, en cambio, era forzoso desvanecer un equivoco al cual
ficilmente se presta, porque la gente eree hov dia que nuestro
problema forestal es sdlo de repoblacitn, cuando en realidad
es de repoblacion v de mejor utilizacion de los montes que afin
nos quedan,

Iis el caso, en efecto, que las gentes parecen no enterarse
de que afin nos quedan montes, y, abandonindose a un exage-
rado pesimismo, creen que es muy pequena la riqueza que re-
presentan, cuando la realidad es que, si en verdad, son pocos
en comparacion con los que debfamos tener, no son de tan redu-
cido valor que no constituyan todavia un renglén importante
en la cifra de evaluacion de la riqueza de Espaiia.

Veamos si se pueden coneretar algo mis estas ideas: nos
quedan montes, hemos dicho, v, en efecto. aun cuando nuestras
estadisticas siguen siendo, como justamente extranado decia
Podhoroski, wen gran parte errdmeas vy sorprendentenente de-
fectuosasy, puede calenlarse que los montes altos que nos guedan
en buen estado de conservacion cubren todavia 2.000.000 de hee-
tireas; a esta cifra hay que anadir la de montes altos, que, a
pesar de hallarse derrotados, conservan bastantes existencias,
v los montes bajos, renglones estos dos que reunidos pueden
caleularse en 3.000.000 de hect., v, por fin, unas so0o.000 hect.
de espartizales, aparte de los terrenos de mucha extensién que
han de calificarse de eriales, pastizales de altura v dehesas de
pasto y labor, que, no obslante su actual deplorable estado,
prestan grandes servicios a la ganaderia, y son por otros con-
ceptos de mucha importancia social.

Fijdndonoes por el momento en las 3.500.000 hect. a que an-
tes aludimos, creemos que valoramos bajo al cifrarlas en pesctas
8.000,000,000 ; pero queremos ponernos a salvo de toda exage-
racion, v podemos rebajar esta cifra cuanto deseen los mas
pesimistas. ¢ Vamos a reducirla en un 25 por 1oo? Pues bien ;
reduzcamosla, v todavia la rigueza que representan esos mot-
tes que nos quedan, y que seglin se les atiende parece que la
despreciamos, es con toda seguridad muy superior a la cifra
que representaria toda la rigueza pecuaria de Espaia.

En efecto, ¢l valor de la sanaderfa lo hemos visto cifrado
en algunos carteles divulgadores editados por la Direccién ge-

por Joaquin X. de Fmban

neral de Ganaderia, diciendo que alcanza a 20.000.000.000 de
pesetas, y atribuyéndoles un rendimiento anual de 5.000.000.000;
pero es preciso interpretar estas cifras, si queremos hacerlas
comparables con las relativas a la produceion forestal.

El censo pecuario de Espana es, sestin la estadistica de 1031,
el sipuiente :

Especies N.? de cabezas

SR AT e fan e e R
L E T B et SRR

562,900
e v 11744500
Asnal ... ... S ar Is00Rt000

NWACUTIO i S aont] wot oibans 3.6053.600

FANAT 5ol snsr wea asr hvallaatd 23 20.046.500
CabEO oo .y 2rvimre wne ves mes s - 8:507.000
e s o200

TOTAL ... 36.182.200

Atribuimos a- este mtmero de cabezas de sanado el valor

aproximado de 6.500.000.000 de pesetas.
Los productos anuales de la ganaderia suman, segtin la mis-
ma estadistica, la siguiente cifra :

Pesetas

Produccién de leche (vacas, cabras v ovejas) ... 820.000,000

Produccién de lanas (blancas v nesras) ... ... ... 69.200.000

Produccién de carnes ... ... ... e e e e e e T2302:000.000

TOTAL yox sur s oe  2.28T.200.000

Iista valuacion es desde luego defectuosa, por faltar en ella
varios renglones importantes, como son el valor de los potros,
asnos v muletos producidos, v el valor del estiéreol, y tal vez el
de picles y eneros (si come creemos no esta incluido en la pro-
ducecion de lanas).

Dichos praductos los valuamos en las cantidades siguientes :

PeuirE
Pig]esi v e rieros e S 160.000.000
Potros, muletos v asnos ... 457.000.000

Estiéreol producido ... ... ... 6G00.000.000

TOTAT, an vy - 1205.000.000

Lo que hace presumible una produceién anual valuable en
3.500.000,000 de pesctas.
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Alora bien va se comprende que no puede atribufrse a
“Sta cantidad el carficter de renta producida por el capital
Vivo que hemos valuado en 6.3500.000 pesetas. la renta
Correspondiente a este capital no es seguramente superior a

00.000.000 de pesetas, v el resto corresponde a la remunera-
Cion. de Otros capitales que intervienen en la ganaderia, y en
buena parte 14 renta de pastos, que con toda justicia, en lugar
e atribucion a la ganaderfa, habria que atribuirla a los montes.

Bien sabida es la importancia que justamente se concede a
Ia Sanaderfa en Espana, v al tomarla como punto de compa-
'Ci6n no pretendemos disminuirla, sino poner bien claro de
Manifiesto que si debe cuidarse con esiiero de nuestra gana-
derfy POr su gran importancia, es muy natural que el mismo
€smero se ponga en atender a la riqueza forestal que nos queda,
Y Que no le es inferior en importancia.

Este cuidado que hemos de poner en la conservacion de
Muestra riqueza forestal, a la que ya podemos, sin reparcs, lla-
mar asi, se justifica an mas si se piensa que, destruida por
fompleto 1a riqueza pecuaria, con dinero podria rehacerse en
S6lo un afio, en tanto gque por mucho dinero de que dispusié-
Yamos para restaurar nuestra riqueza forestal, sélo al cabo de
W siglo podriamos tener drboles centenarios.

Hemos comparado el capilal representado por la riqueza
DeCuaria con el capilul representado por los montes, v se nos
dird, 1o sin razon, que la comparacion no seria tan favorable
bara los montes si lo comparado fuesen las rentas que producen,

Pero, reconocida de antemano la verdad de esta observacion,
&S preciso para ser justos advertir por nuestra parte que si la
Ténta de 1a ganaderfa ha sido objeto de valuaciones acertadas,
10 sucede otro tanto respecto a los montes, en los que en ge-
Neral, v sobre todo en los moentes ptiblicos, la renta en metali-
€O que llega al propietario del monte no es toda la renta pro-
ducidg por el monte, ni siquiera la mayor parte, porque el pro-
ducto en usos vecinales se distribuyve entre tantos, que, por di-
]ilcil'm, llega a hacerse casi imperceptible,

Y olvidando aquella parte de renta que no percibe el propie-
tario, se falsea doblemente la valoracién de la renta producida
bor el monte, porque afecta el olvido a la cantidad de produc-
105 ¥ a su precio.

Ademis, cuando se trata de \*ulql'nci(;n de la riqueza apri-
tola o pecunaria, se toma siempre como precio de los productos
€l corriente en el mercado. ¢ Por qué no se sigue el mismo cri-
terio cuando se trata de montes? No nos interesa por el mo-
Mento la contestacion, pero si el hacer constar que en la va-
luacién de la renta del monte se atiende siempre al valor de
los productos en pie, y es claro que de este modo obteneiios
una cifra heterogénea, en la que se manejan las riquezas agri-
cola y la pecuaria, y no es posible la comparacion.

No se trata aqui de determinar la renta liquida que al pro-
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pictario producen sus montes, sino el valor de los productos
forestales consumidos en el ano, como se hace con los produc-
tos agricolas y pecuarios, en cuyos precios no esta solo la parte
de renta correspondiente a remuneracién del capital fijo de la
explotacion, sino éste v los jornales de produccion v transporte
v la remuneracion del capital circulante.

Para nuestro objeto deberemos proceder del misme modo
respecto a los montes, aunque la distribucién de esa renta no
guarde las mismas proporciones que la agricola o pecuaria res-
pecto a los factores que intervienen en la produccién, porque
no investigamos aqui si la produccidn forestal es un negocio
bueno o malo, m1 buena o mala inversién de capitales para su
propietario, sino una cuestién muy distinta de ésta, cual es el
valor que los productos forcestales representan entre los obte-
nidos del suelo en Espana.

Vista la cosa de este modo, y haciendo una valuacion justa,
separando de los valores comerciales, de los productos foresta-
les en alto grado de transformacién industrial, la parte de be-
neficios que realmente deben atribuirse en la industria, esta-
mos seguros de que, en realidad, nos quedaria todavia una cifra
de valuacion, para la riqueza producida por los montes, muy
superior a 500.000.000 de pesetas, poco Mmenos que la renta de
ganaderia, que en realidad, como va se ha dicho, no puede ci-
frarse en mis de unos 600.000.000 de pesetas.

La importancia de nuestra rigueza forestal, seglin esto, es
por lo menos equiparable a la riqueza peenaria, aun sin entrar
¢n un estudio respecto a la trascendencia social de cada una de
estas riquezas, en cuyo estudio habian de llevar los montes Ia
mejor parte.

La opinién phblica, sin embargo, parece no haberse aperci-
bido de esto, o si se apercibit procede con criterio bien dife-
rente cuando se trata de la ganaderfa v cuando se trata
1ontes.

C

La ganaderfa se encuentra casi eén su totalidad en poder de
la propiedad privada; pero, ello no obstante, el Estado tienc
diversas misiones tutelares que cumplir respecto a ella,
eso los Presupuestos generales del Lstado le dedican mas de
10.000.000 de pesetas: pero, aparte de esto, los ganaderos sa-
ben la necesidad de utilizar de diversos modos la ciencia vete-

rinaria, y para el servicio de la sanaderia existen en Espaiia,

vV por

¢ cuantos veterinarios ? Creemos que muy cerca de 4.000; v,

i cuanto gasta en su sostenimiento la ganaderia? Tal vez mis
de 30.000.000 de pesetas al afio, lo que darfa una cifra anual
para los servicios pecuarios de mas de 40.000.000 de pesetas.

Otro es el caso para los montes. Ln poder de la propiedad
privada se encuentra mas de la mitad de la superficie calificada
como forestal en Ispafa, pero no la mitad de los montes que
10s quedan, v a los que 1ios venimos refiriendo, porque, des-

graciadamente, los montes altos en poder de particulares, fue-
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ron casi destruidos, mds que por la codicia de Sus propietarios,
de que tanto se habla todavia, como consecuencia de su 1gno-
rancia, porque el particular no ha quetido o no ha sabido ente-
rarse de que el monte, para reproducirse naturalmente, necesita
ser aprovechado de un modo racional y conforme a una téenica
dificil, que sélo poseen los profesionales, y asf como siendo ga-
nadero comprendié la necesidad del veterinario, cuando quie-
re aprovechar sus montes no parece haber comprendido toda-
via que también necesita los servicios de una téenica especial.

A pesar de todo, afin conserva la propiedad particular al-
gunos montes altos, aunque pocos, v, bastantes mA4s, montes
bajos, gracias a ser su gestion mucho mas facil que la de los
altos ; pero ni para sus cuidados culturales, ni para los malti-
ples problemas de ejecucion de los aprovechamientos, transpor-
tes v mercados que por su explotacion plantea, se da por ente-
rado todavia, scgin parcce, de la necesidad de acudir a los
téenicos forestales,

Los montes ptiblicos hubieran corrido la misma suerte que
los particulares, si el Estado se hubiese desentendido de su tu-
tela, ¥ gracias a &sta se conserva la rigueza de queé venimos ha-
blando, sin que esto quiera decir que esa tutela sea suficiente,
ni que, por lo menos en los tiempos actuales, esté oricntada en
forma que nos parezea adecuada ; pero, sea de esto lo que guie-
ra, es evidente que en la conservacién de esta rigueza no se
gasta mds dinero que el consignado por el Estado en sus pre-
supnestos, v las cantidades que los pueblos propietarios pagan
por derechos de gestién,

Nos venimos refiriendo exclusivamente a la conservacion
de la riqueza que nos queda, v no a la repoblacién de los rasos v
eriales, que es cuestion aparte, ¥ €5 necesario hacer esta distin-
cién para interpretar debidamente el presupuesto forestal del
Estado.

La cifra total de aquel presupuesto es de 16.500.000 pese-
tas; pero de ellas habra que disminuir la cantidad dedicada a
repoblacién de rasos, adquisicién de terrenos para el Estado y
gastos andlogos, no aplicables a la conservacién v aprovecha-
miento de la riqueza que nos Queda, con lo cual quedara el
presupuesto en menos de 8.000.000 de pesetas, Supongamos que
los derechos de gestion antes aludidos suman 1.000.000 de pe-
Setas, v sabemos que pecanios DOr exceso, v la consecuencia
Serd que para servicios téenicos de la ganaderfa, en los que pa-
rece que nada paga el propietario, se gastan 40.000.000 de pe-
SEtas, en tanto que para servicios téenicos y
restales, de los que tanto se habla,

de guarderfa fo-
¥ no pagan casi nada los
propietarios, se gastan sélo IT.000.000 de pesetas.

Las consecuencias de esta tacanerfa de que se usa para los
intereses forestales, demuestran Ia niecesidad de una reetifica-
¢idn ; pero no podemos en este articulo demostrar cuiles son
€sas consecuencias, ni, menos, cusl ha de ser su remedio.

De lo dicho sélo queremos, por hoy, sacar la consecuencia
de que todavia nos queda una riqueza forestal importante, v

que la tenemos muy deficientemente atendida.

La rectificacién se impondra, y a la técnica forestal se le
hard el sitio que le corresponde, no sélo en este aspecto dc la
cuestion de que hoy nos hemos ocupado, sino- también en la
urgente repoblacién de muestros rasos. y en las industrias fo-
restales, en las que tampoco ocupan los ingenicros de montes
el lngar que deben ocupar, y con ello, puesto que tengo fe ab-
soluta en la eficacia y necesidad de la téenica forestal, aunque
a los alumnos de nuestra Escuela les basta su vocacién para
seguir su camino, me permito augurarles un porvenir brillante
¥ seguro, a condici6n, sin embargo, de no limitar sus aspiracio-
nes al ingreso en un escalafén anémico v burocratizado,

(Continuacién de la pdgina 253.)

Forts und Jagdwisen.
Sobre la duracién de las traviesas de madera de hava impregnadas
de aceite de brea, Heinrich David Wilcles.
Riego de los bosques, Goedechemeyer.
I1 Legno, marzo.
Varios usos de la madera ¥ tipos de madera que satisfacen cada
uno de sus usos fundamentales.
El gas farestal.
La obra de la Milicia Forestal Nacional en Cirenaica.
Revista de Bosques y Caza, Frackfurt, marzo.
El sitio bueno de bosques ;necesita un suelo rico de alimentos?,
por Richard Lang,
Sobre la habitacién natural del pino silvestre, Hausrat,
Formas de crecimiento de los pinos en Alemania (continuacion),
Banselow.
Experiencias sobre el cultivo de pinos en Hastruper, Shrhardt,
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Experimeéntos de abono de los bosquies en Ovingen, considerados
segun las ensefanzas del Congreso Forestal de Stuttpart.

Principio de un movimiento revolucionario entre los funcionarios
inferiores forestales en Baden.

Hoja Central de la Cultura Forestal Universal. Viena.
Manera de hacer casas con armazon de madera en Austria, Rober
A. Hertzer,
Cuestiones de clima forestal.
Algo sobre el quimismo de Ia albura de la madera,

Revista Suiza de Selvicultura. Zurich,
Vista general sobre las modificaciones de los pinos,
Vista general de las mutaciones de 1os pinos segiin su crecimiento
Y corteza.
Investigacion sobre la influencia del turno de corta sobre las cali-
dades de técnica constructiva de la madera de los pinos v de

los abetos, C. Schroter.
Alerce y la fijacién de los terrenos.
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Fmbrague automatico vy rueda libre: en. los

automoviles

El encabezamiento de este articulo es un tema de actuali-
dad, Ya que el aumento del confort en ¢l automoyilismo produce
la natura complicacion de la mAguina, y hoy dia una de las
Mds curiosas innovaciones o complicaciones generalmente adop-
tada s 1a de «rueda librey.

No hay que asustarse por lo de complicaciones, pues eh
brincipio no hay cosa mas sencilla; se usan varios sistemas, pero
el mas ceneralizado se reduce a una llanta cilindrica de poca
altura y un disco de la misma altura de la llanta, metilico y con
Unas entalladuras en su borde exterior. La llanta va unida a un
disco metalico, formando un conjunto parecido, naturalmente
Salvando las distancias, a un tambor de freno. Las entalladu-
as del disco estan en su periferia y tienen la forma de una
“Comay ortogrifica, presentando el lomo a la parte exterior, y
dispuestas ‘de modo que al girar el disco siempre se ven las
Entalladuras en la misma direccion, estando simétricamente dis-
tribuidas. Ia dimensién de este disco es tal que wentren en el
Vano del tamhor y esté, con relacién a la llanta, lo suficiente-
Niente ajustado para que haya el menor juego posible, pero
"‘i"ﬂ”Dl'e sin llegar a rozar, detalle muy importante, dado aque
&1 el perfodo de @narcha a rueda librey han de girar a distin-
tas velocidades, y aqui, como en todas partes, los rozamientos
50N perjudiciales. Si ahora colocamos entre ¢l disco de las en-
talladuras v la llanta, v en el sitio libre que nos dejan aquéllas,
Unos cilindros metalicos de distintos calibres, en general en
limero de tres, con sus ejes paralelos al eje de giro del con-
.ilmtu, tendremos un aparato de rueda libre en mantillas.

Para explicarnos su funcionamiento, vamos a las entalladu-
ras, donde nos lamaran la atencién los movimientos de los ci-
lindros cuando varia el sentido de giro de los dos semiejes aco-
Blados a cada unadelas piezas indepcndicnt&& Sien principio
Suponemos que el semieje motor estd acoplado al tambor v gira
€n la direceién de extremo de la coma a la cabeza o parte méas
ancha, y suponemos este movimiento de derecha a izquierda,
contrario del movimiento de las agnjas del reloj, la llanta arras-
trard los cilindros a la parte més ancha de las entalladuras, Ile-
Lando un momento en que &stos no tendrdin contacto con la
lanta, va que no aumentan de difmetro, v tendrenios que el
disco de las entalladuras no se mueve por falta de coutacte
con la parte motora.

por JOSE M:® DE ARTINANO

Si ahora suponemos las entalladuras colocadas de manera
opuesta, es decir, con la cabeza en el sitio donde antes estaba
el extremo afilado, al girar exactamente ipual que antes el
drbol motor, y si los cilindros tienen un contacto, por pequeno
que sea, con la llanta, ¢sta arrastrard los cilindros, v, contra-
riamente a como pasaba anteriorménte, los eilindros van a la
parte mis estrecha de la entalladura, ¥ producen una presion
entre el disco y la llanta, que aumenta con el esfuerzo motor v
produce un mejor ecoplamiento del drbol motor y el resistente,
moviéndose el coche si suponemos montado ¢l aparato en el
arbol de transmision de uno de estos vehiculos, v siempre que
tenga una velocidad (metidan. En este momento el coche se
ha puesto en marcha, v supongamos que, actuando de una ma-
nera normal, llega a una cierta velocidad, en la cual hace falta
parar por cualquier causa, o se sigue a esa velocidad en virtud
de la inercia del coche. Al soltar el acelerador, €l 4rbol motor
tiende a reducir el nimero de revoluciones, el resistente aco-
plado a las ruedas, y, al tener que seguir rodando éstas, pro-
duce otro fendémeno en el acoplamiento de rueda libre, El disco
de las entalladuras gira mas de prisa que la llanta, v ésta, por
consigniente, lleva por friccién, v en virtud de la presion a
que estaban sometidos, los cilindros, que ahora, como en el
caso que habfamos visto primero, van al ensanchamiento, v al
estar holgados no ejercen accién acopladora ninguna, pues cual-
quier rozamiento con la llanta sélo produciria giro en los ci-
lindros, y un mayor desacoplo, por arrastrarlos a lngar més
amplio.

Al pisar de nuevo el acelerador vuelven los cilindros a la
parte estrecha por el rozamiento con la llanta, yva que se pue-
de producir constantemente un contacto suave, o bien por un
muelle que los empuje a la parte mas estreecha, o cuando gira
por efecto de la fuerza centrifuga. Se emplea el procedimiento
del muelle, que, en general, consta de una plagnita de acero
que tiene por un lado los muelles v por otro se aplica a los
cilindros, empujindolos contra la llanta, Lsto parece que fle-
bia producir un rozamiento muy intenso con la llanta, pero 1o
es asf, puesto que los rodillos, al tocar la llanta, giran cuando
es mas rdpido el movimiento del disco que el del tambor, vy re-
ducen el efecto de frotamiento; ademds, los muelles son muy
pequenos.
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Otro procedimiento muy bonito, y que creo se ha aplicado
ent Alemania, consiste esencialmente en una caja diferencial
reducida a los dos pinones acoplados a los semiejes, los dos
satélites v un tambor de freno unido rigidamente con la caja
exterior del tren diferencial.

Al estar parado el semicje resistente, la caja de soporte de
los satélites mira y mueve el tambor del freno a clla unido ;
pero desde el punto en que se frena el tambor se producird un
esfuerzo en cl semieje resistente v ¢l movimiento del vehiculo.

Este dispositivo permite el efecto llamado embrague auto-
uritico, sin mis que accionar el freno con el esfuerzo, gue,
producido sobre un pequefio pistén, ejerce la depresién exis-
tente en la aspiracién del motor. Esto, que a primera vista pa-
rece sencillo, no lo es tanto cuando se lleva a la practica, pues
la depresién en la adnisién es menor en periodo de esfuerzo
(ue en marcha en vacio. Por consicuiente, cuando mis esfuer
zo de frenaje necesitamos, menor es el aprovechable. Se re-
suelve por el procedimiento de freno hidréulico, pero no di-
rectamente accionado, sino con una palanca inversora tal, que
en realidad el esfuerzo frenante 1o da un muelle, que, este si,
lo mantiene en tensitn la aspiraciéon cuando va en rueda libre.

Con este procedimiento el efecto wrueda librey se consigue
mds dificultosamente, debido al movimiento continuo fque se
impone a los engranajes del tren diferencial; pero, a mi juicio,
tiene gran ventaja por la suavidad en el arrangue, debido a la
accion del frenado, que se puede revular con absoluta preci-
sion v suavidad,

Por ofra parte se estudia hoy con gran intensidad para su-
primir la palanca del cambio, es decir, en producir un «cambio
automdticon a cualquier velocidad v condiciones de marcha.
Esto es complicado, al concurrir en el momento del cambio
diversos factores. Veamos los principales, v la manera como se
podria conseguir con el segundo procedimiento explicado para
la rueda libre.

En primer término vemos la velocidad del coche. Es factor
del que depende la relacién de desmultiplicacién, Un segundo

factor estd en la wcargan a que trabaje el motor, puesto que
hay ocasiones en que se va despacio, v, sin embargo, se va en
directa, puesto que el motor no ejerce esfuerzo, debido a las
condiciones exteriores que vive el vehiculo. Ia solucién inme-
diata que se me ocurre es relacionar la diferencia de velocida-
des de los semiejes con los esfuerzos aplicados a éstos. Vemos
asi la relacion de las condiciones del problema, pues la dife-
rencia de velocidades depende en el aparato explicado del ré-
gimen del motor v de la carga a que trabaje, va que la rueda
libre la habfamos hecho depender de la depresion en la aspi-
acién del motor, v ésta depende del ahogo o desahogo del
motor (carga excesiva o marcha normal). En cnanto a la varia-
cion de velacidades, hay que tener en cuenta que s6lo intere-
san los momentos en que es mayor la velocidad del gje motor
que la del resistente, pues el otro caso serfa de marcha en rue-
da libre.

Por consiguiente, las condiciones del aparato a unir al des-
crito, serfan: que cuanto menor esfuerzo resistente, relacion
de transmisién més parecida a la unidad, v que se deberia ob-
tener esta misma caracteristica, cuanto mavor fuera el valor
obtenido de la semisuma de velocidades en los semiejes motor
v resistente. Creo se podria hacer algo con un cambio de cintas
como el que trafa el Ford modelo «TY, accionado por un regu-
lador mecédnico movido por una corona unida a una pequena
diferencial, cuyos dos pinones, por un procedimiento cualquie-
ra de acoplamiento, relacionara los semiejes, v que al misno
tiempo fuera sensible al esfuerzo resistente que se pidiera al
coche por voluntad del conductor. Esta ltima parte es mAs
dificil de conseguir, aungue veo también para esto una solu-
cién en un eje de transmisién eldstico, v que registrara las
variaciones, por ejemplo, de dos puntos sincronos en vacio v
desfasados cuando el esfuerzo motor es grande, debido a de-
formidad en un muelle de acoplamiento.

Que vo sepa, esto no estid resuelto, ni creo sea yvo quien lo
resuelva ; asi que ahi queda esto, para el cempollény que lo re-
coja y se encuentre con ganas de perder el tiempo.

Becerrada INGAR
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B s R
Notas necrolégicas

D. Pedro Miguel de Artinano

Irreparable pérdida sufre la Ingenierfa con la muerte del
in"‘igne ingeniero D. Pedro Micuel de Artifiano; desaparecido
ras breve enfermedad y larga serie de quebrantos morales,
Cuando por su edad esperdbamos verle segunir durante muchos
anos la enorme obra fruto de su vida de incesante actividad y
entusiasmo,

Nacido en Barcelona, en 1876, cursé el bachillerato en el
Colegio del Sagrado Corazén de la misma cindad, y en 1901
¥ 1903, los estudios de ingeniero industrial mecédnico ¢ inge-
Niero industrial quimico, durante los cuales se pusieron de re-
lieve sus extraordinarias dotes de inteligencia y capacidad de
trabajo.

Auxiliar de la Escuela de Industriales de Madrid, en fe-
brero de 1905 hizo oposicion a la catedra, ¥ tomd posesién de
ella en enero de 1907 ; anteriormente habfa pasado una larga
temporada en TFrancia v Bélgica estudiando las principales
mstalaciones industriales de estos patses.

Fué nombrado ingeniero de la Direccién de la Compaiiia
Arrendataria de Tabacos, desempenando siempre cargos de con-
fianza v realizando numerosos trabajos en beneficio de sus
Companeros v del personal ; su proyecto de pensiones v jubila-
ciones fué el primer trabajo realizado en ese sentido.

Siendo profesor del I. C. A. T.iintervino personalmente en
el montaje de sus laboratorios.

Fundador de la Sociedad Espanola de Montajes Industria-
les, se ocupd en la instalacion de importantes lineas de trans-
porte eléetrico v de varias centrales. Su actividad v trabajo
como ingeniero en estudios y construccién de saltos hidrauli-
cos y montaje de centrales le llevaron a ser consejero de va-
rias Sociedades, entre ellas Cas v Electricidad, de Coérdoba ;
Energfas Hidraulicas de Galicia, v otras.

Fué autor del proyecto de red eléetrica nacional.

Su gran aficién al arte le hizo obtener muy pronto un pre-
mio en la revista inglesa «Estudion; competente en extremo
en cuestiones artfsticas, dirigié v fué el alma de la Sociedad
Espanola de Amigos del Arte, v fué nombrado subdirector del
Museo Instituto de Valencia de Don Juan.

Su meritisima labor y competencia extraordinaria, aprecia-
das por todes, le llevaron a intervenir en la seccidn espanola
de la Exposicion de artes decorativas de Parfs, Vv por su mé-
rito como arquedlogo, tomd parte en un Congreso de Arqueolo-
gfa en Ttalia.

Poseia la mejor coleccion de vidrios artisticos antiguos es-
panoles y una magnifica de ex Libris, asi como numerosos li-
bros antiguos de gran valor,

Su aficién a las artes industriales e levé a escribir una gran
cantidad de articulos y monografias de reconocido mérito en
revistas de arte nacionales y extranjeras.

Descanse en paz D. Pedro Miguel de Artifiano. i morir en
¢l recuerdo es morir dos veces, felices los que como ¢l dejan
tras de su muerte una estela de admiracién por su inteligen-
cia laboriosidad, v un profundo recuerdo de afecto en todos
los que le conocieron.

Al rendir INGAR su homenaje postumo en memoria del in-
signe ingenicro, envia a su distiguida familia la expresion de
su mdas sincero pésame.,

Joaquin Odriozola y Barén

Después de larga v dolorosa enfermedad ha fallecido nues-
tro compancro Joaquin Odriozola v Barén, alumno de cuarto
ano de la Escuela de Ingenieros de Caminos.

Siendo alumno de primer afio sufrié una graye operacion
quirtrgica, a partir de la cual se vio aquejade por continuas
recaidas, que le impedian asistir a clase con regularidad.

En las cortas temporadas en que iba a la Tsecuela mostraba
una sonrisa de bondad caracteristica en ¢l, que hacfa pensar a
los que no conocfan su verdadera situacion en su tofal resta-
blecimiento. Como muestra de Ia energia de su caricter v del
amor a su profesion, no podemos dejar de recordar que realiza
siempre sus trabajos y provectos como si su salud fuera exce-
celente, siendo su estado tal, que aleunas veces necesité po-
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nerse una inyeccion de morfina, que, mitigando los dolores que
continuamente le aquejaban, le permitiera asistir a sus clases.

Alumno intachable, buen amigo, compaifiero ¢jemplar, en
todos deja el recuerdo de una esperanza malograda,

Los alumnos de las Escuelas especiales de Ingenieros v Ar
quitectos, por medio de su Revista INGAR, ruegan a los padres
v familiares de Joaquin Odriozola acepten ¢! testimonio de su
mas sentido pisame.

e Tl Calt A S

En memoria de D. Mariano Ferndndez Cortés

En el Instituto de Ingenieros civiles de Espania tuvo lugar
el pasado dia 16 la velada necroldgica dedicada al eminenite in-
geniero agronomo D. Mariano Fernandez Cortés,

Su fecundisima labor fué analizada sucesivamente por los
ingenieros seilores Aranda, que desde el punto de antiguo
alumno, describié la magnffica labor docente desarrollada por
el maestro; Veldzquez, colaborador suvo en la Fstacién de
ensavo de mdaquinas, que puso de relieve el impulso adquiri-
de por la maquinaria agrfcola como consecuencia de los con-
cursos organizados por aquel Centro para difundir su empleo ;
Vizquez Humasqué, como inspector del Banco Hipotecario,
destacando la transformacién que sufrieron las operaciones de
crédito territorial en aquella entidad, cuando el Sr. Fernindez
Cortés, en su actuacién de censor, implantd normas para darlas
mayor firmeza y extension, y Giménez Girdm, que, represe-
tando al Claustro de profesores de la FEscuela de Ingenieros
Agrénomos, describid la labor cientffica del eminente profesor.

Finalmente, el presidente de la Asociacion de ingenieros
agronomos, Sr. Diaz Munoz, ratificd la obra magnifica del se-
nor Fernindez Cortés como maestro, v dié cuenta de haberse
instituido en memoria suya un prentio para los alummnos de la
Iiscuela.

El presidente del Instituto de ingenieros civiles, Sr. De 1a
Torre, resalté el mérito de la fecunda labor realizada por el
Sr. Ferndndez Cortés, para familiarizar a los agricultores con
las miquinas, proporcionindoles la valiosa colaboracion de
ellas, v hacerles posible la explotacién econémica del suelo.

El sefior subsecretario de Agricultura terminé el acto po-
niendo como ejemplo la figura del preclaro profesor, para que
sus diseipulos hagan de ella un ideal en provecho de la Pros-
peridad agricola de Espaiia.

EI. PREMIO FERNANDLZ CORTES
Se concederd anualmente a los alummnos de la Liscuela de
Ingenieros Agrénomos un premio de MIL PESETAS, para ¢l
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mejor trabajo sobre un tema senalado por la Asociacién de In-
genieros Agrénomos. Este afio versard sobre «La sustitucion
del motor de sangre en la Agricultura espafiola ; estudio desde
el punto de vista mecinico, econémico v socialy.

L

Ciclo de conferencias sobre tenas de hidvaulica, organiza-
do por INGAR.—E] 5 de marzo se inaugurd este ciclo de con-
ferencias, que estimamos interesantisimo para todas las especia-
lidades de la Ingenieria,

Dada la importancia del Plan nacional de obras hidraulicas,
éste fué el tema elegido para la inauguracién. En los s4tanos

del Palacio de la Mfsica, donde estd instalada la FExposicién
del Plan nacional, previas breves palabras de apertura del ci-
clo por el presidente de INGAR, v un emocionado prologo ded
ilustre ingeniero D. Manuel Iorenzo Pardo, los ingenieros
del Centro de FEstudios Hidrogrificos hicieron una explica-
cién detallada y completa ante los graficos y planos que -
tegran la Exposicion de la obra colosal que representa el Plan,
v de los enormes beneficios que reportaria a Espana,

La numerosisima concurrencia, que hubo de dividirse en
grupos, sigui6 con interés creciente el desarrollo del Plan na-
cional v premi6 con entusiastas aplausos a los ingenieros y a
D. Manuel Lorenzo Pardo.

= &

Iin la seccién de deportes damos cuenta de la visita que 4
Madrid hizo elquipo de fitbol de la Escuela de Imdustriales
de Bilbao.

La Asociacion de alumnos de la Iiscuela Central de Inge-
nieros industriales (INGAR) obsequi6 a sus compafieros bilbainos
con un cup en el domicilio social de INGAR.

Tras una graciosisima sesion de cuentos vascos, se despi-
dieron los expedicionarios, expresando su felicitacién por la
union de los alumnos de Ingenieros v Arquitectura de Madrid,
¥ por la fecunda labor que desarrolla la Federacién.,

" o =

En la noche del sibado 1o de febrero tuvo lugar el ya tra-
dicional baile de INGAR en el hotel Ritz.

El éxito resonante del afio anterior se ha sobrepasado en
éste en limites que hacen obligado ¢l comentario en estas co-
lumnas. Una vez mis triunfa INGAR con la perfecta organiza-
cién de todas sus actividades, v el éxito enorme de cste baile
llega a Ifmites grandiosos cuzndo se sabe que, estando anun-
ciada para aquel mismo dfa la huelga de camareros, con la
consiguiente incertidumbre en el servicio ¥ la posible intran-
quilidad en la calle, asistieron a ¢l novecienlas diecisicte per-
sonas,

Pueden estar orgullosos los alummnos de Imgenieros y Arqui-
tectura, porque el baile de INGAR se ha puesto a la cabeza de
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ot :
08 baileg de Madrid i el eronista no detalla las caras honitas de
45 mmueh

. achas que asistieron a ¢l, porque su entusiasmo le ha-
A exter

derse de tal modo que invadiria la Revista, con la
Consiguiente
ﬂireetor.
chach
Hlone

Drotesta de los redactores y la indignacion del
Dir4 tinicamente que el producto del ntmero de mu-
45 Por su wguapuray correspondiente entraba en las re-
S de lo infinitamente grande ; y que asombrado por esta
OPéracion ;
INGAR
Vimiente,

que cada cual hizo in menle, los muchachos de
\taron con todo ahinco de encontrar, bailando, el mo-
continuo.

La mtsica, muy bien; el buffel, espléndidamente servido ;
Y dos salones del Ritz, presentando un maravilloso especticn-
0 de juventuq y alegria.

Ni que decir tiene que se espera con impaciencia la verhe-
nz-" que, como el ano pasado, se celebrard en mavo en el hotel
Ritz, bues dados los antecedentes promete ser algo magnifico.

Nuestra cordial enhoraluena a la Comisién organizadora.

W oW W

La primera conferencia del ciclo organizado por la Asocia-
“10n de alumnos de Montes (InGaAR), que ya se anuncid en es-

tas columnas, tuvo lugar el 6 de marzo, en el salén de actos
del Banco de Vizeava.

El conferenciante, D. Ezequiel Gonzilez Viazquez, profe-
sor de la Escuela de Tngenieros de Montes, diserté sobre el te-
ma «Los bosques y la eriminalidad en Espafian, original teo-
ria basada en numerosas estadisticas y observaciones persona-
les, y durante la cual hizo gala de una erudicién profunda.

El numeroso auditorio probé con prolongados aplausos lo
interesante del tema y su perfecto desarrollo por el conferen-
ciante.

B o W

Recibimos el siguiente despacho:
New-York-2-12 noche,

Enterado fin benéfico becerrada INGAR, acepto
contrato. Stop. Salgo autogiro. Stop. Saludos aficién.
Stop.

EL PRECIPITAO

Agradecemos lo mucho que vale el rasgo del gran “Precipitao”
reapareciendo en los ruedos taurinos precisamente en la gran bece-
rrada que organiza INGAR.

ANONIMA “]JOSE

FORJAS DE BUELNA
ACERO MARTIN «SIEMENS»
HIERROS COMERCIALES
ALAMBRES DE TODAS CLASES

GRIS, BRILLANTE, RECOCIDO, COBRIZO,
GALVARIZADO, ESTARADO PARA SOMIERS ¥
ESTARADO PARA COSER LIBROS,

REVISTAS, CAJAS DE CARTON, ETC

SANTANDER

PUNTAS DE PARIS
TACHUELAS, SIMIENTE
ALCAYATAS, GRAPAS
ESPINO ARTIFICIAL

b Dl e el
MARIA QUIJANO"

FUNDADAS EN 1873

ENREJADOS, TELAS METALICAS

CABLES DE ACERO

MUELLES, RESORTES

OTRAS MANUFACTURAS DE
ALAMBRE
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Libros recibidos

Don José Luis Gomez Navarro, profesor de la Escuela de Cami-
nos. ha tenido la atencion de donar a nuestra Biblioteca los dos to-
mos sobre Hidraulica aplicada de los cuales es autor, titulada “Saltos
de agua y presas de embalse”.

La interesantisima obra, completo tratado sobre obras hidrauli-
cas, va avalada con una muy cordial dedicatoria.

INGAR se complace en expresar su agradecimiento a D. José
Luis Gomez Navarro.

Don Carlos Mataix, profesor de la Escuela Central de Ingenieros
Industriales, ha tenido la amabilidad de remitirnos las siguientes
obras, de las cuales es autor: Algebra Prictica, Elementos de Nomo-
grafia, Geometria Anzlitica, Anilisis Algebraico e infinitesimal, Calcu-
lo Integral, Mecédnica Racional,

El ingeniero agronomo D). Pedro Herce ha tenido la amabilidad
de enyiarnos, con atenta dedicatoria, cuatro de sus recientes obras,
tituladas: Absorcién del acido cianhidrico por las castafas, Analisis
quimico de insecticidas cianurados, ambas publicadas por la Estacion
Central de Fitopatologia Agricola; Apicultura, Explotacién del col-
menar, que constituyen los tomos IX y X de la Biblioteca Agrope-
CUATTd.

Agradecemos a D, Pedro Herce esta valiosa aportacién a nuestra
Biblioteca.

Historia del' Arte Hispéanico, por el Marqués de Lozova. Salvat,

Editores, 5. A. Barcelona. Tomo 1, tela, 66 pesetas;

Hemos recibida el primer tomo de fa “Historia del Arte Hispa-
nico”, del Marqués de Lozoya, editada por Salvat, Editores, La obra
es de las que se recomiendan por si solas. en virtud del nombre de
=u autor,

Don Juan Contreras, marqués de Lozoya, catedritico de la Uni-
versidad de Valencia v miembro de numerosas Academias e Institi-
tos, ha desempenado con pleno éxita la dificil tarea de hacer tina
obra sobre arte hispinico que, dando una clarisima vision sobre el
mismo, ¥ abarcando todos sus aspectos, sea susceptible de hacer mas
profundos estudios sobre cada parte merced a la cnorme cantidad
de bibliografia que contiene.

Utilisima esta obra para el aficionado, es necesaria al especialista,
que en ella encuentra una fuente casi inagotable de obras de con-
sulta. Tan completa v cuidada es esta parte de bibliografia, que al
final del tomo lleva una bibliografia suplementaria con el indice de
trabajos aparecidos con posterioridad a la impresion del eapitulo
correspondiente.

Este primer tomo, desarrollado con el impecable estilo literario
que ha valido a su autor el premio Fastenrath, comprende un prélo-
go explicativo de los antecedeéntes de la investigacion de nuestra
historia del arte, y diccisicte capitulos que abarcan desde el arte
cuaternario eén la Peninsula hasta las artes industriales desde el si-
glo XTI al XIII, comprendiendo la primitiva arquitectura hispanica,
las aportaciones mediterrineas al arte hispanico, el arte en la edad de
hierro, el arte hispano-romano, ¢l paleo-cristiano v visigético, ¢l arte
musulmin, la arquitectura hispano-airicana, el arte cristiano durante
el predominio musulman y el arte prerromdnico, el arte romanico
¥ la arquitectura, escultura y pinturas romanicas peninsulares.

“He dedicado la méxima atencién a la parte grafica, fundamental
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en este género de estudios, Todos los archivos fotograficos de Espa-
fia han sido puestos a contribucién.. ™, dice el autor en el prologo.
Y, en efecto, no hemos visto en ningfin sitio tal abundancia de foto-
grafias, v, sobre todo, tan certeramente escogidas; contiene 617 foto-
grafias de gran valor y 50 laminas fuera de texto, muchas de ellas
en colores,

L.a obra constard de cuatro tomos en cuarto, de los cuales ha
aparecido sélo el primero, que por su belleza y mérito hace deplorar
el intervalo entre la aparicion de cada tomo, con una impaciencia qut
no se aviene con la razon de la necesaria lentitud en estas obras de
gran envergadura.

El plan de este libro abarea, no sélo lo que hoy se llama Espafa,
sino lo que en 1600 se conocia con el nombre mas amplio de “las
Espanias”, es decir, la Peninsula mas los paises que fueron coloniza-
dos por pemnsulares.

La Editorial Salvat ha hecho una edicién maravillosa, cuidadisima
en todos los detalles v digno remate del texto del Marqués de Lozo-
va. Magnifica de tipografia. con un hermoso papel, ¥ muy bien de gra-
bados, destacando sobre todo las numerosas laminas en color y lito-

_grafia.

Contiene el tomo, que estd encuadernado en tela, 532 piginas, con
indice de capitulos, bibliografia suplementaria, indice alfabético de
atitores, indice geogrifico e indice de grabados,

La “Historia del Arte Hispanico”, en resumen, es una obra que
no puede faltar en la biblioteca de cualquier hombre culto,
Diccionario de Agricultura, Zootecnia y Veterinaria, Fasciculos I al V.

Salvat Editores, (S. A.) Barcelona. Cada fasciculo, en rfistica,

20 pesetas.

El “Diccionario de Agricultura, Zootecnia v Veterinaria”, estd
publicado bajo la direccion de los Sres. Mattons y Rossell, con ]4 cola-
boracion de eminentes hombres de ciencia: ingenieros, entomélogos,
catedraticos, doctores en ciencias, profesores, ete. Asi orientado, €l
“Diceionario” resulta fruto directo del estudio mas moderno de todas
las materias que abarcan estas tres principales ramas del aprovecha-
miento por el hombre de los dones de la Naturaleza.

Desarrollado su plan teniendo en cuenta la transformacion v el
avance que el progreso de las ciencias aplicadas estd operando en el
mundo agricola, es evidente la utilidad de este “Diccionario” para
todo el que necesita estar al corriente de esta honda transiormacion;
tal es el caso del cultivador moderno, que dejando a un lado métodos
arcaicos, quiere incorporarse a las corrientes del progreso.

Esta obra refine todos los conocimientos titiles al igricultor o sim-
plemente al que vive en el campo, evitindoles la rebusca de datos
necesarios en monografias v tratados, de dificil obiencién en muchos
casos, dandole, con tina simple consulta al “Diceionario”, el informe
oportuno, el consejo adecuado en cada caso.

Se han publicado los cinco primeros fasciculos, constituyendo los
tres primeros el primer tomo, la obra completa constari de tres
lomos en cuarto.

Lo publicado abarca las materias comprendidas hasta la silaba

“mim"”,
Los tomos son facilmente mancjables, con tipografia muy clara
v abundantisimo material grifico de fotografias, dibujos, esquemas,
cuadros, ete, asi como numerosas laminas fuera de texto, muchas
de ellas en litografia,
Creemos esta obra de indudahble utilidad, y muy digna de encomio
la iniciativa de los editores.
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Sabemos...

... Que eliequipo de Bilbao trafa un repertorio estupendo de
Clentos vaseos. -

... Que se habla de una marcha sobre Bilbao de los equipos
de whockeyyn y fithol de Industriales. _

... Que un dia de estos se va a pedir hora al Sr. l"’m'eja‘pm'a
Que reciba a la Junta de deportes cuando vuelva a ser ministro.

.. Que Caminos ha obtenido un ¢éxito rotundo en los cam-
Deonatos de esqui. )

... Que se va a legalizar la sitnacion de César Tejedor.

... Oue Agrémomos tendrian algln dia delegados de de-
bortes,

... Que el Presidente de la Agrupacion de Agrénomos 1o se
ligna contestar a las cartas de la Directiva de deportes.

... Que las chicas de Akademos hacen muy bicn de «hin-
chagy,

... Oue ningan esquiador de INGAR quedd ¢l Gltimo en los
Campeonatos de Tispana. ) _

... Que al campeonato de ctensiisy se presentaran las mejo-
I'es raquetas estudiantiles y mas que estudiantiles, aungue no
bor ello dejan de serlo,

... Que el ubasse-bally es el mds winteresantc) de todos los
deportes.

... Que el baloncesto es el més «wvirily de todos los deportes.

... Que cada uno de los n deportes €S mas sano que los n—1
Testantes,

... Que hay que ser mas objetivo para juzgz&r. Todos tienen
su belleza v todos su reverso, el «snobismoy ridfculo,

La primera huella. S

Campeonato de «tennis»

Fstd en preparacion este campeonato para fecha proxima,

Se verificard en el campo del Padilla, pasadas las vacaciones
proximas. Faltan por ultimar detalles de orsanizacion. Desde
luego serd por eliminatorias.

Il precio de inscripeién se ha fijado en 3 pesetas para los
socios de INGAR, v 5 pesetas para los que no lo sean.

Para todo 1o relacionado con este Campeonato deben poner-

52 al habla los delegados con Sergio Mantero.

<<H0ckey »

El 27 de febrero, en el campo de la Tranviaria, jugé el equi-
po de Industriales un partido de entrenamiento contra el equipo
de Akademos, siendo el resultado un empate a dos tantos.

Il once de Industriales se alined asi: Benedicto: Lewin,
Redondo (J. M.); Redondo (L.), Yturriaga, Oliden: Alvarez,
Sastre, Rico, Blasco, Pardo.
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Atletismo

Publicamos a continuacién unas interesanles cuar-
tillas de Anidn Duwrdn, de Caminos, campedn de Es-
paiia de lanzamiento de peso, en que da a conocer su
valiosa opinidn sobre el alletismo universitario. Nues-
Iras paginas se honwran hoy con su publicacién.

Todo llega en este mundo, y a mf me ha llegado la hora de
eseribir un articulo para nuestra Revista INGAR.

Antes que nada empezaré por decir que si queremos que el
atletismo se desarrolle con la energfa necesaria para ponernos
a la altura de las demds naciones, hav que EHIpezar por supri-
mir las diferencias que existen hoy en dia entre estudiantes de
la F. U, E. D. y estudiantes que 1o pertenecen a ella. O sea
aue en atletismo, como en cualguier otro deporte, debemos ser
todos iguales, deportistas, v cooperar juntos al engrandecimien-
to del deporte universitario,

Lo primero que me parece conveniente es que la Seccidn
Deportiva de la Cindad Universitaria no esté regida exclusiva-
mente por la E. U. E. D., pues es como decir que los finicos
estudiantes son los que pertenecen a esta iltima, lo cual no es
verdad, va que hoy en dia estoy seguro que mds de los dos ter-
cios de los estudiantes que hacen deportes no pertenecen a la
citada organizacion.

Asi es que debia formarse una Comision, integrada por re-
presentantes de todas las Facultades, Iiscuelus Especiales, etc.,
los cuales se¢ nombrarfan todos los aiios. Fsta Comisién podria
funcionar bajo el nombre de Seccién Deportiva de la Ciudad
Universitaria.,

Para su sostenimiento, o sea para material deportivo, arreglo
de camipos, entrenadores, ete., cada Faciltad v Escuela deberia
dar todos los anos lu cantidad suficiente, que estoy securo 1o
serfa muy grande, ni alteraria, por tanto, grandemente su pre-
supuesto.

Una vez en marcha esta Comisién, s¢ podrian oreanizar todos
los domingos concursos entre los equipos representativos de los

diferentes Centros, los cuales servirian de preparacion y selecs
cion para los Campeonatos Universitarios de Castilla.

Una vez celebrados Cstos, ¥ para completar el entrenamient?
v seleceitn de atletas con vistas a los Campeonatos Universis
larios de Espana, se organizaria wn umatehy entre Iiscuelas 185
peciales v Facunltades, formados ambos equinos con los atlelds
que miés regularidad havan demostrado en los Concursos ati®
teriores. Este qmatchy Facultades-Fscuelus estoy securo ques
habrfa de resultar inlur:samisinm, debido 4 la gran i_z:u'.x]thid
de fuerzas que existe entre los dos equipes que se pueded
formar,

Las pruebas a celebrar serfan las mismas quie se hiciesen ¢
los Campeonatos de Espaia.

Ademds de todo esto hace falta una gran propaganda, con
objeto de que todo el mundo se enterc de aue existe, annque
muy pobre, el Atletismo, en Espafia,

Esta Seccién Deportiva de la Ciudad Universitaria estarid
desde luego afiliada a la Federacion Castellana de Atletismo,
puesto que ya sabemos todos que el desarrollo del atletismo na-
cional se conseguird, si se consigiie, en su mavor parte, oracias
al atletismo universitario.

Todo esto 1o digo con 1a esperanza de que alegan dia se lleve
a cabo, para lo cual desde estas lineas propongo a la Junta Di-
rectiva de INGAR se ponga al habla con la de la . U. E. D.,
con objeto de llegar a una solucidn, a fin de erear un organismo
deportivo, en ¢l cual todos los estudiantes, tengan las ideas que
tengan, sean lo que sean, puedan disfrutar de todos los canpos

“de deportes de la Ciudad Universitaria, como estian en su per-

feetisimo derecho.

Que conste que todo esto lo digo desinteresadamente, y 5610
por el bien del Atletismo Universitario, pues para las especia=
lidades que vo practico, tengo dos campios : ¢l de la Escuela de
Caminos ¥ el de la Residencia de Estudiantes.

Y como me he extendido mas de lo pensaba, os dejo, con
la esperanza de que estas ideas sean recogidas, v, a poder ser,
llevadas a la prictica.

ANTON DURAN.

Fatbol

El equipo de la Escuela de Ingenieros Industriales de

Bilbao, en Madrid

El dia 1o de febrero llegé a Madrid el equipo de la Escuela
de Bilbao, en calidad de «hinchasy acompaniando al Athletic,
¥y para jugar un partide contra una seleccién de la Fscuela

Central que se celebrd el lunes 12 en el campo de la Tranviaria.

El resultado, 5-3, fué favorable a los madrilefios, que hicie-
ron un buen partido. Los forasteros estuvieron faltos de Juego
de conjunto en el primer tiempo, pero en el segundo se aco-
plaron perfectamente, dando interés a la lucha,

268

Es de desear que estas excursiones se hagan mds frecuen-
tes, debiéndose ayudar econdmicamente a los equipos en estos
desplazamientos, que sirven para poner de manifiesto el entu-
siasmo deportivo estudiantil, v, por otra parte, para estrechar
los lazos de compaiierismo que a todos nos deben unir.

El dia 13, los jugadores, acompafniados por el organizador de
la expedicion y tesorero de la Asociacion de Bilbao, Merodio,
visitaron los locales de INGAR, donde se les hizo un cordial re-
cibimiento v fueron obsequiados con un weupy,

Fquipos :

Bilbao : Basterra; Suirez, Goenaga ; Ol4dzabal, A ouirre, Ber-
gareche ; "Cellerfa, Berdstegui, Rementerfa, Iturbe, Aguinaga.

Madrid : Rico; Audibert, Martinez Pardo; Oliden, Ta ‘To-
rre, Chavarn (E.); Marfn, Martinez Gil, Amado, Roea, Fierro.

Arbitro: Mendiluce.
T % 9
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El equipe de la Escuela de 1. 1. de Bilbao.

El Campeonato, que se arrastraba lastimosamente, ha sido
Suspendido por la Junta de deportes. ¢Razones? Una sola:
dpatia, e delegados v de jugadores.

La Junta de deportes acordd, como deciamos en el pasado
Miero, que las reuniones e delegados de fithol fuesen en
dias distintos que las de los demAs deportes. Pues bien ; a estas
Teuniones, salvo una o dos honrosas excepeiones, no ih:\t nadie.

En sepundo lugar, se establecié una ctiota para lu:i’ jugado-
YeS que interviniesen en el Campeonato, cuota que aun no se
14 hecho efectiva. _

Inercia por todas partes. T'éner que sacar a los jugadores de

st casa para levarlos de la mano al campo. Y eso no. Que lo
hagan los delegades de athbol de cada wquipo, bien en lo que
cabe, pero que una Junta de deportes de una Federacion haga
esto, es ridicnlo.

Suspéndase cn buena hora lo gue casi no habfa empeza-
do ann.

¥ =

Minas-Montes, Un partido catastrdfico en cnanto a la in-
'Ll'f_!._i'l'i(lil(l material de los j‘.‘l_'.:'ild.:rc:‘,_ :‘:‘EI!IZ, delantero de ;\1.0“1\:‘.‘\,
(v presidente de su Asociacion), v Espinosa, de Minas, los dos
lesionados, Al primero le ha costade un mes con un pie escavo-
lado, v al sezundo, otro con muletas.

Il resultado fué 4-1 a favor de Montes.

Primer curso de Industriales-Seeundo idem fdent.

En el campo del Athletic se jugé este encuentro, que termi-
né con un empate a dos tantos.

Segundo: Rico; Peliez, Losada; Pombo, Benedicto, Ttu-
rriaga; Hernando, Amado, Roca, Santamarfa, Behrman.

Primero : Alvarez; Carreno, Espinesa; Vidal, TLancedo,
Barnechea; Latén, Fierro, Martinez Pardo, Calderén, Obradors.

W oW
Estudiantes vascos-Industriales. Se ha juzado el 7 de mar-

%0, en ¢l campo de la Ferroviaria. Termindé con un empate a
cuatro tantos.

—

De los campeonatos de Espafia
de esqui

El delegado oficial de INGAR en el Campeonato de lispana,
Agustin del Castillo, nos ha hecho las siguientes manifestacio-
Nes en relacién con la participacion de la Federacion.

Prueba de fondo: presentamos dos corredores, Jaime Foxd
¥ César Tejedor, el primero ganador de la prueba de fondo de
brimeras uéluuurias de InGaR, v el segundo la revelacion de
€ste afio en nuestros concursos. En el sorteo correspondié a Te-
ledor el niimero 1, y comenzd la carrera a un tren fantastico,
Que todos los corredores continuaron. A media carrera se des-
Msti—1o que les ocurric a muchoes (tomaron la salida 48 vy se
Clasificaron a2)—, lo aue le impidié clasificarse en el lugar que
¢ correspondia. Foxa se clasificd con ¢l nimero 26, justamen-
te la mitad de los inscritos para esta prueba.

La nieve, mal, sobre todo por la Fuenfria, v el recorrido
deficientemente sefialado pur ¢l mismo sitio.

Ia carrera, prodiga en incidentes. Un caso curioso fué el de
uio de los corredores catalanes. Foxa se lo encontrd dando gri-
tos desaforados, pero no hubo medio de que se entendiese con
€L Avis6 el jurado més proximo, que al acudir en su auxilio vié
que estabia comiZndose un pino. Le habfa dado un ataque de
hambre,

Iin la prueba combinada de yelocidad v uslalomy fhamos a
Presentar a Perol y Foxd; pero, como era prueba inter-clubs,
¥ los equipos eran de tres corredores como minimo, no par-
ticiparon.

Respecto a la prueba de saltos, he de manifestar que la ac-
titud de Hevia, al neparse a participar en nombre de INGAR,
sencillamente nos ha molestado. Hevia salté por «su cluby, v
qued6 en buen lugar. Mi enhorabuena sincera. Pero, repito,
su actitud no es la que nosotros deseibamos.

En resumen: INGAR se ha presentado al Campeonato de
HEspania, y no ha quedado la tiltima. Esto por si s6lo constituve
un éxito, dada la clase de los participantes. I.o que es casi se-
guro es que el afio que viene nos volyveremos a presentar con un
equipo numeroso v bien entrenado.

El eléctrico de la noche empotrado en la nieve.

264
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Los escaladores miden sus fuerzas. 3Eiger, Mdnch, Jungfrau?...
Cualquiera es bueno. Pasando de los 2.500 no hay problema.
El hombre es feliz cuando recorre en sentido positivo el eje de
las Z. Quiere subir siempre como si pretendiese ver represen-
tada la ecuacion de la vida en un plano que él mira por enci-
ma, porque introduce en la suya una nueva'variable —moral y
materialmente positiva—, que es la montafid.

SRS i raided & 3

«Bobsleigh.» El bolido lanzado adopta posiciones inverosimiles

en su frenética carrera. Aqui no tenemos ni idea de lo que es

esto. No es justo que nos metamos en comparaciones a base

de la familia honorable que «la gozay los domingos con ¢su

trineo» (un metro de trineo para la mamé —93 Kg.—, el papg,
el hijo, las tres nifias y la muchacha).

270

Cielo negro y drboles negros. Primavera. Esa interminable pri-

mavera suiza que va dejando al descubierto todo un poema de

‘verdor. Poema musical. Mdsica de agua por fodas partes.
Crandiosidades wagnerianas en Staubach,

Los esquiadores, en un frenético subir y bajar, hacen todo lo

imaginable por elevar el rendimiento de la jernada retratdn-

dose en todas las posturas, en saltos mds o menos correcfos

—generalmente «menos»—. El marco de cualquier escena es

admirable. El epilogo de la escena suele ser también «admira-
blez, como es el de este salto «con bastoness.
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foss, la huella del esqui, que sTempre' es
bonita. Sobre todo en el polvo de nieve de un lugucr:i pc:u:&?-I vcal;l;
tado. Las huellas del esqui siempre interesan. Cuando soon o
y se acabdn, muy bien podriamos rec'onsfrmr la escena c

«The end>», de pelicula.

Y en todas las «fo

en piscino— es lo espectacular. L‘as mul-
mente el descender de los virtuosos
y con las brazos en molinefe-. Otra
y poco nosofros no co'rnprendmmos:
hay que tomarlo en serio.

El salto —sobre nieve, r
titudes contemplan diaria
oblicuos sobre sus esquies
cosa que hasta hace mu

que el saltar

Espan

Escenario de 1900. Estas pistas heladas son muy Rrincipios de
siglo. De sefioras con botas de cartera o brodequines y caba-

lleros de gran mundo con los pantalones cefidos a la pierna.

El publico que asistia a estas fiestas era el de Longchamps y el

de los conciertos de balneario franceés. Hoy, con Iu_ ¢standa-
rizacién» de los publicos, pierden su valor cldsico.

I A B

Y hoy en las pistas se juega al «hocl::ey». Se iu‘egun esos par-
tidos en que generalmente sale victorioso el equipo canadiense.
Se hace deporte a las claras. El jugador prescinde de_ "uo cele-
gancia» y tiende a la eficacia. Es nuesira generacion, que

rompe con los prejuicios de salon.

C. S:
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Segundor Campeonator de invierno de Ingar

Carrera de nedéfitor

—: Ha hecho mucho calor durante la carrera?
—5I, bastante.
¢ Se ha cansado usted mucho?

—Hombre, le diré¢; cuarenta y cuatro minutos al sol fatigan
bastante.

—¢ Y el recorrido, qué tal?

“Tal vez un poco largo para una carrera de nebfitos.

Esta serie de preguntas v respuestas con ciertas reminiscen-
cias del Ripalda parecen recortadas de la intervifi de un «re-
porter amateurs con un corredor al acabar su recorrido: pero la
realidad es que estas preguntas se las hacia ¢l reporter a uno
de los cronometradores de la carrera, ane cara al sol aguantd
sin moverse el honito tiempo de tres cnartos de hora,

Contraluz.

—Bueno, un poco de orden—continfia el informador— :
enénteme usted sus impresiones desde el prineipio,

—La cosa es facil. Apunte usted —replica el «eronometrador-
martirn—, que le voy a transeribir esas impresiones en estilo un
tanto tclegrafico.

— A ver, un ldpiz! Va esti: empiece.

Preparativos... Lios de «skisy de los concursantes gque se
enipenan en demostrar su pericia... I,a salida, de minuto en
minuto... jA ver!, nfmero uno, preparado..., listo..., jyva!
Ruido mondtone de bastones, y paso de uskisn cuesta arriba.
El corredor se aleja... j Ntmero dos! Preparado..., listo...,
iva! La operacién se repite hasta once veces. Dicho de otra
manera, toman la salida once corredores.

Entre ellos descuella por su «toiletten Pepe La Cerda, vesti-
do con una encantadora uroben de wpeau d'angen, digo ne, con
un precioso equipe blanco v un jersey amarillo desluinbrante.
Si la nieve, en vez de ser blanca, fuera negra, no quiero saber
como hubiera vuelto a la meta el elegante sportman. Se ha dado

la salida al Gltimo, a Tejedor, que corre fuera de concurso. 1.a
soledad reina en torno a los cronomeltradores.

Pasa un enarto de hora..., media hora. No viene nadie. j Pero
hombre, qué pasa aqui? |Se habrin retirado los once? «No
—replica alguien—, es que habéis puesto un recorrido (uizil
demasiado largo para ne6fitos.n «’T'al vezn, contesto. Pasa ofro
cuarto de hora. Cuando la hipdtesis del siniestro colectivo dé
los corredores empieza a encontrar adeptos, aparece uno en la
carretera a buen tren. Baja por el camino, cruza la meta, de
narices por cierto, y se le cronometra. Otro aparcce, v se repi-
te la operacién de la misma manera (no recuerdo si éste entrd
0 no de narices). En total llegan ocho concursantes al final.

-Pero, ¢ v Benito?—pregunta el que esto escribe, lleno de
temor—. ¢ Se habrd matado por ahi?...

’asa el rato, y Benito no llega. | Pero si parece que iba ha-
ciendo una magnifiea carrera ! ; Como diablos no llega ?

—¢Pero qué interés tienes por Benito? tercia Canedo—
¢ s gue vienes encargado de su cuidado, o qué?

—No hombre, no. A mi no me importa que Benito se eni-
pefie en torcer pinos con el crineo o limar rocas con el ester-
non; pero, por Dios, que leva mis uskisn, v no tengo ganas
de que se los cargue contra un tronco,

Al fin se sabe gue Benito, después de una brillante carrera,
s¢ ha retirado por incompatibilidad manifiesta con mis tablas.

Mi dnimo se tranquiliza desinteresadamente al ver que trae
una mano hecha polve, pero mis «skisy, jintactos !

La clasificacién fué la siguiente : 1.% Riego (Fundacion del
Amo), en 44 minutos 44 sesundos. 2.°, Florez (Fundacidn del
Amo), 46 minutos 12 segundos; 3., Baselea (Arquitectural,
40 minutos 46 segundos. 4., Vizauez Blanco (Industriales).
5.% Melins (Arquitectura). 6.", La Cerda (Montes), v 7.%, Ce-
brian (Caminos).

Es de notar que Tejedor, que corrid fuera de concurso, a
pesar de haber sufrido la rotura de una atadura, terminé ¢l re-
corrido en 46 minutos 13 segundos.

Apunte usted ahi —termina €l cronometrador—aque la nieve
estuvo muy mala. | Hay que ver, cerca de media hora tardé en
clavar una silla en ella para tumbarme al sol!

Jamve pE FoxA.
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Carrera de Segundas categorias

‘.
{_!a.r[‘:"ri]"l IJ':lsl':mtc malo, _ni-.:\-'e en casi tm‘lu ¢l l't‘.‘CDi‘i’i{I{? hela-
INGap I,{j"c"_ recorrido digo que era el siguiente: Salida de
Ping ;m radera 51'3] Pino, atravesar el arroyo y subida al ‘3&1
Iaje » Subida a pico a Fl Hscaparate. hajada por el mismo, vi-

al terminar 1] Escaparate, vuelta al Chalet INGAR por la
L(ldllelu_

A salida fué la finica salida cuesta abajo que se ha hecho
45 tres carreras que se han verificado ; desde luego suave
Pero también suaves los golpes de los corredores al
el arroyo ; ni uno lo atravesé derecho ; parecian paii-
a nieve, con las cuatro extremidades en el suelo, v
también la cabeza.

Eltre |
ﬁﬂli(]a‘
Alravesy
teras o
Casj

Una vista de Miirren (Suiza).

lilil}i\‘TO quiero decir que patinasen mal, pues a _cualqpi?ra' le
1ese pasado lo mismo, v con mayor motivo si hubiera 1do
Sl carrera, Lu subida que se inicia desde ¢l arroyo hasta el
4o de FEl Escaparte fué lo duro de la carrera, pues desde
Nf;'”‘ hasta Ia cumbre del teléerafo fué donde la nieve estuvo
Mas helada: en dicha subida hubo uno que no subfa, y, natu-
i_"ﬂ Mente, se retird; ¢fué porque no la acsnantaba? Yo creo
Qe 0o debio ser por causa de la cera, elemento importanti-
SO e estos casos, aunque la mayor parte de los aficionados
10 le dan importancia; pues, chico, a no desanimarse, y en-
"ellarte para el afio que viene.

:‘\ proposito de esto hay una frase (no sé si la habrd, pero
€3 J.L_'\'H%.ll‘ porque &1 no la invento '\’(‘1}, que dice: usin cera a
Dropdsito v buenas ataduras no se puede ganar.

Bueno, sicamos con la ecarrera, que, como ibamos diciendo,
Cl giieso de la misma fué esa subida, donde, a pesar del mal
bempo, 1a gente sudaba, y donde se entablé la lucha, pasin-
dose ynos o otros; se destacaron los tres primeros : Atristain,
Arate v Dl Rio. No digo nada de Tejedor, pues el angelito
S¢ bebis 1a subida cual un chato de lo que querdais. Il descenso
¥ viraje al finalizar 15l Iiscaparaee lo hicieron todos con estilo,
Virando wnos con la rapidez de Christiania y otros con la ele-

gancia del Telemarken; no se cavé ni uno; cualquiera hu-
biera dicho que se trataba de profesionales; no digo vo que
¢so fueran, pero con la aficién a todo se llega.

Tuego, un poquito de subida, v en seguida, la vertiginosa
pendiente de TI,a Cazuela, este dia atin més, debido a su super-
ficie helada. ¥ nada més. La llegada no la vi, creo que hubo
quien se cay6, pero no me hagiis caso: yo desde luego me hu-
hiese caido.

Se clasificaron por el orden que sigue, ganando la Escuela
Tispecial de Imgenieros de Caminos.

1."  Atristain,

2.> Arrate.

3. Del Rio.

4.° Gareia German.

Fuera de concurso, lejedor.

Atristain llegarda a ser campeén cualquier dia; anda mu-
cho, un poco falto de técnica (pero no te enfades), que desde
luego va corrigiendo cada dia. Carlos del Rio pudo hacer mas,
pero es muy vago, ¢verdad, Carlos? 4

Tejedor tiene un pecho que parece nna homba para hinchar
dirigibles ; estas bombas creo que no existen, pero va os po-
déis dar cuenta de lo gue son; ¢nos entendemos, eh?

J. M. pr 1A C.
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Carrera de fondo de Primeras
categorias

Recorrido : salida del Chalet INGAR, Alpino, Dos Castillas,
Carrctera de Cotos, hasta el nuevo trampolin del C. A, E., vuel-
ta unos cien metros por la carretera, subida a pico al pluvid-
metro, media ladera de Guarramas, bajada a Dos Castillas por
el camino de los Ventisqueros, cerro del Telégrafo, Escapara-
te, Dos Castillos, Alpino y llegada en ¢l Chalet de INGaR,

Foxd, de Montes, vencedor en la prueba de fondo de Primerns
categorios,

Total, unos ocho o diez kilémetros, pero jvava unos kilG-
metros I La designaldad de la nieve, tan pronte helada como
aguada, e incluso en polvo, hacfa tan penosa la carrera, a cau-
sa de los bruscos cambios, que en realidad se hubjeran nccesi-
tado tres pares de skisn, con sus ceras correspondientes, para
poder ir nada méas que tirando.

Lo mas fuerte del recorrido fué, segtn me dijeron 1os co-
rredores, la subidita al pluvidmetro, aue, septin ellos, estaba
helada...  Que me lo digan a mi, que al marcar el recorrido
hubiera necesitado un barreno para clavar cada bandera ! Ade-
mds, a causa del hielo, los «skisy, segfin parece, se iban de lado,

274

¥ A veces mis de un corredor probaba directamente la durezd
de la nieve, pues no se crea que los campeones no tienen dere-
cho a caerse, porque, aparte de que lo tienen, como todo or-
tal que calza skin, suelen, ademis, hacerlo con méas frecuencii
que un «novaton, ya que hay que ver lo que supone deslizarse
por la pendiente vertiginosa v blanca de una cumbre, lespues
de haber subido, por ejemplo, al pluviémetro a pico,

Bueno..., vamos a lo que ibamos. Se dié la salida, primero,
al nfim. 1, H. Prieta; nfim. 2, Arrate; nam, 3, Fox4; nfim. 4
Atristain ; ntim, 5, Florez, ete. : este wete.n viste mucho, perd
desgraciadamente, es idénticamente nulo, porque no corrfail
més que cinco; jpero hay que ver qué cinco ! Mejor dichoy
hay que ver qué cuatro !, porque se retiré uno; v, todayia me:
jor, jqué dos!, Foxa v Atristain, que llegaron por este orden
a la meta.

Por cierto que al ver llegar a Foxa, hubo quien dijo ; | Bien
Jaime, qué srande eres | mintiendo descaradamente, pues to-
dos sabemos que no levanta del suelo ni tanto asi...

Pero vamos con miés orden, porque si Cilpiezo Dor resenar 18
llegada, me voy a ver negro para contar el desarrollo de la ca-
rrera,

Todos salieron bien, v hasta huho quien tomé la salida con
un traje blanco impecable, con calcetines, calzoncillos, |per-
dén !, guantes del mismo color; por cierto que malas lenguas
aseguraban que los guantes blancos se los habia guitado al ama
de su hermano pequeiio, porque de la gala de la «miliy N0 s011,
va que el interfecto no ha hecho el servicio; ¢ verdad, Jaime?

En fin..., sigue la carrera, v pronto empieza a destacarse el
estilo de Fox4, subiendo al puerto entre mirones, Viraje en la
carretera de Cotos, donde el robusto Cutiérrez Maza (mejor
Masa) descansa de jurado. Subida al pluvidmetro. Fox4 se rie
de uno que se cae (eso estd muy feo): Fox4 se cae (el otro se
ri¢, y hace hien). Bajada libre al puerto. Segtin Benito, jurado
a media ladera de Guarramas, e! descenso mejor lo hace Atris-
tain, que acorta su diferencia con Foxd, que, a pesar de haber
salido ¢l tercero, va va en primer lugar desde e viraje de la ca-
rretera de Cotos. En Dos Castillas sufré Fox4 la rotura de una
correa; pero, a pesar de ello, sigiie la carrera... Iil cerro del
telégrafo, la carrvetera..., v el chalet de InGag,

Van llegando los corredores. Primero, como queda dicho,
Fox4, ya campeén de INGAR, con la buena marca de il
A casi dos minutos, Atristain, que ha hecho pala de tener bue-
nas facultades en este deporte. Tercero, Arrate, también buen
corredor, ..

Enhorabuenas al ganador. Abrazos. «;Qué tal la carrera,
Jaime?» «Podrfa haber tardado tres minutos menos si no lego
a romper la correa en la bajada de ( arramasy, contesta, Y
nosotros pensamos: «j La eterna disculpa Iy Pero, en fin, como
a pesar de elle ha ganado, nos callamos todos,

Gand Jaime de Foxd, representando a la B. K. de Ingenie-
ros de Montes,

Torrentes, pimientos, rinocerontes,,.
i i Gand la Iiscuela de Montes !'!

1.° Foxi (Montes), 52° 357, 2.° Atristain (Caminos). 3.° Arra-
te (Caminos). 4.” Hdez. Prieta (Caminos),

J. M.* pE 1A CERDA.
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Confecciones en prendas para deporte

Nuevos modelos en trajes para esquian

BARQUILLO, 12

TELEFONO 17499

(Tienda de hules)

SERRA, S A, €

Unica casa especializada en articul

para deportes de nieve

Proveedores de todos los campeon:

Esquis noruegos “Drammen”,

los mejores del mundo
Fisquis nacionales, desde Ptas. 20, p

Todos los accesorios

Entéese de nuestros precic

antes de comprar

Fuentes, 5 Tel. 1453

m



INGENIEROS INDUSTRIQLES U

Preparacién para el ingreso en la Escuela. Clases de reducido nimero de alomnos. Profesorado muy competente y coit

muchos afios de practica en la ensefianza.

Pida datos estadisticos de los resultados obtenidos en los examenes

Academia Fuentes =—— ﬂ

Plaza de Ia Republica (antes de Oriente), 2, principal.— Teléf. 15459

Pantanos Pozos - Galeria$
. ; O
The F rancois Cementatmn C.
Inyeccciones de cemento, taponamiento |
de- filtraciones
Consultad a nuestros Ingenieros
Serrano, 3 MADRID
Sondeos Cementacion de aluvione$

™

Academia Bermejo-Paniagua

Preparatorio para el ingreso an las Escuelas Especiales de

Ingenieros Agronomos

y en la Escuela Profesional de
Peritos Agricolas
Puerta del Sol, 9. MADRID.—Teléfono 15205
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, ST AN CETS

DIEPOIRTIES 2

Visitad o pedid catalogo a CASA DIEZ. Los mejores articulos de Sport y los mejores precios
Atletismo, Gimnasia, Natacién, Alpinismo, Rugby, Fitbol, Hockey, Tennis, etc.

] : F&bricacién y montaje de Gimnasio, fabricacién de esquis y demés articulos, 5 por 100 de descuento espe-
0s Sres, Socios de INGAR mediante presentacién de Carnet,

\

mDelineante de Proyectos

Honorarios especiales para los alumnos de las Escuelas de Ingenieros y Arquitectos

Reproduccién de planos = MADRID -- Ventura Rodriguez, 3

ARTURO SACO DEL VALLE

Del Servicio Técnico de la Constructora Naval

SE0=MeChicos olomentales para obreros
INGAR

Matricula gratuita

Sol; e
0 g] '¢itad a inscripcién en las Escuelas federadas o
OMmicilig social;

Juan de Mena, 11

Teléfono 27856

s

Autocars a la Sierra

INGAR

Funciona los domingos y dias festivos

Pedid los billetes en el domicilio social:

Juan de Mena, 11

Teléfono 27856

Chalet en la Sierra

INGAR

p
q ! :
tliy 'a ocupar camas, tomad los billetes en el domi-

SOciq].

Juan de Mena, 11

Teléfono 27856
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Clases de Idiomas

INGAR

Inglés y Alemdn. Subvencionadas por IN G AR

8 pesetas al mes

Juan de Mena, 11

Teléfono 27856



VALLUERCA EINOLEUM Y HULES

!
< Acuchillado y encerado de pisos
)
Cera para pisos ymueblﬂs

: fi
Instrumentos de Topografia Brillo < SOL?”

I.‘Obj.t'etos de Dibujo, Pitifuraj C A S A V E L A Z Q U E Z

y Escritorio
Toda clase de articulos de limpieza y SPORT

Carmen, 36- MADRID - Teléf. 95922 Teléf. 13324 - MADRID - Hortaleza, 51
e

Academia Oteyza y Loma

Preparatoria para el ingreso en
la Escuela especial de Ingenieros
Agronomos y en la Profesional
:-: ¢ de Peritos Agricolas :-: :-:

FUNDADA EN 1890
Lagasca, 25, jardin = Is MADRID

TELEFONO DE LA DIRECCION: 59242
TELEFONO DE LAS CLASES E INTERNADO: 56712

- R Impresos de prospeccién, bicolor, tricolor, ete.
r'a lc a Libros y Revistas con toda clase de ilustraciones.
§ ZF F £ Pidan presupuestos gratis. & & & %
Flernani, 66

% Oeléfono 36160 .ﬂiteraria §
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‘ACademia Blanco - Falero

Especial para Ingenieros de Montes

Desengano, 29

INGENIEROS; ARQUITECTOS

la caleuladora

MARCHANT

Og er
e la RAPIDFEZ y EXACTITUD precisa en.
S vuestros calculos
td;
i
“Mostraciones sin compromiso y facilidades de adqui-

sicion a
A. PERIQUET Y CIA.
Pa
~.3Monte, 23 . MADRID - Teléfono 34285

MICROSCOPIO METALOGRAFICO

para el examen de las materias primas en la industria
metalargica.

Instalacion completamente libre de irepidaciones. La platina para el
objeto es extraordinariamente estable v permite el examen de piezas
pesadas y voluminosas. Aumentos desde los mas débiles hasia |
mds fuertes. Cambio de la observacién subjetiva a la microfot
mediante una sencilla manipulacién.

os
ografia

Las fotagrafias de los pulimentos de metales son
tantes de control y comparacidn.

Folleto lM?lCIIT.I'I' gralis. Presupuestos e informes sobre instalacionss metalogrdaficas
y sobre otros insirumenlos dplicos se proporcionan gusiosamenta sin compramiso.

CARL ZEISS - Jena,
Representacion general para Espaia:

documentos cons-

(_Z=nA ) DR. NIEMEYER - Plaza de Canalejzs, 3 - MADRID

| .
isty,,

e - . - -
Patentes de invencion e introduccidn, marcas comerciales, modelos industriales, efec.

BRAULIO IHNHEITGUIKEKRANA OIRTIZ

REGISTROS EN ESPANA Y EN EL EX TRANJERO :-: PIDAN LA TARIFA OFICIAL
\ Oficina central: MADRID, Avenida de Pi y Margall, 5, 3." izq. Teléf. 18621. Apartado niim. 170

l BARNICES CLAESSENS ¥ ROMERO GIRON, S. A. ESPANOLA

GENOVA, NTUM. 21 - MADRID

ﬁrn iQQs

Fabricacién de Barmnices, Pinturas y Esmaltes

de altq grado para pintores de coches, decoradores y litografia,—Pinturas esmalte ¥ preparadas al oleo. — Patentes para fondos de
dera.—Pinturas anticorrosivas, ete.

barcos de hierro y ma-

Fabricantes del famoso esmalte mundial «Japé6nica»

TEL X2 F O

80859
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FELIX OIFUENTES‘

5
INGENIERO DE MINA

Alcala, 69- Mad!

Sondeos a percusion de explota-
ciéon de agua.

Sondeos a rotacién para minas.
REPRESENTANTE, DE:

S. A. JOSE M’ QUIJANO

Cables de acero.
Telas metalicas.

CERETTI TANFANI

Funiculares aéreos.

Blondines.

DR. OTTO y COMP

Horno de cok.
Fébricas de gas.

M. AN
Motores Diesel.
Automotrices.
Camiones Diesel.
AFROMINE
Tuberia de ventilaciéon
flexible.

S. VAN BERG

Diamantes industriales.

Apartado 826 - Teléfono 54259
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La tracciéon por vapor

Pay, l =
Wa poder ser considerado un servicio comeo regular es me-
Nester halyer 11

egado a un grado de perfeccionamiento, varia-

: an los casos, de los drganos de los que depende. Debido
4 &5ta cayga e por lo que eran considerados como insustitui-
;}z:ulos -f(?rrocurrile.s en los servicios regulares _lc;‘l'u*sjtl‘es. Los
ot es de combustisn interna llegan al perfeccionamiento me-
Cdnicg Necesario para poder establecer servicios regulares por
:i?l'l:éle_ra, comenzando entonces la lucha entre ambos siste-

Els‘ de transportes,
lmo\g; Dretende legislar v reclamentar la e‘xtunsiéu de cada
€ ¢llos; pero como ambos litigantes tienen derechos de

tantq importancia que no pueden ser restringidos, es menester

AUe cuando se llegue a estos puntos dicte el fallo la libre com-
I’Etencia, v de esta manera llegamos a que, aun aumentando-
S la cantidad de transporte con relacién a la que anteriormen-
te e€xistia, viene dividida por el ntimero de Companfas que han
dmentado en proporcién mayor a la mercancia, dando lugar :
Menor cantidad para cada una de ellas.

Las comodidades, la velocidad... hay que aumentarlas; hay
Que dar el mavor nfimero de facilidades v, por tanto, multipli-
far los gastos por un coeficiente mayor que la unidad, dando
lugar a la primera crisis econémica por (ue pasan los ferro-
Carriles.

La crisis econémica mundial llaga a las Compaiifas ferro-

por AMOS SEVILLA

viarias con su mayor amplitud de vibracién, teniendo entor-
ces este problema tres soluciones o caminos a sesuir:

Proteccién del Estado.

Restriccion de las plantillas de personal.

Reduccion al minimo los gastos del material maévil.

El primer punto es dificil de realizar, pues tiene el Istado
de sobra gabelas para que venga a aumentarlas ésta de tantisi-
ma importancia. La segunda es una solucién momentinea,
puesto que si pretendemos dar al transporte el mavor ntimero
de facilidades, éstas varian en razon inversa del censo de per-
sonal.

Locomotora de cua-
tro cilindros de los
ferrocarriles de
Java.

Es, sin duda alguna el altimo, la finica solucién plausible,
siendo preciso entonces escudrinar, investisar hasta llegar a la
génesis de los procesos para que, partiendo de ello, podamos
llegar, modificando las causas externas, a consesuir la maxima
utilizacién de las materias primas con el consiguiente ahorro
de las mismas. :

Con esto, llegamos a la division de la traccion ferroviaria
en tres grandes secciones, que son : traceion por vapor, por mo-
tores de combustiGén interna vy eléetrica. Iistas secciones poseen
numerosos tipos, que serdn los aue iremos estudiando en ni-
meros sucesivos, fijando nuestra atencidn en los tipos mas mo-
dernos,

A la locomotora de vapor, por su antigiiedad, tenemos que
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