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Aún s igue en píe lo del ' ' p a s o de a c e r a s 

E 
A N la pr imera cpiineena de Octubre 

contamos a nuestros lectores lo que 

creíamos epilogo de este interesante 

asunto, del cual apenas han puesto la aten­

ción que merece los Automóvi les Clubs y 

demás sociedades defensoras de! automovil is­

ta, si se exceptúa el Rea l Club Automovi ­

lista Montañés . 

Di j imos entonces que por una R . O. de 

Hacienda de Ju l io último se disponía que 

ese arbitr io l lamado de " p a s o de a c e r a s " 

corriese a ca rgo de los propietarios de las 

fincas. 

Noso t ros hicimos hincapié en (|ue eso era 

completamente teórico, portiue s iempre el 

dueño de la cochera c a r g a r á en el precio 

de ésta la contribución correspondiente, que 

tendrá que pagar al fin y al cabo el au tomo­

vilista, y si el dueño del local lo es también 

del automóvil , al paga r la contribución de 

" p a s o de coches" lo p a g a r á por "tener au­

tomóvi l" , no por la c.vistcncia d é l a cochera. 

Poster iormente a la mencionada disposi­

ción, el Ayuntamiento de Santander , con 

a r reg lo a aquélla, ha tratado, por lo visto, 

de dirigir sus tiros recaudotorios a los due­

ños de los inmuebles y entonces éstos por 

su ó rgano de la C á m a r a Oficial de la pro­

piedad Urbana , se han dir igido a la Comisión 

permanente del Municipio de la capital mon­

tañesa con un siguiente escrito en el que 

exponen : 

" Q u e en la ordenanza correspondiente al 

derecho o tasa establecido sobre la utiliza­

ción del servicio de " p a s o de car ruajes sobre 

las a c e r a s " , se prescribe que la obligación 

de contribuir cumple al usuar io del servi­

cio y no al propietario del local. E s t e acuer­

do está inspirado en el principio que informa 

el artículo . 3 6 0 del Es ta tu to y doctrina que 

conforme con los mismos, sentaron los T r i ­

bunales Económico-adminis t ra t ivo y Conten-

cioso-administrat ivo de Santander que así 

lo dec la ra ron" . 

" E n este mismo año de vigencia del pre­

supuesto, se dictó una Real orden publicada 

en la Gaceta del S de Ju l io p róx imo pasado, 

en la que sin ser congruentes los fundamen­

tos dç la niisma con su parte disposit iva es 

lo cierto que en ésta se declaró que la t a sa 

sobre el paso de ca r rua jes por las aceras 

que g r a v a el acceso a los locales se debe 

exigi r al dueño de é s t o s " . 

" Y el Ayuntamiento procediendo a la 

exacción de la mencionada t asa ha cambiado 

el sujeto pas ivo de la obligación y ex ige el 

pago a los propie tar ios ." 

"Presc indiendo de que la ci tada Rea l or­

den no ac la ra sino que contradice terminan­

temente las disposiciones del Es ta tu to , en 

cuanto (|ue a nadie se le puede ex ig i r pres­

taciones por servicios que no recibe, so la­

mente podría ser eficaz para el p róx imo pre 

supuesto y no en cuanto al c|ue es tá en e je ­

cución, porque la ordenanza aprobada deP.-

nitivamente no puede ser modificada en los 

años económicos sucesivos si no es sujetán­

dose a las prescripciones del ar t ículo 325 

del Es ta tu to a sea en virtud de modifica­

ciones de derecho que hayan sobrevenido" . 

" P o r tal podría tomarse la Real orden 

aludida. Pe ro es el caso—tenía que suceder 

—que o t ras disposiciones posteriores han 

preci.sado mejor los términos, de tal manera, 

que no hay lugar a dudas sobre que la t a sa 

por el paso de ca r rua jes sobre las aceras ha 

desaparecido en cuanto a los automóviles se 

refiere". 

" E n efecto, al c rearse por Decre to T.ey del 

29 de Abri l de 1Q27 el impuesto de la P a ­

tente Nacional refundiendo los impuestos, 

arbi tr ios y tasas que con anterioridad tenían 

establecidos las Diputaciones, los M i i i i ¡ c ¡ ¡ ' ¡ o s 

y el Pa t rona to del Circuito Nacional de 

F i r m e s especiales, habían de ser part ícipes 

con el E s t a d o aquellas Corporaciones, en el 

producto de la recaudación c|ue se obtuviere : 

y el Decre to L e y de 11 de Abri l del año a c ­

tual fijó en un 35 % la participación de los 

.A-yuntamientos con lo cual se l iquidará a 

cada uno el arbitr io que tuviere establecido 

y que viniere a ser refundido en la Paten­

t e" . 

" R e s u l t a por lo tanto que a V . E . le es 

abonada-por ese procedimiento la t a sa es ta­

blecida : y como no le será lícito cobrar la 

dos veces, tiene que desistir de la efect ivi­

dad dentro del presupuesto porque automát i ­

camente ha quedado anulada la part ida co­

rrespondiente en lo que a los automóviles 

se ref iere". 

" Y esto ha venido a decir, ya de modo 

más terminante y con a lgunas prevenciones 

la Real orden del 26 de Octubre p róx imo 

pasado que publica la Gaceta del 30, en la 

cual apreciándose que el hecho de cobrarse 

la t a sa refundida en la Patente, implica una 

duplicación del impuesto a todas luces in­

admisibles, se dispone ([ue no se percibirá 

ni exigirá arbitr io o t asa a lguna de los re­

fundidos en la Patente por cuanto que los 

Municipios vienen percibiendo con toda re ­

gular idad la part icipación que les correspon­

de en susti tución de los arbi tr ios supr imí-

d o s " . 

" C la ro es que como las precedentes dispo­

siciones afectan únicamente a los vehículos 

automóviles , c|ue son a los c|ue g r a v a el im­

puesto de la Patente Nacional de circulación, 

c|uedará subsistente la t a sa en cuanto a los 

demás vehículos, pero cumpliéndose lo d i s ­

puesto en la Ordenanza o sea que será aque­

lla ex ig ida del u s u a r i o " . 

En vis ta de todas es tas razones expues tas 

terminan en su escrito suplicando que se de­

je sin efecto la exacción de la t a sa sobre 

el paso de ca r rua jes por las aceras en lo 

que se refiere a los automóviles que y a 

están sujetos al impuesto de la Patente N a ­

cional de circulación. 

Como habrá visto el lector (|ue haya s e ­

guido este asunto, a fuerza de insistir sobre 

él se ha acabado de poner bien a la luz 

del d ía, mediante el anterior escrito, que 

t o d o .Ayuntamiento q u e p e r s i s t e en m a n t e ­

ner la t a sa del paso de aceras , lo que nace 

es cobrar por par t ida doble, pues recauda 

directamente y recuada por lo que el E s t a ­

do le da de la par te de Patente Nacional en 

sustitución de todos sus impuestos sobre 

automóvi les . C la ro es cpie a lgún Munici­

pio todavía querrá a g a r r a r s e al as idero de 

(|ue la t a sa sobre el pa so de ace ras no g r a ­

va al automóvil sino so,bre la finca en que 

é s t e s e g u a r d a , P e r o tal s a l i d a t a m b i é n 

queda refutada por los razonamientos le­

ga les del escrito que acabamos de copiar de 

la C á m a r a Oficial de la Propiedad L ' rba -

na de Santander . 
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El cuadragésimo aniversario de la invención 
del neumático 

LAS FABRICAS DUNLOP LO CELEBRAN MOSTRANDO SU TRABAJO A TODO EL MUNDO 

CU A N D O en 1888 J . B . Dunlop, vete­

rinario irlandés, tuvo la idea de co-

loear en las ruedas de la bicieleta 

de su hijo un tubo de g o m a lleno de aire 

en lugar de las estrechas bandas macizas 

que entonces sólo se conocían, seguramente 

no pudo darse cuenta de la magnitud de su 

invento. 

Entonces su amor parternal sólo preten­

día ayudar a su hijo, gran aficionado ciclis­

ta, para que, gracias a la l igereza del nuevo 

e ( | U Í p o , pudiese ganar en cuantas carreras 

se presentaba. 

T a l serie de éxitos hizo en seguida popu­

lar la invención del neumático. 

Al aparecer después el automóvil, fué 

una nueva oportunidad para aplicar en sus 

ruedas el genial invento de Dunlop, y pue­

de hoy asegurarse que el automovilismo aún 

no habría salido de la infancia y arrastra-

ria vida precaria si los neumáticos de sus 

ruedas no le hubieran permitido tener casi 

casi a las . 

Solo hace cuarenta años, nada en el trans­

curso de los siglos, y pasma ver las conse­

cuencias de aquella amorosa idea del padre 

Dunlop, cuyo rostro de luenga barba blan­

ca es hoy tan clásico como el del Moisés 

de Miguel Ángel . Asombra ver la riqueza 

f |ue se ha movido en el mundo mediante el 
El pequeño Johnny Dunlop retratado en Belfast el año 

neumático ; los miles de millones que repre­

sentan las plantaciones y las fábricas que 

se dedican a esta especialidad. 

A los pocos años de idear Mr. Dunlop su 

neumático, se fundó en Inglaterra una ma­

nufactura bajo su advocación, que tuvo en 

seguida vida próspera. L o s establecirnientos 

Dunlop han ido desde entonces en la prime­

ra línea del progreso, y todavía está reciente 

el gran triunfo que su fabricación consiguió 

al resistir la prueba de Campbell a 333 ki­

lómetros por hora. 

L a Sociedad Dunlop formó hace años 

otras filiales europeas y americanas, y en­

tre ellas figura en primer término la fran­

cesa, cuyas magníficas fábricas (aunque só--

lo son la cuarta parte en tamaño de las ma­

trices inglesas) , se hallan establecidas en 

Montluçon. 

P a r a celebrar el cuadragés imo aniversa-

11 e aquí, a vista de pájaro, la fábrica de Montlugon, una de las varias de "Dunlop". 

La linea blanca muestra el recorrido de la ínsita: 3,.^ kilómetros 

Biblioteca Nacional de España



K -I N O S 

Fabricación de un molde 

Vista del taller mecánico para moldes 

Cortando las hojas de goma bruta 

1.0 gonm bruto en tanques de agua caliente 

.Una calandra iguala las lonas de hilos 

y goma 

rio fie la invención del nenmátieo, la socie­

dad Dunlop ha considerado que el mejor 

niodo era abrir las puertas de su casa a to­

das las personas que pudiesen tener re la ­

ción con la industria del neumático. 

H a querido con esto la Soc iedad Dunlop 

var iar las costumbres europeas introducien- : 

do un método que se s igue en Nor t eamér i - i 

c a : Cuando alguien desea visi tar una f ábr i - ] 

ca de automóviles le preguntan cuál es su 

profesión. S i contesta que es mi'isico, abo ­

gado , rentista. . . poco menos que le vuelven 

la espalda. E n cambio, si es constructor de 

automóviles , le abren todas las puertas y 

has ta le enseñan los secretos de la construc­

ción, porque allí se considera que todos los 

esfuerzos hechos por todos a todos deben 

aprovechar, y que el p rogreso rápido se con­

sigue con la mutua aportación. U n a de las 

causas del lento desarro l lo de l a s industr ias 

europeas ha sido esa celosa ocultación de 

las ideas y soluciones de cada uno. 

Siguiendo, pues, las ideas modernas, la 

Soc iedad Dunlop invitó a que vis i taran su 

fábr ica a todos los constructores de au tomó­

viles, a los dedicados al negocio del neumá­

tico y a los directores de los g randes d iar ios 

y revis tas técnicas. Y su invitación no con­

sist ió en enviar una cartulina, sino que or ­

ganizó trenes especiales fo rmados por cinco 

coches pullmann y t res coches res tauran­

tes que recogían a los invitados en la es ta­

ción de O r s a y ( P a r í s ) , a las nueve de la 

mañana y los devolvían en la misma es ta­

ción a las once de la noche. 

E n el lujoso tren no fa l taba el menor de­

talle. E n cada compart imento había los pe­

riódicos del día, de todas l a s tendencias, y 

de var ios p a í s e s ; había juegos de car tas , f a ­

br icados especialmente con la etiqueta Dun­

lop, y una estación de radio, con a l tavoces 

en los coches res taurantes , entretenía a los 

v ia jeros con mús i ca o noticias. 

E l v ia je a MontluQon, que está si tuado en 

el centro de F ranc ia , a una marcha media 

de 7 3 . , 3 3 2 k i lómetros por hora, duró cuatro 

horas y veintinueve minutos. E l tiempo des­

lizó sin sentirse, entre los ratos del aper i ­

tivo, el a lmuerzo de exquis i to menú, y las 

conversaciones amenas de los compañeros 

de expedición. 

F.l tren entró al patio mismo de la fábr i ­

ca. E n ella esperaban los directores de la 

Compañ ía y empleados dispuestos a acom­

pañar a los visi tantes divididos en va r ios 

grupos, y a expl icar les l a s fases de las ope­

raciones ciue habían de ver en los tal leres. 

E n l a fo togra f í a que d a m o s de la fábr ica 

de Montlucon, tomada desde un avión, e s t á 

marcado con una línea blanca el recorrido 

que los visitantes iban haciendo por los di­

versos tal leres. 

S e entró por l a s naves donde se preñaran 

los moldes que han de servir pa ra la fabr ica ­

ción de las cubiertas. U n a s cur iosas máqui­

nas f resadoras provis tas de un s is tema re­

productor, movido a mano, permiten ir ha ­

ciendo en el interior del molde el d ibuio 

que tendrá luego la superficie de! neumáti-

" c o V el nombre Dunlop. 

l D e s p u é s pasamos al a lmacén de recepción 

Colocación de la banda de rodadura 

Construcción de las cubiertas de bicicleta] 

Los bandajes macizos salen como churros i 

Luego <;e les pone en el molde circular 

Otra churrera... de cámaras de aire 

de g o m a s brutas que l legan directamente 

de las plantaciones. E s t a s g o m a s , que for­

man grandes láminas cuadradas , vienen casi 
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Las cámaras, en moldes, pasan al aiilo-

clave 

pegadas las unas con las ot ras . S e las lleva 

a unas, máquinas cor tadoras y separadoras , 

y luego pasan a otra nave donde hay g ran ­

des tinas rectangulares , en las que se lava 

la g o m a con a g u a caliente. L a g o m a y a la­

vada pasa a ser mezclada con unas sustan­

cias que se han mezclado y preparado en 

otra sección, perfectamente dosificadas, se ­

gún el objeto a que se destine la g o m a : cá ­

mara , cubierta, bandaje macizo, etc. L a base 

de esas mezclas es el azufre , que produce 

la vulcanización, y ot ras mater ias l lamadas 

cargas minerales, dest inadas a hacer la g o ­

ma resistente y más o menos nerviosa, s e ­

gún la aplicación. 

L a s cubiertas modernas no llevan en su 

interior lonas, sino capas de hilos de cáña­

mo. E l hilo de cáñamo se prepara en las f á ­

bricas Dunlop de Ingleterra con cáñamo e s ­

pecial de Eg ip to . E n la fábr ica de Mont­

lugon hay dos g randes máquinas pa ra con 

esos hilos formar anchas t iras de numero­

sos hilos unos junto a otros, adheridos úni­

camente por una finísima capa de caucho 

que los rodea y une entre sí . E s a s piezas 

sin fin de aparente lona son las que luego 

han de servir , cor tadas convenientemente, 

para formar las capas de hilos que consti­

tuyen la caparazón resistente de cada cu­

bierta. 

E s a caparazón se fo rma de modo distin­

to, según que la máquina sea automát ica o 

de confección a mano. L a tendencia es a la 

desaparición de este segundo sistema, como 

más lento y menos perfecto. Después pasa ­

mos a la sección donde se colocan las ban­

das de rodadura y los talones o a ros de 

a lambre. L u e g o se meten las cubiertas a s í 

p reparadas en los autoclaves donde se han 

de vulcanizar. L o s ant iguos autoclaves sólo 

admiten una cubierta entre las conchas de 

su molde. L o s modernos tienen capacidad 

pa ra var ias a la vez. T o d o s los autoclaves 

tienen un s is tema automático eléctrico que 

a lumbra una bombilla cuando ha pasado el 

tiempo necesario para que se efectúe la vul­

canización a su debido punto. 

L a sección de bandajes macizos comienza 

por las máquinas hondineuses, churreras pu­

diéramos traducir, que van haciendo salir 

la masa de caucho preparada de fo rma tal, 

que par t ida a lo l a rgo en dos mitades, se 

tienen t i ras para hacer dos bandajes a la 

vez. E s a s t i ras , cor tadas en longitud con­

veniente, se meten en moldes para l levar las 

a la vulcanización, unidas y a a sus a ros . 

L a s c á m a r a s se hacen también con máqui­

nas churreras . Dentro del tubo que va sa ­

liendo queda g ran cantidad de talco para 

evitar que se peguen las paredes. U n a obrera 

auxi l ia r vigi la la sal ida del tubo y va cor­

tándolo a la longitud necesaria, según el ta­

maño de la cámara . 

Luego , mediante un soplador potente, se 

meten esos tul)0s en unos moldes de alumi­

nio que tienen la fo rma de un enorme s a c a - • 

corchos, y as í se las lleva a los autoclaves 

para que se vulcanicen. Después que salen, 

se las retira de los moldes, se las hace el 

agu je ro para la vá lvula y se las mete la 

plaqueta ; les em])alman los ext remos, y se 

termina de ponerles las piezas exter iores de 

la citada válvula . 

L u e g o pasan a la ar tesa de comprobación, 

y, una por una, se ve si infladas a una cier­

ta presión pierden aire por a lguna parte. 

L a s cubiertas las de jamos en sus autocla­

ves. Después que salen de éstos van al ta­

ller de retoque, donde las limpian las reba­

bas y las acicalan pa ra pasa r l as a las má­

quinas de embalaje , máquinas que automát i ­

camente arrol lan sobre las cubiertas las ti­

ras de papel que las han de proteger hasta 

l legar al consumidor. 

V imos también la fabricación de ruedas 

Dunlop de base profunda, que según saben 

nuestros lectores es una de las grandes in­

venciones de la C a s a Dunlop. L a s operacio­

nes son sencillas, pero tan cur iosas e inte­

resantes, que de jamos su descripción para 

otro día. 

L a visita terminó en los grandes a lmace­

nes donde toda cubierta o cámara debe re­

posar var ios meses, antes de ponerla al mer­

cado, para que terminen de producirse en 

su mater ia interna las reacciones químicas 

que acaban dándole la solidez apetecida. 

L a s cuatro horas de rápida contemplación 

de todas las operaciones que aquí únicamen­

te hemos apuntado nos impidieron ver otra 

obra no menos hermosa de la Sociedad 

Dunlop : L a pouponnière, dondde durante el 

día se hallan recogidos y cuidados solíci ta­

mente los niños de las obreras de la fábr i ­

ca. N o menos importantes son la C a j a de 

Compensaciones, donde la Compañía ingre­

sa a beneficio de sus obreros cantidades v a ­

riables, según el número de hijos que tie­

nen, y una determinada suma en caso de 

maternidad, el Consultorio médico, la S o ­

ciedad de socorros mutuos, y la Dunlop-

Spor t s . 

A la mitad de la visita pasamos por una 

gran sa la de los servicios administrat ivos 

'Í'Z Endiolaje automático de las cubiertas 

y allí se habia improvisado una magnífica 

merienda en la que el champagne se vertió 

a torrentes. U n jazz-band formado por a r ­

t istas de la misma fábrica, interpretó los a i ­

res m á s en moda actualmente, y luego M r . 

Proctor , director general, nos dir igió la pa­

labra pa ra hacer resal tar la importancia del 

neumático en el desarrol lo actual del auto­

movil ismo y la parte importante que en tal 

desarrol lo les cabe a los establecimientos 

Dunlop. 

Y a era de noche cuando volvimos a nues­

tras plazas del magnífico tren que nos es ­

peraba en el g ran patio de la fábrica, listo 

para part ir hacia Pa r í s . L o s salones de los 

pullmann y de los res taurantes volvieron a 

l lenarse con los doscientos v ia jeros que co­

mentábamos encomiásticamente cuanto ha­

bíamos visto, y una cuestación entre todos 

dio una suma de var ios miles de francos con 

destino a la pouponnicre de las obreras que 

habíamos visto t raba jar en tan rudas labo­

res. 

U n a cena espléndida, una sobremesa no 

menos agradab le y un buen concierto nos 

hicieron olvidar completamente que rodá­

bamos a velocidad ver t iginosa y has ta que 

pasábamos entre los restos de un tren de 

mercancías descarr i lado. 

A ú n tuvieron la gentileza de entregarnos 

a cada visitante una placa en vermeil con­

memorat iva de la visita, encerrada en un 

estuche de piel. 

E r a n a lgo más de las once de la noche 

cuando descendíamos del tren en la es ta­

ción de Orsay . E n tan pocas horas de co­

munidad habíamos entablado amistades , co­

mo las que se adquieren en los viajes t rans ­

atlánticos, que se recuerdan luego con ver­

dadero placer y se espera siempre que un día 

va a poderse dar otro buen apretón de ma­

nos a aquel compañero de charla amena. 

Desde aquí envío mi saludo a aquellos 

compañeros y especialmente a M r . J a c q u e s 

Kade r . director de la Sociedad Dunlop en 

Casablanca , uno de los j e f e s de aquella ex ­

pedición. 

L a excurs ión fué en todos sus detalles un 

prodigio de organización y de esplendidez. 

Con ella demost ró M r . J ean Pétavy, director 

comercial de la Sociedad Dunlop, cómo es 

capaz de dirigir y organizar servicios pot-

complicados que sean. 

JOSE M, S.\MAK]F;GO, 
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El nuevo cambio sincronizado de los coches 
Cadillac y La Salle 

R 
1-;SU¡/I 'A verdaderamente d i f í e i l 

euaiiuu nn coche ha alcanzado ei 

grado de perfección de los Cadi l lac 

y L a Sa l le , presentar a lguna novedad, que 

al mismo tiempo sea una real meiora . Sin 

embargo, todos los años con ocasión de 

los salones internacionales del automóvil de 

Par í s , Londres y Berlín, invariablemente 

las grandes casas constructoras nos sor­

prenden con novedades, que unas veces nc 

son más que adición de pequeños detalles 

que tienden al mayor " c o n f o r t " o s imple­

mente la expresión de una nueva motla y 

otras, verdaderos perfeccionamientos técni­

cos que contribuyen a hacer cada vez más 

agradab le y cómodo el uso de estos coches 

superperfeccionados. Es te último es el caso 

de la modificación introducida este año por la 

General Motors Corp. en sus dos coches de 

g r an lujo, el Cadi l lac y el L a Sa l le . 

Parece superfluo preocuparse de perfec­

cionar el cambio de velocidades en coches 

como los (|ue nos ocupan en cuya conduc­

ción sólo por excepción es preciso manio­

brarlos, pues pa ra nadie es un secreto que 

su motor es suficientemente potente pa ra 

excusar al conductor de tales operaciones : 

sin embargo , y precisamente por ello, p o r . 

ser su marcha extraordinar iamente silen­

ciosa, es completamente inadmisible que la 

inexperiencia o c ' descuido de un conductor 

(lueda turbar tan agradab le silencio con el 

molesto chirrido que caracter iza ima fa l sa 

maniobra del cambio de velocidades normal. 

E l nuevo cambio de velocidades de Cadi ­

llac y L a Sa l l e tiende a imposibili tar la 

producción de ruidos en su maniobra, aun-

cpie ésta la efectúe manos completamente 

ignorantes. 

U n cambio de velocidades se compone, 

como es sobradamente conocido, de dos tre­

nes de engranajes , uno fijo y otro móvil . 

con objeto de real izar las combinaciones o 

desmultipli 'caciones necesar ias en cada mo­

mento. Si suponemos que el coche marcha 

en directa, entonces los dos e jes g i r an con 

la misma velocidad angular , por el contrar ío 

en cualquier velocidad intermediaria e s t a s 

velocidades son distintas, por lo tanto la 

maniobra de cambiar de velocidad supone 

el acoplar dos engranajes que marchan a 

velocidades muy diferentes, esto en princi­

pio es imposible. L a habilidad del conductor 

consiste en buscar el momento en que la 

igualdad de velocidades se produce, de jan­

do ba ja r la velocidad del motor al cambiar 

de pr imera a segunda o de segunda a ter­

cera y acelerando el motor al descender de 

marcha , pero repetimos, es preciso que el 

conductor " sienta " ese momento. E n el 

cambio de Cadi l lac los engranajes d iversos 

están constantemente engranados , n a t u r a l ­

mente unos de el los, los del eje deslizante. 

Palanca 
hinto 
•ierto 

en punto^ 
nmei 

1 1-

Fesories , , , , , 
antagonistas. Leva del selector 

La lej'a tropieza 
^ con la ruedrcilla 

El émbolo 
desciende. 

La niedecilla • - P^^anca de 
desliza baío^ smcroni;mrióni recobra 

la In/a j l P"^'"»" neutra. fPalanca y conos 
rn punto neutro 

Posiciones sucesivas de funcionamicuto del nuevo cambio Cadillac: A , D, F y H . Engranajes de la segunda 7'elocidad. B . .-Irbol 

del fren fijo.—C. Árbol del tren deslizante.—M, N . M ' y í-i'. Conos de fricción q;;e actúan como sincronizadores. P . Palanca de 

acciouamienlo de los conos de fricción.—a y b. Kesortes aiilago nislas.—s. Émbolos y cilindros de la palanca de sincronización 
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son locos sobre él. E l acoplamiento se con­

sigue por medio de un embrague de dientes 

cuya hembra está tal lada en un costado del 

engrane, y la pieza macho deslizante sobre 

el árbol, pero sol idaria de él por medio de 

nn s is tema de ental laduras del tipo corrien-

Y. 

Sección de los cilindros de la pahin.ca de 

sincronización: V. [.evo del selcclor.-

E . Selector.—x. Embolo 

te en esta clase de apara tos , e s accionada 

por la c lás ica palanca de cambio. Cla ro que 

hasta aqui nada s e resuelve puesto que s iem­

pre será preciso, para obtener un embrague 

desprovis to de ruidos, (|ue las dos partes 

del apara to giren a la misma velocidad en 

el momento del acoplamiento. E l conjunto 

de ó rganos encargados de real izar auto­

máticamente esta sincronización constituye 

la verdadera originalidad del s is tema. 

Cada uno de los engranajes intermedia­

rios lleva, sobre la perifer ia del embrague 

de dientes, la parte interna de un embrague 

de cono. E a parte móvil de dicho embrague 

de dientes está provis ta a su vez del cono 

complementario. Cuando cl conductor mue­

ve la palanca de cambio, una leva ( l u e lleva 

el selector tropieza con nm. ruedecilla soli­

daria de un pequeño émbolo de un cilin.dro 

lleno de aceite, unido a la palanca de man.do 

del sincronizador. Como el aceite es incom­

presible, el émbolo no pue;le descender y la 

palanca del sincronizador es a r r a s t r ada por 

el movimiento del selector. Entonces los 

conos de fricción entran en contacto fre­

nando el engranaje intermediario, que, me­

diante este artificio, a lcanza en breves ins­

tantes la velocidad del embrague de dientes. 

E l embrague puede entonces efec tuarse y 

asi ocurre al p rogresa r en su movimiento el 

selector como consecuencia de la maniobra 

de la palanca de cambio. A h o r a bien, la 

fricción introducida para ob;ener la s incro­

nización, o sea e' engrane silencioso, debe 

desaparecer una vez obtenido éste, puesto 

(¡ue constituirla un obtáculo para el movi­

miento de los engranajes , consiguiéndose 

esto mediante una pequeña perforación en 

los cilindros de aceite, que da paso lento a 

éste. -A.1 vaciarse el cilindro el pistón des­

ciende y entonces la palanca de sineroni;;a • 

ción, (|ue se halla solicitada a permancc. 'r 

en la posición media por dos resortes anta-

gon.istas, recobra es ta posición, al no ser ya 

retenida por la leva del sele: tor . Eos dos 

cono:; de fricción se sepi.ran ;,• todo cjueda 

como en un cambio corriente, c|uedando ade ­

más , la palanca de sincroniz-.ic:ón en condi­

ciones de servir para una nueva maniobra. 

E l aceite de los cilindros de que habla­

mos se reemplaza por la mi sma g r a s a de la 

ca ja de cainbio, y para evitar dificultades 

de funcionamiento debidas a las diferencias 

de viscosidad de la g r a s a , en las mañanas 

t r ias especialmente, el pistón l leva una vá l ­

vula de segur idad (|ue funciona cuando el 

aceite está muy viscoso y se cierra cuando, 

ya en régimien el motor, ha a lcanzado la 

ünidez normal. 

Grac ias a tan ingenioso mecanismo todos 

los ruidos de la ca ja de cambios quedan to­

talmente desterrados. E l conductor sólo t ie­

ne que tener en cuenta dos cosas : Prim.ero, 

la palanca debe moverse lentamente de una 

a otra posición y sin interrupción ni pausa 

en el punto m.uerto. E n segundo lugar , 

cuando el cambio se efectúa de directa a 

segunda o de ésta a primera, debe acelerar­

se el motor al mismo tiempo (|ue se manio­

bra la palanca de cambio. El s is tema es su­

mamente interesante y los nuevos ó rganos 

introducidos, con relación a la ca j a de c a m ­

bios normal, no parece c|ue pueden ser cau­

sa de desar reg los en su funcionamiento. 

Sección oel nuevo cambio de los automóviles Cadillac y La Salle 
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El enlace aéreo de Holanda con sus Colonias de las Indias 

T T N pequeño país como Hoianda que 

I se halla a muchos miles de k i ló-

^ " - ^ metros de sus numerosas y r icas co­

lonias, inmensamente mayores (pie él, es­

taba forzosamente en la necesidad de bus­

car enlaces aéreos en cuanto el progreso 

de la aeronáutica lo permitiese. 

Y a en el año 1 9 1 9 se hicieron los pr ime­

ros ensayos. Noso t ros ci tamos los vuelos del 

capitán Koppen. E l año 1920 fué a la In­

dia el general Snyders con objeto de crear ' 

ambiente allí en favor del proyecto. 

En var ias ocasiones después, se pensó 

realizar la idea, pero por var ios motivos 

hubo que abandonar los preparat ivos, has ta 

(jue en otoño de i(j24 se realizó el primer 

vuelo de Holanda a las Indias con un F o k ­

ker F . V I I de tipo comerciaL T a l apara to 

sólo tenía un motor Ro l l s -Royce . El vuelo 

fué l levado a cabo por los aviadores V a n 

der I Ioop, V a n Weerden Pce lman y el me­

cánico V a n den Broche . E r a la pr imera vez 

(|ue un avión con-.ercial emprendí;', un vuelo 

de l a rga distancia. Aunque se realizó la e x ­

pedición, se vio entonces que aún no esta­

ban las cosas suficientemente preparadas 

para efectuar servicios regulares . , 

Jvlientras tanto, se pensó gana r tiempo en 

los correos de las Indias estableciendo av io ­

nes que llevasen de Holanda a Mar se l l a el 

correo, el cual par t ía en barco has ta S a b a g 

(primer puerto de las Indias holandesas) , 

y allí, otros aviones lo t ransportaban a B a -

tavia, la capital. D e ese modo se consiguió 

una economía de var ios d ías . 

A fines de I(J26 el capitán Koppen some­

tió al Comité de estudios del enlace aé reo 

de Holanda con sus colonias, el pr(jyecto de 

un vuelo postal de ensayo A m s t e r d a m - B a -

tavia y regreso . L o acogieron favorable­

mente, pero pasaron var ios meses hasta que 

se liúdo reunir los fondos necesar ios . 

l'.ii a(|nellos días el financiero americano 

(le origen flamenco, Mr . V a n Lea r B l a c k , 

tenía ([ue hacer un rápido viaje de negocios 

al l ' .xtremo Oriente. Alqui ló un avión co­

mercial l A ' l l con motor Júpi ter y l levando 

dos pilotos, un mecánico y su ayuda de c á -

n a r a , part ió en junio de 1927 y estaba de 

vuelta en Holanda al mes siguiente. 

l'-n pr imero de Octubre del mismo año, 

partía, al fin, al apara to del capitán Koppen. 

l i r a un F o k k e r V I I , con tres motores, y el 

dia 10 l legaba a Ba tav ia . 

Aparato l'okkcr !•. VII con tres motores Lynx. uno de los cuatro que liacen et ícrvicio 

de Holanda con las ludias Orientales 

El (lía 17, sal ía de nuevo pa ra Ho landa y 

l legaba al punto de origen el 28 del mismo 

mes. l ín este primer vuelo postal oficial 

t ransportó un voluminoso correo. 

El éxi to de ambos via jes precipitó las de­

cisiones. En las Indias se formó un Comité 

para formar una Soc iedad de navegación 

aérea y en seguida el Gobierno de la me­

trópoli decidió subvencionar a la Compañía . 

F o r m a d a ésta, encargó cuatro F o k k e r 

F . V I I , de tres motores, semejantes a los 

que había empleado Koppen en su viaje, 

equipados con motor Siddeley " L y n x " . S e 

elaboraron diversos proyectos de servicios 

regionales y uno de unión con Holanda . 

L a s cuatro má(|uinas partieron desde las 

fábr icas de Europa ])or la vía del aire. 

El F o k k e r \ 1 1 liene ¿ 1 . 7 1 metros de 

envergadura, y 67,6 metros cuadrados de 

superficie sustentadora. 

P e s a en vacio 2.(jn() kilos. Levan ta ocho 

pasa je ros (óno ki los) , dos tripulantes (тбо), 
500 kilos de gasol ina , 40 de aceite y 300 de 
equipajes. E n total 1.600 ki los . P a r a la g a ­
solina hay tres depósitos a lo jados en el ala, 
de una capacidad total de 1.080 litros y dos 
depósi tos en la delantera del fusela je de 
425 l i tros entre ambos . E l l o permite vue­
los sin escala de once horas, ó 1.850 ki ló­
metros. L a velocidad m á x i m a es de 193 k m . 
]K)r ho ra ; la comercial , de 167 km. por ho­
ra, y la de a terr izaje de 98 km. por hora. 
L o s motores llevan hélices metál icas y las 
ruedas van provis tas de frenos. L a c á m a r a 
de via jeros tiene una disposición especial 
para permitir la ventilación sin corrientes 
moles tas . 

El viaje de Ho landa a las Indias neer­
landesas está dividido en las siguientes eta­
pas : 

Pr imer d í a : Ai r s tc . -daa i , .Vi(rí';;//ii-'-.(/-Bu-
dape.st, 1.400 km. 

2." d í a : Budapes t . Sofia. Constantinopia, 
1..JOO km. 

3.." d i a : Constantinopia, .l'epo. B a g d a d . 
1.600 km. 

4." d í a : B a g d a d , Bushire , Bcnder .A.bas, 
1.450 km. 

6." d í a : R e p o s o pa ra exami i r i r los moto­
res y los apara tos . 
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7." Karach i , Nasirabad, Allal iabad, 1.450 

k i lóme ' ros . 

8." d ía : Allal iabad, Calcutta, 750 km. 

9." d i a : Calcutta, Rangoon, 1.050 km. 

10 dia : Rangoon , B a n g k o k , 590 km. 

11 d i a : B a n g k o k , So i igora , Medan. 1.350 

ki lómetros. 

12 d í a : Medan, Pa lembang, 990 km. 

13 d i a : Pa lembang, Ba tav ia , 485 km. 

E n total, 1 3 . 7 1 5 km. L a s poblaciones en 

letra bastardi l la son esca las discrecionales. 

El pequeño dirigible «Puritan» se 
pasea entre los rascacielos de 

Nueva York 

E N el número anterior dimos la descr ip­

ción de este pequeño dirigible cons­

truido en los E s t a d o s Unidos por la Good-

3-ear-Ze])pelín Corporat ion. 

Poster iormente hemos recibido la foto­

g r a f í a que hoy publicamos, tomada desde 

una aeroplano, sumamente cur iosa porque 

muestra la facil idad con que el pequeño ae­

rostato circula materialmente entre los altos 

edificios de esa ag lomerac ión de rascac ie­

los que fo rma hoy el Dozen toion, o sea la 

parte ba ja de la ciudad de Manhattan, que 

constituye el núcleo principal de Nueva 

Y o r k . 

A la izquierda se ve un grupo de jardines , 

que es la Bat te ry P lace , donde hay un bello 

acuar ium. E l " P u r i t a n " se halla en la foto­

g r a f í a casi sobre el edificio que hace años 

ocupaba el consulado español. 

L a torre que domina a todas, es el magní ­

fico edificio, el mayor del mundo, de 290 

metros de altura, perteneciente a la Soc ie ­

dad Woolworth , que hizo la fortuna con 

sus innumerables establecimientos repart í-

Motor de aviación Mercedes-Benz de veinte caballos 

dos por todo el territorio vendiendo las co­

sas más eterogéneas tan solo a cinco y 

diez centavos . . . 

Los nuevos motores de aviación 
Mercedes-Benz 

E L enorme interés despertado, no sólo 

entre quienes se ocupan de los pro­

blemas del aire. Ano de los deport is­

tas en general y muy especialmente en In­

g la te r ra y Alemania , por las avionetas, in­

terés que aumenta cada día hasta el ex t re ­

mo de originar ya controversias sobre las 

ventajas e inconvenientes de tales apara tos 

en comparación con el automóvil, ha dado 

La parte baja, o centro de los negocios, de Nueva York, vista desde el aire 

lugar entre los constructores de motores de 

aviación a múltiples estudios en vista de la 

realización de los motores destinados a tales 

aviones, que además de las condiciones de 

segur idad ex ig idas a todos cuantos apa ra ­

tos se destinan a la aviación deban llenar 

una nueva exigencia , la economía, si efecti­

vamente la avioneta ha de ser el rizal fu­

turo del automóvil . 

Ent re los más interesantes de tales moto­

res destinados al avión ligero están las 

nuevas producciones de las potentes fábri­

cas a lemanas Mercedes -Benz A . G. L o s pro­

ductos de dicha firma son sobradamente c o ­

nocidos en nuestra patr ia pa ra excusa rnos 

de todo comentario laudatorio, aunque tal 

fuese nuestro propósito, no cabe, sin embar­

go, negar que los nuevos motores son un 

éxi to m á s entre su l a rga .serie de éxi tos . 

Nues t ros g rabados permitirán al lecto:-

fo rmarse una idea bastante completa de los 

intlicados motores . Son uno bicilindrico de 

20 cabal los y otro de tres cilindros y 30 ca ­

ballos. Comenzaremos por describir el pri­

mero de ellos. 

Como se puede apreciar en el g rabado 

¡leva dos cilindros horizontales v opuestos, 

los cilindros son de acero, mientras (|ue las 

culatas son de fundición gr is y naturalmen­

te amovibles . El diámetro de los cilindros 

es 75 milímetros y la car re ra de los pistones 

100 milím.etros, lo que a r r o j a una cil indrada 

de 884 centímetros cúbicos. El g r ad o de 

compres ión es de 5 ,6 a i . El cigüeñal , de 

acero cromo-ni(|ue!, se apoya sobre dos coj i ­

netes de rodillos y manda la hélice por in­

termedio de una t rasmisión de engranajes 

planetarios con relación de reducción de 3 

a I , o sea que siendo la velocidad de .giro 

del motor, para la potencia normal, 3.000 

revoluciones, la hélice g i ra a i.ooo. Cada 

cilindro lleva dos válvulas de admisión y dos 
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Moìor de aviación Mercedes-Bens de treinta caballos 

de escape en la cabeza de los cilindros e in­

cl inadas con relación al e je de los mismos . 

L a s válvulas son accionadas por balancines 

y var i l las , el árbol de levas está si tuado so­

bre la parte superior del cárter del c igüeñal 

á íbo l que acciona además la magneto B o s c h 

que es u t i l izada ' para el encendido. 

E l cárter del motor de silalumin fundido 

lleva en su parte inferior el depósito de acei­

te de una capacidad de 1,7 litros, en dicha 

zona del cárter va si tuada también la bom­

ba de engrase , bomba de engranajes que 

efectúa la lubricación por presión de todos 

los ó rganos en movimiento. 

E l motor consume 300 g r a m o s de combus­

tible por cabal lo hora y 19 g r a m o s de 

aceite. S u potencia normal son 20 cabal los . 

S u s dimensiones son las siguientes : Anchu­

ra m á x i m a , 77S milímetros, longitud m á x i ­

ma, 590 : al tura, 470 ; peso, sin c a r g a de acei­

te ni hélice, 48 k i log ramos (2,2 k g . por ca ­

ballo). 

E l motor de 30 caballos l leva tres cilin­

dros en estrella. L o s cilindros son de acero 

con culatas desmontables de alunnnio y tan­

to aquéllos como éstas están provis tas de 

aletas de ref r igeración que, lo mismo que 

en el motor de 20 cabal los la real iza el a i re . 

L o s cilindros tienen 78 milímetros de diá­

metro y 104 de ca r re ra de pistón, lo que su-^ 

pone una cubicación por cilindro de 497 mi­

l ímetros cúbicos y en total 1.491 c m l L a 

capacidad de la c á m a r a de explos ión de cada 

cilindro es de 100 cm.a el g r ado de compre­

sión es , por consiguiente, de i a 6. 

L o s pistones son de aluminio y las bielas 

de acero cromo-níquel, ar t iculadas a las del 

cilindro central de los cilindros la terales . 

E l cigüeñal , también de acero cromo-ní­

quel y construido en dos partes, descansa 

en dos cojinetes de rodil los. L a presión ax ia l 

ac túa sobre un cojinete de bolas S K F - N o r -

m a - R a d í a x de doble acción. 

Cada cilindro lleva dos válvulas , una de 

admisión y otra de escape de acero cromo, 

colocadas en la cula ta e inclinadas con re la­

ción al eje del cilindro. L a s vá lvulas son 

accionadas por balancines y var i l las por un 

disco de levas si tuado en el cárter del c igüe­

ñal. 

E l cárter del cigüeñal , de electrón, fun­

dido en dos partes, contiene la t rasmis ión 

planetaria del árbol de la hélice con una re­

ducción de 3 a I y en la parte inferior, que 

sirve de depósito de aceite, la bomba de en­

g r a s e a presión, bomba de engranajes t raba­

jando en ciclo cer rado . 

E l carburador es construido en la m i s m a 

fábr ica y el encendido se efectúa mediante 

una magneto B o s c h Din 140 5-7 con avance 

regulable a mano y una bujía por cilindro. 

L a potencia m á x i m a que puede desarro l lar 

el motor son 34 caballos a 3.000 revolucio­

nes. A la velocidad de rég imen (2.800 rvo.) 

la potencia es de 30 cabal los . E l consumo de 

combustible para la potencia normal es de 

280 g r a m o s por C V / hora. E l consumo de 

aceite de 18 g r . / C V / hora. 

E l motor pesa en vacío, sin hélice ni acei­

te, 57 kg. , o sea por cabal lo 1,0 k g . S u s 

dimensiones principales son : L a r g o , 525 

mm. ; distancia del eje del c igüeñal al pun­

to más a le jado del cilindro, 425 mm. 

CONSULTORIO 
del 

A u t o m o v i l i s t a 

COCHE QUE DA EXPLOSIO-

NES EN EL CARBURADOR 

N ú m . 1 0 . P o s e o un c o c h e T a l b o t , 

m o d e l o 1 9 2 0 . L o h e r e p a r a d o d e b i d a ­

m e n t e ; h a c e b u e n a c o m p r e s i ó n , l a c h i s ­

p a l l e g a a t i e m p o en el m á x i m o d e c o m ­

p r e s i ó n , p e r o , a p e s a r d e t o d o , d a e x ­

p l o s i o n e s en el c a i J ) u r a d o r . E l r e g l a j e 

d e l a s v á l v u l a s , s e g ú n m i s c o n o c i m i e n ­

t o s , e s t á b i e n h e c h o , p e r o d u d o d e q u e 

l a s e x p l o s i o n e s s e a n d e b i d a s a q u e l a 

v á l v u l a d e e s c a p e d e b a t e n e r un p o c o 

m á s de- a b e r t u r a q u e l a d e a d m i s i ó n . — 

J . B . R . Lucena. 

Convendrá que nuestro comunicante co­

mience por ver si, en efecto, es tá bien hecho 

el reg la je de su motor. P a r a ello debe te­

ner presente que la aber tura y cierre de las 

válvulas no corresponde exactamente con 

la l legada del pistón al ex t remo de su ca ­

rrera. E n cl volante del motor del Ta lbo t 

se hal lan marcados los momentos en que 

deben producirse esos cierres. En el cárter, 

frente al volante, está la m a r c a ante la cual 

hay que ir presentando las r ayas del borde 

del volante. T o d o ello se efectúa tomando 
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como elemento de .ajuste al primer cilindro 

(el inmediato al radiador.) 

S e comienza por quitar la cadena de la 

distribución y se mueve el volante hasta que 

su marca OA (abertura de la aspiración), 

esté en lo más alto, enfrentada con la mar­

ca del cárter. Entonces se gira a mano el 

árbol de levas en el sentido de las agu ja s de 

un reloj hasta que la válvula de aspiración 

del citado primer cilindro comience a abrir. 

Enseguida se coloca la cadena, sin des­

arreglar lo que se ha hecho, y se termina 

el reglaje de las demás válvulas mediante 

los balancines. T é n g a s e presente que la vál­

vula comienza a abrir en el momento pre­

ciso de que el balancín se pone en contacto 

con ella. 

Después que se ha colocado la cadena se 

sigue moviendo el volante del motor hasta 

i|ue llegue arr iba la señal £/•" (cierre del 

escape). Entonces debe cerrarse el escape. 

V é a s e si esto ocurre mirando si en ese ins­

tante cesa de aployarse el balancín en el ex­

tremo de la válvula, y de no suceder así , 

ar réglese graduando el balancín, según lue­

go explicaremos. 

S e sigue girando el volante, y aparecerá 

arriba la señal CP., pero no se hace caso 

ahora, pues hay tiue recordar (lue el ciclo 

completo se produce en dos vueltas del ci­

güeñal . Aparecerá enseguida la / ' / / , (cierre 

de la admisión). V é a s e si as í sucede y corrí­

j a s e en caso contrario. Dando luego una 

vuelta al volante volverá a aparecer la 

señal OE (apertura del escape), y entonces 

se comprueba su exactitud y se arregla, de 

no estar bien. 

Expl iquemos ahora el reglaje de los ba­

lancines. Durante el período de h> compre­

sión, cuando están cerradas las válvulas, de­

be existir entre el extremo A del balancín 

y el gránete B de la varilla de la válvula 

una pequeña separación que tiene por objeto 

contar con el alargamiento que habrá de 

producirse en dicha varil la durante el fun­

cionamiento, por efecto del calor. Si aquella 

separación fuese insuficiente la válvula no 

quedaría cerrada, se quemaría y se dismi­

nuiría el rendimiento del motor. Pero si la 

separación es excesiva la válvula se abrirá 

poco en su debido momento, con el mismo 

resultado y además hará demasiado ruido. 

E l juego que debe quedar en las válvu­

las de admisión del Talbot es de lo centési­

mas de milímetro, y de 15 centésimas en las 

del escape. 

E l reglaje de los balancines se hace cilin­

dro por cilindro, llevando cada uno de estos 

lótula de reglaje S e hace la operación 

al tiempo de compresión, válvulas cerradas. 

S e afioja la tuerca C para dejar libre la 

fácilmente con dos llaves, una sobre la ca­

beza del perno y otra sobre la tuerca. 

Luego con un destornillador se hace girar 

la rótula del reglaje D en uno u otro senti­

do de modo que se obtenga el juego conve­

niente antes citado entre el extremo A del 

A D C 

balancín y el gránete B de la varil la de la 

válvula. S e vuelve a apretar la tuerca C. 

Terminado el regla je de todos los cilindros 

conviene mucho volver a mirar bien cilin­

dro por cilindro si han quedado como se 

deseaba, y luego que haya marchado el mo­

tor un rato debe aún volverse a comprobar. 

L o s motores Talbot son muy sensibles al 

avance de la ignición; así pues conviene 

también que se vea si el r eg la j e de la m a g ­

neto está perfectamente hecho. 

Considerando, como antes, el primer ci­

lindro, se pone la manilla del avance de 

gases en su posición más adelantada. S e lle­

va el pistón de ese primer cilindro, girando 

el motor a mano (con las bujías desator­

nilladas para mayor facilidad), hacia el final 

de la compresión y se hace que la señal dei 

volante ALL (avance de la ignición), ca iga 

enfrente de la marca del cárter. E n este 

momento debe producirse la chispa en la 

bujía. 

S e pasa a mirar la magneto. P a r a ello 

se habrán retirado la tapa del distribuidor 

(la que lleva los hilos), y la del rup::or (la 

que lleva el hilo de m a s a ) . S e hace girai- a 

mano la magneto hasta que el carboncíto del 

distribuidor se pose sobre la plaquita que 

corresponde al cilindro número uno (lo cual 

se sabe per la posición que corresponde al 

hilo de ese cilindro en la tapa que se ha qui­

tado). Entonces se detiene e" giro de la 

magneto en el momento preciso en que los 

contactos platinados del ruptor comienzan 

a separarse . E s t o es muy preciso y para 

darse cuenta de ello se debe haber colocado 

precisamente entre esos contactos un papel 

de fumar y debe podérsele retirar sin ras ­

gar lo cuando comienza la separación. 

lín tal momento el motor y la magneto 

están en la posición relativa conveniente. 

N o queda más que colocar el disco de cau­

cho entre la placa dentada de la magneto 

y la placa también dentada de la transmi­

sión de la dinamo. 

Probablemente no quedarán enfrente los 

dientes de ambas placas. En ese caso se me­

te el caucho en los dientes de la magneto, 

c)ue son veinte. L a placa del lado de la dina­

mo tiene 1 9 dientes, así que bas tará mover 

la placa con el caucho un poco a un lado o 

a otro (sólo representa las nueve décimas 

partes de un grado) , para que pueda el dis­

co de caucho encajar en la placa dentada 

de la dinamo. Hecho esto, se aprietan a fon­

do los dientes en el caucho y se sujeta la 

magneto en su asiento con el collar. L a se­

paración de los contactos del ruptor debe 

ser de cuatro décimas de milímetro. 

Vis to si están debidamente la distribución 

y la magneto, y si las válvulas están per­

fectamente esmeriladas y se apoyan bien en 

sus asientos (cosa (jue debe suceder puesto 

((ue nuestro comunicante dice que hay bue­

na compresión, pero que convendrá que lo 

mire bien), habría que ver el funcionamien­

to del carburador. ¿ E s t á bien hecha la jun­

ta de éste sobre la tubería de admisión y de 

ésta sobre el motor ? A veces hay entradas 

de aire que producen una mezcla pobre y se 

producen explosiones. ¿ E s t á bien el filtro 

\ l lega la gasolina en candidad debida? 

¿ L a s bujías son de buena cal idad? 

En fin, suponemos que después que nues­

tro conmnicante haya comprobado cuidado­

samente cuanto antes hemos expuesto, de­

berá encontrar el motivo de esas explosiones 

en el carburador que con razón le preocu-

l)an. 
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M A Q U I N A S Y A C C E S O R I O S N U E V O S 
Proyector antídeslumbrante 

«Marsat» 

El problema de la iluminación antides­

lumbrante continúa siendo lógicamente una 

de las principales preocupaciones de los f a ­

bricantes de accesor ios , este es el fin c|ue se 

propone el proyector Marsa t , iluminar per­

fectamente la carretera, pero de modo que 

la iluminación cese a la al tura de colocación 

de los faros sin que ni un solo rayo la s o ­

brepase dicha altura, con lo cual quedan 

suprimidas todas las molest ias de deslum­

bramiento a cuantos vehículos o transeúntes 

vengan en dirección contrar ia y esto de un 

modo permanente, sin necesidad de ningu­

na maniobra. L a figura permite aprec iar la 

disposición del s is tema óptico del apara to , 

la l ámpara principal c es tá colocada en el 

centro de un proyector o que envía los ra ­

yos hacia aba jo sobre el proyector b. dete­

niendo su borde anterior los rayos directos ' 

de inclinación superior a la horizontal ; los 

rayos reflejados por el s i s tema a y b for­

mar un haz paralelo a la carretera cuya 

concentración se completa con un tercer re ­

flector lateral, que además me jo ra la ilumi­

nación de los pr imeros planos. E s t e s is tema 

real iza por consiguiente el desideratum del 

a lumbrado antideslumbrante, es decir, que 

ningún rayo hiere directamente la vis ta de 

quienes transi tan en dirección contraría. E l 

apara to se completa con una segunda lám­

para de débil consumo / dest inada al a lum­

bramiento de población. 

Faro antideslumbrante «Anexhip» 

O t r a interesante solución del a lumbrado 

antideslumbrante permanente la constituye 

e ' fa ro "Anexhip" ' . E s t á destinado igua l ­

mente que el anteriormente descrito a cons­

tituir el a lumbrado intenso del vehículo en 

es posible en cambio realizar un proyector 

de m.odo que la fuente luminosa esté si tua­

da dentro de la zona comprendida entre los 

focos de ias dos partes dis imétr icas que lo 

const i tuyen: tal es el proyector " A n e x h i p " . 

El paraboloide de revolución que consti­

tuye el proyector se ha seccionado en este 

faro, según un plano horizontal que p a s a 

por el eje óptico y la mitad superior se ha 

desplazado hacia de t rás de modo que la s e ­

paración resultante de los focos sea supe­

rior a la longitud real del filamento de la 

l ámpara empleada ; finalmente, la l ámpara 

se coloca de modo que el filamento no coin­

cida con el e je óptico, sino que es té s i tua­

do por encima del él, con objeto de que la 

reflexión tenga lugar hacia abajo . 

fo rma que el conductor no se vea precisado 

a suprimirlo o susti tuir lo en los cruces. 

L.a dificultad bás ica con que se t ropieza 

para obtener un a lumbrado antideslumbrante 

es que pa ra evitar los rayos no dir igidos, 

que son los que producen el deslumbramien­

to, ser ía preciso además de que el reflector. 

estuviera perfectamente realizado, desde un 

punto de vista geométr ico, que el foco lumi­

noso fuera un punto geométr ico sin dimen­

siones, esto es naturalmente imposible, pero 

E l g r a b a d o adjunto permite apreciar la 

marcha de los rayos en un proyector A n e x ­

hip, siendo AB t\ filamento de la l ámpara 

y FíF'i los focos de las dos partes del pro­

yector. L a consecuencia de tal disposición 

se deduce fácilmente ; el proyector produce 

en su mitad inferior un haz l igeramente 

divergente l imitado por un plano horizontal 

a la a l tura del eje óptico, es decir, del centro 

de los faros , la mitad superior produce un 

haz l igeramente convergente e inclinado ha ­

cía el suelo, cuyo efecto es i luminar con ma­

yor intensidad los pr imeros planos, s iempre 

dentro de la condición de que ningún rayo 

alcance la v is ta de los conductores que ven­

gan en dirección contraría. 

Embrague automático 
«Centrifugia» 

£ 1 embrague automát ico " C e n t r i f u g i a " ha 

sido estudiado especialmente pa ra su adopta­

ción a los diversos modelos Citroen. 

D e concepción completamente original , el 

embrague " C e n t r i f u g i a " " modifica total­

mente las condiciones de util ización de un 

vehículo provisto de él, como a continuación 

deta l lamos ; v a m o s a comenzar por descr i ­

bir el apa ra to y su funcionamiento. 

E l g r a b a d o adjunto permit i rá al lector se ­

guir fácilmente la descripción. M es el d isco 
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único del embrague provisto de sus anillos 

de antif ricción, el normal en un coche C i ­

troën ; A', la corona sobre la que ac túan los 

muelles, por cuya presión se obtiene el em­

brague al comprimir el disco M entre la 

corona y el volante V ; KL es la palanca 

que movida por el pedal del embragite co­

rriente produce el desembrague separando la 

corona A'' del volante V ; has ta aquí las pie­

zas c lás icas de un embrague de disco único. 

A h o r a bien, dispuestos sobre tres radios a 

120" existen los s i s temas E, C, D , R, que 

constituyen esencialmente el embrague auto­

mático. Como puede aprec iarse E es una pa­

lanca de desembrague no accionada por el 

pedal sobre la que ac túan dos fuerzas an ­

tagónicas , por una parte el resorte R c apaz 

de vencer la acción de los resortes del em­

brague y cuyo efecto por consiguiente es 

impedir la fricción en si tuación de reposo 

o en marcha, s iempre que la fuerza centrí­

fuga, al actuar sobre las mesas C no sea lo 

suficientemente enérgica pa ra vencer la p re ­

sión del resorte antogonis ta R. 

¿vo si la velocidad del volante excede 

de cierto límite (alrededor de 600 vuel tas) , 

el efector de las masas C es preponderante 

y el embrague tiene lugar . 

S e comprende que la pr imera consecuen­

cia de un embrague de este género es que el 

motor no puede ca la rse puesto que si el 

número de revoluciones desciende a 500, el 

motor queda automáticamente desembraga­

do. El s is tema está práct icamente regulado 

como indicamos, de modo que el embrague 

se efectúa cuando el motor g i ra a 600 vuel­

tas por minuto. 

V i s to su funcionamiento se deduce fáci l - Ì 

mente su utilización ; para a r rancar el ve - '\ 

hículo bas ta rá dejar al motor ponerse a re -

lanti y entonces meter la velocidad que con­

venga al perfil de la carretera , ordinar ia­

mente puede ser la directa, y entonces p isar 

a fondo el acelerador. E l coche a r ranca y 

todas las variaciones de velocidad se obtie­

nen simplemente con el acelerador y el f re ­

no. P a r a parar no es necesario pisar el em­

brague, puesto que el desembrague se produ­

cirá automáticamente al descender las revo­

luciones del motor. 

P a r a cambiar de velocidad es indudable 

que puede hacerse sirviéndose del pedal co­

mo de ordinario, pero puede hacerse y es 

preferible, del modo siguiente : se pasa a 

punto muerto, deteniéndose en esta posición 

para dejar el motor a ralenti y entonces s im­

plemente pasar a la velocidad deseada y ace ­

lerar, es, como se ve, innecesario utilizar el 

pedal de embrague . 

Finalmente, este embrague permite una 

maniobra absolutamente imposible con un 

embrague normal, que es descender una pen­

diente en rueda libre con el consiguiente 

ahorro de gasol ina y disponiendo, sin embar­

go , s iempre del motor como freno. P a r a 

conseguir lo basta , una vez lanzado el coche 

por la pendiente, oprimir el pedal de embra­

gue sosteniéndolo has ta que la velocidad del 

motor descienda por ba jo de 600 vueltas, 

entonces el desembrague automát ico está 

conseguido y se puede marchar en rueda li­

bre en la confianza de que cuando sea nece­

sar io frenar bas ta lanzar el motor para que 

el embrague quede de nuevo logrado. 

LA NUEVA MATRICULA FRANCESA 

E L extraordinar io desar ro l lo adquir i ­

do por el automóvil en F ranc i a ha 

hecho que las actuales series de ma­

trícula estuvieran p róx imas a ago ta r se obli­

gando al Gobierno a estudiar el medio de 

sust i tuir las . 

H a s t a ahora la matrícula de vehículos a u ­

tomóviles era ocupación en F ranc ia del 

Cuerpo de Ingenieros de Minas . 

Cada departamento mineralógico se de­

s ignaba por una letra a la que acompañaba 

un número de serie. Desde primero de O c ­

tubre pasado este s is tema ha sido modifica­

do siguiendo las instrucciones de la circu­

lar ministerial, cuya copia inser tamos a 

continuación. 

" L o s Minister ios de Interior y Obra s P ú ­

blicas a los señores Prefec tos : 

D a d a la progres ión constante del número 

ele declaraciones de puesta en circulación 

de vehiculos automóviles y el agotameinto 

p róx imo de las series de números de matr í ­

cula actuales, la administración ha debido 

prever la adopción de un nuevo s is tema de 

numeración que permita hacer frente a las 

necesidades eventuales durante l a rgos años . 

S e ha visto, por otra parte, que los reg i s ­

tros de matr ícula por distr i tos mineralógi­

cos, que has ta aquí se l levaban por las J e ­

fa turas de Minas , resultaban doblados por 

los regis t ros de laS prefecturas: y pueden 

ser, por tanto, suprimidos sin inconveniente 

desde el momento en que la identificación 

de propietarios de vehículos sea basada , no 

sobre la letra caracter ís t ica del distri to mi­

neralógico, sino sobre caracter ís t icas nue­

vas , especiales a cada departamento. 

E n consecuencia, y oído previamente el 

Conse jo de Miner ía y la Comisión Central 

de Automóvi les y la de circulación general , 

quedan ordenadas las disposiciones que se 

detallan a continuación, para ser puestas 

en vigor a part ir del primero de Octubre 

de 1928 : 

L a matrícula de vehículos automóviles 

se efectuará directamente por los servicios 

de las prefecturas , en el momento de l a en­

t rega a los propietarios de dichos vehículos 

de los recibos de declaración de puesta en 

circulación previstos por el art ículo 28 del 

Cód igo de l a Ruta . A este efecto, los reg í s -

t ros especiales establecidos pa ra poder efec­

tuar a la vez la matr ícula por seríes de nú­

meros y los regis t ros de orden para las de­

claraciones de puesta en circulación de au­

tomóviles, serán entregados a los Pre fec tos 

por el Ministerio de Obras Públ icas (ser­

vicio interior), a medida de las necesidades. 

Después de la entrega de la car ta g r i s , 

indicando el número atribuido por le P r e -

, fecto, la carpeta de cada declaración deberá 

ser enviada, según lo prescribe el artículo 

28 del Cód igo de la Ruta , a la J e f a t u r a de 

Minas , para la comprobación sobre el ve­

hículo de la veracidad de la declaración. 

P o r otra parte, y pa ra las cuestiones de 

orden técnico, los prefectos, podrán siempre 

provocar un informe del ingeniero j e f e de 

Minas con antelación a la entrega del nú­

mero de matrícula y de la car ta g r i s al in­

teresado: E n tal caso, los ingenieros debe­

rán enviar al Prefec to sin pérdida de tiem­

po la carpeta recibida, con el informe razo­

nado, o notificar al Prefec to las razones por 

las cuales el informe se hubiera re t rasado. 

E n lo que se refiere a la formación de 

nuevas seríes de números de matr ícula que 

se uti l izarán a part ir del primero de Octu-
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brc p róx imo, convendrá observar r igurosa ­

mente la repartición indicada en el cuadro 

adjunto, el cual expresa las caracter ís t icas 

especiales de cada departamento por un 

grupo de dos letras unidas. L a s d iversas 

combinaciones de letras deberán ser emplea­

das en el orden con que figuran en el cua­

dro. Cada una de ellas permite la aper tu­

ra de diez series de 9 . 9 9 9 números, pudien­

do ser uti l izadas las letras caracter ís t icas 

con o sin un índice m^imérico de una sola c i ­

fra. S e g ú n esto las letras caracter ís t icas 

AB dan er igen a las series de números : 

1 a 9 . 9 9 9 A B 1 a 9 . 9 9 9 A B 5 

1 a 9 . 9 9 9 A B i l a 9 . 9 9 9 ABÓ 

1 a 9 - 9 9 9 A B 2 1 a 9 . 9 9 9 A B 7 

1 a 9 . 9 9 9 A B 3 1 a 9 . 9 9 9 A B 8 

1 a 9 . 9 . 9 9 A B 4 l a 9 . 9 9 9 A B 9 

Nunca se podrá abrir una nueva serie sin 

haber aco tado completamente la precedente. 

Intencionadamente se han eliminado cier­

tas combinaciones de letras suceptibles de 

pres tarse a confusiones con las letras de 

nacionalidad adoptadas por d iversos E s t a ­

dos adheridos al Convenio Internacional de 

1 9 0 9 . L o s prefectos deberán pues, atenerse 

estrictamente a las caracter ís t icas que han 

sido atr ibuidas a su departamento y que da­

das las m á x i m a s demandas durante los cinco 

últ imos años , deben responder a las necesi­

dades probables de un período superior a 

setenta y cinco años . ; 

L o s regis t ros , que a su tiempo .serán pues- j 

tos a la disposición de las prefecturas , c o m - ; 

prenderán cada uno 2 0 0 números hasta nue- : 

va orden (o sea cinco volúmenes por se r i e ) . ; 

Después de experimentación por la prefec-s 

tura de Pol ic ía de Pa r í s , se han organizado 

de modo que el número atribuido a un ve­

hículo s iga al vehículo a cada cambio de 

propietario, si éste último está domicil iado 

en el departamento. S e han previsto cas i l las 

especiales para mencionar estos cambios su­

cesivos, sin que sea necesario atribuir nue­

vos números ni reinscribir las caracter ís t i ­

cas del vehículo cada vez t|ue cambie de 

propietario. 

Debiendo ser regis t rada toda declaración 

de puesta en circulación de un vehículo nue­

vo o procedente de otro departamento, en­

frente del número corespondiente de la serie 

en curso, este número y todas las cas i l las 

corespondientes sobre la horizontal, se ta­

charán con un t razo rojo cuando la declara­

ción deba ser rechazada, quedando por con­

siguiente suprimidos aparentemente de la 

serie los núemros no atr ibuidos. 

L a s series de matr icula actuales, fo rma­

das con las letras caracter ís t icas de los d is ­

tritos mineralógicos, continuarán siendo uti­

l izadas pa ra todas l a s declaraciones anter io­

res a la fecha de primero de Octufire de 

1 9 2 8 . T o d o s los regis t ros , ba jas e incisos, 

hasta esta fecha, serán depositados en los 

archivos del distrito minero, de modo que 

después de puesto en servicio el nuevo s i s ­

tema de identificación, todos los datos re fe ­

rentes a los automóviles matr iculados bajo 

el s igno de un distrito mineralógico, debe­

rán ser pedidos, como has ta ahora, al inge­

niero j e fe de ÍV-Iinas del distrito, y todos 

los datos referentes a automóviles matr icu­

lados con el nuevo sistema, deberán pedirse 

al prefecto del departamento. 

L a entrega de las car tas gr i ses , con núme­

ro W y números W W , a los industriales y 

comerciantes de automóviles quedan so'me-

tidas a las reg las anteriores y subordinadas 

a las proposiciones hechas al Prefec to , por 

el ingeniero j e f e de Minas , previa informa­

ción sobre las necesidades reales del intere­

sado. 

E s t a s instrucciones se dirigen a los in­

genieros j e fes de Minas al mismo tiempo 

que a los prefectos y serán puestas en co­

nocimiento de 

E l Minis t ro de Jus t ic ia , Minis t ro interino 

de Obras Públ icas . Lou i s Bar thou . 

E l Minis t ro del Interior Alber t Sarrauf t . 

S e completa la instrucción con el cuadro , 

indicativo de las series a t r ibuidas a cada 

departamento, que nos parece inútil inser­

tar, sin embargo , como curiosidad y por ser 

ios que con más frecuencia hemos de ver en 

¡os vehiculos franceses que circulan por his­

pana, ci taremos las series atr ibuidas a los 

departamentos siguientes : 

B a s s e s - P y r é n é e s , Bayona , S a n J u a n de 

Luz , etc.), N M , N P , NQ, N R . 

Antes Pyrenees (zona fronteriza del Al to 

A r a g ó n ) , N S . 

Pyrenees Orientales (zona fronteriza de 

Cata luña) , N T y N U . 

Mar ruecos francés : M A . 

Al departamento de Seine, al que perte­

nece Pa r í s , se le ha atribuido las series 

R B a V Z , en total 9 8 se r i e s ; esto da rá al 

lector una idea del movimiento de au tomó­

viles en dicha región francesa, puesto que 

obl iga a tales precauciones pa ra evitar el 

agotamiento de las series. 

U N N U E V O M O D E L O D E A U B U R N 

L .\ casa Auburn (|ne s iempre se lia pre­

ocupado del estilo y del confort en sus 

carrocer ías , acaba de lanzar un nuevo mo­

delo que se rá presentado en el Sa lón del 

Automóvi l de New Y o r k . E l nuevo modelo 

<|ue el constructor denomina Sedán -Fae tón , 

por reunir ambos modelos, es sumamente 

interesante, por lo que nos creemos en el 

deber de darlo a conocer a nuestros lectores. 

Nues t ros g rabados representan al nuevo 

coche en dos de sus fo rmas de utilización, 

como Fae tón , cuya línea impecable puede 

desafiar al m á s esti l izado coche abierto y 

completamente abierto, tan elegante y coii-

íor table como el m á s acabado B r o u g h a m . 

Puede ser utilizado también como coche 

descubirto, pero con los cristales montados. 

Consti tuye realmente un verdadero éxi to 

de la casa Auburn haber ¡ogradcj un coche 

pa ra todo tiempo, que reuniendo en un solo 

coche abierto y uno cerado, conserve en 

cada uno de estos dos aspectos una línea 

perfecta, sin las pesadas capotas de los co­

ches t ransformables has ta hoy conocidos, 

y que especialmente con el coche abier to 

resultaban abrumadoras , impidiendo casi 

completamente la visión horizontal de los 

pasa je ros del asiento posterior. 

E s t e modelo (|ue se había construido so ­

bre el chasis 1 1 5 , a lcanzando nn formidable 

éxito, se construye también ahora como 

equipo del modelo Auburn 8 8 de ocho cilin­

dros en linea y 9 0 caballos de potencia al 

freno. 
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RESEÑA QUINCENAL DEL P R O G R E S O DE L O S TRANS^ 
PORTES MECÁNICOS. DEFENSA Y ESTUDIO DE E L L O S 

H A Y Q U E P A G A R 

Pero encauzando y equilibrando los tributos 

L I B R E N O S el Señor de caer en la ino­

centada de batal lar s is temáticamente 

contra los impuestos, y de pretender 

que se atienda por un mi lagro a las necesi­

dades, cada día m á s caras , de la o rgan iza ­

ción nacional. 

N o ; hay que paga r mucho, y así como a 

los barcos les toca p a g a r los puertos, a los 

automóviles les corresponde paga r las ca­

rreteras. 

P e r o vamos a cuentas, y aunque no sepa­

mos decir nada nuevo, bueno será que pon­

g a m o s en orden unas cuantas perogrul ladas 

que están en el sentir de todos, pero que 

conviene refrescar y difundir para que va ­

yan poco a poco formando estado de opi­

nión, y surtan su efecto a la hora de hacer 

leyes. 

L a pr imera verdad es que ya tenemos 

una política de carre teras con orientaciones 

de al tura. 

P e r o la carretera es muy cara, car ís ima, 

y por mucho que se haga y que se gas te es 

posible que todavía crezca en mayor pro­

porción, con m á s rapidez., la necesidad de la 

carretera por lo que hace el desgas te de los 

firmes y a la capacidad de los cannnos. 

E l automóvil se desar ro l la en progresión 

enorme, y cada vez mayor, y los automóviles 

industriales, van a empujar en unos térmi­

nos que no es fácil prever, por lo enorm.es. 

Pues bien, las carre teras serán constante­

mente insuficientes ; habrá que renovar de 

continuo los firmes, y habrá que hacer cada 

día obras m á s importantes de rectificación, 

ensanchar trayectos, evitar t ravesías , hacer 

puentes, abrir curvas, modificar rasantes, y 

hasta suprimir por nuevos t razados aquellos 

puertos absurdos . Porque las carre teras se 

construyeron para una cosa, y ahora te­

nemos que adapta r las a otra cosa di.stinta. 

Y en es tas circunstancias, hay que-aumentar 

la capacidad de evacuación, y hay que re­

ducir el desp i l fa r ro en los ga s to s de movi­

miento de los automóviles . 

L a s r ampas de lo % consumen inútil­

mente gasol ina, neumáticos y mecanismos, 

y reducen las velocidades medias, sobre todo 

en automóviles industriales, como todos sa ­

bemos. S i fuésemos a sumar los perjuicios 

invisibles que lleva causados el puerto de 

León, habría diez veces más de lo necesa­

rio pa ra construir un t razado nuevo. 

E l p rog rama de carre teras es, pues, vas ­

tísimo, y muy costoso. L a inversión es pro­

ductiva y necesaria, pero tenemos que dar le 

al E s t a d o los medios económicos de desa r ro ­

l lar la . 

L a segunda verdad es que no conviene po­

nerle t rabas al automóvil , o por lo menos 

hay que llevar los límites de utilización bas ­

tante más lejos que las ridiculeces todavía 

en vigor . 

L o s accidentes no los produce la veloci­

dad, sino los malos conductores, o los co­

ches en mal estado, o los obstáculos de 

quienes abusan de la carretera . S i se tuvie­

ran en cuenta todos los carteles de " A u t o ­

móviles al p a s o " y "velocidad máxim.a lo 

por hora" , no habría forma de viajar en 

automóvil : cuahiuier recorrido de 400 k i 'o -

metros consumiría dos etapas, y eso no pue­

de ser. 

L a carre tera es para el automóvil , y ya 

no más para los chiquillos, ni para l a s ga l l i ­

nas, ni para el ganado , ni para carreteros 

dormidos. E s t o tiene que acaba r se del todo 

por ser un semillero de obstáculos y de a c ­

cidentes. 

Ot ro tanto ocurre con respecto a las limi­

taciones de c a r g a en los camiones, que 

arrancan, de unos cuantos prejuicios arcai­

cos. El desgas te de los firmes no es conse­

cuencia del peso absoluto de los vehículos, 

sir.o de la presión superficial y de ot ras 

circunstancias. 

L o s ferroviar ios saben que hace más daño 

a a;; v ías una locomotora vieja de poco peso, 

que una Pacific de 100 toneladas, y aunque 

el casí,' no sea igual del todo, destruye mu­

cho más una carre ta de bueyes o un camión 

viejo con macizos estrechos, que un vehícu­

lo moderno de seis ruedas sobre amplios 

bandajes flexibles. 

E n el mismo orden de ideas, hay cpie p ro­

mover el crecimiento del número de au to­

móviles en vez de dificultarlo con impuestos 

exces ivos y , ciegos, y con ot ras medidas de 

policía. P o r ejemplo, el s is tema de tribu­

tación por patentes, es el m á s adecuado 

piira restr ingir el número de automóviles . 

Muchas personas que tendrían dos coches, 

para uso al ternat ivo de población y viaje, 

no pueden hacerlo porque han de paga r dos 

patentes, y muchas empresas que dispon­

drían, de material de reserva abundante, tie­

nen que limitarlo al último ext remo también, 

por la misma razón. Semejan te s is tema nos 

parece inconveniente por todos los puntos 

que se le mire. 

Queremos carreteras , y queremos p a g a r ­

las regiamente, pero el procedimiento lógico 

consiste en tributar por el uso que se h a g a 

de ellas. Que cada cual tenga todos los 

coches que quiera, cuantos m.ás, mejor, pues 

sí antes se tenía como barómetro de la pros­

peridad de un pueblo el consumo de carbón 

o el de ácido sulfúrico, ahora hay que me-
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dirlo por cl número de automóviles de que 

dispone ; que part iculares y E m p r e s a s de 

transportes tengan muchos automóviles, pe­

ro que paguen en proporción al uso (|ue ha­

gan de las carre teras . 

Y esto viene como el anillo al dedo una 

consideración casi exac ta , que suelen esgr i ­

mir los ferroviar ios . Dicen que la competen­

cia del automóvil es desleal o desequil ibrada, 

pues mientras ferrocarr i les y t ranvías han 

de construir y conservar sus propios cami­

nos, los automóviles se lo encuentran todo 

hecho, a expensas del erario. L a conside­

ración, como decíamos antes, es casi jus ta , 

y nada más que casi, porque tampoco son 

flojos los auxi l ios que los ferrocarr i les re­

ciben de las ubres nacionales, pero para 

desvir tuar la del todo (|ueremos que los au­

tomóviles paguen las carre teras , y que las 

paguen bien, g ravándo los por este lado tanto 

cuanto sea menester, pero desgravándolos 

eu cambio por o t ra porción de tributos di­

rectos e indirectos que pagan a c iegas . 

E l procedimiento de pago es fácil, y ya 

hace tiempo que se viene hablando de él : 

(|ne paguen por la gasol ina que consumen. 

N o hay medio más j u s t o ; cuanto más se 

ruede, más se paga , cuanto más fuerte sea 

el motor, cuanto más pesado o más rá])ido 

sea el coche, más gaso l ina consumirá. Y si 

el tributo es jus to , su exacción es fácil y 

barata a m á s no poder : <|ue a la gasol ina se 

le aplique el recargo que proceda, y que !s 

C A M P S A funcione de recaudadora . 

Pe ro ¡ o j o ! a condición de que no llueva 

sobre mojado, porque si encima de todo lo 

ciue se paga se nos aplica un tributo más , 

entonces sobrarán las ca-rreteras, ponine ha­

bremos matado los automóviles . H a y (¡ue 

quitar los otros impuestos, y sobre todo, los 

a t roces g ravámenes (¡ue por aduanas sufre 

el automovil ismo, pues ya veníamos dicíen-

do, y ahora vemos que Mussolini dice lo 

mismo, que el arancel nn sirve para promo­

ver la industria, y que las batallas industria­

les deben librarse eu las fábricas y no en 

las fronteras. 

* * * 

Ahora bien, no han de ser solos a paga r 

los automóviles, sino que también han de 

contribuir los otros usuar ios de la car re­

tera, y ya de paso, indirectamente dar les la 

úl t ima batal la . N o s refer imos a los ca r ros 

y carre tas , y a la a l tura en que es tamos es 

menester enunciarlo con toda reso 'uc 'ón. 

P21 car ro tiene que desaparecer en absoluto 

como medio de t ransporte por carretera. 

Quédese el poco tiempo que naturalmente 

tenga de vida p a r a t ransportes ru ra ' e s pov 

los l l amados caminos muertos, pero m.até-

moslo del todo en la carretera, porque estor­

ba, porque perturba, y porque ya no tiene 

otra razón de exis t i r que la rutina. 

-A. igualdad de producción de transporte, 

es decir, tonelada y ki lómetro, el elemento 

carro es mucho m á s caro de adquisición que 

el camión automóvil . Un camión moderno 

puede hacer 200 ki lómetros al día y t rans­

portar cinco toneladas, o sea i.oon tonela­

da-ki lómetro. P a r a hacer esto mismo con 

carros que andan 20 ki lómetros diarios, y 

no deben ca rga r m á s de tres toneladas, ha­

rían falta 17 car ros ; ahora d ígasenos ciué 

vale más dinero, si un camión automóvil de 

.30 a 40.000 pesetas,í o 17 car ros con 51 mu-

las . Y con los ga s to s de explotación ocn.rrc 

otro tanto, aunque se toleren carre teros que 

rinden veinticuatro horas de t raba jo porque 

van constantemente durmiendo, y muías que 

no consumen nada portine pastan en los ri­

beros de las carre teras . 

El car ro e.xiste sólo por rutina, y hay 

que concluir con él, pues además tlel factor 

económico, es un elemento incompatible con 

la carre tera moderna. Como han desapare­

cido en las urbes las car re tas y los simones, 

es menester que en los suburbios y en las 

car re te ras no tiuetle ya un só lo vehículo de 

tracción de sangre . 

Y entretanto, tocante a medidas de poli­

cía, hay que echar el ganatlo a los cordeles, 

pues aún. tpiedan muchas regiones en que 

por vicio o por fa l ta de cañadas están las 

carre teras llenas de reses sue l t a s ; y hay que 

hacer t raves ías exter iores , exci tando al pro­

pio tiempo a los municipios para que habili­

ten parques y paseos. Tenemos tpie acabar 

con que la carre tera sea el paseo oficial del 

pueblo, el lugar de j u e g o tle los niños, y 

has ta salón de baile, como ocurre en muchí­

s imas partes. 

Recordamos haber leítlo recientemente 

una circular, tal vez de Gobernación a los 

Ayuntamientos. t|ue desti laba lógica y buen 

sentido. 

S e decía en ella {|ue no podía cons iderarse 

como ejecutoria de buena administración 

municipal,, el que los Ayuntamientos .gasta­

sen poco y litiuitlasen sus presupuestos con 

superávit , sino que pa ra bien del país era 

menester que los Ayuntamientos gas tasen 

mucho, y recaudasen otro tanto. E s t o es una 

verdad como un templo, pues causa g r ima 

considerar la sordidez y la pobreza de mu­

chos pueblos del interior de E s p a ñ a ; y en­

tre ot ras atenciones que no nos incumben, 

rec lamamos nosotros (¡ue la carre tera deje 

de ser el paseo, el partine, el mercado y el 

centro de vida de cada pueblo. 

Y no nos quedar íamos tranquilos si an­

tes tle concluir estas notas no thjésemos a l g o 

de los pasos a nivel, de esas atroces bar re ­

ras que no sólo obstruyen los caminos, sino 

que los han deformado y muti lado bárba­

ramente. 

A. nosotros no se nos a lcanza si el ende­

rezar estos entuertos tlebc ser cosa de Obras 

públicas o de los ferrocarr i les ; c laro que 

como la car re tera es más vie ja que el f e ­

rrocarr i l , debe tener ciertas prer roga t ivas , 

cualesquiera que fuesen las condiciones en 

que se concedieran los pasos a nivel, pero 

sea como sea, hay que suprimirlos, y entre­

tanto que se van suprimiendo, hay que a r r e ­

g lar los . 

E x i s t e n alineaciones rectas en que el f e -

rrocaril , para evi tarse la construcción tle 

ba r re ras m á s complicadas, t iró por la calle 

de enmedio, imprimiendo en el suelo una S 

cerrada, l'.sto, tiene un n o m b r e : esto es una 

barbar idad. Y exis ten otros pasos a nivel en 

que la carre tera queda materialmente dego­

llada por una o var ias v ías , y en que cho­

cando el peralte del del ferrocarr i l con la 

r ampa de la carretera, se produce un verda­

dero escalón. 

Pues bien, todo esto no puede seguir e x i s ­

tiendo un día más , y hay que modificarlo 

pronto. Resuel tamente debe plantearse la 

supresión de los pasos a nivel, y entre tanto 

hay tiue a r reg la r los t lefectuosos y hay que 

adoptar a lgunas medidas de respeto a la ca ­

rretera. P o r ejemplo, es costumbre o ley, 

no sabemos qué, que por la noche queden los 

pasos a nivel cerrados, y se abran sólo a 

retiuerimientos de quien va por la carretera , 

muchas veces requerimiento bastante peno­

so, pero como hay ba r re ras esconditlas y no 

siempre se aperciben de noche las señales, 

es menester que por tiuien proceda—nos­

otros creemos que los los fer rocarr i les—se 

coloquen señales luminosas o ca tafót icas 

bien visibles y abundantes. N o todos los au­

tomovil is tas conocen todas las car re te ras 

palmo a palmo, y no se puede admitir que 

si pasan desapercibidas unas señales oscu­

ras , se encuentre un coche lanzado, a pocos 

metros delante de sí, con una ba r re ra ce­

r rada . 

H a y que pagar , y queremos pagar , pero 

encauzando y equilibrando los tributos ; y 

entre tanto también, siguiendo adelante con 

resolución es ta bienhechora política de ca­

rreteras , pa ra que la car re tera tenga todos 

sus fueros y todos sus prest igios. 
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DISPOSICIONES OFICIALES 
Impuesto del timbre sobre los permisos 

para conducir automóviles 
Al no existir en la vigente Ley de ¡ i 

de mayo de 1926 una disposición que con­

cretamente determine la cuantía del T i m ­

bre exigible a los permisos otorgados pa­

ra la , conducción de automóviles, se ha 

venido aplicando en la práctica, poi r izón 

de analogia, el precepto contenido en el ar­

tículo 8! de dicha Ley, reintegrándose, por 

tanto, con Timbre de 30 pesetas ios docu­

mentos de referencia. 

L o elevado del tributo q i x se exige , en 

este caso, ha sido reconocido por e' Consejo 

de Es tado, la Dirección General de lo Con­

tencioso y la Dirección general del T im­

bre al emitir sus informes en el expediente 

instruido al efecto. 

A fin, pues, de que la exacci .'n sea la 

adecuada al verdadero carácter del docu­

mento, y teniendo en cuenta (|ue é^jíe, en 

definitiva, entraña una mera autorización 

de muy limitado alcance. 

S. M . el Rey (q. D. g . ) , de acuerde con ei 

Conse|o de Ministros, se ha servido resol­

ver que los permisos (|ue se concedan pa ia 

la conducción de vehículos de tracción me­

cánica se reintegren con T imbre de seis pe­

setas, clase í-iuinta. 

Madrid, 29 de mayo de 1 9 2 8 . — C a l v o So­

ldo. 

Prórroga de ios «Carnets de Passages 
en Dousnes» 

Vis ta la comunicación dirigida por eí 

Real Automóvil Club de España , en la que 

da cuenta de! acuerdo tomado en una de las 

últimas reuniones celebradas por la A s o ­

ciación Internacionale des Automobiles-

Clubs Reconnus. en el sentido de que cada 

uno de los C/i(/>.t que componen la citada 

Asociación gestione cerca de las Autor ida­

des respectivas la aceptación de una prolon­

gación de la validez de los documentos de­

nominados "Carne t s de P a s s a g e en Doua -

nes" , sobre la base de <|ue la prór roga de 

validez concedida por las Autoridades de 

una nación sea válida para las demás na­

ciones adheridas : y 

Considerando que el acuerdo de referen­

cia ha de contribuir al desarrollo del turis­

mo, sin que exi.sta lesión para el Tesoro , ya 

que si el automovilista que la obtenga en 

país ext ranjero es nacional, su coche ha s a ­

lido debidamente documentado, y si es ex­

tranjero, la entidad solicitante. Real Auto­

móvil Club de España , tiene, aparte de la 

garant ía que obra en ese Centro, la persona­

lidad y solvencia precisas para asegurar en 

todo momento los derechos de la Hacienda 

Pública, 

S. M. el Rey (q. D. g.) ha tenido ;i bien 

disponer : 

1." Une por la Administración de .Adua­

nas española se concedan prórrogas a los 

"Carne ts de P a s s a g e " en los casos y con­

diciones que oportunamente se determinen, 

defiriendo de este modo a los deseos y 

acuerdos adoptados por la Associat ion In­

ternationale des Automobiles-Clubs Recon­

nus. 

2." Que la facultad de conceder ias ex­

presadas prór rogas se entienda dele.guda en 

V. I., por lo que debe entenderse ampliada 

en este sentido la Real orden de 2 de Mayo 

último. 

3." Que por esa Dirección General se 

adopten las medidas oportunas para que 

las Aduanas del Reino no pongan obstácu­

los a la importación temporal de los auto­

móviles (|ne se presenten provistos de un 

"Carne t de P a s s a g e " cuyo plazo de validez 

baya sido prorrogado por una Administra­

ción aduanera ex t ran je ra ; y 

4." Que por esa Dirección General, de 

acuerdo, sí es preciso, con el Real Automó­

vil Club de España , se dicten las normas y 

disposiciones complementarias para el cum­

plimiento de lo ordenado en la presente d is ­

posición. 

Madrid, 11 de octubre de 1 9 2 8 . — C a l v o 

Soldo. 

Modificación del artículo 203 del Re­
glamento de Circulación Urbana 

e Interurbana : 
Dispone el articulo 203 del Reglamento 

publicado con fecha 17 de julio del corrien- ; 

te año, y aprobado por Real decreto nú­

mero i.,S9i de la expresada fecha, (|ue por 

el Ministerio de! T r a b a j o se nombrará una-

Comisión de Ingenieros Industriales t|ue • 

examinará todos los puntos necesarios óp­

ticos y luminosos que hayan de emplearse-

para las señales prescritas en dicho R e -

.glamento, la cual dará las certificaciones 

correspondientes que han de exig i rse pa­

ra autorizar su empleo en los coches o 

para otorgar patentes de cual(|uier disposi­

tivo que se proponga. Establece as imismo el 

expresado artículo que los fabricantt s es­

pañoles y los representantes extranjeros es­

tán obligados a presentar en el citado Mi­

nisterio de Trábalo , en el término de tres 

meses, los dispositivos o aparatos C|ue em­

pleen para obtener los certificados Cí¡rres-

])<:ndientes que autoricen su uso : y a nn de 

puntualizar debidamente el .alcance deb refe­

rido plazo de tres meses que se establece 

para que los fabricantes presenten en el 

Ministerio de T r a b a j o los dispositivos o 

aparatos que empleen, 

' S. M. el Rey (q. D. g.) ha tenido a bien 

disponer que se entienda que el referido pla­

zo de tres meses tiene el alcance de estimu­

lar a los fabricantes nacionales o extranje­

ros para que, dentro de él, soliciten los cer­

tificados que autoricen su empleo, necesa­

rios para su reglamentaria uti l ización; pe­

ro sin que en ningún caso pueda e.-timarse 

como constitutivo de limitación alguna, pa­

ra que los mismos fabricantes nacionales o 

extranjeros u otros distintos puedan en lo 

sucesivo obtener, sin limitación de plazo, 

los certificados que necesiten, sin que, por 

tanto, por razón del expresado térniino de 

tres meses pueda constituirse monopolio o 

privilegio de ninguna clase para los (|ue 

en él hayan obtenido las referidas certifica­

ciones. 

As imismo es la voluntad de S. M. que de , 

la expresada Jun ta forme parte, con ca rác - •• 

ter permanente, un ingeniero, representante j 

del Real Automóvil Club de España , y que 

cuando los acuerdos que tome sobre los dis­

positivos o aparatos iiresentados no lo sean 

por unanimidad, deben elevarse a conocí- ' 

miento de la Jun ta Central (le Transpor tes , • 

cuya dictamen será definitivo. 

Madrid, 25 de septiembre de 1 9 2 8 . — P r i ­

mo (le Rivera. 

Reglamento de circulación urbana 
e interurbana 

(Coiiliiuiaeióii). 

En ningún caso deberán transportar equi­

pajes o fardos sucios sin previamente ha­

ber tomado todas las precauciones precisas 

para evitar que el carruaje se manche. 

Artículo 152. 

T o d a falta de urbanidad del personal 

afecto al servicio público será severamen­

te reprimida por la Autoridad que la obser­

vara o ante la que se hiciera la denuncia.; 

A los contraventores de este artículo l e s ; 

será impuesta la multa de cinco pesetas. 

Artículo 153. 

Kn todos los casos en que el dueño o con­

ductor de un vehículo, previo requerimien­

to, haya transportado a persona a tacada de j 

enfermedad contagiosa, tendrá la ob l iga- j 

ción. inexcusable de comunicarlo, tan p r .n - j 

to como haya terminado de prestar dicho 

servicio, a la Autoridad competente, la que 

ordenará la inmediata desinfección del ve­

hículo. 

Queda terminantemente prohibido (|ue 

desde el momento en que haya sido retira­

da del vehículo la persona a tacada de enfer-

inedad contagiosa, hasta después de termi­

nada la desinfección, se utilice el carruaje 
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para ningún transporte de via jeros o cosas , 
debiendo de permanecer encerrado y a i s ­
lado. 

L o s ga s to s que origine la desinfección 
serán de cuenta de la persona que haya re­
querido la prestación del servicio. 

Ar t ículo 154. 

E s absolutamente obl igatorio pa ra todos 
los car rua jes del servicio público y t rac­
ción mecánica el empleo de una luz o farol 
colocado en sitio perfectamente visible, (lue 
l levarán encendido cuando marchen des­
alqui lados y a p a g a d o en caso contrario. 

L o s contraventores a esta disposición, si 
una vez advert idos no la cumplimentaran, 
perderán el derecho o poner en circulación 
el car rua je durante un plazo de tres me­
ses. 

Ar t í cu lo 1 5 5 . 

Cuando un pasa je ro ordene a un conduc­
tor que con su ca r rua je espere cerca de un 
jard ín o paseo público, o de a lgún estable­
cimiento en el que exis tan var ias sal idas , 
dicho conductor tendrá derecho a ex ig i r al 
pasa je ro la entrega, a título de garant ía , 
del importe de una hora de se rv ic io ; con­
tra dicha entrega deberá el conductor, a su 
vez, entregar al ocupante un recibo en el 
que se h a g a constar el número de matrícu­
la del vehículo y la cantidad que hubiere 
percibido. 

S i los conductores recibiesen la orden de 
espera en los para jes antes mencionados, 
después que hubiesen pres tado servicio, ten­
drán derecho a ex ig i r a los pasa je ros el 
pago del importe del «ervicio efectuado 
aparte de la garan t ía anteriormente citada. 
S e r á n aplicables es tas reg las en aquel los 
casos en los que la permanencia del car rua­
je no sea posible en las proximidades del 
inmueble al que hubiesen sido conducidos 
los pasa je ros . 

L 
Art ículo 156. 

S e prohibe a los conductores ex ig i r o pe­
dir directa o indirectamente, ba jo pretexto 
alguno, mayor remuneración que la que con 
ar reg lo a la respectiva t a r i f a corresponda 
por el servicio prestado. 

Ar t ículo 157 . 

L o s conductores de coches ómnibus no 
podrán negarse a conducir equipajes sino 
en el caso de que por el peso o dimensiones 
de éstos comprometieran la resistencia o 
estabil idad del car rua je o no pudieran aco ­
modarse fácilmente en el lugar a el lo des­
tinado. 

L o s conductores de otra c lase de carrua-, 
j e s no estarán obl igados a aceptar o t ros 
equipajes que aquellos que puedan ser trsflS---

portados a mano, pero una vez aceptados 
no podrán negarse a t ransportar los . 

E n las estaciones se prohibe a los con­
ductores de car rua jes con imperial pa ra 
equipajes la admisión de v ia jeros sin ellos 
o no teniendo m á s que un bulto de mano 
mientras haya car ruajes libres de las de­
m á s clases . 

Ar t í cu lo 158. 

L o s ómnibus dedicados especialmente al 
t ransporte de v ia je ros a las estaciones del 
ferrocarr i l no podrán dejar ninguno de 
ellos en el t rayecto cuando van hacia aqué­
llas ni admit i r los friera de las mismas . • 

Ar t ículo 159. 

E n los car rua jes dotados de imperial pa­
ra t ransporte de ciertos equipajes, los co­
bradores deben admitir aquéllos que reúnan 
las condiciones fijadas en el Reglamento , 
pero en ningún caso estos equipajes pueden 
admitirse en los departamentos reservados 
a via jeros . 

Ar t í cu lo 160. 

Después de cada recorrido o en el curso 
del trayecto, sí es preciso, los conductores 
y cobradores de vehículos de servicio pú­
blico examinarán sus coches antes que los 
via jeros que los abandonen se hayan a l e j a -
(io, con el fin de a segu ra r se si han o lv ida­
do o perdido a lgo . 

L o s objetos encontrados que no hubieran 
podido ent regarse en el acto a sus propie­
tarios, deberán ser deposi tados dentro de 
las cuarenta y ocho horas siguientes en po­
der de la Autor idad . 

L o s Interventores y J e f e s de estación ten­
drán ta misma obligación respecto a los 
objetos encontrados en sus respectivas ofi­
cinas. 

C A P I T U L O X I I 

DK LOS VEHÍCULOS DESTI.M.\DOS AL TRANS-
I'ORTE DE VIAJEROS EN CONJUNTO 

Art ículo 1 6 1 . 

E n las E m p r e s a s de t ransportes de v ia ­
j e ro s en conjunto que dispongan de oficinas 
de sal ida o puntos de espera no previstos 
de bar re ras , debe ponerse a disposición del 
público persona o apara to que facilite bi­
lletes, para que con a r reg lo al orden numé­
rico de éstos se admitan l o s ' v i a j e r o s en los 
vehículos. 

S i el número de p lazas disponibles fuese 
insuficiente para todos los via jeros que es ­
peren, el cobrador l l amará por su orden a 
los por tadores de números. 

S e prohibe a dichos empleados ; 
Pr imero . Admit i r en los • vehículos y ofi­

cinas individuos en estado de embriaguez , 
vest idos de una manera sucia o por tadores 
de paquetes u objetos que por su naturale­
za, su volumen o su olor puedan manchar , 
molestar o d i sgus ta r al resto de los v i a j e ­
ros. 

Segundo . Permit i r fumar en el interior. 
T e r c e r o Permi t i r escupir en el interior 

del coche. 

Ar t ículo 162. 

En las paradas en las que el público ten­
g a a su disposición distr ibuidores de nú­
meros de orden, tendrán preferente derecho 
a ocupar las plazas vacantes, sea cual fuere 
el número de és tas en relación con el de 
viajeros , aquellos que siendo por tadores de 
dichos números de orden, pretendieran оси- ' 
par las . Ninguna persona podrá ex ig i r que 
le sean reservadas m á s plazas que aquel las 
(.|ue personalmente pueda ocupar en el mo­
mento de su entrada en el vehículo. 

L o s cobradores o inspectores, o el con­
ductor sí se hal lase solo de servicio en el 
vehículo, mantedrán el orden en su interior 
y v ig i la rán para que los v ia je ros se colo­
quen de manera que no se molesten mutua­
mente. 

Ar t ícu lo 163. 

L o s cobradores , conductores y demás per­
sonal a fec to a los servicios públicos de 
t ransporte de v ia jeros tendrán la obl iga­
ción de facili tar a éstos cuantos detalles pi­
dieren los mismos en relación con el ser­
vicio. 

Ar t ícu lo 164. 

L o s cobradores y conductores de vehícu­
los de servicio público no podrán admitir , 
en los ca r rua jes que tengan a su cargo , 
mayor número de personas que las que re-
gíamentar iamente corresponda a la capaci­
dad del vehículo. 

Cuidarán as imismo, ba jo su responsabil i­
dad, de que no vayan pasa je ros en los e s ­
tribos o en otro lugar distinto al previsto 
pa ra ser ocupados por los v ia je ros . 

Ar t ículo 165 . 

S e prohibe a los via jeros : 
P r imero . Subi r antes de que corresponda 

en turno a los vehículos en los cuales la ad­
misión está ordenada por los números que 
presenten los via jeros , a menos de 110 ha­
l larse dotado de un derecho preferente, que 
deberá justificar. 

Segundo . Suspendenrse de los vehícu­
los, colocarse sobre las cubiertas, esca leras 
o estr ibos y, en general , fuera de los luga­
res normalmente dest inados a los v ia jeros . 

Te rce ro . Dif icul tar la circulación en los 
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lugares reservados al paso de via jeros y 

empleados. 

Cuar to . Subir cuando se haya hecho la 

advertencia de que la totalidad de los asien­

tos se halla ocupada. 

Quinto. En ta r en los vehículos por ot ros 

accesos que los destinados a este objeto. 

S e x t o . Pretender montar conduciendo 

perros o anímales domésticos. 

Sépt imo. Penetrar en los vehículos ha­

llándose ebrio, sucio o llevando paquetes 

u objetos que por su condición puedan man­

char o molestar a los via jeros . 

Octavo . E u m a r en el interior. 

Noveno. Escupi r en el interior del co­

che. 

Décimo. Colocarse en forma que moles­

t i e a los demás via jeros o perturbar el or­

den rehusando el obedecer las advertencias 

del personal encargado de la conducción y 

vigilancia de los vehículos. 

Undécimo. Ocupar asientos en los ve­

hículos con sombreros sostenidos o adorna­

dos con alfileres cuando la extremidad a g u ­

da de éstos aparece al exterior sin estar 

provis ta de un guardapuntas . 

Duodécimo. M a n e j a r los apara tos de 

marcha, maniobras , frenos o dirección o ha­

cer la señal de marcha, especialmente re­

servada a los cobradores . 

Decimotercio. R a s g a r , manchar o pre­

tender a r rancar las etiquetas o inscripcio­

nes colocadas en el vehículo. 

Permanecer en los vehículos una vez que 

éstos lleguen a su destino respectivo. 

Ar t í cu lo i66 . 

So prohibe a los conductores, cobradores 

o inspectores que se encuentren en 'os co­

ches de servicio público durante el tiempo 

que éstos se hallen en servicio, fumar o 

comer dentro de los expresados vehículos. 

Ar t ículo 167. 

A fal ta de apara tos indicadores au tomá­

ticos de las paradas , los cobradores tendrán 

la obligación de anunciar las en voz alta 

cuando el vehículo se aprox ime a ellas. As i ­

mismo deberán los conductores detener sus 

vehículos lo más cerca posible de las ace­

ras , con el fin de que los v ia jeros puedan 

subir o descender sin peligro. 

L o s cobradores deberán prestar su ayu­

da pa ra facil i tar la subida o el descenso a 

las personas ancianas, enfermas o mutila­

das, a las señoras y a los niños. 

L a s paradas durarán el espacio de tiem­

po indispensable para que los via jeros su­

ban o desciendan del car ruaje , y los cobra­

dores no ordenarán la puesta en marcha 

mientras en la p la ta forma o estribo haya 

viajero (|ue pretenda subir o abandonar el 

vehículo. 

L o s conductores no deben reanudar la 

marcha sin orden expresa del cobrador del 

vehículo. 

L a a r rancada se hará sin sacudidas ni 

movimientos bruscos . 

Art ículo 168. 

T o d o s los vehículos irán provis tos de un 

apa ra to que permita al cobrador dar al con­

ductor las órdenes de marcha o detención. 

E s t e apara to debe accionarlo únicam.ente cl 

cobrador. 

E n el caso excepcional en que el cobra­

dor hubiese abandonado el interior, pueden 

los v ia jeros uti l izarlo para efectuar su des­

censo. 

Ar t ícu lo 169. 

L a s E m p r e s a s y concesionarios de t rans­

portes de v ia je ros podrán uti l izar billetes 

talonarios cuyas matr ices les permitan com­

probar el pago del precio establecido para 

los asientos. E n este caso, los v ia jeros acre­

ditarán el pago efectuado con la presenta­

ción de los billetes que hubieren sido entre­

gados , los cuales en todo c a s o deberá el 

cobrador ret i rar los de sus matr ices respec­

tivas a la vista del viajero. T a n t o los bille­

tes como sus matr ices deberán hal larse con­

venientemente numerados. 

Ar t í cu lo 170 . 

S e prohibe terminantemente subir a los 

t ranvías y vehículos destinados al t rans­

porte urbano de viajeros en conjunto a los 

pasa je ros que lleven perros u otros an ima­

les. 

E n los t ransportes interurbanos podrán 

los via jeros subir a los car ruajes l levando 

animales, siempre que todos los via jeros 

presten su conformidad y los encargados 

del vehículo lo consientan. 

L a negat iva de uno solo de los v ia jeros 

será suficiente para que se prohiba que una 

persona pueda ocupar un lugar en el ve­

hículo si es por tadora de un animal. 

Ar t ículo 1 7 1 . 

T a n t o en la parte anterior como en la 

posterior de los vehículos, deberá hal larse 

instalada una señal indicadora de " C o m p l e ­

t o " , que habrá de ir i luminada durante la 

noche cuantas veces deba uti l izarse 

Cuando todas las p lazas del vehículo se 

hallen ocupadas , el cobrador debe ordenar 

la aparición de dicha señal, haciendo que 

desaparezca al producirse una vacante. 

Mientras las señal " C o m p l e t o " se halle 

expuesta , el vehículo no se detendrá para 

admitir nuevos viajeros , debiendo efectuar­

lo únicamente para permitir el usó de los 

buzones de correspondencia. 

Art ículo 172 . 

Antes de dar la señal de sal ida, el cobra­

dor o, en su defecto, el conductor, debe a s e ­

g u r a r s e que los disposi t ivos destinados a 

garan t izar la segur idad de los via jeros se 

hallan en buen es tado de funcionamiento E l 

conductor no debe ponerse en marcha sin 

oír la señal correspondiente. 

C A P I T U L O X I I I 

DEI. ALUMBRADO DE LOS VEHÍCULOS 

Art ículo 173 . 

E n todo vehículo susceptible de a lcan­

zar velocidades, superiores a 20 ki lómetros 

por hora, el s is tema de a lumbrado que pres­

cribe de un modo general el ar t ículo 5.° e s ­

t a rá dispuesto de tal forma que reúna los 

requisitos ex ig idos por el cumplimiento de 

los fines siguientes : 

P r imero A lumbrado intenso de la parte 

hacía adelante en las vías sin iluminar. 

Segundo . A lumbrado de cruces con 

otros vehículos, en las mismas 

Tercero . A lumbrado reducido en las 

vías suficientemente i luminadas 

Cuar to . A lumbrado de parada y esta­

cionamiento 

Quinto. A lumbrado de la placa de ma­

trícula del vehículo 

Art ículo 174 . 

J)ci alumbrado de gran intensidad. 

a) E l s is tema de a lumbrado intenso 

consist i rá en uno o var ios proyectores que 

iluminen la parte hacia adelante del vehícu­

lo y permitan que el conductor vea, con la 

necesaria antelación, a los demás vehículos 

y ot ros usuarios que transiten por delante, 

y también los obstáculos de todas Clases 

que pudieran originar accidente o aver ía . 

b) L a ]50teiicia luminosa del a lumbrado 

intenso será proporcional a la velocidad de 

.|ue sea suceptible a lcanzar el vehículo y 

tendrá, como límite mínimo, aquella que 

permita ver a su conductor, c la ra y dis­

tintamente, en día despejado, y con ausen­

cia de toda c lase de iluminación, un cuadra ­

do de color negro mate C|ue presente una 

superficie de 75 centímetros en cuadro, co­

locado a una distancia de tantas veces 10 

metros como número de caballos nomínales 

figuren en el correspondiente permiso de cir­

culación, sin que dicha dis tancia tenga que 

ser superior a 200 metros. ' 

E s t a i lum'nacíón representa aproxima-da-

mente, para una recepción ocular media, las 

siguientes intensidades luminosas medías -1 

50 metros de distancia : 

P a r a un vehículo con cinco H P , buj ías 

5.000 centesimales 

P a r a un vehículo con 10 H P . 20000 ídem' 

ídem 
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. P a r a un id. con 15 H P , 45.000 idem idem 

P a r a un idem con 20 H P , 80.000 idem 

idem. 
c) L a orientación de los proyectores y 

el ángu lo de dispersión del haz o de los ha­
ces principales luminosos serán tales que, 
cumpliéndose la prescripción anterior, que­
de i luminada la via en un ancho de seis 
metros, a part ir de 20, como máx imo , por 
delante del vehículo. 

d) E l a lumbrado intenso de las motoci­
cletas habrá de reunir las cual idades que 
previenen los apar tados (o) y (b), y la 
orientación del proyector o de los proyec­
tores que produzcan dicho alumbrado, y el 
ángulo de dispersión del haz o de los haces 
principales luminosos serán tales que la vía 
quede i luminada en un ancho de dos me­
t ros a partir de 10, como máx imo , por de­
lante del vehículo, y sin que la intensidad 
luminosa ba je del límite que le corresponda. 

Ar t ícu lo 1 7 5 . 

• L o s vehículos automóviles y las motoci­
cletas cuya velocidad no pase de 20 k i ló­
metros por hora podrán prescindir del s i s ­
tema de a lumbrado intenso, utilizando uno 
que reúna las condiciones del que prescribe 
el art ículo 180 para todos los vehículos au­
tomóviles y motocicletas que circulen por 
vías públicas suficientemente i luminadas. 

Ar t ícu lo 1 7 6 

Del alumbrado de cruce 

o) E l a lumbrado de las condiciones que 
prescribe el art ículo 174 habrá de subst i­
tuirse por otro que no pdroduzca des lum-; 

las alineaciones rectas y antes de que dicho 
vehículo entre en la zona de su haz lumi­
noso principal en las curvas . 

c) E l hecho de que el conductor de un 
vehículo automóvil o de una motocicleta no 
cambie o reduzca su a lumbrado intenso no 
autor iza al del otro que se acerque en sen­
tido contrario a restablecer el suyo, debien­
do en este caso reducir la velocidad, con­
forme ordena el art ículo 47, e incluso lle­
gando a parar sí el poder deslumbrante de 
los focos luminosos del conductor que falte 

De noche, el vehículo A debe reducir su 

alumbrado intenso f Art, lyd, ap. b, ) 

bramiento al conductor del vehículo que 

se acercare en sentido opuesto. 

E s t a substitución se hará sin período de 

transición apreciable, y deberá iniciarla el 

conductor que j u z g u e que su a lumbrado es 

el más intenso. 

/)) A ú n cuando un conductor no cumpla 

la anterior disposición, a juicio de otro, é s ­

te tendrá que substituir su a lumbrado in­

tenso por el de cruce al ha l la r se a menos 

de 300 metros del vehículo del pr imero en 

El vehículo A no debe dcsi'iar.;e hacia la de­

recha .b't. íj6, ap. d. ) 

a este Reg lamento anulase casi en absoluto 

la visibiHdad. 
d) Queda terminantemente prohibido 

desviarse hacia la derecha de la vía con la 
pretensión de dejar mayor espacio al paso 
del vehículo que se acerque en sentido con­
trarío sin disminuir su a lumbrado intenso, 
debiéndose reducir la maniobra de precau­
ción a la que ordena el apar tado anterior 
con relación a la velocidad. 

e) Cuando se observe o se compruebe 
que a lgún conductor ha fa l tado a las ante­
riores preceptos será cas t igado con la multa 
de 1 0 0 , pesetas. 

Ar t iculo 177 . 

(i) E n los cruces con vehículos de t rac­
ción animal, con peatones o con cualquier 
especie de cabal ler ías y ganados , la reduc­
ción del a lumbrado será obl igator ia en ei 
caso de que el deslumbramiento produzca 
manifiesta molest ia en los usuar ios o espan­
to en los animales. 

b) Cuando el cruce que se realice 110 
sea con otro vehículo de velocidad superior 
a 20 ki lómetros por hora, la substitución 
del a lumbrado intenso deberá hacerse a m á s 
de 100 metros de distancia en las rectas, y 
en la mi sma fo rma que previene el apar ta ­
do b) del art ículo 1 7 6 de las curvas . 

L o s infractores de los anteriores precep­

tos serán cas t igados con la mul ta de 25 pe­

setas. 

Ar t ícu lo 178. 

íí) E;1 disposi t ivo de a lumbrado tle cruce 
tle que habrán de disponer todos los vehícu­
los capaces de a lcanzar velocidades supe­
riores a 20 ki lómetros por hora, podrá es­
tar establecitlo de cualquier forma, y su 
iluminación ser producida por uno o m á s 
proyectores colocados en cnaltinier lugar 
J e l vehículo, con tal que cumpla a lguna cJc 
las condiciones siguientes : 

P r imera . i luminación intensa tlel ca ­
mino producida por el haz o los haces lu­
minosos principales no a lcanzará a m á s 
de 50 metros por tlelante tlel vehículo. 

Segunda . E l brillo intrínseco de los a p a ­
ra tos luminosos no p a s a r á tle dos bu j ías 
por centímetro cuadratlo, lo t|ue etiuivale 
a t|ue ningún proyector de haz circular ex ­
ceda de las siguientes intensidades lumi­
nosas , medidas a 50 metros tle distancia. 

D e 157 buj ías centesimales, si el d iáme­
tro m á x i m o del reflector es de 40 centíme­
tros . 

D e 3 5 3 ídem id. id., si de 45 ídem. 
De 368 ídem id. id., si de 20 ídem. 
D e 1.413 ídem id id., sí de 30 ídem. 
/>) Cuando el alumbratlo de cruce que 

cumpliendo una de las dos condiciones an­
teriores no ilumine la v ía lo suficiente para 
ver c lara y distintamente en 50 metros ha­
cia adelante cualt|uíer obstáculo que pueda 
producir accidente o avería , el conductor 
del vehículo correspondiente, cualquiera que 
sea la c lase de éste, reducirá la velocidad 
a menos de 20 ki lómetros por hora en todo 
el t iempo c|ue dure el cruce 

c) Como a lumbrado de cruce podrá uti­
l izarse el reducido para vías públicas su­
ficientemente i luminadas, s iempre que se 
b a g a la disminución de velocidatl t|ue pres­
cribe el apa r t ado anterior. 

íí) L a s infracciones a los prevenido en 
este art ículo se cas t igarán con multa de 10 
pesetas . 

Ar t ícu lo 1 7 9 . 

Queda prohibido utilizar como solución 
de a lumbrado de cruce lo que representa 
a p a g a r el proyector del lado de la izquier­
da, de jando encendido el de la derecha, con 
los mismos brillo intrínseco y orientación 

L o s infractores serán cas t igados con mul­
ta de 25 pesetas . 

Ar t ícu lo 180. 

Del alumbrado de i'ías iliiiniíiadas. 

lí) Durante las horas que prescribe e' 

art ículo 5.", los vehículos automóviles tpie 

circulen por vías públicas suficientemente 

(Continuará.) 
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P a t e n t e s e s p a ñ o l a s r e l a c i o n a d a s con el a u t o m o ­
v i l i s m o y a e r o n á u t i c a 

Abreviaturas: P. pedida; , cencedida 

1 0 7 . 9 2 7 . Un b a s t i d o r o c h a s i s d e a u ­

tomóvi l con s u s p e n s i ó n i n d e p e n d i e n t e 

en l a s c u a t r o r u e d a s . Don J o s é Soler . 

P . 4 - V I - i ( v 8 . C. 7 - V I I - 1 9 2 8 . 

1 0 7 . 9 3 3 . U n c a m b i o d e v e l o c i d a d 

e l e c t r o m e c á n i c o . Société d'ExpIoitation 

des Brevets Cotal. P . 4 - V I - 1 9 2 8 . C. 7-

V I I - 1 9 2 8 . 

1 0 7 . 7 4 9 . U n d i s p o s i t i v o a m o r t i g u a d o r 

d e c h o q u e s , en p a r t i c u l a r p a r a v e h í c u ­

los a u t o m ó v i l e s . M. Franzcar l Schlelif. 

E n suspenso en 27 de junio de 1928. Por 

faltar el ';ertificado de origen. 

1 0 7 . 7 8 9 . U n p r o c e d i m i e n t o y d i s p o s i ­

t ivo p a r a l a c o l o c a c i ó n d e l a m a t e r i a 

a c t i v a en lo s e l e c t r o d o s t u b u l a r e s d e 

a c u m u l a d o r e s e l é c t r i c o s , el c u a l r e c a e - -

r á s o b r e a d i c i ó n a l o b j e t o d e l a p a t e n ­

te n ú m e r o 102.878. En suspenso en 28 de 

junio de 1928. Don Alberto F r a a s . H a de 

concretar el enunciado del certificado ile 

origen. 

1 0 7 . 8 4 6 . U n e c o n o m i z a d o r d e g a s o l i -

l i n a , a p l i c a b l e al m o d e l o F o r d A ( C l a ­

s e 8 4 ) . Don Eduardo Sancho. En suspenso 

en 5 de julio de 1928. Fa l tan dos ejempla­

res de la Memor ia descriptiva. 

1 0 7 . 8 5 2 . U n p e r f e c c i o n a m i e n t o en l o s 

l l a m a d o s p a r c h e s p a r a l a e j e c u c i ó n d e 

r e p a r a c i o n e s d e g o m a p o r v u l c a n i z a ­

c ión . Don Enrique Romero Robles. En 

suspenso en 5 de jul io de 1928. F a l t a un 

ejemplar de la Memoria . 

1 0 6 . 8 9 6 . U n a p a l e t a q u e con s u m o v i ­

m i e n t o d e v a i v é n o a l t e r n a t i v o d e n t r o 

d e un d e p ó s i t o nos m i d e el v o l u m e n 

c o n s u m i d o d e l í q u i d o o g a s . Don .Ave-

lino E lo r r i aga y Zabala . P. 16-3-1928. Con­

cedida 18 -7 -1928 . 

1 0 7 . 3 7 0 . U n r e s o r t e o b a l l e s t a p a r a 

v e h í c u l o s . Mr. Charles Alphonse Henri 

R ü o . s e . P. 23-4-1928. C. 16-7 -1928 . 

1 0 7 . 3 7 2 . L á m p a r a e l é c t r i c a i n c a n d e r -

c e n t e , p u d i e n d o d a r a v o l u n t a d y six! 

r e o s t a t o v a r i o s g r a d o s d e i n t e n s i d a d 

l u m i n o s a . Don Georges de Gasenko. Pe­

dida 24-4-1928. C. 1 7 - 7 - 1 9 2 8 . 

1 0 7 . 6 8 9 . P r o c e d i m i e n t o , con su d i s p o ­

s i t i v o c o r r e s p o n d i e n t e , p a r a l a cons ­

t r u c c i ó n d e u n a a r m a d u r a c e l u l a r l i ge ­

r a q u e s i r v e c o m o p a r t e d e un a l a d e 

a v i ó n o p a r a f i n e s s i m i l a r e s . Rohrbach 

Metallf lugzeugbau G. M . B . H . P. 8-5-19^8-

C. 16 -7 -1928 . 

1 0 7 . 9 4 4 . U n q u e m a d o r p a r a a c e i t e s 

p e s a d o s . Combal ia -Sagre ra , S . A. P . S -

6-1928. C. 10-7-1928 . 

En ninguna otra parte encontrará el lector 
reunidas todas las patentes españolas es­
peciales de automovlfismo y aeronáutica. 

Nos ofrecemos gratuitamente a poner en 
relación a los inventores con quienas ten­
gan interés por alguna de las patentes re­

señadas. 

Para ello es Indispensable que se nos envíe 
el franqueo para el cambio de correspon­

dencia. 

1 0 7 . 9 4 7 . U n s i s t e m a d e e m p u ñ a d u r a s 

o a s a s p a r a a p o y a r s e en el i n t e r i o r d e 

lo s t r a n v í a s , c o c h e s d e f e r r o c a r r i l , óm­

n i b u s , a u t o b u s e s y d e m á s v e h í c u l o s . 

Don Mauricio Niego de Toledo. P. 5-6-

1928. C. 10-7-1928 . 

1 0 7 . 9 6 4 , U n a m á q u i n a a u t o m á t i c a p a ­

r a a l i s a r los c o j i n e t e s d e m o t o r e s . S o ­

ciedad .Aulas Fréres . P . 6-6-1928. C. I ' -

7 -1928 . 

1 0 7 . 9 6 5 . M e j o r a s en los f a r o s d e au ­

t o m ó v i l e s . Mr. Josejih Borei . P. 6-6-192Ч, 

С. 20-6-1928, 

1 0 7 . 9 7 1 . U n a r u e d a l i b r e p a r a t o d a 

c l a s e d e a p l i c a c i o n e s , p a r t i c u l a r m e n t e 

p a r a l a c o n s t i t u c i ó n d e d i f e r e n c i a l e s . 

Dimitri Sensaud de Lavaud . P. 8-6-i<):i8. 

C. I 1-7-1928. 

1 0 8 . 0 0 0 . N u e v o d i s p o s i t i v o a p l i c a b l e 

a a v i o n e s p a r a l a d i v u l g a c i ó n d e a s u r -

tos p ú b l i c o s , c o m u n i c a c i o n e s g e n e r a l e s 

у d e m á s a s u n t o s a n á l o g o s . Udel SchlepjH-

chift G. M . B . H . P. 2 6 - 5 - 1 9 2 8 . C . 13-

7-1928. 

1 0 8 . 0 8 7 . U n a r u e d a d e s m o n t a b l e . Don 

.Manuel Ferrer Marcet. P. 4-6-1928. C. 1 9 -

7-1928. 

1 0 8 . 0 8 8 . A p a r a t o d e a l u m b r a d o con 

2 s p e j o r e f l e c t o r . Señores Esteban y N 0 -

Ua, Sociedad Limitada. P . 4 -6 -1928 . C . 1 9 -

7-19-^8. 

1 0 8 . 1 1 0 . U n a p u e r t a p a r a h a n g a r e s . 

Don Hirrscvh. P. 15 -6 -1928 . C. 23-6-1928. 

1 0 8 . 0 2 4 . R u e d a d s C . M. p a r a a u t o ­

m ó v i l e s . Don Vicente Medina Gonzá'ei:. 

En suspenso 16-7 -1928 . 

1 0 8 . 0 5 0 . A p a r a t o a u t o m á t i c o r e g l a 

c a r b u r a d o r p a r a s er a p l i c a d o al m e j o r 

f u n c i o n a m i e n t o d e los m o t o r e s d e g a s o ­

l i n a y c a r b u r a n t e s a n á l o g o s . Don Enri­

que Araú jo García. En suspenso 18-7-1928 

1 0 8 . 0 5 2 . P a t e n t e d e i n v e n c i ó n p o r j 

p e r f e c c i o n a m i e n t o en lo s m o t o r e s d e 

e x p l o s i ó n . Dmítry Balachowsky. En S'.ts-

penso 19-7-1928 . 

1 0 4 . 4 8 2 . U n n u e v o s i s t e m a d e torn i l l o 

y d e s t o r n i l l a d o r . Don -Antonio Sánchez 

Quiñones. P. 18-2-1928. C. 7-8-1928. 

1 0 7 . 7 4 9 . U n d i s p o s i t i v o a m o r t i g u a d o r 

d e c h o q u e s , en p a r t i c u l a r p a r a v e h í c u ­

l o s a u t o m ó v i l e s . M. Franzcar l Schleif.' 

P . 2 1 - 5 - 1 9 2 8 . C. 3 1 - 7 - 1 9 2 8 . 

1 0 8 . 0 2 4 . R u e d a p a r a a u t o m ó v i l e s . Don 

Vicente Medina González. P. 2 - 6 - 1 9 2 S . 

C. 1-8-1928. 

1 0 8 . 0 3 1 . U n a p a r a t o m i x t o p a r a cl 

r e c a u c h u t a d o d e l a s c u b i e r t a s d e b a r -

j e s n e u m á t i c o s q u e p e r m i t e n l a r e p a ­

r a c i ó n p a r c i a l d e é s t o s . Don Eugene 

Moulin y D. Gustavo Montón. P . 1 1 - r -

1928. C. 9-8-1928. 

1 0 8 . 0 3 8 . P e r f e c c i o n a m i e n t o s en i o s 

a m o r t i g u a d o r e s h i d r á u l i c o s . Don Mau­

rice Hondaille. P. 12-6-1928. C. 3 1 - 7 - 1 9 2 8 . 

1 0 8 . 0 5 0 . A p a r a t o a u t o m á t i c o r e g l a -

c a r b u r a d o r , p a r a s er a p l i c a d o al m e j o r 

f u n c i o n a m i e n t o d e los m o t o r e s d e g a ­

s o l i n a y c a r b u r a n t e s a n á l o g o s . Don En 

rique .Araujo García. P. 12 -6 -19 - jS , C. 9-

8-1928. 

1 0 8 . 0 5 2 . P e r f e c c i o n a m i e n t o e n lo s m o ­

t o r e s d e e x p l o s i ó n . Dmítry Balachowsky 

Philippe Caire et Manes Levy P . la-í",. 

1928. C . 9-8-1928. 

1 0 8 . 1 3 0 . D i s p o s i t i v o d e g o b i e r n o par . i 

a e r o p l a n o . Dornier .Metallbauten G. 

B . H . P . 18-6-1928. C . 26 -7 -1928 . 

1 0 8 , 1 3 2 . P e r f e c c i o n a m i e n t o s d e l o i 

a p a r a t o s d e s e g u r i d a d c o n t r a el r o b o , 

a p l i c á n d o s e p a r t i c u l a r m e n t e a l a s t a p a s 

d e d e p ó s i t o s d e g a s o l i n a d e lo', c o c h e s 

a u t o m ó v i l e s . L a razón social S o .Mete Du 

rami & Pi lvan. P . 18-6-1928. C. 2C 7-19.-23 ' 

1 0 8 . 1 3 6 . U n a b o m b a p a r a c o m b u s t i ­

b l e . Dr. Ing. H u g o Junkers . P . 19-6-19.Í8. 

C. 26-7-1928. 

1 0 8 . 1 4 2 . D i s p o s i t i v o d e s e ñ a l p a r a a c ­

c i o n a m i e n t o a d i s t a n c i a e i n s t a l a c i o n e s 

d e i n d i c a c i ó n d e s e ñ a l e s a d i s t a n c i a 

Societé .Annonyme Brow Boveri et C u . 

P. 19-6-1928. C. 27 -7 -1928 . 

1 0 8 . 1 4 6 . P a t e n t e d e i n v e n c i ó n p"r 

p e r f e c c i o n a m i e n t o s en los ca ' b u r a d o -

r e s . Societé .Anonyme L a Cooperation 

Agricole Indu.strielle. P . i 9 - ' ^ - i 9 . : - 8 

C. 27 -7 -1928 . 

1 0 8 . 1 4 7 . P a t e n t e d e invenci«'¡n p o r 

p e r f e c c i o n a m i e n t o s en los m o t o r e s .-le 

e x p l o s i ó n . Societé Anonyme L a Coopera­

tion .Agricole & Industrielle, P , 19-6^19? ; , 

C. 2 7 - 7 - 1 9 2 8 . 
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N O T I C I A S 
L o s t a l l e r e s dfe r e p a r a c i o n e s e l é c t r i c a s 

d e l a C a s a M a r i a n o S a n c h o 

-. D e todos es conocida es ta ant igua casa , 

G a r a g e y Ta l le res se hallan establecidos en 

Madr id en la calle del General Mart ínez 

Campos , 9 . A c a b a de adquirir la sección de 

electricidad de ellos el conocido especial is­

ta don Gonzalo A m o r ó s Rodr íguez , que ya 

estuvo siete años allí actuando como je fe . 

N o hay que decir que al pasa r a propietario 

de los mismos el señor A m o r ó s pondrá aún 

mayor empeño en acreditar los dando buen 

servicio, rápido y de precio jus to . L a s repa­

raciones m á s corrientes que alli se hacen 

son los motores, dinamos, magnetos , acu­

muladores, al ternadores y t ransformadores . 

H a y una buena estación de c a r g a y cuidado 

de acumuladores , y se hacen nuevas insta­

laciones eléctricas en los coches y vehículos 

industriales. 

L o s t a x í m e t r o s R i p o l l , d e c o n s t r u c c i ó n 

n a c i o n a l 

N o son nuevos, ni mucho menos, estos 

apara tos . Y a los habíamos visto con deteni­

miento en las úl t imas exposiciones de auto­

móviles de Barcelona, pero has ta ahora su 

venta había es tado modestamente instalada 

en Madr id . Ul t imamente se ha inaugurado 

un magnífico local de venta de los t ax íme­

tros Ripoll , en la calle de Just iniano, 7, con 

nn g a r a g e anexo donde se hace en los co­

ches del servicio público la instalación de 

los apara tos , y las revisión o verificaciones 

(|ue necesiten. Kl tax ímet ro Ripoll es una 

bella máquina de relojería, bien hecha, se ­

gura , y adaptada a las vigentes disposicio­

nes legales. Merece la pena el ver como es ­

tán hechos estos apara tos y por ello reco­

mendamos la visita de ese nuevo salón de 

exposición y ventas. 

El c a m p e ó n a u t o m o v i l i s t a a m e r i c a n o 

L a Asociac ión Automovil is ta Amer icana 

ha dado ese título a IJUÍS Meyer, vencedor 

de las 5 0 0 millas de Judianapol i en 1 9 2 8 . 

con 1 . 5 6 9 puntos. 

E l segundo lugar , con 9 1 5 puntos, para 

Rey Keech, poseedor del actual ixcord de 

velocidad mundial, y el tercer lugar, con 

4 0 6 puntos, a Louis Moore . 

£1 A e r o p u e r t o d e B a r c e l o n a 

En la Gaceta de Madrid, del día 2 9 del 

corriente se publican las bases para la cons­

trucción y explotación del aeropuerto nacio­

nal de Barce lona . 

T e n d r á carácter público, es decir se rv i rá 

p a r a el E s t a d o y los par t iculares civiles. L o 

construirá el Ayuntamiento de Barce lona 

por su cuenta. Como compesación el E s t a d o 

cederá al Ayuntamiento hasta que éste ex ­

t inga los intereses y capital de esa c a r g a 

económica, todas los subvenciones y los be­

neficios que resulten de la explotación del 

aeropuerto, con a r reg lo a la t a r i fa fijada 

por el Gobierno para los servicios de nave­

gación aérea. 

P a r a los efectos de expropiaciones de 

terrenos, el aeropuerto será considerado co­

mo de utilidad pública. 

L a autoridad municipal de Barce lona y 

sus agentes, serán las solas i|ue tengan j u ­

risdicción en el aerodromo, su zona y camino 

aunque estén radicados en terrenos de otro 

.Municipio, y nin.gnno otro iKidrá tener in­

gerencia fiscal. 

L a comisión ges to ra del aerodromo es ta ­

rá presidida por el alcalde de Barce lona 

y por quien éste designe, mientras no esté 

ext inguida i a deuda del Ayuntamiento. 

S e hará por concurso la designación del 

j e fe del aeropuerto, dentro de las eoii;licio-

nes del titulo y servicios aeronáuticos fija­

dos por el Gobierno para esta clase de car­

gos . 

C i e n m i l p e s e t a s p a r a J u n t a s d e a e r o ­

p u e r t o s n a c i o n a l e s 

lín ' a niisnia Gacela se dispone (|ue se re-

part.an 100.00,) pesetas en par te ; iguales 

para las J u n ' a s de Vi.go, Bur,gos, Valencia 

y M á l a g a . 

E i S a l ó n I n t e r n a c i o n a l A e r o n á u t i c o 

I n g l é s p a r a 1 9 2 9 

Tlic .S'ociely of ürilicli Oircrcfl Coii.s-tnic 

lion nos anuncia (|ue organizará en Londres 

durante los días del 16 al 27 de J n ' i o del año 

p róx imo una exposición de material aéreo, 

a la cual podrán concurrir constructores de 

todos los países . 

L a b o r de l R e a l M o t o C l u b d e E s p a ñ a 

l is ta entidad se halla organizando un con­

curso de Regula r idad que se dividirá en 

tres etapas, en las mañanas de tres domin­

gos distintos, partiendo de su "cha le t " de la 

Cues ta de las Perdices , y regresando a él. 

También proyecta pa ra el mes de J u n i o 

de 1 9 2 9 una g ran prueba de veinticuatro 

horas . 

S e h a p u e s t o d e n u e v o en s e r v i c i o el 

f a r o d e M o n t - A f r i q u e , en F r a n c i a 

E s t e faro para naves aéreas , que estaba 

en t rabajos de t ransformación, funciona 

nuevamente. 

S e ruega a los aeronautas que pasen por 

sus cercanías, el indicar al servicio francés 

de Navegac ión A é r e a la m á x i m a distancia 

desde la cual han conseguido ver el faro. 

S e recuerda que el faro citado está s i tua­

do en el departamento de la Côte d'Or, a 1 0 

ki lómetros de Di jon . S u s caracter ís t icas 

son : F a r o de destellos c|ue produce dos ha­

ces de 8 0 4 ' de abertura, y si tuados a 1 8 0 ° 

uno de otro. 

E s g i r ^ ^ * r ^ | ^ / u i i a vuelta cada quince 

segundos, lo que da un destello cada siete 

segundos у medio. 

S u al tura es de óo6 metros sobre el nivel 
del mar, у 6 metros sobre el nivel del suelo. 

R e u n i o n e s p a r a e s t u d i a r el D e r e c h o 
i n t e r n a c i o n a l p r i v a d o a é r e o 

E n Pa r í s se reunió el mes pasado el C o ­

mité téenic.) de exper tos jur ídicos interna­

cionales. E s t a b a n representadas 3 6 naciones. 

Actualmente dicho Comité estudia : 

L a responsabi l idad de las compañías de 

transportes aéreos, con relación a los da ­

llos a terceros y a los bienes de la superficie. 

Los conflictos del aire en mater ia de dere­

chos reales aéreos . 

E l regis t ro aeronáutico. 

L a s condiciones jur íd icas del mando de 

una eronave. 

C o m i e n z a en I n g l a t e r r a l a a s o c i a c i ó n 

d e f á b r i c a s d e a u t o m ó v i l e s 

S e acaban de reunir para formar una 

Corporación, ' a s c a s a s inglesas Humber , 

Hill y Commer , (|ue respectivamente cons­

truyen bicicletas, motocicletas y autos po-

imtares, autos de lu'o, y vehículos industria­

les. 

El capital será de 1 . 2 5 0 . 0 0 0 l ibras . 

A s o c i a c i ó n d e p i l o t o s a e r o n a u t a s c i v i ­

l e s e s p a ñ o l e s 

B a j o la iiresideiicia del ant iguo piloto ci­

vil de aeroplano, don J u a n Pombo, se ha 

constituido esta asociación, que tiene jior 

objeto contribuir al desenvolvimiento de la 

aviación civil, despertando el interés públi­

co con fiestas y p ropagandas ; mantener el 

entrenamiento de los pilotos ; procurar fines 

benéficos para los asociackis : hacer cpie E s ­

paña figure en los mítines internacionales 

con pilotos y apara tos españoles ; mantener 

estrechas relaciones con las asociaciones s i­

milares e x t r a n j e r a s : resolver amis tosamen­

te todas las diferencias que puedan surg i r 

entre los asoc iados y procurar a éstos las 

mayores faci l idades p a r a que puedan seguir 

el p rogreso nacional de la aviación. 

E s vicepresidente el señor Duque de E s ­

t remerà y por ahora su domicilio social se 

halla en el Rea l A e r o Club de E s p a ñ a . 

Señas referentes a los artículos 
del presente número 

PROVECTOU ANTIDESI.r.MBRANTK MARS.NT. 

"/'royecteiics Mar.'iat" 1 6 , Rue d'.4(/iies-

fCííK. l'arí.i: 8.'' 

Foco ANTÍDESLUMBRANTE "ANEXHIP".— 

Pilares Gallois et Cié. 41 Bd. des Brotteau.r 

¡.yon (l'rancia). 

EMBR.\GUE AUTOMATICO "CENTRIFUGIA". 

S. I. M. A. R. E. 1 1 9 , Ronte de la Rivolte 

T.evallois-Perret {Seine). 

Biblioteca Nacional de España



P r u e b e Vd. 

l o s c é l e b r e s 

n e u m á t i c o s 

G i g a n t e s y 

s e m i - m a c i z o s 

" E L A S T I C 

R e p r e s e n t a n t e g e n e r a l : 

WARFELMANN Y STEIGER, S .L. 

MADRID: Genova, 19-BARCELONA, Balmes, 84 
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n A J O el emblema de la estrella de las tres 

puntas se hallan reunidas las dos marcas 

alemanas más antiguas, mundialmente conocidas 

y estimadas 

MERCEDES-BENZ 
^ U S coches siguen siendo el «acontecimiento» en el mundo 

automovilista, por reunir las tres calidades indispensables, 

Rapidez, Elegancia, Robustez. 

^lEMPRE los modelos más modernos de los tipos 4 y 6 litros, 

6 cilindros con «Turbo-Compresor» para entrega inmediata 

GRAN STOCK DE PIEZAS DE RECAMBIO 

MERCEDES ESPAÑOLA, S. A. 
M A D R I D 

Avenida Conde Peñalver, 25 

BARCELONA 

Rambla de Cataluña, 135 

Biblioteca Nacional de España



Acumuladores para Automóviles, Radiotelefonía, Ferrocarriles, etc., etc. 

ÚNICOS POR SU AISLAMIENTO PERFECTO 
PREFERIDOS POR LOS MEJORES CONSTRUCTORES 
DE AUTOMÓVILES Y RECEPTORES DE RADIO 
ALUMBRADO Y ARRANQUE DELCO Y REMY 

L A M P A R A S E L É C T R I C A S M A R C A 

A U T O B A T P A R A A U T O M Ó V I L E S 

T A L L E R E S 

R e c t i f i c a d o r e s 
F R A N C E 

Amortiguadores 
GABRIEL SNUBBERS 

Cuenta kiiómetros 
y velocidades 

A. C. 
Bocinas e l é c t r i c a s 
auténticas Klaxon 

Los más completos de España para la reparación exclusivamente 
: - : de todos los elementos eléctricos de los Automóviles : - : 
:-: CARGA. REPARACIÓN Y MONTAJE DE BATERÍAS -: 
APARATOS RADIOTELEFONIA Y ALTAVOCES ATWATER KtNT 

SAN AGUSTÍN, 3 

M A D R I D 
TELEFONO - 10112 

A g - e n t e s e x c l u s i v o s : 
A U T O - E L E C T R I C I D A D 

DIPUTACIÓN, 234 

BARCELONA 
NOTA. — Nuestra camioneta recogerá » llevara a domicilio todos los encargos que se nos llagan, incluyendo las baterías para su carga. 

La antigua Fábrica Francesa de 

Au tomóv i l e s 

presenta sus nuevos modelo.s 

en su salón de Exposición. 

Sagas ta 30 , - MADRID - Teléf. 31956 
lint 
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D. 

T ira 
s es 
mo 

La mayoría de ga­

rages y detal l is tas 

venden los abrellan-

tas P A C I F I C , pe ro 

sí tiene V. dificultad 

en adquir ir los escrí­

banos directamente 

La General Motors Corpo­
ration, Ford, Studebaker , 
Chrysler, Hudson, Essex, et-
cetera, han adoptado y re­
comiendan exclusivamente 

el «PACIFIC», 
¿Por qué? Porque el abre-
llantas «PACIFIC» permite 
hacer el cambio de neumá­
ticos más fácilmente y con 
mayor rapidez y seguridad, 
de lo que es posible con 

cualquier otro aparato. 

Modelo ligero 
» pesad 
» combi 

garages . . 

R E P R E S E N T A N T E S E X C L U S I V O S : 

BARCELONA: 

Rosellón, 192 
, ,JBSMMSE S O P I O S 

SOCIEDAD ANONIMA 

M A D R I D : 
Fernández de la 

Hoz, 17 
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Ch. Blum y C.'*, Ingenieros Constructores 

= S U R E S N E S (FRANCIA) = 

La camioneta más baja v perfecta que se ha construido. Los nuevos Grandes Almacenes 

Madrid-Patís, recientemente inaugurados, lian adquirido varias para su servicio 

<9 

Ha resuelto con sus nuevos modelos de camiones y tractores 

el problema económico de los transportes industriales 

No establecer ningún servicio de camiones o autobuses 
sin consultar a la Agencia 

R I B E O 
Plaza de la Lealtad, 3, bajo. - M A D R I D ] 
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Cojinetes de b o l a s 

R B F 

Rueda amovible R A F 

Amortiguador 

R A F 
A n t i - R o b o 

R A F 
F a b r i c a d o s por la C o m p a g n i e d ' a p p l i c a t i o n s 

M e c a n i q u e s d e Pa r í s 

Representante y depositario: J O S E URIA Alfonso XII, 15.-MADRID 

Envía c a t á l o g o s de Co j ine tes , S e g m e n t o s , Torni l ler ía y toda c l a s e de a c c e s o r i o s d e a u t o m ó v i l e s en g e n e r a l 
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ч M A G N E T O S 

с 
Vencedo r 

nnundial de 

v e l o c i d a d en 

pis ta ab ie r ta de 

Philadelphia U . S . A. 

1 9 2 6 • 

I 
V u e l o d i r e c t o N u e v a 

Y o r l < - P a r i s e fec tuado por 

el av iador L i n d b e r g h en 3 3 

h o r a s c o n I V l a g n e t o S c i n t i l l a . 

R é c o r d mundial de 51 

h o r a s de vuelo sin e s c a l a 

de los a v i a d o r e s A c o s t a y C h a m ­

berlain con M a g n e t o S c i n t i l l a 

M A G N E T O S 
P A R A T O D A C L A S E D E M O T O R E S D E E X P L O S I O N 1 

Automóviles DE DION-BOUTON 
MODELOS 1928 

8 CV en carrocerías torpedo y conducción 

interior 

10 cv en todos modelos de carrocería 

OMNIBUS de viajeros de 12 a 40 plazas 

CAMIONES de carga desde 500 a 5.000 

kilos con carrocería para todos los usos 

AUTO-REGADERAS :-: AUTO-ALGIBES :-: MOTOBOMBAS para incendios 

MOTORES Y GRUPOS INDUSTRIALES Y ELECTRÓGENOS 

D i r e c c i ó n t e l e g r á f i c a y 

t e l e f ó n i c a : A U T O D I O N 

Apartado de C o r r e o s 3 0 4 0 

T e l é f o n o 3 2 8 0 2 

S O C I E D A D A N Ó N I M A E S P A Ñ O L A D E D I O N - B O U T O N 

Calle de Raimundo Fernández Villaverde (Hipódromo) 

M A D R I D 
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1 LUI PiOPIEIflRIOS E ìMÉìm 

Esto quiere decir que en España la gasolina es d o s v e c e s y 

m e d í a más cara que en los Estados Unidos. 

Por este motivo en América se concede 
menos importancia que en Europa al 
consumo de gasolina. Razón de más 
para que usted, en su propio interés, 
compruebe las ventajas que ofrece el 

carburador 

S O L E X 
Aproveche la oferta que le hacemos de pro­

bar este carburador durante un mes 
A TITULO COMPLETAMENTE GRATUITO 

Ei carburador SOLEX e s e l m á s s e n c i l l o d e c u a n ­

t o s e x i s t e n , y n o n e c e s i t a l a a t e n c i ó n d e p e r s o n a s 

e x p e r t a s . 

El carburador SOLEX p u e d e a d a p t a r s e a t o d a s l a s 

m a r c a s d e c o c h e s a m e r i c a n o s y, d e s d e l u e g o , a 

t o d o s l o s e u r o p e o s . 

B A R C E L O N A : 

Rosellón, 192 

R e p r e s e n t a n t e s e x c l u s i v o s : 
A U T O C E S O R I O S 

S O C I E D A D ftJUi AlToT 
KElR 

M I M A 

MADRID: 

Fernández de l a Hoz, 17 
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A u t o m ó v i l e s 

M I N E R V A 

OMNIBUS, CAMIONES Y TRACTORES 

MINERVA - Auto - Tractión 

Representación exclusiva para España: 

A U T O M O V I L S A L Ó N 

A l c a l á , 81 M A D R I D 

Necesítanse Agentes establecidos en provincias. 

REPRESENTANTE EXCLUSIVO — DEPOSITARIO: GUIDO GIARETTA, Bordadores, II MADRID 

C a r r o c e r í a s l i g e r a s y s i l e n c i o s a s 

W E Y M A N N 

P i n t u r a s n i t r o c e l u l o s a s 

D U C O 

LUIS LABOURDETTE 

Carrocerías de lujo : - : : - : Pinturas inglesas 

Miguel Ángel, 31 MADRID Teléfono 30837 

15, H E R M O S I L L A , 15 

Representación exclusiva para 
España y Portugal de la Socié­
té des Procedes « F I T » , de 

Grenoble (Francia). 

Venta de instalaciones y aparatos «FIT* para 
efectuar el recauchutado en una sola operación 

y por sectores. 
Cauchos y tejidos expecialmente preparados 
para el recauchutado y reparación de cáma­

ras de aire. 
HERMOSILLA, 15 M A D R I D 
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S A N C H O Y C / S 
A R I B A U , 159 B A R C E L O N A 

EN C . 
Teléf. 1729 G. 

tn 

U 
z 
o 

< 
u 
tn 

D 
M 

z 

S 

o 

i l i i 

Radiadores especiales para autos camiones 30-40 y 40-50 tipo "Hispano 
Suiza" con cintura y ánguios de hierro patente núm. 78487 

FABRICA ESPAÑOLA DE RADIADORES PARA AUTOMÓVILES Y AVIACIÓN 
Reparación de los mismos, Faros. Bocinas, etc. 

Construcción de capós.-Depósitos para bencina y aceite. Tubos de 
admisión y cilindros.—Instaiaciones completas.—Presupuestos gratis 

E X P E D I C I O N E S A P R O V I N C I A S Y U L T R A M A R 

Üülüll 

Para que vuestras máqui­
nas de escribir funcionen 
en perfecto estado, abo­

narlas a HERMES 
Para repararlas con garan­

tía de cinco años y 20 de economia 

H E R M E S 

Mecánicos especializados en todas las marcas 

Tallers, 17 BARCELONA Tel. 2521 A. 

üllllllllllllllllllllHlllllllllllllllllllllllllllllllllllllillllllllllllll 

"L 'AIR" 
o 1< ( ; A N o D K 1. A A V I A C I Ó N K K A N C K S A 

Se publica l'S días I y 15 de cada mes 

E L D l i M A Y O R T I R .A. D A 

l,a m á s I jarata d e l a s R e v i s t a s d e A e r o n á u t i c a 

Susc r ipc ión ex t r an j e r a : 2 4 números 4 0 f rancos 

N ú m e r o d e m u e s t r a g ra t i s , p i d i é n d o l o a 

5, Rue de l'Isly.-PARIS 

LOS VEINTIDÓS AÑOS 
de existencia de nuestra revista 

e s dec i r , d e s d e el c o m i e n z o de l a u t o m o v i l i s m o , nos ha p e r m i t i d o a c u m u l a r una 
c a n t i d a d d e r e f e r e n c i a s y d a t o s a c e r c a del c o m e r c i o y la i ndus t r i a de l r a m o , q u e 

n a d i e en E s p a ñ a p u e d e i g u a l a r 

T a n útil a r ch ivo , r e f r e s c a d o al d ía p o r los d a t o s q u e n u e s t r o s v i a j a n t e s y c o r r e s ­
p o n s a l e s n o s p r o p o r c i o n a n , lo p o n e m o s a d i s p o s i c i ó n d e c o m e r c i a n t e s e i ndus t r i a ­

l e s en nuc-stra A g e n c i a d e 

Info r m e s Co merc ia l e s 

R e f e r o 
T ENEMOS organizadas también las informaciones de todos los ramos 

del comercio y la industria en general y el Cobro de Créditos. 

Pídanos inmediatamente un carnet de informes y se convencerá de 
nuestro buen servicio. 

ro 
Plaza de Isabel II, núm. 5 M A D R I D 
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C O N S E R V A 

L A C Á M A R A N A A T A M 
Garantizamos las cámaras por tres años empleando nuestro producto 

Dirección: PIÓ MONTERO-REUS 

E V I T A L O S 

P I N C H A Z O S 

M A Q U I N A R I A 
Especialidad en montaje de tallei-es. 

Máquinas y herramientas para g a ­

rages. Pídanse catálogos 

C A R L O S D A L R E . Barquillo. 5 .—MADRID 

R E F E R O 
P U E D E G E S T I O N A R E L C O B R O 

D E S U S C R É D I T O S 

" H E R C U L E S " 
CINTA DE AMIANTO PURO 
TEJIDO CON ALAMBRE DE LATÓN 

para fricción de frenos de Autos, Camiones y Motos 
Discos para embragues y Tejidos en planchas 

Marca "HERCULES" 
La mejor Marca y Calidad existentes en España 

PRECIOS ventajosos-economía 
De venta en todas las buenas casas de España 

GUIDO GIARETTA -JLÀ E" "alnd: 
Bordadores. 11-Madrid QÜIDO GlARETTA-Calle de Bordadores, II 

T e l é f o n o 1 1 3 9 5 

ROZAMIENTOS A BOLAS Y DE RODILLOS 
DE TODAS MEDIDAS Y CLASES 
Grandes existencias en almacén.—Solicitad tarifas 
ACCESORIOS Y ESPECIAUDADES PARA AUTOMOVltES 

G U I D O G I A R E T T A B o r d a d o r e s , II• MADRID T e l é f o n o 1 1 3 9 5 

mil 

FUNDICIÓN Y CONSTRUCCIONES GRAU, S. A. 
Talleres: Villarroel, 45 

Teléfono 980 A. 

B A R C E L O N A 

F U N D I C I Ó N 
AUTOMÓVILES - AVIACIÓN, 

Dirección: U r g e 1, 58 
Teléfono 1174 A. 

D E A L U M I N I O 
METAL ANTIFRICION " G " 

SOLDADURA POR EL PROCEDIMIENTO DE LA FUNDICIÓN DIRECTA 
A C C E S O R I O S 
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RADIADORES COROMINâS 
PARA AUTOMÓVILES Y AVIACIÓN 

Radiador con nido "STANDARD ESPAÑOL" patentado 
PROVEEDOR EFECTIVO DE LA REAL CASA 

MADRID 
C a l l e de Monteleón, 2S 

TEL. 31018 

BARCELONA 
Avenida de Alfonso XIII, 458 

TEL. G-788 

B a s t a d e a c u m u l a d o r e s d e s c a r g a d o s 
Cargue sus baterías en 
su domicilio con el 

Rectificador PHILIPS 

MODELO 366 

la marca insuperable. 

PTAS. 225 

S E VENDE EN TODAS PARTES Y 

LAMPARAS PHILIPS 8. A. E. (Sección Radio) 
San Agustín, 2 - MADRID Córcega, 222 - BARCELONA 

EL LEÓN 
VTAKCA KKClSTKAnA 

CEMENTO PORTLAND 
MADRID 

Avenida Conde Peñalver, 21-23 

Dirección telegráfica: EL LEON 

T a x í m e t r o B A B Y 
E l ú l t i m o m o d e l o f a b r i c a d o p o r l a S o c i é t é 
G e n é r a l e d e s C o m p t e u r s d e V o i t u r e s d e P a r í s . 
A p r o b a d o p o r R. D. en 6 d e d i c i e m b r e d e 1926 

Representantes para toda España 

t a x í m e t r o s BARCELONA, S. A. 
Urgel, 229. Teléf. G 6407 Direc. Teleg. Taxibarna 

B A R C E L O N A 
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F A B R I C A N T E S Y R E P R E S E N T A N T E S 
D E A U T O M Ó V I L E S Y A C C E S O R I O S E N E S P A Ñ A 

1̂  ^^"^ Esta Atienda le facilitará un buen servicio de informes comerciales 

y le cobrará sus créditos. Dispone de Agentes cuidadosamente se-

(Filial de España Automóvil) leccionados en toda España. Su servicio difícilmente puede ser 

superado. 

E L A N U N C I O E N E S T A " G U I A " E S D E 

G R A N D E S R E S U L T A D O S 

P R U É B E L O D U R A N T E UN AfSO Y S E 

C O N V E N C E R Á 

A b o n o para figurar en eüa 

Guia durante un año 

(¿4 inserí ione.':i 

240 Pesetas 

S I U S T E D A N U N C I A E N E S T A " G U I A " . 

T E N E M O S LA C E R T E Z A D E Q U E 

A U M E N T A R A N S U S V E N T A S 

C O N SID E R A B L E M E N T E 

Los informes que sirve 

R E F E R O 
no pueden ser igualados 

MERCEDES - BENZ 
A U T O M Ó V I L E S - C A M I O N E S - O M N I B U S 

P I E Z A S D E R E C A M B I O 
R E P R E S E N T A C I Ó N 

Mercedes Española S. A . 
A. C O N D E P E Ñ A L V E R , 25 M A D R I D 

R E F E R O 
Puede gestionar el cobro de 

sus créditos 

SOLO 240 PESETAS 

vale este recuadro durante 

un a ñ o 

TodH clase de trabajos de 

Electricidad de los auto­
móviles 

Z. CASTILLA Y MOLINERO 

Calle del Conde Duque, 7 Teléf. 30074 

M A D R I D 

Automóviles de ocasión 
( P l a z o s - c o n t a d o ) 

V 1 C 
Vallehermo.so 7. - M A D.R 1 D 

" A . C A R R I Z O " ( S . L . ) 
G R A N D E S T A L L E R E S D E C O N S T I W C -
C l O N Y R E P A R A C I Ó N D E C A R R O C E ­

R Í A S D E A U T O M Ó V I L E S 
P r i m e r a C a s a q u e e m p l e ó e n M a d r i d i a s p i n t u r a s 
a la N I T R O - C E L U L O S A , " D U C O " y o t r a s . 

P i d a n p r e s u p u e s t o s 
T E L E F O N O 51016 V I L L A N U E V A , 32 

TodH clase de trabajos de 

Electricidad de los auto­
móviles 

Z. CASTILLA Y MOLINERO 

Calle del Conde Duque, 7 Teléf. 30074 

M A D R I D 

L O S M E J O R E S P A R A C H O Q U E S 
F. B R A O J O S H E R R E R O S 

Jorge Juan , 19.-Teléf. 2 S. 

Venta al p o r mayor y detall de 

a c c e s o F i o s p a r a a u t o m ó v i l e s 

BUJUS CHAf^PION todos los tipos 

JUNTAS CULATAS todos los coches 

F A R O S M A R C H A L 

P R E C I O S S I N C O M P E T E N C I A 

TodH clase de trabajos de 

Electricidad de los auto­
móviles 

Z. CASTILLA Y MOLINERO 

Calle del Conde Duque, 7 Teléf. 30074 

M A D R I D 

TTTiHllllIlinTTTTTnT' ̂ nriTTTTTi I i .TTRITTtfatlHMl 

F. B R A O J O S H E R R E R O S 

Jorge Juan , 19.-Teléf. 2 S. 

Venta al p o r mayor y detall de 

a c c e s o F i o s p a r a a u t o m ó v i l e s 

BUJUS CHAf^PION todos los tipos 

JUNTAS CULATAS todos los coches 

F A R O S M A R C H A L 

P R E C I O S S I N C O M P E T E N C I A 

TodH clase de trabajos de 

Electricidad de los auto­
móviles 

Z. CASTILLA Y MOLINERO 

Calle del Conde Duque, 7 Teléf. 30074 

M A D R I D 

i.llli"illllllw!!iw!!B 

F. B R A O J O S H E R R E R O S 

Jorge Juan , 19.-Teléf. 2 S. 

Venta al p o r mayor y detall de 

a c c e s o F i o s p a r a a u t o m ó v i l e s 

BUJUS CHAf^PION todos los tipos 

JUNTAS CULATAS todos los coches 

F A R O S M A R C H A L 

P R E C I O S S I N C O M P E T E N C I A 

TodH clase de trabajos de 

Electricidad de los auto­
móviles 

Z. CASTILLA Y MOLINERO 

Calle del Conde Duque, 7 Teléf. 30074 

M A D R I D 
Vende b a r a t í s i m o s , C a s a 0 . R B A 

C a b a l l e r o d e G r a c i a , 2 4 . M A D R I D 

F. B R A O J O S H E R R E R O S 

Jorge Juan , 19.-Teléf. 2 S. 

Venta al p o r mayor y detall de 

a c c e s o F i o s p a r a a u t o m ó v i l e s 

BUJUS CHAf^PION todos los tipos 

JUNTAS CULATAS todos los coches 

F A R O S M A R C H A L 

P R E C I O S S I N C O M P E T E N C I A 

1 

F. B R A O J O S H E R R E R O S 

Jorge Juan , 19.-Teléf. 2 S. 

Venta al p o r mayor y detall de 

a c c e s o F i o s p a r a a u t o m ó v i l e s 

BUJUS CHAf^PION todos los tipos 

JUNTAS CULATAS todos los coches 

F A R O S M A R C H A L 

P R E C I O S S I N C O M P E T E N C I A 

A U T O M Ó V I L E S 

Hudson. Essex. Chevrolet. 

Francisco de la Viesca 
B E N J U M E D A , 30 C A D I Z 

1 

R E F E R O 
Puede gestionar el cobro de 

sus créditos 

C H E L V Y - L A V I N ( S . A . ) 

^ , - A FABRICA DE BALLESTAS Y MUELLES ESPl-
^ l ^ n [ £ [ ^ ^ M é | 0 ^ ^ RALES PARA AUTOMÓVILES Y CAMIONES 

^^^^Í^IHHB^V^^^ Oficinas y Almacén: ALBERTO AGUILERA, il.-Teléfono 33819 
^ Fábrica: O'DONNELL, 20.-Teléfono 52020 

M A D R I D 
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A T O D O I N D U S T R I A L Y C O M E R -

C I A N T E , L E I N T E R E S A A N U N ­

C I A R E N E S T A " G U I A " 

Muebles 

de Lujo 

L O S M E J O R E S 

Casa SOTOCA 
Echegaray, 8 
Teléfono 13928 

C r u s t 
3 o f e r o 

Puerta del Sol, 11 y 12 

M_.A ĴD__R 1 D 

Que gusto da conducir un auto­
móvil comiendo bombones 

y chocolates de ia 

F A B R I C A de 

E M I L I O G O N Z Á L E Z 
Carrera de S . Jerónimo, 29.-Teléfono 13382 

M A D R I D 

a r t í c u l o s d e s p o r t 

J O R D A N O Y C / 

A lca l á , 4 
Teléfono 10213 

Abono para figurar en esta 
'^Guia^^ durante un año 

(24 inserciones) 

360 Pesetas 

A N U N C I A R E N E S T A " G U I A " E S 

A U M E N T A R C O N S I D E R A B L E M E N ­

T E sus V E N T A S 

l . u r c a r r e y a g ü e r o 

construye baúles y maletas para 
toda clase de automóviles 

L u i s V é l e z d e G u e v a r a , 2 y 4 

M A D R I D 

El automovilista elegante toma los chocolates 

f 9 

B O R R E G O N " 
Torrijos, 13 Teléfono 53305 

Los hombres modernos y 
los productos 

P a r Ó 11 

Perfumería Parera 

las señoras "bien" prefieren 

2) a n Ò y 
BADALONA 

Para perfumar su coche, desinféc­
telo con el Ozonopino 

R u y - R a m 

CARRETAS, 37 
Teléfono 10789 

( E n s e b i o ( 5 o n 3 á l c 3 

Sastre 
n ü í i t n r Y p a i s a n o 

(Especía l íbab en u n i f o r m e s p a t a 

C a c a be S a n I t l igue l , 2 ( e squ ina a í lTayor ) 

C c l é f o n o 12,5 8 2 

U n i f o r m e s m i l i t a r e s y c i v i l e s . 
E s p e c i a l i d a d p a r a c h a u f f e u r s . 

R. ALVAREZ CASTILLO 
M a d e r a B a j a , 3 

D e s d e p e s e t a s l o o 
c o n f e c c i o n a m o s e l u n i f o r m e 
p a r a s u m e c á n i c o , e n p a ñ o s 

a z u l e s o n e g r o . 

Para sus excursiones en automó­
vil adquiera un aparato fotogra­

fico en casa 

A l p h a 

CARRETAS, 8 
Teléfono 15221 
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= MODELOS DE SEIS CILINDROS 

16 55 desde Pesetas 22.000 
20/70 » » 27.000 
25/85 * > 3Í.000 
35/125 » " 40.000 

MODELOS DE DOCE CILINDROS^ 

"30" desde Pesetas 46.000 
"50" » - 76.000 

Supremo entre los mejores coches 

Herbert W. Butler 
Serrano, 58 

M A D R I D 

G R A N G A R A G E I N G L E S 
N O .M H R E R E G I .S T R .\ D O 

Calles Arenal, Cervantes y Fernando Camino, (Malagueta).—Sucursal en Muelle de Heredia, (Málaga) 

Tres grandes locales con capacidad para 250 automóviles.—Lavados por alta y baja presión. 
Servicio permanente de aire gratuito.—Nuevo gran taller de reparaciones mecánicas y eléc­
tricas.— Pintura DUCO.— Prensa para bandajes.— Alquiler de lujo.— Agentes regionales 

de los automóviles y camiones WILLYS-OVERLAND 

LA INDUSTRIAL FRANCO INGLESA, S. A. (Málaga) Telegramas: Anglogarage. Teléf. 44 

TARIFA UBRE 
« MgAR SUHEM. 

c m PiTAS, CIS, PIAS.CTS. 

TAKO 
Unico c o n luz in te r io r , r o d a m i e n t o d e 

b o l a s y a p l i c a b l e a t o d a s l a s c a j a s d e 

c a m b i o s in n e c e s i d a d d e r e d u c t o r . 

VENTAS AL CONTADO, PLAZOS Y ALQUILER 
Taller de reparaciones para toda clase de taxímetros y 

contadores de velocidades para automóviles. 

Representante exclusivo de este novísimo aparato: 

Taxímet ro GALLARDO 
Plaza de España, 6 Teléfono 12614: M A D R I D 

BARBARA DE BRAGANZA, 10 
(Esquina a Conde de Xiquena) 

MADRID 
Teléfono 34673 

ACCESORIOS 

N E U M Á T I C O S 

LUBRIFICANTES 

A R T Í C U L O S 
D E 

LIMPIEZA 

( I M P O R T A C I Ó N D I R E C T A ) 
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G A R A G E S - H O T E L E S - T A L L E R E S 
q u e R E C O M E N D A M O S a n u e s t r o s l e c t o r e s 

N o s r e s e r v a m o s e l d e r e c h o d e r e t i r a r d e e s i a l i s t a el e s t a b l e c i m i e n t o del c u a l l o s 

a u t o m o v i l i s t a s n o s e n v í e n q u e j a s q u e r e s u l t e n l u e g o c o m p r o b a d a s p o r n o s o t r o s . 

En la clasificación seguimos únicamente el orden alfabético. 

ALICANTE BALEARES T R U J I L L O 

Martínez Kosel ló y L ó p e z , s u b a g e i u e s de ios au 
tonióviles Over land y Oodge. Tal ler de repara 
clones. 

E L C H E 

Hotel Comercio, f l a z a Mayo i . 

A V I L E S 

ASTURIAS 

G a r a g e y Ta l l eres Diaz . 
Tal leres de Manzanéela y Cía . 

C O V A D O N G A 

Gran Hotel Pelayo. 

G I J O N 

G a r a g e Central . Calle de L a n g r e o , 19, ai y 23. 
Agencia exclus iva para A s t u r i a s de los automó­
viles H u d s o n - K s s e x . 

G a r a g e del Carmen. El m á s céntrico. 
G a r a g e Mariano Sancho. Cifuentes, 2 y 4. | 
G a r a g e Moderno, M a r q u é s de S a n E s t e b a n . 
G a r a g e Unión. T r a v e s í a de A s t u r i a s , 24. 
Reparación de automóvi les y toda clase de ma­

quinaria . T r a b a n c o y Porti l la. T r a v e s í a de Ro-
(lri>íiicz San Pedro (.en l-'oniciito). 

L U A R C A 

Armando P . Dueño. Ageni-ia l'ord y Lincoln. Ca­
rretera de Galicia. 

A u t o g a r a g e y Tal leres de Hikhiiü Garc ía . 
G a r a g e Hispano. Keparacioncs . J o s é D i e z . 

L L A N E S 

G a r a g e Y a n g n a s . 

O V I E D O 

C a s a Rodríguez Pcnagos . Puerto S a n t a C l a r a , 6. 
Hispano , í iuick y Cbcvrolet . 

( i a r a g e Blanco. Edificio "hac-hoc". Incombust i ­
ble. General E lorza (frente estación Cantábr i ­
co) . Agenc ia Citroen. 

G a r a g e E s p a ñ a . Agencia Eiat . Argue l l e s , 27, fren­
te jard ines del T e a t r o Campoamor . 

Taller de carrocer ías de J o s é Rodríguez. Calle de) 
Padre Ceferino. 12. 

P R A V I A 

G a r a g e A s t u r , de Manuel G. Valle. Repara<:ión y 
accesorios p a r a automóvi les . Teléfono 59 

P A L M A D E M A L L O R C A 

'^•'Yff'if de Pedro Roig: ^'Condaí", Sindicato, 199-
Mallorquín , José Anselmo Clavé. " Ing l é s " , 

en h.1 ierreno. Autos de alquiler y autocars 
para g.-andes excursiones. Talleres de repara­
ciones. 

BARCELONA 
G a r a g e s : 

G a r a g e Montane . Tal ler de reparac iones de auto­
móviles. Aiecaiiica y electricidad de Franc i sco 
.Mollume. L.órcega, 3bi. 

O a i a g e Koyal . Galle Valencia, 277. 
G a r a g e y tal leres G r a n v i a . Pupi laje e s m e r a d o ; re­

paración de automóvi les . Cortes , 484 y Vilado-
mat , 115 al 119. Teléfono 636-H. 

J a i m e B i g o r r a . Sepúlveda , 150. ( G a r a g e Sepúlve-
d a ) . Reparac iones y representaciones . 

T a l l e r e s : 

Atracción Industrial R a d u a . Tal leres de pintura, 
guarnición, a lumbrado y electricidad de los co­
ches. Muntai ier, 154. 

l-liectro Auto. A l u m b r a d o p a r a automóvi l e s ; c a r g a 
de acumuladores ; aboinjs mensuales , l-jinque 
Granados , 62. 

Gran taller de carrocer ía s de Victor L g e a . Cons­
trucción y reparación. Urgel , 229 al 333. Tele-
luiio b4-07-G. 

l ' . A L L E R E S ÜE C K k K A J | - : R I A V K l - ; P A R . - \ -
ClON D E A ü T O . M O \ l L l - . S . C A R L O S T Ü R R A -
H A D E L L . E S P I - X I A I . I D A D E N L A C O N S ­
T R U C C I Ó N D E T O D A C L A S E D E P1I-;ZA:í 
D E R E C A M B I O P A R A A U T O M Ó V I L E S . S O L ­
D A D U R A A U T O G E N A . ENR1QUI-: G R A N A ­
D O S , 71. T E L E F O N O 1-S14G. 

R E P A R A C I Ó N Ü E A U T O M Ó V I L E S . T R A B A ­
J O S M E C Á N I C O S D E P R E C I S I Ó N . D E N T A ­
DO R E C T U ' T C A D O . C E M E N T A C I Ó N . S O L ­
D A D U R A A U T O G I C N A B L O C H S . C A R T E R S . 
C I G Ü E Ñ A L E S , etc. H O R N O S E S P E C I A L E S . 
I N D E P E N D E N C I A . 291 A 295. T E L E F O ­
NO 858 S . M . 

S A B A D E L L 

Taller de construcción de carrocer ías tiirisnio, 
lujo e industria. T r a b a j o s de planchister ia . 
Moiitseny, 14 y 16, y L e v a n t e , 87. C . A . Telé­
fono 1.198. 

Taller de construcción y reparación de carroce­
r ías de lujo e industr ia . T r a b a j o s de planchis­
teria . Isidro Company. Domingo B o r r a s . 7. Te­
léfono 1.325-

BURGOS 

G a r a g e Cortés . Luciano Cortés . J a u l a s inde pen 
dientes y surtidor de gaso l ina , m a r c a Bowser . 

V A L E N C I A D E A L C A N T A R A 

Gran G a r a g e de Alfredo Sánchez . P l a z a Montesi 
nos, núm. 20. 

L a Servic ia i . T í a n s p o r t e s y Autos de Alquiler, 
Agente Ford Manuei Carretero . 

CADIZ 

i'Muardo Romero. Gran "stock" de neumáticos y 
accesorios p a r a automóvi les . Vulcanizaciones 
Plaza de Mina, i. 

G a r a g e .F. de la Viesca. Benj iunea , 30, 
Gran Hotel Continental. Duque de T e t u á n , ¿3. 
Hotel de France et P a n s . ; 

A L G E C I R A S 

Hotel Reina Crist ina. 
Hotel T e r m i n u s . A l g e c i r a s ( P u e r t o ) . Precios, d r 

12,50 á 15 pese tas . 

J E R E Z 

G a r a g e Auto American Saíón. Patii , a. 

CASTELLÓN 
G a r a g e Viuda Lava l l . Asens i , 6-8. Teléfono 54. 
( ¡ a r a g e Castel lón. A u t o s Citroën, Ta lbot y Unic. 

Herrero , 23. 

CIUDAD REAL 
M A N Z A N A R E S 

Tal ler de reparaciones de a u t o m ó v i l e s de t o d a s 
m a r c a s . Monjas . 21. 

M I G U E L T U R R A 

Reparación de Automóvi les . Franc i sco Carpio. 
Plaza de R i v a s Moreno, 12. 

CORDOBA 

G a r a g e Mar iano Sancho. G r a n Capi tán , 13. 

R I B A D E S E L L A 

G a r a g e P l a t a s . Subagenc ía Ford. Accesorios 

S A M A D E L A N G R E O 

G a r a g e S o l , de C o n s t a n t i n o M o r i l l a . T e l . 38. 

G a r a g e Eléctrico. " L o s Dos Chauf feurs" . 
G a r a g e Hispano B u r g a l é s . C a r r e t e r a de Val lado-

lid. Reparaciones , accesorios y prensa hidráulica. 
Hotel U n i v e r s a l . 

CACERES 

CORUNA 

E L F E R R O L 

G a r a g e y Tal leres "El Noroes t e" . 

BADAJOZ 
G a r a g e E s p a ñ a . J u s t o G a r c í a Ortiz. Calle Zur-

barán , 16. , , . 
Gran G a r a g e Pía- M a r t í n Cansado y Z u r b a r a n 

G a r a g e Nogales- San Pedro, 1-3 í 

1 
P L A S E N C I A \ 

G a r a g e Cortés . Luciano Cortés . J a u l a s indepcn--
dientes y surt idor de gasol ina m a r c a Bowser . ! 

GERONA 
G a r a g e C e n t r a l . A g e n c i a F o r d . C a l l e d e l a I n 

d u s t r i a . T e l . u r b a n o 61 j 270; i n t e r u r b a n o . » ^ 
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GRANADA 
Auiomóvi les de alquiler de Nicolás Mora le s E s 

cuUero. A c e r a de D a r r o , i6. 
u a r a g c A l h a m b r a . G o m p a s de S a n J e r ó n i m o , 2 
ü a r a g c E s p a ñ a . Emilio Atieiiza. Automóvi les pa 

ra viaje y población. Campillo Üajo, a. 

S i G U E N Z A 

Liarage Y Tal ler de reparaciones de Dionisio Gai 
cía J iménez . 

GUIPÚZCOA 
S A N S E B A S T I A N 

G a r a g e l iengochea. Tal ler de reparaciones Y au­
tomóviles de alquiler de Enr ique Bengochea . 
Teléfono 39-1 y 1-05. 

G a r a g e Continental. Agenc ia de automóvi les . M a ­
rina, 4. Teléfono 909. 

Garnier Automóvi l . S. L . G a r a g e Garnier. Calle 
de Miracruz , 8. I p a r r a g u i r r e . 

G a r a g e E s p a ñ a . Reparaciones , accesorios . E a s o , L. 
Nuevo G a r a g e Hi spano-Su iza . Mar ina , 6. 
Talleres e lectromecánicos "Vol ta" de Fernando 

B a r d a n s . A lumbrado eléctrico de automóvi les . 
Zabale ta , letra G. 

JAÉN 
[ iarage l-.spaña. I'laza del Deán M a z a s , 12. 
Talleres J a é n . Automóvi les . Lubrif icantes . Ras 

tro, 17-

U B E D A 

Garage Nacional . Tal ler de reparaciones . Gaso­
lina, lubrificantes y accesorios en general . A v e ­
nida M a r q u é s de Alhucemas , 11. 

LEON 
Auto-Sa lón , Comercial Industr ia l Pa l lares , S. A. 

Agenc ia F o r d y F i a t . 

P O N F E R R A D A 

G a r a g e Rogelio López , C a r r e t e r a de Orense , T a ­
lleres, Accesorios , Gasol ina, E s t a n c i a s , Servicio 
permanente . 

LOGROÑO 
G a r a g e E l i a s . Reparac iones ; taller; fundición. 

Calle General E s p a r t e r o , 18. 
G a r a g e Franco Españo! . V a r a de R e y , 22. 

H A R O 

Hotel L a Adela (G. P. F . ) . Coche a la estación i 

MADRID 

G a r a g e s : 

Grande A u t o b u s e s Ara iz . A u t o b u s e s y a u t o c a r s de 
alquiler. A y a l a , 63. 

G a r a g e y accesorios p a r a automóvi les . B a l t a s a r 
Sanr igoberto . T r a f a l g a r , 23. Teléfono 30371^ 

G a r a g e Cát i tabro, calle de Regueros , 12. 
G a r a g e Peninsular . P ineda y Rodríguez . J a u l a s es­

p a c i o s a s ; venta de gasol ina y g r a s a s ; taller de 
reparaciones . Automóvi les para abonos y excur­
siones. Ponzano, 27. Teléfono 32-53-J. 

G a r a g e Victoria . Alberto Agui lera , 62. 
G a r a g e y tal leres Autotracc ión , S. A. Paseo Ge­

neral Mart ínez C a m p o s . 
G a r a g e y tal leres mecánicos de Seraf ín Llavallol . 

So ldadura autógena . Gonzalo de Córdoba, 6. 
G a r a g e y tal leres de construcción y reparación de 

E d u a r d o Lanzón . E n g r a s a d o r e s . Tornil lería.— 
S a n t í s i m a Trinidad, 19. Teléfono 31974. 

G a r a g e Continental-Auto. Representación exclusi­
v a Automóvi les L a n c i a . T u r i s m o , ómnibus y 
camionetas . Accesorios y piezas recambio. T o ­
rrijos , 24. Exposic ión, Serrano , 20. Tel . 17-84 S . 

G a r a g e Dos A m i g o s . Calle Dos A m i g o s , 10. Te lé ­
fono 21-90-J. 

G a r a g e y tal leres U r e ñ a . (Ant iguo F o r d ) . L a -
g a s c a , 75. 

G a r a g e M a r i a n o Sancho. General Mart ínez Cam­
pos , 9-

G a r a g e Madr id . J . B a r r e n a . Guzmán el Bueno , 27, 
moderno. Teléfono 34051. 

G a r a g e Fénix . G r a s a s y gaso l ina . Cabinas inde­
pendientes. L a g a s t a , 130. 

G a r a g e Hispano . Hermosi l la , 92. Teléfono 2.054 S 
Acei tes y g a s o ü n a . 

G a i a g e Hermosi l la . Alfonso Ürel lana. Hermosi­
lla, 92. 

G a r a g e y tal leres mecánicos de Montero H e r m a ­
nos. N ú ñ e z de B a l b o a , 66. Telefono 53.208 ^ 

GUADALAJARA H o t e l e s : 
Hotel Palace, 
Hotel Kitz . 
Savoy Hotel. Pablo Kess l er . P a s e o del Prado , 26. 

T a l l e r e s : 

Emiliano Bermejo . Tal ler de vulcanización. Calle 
de A y a l a , 20. Teléfono 54212. 

E s p e r a n z a H e r v á s , v iuda de Ortego. Tal ler de pla-
tinista y chapis ta de coches. E ; 5 p e c i a l i d a d en r a ­
diadores. Viriato, 21 y 23, esquina a S a n t a E n ­
grac ia . 

Grandes tal leres de J u s t o Alonso. Espec ia l idad en 
aceites y g r a s a s p a r a automóvi les . Gastor-Oi l 
para motores e x t r a r r á p i d o s ; precios económicos 
para taxis . L a g a s c a , 62. 

J U A N A N T O N I O A R R I B A S . R E P A R A C I Ó N D K 
A U T O M Ó V I L E S Y C A M I O N E S . F A B R I C A ^ 
C I O N D E P I E Z A S D E R E C A M B I O . R E C T I ­
F I C A C I Ó N D E C I L I N D R O S Y C I G Ü E Ñ A L E S . 
I N S T A L A C I O N E S Y R E P A R A C I Ó N D E A P A ­
R A T O S E L É C T R I C O S E N A U T O M Ó V I L E S . 
R A F A E L C A L V O , s- T E L E F O N O 21-60-J. 

•L:í E lec tro-Automovi l i s ta E s p a ñ o l a " . Ta l l eres de 
reparación de equipos de a lumbrado , arranque y 
encendido eléctrico p a r a automóvi les . Persona) 
especializado en todos los s i s t e m a s . Rafael Cal­
vo, 5. Teléfono 2.145 J . 

Manuel Pardina . Reparac ión de toda clase de pie­
zas de automóvi les ; so ldadura autógena . B r a ­
vo Murillo, 22 (esquina a Vir ia to ) . 

l í A F A E L F E R R E R . E S P E C I A L I D A D E N P U ­
L I D O Y N I Q U E L A D O P A R A A U T O M Ó V I ­
L E S . R E S T A U R A C I Ó N D E M E T A L E S Y N I -
Q U F L A ) J Í 3 D E A L U M I N I O . J E R Ó N I M O D E 
L A Q U I N T A N A , 2 ( E N T R E S A N B E R N A R ­
DO Y F U E N C A R R A L ) . 

Kanión Paredes . Tal ler de vulcanización de cáma­
r a s y n^iumáticos de todas c lases . J o r g e J u a n , 14. 

S r e s . Zafra y A r t i g a s . Fundición de metales . Se 
funde metal , bronce, cobre y aluminio. N u e s t r a 
Señora de las Mercedes , 10. 

F I X I N E : P I N T U R A P A R A N E U M Á T I C O S Y 
C A P O T A S . R E C A U C H U T A D O S " F I T ". ~ 
H E R M O S I L L A , 15. 

Tal ler de broncista y niquelado perfecto 
de J o a q u í n Blázquez . Don R a m ó n de la Cruz, 10 
(esquina a Claudio Coello). Teléfono 54553. 

Taller de construcción y reparación de carroce­
r ías de automóvi les , de Vicente Ortega . Ronda 
de Atocha, 13. 

Taller de electricidad p a r a autos . Z a c a r í a s C a s 
tilla. Calle del Conde Duque , 7. Teléfono J-84. 

Tal ler de reparación de automóvi les y construc­
ción de toda clase de piezas y ruedas metá l i cas , 
l lantas , radios , etc., etc., de Manuel Aparicio . 
Fernández de la Hoz, 36. Teléfono 22-87-J. 

Taller mecánico de reparaciones de automóvi les y 
so ldadura a u t ó g e n a de Beni to Mart ín . P a s e o de 
E x t r e m a d u r a , 31. 

Tal ler de reparac iones de J u a n V e g a y V e g a . Ca­
lle del M a r q u é s de Urqui jo , 5. Tel . 23-21-J. 

G a - a g e y taller mecánico de J e r ó n i m o Alvarez . 
Nicasio Gallego, 10 y 12. Te l s . 31655 y 12777. 

Tal leres F e r r a r i y Dante . Espec ia l idad en repa­
raciones " F i a t " . Calle Zurbano, 46. Tel . 30189. 

R E P A R A C I Ó N D E C Á M A R A S Y C U ­
B I E R T A S P A R A A U T O M Ó V I L E S ; C Á M A R A S 
Y C U B I E R T A S D E O C A S I Ó N : C A L I D A D Y 
P R E C I O S S I N C O M P E T E N C I A . T A L L E R E S 
A L E M A N E S : S A N M A R C O S , 33 dup. T E L E ­
F O N O 591-M. 

Tal leres Hispano, de Eugenio Ceardy. M a e s t r o de 
L a Hi spano-Su iza . Reparación de automóvi les . 
Hermosi l la , 92. 

Tal leres de reparación de automóvi les y p iezas de 
recambio de Antonio Z a r a g o z a . T r a f a l g a r , 21. 
Teléfono 30700. 

Tal leres mecánicos M. O. Reparac ión de automó­
viles y construcción de piezas de todas c lases . 
Precios económicos. L i s t a , 24. 

Tal leres Ceñal. Galileo, 7-
Talleres R. Roca. N ú ñ e z de Ba lboa , 8. 
Tal leres S a n Cristóbal . C a r r e t e r a de Chamart in 

de la R o s a . Tel . 2.227-S. 
Ta l l eres S imón. Reparac ión de automóvi les . P a s e o 

de S a n t a M a r í a de la Cabeza , 10. G a r a g e Uni­
versa l . Teléf. 15625 

Tal leres de carrocer ía s dé G a l o M a t e o s . E s p r o n -
ceda, I . ( E n t r e Alonso C a n o y F e r n á n d e z d e 
l a H o z . ) 

Talleres de so ldadura autógena . Espec ia l idad , c á r ­
teres de aluminio. A m a d e o L ó p e z ; Hermos i l la , 
número 85. Teléfgno 21-07-S. 

Tal ler de reparación de " a u t o s " , camiones y m a ­
quinaria en general . Viuda de Franc i sco S á n -
(jnez. J-.spronceda, 11 prov. , g a r a g e . 

Tal leres M e r c e d e s - B e n z . Miguel Ángel , 31. 

, Tal ler de pintura y reparación de carro­
cer ías de automóvi les . Precios módicos , t rabajo 
e s m e r a d o ; pidan presupuesto a Sor ia y Ruviños . 
Calle del Acuerdo, 27, y S a n t a Cruz de M a r c e ­
nados, I . 

T A L L E R E S L E . A . — R E P A R A C I O N E S M E ­
C Á N I C A S D E A U T O M Ó V I L E S , A L U M B R A ­
DO E L É C T R I C O , M A G N E T O S , D I N A M O S , 
M O T O R E S D E A R R A Q U E , A C U M U L A D O ­
R E S . E S P E C I A L I D A D E N D E L C O Y R E ­
M Y . — T R A F A L G A R , 23 .—MADRID.— E N E L 

G A R A G E S A N R I G O B E R T O . T E L E F . 30371. 

A L C A L Á D E H E N A R E S 

Taller mecánico de reparaciones de automóvi les j 
maquinar ia en general , de Gregorio Gil. C a r r e ­

tera de G u a d a l a j a r a , 14. 

A R A N J U E Z 

Gran G a r a g e de Calixto G a r c í a . V e n t a de toda 
c lase de accesorios . Carre tera de Andaluc ía , 21. 

MALAGA 
A u t o g a r a g e M e r i n o . S o m e r a , 5. 
¡^X^ G R A N G A R A G E I N G L E S . C A L L E A R E -
" N A L . T A L L E R E S D E M E C Á N I C A Y E L E C ­

T R I C I D A D . S U C U R S A L : G A R A G E I N G L E S , 
M L T E L L E D E H E R E D I A . G A R A G E CON 
J A U L A S . A C C E S O R I O S . T E L E F O N O 44-

(. .arage Ford. Ignacio Sell. M a e s t r a n z a , 17. Re 
paraniones. 

Hotel Niza. M a r q u é s de Lar ios , 2. Confort m o 
derno. Teléfono 96. Ascensor . 

U.eina Victoria, H o t e l . 
Taller de reparaciones y accesorios . " S t o c k " 

B e r g o u g n a n y Dunlop. Luciano P . R a t i e r . T o ­
m á s H e r e d i a , 39. 

R O N D A 

G a r a g e Gamero. Agencia F o r d . 

MURCIA 
.Automóviles L a Hispano-Su iza . J o s é d e la P l a z a 

G a r a g e . Tel . 251. Oficinas. Tel . 106. 
G a r a g e Internacional. Sucesores de R a m ó n Ser 

vet. Automóvi les Dodge Brothers . 

NAVARRA 
P A M P L O N A 

Doria y Cía . G a r a g e s . Tal leres . Accesorios . C a 
rrocer ías . 

Marcos Hidalgo . Reparac iones completas . Fundí 
ción y alquiler de automóvi les . 

FALENCIA 
G a r a g e Central de Guillermo del P a s o . Reparacio- ; 

nes, alquileres y suminis tros del ramo. Mayor 
Principal. 244 al 254. j 

PONTEVEDRA ] 
Gran g a r a g e y taller de reparaciones de V i c e n t e 

V. Lescai l les . Progreso , 4. 

T U Y 

E m p r e s a Casa l . A u t o m ó v i l e s d e línea a V i g o , 
Guillarey y L a Guardia , y d e alquiler, 

V I G O 

G a r a g e Ncira . 
G a r a g e Americano. Avenida Garc ía B a r b ó n . 24 
G a r a g e Mar iano Sancho. G a r c í a B o i b ó n , 39. 
losé Gava lda . G a r a g e y accesorios. Avenida d i 

Garc ía Barbón , n ú m . i. 
J o s é A b a l d e G o n z á l e z . G a r a g e I n t e r n a c i o n a l . 

C a l l e de U r u g u a y , 39 y 41. 

SALAMANCA 
G a r a g e Auto N - S . Avenida d e Mirat , 33 -34 . 
G a r a g e Internacional y T a l l e r d e r e p a r a c i o n c f t 

P a s e o d e C a n a l e j a s , i . 
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V il 

'̂̂  cuino*' 
fbm detalles de todas clases y paseos de pruebo dirigirse a... 

ROTAECHE t E L O R D U r MARGUES DEL PUERTO 3 , BILBAO JUAN SOMARRIBA, PASEO PEREDA 2<5 . SANTANDER 

FRANCISCO ABADAL, ARAGÓN 2 3 9 - 2 4 5 . BARCELONA . VICEHTE GONIALEl i CIA GARASE CENTRAL.COSTAIO.IARAMU 

C E L S O RUBIO. VARA D E REY. II. LOGROÑO 
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Los cojinetes en un automóvil trabajan bajo ían variadas condicio­
nes que es preciso escoger el tipo más apropiado para las diferentes 
partes del coche. 

La fábrica S K P , con su enorme producción de cojinetes a bolas 
y rodillos, a rótula, fijos, cilindricos y cónicos, tiene el cojinete más 
apropiado para cada parte del coche. 

MADRID - Valverde, 1 RODAMIENTOS A BOLAS S K I ^ S. A. VALENClA-llano del Remedio, 4 

BILBAO - Henao. 6 Pa^^o de Gracia, 20 - BARCELONA SEVILLA-Hernando Colón, 8 

Sociedad Anónima Española [) £ DION-^BOUTON 

ÓMNIBUS DE 22/24 PLAZAS 

C a l l e d e R a i m u n d o F e r n á n d e z V i l l a v e r d e ( H i p ó d r o m o ) 

M A D R I D 

T e l é f o n o 3 2 8 0 2 

A p a r t a d o d e C o r r e o a 3 0 4 0 

D i r e c c i ó n t e l e g r á f i c a y 

t e l e f ó n i c a : A U T O D I O N 
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ESTABLECIMIENTOS "TATRA" 
S o c i e d a d A n ó n i m a d e C o n s t r u c c i ó n d e A u t o m ó v i l e s y V a g o n e s 

F u n d a d a 1 8 9 7 

EL COCHE IDEAL 

PARA LOS MALOS 

CAMINOS 

El primero con rue­
das independientes 
hecho en serie desde 
: - : 1 9 2 0 : - : 

U n T a t r a , c o n l a m e n o r c u b i c a c i ó n e n t r e 7 8 v e - ' 
h í c u l o s c o n c u r r e n t e s , g a n ó e n 1 9 2 5 l a G r a n P r u e b a ̂  
d e R e s i s t e n c i a P a n - R u s a , d e 5 . 3 0 0 k m . e n e l r e c o r r i d o i 
L e n i n g r a d o - M o s c ú - B a c h m u t - A r m a v i r - T i f l i s - M o s c ú . ; 

AUTOMÓVILES DE 4 CILINDROS, 6 HP., ENFRIADOS POR AIRE 
A U T O M Ó V I L E S D E 6 C I L I N D R O S 9 H P . 
INDEPENDENCIA DE LAS RUEDAS . . . SUSPENSION ORIGINAL 

O F I C I N A S C E N T R A L E S : 

K a r t o u z s k a U l i c e 
P R A G A - S M I C H O V 
C H E C O E S L O V A Q U I A 

S E D E S E A N 

A G E N T E S 

P A R A E S P A N A 

iililBii 
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S C I N T I L 
BROWN 

Wl A 
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DR I D 

GRAN VIA, 2 1 - 2 3 

T E L É F . 1 6 5 4 0 

D 
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O 

A R R A N Q U E 
Y A L U M B R A D O 

D 
I 

S 
T 
A 
N 
C 
I 
A 

D 
U 
R 
A 
C 
I 

O 
N 

A u t o m ó v i l e s T R A C T A 
CON LAS RUEDAS DELANTERAS MOTRICES 

Consagrados desde 1926 en cuantos concursos toman parte. 
Entre estos: 1927 LAS 24 HORAS DE MANS Gran Premio de Resistencia 1927-28 

Tomó parte un solo Tracta, que se clasificó para el año 1928. (De 22 coches que salieron, solo se 
clasificaron 6). G R A N PREMIO D E R E S I S T E N C I A 1928-19:9. Tomaron parte 3 Tracta y los tres 

se clasificaron (el único equipo de 3 que terminó completo) 
SAN SEBASTIAN,-Gran Premio de España. 2 Tracta inscriptos, los dos terminaron la carrera entre 52 con­

currentes. 2.° de la categoría de I . I O O cm. y 2." de la categoría de 1.500 

Oficinas y Fábrica: 102, RUC DC COLOMBCS ASNIERES (SEINE) F R A N C I A 
S E D E S E A A G E N T E P A R A E S P A Ñ A 
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Cuatro imodetos con 
cuatro velocidades, las 

dos altas silenciosas. 
Sedán Modelo 629 de cinco asien. 
tos, con caja de cuatro velocidades, 
cigüeñal de siete cojinetes y frenos 

hidráulicos en ¡as cuatro ruedas. 

UNA I N V I T A C I O N - E n aquellos países 
o territorios donde sctualmente no estuvie­
ren bien representados los Automóviles 
Graham-Paige, se ofrece a los comerciantes 
de responsabilidad que se interesaren en ias 
posibiWades del negocio, la ocasión de con­
seguirse dicha Agencia exclusiva. 

G R A H A M ' P A I G F 
INTERNATIONAL C0RP0RAT10\ 

O e l e g a c i ü i i p a r a K s p a ñ a 
E . D I R K S E N 

VELAZQUEZ, 65, DUPDO.-MADRID 

La ían anhelada meta 
perseguida por los 

Ingenieros automovilistas 

El cambio de marcha Graham-Paige de 4 veloci­
dades con las dos altas silenciosas, establece nue­
vas normas de funcionamiento automotriz. En las 
grandes velocidades, determina una gran poten­
cia sin perjuicio de la acción uniforme y econó­
mica del coche; la aceleración es rápida, suave 
y silenciosa; facilita la subida de pendientes pro­
nunciadas y el funcionamiento del coche es per­
fecto sobre terreno llano. Hay un automóvil dis­

puesto para que usted mismo lo píucbe. 

ALBACETE: Estanislao Ibáñez (Garage Ibáñez), Calle de Alfonso Xil, núm. 4, —BARCELONA; A, S. E. S. A. 
Paseo de Gracia, 28. —BILBAO; Don Carlos Stoldtz Colón de Larreátegui, 32.—CEUTA: Señores Ro­
mani López y Cía, Primo de Rivera. 37.—CORUNA Señores Labarta, Vaamonde e Iglesias, S, L. Linares 
Rivas, 36.-GRANADA: D. J . Rubio Márquez, Gran Via 48,—MADRID: A. S . E, S . A. Alcalá, 69—OVIEDO: 
Garage Blanco. ~ SALAMANCA: Señores Prieto, Redondo y Cia., Azafranal, 9.—SEVILLA: Plaza del 
Pacífico, 3.—TANGER: Señores Romani, López y Cía. Boulevard Pasteur.—VALENCIA: Sr. Moroder 

Gómez, Calle de Colón, 30 

&AAAAM-PAI/^£ 
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Radiadores 
$anchoyC: 

5. en С. 
BARCrLOHA. 

Teléfono 73841 

EL LEÓN 
MAUCA KKGISTKADA 

CEMENTO PORTLAND 
MADRID 

Avenida Conde Peñalver, ?1-23 

Dirección teleg r̂áfica: EL LEÓN 

En el Vuelo a América del 
"Conde de Zeppelin" 

han contribuido al éxito 

1 2 0 b u j í a s B O S C H 
1 0 m a g n e t o s B O S C H 
5 e n g r a s a d o r e s B O S C H 

Representantes exclusivos: 

EQUIPO BOSCH, S. A. 
Talleres eléctricos con personal competente 
:-: y aparatos modernos de comprobación :-: 

MADRID 
Viriato, 18 

B A R C E L O N A 
Mallorca, 281 

S E V I L L A 
Paseo Colón, 4 duplicado 
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A s н 1. e V 

EL NUEVO 
CHRYSLER 75! 

Piense Vd. en un automóvil de nuevas lineas de belleza sin par, tal como Vd. 
nunca lo ha visto ni soñado, de bajas y ondulantes curvas en la carrocería y aletas, 
de pequeño y fino radiador, de colores suaves y delicados. De una belleza que 
marcará un estilo nuevo en la apariencia de los automóviles. Un coche con un 
poderoso motor de seis cilindros, con frenos hidráulicos de expansión interna, 
insensibles a los cambios atmosféricos, con sus ballestas ampliamente separadas y 
montadas sobre bloques de goma viva. 
Piense en el fino volante entre sus manos con los mandos al alcance de sus dedos, 
en el tablero de instrumentos negro y oro iluminado suavemente, en las mil mara­
villas de ingeniería dispuestas a obedecer su mas leve deseo. Piense en la rapidez 
del pájaro y en la suavidad y silencio del curso de un rio profundo. Piense en 
poseer un coche asi - un Chysler 75 ! 

Tres magnificas series de 6 cilindros—El Chrysler Imperial 80, el Chrysler 75, el 

Chrysler 65 . ' El cuatro cilindros Plymouth — también de Chrysler ! Automóviles 

Chrysler de todos precios y tipos. Vea los nuevos modelos en el Salen de Exposición 

del Concesionario. Pruebe Vd. uno en la carretera—sin compromiso de compra. 

Escriba pidiendo Catálogos. — 

A G E N C I A E X C L U S I V A Р А К А E S P A Ñ A : S . E . I . D . A . ( S . A . ) , F E R N A N F L O R N U M 2 , 

V E N T A A L P Ú B L I C O : A V E N I D A D E P I Y M A R G A L L I 4 

Chrysler Sales Corporation, Detroit, U.S.A. 

P I S O I M A D R I D 
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P a r a a l i m e n t a r u n s e i s cilindros, 
e s s enc i l l o hacer nn c a r b u r a d o r 
d o b l e , p e r o e s dif íc i l h a c e r un 
carburador sencillo. 

demuest ra una vez m á s s u supe­
rioridad con su carburador senci­
llo p a r a 6 cilindros. 

M O D E L O E S P E C I A L M . O . 

P R U E B A 6 R A T I S D U R A N T E 3 0 D Í A S 

B A R C E L O N A 

Rosel lón 
192 

Pida detalles a 

A U T O C E S O R I O S 

H [ a I r Ì r T y I a a ì Ì a l kT |1 R 
SOCIEDAD ANONIMA 

M A D R I D 

Fernández 
de la Hoz , 17 
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Tornillos para magnetos 

Con una economía de un SO por dento reemplazan 

el tornillo de platino iridiado y dan el mismo ren­

dimiento 

Existencia para toda dase de magnetos 

Garantía según un certificado del Laboratorio Cen­

tral de Electricidad de París 

Pídanse precios y condiciones a 

E S T A B L I S S E M E N T S P L A T I N A 
G. DE DüNCKER 

31, Avenue des Allantes Parc-Saint-Maur (Seine) 

F R A N C I A 

¡ G R A T I S ! 
Para todo agricultor, hacendado, 
comerciante o persona que se inte­
rese en la lectura de asuntos agríco­

las e industriales. 

Un ejemplar de muestra de l a Revista 

l,A HACIENDA 
que contiene, además de texto inte­
resante y muy instructivo, magnífi­
cos grabados, cubierta a colores, 
etcétera, y ofrece un servicio gratis 

para sus lectores. 

Una tarjeta postal es suficiente para pe­
dir un número de muestra. 

DIRECCIÓN; 

LA HACIENDA COMPANY 

2 0 , Vesey Street , New York 

C a r r o c e r í a s l i g e r a s y s i l e n c i o s a s 

W E Y M A N N 

P i n t u r a s n i t r o c e l u l o s a s 

D U C O 

LUIS LABOURDETTE 

Carrocerías de lujo : - : : - : Pinturas inglesas 

Miguel Ángel, 31 M A D R I D Teléfono 30837 

L'AIR 
u l< ( , A N o I) 1, A A V I A C H ) N K 1< A N C. K S A 

Se publica l ' s d ias I y 15 de cada mes 

E L n K M A Y O R T I R A D A 

l.a m á s b a r a t a d e l a s R e v i s t a s d e A e r o n á u t i c a 

Suscripción extranjera: 24 números 40 francos 

N ú m e r o d e m u e s t r a g ra t i s , p i d i é n d o l o a 

5, Rue de l'Isly.-PARIS 

m 

B a s t a d e a c u m u l a d o r e s d e s c a r g a d o s 
Cargue sus baterías en su domicilio con el 

Rectificador PHILIPS 
MODELO 366 PTAS. 210 

Con el cargador PHILIPS modelo 366 tendrá V. s iem- ; 
pre su batería bien cargada; Los cargadores PHILIPS ; 
son los más económicos y seguros existentes en el •• 
mercado. .Sencillos. Sin peligros. Funcionamiento segu­
ro. Económicos. Cargan también durante la noche. Re­

gulan automáticamente la corriente de carga. 
DE VENTA EN TODAS P A R T t S P ida folleto expl icat ivo a 

P H I L I P S RADIO 
MADRID BARCELONA BILBAO 
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ROZAMIENTOS A BOLAS Y DE RODILLOS 
DE TODAS MEDIDAS Y CLASES 
Grandes existencias en almacén. ~ Solicitad tarifas 

ACCESORIOS Y ESPECIALIDADES PARA AUTOMÓVILES 

G U I D O G I A R E T T A 
B o r d a d o r e s , II M A D R I D l e l é f o n o 1 1 3 4 5 

V 5 
P l l M O f M M - i i ' i M 

n e r ÓBsCuLTíSrOin. 
Siempre tondrcí Vd. 
Carretera, biertifwrüjiajda; 
nada c¿e oxydxhrdbssr^ys 
CTUJCBS se fvoüúen ayrcudaôhs. 
Un. gran, proêêema nesueâxr 

por 6cL OorarrLrSi&íx. 

YA LLEGARON y podemos suministrar también en el acto, a precios económicos y equitativos: 

Las célebres legítimas cadenas "AMERICANS STANDARD CENTRE GUIDED" 
para AUTOMÓVILES AMERICANOS de todas 
marcas Buick, Cadillac, Chalmers, Chandler, 
Cleveland, Essex, Gray, 'Haynes, Hudson, 
Hupmóbile.Jeffery.King, Lincoln,Moon, Nash, 
National, Oakland, Packard, Saxon, Slüde-

baker, Templar, Velie, Winton, etc. 
REPRESENT NTE-. 

GÜIDO G'ARETTA.-Bordadores, ll.-MADRlD S T A N D A R D ' C E N T R E G U I D E i i . 

mm' 
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Los nuevos tipos de camionetas y camiones y de ómnibus sobre chasis acoda­

dos, son el resultado de la fusión de las dos más antiguas y renombradas ca­

sas constructoras de automóviles: OAIMIER-MERCEDES y BENZ en la 

Daimler-
Benz, A. G. 

Especial atención merece la nueva camioneta • W^ssam 
para 1 1\2 toneladas y el ómnibus para 16 pa­

sajeros y su chasis bajo especial. 

CAMIONETA DE UNA Y MEDIA TONELADA 

Chassis 1 2 . 7 0 0 pesetas. 
Camioneta completa. . . . 1 4 . 6 5 0 

OMNIBUS PARA 16-18 VIAJEROS 

Chassis 1 3 . 2 0 0 pesetas. 
Omnibus completo 2 4 . 2 0 0 

Estos precios se entienden incluso: 6 neumáticos 33 
por 5 y una rueda de repuesto sin neumático, puesto 

sin más gastos frontera española incluso derechos. 

Pidan ofertas detalladas sobre nuestros camiones, vol­
quetes, ómnibus de línea, vehículos especiales, etc. 

D A I M L E R - B E N Z A . - G . 
Gaggenau i . B. 

M e r c e d e s - B e n z E s p a ñ o l a , S . A . 
MADRID: Avenida del Conde de Peñalver, núm. 25. Teléfono 13582 

E n o r m e d e p ó s i t o de p i e z a s de r e c a m b i o : 

Calle de Miguel Ángel, núm. 3 1 
Teléfono 3 0 1 4 7 

T a l l e r m e c á n i c o d e r e p a r a c i o n e s ; 

Fernando Soldevilla, 4 (carre­
tera de Maudes] Te lé fono 3 3 9 9 8 
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FABRICANTES Y REPRESENTANTES 
D E A U T O M Ó V I L E S Y A C C E S O R I O S EN E S P A Ñ A 

1^ 1̂  p 1^ Esta Agencia le facilitará u n buen servicio de informes comerciales 

y le cobrará sus créditos. Dispone de Agentes cuidadosamente se~ 

' (Filial de España Automóvil) leccionados en toda España. Su servicio difícilmente puede ser 

superado. 

E L ANUNCIO EN ESTA "GUIA" ES DE 

GRANDES RESULTADOS 

PRUÉBELO DURANTE UN AÑO Y S E 

CONVENCERÁ 

SI USTED ANUNCIA EN ESTA "GUIA", 

TENEMOS LA CERTEZA DE QUE 

AUMENTARAN SUS VENTAS 

CONSIDERABLEMENTE 

Los informes que sirve 

R E F E R O 
no pueden ser igualados 

MERCEDES-BENZ 
AUTOMÓVILES - CAMIONES - OMNIBUS 

PIEZAS DE RECAMBIO 
REPRESENTACIÓN 

Mercedes Española S. A. 
A. CONDE PEÑALVER, 25 MADRID 

R E F E R O 
Puede gestionar el cobro de 

sus créditos 

Toda clase de trabajos de 

E l e c t r i c i d a d d e lo s a u t o ­
m ó v i l e s 

Z. CASTILLA Y MOLINERO 

Calle del Uonde Duque, 7 Teléf. 30074 

MADRID 

Talleres A R I S T O S 
Pintura de Autos sistema D U C O 
M a e s t r o : E n r i q u e M o n t c j o E x - d e m o s t r a d o r d e l a 

C a s a D U C O 
T r a b a j o s p e r f e c t o s , e c o n ó m i c o s y g a r a n t i z a d o s en 

c a l i d a d y f e c l i a d e e n t r e g a 

lAadrid - Blasco de Garay, 63 - Tel. 30365 

N E U M Á T I C O S 

a plazos y contado 
g-andes descuentos 

AUTOMÓVILES G O B R O N 
Sagasta, ZQ MADRID 

Toda clase de trabajos de 

E l e c t r i c i d a d d e lo s a u t o ­
m ó v i l e s 

Z. CASTILLA Y MOLINERO 

Calle del Uonde Duque, 7 Teléf. 30074 

MADRID 

F. BRAOJOS HERREROS 
Jorge Juan, 19.-Teléf. 50002 

Venta al por mayor y detall de 
accesorios para automóviles 
BUJÍAS CHAMPION todos los tipos 

JUNTAS CULATAS todos los coches 

F A R O S M A R C H A L 

P R E C I O S S 1 N C O M P E T E N C I A 

« « A M nn /~\ C p a r a a u t o m ó v i l e s , n i o -
M A G N h 1 O S t o r e s fijos, t r a c t o r e s , 

a v i a c i ó n y d e m á s a p l i c a c i o n e s . 

P I K Z A S DI; R K C A M R I O DK T O D O S T I P O S 

R e p a r a c i o n e s g a r a n t i z a d a s d e M a g n e t o s , D i n a m o s 

y . M o t o r e s . 

Talleres: 0 . E. M., Camen, 41 

F. BRAOJOS HERREROS 
Jorge Juan, 19.-Teléf. 50002 

Venta al por mayor y detall de 
accesorios para automóviles 
BUJÍAS CHAMPION todos los tipos 

JUNTAS CULATAS todos los coches 

F A R O S M A R C H A L 

P R E C I O S S 1 N C O M P E T E N C I A 

AUTOMÓVILES 

Hudson. Essex. Chevrolet. 
Francisco de la Viesca 

BENJUMEDA, 30 CADIZ 
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A T O D O I N D U S T R I A L Y C O M E R ­

C I A N T E , L E I N T E R E S A A N U N ­

C I A R E N E S T A " G U I A " 

A N U N C I A R E N E S T A " G U I A " E S 

A U M E N T A R C O N S I D E R A B L E M E N ­

T E S U S V E N T A S 

M u e b l e s 

d e L u j o 

L O S M E J O R E S 

Casa SOTOCA 
Echegaray, 8 

Teléfono 13928 

L . U R C A R E Y A G Ü E R O 
construye baúles y maletas para toda clase de 

automóviles 
Luis Vélez de G u e v a r a , 2 y 4 . — M A D R I D 

M u e b l e s 

d e L u j o 

L O S M E J O R E S 

Casa SOTOCA 
Echegaray, 8 

Teléfono 13928 

El automovilista elegante toma los chocolates 

" B O R R E G O N " 
Torrijos, 13 Teléfono 53305 

2̂  r U 5 t 

3 0 y e r 0 
Puerta del Sol, 11 y 12 

M A D R I D 

Los hombres modernos y las señoras "bien" prefieren 
los productos 

D a r Ó 11 X) a n b f 
Perfumería Parera BADALONA 

¡ C U O T A S ! 
/Ct\d\ E q u i p o s c o m p l e t o s . P r e -
/ftfiS'l c io s i n v e r o s í m i l e s . 

S i n e c e s i t a un i fo rme , no 
tV'y d e j e d e v i s i t a r n o s . 
h1 / P o d e m o s d a r l e t o d a c l a s e 

M d e d e t a l l e s . S o l i c i t á n d o l o s 
W^- d e la s a s t r e r í a Alvarez Cas -

filio, Madera Baja , 3 . Telé­
fono 17758 - MADRID 

C A S A " M E R P " 

a r r e g l a e s t i l o g r á f i c a s 

Echegaray, núm. 7 Madrid 

a r t í c u l o s d e s p o r t 

JORDANO Y C / 

A l c a l á , 4 
Teléfono 1U13 

Para perfumar su coche, desinféc­
telo con el Ozonopino 

Ruy - R a m 
CARRETAS, 37 
Teléfono 10789 

Para SUS excursiones en automó­
vil adquiera un aparato fotográ­

fico en casa 

Alpha 
CARRETAS, 8 
Teléfono 15221 
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CONTADORES de velocidad para Automóviles 
Cuentarrevoluciones para motores de 
aviación 

TAXÍMETROS 
TALLER ESPECIAL PARA REPARACIONES DE TODA CLASE DE APARATOS 

VIUDA DE ALBERTO MAURER Tamayo, 7. — íeléfono 14563 MADRID 

CIMTA DE AMIANTO 
F R E N O S 

^GiííDO GIARETTA 
Bordadores, 11 - Madrid 

" H E R C U L E S " 
CINTA DE AMIANTO PURO 
TEJIDO CON ALAMBRE DE LATÓN 

para fricción de frenos de Autos, Camiones y Motos 
Discos para embragues y Tejidos en planchas 

IVIarca "HERCULES" 
La mejor Marca y Calidad existentes en España 
P R E C I O S V E N T A J O S O S - E C O N O M Í A 
De venta en todas las buenas casas de España 

En Madrid: 

GUIDO GIARETTA-Caile de Bordadores, II 
T e l é f o n o 1 1 3 9 5 

G R A N G A R A G E I N G L E S 
N O M B R E R E G I S T R A D O 

Calles Arenal, Cervantes y Fernando Camino, (Malagueta).—Sucursal en Muelle de Heredia, (Málaga) 

Tres grandes locales con capacidad para 250 automóviles,—Lavados por alta y baja presión. 
Servicio permanente de aire gratuito.—Nuevo gran taller de reparaciones mecánicas y eléc­
tricas.—Pintura DUCO. — Prensa para bandajes.— Alquiler de lujo.— Agentes regionales 

de los automóviles y camiones WILLYS-OVERLAND 

LA INDUSTRIAL FRANCO INGLESA, S . A. (Málaga) Telegramas: Anglogarage. Teléf. 44 

• 
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G A R A G E S - H O T E L E S - T A L L E R E S 
q u e R E C O M E N D A M O S a n u e s t r o s l e c t o r e s 

N o s r e s e r v a m o s e ; d e r e c h o de r e t i r a r de e s t a l i s t a el e s t a ü l e c i m í e n l o del c u a l los 

a u t o m o v i l i s t a s nos e n v í e n q u e j a s q u e r e s u l t e n l u e g o c o m p r o b a d a s p o r n o s o t r o s 

En la clasificación seguimos únicamente el orden alfabético. 

ALICANTE BALEARES 

Martínez Koselló y López, subagentes de los au­
tomóviles Uverlaiid y Dodífe. Taller de repara­
ciones. 

E L C H E 

Hotel Comercio Fiuza Mayor. 

ASTURIAS 

A V I L E S 

Talleres de Manzaneda y Cía. 

C O V A D O N G A 

cirari Hotel Pelayo. 

G I J O N 

Garage Central. Calle de Langreo , I Q , 21 y 23. 
Agerícia exclusiva para A s t u r i a s de los automó­
viles Hudson-PCssex. 

Garage del Carmen. El m á s céntrico. 
G a r a g e Moderno, M a r q u é s de San Es teban 
Keparación de automóviles y toda clase de ma­

quinaria. Trabanco y Portilla. T r a v e s í a de Ro­
dríguez San Pedro (en Fomento) . 

L U A R C A 

Armando P. Dueño. Agencia Ford y Lincoln, Ca­
rretera de Galicia. 

AutogaraRe y Tal leres de Higinio García. 
G a r a g e Hispano. Reparacione.s. J o s é Diez. 

L L A N E S 

Garage Y a i í g u a s 

O V I E D O 

Casa Rodríguez Pcnagos . Puerto S a n t a Clara , ó. 
Hispano. Buick y Chevrolet. 

G a r a g e Blanco. Kdificio "hac-hoc". Incombusti­
ble. General Elorza (frente estación Cantábr i ­
co). Agencia Citroen. 

G a r a g e E s p a ñ a . Agencia Kiat. Arguel les , 27, fren­
te jardines del Teatro Campoamor. 

Tal ler de carrocer ías de J o s é Rodrígmez. Calle del 
Padre Ceferino. 12. 

P R A V I A 

G a r a g e Astur , de Manuel G. Valle. Repa.-íoion y 
accesorios para automóviles . Teléfono 5g. 

R I B A D E S E L L A 

G a r a g e P la tas . Subagencía Ford. Accesorio». | 

S A M A D E L A N G R E O 

G a r a y e Sol, de Constantino Mórula. Tel. 2«. 

BADAJOZ 

G a r a g e E s p a ñ a . J u s t o Garc ía Ortiz. Calle Zur­
baran, i6. 

Gran Gaiaire Pía. Mart ín Cansado 7 Zurbar in-

PALIVIA D E M A L L O R C A 

G a r a g e s de Pedro Roig: "Condal", Sindicato, 199. 
"Mal lorquín", J o s é Anselmo Clavé. "Ing lés" , 
en El Terreno. Autos de alquiler y autocars 
para gian<les excursiones. Tal leres de repara­
ciones. 

BARCELONA 

t a r a g e s ; 

G a r a g e Montane. Taller de .ieparaciones de auto­
móviles. Mecánica y electricidad de Francisco 
Montane. Córcega, 36.1. 

G a r a g e Koyal. Calle Valencia, 377. 
Garage y talleres Granv ia . Pupilaje esmerado; re­

paración de automóviles . Cortes, 484 y Vilado-
mat, 113 al 119. Telóíono 636-H. 

Ja ime Bigorra . Sepúlveda, 150. ( G a r a g e Sepúlve­
da) . Reparaciones y representaciones. 

T a l l e r e s : ; 

Atracción Industrial Radua . Tal leres de pintura, 
guarnición, a lumbrado y electricidad de los co­
ches. Muntaner, 154. 

Electro -Auto. Alumbrado para automóvi les; c a r g a 
de acumulai lores; alíoiros mensuales . Enrique 
Granados , 62. 

Gran taller de carrocer ías de Víctor E g e a . Cons­
trucción y reparación. Urge l , 229 al 333. Telé­
fono 64-07-G. 

T A L L E R E S D E C E R R A J E R Í A Y R E P A R A ­
CIÓN D E A U T O M Ó V I L E S . C A R L O S T O R R A -
B A D E L L . E S P E C I A L I D A D E N L A C O N S ­
T R U C C I Ó N D E T O D A C L A S E D E P I E Z A S 
D E R E C A M B I O P A R A A U T O M Ó V I L E S . S O L ­
D A D U R A A U T Ó G E N A . E N R I Q U E G R A N A ­
D O S , 71. T E L E F O N O 1.514 G. 

R E P A R . \ C I O N D E A U T O M Ó V I L E S . T R A B A -
TOS M E C Á N I C O S D E P R E C I S I Ó N . D E N T A ­
DO R E C T I F I C A D O . C E M E N T A C I Ó N . S O L ­
D A D U R A A U T O G E N A B L O C H S . C A R T E R S 
C I G Ü E Ñ A L E S , etc. H O R N O S E S P E C I A L E S . 
I N D E P E N D E N C I A , 291 A 295. T E L E F O ­
NO R?» S. M. 

S A B A D E L L 

Taller de construcción de carrocer ías turismo, 
luio e industria. Tr.-ibajos de planchisteria. 
Montseny, 14 y 16, y Levante , 87. C. A. Telé­
fono 1.198. 

Tal ler de construcción y reparación de carroce­
r ías de lujo e industria. T r a b a j o s de planchis­
teria. Isidro Company. Domingo B o r r a s , 7. T e ­
léfono I.32,i. 

BURGOS 
G a r a g e Eléctrico. " L o s Dos Chauffeurs". 
G a r a g e Hispano B u r g a l é s . Carre tera de Vallado-

lid. Reparaciones, accesorios y prensa" hidráulica. 
H\Otel Universal . 

CACERES 
Garage Extremeño.—Leocadio Mej ias M a t a . — E s -

pronceda, 14. 
G a r a g e Nogales . San Pedro. 1-3. 

P L A S E N C I A 

Agencia Ford . Francisco Peña. Garage.—Acceso­
rios. J a u l a s independientes.—Puerta Berrozana 
y Puerta Ta lavera . 

G a r a g e Cortés . Luciano Cortés . J a u l a s indepcn 
diences y surtidor de gasol ina marca Bou ser 

T R U J I L L O 

G a r a g e Cortés . Luciano Cortés . J a u l a s indtpen 
dientes \ surtidor de gasol ina, marca Bowser . 

V A L E N C I A D E A L C A N T A R A 

Gran G a r a g e de Alfredo Sánchez. P laza Montesi 
nos, núm. 20. 

La Servicial . T r a n s p o r t e s y Autos de Alquiler, 
Agente Ford Manuei Carretero. 

CADIZ 

Eduardo Romero. G r a n "stock" de neumáticos j 
accesorios p a r a automóviles . Vulcanizaciones. 
Plaza de Mina, i. . 

G a r a g e F . de la Viesca . B e n j u m e a , 30. i 
Gran Hotel Continental. B u q u e de T e t u á n . 23. 
Hotel de France et P a r i s . 

A L G E C I R A S 

Hotel Reina Crist ina. 
Hotel T e r m i n u s . Algec iras ( P u e r t o ) . Precio», de 

i2,so i I S pesetas . 

CASTELLÓN 
( ¡ a r a g e Viuda Laval l . Asensi , 6-8. Teléfono 54. 
(^«arage Castellón, Autos Citroën, Talbot y Unic. 

Herrero, 23. 

CIUDAD REAL 
McdíaviUn, Calati-ava y Estrel la . Tal ler de re­

paración de automóviles. Seriedad y economía. 
Taller de reparaciones de automóviles y sokiu 

dura autógena. Leoncio Martín. Progreso, 2 du-
l)licado. 

M A N Z A N A R E S 

Taller de reparaciones de automóviles de toda* 
marcas . Monjas , 21. 

M I G U E L T U R R A 

IJeparación de Automóvi les . Francisco Carpio 
Plaza de R i v a s Moreno, 12. 

CORUNA 

E L F E R R O L 

G a r a g e y Tal leres "El Noroes te" . 

GERONA 
G a r a g e Central, Agenc ia Ford . Calle de la In 

dustria . Tel. urbano 61 y 270; interurbano, M 

GRANADA 
Automóviles de alquiler de Nicolás Morales E s 

rudero. Acera de Darro , 16. 
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G a r a g e Alhambra. C o m p i » de San Jerónimo, a. 
Tal leres E s p a ñ a del Garage Monumental "Ibe­

r ia" . Emilio Atienza Martín. Placeta Solari-
Uo, 6. Automóviles de alquiler. Teléfono 192. 

GUADALAJARA 

S I G U E N Z A 

G a r a g e y Taller de reparaciones de Dionisio Gat 
cia J iménez . 

GUIPÚZCOA 

S A N S E B A S T I A N 

Garage Bengochea. Taller de reparaciones y au­
tomóviles de alquiler de Enrique Bengochea. 
Teléfono 39-1 y 1-05. 

Garnier Automóvil . S. L . G a r a g e Garnier. Calle 
de Miracruz, 8. Iparraguirre . 

Garage E s p a ñ a . Reparaciones, accesorios. Easo , L. 
Garage Cantábrico. J a u l a s independientes. Taller 

de reparaciones. Agencia Studebaker. Calle San 
Francisco. Teléfono 12375. 

Nuevo G a r a g e Hispano-Suiza . Marina , 6. 
Talleres electromecánicos "Volta" de Fernando 

B a r d a n s . Alumbrado eléctrico de automóviles. 
Zabaleta , letra G. 

JAÉN 
Garage E s p a ñ a . Plaza del Deán M a z a s , 12 . 
Talleres J a é n . Automóviles , Lubrif icantes. R a s 

tro, 1 7 -

Ü B E D A 

G a r a g e Nacional. Taller de reparaciones. Gaso­
lina, lubrificantes y accesorios en general. Ave­
nida Marqués de Alhucemas, 1 1 . 

LEON 

Auto-Salón, Comercial Industrial Pal lares , S . A. 
Agencia Ford y F iat . 

P O N F E R R A D A 

Garage Rogelio López , Carre tera (ie Orense, T a ­
lleres» Accesorios, Gasolina, Es tanc ias , Servicio 
permanente. 

LOGROÑO 
Garage E l i a s . Reparaciones; taller; fundición. 

Calle General Espar tero , 1 8 . 
Garage F r a n c e Español . Vara de Rey, 32. 

H A R O 

Hotel L a Adela (C . P. F . ) . Coche a la estación 

MADRID 

G a r a g e s : 

Grande Autobuses Araiz. Autobuses y autocars de 
alquiler. Ayala , 63. 

G a r a g e y accesorios para automóviles . B a l t a s a r 
Sanrigoberto . T r a f a l g a r , 23. Teléfono 30371. 

G a r a g e Cántabro, calle de Regueros , 12. 
G a r a g e Peninsular. Pineda y Rodríguez . J a u l a s es­

pac iosas ; venta de gasol ina y g r a s a s ; taller de 
reparaciones. Automóviles para abonos y excur­
siones. Pimzano, 27. Teléfono 22-53-J, 

G a r a g e Victoria. Alberto Agui lera , 62. 
Garage y talleres Autotracción, S. A. Paseo Ge­

neral Mart ínez Campos . 
G a r a g e y talleres mecánicos de Serafín LlaTalloI. 

Soldadura autógena. Gonzalo de Córdoba, 6. 
Garage y talleres de construcción y reparación de 

Eduardo Lanzón. E n g r a s a d o r e s . Tornillería.— 
S a n t í s i m a Trinidad, 19. Teléfono 3 i974 -

Garage Continental-Auto. Representación exclusi­
va Automóviles Lanc ia . Tur i smo, ómnibus y 
camionetas. Accesorios y piezas recambio. To­
rrijos, 24. Exposición, Serrano, ao. Tel. 1 7 - 8 4 S. 

G a r a g e Dos Amigos . Calle Dos Amigos , 10, Telé­
fono 2 1 - 9 0 - J . 

G a r a g e y talleres Urefia. (Antiguo F o r d ) . L a ­
g a s c a , 7 5 -

G a r a g e Madrid. J . Barrena . Guzmán el Bueno, 2 7 , 
moderno. Teléfono 34051. 

G a r a g e Fénix. G r a s a s y gasol ina. Cabinas inde­
pendientes. L a g a s t a , 130. 

G a r a g e Hispano. Hermosil la, 92. Teléfono 3.054 S 
Aceites y gasol ina . 

G a r a g e Hermosil la. Alfonso Orellana. Hermosi­
lla, 93. 

G a r a g e y talleres mecánicos de Montero Herma­
nos. Núñez de Balboa , 66. Tel.-fono 53.208 

G A R A G E D E L R E Y . — C A B I N A S I N D E P E N ­
D I E N T E S . — C A S T E L L O , II.— T E L E F O N O 
52228. 

H o t e l e s : 

Hotel Palace. 
Hotel Ritz. 
Savoy Hotel. Pablo Kess ler . Paseo del Prado , 26. 

T a l l e r e s : 

Emiliano Bermelo . Tal ler de vulcanización. Calle 
de Ayala , 20. Teléfono 54312. 

Esperanza H e r v á s , viuda de Ortego. Taller de pla-
tinista y chapista de coches. Especial idad en ra­
diadores. Viriato, 21 y 23, esquina a Santa En­
grac ia . 
Especialidad en soldaduda en aluminio.—Manne] 

Pardina.—Ponzano, 20 (antes S a n Bernardo, 127). 

J U A N A N T O N I O A R R I B A S . R E P A R A C I Ó N D E 
A U T O M Ó V I L E S Y C A M I O N E S . F A B R I C A ­
C I Ó N D E P I E Z A S D E R E C A M B I O . R E C T I ­
F I C A C I Ó N D E C I L I N D R O S Y C I G Ü E Ñ A L E S . 
I N S T A L A C I O N E S Y R E P A R A C I Ó N D E A P A -
R A T O S E L É C T R I C O S E N A U T O M Ó V I L E S , 
R A F A E L C A L V O , 5- T E L E F O N O 2i-6o-J. 

" L a Electro-Automovi l i s ta E s p a ñ o l a " . Tal leres de 
reparación de equipos de a lumbrado, arranque y 
encendido eléctrico para automóviles . Personal 
especializado en todos los s i s temas . Rafael Cal­
vo, 5. Teléfono 2.145 J . 

R A F A E L F E R R E R . E S P E C I A L I D A D E N P U - , 
L I D O Y N I Q U E L A D O P A R A A U T O M O V I - • 
L E S . R E S T A U R A C I Ó N D E M E T A L E S Y N I - • 
Q U E L A U O D E A L U M I N I O . J E R Ó N I M O D E 
L A Q U I N T A N A , 2 ( E N T R E S A N B E R N A R ­
DO Y F U E N C A R R A L ) . 

Ramón Paredes . Tal ler de vulcanización de cáma­
ras y n,íumáticos de todas clases. J o r g e J u a n , 14. 

Sres . Zafra y A r t i g a s . Fundición de metales . Se 
funde metal , bronce, cobre y aluminio. Nues tra 
Señora de las Mercedes , 10. 

F K I N E : P I N T U R A P A R A N E U M Á T I C O S Y 
C A P O T A S . R E C A U C H U T A D O S " F I T ". -
H E R M O S I L L A , 15 . 

Taller de broncista y niquelado perfecto 
de J o a q u í n Blázquez. Don R a m ó n de la Cruz, 10 
(esquina a Claudio Coello). Teléfono 54553. 

Taller de construcción y reparación J e carroce­
r ías de automóvi les , de Vicente Ortega . Ronda 
de Atocha, 13 . 

Taller de electricidad para autos . Z a c a r í a s Cas­
tilla. Calle del Conde Duque, 7- Teléfono J-84. 

Taller de reparación de automóviles y construc­
ción de toda clase de piezas y ruedas metál icas , 
l lantas , radios, etc., etc., de Manuel Aparicio. 
Fernández de la Hoz, 36. Teléfono 22-87-J. 

Tal leres F e r r a r i y Dante . Especial idad en repa­
raciones " F i a t " . Calle Zurbano, 46. Tel . 30189. 

, R E P A R A C I Ó N D E C Á M A R A S Y CU-
l E R T A S P A R A A U T O M Ó V I L E S ; C Á M A R A S 

Y C U B I E R T A S D E O C A S I Ó N : C A L I D A D Y 
P R E C I O S S I N C O M P E T E N C I A . T A L L E R E S 
A L E M A N E S : S A N M A R C O S , 33 dup. T E L E ­
F O N O 591-M. 

Tal leres de reparación de automóviles y piezas de 
recambio de Antonio Zaragoza . T r a f a l g a r , ai. 
Teléfono 30700. 

Talleres mecánicos M. O. Reparación de automó­
viles y construcción de piezas de todas clases. 
Precios económicos. L i s t a , 24. 

Talleres Ceñal. Galileo, 7 . 
Talleres R. Roca. Núñez de Balboa, 8. 
Talleres San Cristóbal . Carre tera de Chamartín 

de la R o s a . Tel. 2 . 2 3 7 - S . 
Talleres. S imón Reparación de automóviles. Cana­

rias, 4. Teléfono 70964. 
Talleres de carrocer ías de Galo Mateos . Espron-

ceda, I. ( E n t r e Alonso Cano y Fernández de 
la Hoz.) 

Talleres de soldadura autógena . Especial idad, cár­
teres de aluminio. Amadeo L ó p e z ; Hermosi l la , 
número 85. Teléfono 2 1 - 0 7 - S . 

Tal ler de reparación de " a u t o s " , camiones y i " a -
quinaria en general. Viuda de Francisco Sán­
chez. S a n t a Engrac ia , 68, teléfono 35741-

Talleres Mercedes -Benz . Miguel Ángel, 31-

C A R R I O N Y C O M P A Ñ Í A ( S . E N C ) . T A L L E R 
D E R E P A R A C I O N E S E L É C T R I C A S . — B A T E ­
R Í A S , D I N A M O S Y M O T O R E S . — C A Ñ O S , 6. 
T E L E F O N O 18832. 

Taller de pintura y reparación de carro­
cer ías de automóviles . Precios módicos, trabajo 
esmerado; pidan presupuesto a Sor ia y Ruviños 
Calle del Acuerdo, 27, y S a n t a Cruz de Marce­
nados, I. 

Taller de vulcanización de Ramón Paredes . Com­
pra y venta de neumáticos, construcción de 
t irantes y cinturones. Calle de J o r g e J u a n , 14 . 
Teléfono 53704-

Taller mecánico de Baut i s ta L lupia , ex mecánico 
de la casa Buick , Duque de Sexto , 3, teléfo­
no S5702. 

A L C A L Á D E H E N A R E S 

Taller mecánico de reparaciones de aütonróviles j 
maquinaria en general, de Gregorio Gil. Carre­

tera de G u a d a l a j a r a , 1 4 . 

A R A N J U E Z 

Gran G a r a g e de Calixto Garc ía . Venta de toda 
clase de accesorios. Carre tera de Andalucía , 21 

MALAGA 

Autogarage Merino. Somera , 5. 
G R A N G A R A G E I N G L E S . C A L L E A R E ­

N A L . T A L L E R E S D E M E C Á N I C A Y E L E C ­
T R I C I D A D . S U C U R S A L : G A R A G E I N G L E S , 
M U E L L E D E H E R E D I A . G A R A G E CON 
J . W L A S . A C C E S O R I O S . T E L E F O N O 44. 

Hotel Niza. M a r q u é s de Lar ios , 2. Confort mo 
derno. Teléfono 96. Ascensor. 

Reina Victoria, Hotel. 
Taller de reparaciones y accesorios. "Stock" 

Bergougnan y Dunlop. Luciano P. Rat ier . T o 
m á s Heredia, 39. 

R O N D A 

Garage Gamero. Agencia Ford. 

MURCIA 

Automóviles L a Hispano-Suiza . J o s é de la P laz» 
G a r a g e . Tel. 251. Oficinas. Tel . 106. 

G a r a g e Internacional. Sucesores de Ramón Ser 
vet. Automóviles Dodge Brothers . 

NAVARRA 

P A M P L O N A 

Doria y Cía . G a r a g e » . Tal leres . Accesorios. Ca 
rrocerías . 

Marcos Hidalgo. Reparaciones completas. Fundi­
ción y alquiler de automóviles . 

FALENCIA 

G a r a g e Central de Guillermo del P a s o . Reparacio-
nes, alquileres y suministros del ramo. Mayor 
Principal, 244 al 254-

PONTEVEDRA 

Gran g a r a g e y taller de reparaciones de Vicente 
V. Lescai l les . Progreso , 4-

T U Y 

Empresa Casa l . Automóviles de linea a Vigo, 
Guillarey y L a Guardia , y de alquiler. 

V I G O 

G a r a g e Neira. 
Garage Americano. Avenida Garc ía Barbón, 24 
J o s é Abalde González. G a r a g e Internacional 

Calle de U r u g u a y , 39 y 4 1 . 

SALAMANCA 

G a r a g e Auto N - S . Avenida de Mirat , 33-34-
G a r a g e Internacional y Tal ler de reparacione» 

Paseo de Cana le ja» , i. 
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