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EL CIRCUITO NACIONAL DE TURISMO

Varios periodicos vienen ocupdndo-
se exlensamente de la idea dé estable-
cer un circuito de carreleras de tu-
rismo egpaiiol y trazan un croquis que
reproducimos, de lo que a su jui-
cio deberda ser el circuito y po
blaciones que debe pasar. La idea,
en  principio, es buena:; pero sin
duda por la premura de lanzarla
no estd lo suficientemente madurado,
, a mi juicio, pobre v modesto, es
irrenlizable, por lo menos en la for-
ma en que lo plantean sus iniciado-
res, pues adolece de dos principales
defectos: primero, que no abarea
todo, ni siquiera lo principal de lo
que debe recorrer el turisla extranje-
ro que venga a Kspafa, y segundo,
que la parte econdmsca aet proyecto
estd en el aire. ;Quién va a construir
y conservar ese circuilo, y con qué di-
nero? La solucién de que lo pague
el Estado con cargo al presupuesto
de carreteras es a todag luces irreali-
zable y quizd antilegal.

Vamos, pues, a esludiar este asun-
Lo, dividiéndolo para ello en treg parles,
correspondientes a los problemas que
hemos enunciado. La primera conten-
drd el estudio de la conveniencia de
que ese circuito exista; la segunda, log
medios econémicos para realizarlo y
forma de allegarlos, y la lercera y 1l-
tima, se ocupara del lrazado del cir-
cuito, carreleras y poblaciones que
debe comprender, etc.

En el nmimero proximo nos ocupare-
mos del primer punto, limitandonos
hoy, por falla de tiempo y de espa-
cio, a eslag ligeras consideraciones vy
publicar el croquis propuesto, al que
regiones tan importantes como Ledn,
Galicia y Asturias, olvidades por los
autores de la idea, han pueslo ya re-
paros, pidiendo justamente so o in-
clusidn, pues lodas las regiones tie-
nen derecho o enlrar en  él, ma-
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Xime cuando

quieren
los recursog del presupuesto,

pagarse con
dismi-
nuyendo lo correspondiente a unas
provingias para aumentarlo a olras,

No cabe duda que las carrelerag es-
pafiolas estdn en general en mal es-
indo, y que la causa es que el presu-
puesto es pequefio para atender a lu
inmensa red de carreferas,

Pero... ges convenienle tener solo
una carrelera buena en cada provincia,

)
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o vale mds tenerlas todag mediana-
mente conservadas Los que no ten-
gan_que pasar por esa carretera pre-
ferida y mimada, pondrin con razén
el grito en el cielo si se abandonan
los demds caminos para cuidar el tni-
co que a ellos no leg interesa; y cuen-
len los aulores de la idea que éstos
serdn los mds. Y nada méas por hoy.

X. pE X.
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El ruido emitido por Jog engranajes
€8 generalmenie Comin en awtome-
viles de mds de un afio de ygo, A
menudo se debe este ruido a Ja ne-
gligencia de] conductor y no con poca
frécuencia, a defectuosa inslalacion
en la fibrica, Lag, mayor parfe de log
defeeios en log eligranajes, segun g
experiencia de log talleres de com-
posturas, oeurren en los de distriby-
cién y en log del eje trasero, Estos de-
fectos se manifiestan ordinariamen(e
por «cruidosy, Ppy Supuesto, de vez
en cuando se quiebra un engranaje,
y el automévil queda.  inhabilitade

MOVIMIENTO

1A AFUERA 5
HEEL PINGN %

lo tanto, comprender |y inspeccion de
los cojinetes, E| juego de retroceso de
de distribucign nn
debe pasar de 0.006 de pulgada, J)

los  engrana jes

i1€go més adecuado €s alrededor de
c.oc3. Los fabricantes e auloméviles

0 de molores especifican generajmen.

fe el jubco exacto para estos ¥ otros
Cngranajes, y eg Necesario, en hepe-
ficio de] correcto fun.cirmami%nto, Se-
guir al pie de g letra las indicaciones
a tal efecto, por Supueslo, serg im-
posible disponer Jpg engranajes )
juego exacto sj estdn suellos o gasla-
dos los cojinetes. Por esta razén, gl
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Fig. 1.2

para continuar funcionandg ¥ es ne-
cesario remolcarlo hasta el taller de
compostura,

Los roidos de los engranajes de dijs-
tribueién noe siempre se deben al des-
gaste de los mismos engranajes, sing
que con frecuencia resulfan del des-
gasle del cojinete delantaro del ci-
glefial o del cojinete delantero  daj
generador o dinamo, En ung o en
olro caso, el desgaste del cojinele
produce un excesivo juego entre los
engranajes, y de aqui resulta, el rpj-
doso funcionamien-to, que suele eon-
verlirse en constante golpe a ciertag
velocidades, Pop ejemplo, hemos vis-
1o el caso de un cojineté delantero
de generador, bastan(e gaslado, que
al funcionar e] automévil a razén de
45 km. por hora, haefa que los en-
granajés produjeran un ruido maorfi-
ficante, que cesaba fan pronto comg
se subfa o bajaba Ja velocidad indi-
cada,

La rectificacién dej Juego de Iog
éngranajes de distribucién debe, por

instalar engranajes nuevos, 8s nece-
sario  rectificar Ia, instalacidn de Jos
cojineles de] cigiiefial v la del cojinele
delantero del generador. Otra caygy
del ruido de los engranajes es el mo.-
vimiento de punla, en sentido longitu-
dinal, del 4rbol dej generador, enan.
do el cojinete delantero de pste arbol
es de lipe macizo de bronce,

Cnando se usan engranajeg helicoj-
daleg para la distribuniéu, el movi-
mienlo de punta e arbol produce un
ruido semejante g) emitido por engra-
hajes gaslados O con  demasiado
fuego, ,

La mayor parte Jo los fabricantes de
automéviles y de molores suminiskran
lo que se llamg engranajes de lamarfio
extra, los cuales sop unas poeas mi-
lésimas de pulgada mgdg granles que
log normales, a fin de poder ajustario
perfectamente g Juégo necesario gy
momento de instalarjos. Algunos fa-
bricantes suminisfran fngranajes  de
0.002 4 c.o04 de pulgada mgs grande
Uno, dos o Lres engranajes pueden
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ser de lamago extra, y los otrog del
grupo, cuando los hay, son de tamafip
normal, Esto bermite sufigiente varia-
cién para jefectuap cualquier ajuste
de engranajes. Si [ag listags de pe-
pueslos que suminisiran generalmente
los fabricantes, no indican esfog lama-
Nos exlrag, sietipre es buene eserihir
a la fébrica, Pues por regla casi in.
variable estd ella Preparada para sy.
winistrarlos g los interesados.

Log engranajes de tamartio extra sop
muy tliles al tratarse de instalar co-
Jinetes nuevos, En lal ¢ds0, el juego
de los cngranajes  suele modificarse
hasta dos milésimae dé pulgada. A]
ajustar  cojinetes siguiendo [og 1l
mos métodos, se obtiene ungy instala-
cidn MUy exacta, pero g] alenerse g
Procedimientos manuales, By decir, al
escariarios vy repasarlos, la  instala.
cidén enlrafia casj siempre una altera-
cion de juego en [os Engranajes,

Losg éngranajes de varigg COmposi-
cioneg metdlicas réquieren ordinaria-
mente mds juego que los da hierrg
fundido, y las recomendaciones de lps
fnbricantes, en relacién con ef juego,
deben ser seguidas al pie de [ letra,
El juego de relroceso puede medirse
medianle un calibradoy de laminita,

El ajuste de log engranajes conicos
es bastante im portante

Para obtener correcio conlacto en-
tre los dienfes hay que tener presen-
te dos cosag muy importantes: e Con-
tacto a o largo de] diente; v el con-
lacto de arriba, haecia abajo del diente,
El contacto a Jo largo del dienfe go
llama contacio longitudinal, ¥ el con-
tacto de arriba hagia ahajo, contaciq
de perfil. Ambosg contactos deben CoTl-
siderarse separadanien e parma obtener
los mejores resultados de sy conibi-
nacién,

La fig. ; muestra Jas definicioneg
grificas de Jog términos usados ep Ta
deseripeion dep mélodo parg morntay up
par de engranajes Conicos, [os engra-
lajes estdn talkaldos con cierto predeter-
minado juego de relroceso  adecuado al
paso del diente, Esiq juego de reiro-
ceso debe spp éxacto, de Jo contra-
rio el dienlz ng tendrd correcto con.
facto. La falta da correcto juego de
refroceso puede deberse o g defecto
en el corle de g dienfes da] engrana-
je o a desalineamiento de los cojine-
les soportantes. [ Iuego de retroceso
ordinario es (e 0.004 de pulgada en

© Biblioteca Nacional de Espana
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engranajes con paso de 8, a c.olz en
log engranajes con paso de 3.

Los engranajes cdnicos, al hallar-
se monlados en una mdquina rectifi-
cadora de lipo rigido, deben mostrar
un conlaclo mds pronunciado hacia
la parte mds delgada o pequena del
dienfe. La inlensidad de esle conlae-
to se delermina experimentalmenle
en esta maquina. Cualquier grado de
sollura que haya en el monlaje hace
que el conlaclo se inlensifique hacia
el extremo grande o grueso del dien-
le, Nunca debe permilirse que el con-
tacto se inlensifique en el exiremo
mgs grande mieniras el engranaje
estd bajo carga, Cualquier carga adi-
cional hard que el contacto se concen-
e en el canlo o borde superior del
extremo grande del diente, y de esto
resullard la rolura del diente.

Las figs. 2 a 17 musstran log con-
lactos tipicos de los dienles de engra-
najes observados en la maquina rec-
lificadora y reproducidos ¢n la prdeti-
ca en el eje Irasero del automobvil,

Log engranajes conicos se lallan
de manera que corran al ras del ex-
tremo grande los dientes. Para eslar
seguro de eslo, conviene, al inslalar-
los, somelerlos a la prueba siguienle:
Sobre la superficie de conlacto de los
dientes apliquese una mezcla de plo-
mo rojo pulverizado y aceile liviano
de maquina. Higanse girar log engra-
hajes, y obsérvese ahora el contaclo
que lienen los dientes entre gi, y que
queda perfectamente sefialado en sus
superficies,

No hay diferencia de método para
ajuslar engranajes conicos reclos y
engranajes helicoidales.

Después de monlar los engranajes
al ras, con suficiente juego de retro-
ceso, deben correrse en ambos senfi-
dos durante un par de minutos. Si se
Irata del efe trasero, ha de levanlarse
la parte posterior del automdvil para
que las ruedas de alrds queden sus-
pendidas sobre el piso. Se arranca el
molor y se aplican log frenos para que
los engranajes del eje trasero funcio-
nen bajo carga, Deben correrse en
ambos gentidos, bajo freno.

Fig. 2.

Todas las iluslraciones muestran el
conlacto sobre @l dienle del engrana-
je. Con un engranaje helicoidal de-
recho hermanado a un pinén helicoi-
dal izquierdo, el lado propulsor que-
da al lado convenxo del dienle, y al
l[ado e6ncavo del diente se usa para I
marcha alrds,

La fig. 2z muestra el ¢onlaclo impre-
so en un dienle de engranaje conec-
lado en una miquina de ensayo, de
lipo fijo. .

La fig. 73 muestra el conlaclo mar-
cado en un dienle de engranaje co-
neclado en monlaje movible. Los con-
taclos tanlo el longitudinal como el
de perfil, deberian aparecer como se
muestran en las figs. 4 y 5. El con-
laclo, sin embargo, esld sujeto a va-
riar, y presenlarse como en lag figu-
as 6 a 17, Bl conlacto longiludinal
es el primero que se loma en conside-
racion,

Las figs. 6 y 7 muesiran lo que se
llama un conlacto cruzado, lo que
proviene de un desalineamiento en el
montaje o de algiun defecto en los mis-
mos dienles. El montaje, en [al caso,
debe reclifiearse, y si esld correclo,
el defeclo estd enlonces en el engra-

naje. Si el lado propulsor liene con- .

taclo concenlrado en la punta, y al
lado conlrario o de marcha alrds, lie-
ne contaclo concentrado en el laldn
del. dienle, los engranajes eslin en
buen estado, siempre que el conlaclo
sea equivalente a cinco oclavos
largo del diente. Si el contaclo se
concentra en el Lalon del lado propul-
sor, no conviene enlonces usar el en-
granaje.

Las figs. 8 y g mueslran conlacto
concentrado en la punta a ambos la-
dos del diente. En fal easo, el engra-
neje debe moverse un poquito del pi-
fon, Este movimiento del engranaje
introducird un poco de juego de re-
Iroceso, que sdlo puede
allerando levemente el
granaje.

reclificarse
corle del en-

Las figs. 1o y 11 muestran un con-
tacto de falén en ambos ladog del
diente. En este caso, ¢l engranaje
debe junlarse mdg al pifién, para au-

del”

mentar asi el contaclo longiludinal.
Habra también necesidad de modifi-
car levemente el ajuslte del pifdn,

Figuras 12 y 17 mueslran un con-
lacto inferior, es decir, en la parle
de abajo del diente. En esle caso, el
pifién debe aparfarse un poquito del
engranaje. En relaciones de engrana-
jes de 1. a 1 a 4 a 1, el engranaje
debe aparfarse al  pindén para con-
servar el debido juego de retroeeso.
Iiste movimienlo del engranaje altera-
rd el eontacto longiludinal, y por
esta razon habri necesidad de efec-
luar varios ajusltes de los contaclos
longitudinal y de perfil para oblener
el correclo juego del dienle.

Figuras 14 y 1g muestran un con-
taclo en Ja parte superior del di€nle,
En esle caso el pinén debe acercar-
se mds al engranaje. En relaciones
de engranajes de 1 a la 4 a 1, el en-
granaje debe apartarse un poco del
pifiébn para conservar el correclo jue-
go de relroceso. Este movimiento del
engranaje altera el conlaclo longilu-
dinal, y se requieren varios ajusles
de los conlactos longiludinal y de
perfil para obtener el correclo juego
del diente.

Las figs. 16 y 17 muestran un con-
tacto flojo. Para rectificarlo ge proce-
de de manera andloga a la correspon-
dienle a la fig. 4. Los mids priclico es
usar un juego de Engranajes nuevos.

El juego de relroceso varia segun
el paso de los dientes, La siguiente ta-
bla se recomienda

para engranajes
conicos:
Paso Juego de relroceso
ot D e . .003 a .cog de pulgada
R ierirs= .+ 005 4 .008 «
Pt e s 000 @ .00Q (4

a .010 g

a 012 «

El juego de retroceso debe medirse
mientras la linea de paso de log en-
granajes eslin junlas, es decir, cuan-
do los dienles estan en su punlo de
maximo conlacto,

(Del «A, A.»)
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LAS EXPOSICIONES EN:-:19214

Dos grandes Exposiciones lLuyie-
ron lugar durante el pasado ano: el
IIT Salén del Automévil en Barcelo-
na, en el mes de abril, y la Exposi-
cion Oficial del Automévil en el Pa-
lacio de Hielo de Madrid, en mayo,
ambas igualmente interesantes, si-
quiera los hermosog salones del Pa-
lacio de Arte Moderno de Monjuich
permitiéran, por su amplitud, un ma-
yor numero de ¢stands» y mas holga-
da distribucién de los modelos ex-
puestos, y, sobre todo, permitié ad-
mirar algunog vehiculos indusiriales,
(que, por sus dimensiones, no pudie-
ron exponerse en el Palacio de Hielo,
Casi los mismog coches y mareas
integraron una y olro, y lanlo eslo
como el tfratarse aqui de un resumen,
y no de una delallada descripeion que
fuera lanto mas extemporinea cuan-
to mds minuciosa, dado el [iempo
transcurrido ya, voy a limitarme a
una ligera critica de los mismos, sin
enlrar en su organizacién que lanto
en uno como en obtro merecio sinceros
plicemes y undnimes elogios por
cuanlog las visitaron.

Y al llegar aqui surge la pregunla
muchas veces escuchada durante los
dias qué€ permanecieron abierlas:
;Son uliles las Exposiciones? ;Es re-
munerador el empleo de ese dinero
en modelos e instalaciones costosas?
Y no cabe duda que ambas pregunlas
deben econtestarse afirmativamente,
pues aunque algun comerciante pue-
de creer que el realizar poeas o nin-
guna operacion de venta durante el
cerfamen sea sefial de inutilidad,
nada hay méas lejos de la realidad, la
prueba de ello es que en fodo el co-
mercio la lendencia es a esag expo-
sicion€s permanente que se llaman
Grandes Almacenes, donde todos los
géneros esldn a la visia del publico
artisticamente expuestos, y en fodos
ellog la entrada es libre, compra el
que quiere o necesite algo de anle-
mano, pero son muchos los que en-
trando, sé6lo por mirar, han visto lal
o cual cosa que Iés conviene, y en
que ellos no habian pensado, o la
crefan mas cara, o tal vez descono-
cieran su existencia, o su ulilidad, y
no cabe duda alguna, que desde que
eslos Magassiug se€ eslablecen, aumen-
la el volumen de las ventas, y cada
dia, se venden mig y mds.

Igualmente titiles son las exposicio-
nes de automoviles, y  siguiera su
nnicho coste y la limilacion de  los
mercados no permita hacerlos perma-

nentes, no cabe duda que su celebra-
cion, poniendo a la visla modejos y
marcas, calidades y precios, aun des-
conocidos del publico visitante, con-
tribuye a desperlar en éste la aficién
a encontrar alli la salisfaceidon de una
necesidad senlida quizd, pero que se
crefa imposible de conseguir, a po-
ner, en fin, en contacto los guslos ¥
necesidades de cada cual y los 1me-
dios de salisfacerlog, y raro es el caso
ae que enlre eslos multiples medios
no encuentre cada cual el apropiado
a sug gustos, a sus posibilidades eco-
némicas y a su comodidad y prove-
cho propios. :

Bajo este aspeclto, ambas exposicio-
nes, fueron un éxi.o comercial para
los expositores, pues lo sencillo de
las venlag fué lan grande, que desde
los meses de abril y mayo, el mi-
mero de eoches matriculados en Ma-
drid y Barcelona, pasé rapidamente
del 13.000 al 16.000, que se estd
matriculando actualmente, y sigue
aunienlando, a medida que el proceso
de eleceion o decision va siendo re-
cuelto por cada uno de aquellos vi-
sitantes cuando sus posibilidades lo
peérmiten.

En ellos se han vislo log ultimos
adelanlos de la mecdnica junto con
las mas modernas y elegantes formas
v lineas: las novedades mds salienles
de cuanto el aulomovilismo mundial
fué lanzando al mercado y las solu-
ciones mas practicas y econ6micas al
los problemas planteados en ] mun-
do de los transportes a molor, De
desear es que en el presenfe afo se
organice algin nuevo certamen que
ponga en intimo conlaclo a compra-
dores vy vendedores, porque de alli sal-
drd un mayor desarrollo del aulomo-
vilismo y un mayor adelanto en la eci-
vilizacion del pafs y en el desarrollo
de su riqueza y de sus mediog de
produccién, toda vez que la civiliza-
cion y la riqueza dependen de estos
medios meeanicog que en sus mulfi-
ples y variadas manifestaciones son
a la vez medios productores de ri-
(queza y signo de prosperidad de un
pafs.

————

LAS PROYECTADAS
PARA ESTE ANO

En olro lugar de este nuamero,
damos la noticia del proyeclado Sa-
lon del Automévil, que organizado
por la Confederacién de Camaras

© Biblioteca Nacional de Espana

Sindicales, se celebrard en la ciudad
condal en él préximo mes de mayo,
A la visla tenemos una circular que
el Comilé organizador, @mcompanada
del Reglamenlo, ha repartido profu-
samente entre log importadores es-
panoles de aulomoviles y accesorios,
solicitando la colaboracién y la ins-
cripeién como exposiloreg en este IV
Salon,

Nos parecé muy bien ¢l acuerdo
adopiado por lag diferentes Cdmaras
S.ndicales de contribuir a levanlar el
espivilu publico por medio de eslag
mianifestaciones, contravrestando  la
crisis por que en eslos momentos
atraviesa esle ramo del comereio, pero
nos vamos a permitir hacer una pre-
gunta, que, al conlestarnosla los au-
lorizados y competenies en ello, la
transmitirfamos nosotros, a su vez, a
diferentes induslriales que nos la han
inleresado.

Desean saber si el Comilé organi-
zador del 1V Salon de Barcelona, al
lanzar sus circulares y Reglamentos
tiene ya en su poder la autorizacion
del Ministerio de Trabajo; si el Re-
glamento repartido esld aprobado, y,
en suma, si se han previsto todo los
requisitos que marcan lag disposi-
ciones dicladas en el afno 1gz3 ¥
1924 de fechas 16 de noviembre yzy
de enero, respectivaménte, ya que
les consta que la Asociacion Nacio-
nal de Imporgadores encargada por
las anleriores disposiciones de infor-
mar todas las peliciones para cele-
brar exposiciones, no lo ha hecho, ni
fampoco lo han visto, al igual que
otrag que les fueron concedidas, Ia
autorizacién publicada en la Gacela.

Eslas objeciones, &i asi puede lla-
marse, como decimog la hacemos
a peticion de varios indusiriales que
conocen lo existente sobre esle asun-
10, y desean eonocer lhs modifica-
ciones que hayan podido ocurrir so-
bre lo legislado y conocido por ellos.
Nocolros, por nueslra parte, espera-
mos informarnos con mds delalles, y
al tanto de todo, conteslaremos con
extension en el proximo nimero,

* ok %

También nos han preguntado si en
Madrid se celebrari esle afio Expo-
sicion, contestando con toda seguri-
dad que por un acuerdo lomado por
unanimidad en la A, N, 1. A, no hace

mucho, g€ determiné no celebrarla
en esfe afio, ni tampoco, aulorizar

ninguna que por otra enlidad o par-
ticular se proyeclase celebrar.
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METODO PRACTICO PARA COMPONER
Y CONSERVAR AUTOMOVILES

Lag placas deben hallarse siempre
cubierlas de electrolilo. EI nivel del
electrolilo varia segan la marca del
acumulador, pero por Lérmino medio
es de 1, 1-4 em. sobre las placas. Un
perilo en acumuladores puede ven en
secuida el nivel del electrolilo si hay
abundante luz en el taller.

El nivel puede preecisarse inlrodu-
ciendo un lubo corlo de vidrio, des-
lapado a ambos exlremos. Se inlrodu-
ce @l tubo por el respiradero, encima
de losg elementos -del acumulador,
Para eslo, se quilan los fapones. FEl
lubo ze inserta por el respiradero,
hasta que logque la parle superior de
las placas. Con el dedo se cierra la
abertura superior del lubo de vidrio,
v se quila ¢ésle del acumulador. La
canlidad de eleetrolilo aprisionado en
el extremo inferior del lubo de vidrio
indica exaclamenle el nivel de
[ncion sobre lag placas.

Si ¢l nivel no es normal, es nece-
sario entonces agregar agua  destila-
da para hacerlo subir a la linea quo
le corresponde,

Cuando un elemento necesita  de
mis freecuente adicion de agua desli-
lada que los otros, es sefial segura
de qué su frasco esld roto o [rizado.
Se comprueba este defecto por la co-
rrosion y la humedad del comparti-
mienlo del acumulador y la pérdida
de fuerza del aparalo.

Si el acumulador necesila baslanle
agua deslilada, lo mis convenienle es
sacarlo del comparfimienlo y exami-
narlo con euidado,

Es menester examinar el nivel del
electrolilo todas las semanas duran-
le los meses de calor y eada dos se-

[ s0-

manas, durante los meses de frio. Cada

vez que ¢l elecirolito baje de nivel,
hay que agregar agua para subirlo
a la linen normal. Despnés de agre-
gar agua destilada, el acumulador
debe recibir una carga corla. No econ-
viene medir su densidad inmediata a
conlinuacion de agregarle agua, sino
ibespués de que hayal vecibido esa
carga corta. Esla carga mezcla @
agua con el elecirolito. Eg de capilal
imporlaneia en liempo frio, pues al
no efectuarse, el agua anadida gueda
expuesta a helarse, y, por consiguien-
te, a echar a perder por completo el
acumulador.

(CONCLUSION)

La gravedad especifica del eleelro-
lito es la indicacién mds positiva del
eslado del acumulador. La mayor
parle de losg acumuladores acusan un
peso especifico de 1.3 a 1.150. El pri-
mer peso, es decir, 1.3 represenla
una carga complela, y 1,150 significa
descarga completa. Cuando el pesa
especifico queda entre 1.250 y 1.300.
el acumulador estd cargado,

Predomina la opinién de que ¢l peso
especifico del acumulador no debe ba-
jar de r1.200. A eslé punto, se halla
a nredin carga, Cuando el acumula-
dor llega con un peso especifico me-
nor de r1.zoo, €l operario debe qui-
larfo en seguida del aulomovil y so-
melerlo a carga, usando corriente de
servicio pablico y aparalos especiales
para cargar, La descarga del acumu-
lador se debe wa diversas causas, en-
lre olras, a las siguienles: demasia-
do lrabajo, ireegularvidadeg en los cir-
cuitos, corlaciveuilos, escapes, cone-
xiones suellas, ele. s conveniente,
por lo tanto, examinar la inslalacién
eléclriea, para evitar que el acumu-
lador nuevamente cargado quede su-
jeto a los mismos defeclos de anfes,

Bl peso espeeifico de los elemenlos
no debe mostrar una diferencia mayor
de 2g punlog enlre uno y otro. Si el
poso espeeifico de un elemenlo acu-
s go punlos dé diferencia  de los
olros, es gefial de que hay alguna irre-
guladidad en ese elemenlo. La dife-
rencia se expresa en punios, habien-
do gz puntos entre 1,260 y T1.225.

Si se afado deido o elecirolifo d¢
manera  incorrecta, el acumulador
aensard un peso especifico  erréneo,
que no indiea @€l verdadedo estado
de carga o de descarga. Acusari car-
g complela, cuando en realidad estd
descargado. Para evitar errorés en
pslos ¢asos, llit_\-' que alenerse a las
indicaciones del vollimetro,

Mientras el circuilo esld abierlo, el
voltimetro acusard alrededor de 2 vol-
lios por eada elemenlo, exceplo cuan-
do el elemento estd inoperativo. Bajo
carga, el vollaje subird a z 1-2 y en
descarga bajard a un minimo de 1.6%
vollio por cada elemenlo,

Yara probar el acumulador €n ope-
racién de descarga, se cierra el cir-
cuflo del arranque, Si en lal posicién
el vollaje baja deé 1.6z, esto quiere
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entonces decir que ol acumulador esld
dscargado. Esle estado se ecompruéba
lomando el peso especilico, Duranle
la prueba del acumulador en opera-
cion de descarga, eg necesario lomar
el vollaje de cada elemenlo. Si un ele-
menfo acusa mayor descarga que los
olros, es porque hay salguna irregula-
ridad en dicho elemenlo,

Hay warios insfrumentos de \gran
precision para tomar la descarga de

cada elemento durante la prueba an-

Lerior,

Para probar si hay conlaclog con
la masa o escapes, se conecla un con-
ductor del vollimelro con uno d8 los
bornes del acumulador, y el olro
conductor con el baslidopr del automd-
vil. Si el amperimetro acusa, eslo
quiere decir que el acumulador tiene
conlacto con la masa. Anleg de efec-
luar esta prueba en un antomadvil que
{ienen sistema ‘elégtrico sencillo, es
menester desconeclar el conlacto con
la masa del acumulador.

El acumulador no debe recalentar-
se al someterse a carga. El recalen-
lamiento es indicacion segura de so-
brecarga o de irregularidades inter-
nas.

EL RODAJE
DE LOS AUTOMOVILES

El delegado de Carruajes del Ayun-
tamiento de esla Corle, Marqués de
Encinares, ha manifestado que a fin
de comprobar  si los auloméviles
se halfan al corvienle del pago del
arbitrio de rodaje, exigird que en lo
sucesivo lleven el recibo rrunesiral
lodos los ecoches en un aparalilo que
se colocard en sitio visible, con €l fin
de que lag autoridades puedan lograr
dicha comprobacién sin necesidad de
detener el vehiculo, como ahora su-
cede.

—y
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INFORMATIVA DE ADUANAS

¥ TRANSPORTEES

A CARGO DE LA CASA <LLUCH Y GAUTHIER»

MINISTERIO DE HACIENDA

DISPOSICIONES ARANCELARIAS

Real Orden vectificando el cambio del oro
aplicable, a los derechos de las mercancias
importadas y exportadas durante el mes de
Fmero wtltimo.

Habi®ndo padecido error de copia
al inserfarse en la Gagela de Madrid,
correspondiente al dian 31 de diciem-
bre 1924, la Real orden fechada
en g0 del mismo mes, sefialando el re-
cargo que deben salisfacer €n el mes
de enero actual las liquidaciones de
derechos deg Arancel gque se hagan
efeclivas en moneda de plala y Dbille-
leg, se reproduce a conlinuacion.

Excelenlisimo senor: In  cumpli-
minto de lo dispueslo por Real de-
creto del 10 vy Real orden del 1r de
agoslo de' 19z0:

Vistals las colizaciones de la onza
«Troy», de oro fino, en el mercado
de Londres y el promedio en la Bol-
sa de Madrid de la libra esterlina en
ziros a la vista sobre aquella plaza,
durante los dias z4 de noviembre al
29 de diciembre, ambos inclusive, del
corrienle afio. Su Majestad el Rey, que
Dios guarde, conformdndose por lo
propueslo por esa direccion gen®al,
se ha servido disponer que el recar-
que debe por las adua-
nas en liquidaciones de los derechos
correspondientes a  las  mercancias
importadas y exporladas por lag mis-
mas durante el mes de enero de 1925,
cuyo pago haya de efectuarse en mo-
neda de plata o billetes del Baneco de
Espana, en vez de hacerlo en. moneda
de oro, serd de lreinla y nueve ente-

de

2o cobrarse

ros noventa y cualro cénlimos por
ciento.
De Real orden lo digo a vuecencia

para su conocimiento y demis efecios.
Dios guarde a vuecencia muchos.
Madrid, 0 de diciembre de 1g9z4.
El Subsecrelario encargado del Mi-
nislerio, Corral.
* % *

Real orden publicando y disponien-
do rija en lodas las aduanas de la
Peninsula e islag Baleares, desde el
dia 145 de enero de 1gz2z el Reperto-
rio para la aplicacién del arancel de
aduanas,

Tustrisimo senor: Visto el reperlo-
rio para la aplicacién del arancel, adi-
cionado por ese Consejo de la Eco-
nomia Nacional, en revisién anual,
dispuesta por el articulo z.° del Real
decrelo de su creacién, fecha 8 de
marzo ullimo, y lag observaciones de
esa Vicepresidencia,

Su Majestad el Rey (q. D. g.) se
ha servido aprobar la propuesta de
vuesira ilustrisima y disponer que Se
publique y rija en lodas las aduanas
de la Peninsula e islas Baleares, des-
de el siguiente dia de su insercién en
la Gacela de Madrid

De Real orden lo digo a V. 1. para
su conocimiento y demds efeclos. Dios
guarde a V. 1 muchos afios.

Madrid, 31 de diciembre de 1¢24.

El Marqués de Magaz

Senor Vicepresidente Jefe
serviciog del Consejo de
Nacional.

de los
Economia

% % ok

Dada la exlensién del referido re-
pertorio, no es posible publicarlo en
esta revisla. Sin embargo, la Redac-
cién queda a la disposicion de los
lectores de MADRID AUTOMOVIL para
resolverles cualquier consulla que fen-
gan pon conveniente formularle so-
bre el referido Reperiorio. Esle sge
publica integro en la Gacefa de Ma-

drigl mam. 18 del 18 de enero de
TG2 5.
% K ok
Real orden nombrando una Comi-

sion para esludiar la solucién conve-
niente al régimen de paquetes comer-
ciales.

Tlustrfsimo jgefior: En cumplmiien-
lo de lo dispueslo por excelentisimo
sefior Presidente interino del Diree-
lorio Militar, con fecha 12 del co-
rriente, respeclo a la necesidad de

informar al Gobierno sobre la solu-
cién definitiva que dehe darse a cuan-
lo ge relaciona con el régimen de pa-
qusles comereiales antes de lermina:
la prorroga concedida a  esle servi
clo,

Su Majestad el Rey (q. D. g.) se
servido disponer que una  Comision
presidida por V. I, e integrada por
un representante de cada una de lag
enlidades Consejo  Superior de Cé-
maras de Comercio, Camara Oficial
de Industria de esla Corle y Consejo
Superior de Colegios de Agenles y Co-
misionistas de Aduanag, que serin de-
signados con loda urgeneia, y de don
Virginio Rodriguez Taribo, Jele de
Administraciéon del Cuerpo de Adua-
nas, y D. Eugenio Aleald del Olmo,
Jefe de Negociado del Cuerpo de
Abogados del Estado, acluando como
Secrelario, con voz y voto, D, Fran-
cisco Serrano Bernad, Jefe de Nego-
ciado del Cuerpo de Aduanas, formu-
le anles de terminar el corrienle mes
la correspondiente propuesta al Go-
Lierno sobre la soluecidn que juzgue
mas conveniente, asi para log inlere-
ses del Tesoro como para las facilida-
des debidas al Comercio ¢ Induslrias
nacionales,

De Real orden lo digo a V. I, para
su conocimiento y efeclos consiguien-
tes. Dios guarde a V. I. muchos afios,

Madrid, 15 de enero do 7g2zsg.

El Subsecrelario encargado del Mi-
nisterio, Corral,

Sefior Director General de Aduanas.

e

Real decrelo exigiendo, €nf{re olros
requisitos, la presenlacion de la fae-
tura original de compra en el mo-
menlo del despacho de aduanas, de
toda mercancia, como asimismo un
duplicado de dicha factura, Sellado
por el eénsul espafiol g que debera
unirse al certificado de origen.

SENOR: El Real decrelo orgdnico del
Consejo de la Economia Nacional, fe-
cha 8 de marzo de 1824, eslablecid €n
la base segunda de su arifculo 27 una

Autfomoviles
Picicletas
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importante innovaciéon en el sistema
de valorar las mercancfas objeto del
comereio exterior de Espania, al in-
cluir en la delerminaciéon de dichos va-
lores el coste de produccion en el
pafs, ampliando al efecto el apartado
h) de la base cuarta de la Ley de zo
de marzo de 1go6, en € senfido de
considerar como unico lipo de valora-
¢cion arancelaria el coste nacional
cuando éste no sea superior al de la
mercancia similar exlranjera en un 1o
por Too, y el promedio de los valores
nacional y exiranjero cuando exceda
de aquella proporeién.

Se dedunce de este preceplo la ne-
cesidad inmediata  de definir lo que
ha de entenderse por valor extranje-
ro y por coste de produccidén en el
pais, va que en funcién de lales fac-
lores ha de originarse ¢l valor oficial
con el nuevo sistema, sirviendo como
antecedentes las Memorias vy datos
que expresa la buse primera del re-
ferido artieulo z1, vy que no precisaba
el también referido apartado h), base
cuarla de la Ley de 1go6, concretado
a, sefialar como valor base para f[ijar
los derechos el promedio del que lag
mercancias havan tenido durante el
nltimo trienio al llegar a la frontera
0 a puerlo lespafol, después de agre-
gar al de factura los gaslos de trans-
porfe, seguro y comisién, haciéndose
la valoracién en oro.

Eg de necesidad tener en cuenta que
el sistema dispuesto por la ley de
1006, que acaba de dielarse, afecta al
alor que ha de servir de base para
la fijacion de los derechos arancela-
rios, sin referirse a la valoracién de
la estadistica comercial. de fan sefiala-
da influencia en la balanza de nuestro
conercio exberior, v que, segun como
sa anrécien y deferminen, puede pro-
ducirse desniveles artificiales entre -las
imporfaciones y las exportaciones, su-
ficientes para exi@nder alarmas en la
economifa del pafs anle consideracio-
nes sobre datos que no esidn ajusta-
dos a la yealidad de los hechos, v pue-
den comentarse en senlido desfavora-
ble y perjudicial a los intereses gene-
raleg de Espafia. De aqui la necesidad
de apreciar separadamente @ valop
oficial de la imporfacién a los efeclog
estadislicos, sin que pueda ni deba in-
fluir en él el coste de la produceion
nacional y el valor basico del derecho

arancelario, inico a que se refiere ex-
presaménle el apartado h), base cuar-
in de la Ley de 1go6, y, por conse-
cuencia y relacion inmediata y exclu-
siva, la base segunda del articulo 21
del Real decrelo de 8 de marzo de
1924.

No puede existir, por lo tanio, duda
acerca de lo que debe entenderse por
valor Extranjero referido al de la mer-
vancia llegada a la fronlera o puerlos
espafioles segun factura, mdis lrans-
portes, seguro y comision.

Bl estudio del cosle de produccion
nacional, en sus relaciones con el va-
lor industrial y el valor comercial, es
el que ha de deberminar la aplicacion
del nuevo sgistema, y para ello la Set-
¢ion de Valoraciones del Consejo de
[a Economin Naecional aprobé una im-
portante v luminosa Memoria, que fué
origen de su propuesia para estable-
cer el régimen futuro de valoracion.
Consideraciones de singular impor-
lancia obligan al Directorio Mililar a
aceplar =6lo una parte de las conclu-
siones aprobadas, porque’ estima que
debe atenerse fundamenlalmenle a los
lérminos precisos de la ley de Bases
d& 1906 y Real decreto orgénico de
1024 referidos, sin ofras ampliacio-
nes de momenlo que lag en el allime
contenidas y sin interpretacion exten-
siva del conceplo de cosle de produc-
cion nacional, porque enliende exis-
te lan intima relacidén enire el seria-
lamiento del valor arancelario vy el de-
recho  subsiguiente, que una modifi-
cacién esencial en el primero podria
producir trastornos de incalculable
importancia en la d@lerminacién del
segundo si las legislaciones respecti-
ms no estan de absolulo acuerdo; v
la reforma del régimen de valores de
1906, sin alleracion de los fipos bdsi-
cos del derecho, podrian ser un obs-
tdculo para ¢l debido equilibrio del
Arancel, que si bien debe proteger en
justo Hmite la produccién mnacional,
no ha de aleanzar los carvacteres de
dificultad inaccesible a la concurren-
cia exlranjera, en cnanlo corresponda
y sea debido al inferés general d@ la
Nacion., Por ello, y sin desconocer la
trascendencia de la Memoria y la im-
portancia que tien® como anlecedente
de mds amplias derivaciones, ha sido
necesario concretar a un ensavo la
aplicacién del sistema que 'ad_miic la
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concurrencia del coste de la produc-
cién nacional sin ineluir en ella por
ahora el beneficio induslrial que no es
factor del coste, sino del valor del
producto a la salida de la fdbrica, ni
menos el valor comereial, que es un
incremenlo sobre el anterior de log
gastos de arrastres, comisiones y de-
més gravimenes que pesan sobre la
mercancia desde que sale de la fdbrica
hagta su aplicacion inmediala al con-
sumo; y de log resullados del enseyo
y del estudio geenral que ha ds rea-
lizar el Consejo de la Economin Na-
cional sobre codificacion de disposi-
ciones arancelarias y su siluacién en
el dfa con arreglo a las necesidades’
publicas actuales, posiblemenle se
deducird la  oporlunidad de conve-
niencia de establecer un preceplo ge-
neral que, fundiendo la ley de Admi-
siones lemporales con la de Bases de
1906 y la de Aulorizaciones Arance-
lariag de 1gzz senale la orientacion
econdniica general y completa cue
haya de gmar a la produccién espa-
fiola en la defensa arancelaria y en el
régimen de los lratados de comercio,
siendo entonces el momento oportu-
no para apreciar lodas las necesida-
des y loda la exlensién del problema
suscilado, Por el adjunfo proyee-
to de decreto se propone a V. M. las
reglas necesarias para la mayor efica-
ecia de la valoracion con normas obli-
galorias gue sean garantia de fideli-
dad, exigitndo ¢l suminisiro de los
datos que se consideran precisog a la
conseécucion de log fines propuestos:
y fundado en la razén explicada, el
Presidente interino del Directorio Mi-
litar, de acuerdo wcon ésle, liene el
honor de someler a la aprobacion de
V. M. el adjunto proyeclo de deereto.

Madrid, 1z 'de enero de 1923,

SENOR: A log reales pies de Vues-
lra Majestad Antonio Magaz 1 Pers.

REAL DECRETO

A propuesla del Jefe del Gobierno,
Presidente interino del Directorio Mi-
litar y de acuerdo con désle,

Vengo en decrelar lo siguienle:

Articulo 1. La valoracion de las
mercanciag que se importen y expor-
ten en terriforio espanol, se hari en
oro, segin establecen el apartado h)

TN
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de Ia bage cuarta y la base déeima de
la Ley de 20 de marzo de 1gob, es-
tableciéndose igualmente en oro el
coste de produccidn nacional ineluido
en la valoracidn arfincelaria por Ia
base segunda del artfculo 21 del Real
decrelo de 8 de marzo de 1924.

Articulo 2. Con arreglo asimismo
a lo dispuesto en el cilado apartado
h), base cuarla de la Ley de 196 res-
pecto del valor de la mercancia ex-
Iranjera v de la base segunda, arficulo
21 del Real decrelo de 8 de marzo de
1gz4 respeclivamente, se entenderi
por valor de aguella mercancfa y por
-coste de produceién nacional lo si-
guiente:

a) Valor de la mercancia exlran-
jera importada en Espafia: el precio
de la faclura, con agregacion de los
gastos de [ransporte, seguro y co-
mision,

Se entenderd como precio de fae-
tura el precio corriente de venfa al
comercio al por mayvor en el inferior
de los prinicipales pafses produclores
extranjeros. Se comprederd el cosle
de los embalajes v envases de lodo
género cuando éslos no deban afo-
rarse separadamente y por distinta
parlida del Arancel: v en el enso de
que se aforen independientémente,
se descontarda su precio del valor lo-
tal v se valorarin en la partida que
les corresponda,

Cuando para una mercancia no pue-
da establecer la Seccién el valor ex-
tranjero en la forma senialada, se en-
tend€rd aplicable s6lo el cosle de
produceién nacional,

b) Coste de produceion nacional,
el inlegrado, @ efectos de la va-
loracién, por los conceplos siguien-
bes:

1. Coste de los materiales, de la
fuerza y de las remuneracioneg per-
sonales de (écnicos y obreros:; coste
de los serviciog auxiliares por mani-
pulacion y elaboracién de cualquier
clase que sea: amorlizacionés por lo-

los

L OO

La Administracion de MADRID
AUTOMOVIL admite suscripciones

para

“ELL AUTOMOVIL
AMERICANO,,

ANO, 16 PESETAS,
Representacion para Espaiia: ASOCIA-
CION NACIONAL DE IMPORTADORES

DE AUTOMOVILES.—Madrid.

dos conceplos, segun [os usos corrien-
les de la industria respectiva.

2.2 Gastos generales corrientes,
incluso el g por 1oo del interés al ca-
pital fijo empleado en la induslria.

2.2 los embala-

Importe de todog

jes vy embases cualquiera que sea su

naturaleza; y todos log olros gastos
y cargas necesarias para poner la
mercancia en condiciones de expedi-
cidn comercial.

¢) Valor de exportacion de los pro-
duelos nacionales; el precio al por ma-
yor de los mismos, incluso embalajes
y envases de Loda especi® y demds gas-
tos de la expedicién o remesa hasta la
frontera o muelle d& un puerto espa-
fiol.

Arliculo 3. Transeurrido el pla-
zo de un mes a partir del dia de la
publicacién del presente deerelo en
La Gacela de Madrid, serd obligalo-
ria, para poder realizar en las Adua-
nas el despacho dé las mercancias, Ia
presentacién de la factura original de
compra, la cual, o en su lugar, cerli-
ficado de ella, expedido por el s€gun-
do Jefe, se unird a la declaracién del
despacho hasta finalizar éste, desglo-
sandose deella una vez ulfimado v fo-
mado nota por el encareado de la re-
daceidn de la Memoria ‘comercial
anual, o por las Administraciones
subalternas en su caso. con destino a
dicha Memoria: formando las Adua-
nas mensualmente una relacién de
precios de facturas que remiliran al
Consejo de la Economia Nacional. Con
la presenfacién de la citada factura
coineidird la fijacién del valor por el
despachanle, por unidad arancelaria,
al puntualizar el texto de la corres-
pondiente declaracion. Los certifica-
dos de origen se preséntardin acom-
pafiados de las facturas duplicadas de
compra, selladas por el Consulado que
haya vicado dicho cerfificado de ori-
gen, a parlir del plazo de dos meses
Ia fecha de la nublicacién del presen-
te deecreto en la Gacetn de Madrid,

Estardn obligados asimismo, vy en el
plazo que se marca anteriormente, los
exporladores de géneros nacionales a
acompafiar las facturas duplicadas de
venla a las de exportacidn que pre-
senten para la salida de Esnafia, y
en las cuales fijardn el valor o precio
de la unidad arancelaria, sin cuyo Te-
quisito las Aduanas no podrian ad-
mitir el documento de embarque, Es-
tag oficinas remitiran al Consejo de Ia
Eeonomia Nacional lista mensual de
valores de exportacion, de los que lo-
mard nota el funcionario encargado
de la redaccion de la Memoria co-
mercial,
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Los Coénsules espafioles en &l Ix-
tranjero remitirdn trimestralmente al
citado Consejo- listas visadas y justi-
ficadas de valoraciones o précios de
aquellas manufacturas y producciones
qur sean tipicas en la regién del pafs
donde preslen sus s€rvicios, aun cuan-
do dichas merecancias o productos no
cean objelo de importacién en Iis-
pafia.

Articulo 4.° El Consejo de la Eco-
nomia Nacional, previo informe dé las
Seeciones de Valoraciones y de Tra-
lados de Comercio, propondra al Go-
bierno las modificaciones que con-
venga introducir a log efectos del ar-
liculo anterior en los certificados de
origen, y que hayan de lenerse pre-
sonle en las negociaciones de futuros
Convenios comerciales: y esfudiard en
su momento un proyecto de unifiea-
cién de disposicioneg arancelarias con
las adiccion®s y modificaciones que
considere ajustadas al inlerés de la
Nacidn.

Articulo 5.° Para la confeccidn de
la estadistica del comercio de impor-
lacién del extranjero, que realiza Ia
Seceidn de Estadfstica del Consejo de
la Economia Nacional, la Seccién de
Valoraciones del mismo tendra pre-
sente tan sélo el valor de la mercan-
cia extranjera importada en Espafia,
seglin queda definido por el aparta-
do a) del articulo 2.°, gin intervencion
del coste de produccién nacional,

Articulo 6. EI Consejo de la Eco-
nomia Nacional resolverd, dentro de
sus atribuciones, las dificultades que
puedan presentarse en el eumpli-
miento de los articulos anteriores;
proponiendo al Gobierno lag medidas
convenientes para la mayor facilidad
del trafico nacional, sin detrimento de
los servicios a que se refiere la pre-
sente disposicién.

Dado en Palacio a doce de enerp
de mil novecienlos veinticinco,—AT.-
FONSO,—EI Presidente interino del
Directorio Mililar, Anfosio Magaz i
Pers,

0000

A nuestros lectores,
anunciantes y colegas.

A todos, significa la Redac-
cion de MADRID AUTOMOVIL
su méas profundo agradeci-
miento por la deferencia alen-
tadora y cordial con que ha
sido acogida nuestra Revista.
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AUTOMOVILISMO

Un circuito automovilis-
ta Galicia-Asturias-Ledn.

El diavio Gaticia, de Vigo, dic€ lo
siguiente:

«De vez en vez, y no de muy lar-
de en tarde, nog viene de fuera un ra-
malazo de desprecio que nos hace re-
cordar liempos en que nuesira tierra
era ullrajada y nuestra raza escarne-
cida por los que desconocian la belle-
za de una y el valor moral de la olra.
El proyecto del cireuito aulomovilis-
ta, en el que se pospone a (Galicia,
Aslurias y Leon, es un nuevo motivo
para que nuestra propuesla se eleve
virilmente conlra los que tralan de re-
novar ahora una postergacion secu-
lar.

(ialicia, para un cirvcuifo del furis-
mo ofrece alicienles como ninguna
ofra region de Espana, Nuesiros pai-
sajes, nueslrag rias, nuesiros verdo-
res, nuestras marifias en ningun otro
confin ibérico tienen par. Un cirenlo
nacional de automovilismo qué no
pase por Composlela no debe merecer
al denominacién. La proteccion del

(robierno no puede olorgarse a una
inicialiva. que va a favorecer a unas

regiones en perjuicio de otras.

‘ara esa empresa  s€ requiere la
ayuda econdmica del Estado. Ello es
que Galicia, Asturias, Leén, Exbrema-
dura y las demds regiones posierga-
das, después de no ser favorecidas por
el cirvenito, atin habrin de sacrificar-
se ayudando a cosleario por medio de
ﬁ}!—_‘._f?ﬁl‘lll‘i|J11(3i0l‘|(5.~:. He aqui una injus-
licia que no puede prosperar.

Para evilarlo, %n Aslturias se ha
congtilufdo un Comité que labora ac-
livamente. En Galicia no sabemog que
haya hecho olra cosa que reflejar en
la Prensa la prolesta astur. Creemos
que es preciso secundaria  decidida-
mente por medio de nuestros organis-
mog representalativos.

La Asociacion del Turismo de Vigo,
a la que tanlos entusiasmos €onsagro
aquel inolvidable patricio vigués que
se llamé D, Guillermo  de Oya, lieng
ahora ocasidn para inieiar una aclua-
cidn palridlica y provechosa.»

La carrera en cuesta de Falicon.

En la cuesia de Falicon e ha corri-
do la carrera que organiza anualmen-

NOTICIAS

le el Mofo Club de Niza, sobre una
distancia de dos kilémelros seiscien-
tos.

El mejor promedio fué logrado por
Verdi, con sidé-car «Molosacochey,
1.c00 CC.

El mejor tiempo de [a prueba fué
el que obluvo Chiron, con «Bugatlin,
dos lilros, pero este corredor cofria
fuera de concurso, y por lo tanio, su
liempo no pudo ser considerado como
oficial.

El Corredor Vizcaya
vuelca a 143 por hora.
Pierre de Vizeaya, al intentar balir

el «records de las veinticualro horas
en pista de Monthlory, sufrié un ac-

cidente, cuando Ilevaba unas diez
horas de carrera.
A consecuenciar de haberle reven-

tado un neumdatico trasero, el coche
habia dado la vuelta completa, po-
niéndose con lag cualro ruedag al aire,
re-ultando, por forluna, ileso el sim-
palico corredor automovilista. .

Duorante las diez horas quince ri-
nulos que habia duorado su carrera,
cubrid 1.337,500 kilémietros, batien-
do numerpsos erecordsy mundiales
de las distancias inlermedias.

El préximo Gran Pre-
mio de Indiandpolis,

iste gran premio, la mas famosa
de las carreras de automoviles de
América, g6 correrd definitivamente el
dia 70 de mayo, encontrandose aclual-
menle en Buropa el Secretario del Co-
milé buscando inseripeiones para esta
gran manifestacion,

El Gran Premio de 1925.

Fl Real Automdvil Club de Bélgica
estqd muy atareado con la organizacion
del Gran Premio de esle afio. A juz-
gar por los lrabajos, resultard
manifestacion  lueidisima, ] ecireuilo
escogido, como ya anticipdbamos en
nuestro numero anterior, es el de
Francorchamps, y en el que se dispu-
faron en 1923 v 1924 los dos grandes
premios del A. €. y de la F. M. de
Bélgica, Se correrd sobre gy vueltas,
0 s€a en una dislancia tolal de 810
kilometros. En principio, este gran
premio estd acordado se celebre el
dia ¢ de julio.

una
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La expedicion automovi-
lista al centro de Africa.

Ha llegado a la fronlera del Congo
belga la segunda expedicion de aulo-
moviles orugas, después de
efectuado un recorrido de
~.0oco kildmetros,

haber
mas de

Los Alemanes no participaran
en el Gran Premio del A. C.F.

El Automévil Club de Francia ha
discutido recientemente la cueslion de
si los alemanes serian admilidos a
participar en la prueba del Gran
Premio del Automdvil para el aiio
aclual.

Casi lodos log miembros del A. C,
F. coincidieron en qué si  bien en
momento oporfuno debe abrirse Ia
prueba a lodas las naciones, ahora
es aun un poco pronto para permilir
a la  nacion alemana dispufar una
prueba gobre un terrilorio franeés.

En consecuencia, el Comilé del A.
C. F. ha decidido que la carrera de
su ¢Gran Prixy sea una proeba de
invilacion.

La copa Florio.

Se ha publicado por el Aulomoévil
Club Siciliano el Reglamento de sefa
importante carrera, gque se correri el
préximo mayo. Los organizadores lra-
bajan sin cesar en la preparacion del
circuito.

Gran Premio Au-
tomévil de Roma

La capilal de Ilalia organizard
este afio un gran premio de aulomo-
vil, que, a nueslro juicio, alcanzard
mucho éxilo,

Son varias las casas que lienen
propdsito  de concurrir con sus co-
ches, y se cuenta ya como probables
lag siguientes : «Mercedesy presenia-
rd dos coches, «Bugaflin dos coches,
«O Mp, «Diatloy, y «Dridiviros. Tam-
bién han promelido concurrir Asca-

ri, ol ganador de Monza, con «Alfa
Romeon.
MOTOCICLISMO
Segunda Carrera en
Cuesta Montserrat
El R. M. C. de C. organiza para

el difa 1g del coriente esta carrera,
que se correrd bajo los reglamenfos
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de la Federacion Motociclista, Es-
pafiola, y del Real Automévil Club,
teniendo lugar en la carrefera de
Monistrol (Estacion) al Monasterio de
Monserral. Pueden tomar parle en
esta prueba las motocicletag side-cars
y autociclos, dividiéndose éstos en
dog elases: turistas y libres,

El Gran Premio
de la F. M. Belga

Como en afiog anferiores, el Gran
Premio de la Federacion Mologiclis-
la de Bélgica se correrd en el circui-
to de Spa, que esle afio estard en in-
mejorables condiciones, ya que en él
debe correrse asimismo el Gran Pre-
mio de Europa

La fecha exacla en que se correra
el Gran Premio de la F. M. de B.
no ha sido decidida por mno estar
acordadas las fechas en que se cele-
brardn los Grandes Premios de Euro-
pa y de Bélgica.

Sin embargo, se anuncia como
probable el dia 12 de julio.
La Vuelta a Alemania

Tsta importantisima vuelta  molo-

ciclista se correrd esle aiio en log pri-
meros doce dias del préximo marzo,
siendo el rrecorrido ftolal de unos
1.000 kilémetros, reparlidos en 12
elapas.

La carrera comprende ocho caltego-
riag.

Los del Real Moto
Club de Espaia

Se ha celebrado junia general de
socios del Real Moto Club de Espana,
reeligiéndose la Direcliva, que eslard
asi formada:

Presidenle, Sr. Ribed; vicepresiden-
le, sefior Marqués “de Santa Marfa;
seerefario, Sv. Garcia Loinaz; lesore-
ro, Sr. Sdnchez OQuinones: conlador,
sefior Landaluce, y vocales: senores
Alberch, Serrano, Estévez y Canld.

[Fueron apuobadas las cuenlp's, la
memoria del -anterior wcjercicio y las
gesliones realizadag para fa venla de
los terrenos anejos al cchalety de la
cuesta de las Perdices, dandosa cuen-
la del programa de carrerag que esla
aun en proyecto.

COMERCIALES

El Gobernador de Gerona reprime los abu-
sos en la cobranza del arbitrio de rodaje.

El Gobernador de Gerona, en vista
de las quejas recibidas de que en al-
gunos pueblog de su provincia lcg

Ayuntamientos venfan cobrando un
arbitrio llamado de peajé, ha orde
nado por medio de su Bolelin Oficial
se abstengan, en lo suesivo de ecn-
brar dicho arbitrio en forma abusi-
va y en abierta contradicién por
lo dispuesto en el Reglam@énlo de la
Hacienda municipal, quedando de
esla manera suprimidag las moleslias
que se causaban a log automovilis-
las en aquella provincia.

Las licencias de apertu-
ra de establecimientos

La Cémara de Indusiria ha dirigi-
do un ®scrito al alealde rogdndole
que en los préoximos presupuestos
municipales se haga una rebaja del
co por 1oo en las tavifas que aclual-
mente salisfacen por licencia de aper-
tura los establecimientos induslriales
v merecanliles; porque basdndose
para su exacion este arbitrio en la
conlribucién industrial y de comer-
cio,, al elevarse ésta por necesidades
dé la  Hacienda publica, aumenlo
agquél en igual proporeidn,

También solicila la CAmara se con-
sideren exenlos del repetido arbitrio
las industrias y comercios que se
trasladen de local gin causar baja en
la conlribucién industrial y de ypo-
mercio, porque no se trata mds que
de una simple contribuciéon en el
mismo negoeio,

En 1924 la importacion francesa
superd a la exportacion espaiiola

Duranfe el pasado afio, la imporla-
cion francesa ascendidé a 1.054,4 mi-
llones de peselag conlra 74,6 (ue al-
canzd nuestra exportacion,

Exposicion de Barcelona
IV. Saldn del Automdvil.

Organizada por la Confederacion
de Camaras Sindicales de Aulomo-
vilismo, afecta al Bureau Permanenl
International, se celebrard en Bar-
celona el IV Salén del Automovil
para los dias 16 al 26 de mayo pro-
ximo. El Comité organizador ha em-
pezado sug lrabajog y repartidos los
reglamentos por que se regird Ia
misma.

El automovilismo en Polonia

Segtin una reciénte estadistica ofi-
cial, existen aclualmente cerca de
to.ooo vehiculos mecdnicos en Polo-
nia, excluyendo a Dautzig. Del tolal,
4z por 100, son aulomdviles de via-
jéros: 4z por 1oo vehiculos comer-
ciales y 13 por 1co, mofocicletas,

MADRID AUTOMOVIL

Aperturas

La Casa Cilroen, segtin nos parti-
cipa ‘en atenta invitacién, inaugurard
el dia g del corriente el Salén Ci-
troen, hermoso y amplio local, silo
en la Avenida de Pi y Margall, 1z,
en donde en la aclualidad, en su pri-
mer piso liene instaladas sus Ofici-
nas la importante Sociedad Espafio-
la de-automoviles Cifroen, represen-
tanteg en Espafia de esla marea,

Asimismo, quedard abierfo al pu-
blico, también en este mes, el nuevo
loeal que, en Sagasta, 30, ha adquiri-
do D. Anfonio Moreno Sandoval, para
Exposicion de log automéviles Duna-
mis y Gobron, de cuyas marcas tie-
ne las exclusivas para Espafa y Ma-
Iruecos.

En nuestro numero de marzo pu-
blicaremos, con la extension que s&
merecen, informaciones oraficas de
estog nuevos locales,

Viajes

Ha salido para Andalucia, en viaje
de propaganda, el represenlanle ge-
neral para Espana de lo aulomdéviles
La Buire, nuestro buen amigo D, Isi-
dro de Gregorio, siendo Sevilla la
primera capital andaluza que visi-
tard.

Graba estancia y présperos mego-
cios deseamos al Sr. De Gregorio.

La exposicion de Auto-
maviles de Nueva-York

La primera Exposicién de Aulo-
moviles que se celebra en esle afo,
es el organizado por los industria-
les norleamericanos. Este salon es el
XXV que se celebra, estando inslala-
da en un vasltisimo edificio propie-
dad de log servicios de Arlillerfa.

Unas doscientas cincuenta mareas
lienen su correspondienle estandy en
el XXV s=alon americano, siendo fan-
{astico el aspecto que ofrece su con-
junto ante la visla de los numerogos
visitantes, detmoslrando una vez mds
la potencia de la induslria aulomovi-
lista americana. Todo el salén ha
sido adornado con esmerado guslo.

Novedades técnicas en si, son las
presentadas, al igual de lo sucedido
en los salones europeos del pasado
afio, reduciéndose las conladas a
cuestiones de detalles que tienden
a hacer mis comodo el aulomovil,
asl como las carrocerias presentadas
en esle salén son cerradas,

ESTE NUMERO ESTA VISADO
POR LA CENSURA MILITAR

Imp. de C. Vallinas,"Luisa Farnanda, 5. Madrid. Telf.0 15-48 4,
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Nium.

15400
15401
15402
15403
15404
15405
15406
15407
15408
15409
15410
15411
15412
15418
15414

15415
15416
15417
15418
15419
15420
15421
15422
15423
15424
15425
15426
15427
15428
15429
15430
15431
15432
15433
15454
15435
15436
15437
15438
15439
15440
15441
15442
15443
15444
15445
15446
15447
15448
15449
15450
15451
15452
15453
15454
15455
15456
15457
15458
15459
15460
15461
15462
15463
15464

COCHES MATRICULADOS EN EL MES DE ENERO

Marca

Steyr
Zedel
Creysle
Citroen
Scap
Delage

Zedel
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Overland
Rolls

Ansaldo
Citroen
Idem
[dem
Ford
Fiat
Elizalde
Fiat
Idem

Ford

Fi at
Hispano
Cadillac
Ford
Fiat
Idem
Rolls
Citroen
La Buire
Ford
Zedel

D EE,
Citroen
Mathis
BNy
Hispano
Citroen
Renault
Gray
Farlan
Morris
Ford
Idem
Dodge

Dion Bouton
Citroen
Idem
Salmson
Citroen
Victoria
Citroen
Idem
Renault
Hispano
Amilecar
Ford
Citroen

Prupietario

Cesareo Iradier
Freida Méndez
Manuel Bustos
Celestino Garcia
Gonzalo Aguado
J. Roca Togores

Enrique Conde
Idem

Idem

Idem

Idem

Emilio P. Gomez
Bernardo Inclin
Dugque Medinaceli

Andrés Rueda

Pedro Castellon
Alfonso Patinio
Mariano Casares

Juan Fernandez

José Sordo

Direccion de Seguridad
Domingo la Hoz
Domingo Pérez

Juan Rodriguez

S. Garcia Lopez
Luis Canedo
Maria Vizquez
[zaguirre

Ministro de China |
A. Picarro
Margarita Rojas
Alfonso Narviez
Roberto Gonzilez
Santiago Samperio
Ramén S. Vizquez
Vicente Brull
Franco Pérez

José Marcos
Eduardo Rodenas
Florencio Sanz
Joaquin Pena

Félix Antolin

José Maria Ferndndez
Conde Sobradiel
Alberto Lane
Narciso Recuero
Adridn Garcia
Antonia Gonzilez

Aquilino Sobrino
Enrique Suner
Romin Arbeo
Francisco Peralta
Maria Alvarez
José M. Méndez
Marqués Falces
Maria Alcizar
Juan Aguirre

G. Enrique Werto
Francisco Cubas
La Alcoholera
Tomis Borrés

EN

Domicilio

O’Donnell, 5
Sta. Cruz, 20
Castellana, 11
F. Catolico, 1b
V. Jorbaldn, 4
F. el Santo, 11

V. Guevara, 11
[dem
Idem
Idem
Idem
Magallanes, 14
G. Quevedo, 8
Paseo Coldn, 1

G. Ricardos, 11
G. Arrando, 21
Zurbano, 54
Moratin, 3

C. Hospital, 25
Hermosilla, 41

Guadalajara
G. de Bilbao, 5

C Cisneros, 40
Albacete

R. la Cruz, 63
La Coruna
Amnistia, 7
Paseo del Cisne
Alcald, 69,

P. Bilbao, 20

P. del Cisne, 18
Alcala, 87

P. S. Marcial, 1
Ecija, 7

Sto. Domingo
Pinto

T. Lopez, 10
Alarcon, 29
Don Benito

P. Cebada, 7
Atocha, 45
Toledo, 42
Sagasta, 22

M. Esquinza, 20
Chinchén
Ocana

Serrano, 70

P. Progreso, 5
Serrano, 20
Rio, 12

P. Herreros, 14
Alcald, 173
Escorial

Pi Margall, 16
P. Andrés, 2
Alcald, 107
Almagro, 8
Castellana, 17
Prado, 20

|

|
|
|
|
|

Niim.

15465
15466
15467
15468
154649
15470
15471
15472
15473
15474
15475
15476
15477
15478
15479
15450
15481
15482
15483
15484
15485
15486
15487
15488
15489
15490
15491
15492
154493
15494
15495
15496
16497
15498
15499

15500

15501

1 156502

15503
15504
15505
15506
15507
15508
15509
15510
15511
15512
15513
al
15536)
15587
15538
15539
15540
15541

| 15542

15543
15544
15545
15546
15547
15548

| 15549
B. Braganza, 20

15550

MADRID

Marca

Delaunay
Voinsin
Indian
Farman
Ford

ldem
Saurer
Citroen
Idem

Idem
Voisin
Saurer
Dion Bouton
Studebaker
Lancia
Idem
Citroen
Buick
Studebaker
Obsmovile
Citroen
Foid

Idem

Idem

Idem

Fiat

Idem

Idem
Citroen
Idem
Amilcar
Gray
Dodge
Citroen
[dem

Idem

Ford
Saurer
Hispano S.
Idem
Citroen
Ford

Idem

Idem

Idem

Talbot
Citroen

Sin datos

Buich

Fiat

Idem
Delahaye
La Buire
Citroen
Idem
Hispano S.
Saurer

Citroen
Muaxwell
Panhard
Chevrolet
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Propietario

Domicilio

Serafin Romen
Antonio Camprano
Andrés Sen

Manuel Eulate
Félix Fernindez
Ernesto Jiménez
Casa Dhort

José Gaset

Juan Martinez

Domingo Rueda
Casa Saurer
Aniceto Sela
Mariano Niiniez
Jestis Lamanie
Alvaro Murga
S.E. C. R.E.Aj
Francisco Sanz
José Mufioz
Diegou Pérez
Melquiades Alvarez

Comp.* General Telefonica

Idern

Bienvenido Figueroa
Francisco Fernindez
Santiago Figueroa
José Maria Creus
Luis Villar

Jaime Aguirre

Idem

Manuel Alvarez
Fulton Taylor
Manuel Martinez

C. Santomarto
Idem

F. Queipo de Llanb
F. Germdn Baiton
Doht

Babil Astrain
Ignacio Gonzilez
Moisés Gonzilez
Omnibus de Madrid
Idem

Idem

Idem

Luis Garcia Cabanas
Manuel Piera

Vital Aza

Vicente Romero
Espunes M.

M. de Melgarejo
Fermin Ruiz
Eduardo Perlao
Pedro de Torrc
Fernando Mendoza
Sociedad Panadera

Mariano Domingo
Pedro Garcia

Carmen B. Quir6s
Artemio Preciuso

Castellana, 42
Velizquez, 16
Toledo, 3
Sagasta, 22
Torrejon
Huertas, 16
Diego Leon, 4
Alfonso XIII, 4
Alcald, 9

N. Balboa, 12
Ferraz, 44

N. Gallego, 6
V. Rodriguez, 8
Goya, 38

Idem

San Agustin, 2
Montera, 54

A. Aceiia, 5

P. Pontones, 9
Veldzquez, 47
Gran Via, 5
Idem

Coimenar Viejo
Infantas, 4
Veldzquez, 88
Sta. Catalina, 8
Ferraz, 37

P. Vergara, 29
Idem

S. Jer6nimo, 35

Castellana, 12
R. Cruz, 53
Idem
Bernardino, 53
A, Boxh, 12
D. Leén, 12

S. Bernardo, 18
Idem

C. Aranda, 13
P, Pontones, 2
Idem

Idem

Idem

A. Acena, 5

Olozaga, 3
Génova, 21
Sevilla, 2
Huertus, 15
C.2 Angeles, &
M. Silvela, 5
Argensola, 21
Pontejo, 1
Pacifico, 18

Toledo, 6
Villalar, 3
Covarruvias, 9
Mencizabal, 42
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Domicilio

Nim.  Marca Propietario
12651 Rugby Mariano Ruiz
15562 Ford Ledn Otero
155563
155654 Ford Cipriano Gémez
1556556  Dion Bouton Lorenzo Carrién
15666 Citroen Manuel Pérez
15657 Fiat Pedro Alcintara
16568 D. F. P. P. del Arco
15559 Idem Idem
15660 Essex Laporta
15561
15562 Maxwell José Bertrand
16663 Citroen Carmen Herrera
155664 Delage Joaguin Arce
155656 Ford Esteban Renones
15566 Idem Agustin Alberti
15567 Olbmovile Compafiia Minera
15568
15569 Buick Jestis Castro
3086 Ford Bernardo Ortiz
3087 Idem Idem
3083 Idem Ernesto Ferrer
3089 Idem Fumigadores Quimicos
3090 Citroen José Pastor
3091 Idem Ricardo Gomar
3092 Ford Manuel Molté
3093 Citroen Francisco Marti
3094 Ford Casimiro Chamorro
3095 Peugeot Ernesto Costa
3096 Ford Vicente Orengo
3097 dem Demetrio Lima
3098 O. M. Modesto Mateu
3099 Ford Miguel TorreJén
8101 Citroen Teodoro Marti
3102 Idem José Monz6
3103 Studebaker Juan Ferrando
3104 O. M. José Quinzd
31056 Buick Jerénimo Monfort
3106 Hispano S. Guillermo Contat
3107 Ford Dionis e Hijos
3108 Idem Juan Antonio Gémez
319 Dion Bouton Honorato Berga
3110 Ford Nemesio Selfa
3111 Delage F. E. de Aglomerados

Bocdngel, 10
San Bernardo

P. Extremadura
Mayor, 18
Lisboa, 8
Santistéban
Valverde, 36
Idem, 36

A. Penalver, 20

Fuencarral 80
M. Molina, 52
S. Jerénimo, 17
Leon, 3
Lagasca, 101
Lealtad, 9

Prado, 8

Niim. ~_ Marca
15570 Idem

15571 Idem
15572 Hispano
15573  Studebaker
155674 Idem
155756 Ford

16576 Fiat
15577

15578 Schneider
15579  Alfa Romeo
16580
al , Sin datos

16582

15583 Renault
155684 Cadillac
15685 Idem
155686 Fiat

15687 Dodge

EN VALENCIA

Carlet

Idem

Barcas, 2
Chirivella
Gobernador, 7
Albaida

Real Montroy
Sagunto
Fresquet, 42
Amoros, 18
Cullera
Carlet

G Castro, 141
Altura

Puebla
Albaida
Gandia

Cirilo Amords
Gata

San Martin, 2
Serrano ‘Grao)
P Tetudn, 23
M. Chapi, b
Cullera

M. Cubells, 8

3112
3113
3114
3115

Buick
Ford
[dem
Citroen
3116 Talbot
3117 Berliet
3118 Delage
3119 O. M.
3120 Citroen
3121 Chevrolet
3122 Ford
2124 Citroen
3125 Rugby
3126 Buick
3127 Delage
3128 Idem
3129
2150
3131
3132
3133
3134
3135
3136
3137

Studebaker
Ford

Idem

Idem
Dodge
Citroen

MADRID AUTOMOVIL

Propiet=rio

Domicilio

José Delgado

Carlos Martinez
Marqués de Canilleias
Conde de Gaytanes

S. Moreno

Omnibus Madrid
Victor Morelli

Antonio Cembrano
Carmen Castillo

Conde Villamarciel
Tomis 1. Aspres
W. Brewcrte

G. Sautter

Ernesto Rubio

Mati de Bueno

José Ejarqus

Vicente Lldcer

Ramén Burdeos

Ernesto [béfiez

Francisco Tormo
Manuel Yodinez de Peria
Angela Pons

Enrique Tormo

José Peris

Salvdaor Soler

Francisco Garcés
Antonio Leon

Juan Dorda

Vicente Ramén

Francisco Lila Vidal
Diputacion

C. Sidertirgica Mediterrineo
Viuda de Baltasar Vilanova
Maria Rodrigo
Guillermo Morrés
Francisco La Roda

Jose Benavent

José Saos

Eurique Penadés

Alcald, 36

P. Recoletos, 7
C. Aranda, 7
Lista, 33
Ciudad Real

P. Pontones 2
Atocha, 4

Veldzquez, 16
P. Recoletos, 37

Mendizdbal, 32
Lista, 6

Idem, 33

S. Jerénimo, 16
Orellana, 14

Montornés, 2
P. y Genis, 5
Simat

Coldn, 26
Gran Via, 63
Paz, 42
Circos, 39

Pi y Margall, 40
Albaida
Sagunto
Oliva

Buiiol

P. Llano
Monjas, 1
Alberique
Ollerfas

Sagunto

A. Puerto, 195
Gandia
Circos, 21
Gorin, 7
Cuatretonda
Lauria, 7
Onteniente

RELACION por marcas de los automoviles
durante el primer semestre de
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Saurer. ... 10
Victoria... . Tansh 10
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Obsmobile. ... ... H
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George Irat P e 4

Delaunay. .....

Delahaye

CHARIRE L s e
Peugeat e e r ity

Vietacettel s tati e,

matriculados en Madrid

1924,

Sequetildeti ol Sl il

(SLRL RV VRS

cr e s e ma

Alfa; Landa; Mitchell; Berna; Steir; Rally;
Douglas; Crosley; Donar; Lincoln; Dietrich;

Espana; dos cada marca.

Benz; Bugati; B. N. C,; Farman; Hisparco;
Lancia; Metallurgique; Rochet; Vermorel;
Lorraine; Paige; Dixi; Austin; James; Hen-
derson; Excel-ior; Izaro; Pierre; Thoman;
Nash; Faun; B. §. A.; Senechal; Volseley;
Opel; Histin; Unic; A. S,; Chiribiri; Aries;

uno cada marca.

En el proximo nimero publicaremos el segundo

semestre
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