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Ases del Volante

El famoso «driver» norte-
americano, Peter de Paolo,
vencedor del Gran Premio
de Indianopolis, que pilo-
tando un «Duesenberg»
participard en el Gran Pre-
mio de [talia, que se correrd
el dia 8 del actual en et
Autédromo de Monza.
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DESPUES DEL GRAN PREMIO DEL AUTOMOVIL CLUB DE FRANCIA

LA ACTUACION DE LOS COCHES «BUGATTI»

Lo mds saliente del Grand Prix de Vi-

tesse del A, C. F. 1925, ha sido sin

duda alguna la revelacion del litro y medio
«Bugatti», que comienza su historia de-
portiva de una manera admirable en el
Gran Premio de Turismo, en que el coche
de Fernando de Vizcaya, se puso a la
cabeza, marchando maravillosamente y
llamando la atencion por su perfecta ma-
nejabilidad. Pero donde estas cualidades
se demostraron plenamente fué en el Gran
Prix de Vitesse, en que el «Bugatti», in-
ferior en cilindrada a los demds concur-
santes, y privado de sobrealimentacion
que los demds posefan, alcanzd un com-
pleto éxito, clasificdndose los cinco coches
que presentaba; llamando la atencion por
su rapidez y regularidad. En esta carrera
ha debatado en el mundo de los ases
nuestro compatriota Fernando de Vizca-
va, que pilotaba uno de ellos y cuya ac-
tuacién llam6 poderosamente la atencion,
hasta el punto que el «Miroir des Sports»
le llama el «Bordino Espaiiol», causando
sensacion la forma y rapidez con que
tomaba sus virajes acusando la cronome-
tracion de éstos, que michos de ellos los
tomd a mayor velocidad que Divo y Asca-
ri, le que habla muy alto, tanto en honor
de nuestro compatriota, como en el de la
casa «Bugatti», que ha conseguido dar a
sus coches el médximum de rendimiento en
los motores y la mayor estabilidad en el
conjunto, constituyéndose asi un todo que
en manos de los ases de su equipo, Cons-
tantini, Goux, Foresti, Pedro y Fernando
de Vizcaya (cuyos solos nombres tan co-
nocidos y estimados en el mundo automo-
vilista nos relevan de un mayor elogio,
toda vez que el historial de las grandes
pruebas mundiales es el de sus éxitos no
por méds conocidos menos dignos de men-
cion), seguira alcanzando nuevos laureles.
El 1500 «Bugatti» que nos ocupa, es un
motor completamente nuevo, hasta el pun-
to de que el equipo Bugattino llegb a
Monthlery la vispera de la prueba, ha-

El Bugatti de Constantini, pasando, a gran
velocidad ante las tribunas.

biendo hecho el viaje desde Molsheim por
carretera y después de tres noches de
vela para acabar de poner a punto los
coches que tomaron parte en la carrera y
de los que autorizada opinion dice el gran

. «Driver» Fernando de Vizcaya que son

«Los reyes de las curvas».
Las caracteristicas de este nuevo tipo

son las siguientes: § cilindros en linea de
60 por 88, y cilindrada total de 1’500 cen-
timetros. Su compresion casi normal, pues
la relacion volumétrica de los gases es
de 1/5 y estd construido para trabajos du-
ros y sostenido en su maximo esfuerzo,
como acaba de demostrarlo cumplida-
mente.

Su régimen es de 5,000 vueltas por mi-
nuto y a esta velocidad de rotaciéon acusa
una potencia de 90 CV.

La distribucién es por véalvulas en cabe-
za accionadas directamete por un drbol
de levas colocado sobre la culata. Este
arbol acciona 24 vdlvulas, tres por cilin-
dro, dos de ellas de admision y una de
escape. Un solo carburador de gran ren-
dimiento, una magneto y una sola bujia
por cilindro. El engrase a presiéon por
bomba. Las cabezas de las bielas van mon-
tadas sobre rodillos al ignal que los tres
cojinetes del cigiiefial.

Constantini, sobre Bugatti, después de la victoria en el Gran Premio

de Turismo del A. C.de F.
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Una de sus curiosidades son las ruedas,
cuyos radios de aleacién de aluminio cons-
tituyen las palas de una turbina que aspi-
ra el aire lanzdndolo sobre el tambor del
freno y la llanta del neumdtico, refrige-
rando asi estos organos que son tan pro-
pensos a calentarse en matchas largasy
sostenidas. La parte exterjor de la llanta
es desmontable por medio de 24 tornillos
de acero, lo que facilita el répido des-
monte de las cubiertas a la vez que asegu-
ra los talones de éstas, de modo mucho
més perfecto que las llantas ordinarias,
evitando asi el desmonte accidental del
neumatico.

Después de conccidas estas caracteris-
ticas, nadie ha de extrafiarse de sus éxi-
tos y mucho menos de saber que ensus
ensayos de carrera hayan alcanzado la
velocidad de 165 kilometros a la hora.

Al dar hoy en nuestra portada la foto-
grafia de este «Bugatti» tan interesante
y recoger estos datos que la amabilidad
de nuestro buen amigo D. Luis Serrano
nos proporciona galantemente, ayuddn-
donos asi a cumplir nuestro deber y pro-
posito de tener a los lectores de MapriD
Aurom6vi. siempre al tanto de lo que
merece un puesto de honor en el mundo
del deporte automévil, hemos de hacer
constar que esta marca ya tanto tiempo
conocida en Espafia donde la representa
el <Automévil Salén» que tan acertada-
mente dirige en Barcelona D. Eusebio
Bertrand, y es la preferida por los depor-
tistas espaiioles y por nuestros ases del
volante, pues a los ya citados Pedro y
Fernando de Vizcaya, hay que afiadir
nuestro amigo el «As» madrilefio Oscar
Leblanc, que en estos momentos prepara
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un «Bugatti» para tomar parte en las ca-
rreras de Lasarte, en las que no dudamos
del triunfo merecido de esta marca, con-
firmando y superando sin duda alguna el
éxito del pasado afio.

También tenemos noticias de que estos
coches y con ellos F. de Vizcaya correrén
en Monza el Gran Premio de Italia, y pro-
bablemente provistos de sobrealimenta-
cién, lo que les pondrd en condiciones de
competir ventajosamente con los coches
de dos litros ya conocidos, y alcanzar los
triunfos a que tiene derecho y a que nos
tiene acostumbrados, por lo que felicita-
mos a los Sres. Bertrand y Serrano, cuyo
interés por el deporte y desvelos en favor
de sus representados paga con su simpa-
tia y admiracion el piiblico deportivo es-
paiiol.

X.

Detalles del accidente que costo la vida al corredor Ascari

NA vez pasada la primera fiebre de la
U carrera del A. C. de Francia, se de-
tallé el accidente que costd la vida al me-
ritisimo corredor italiano en los siguientes
términos:

Al dar la vuelta niimero 23, en una cur-
va de ruta hacia la derecha, Ascari, que
habia enfilado la direccion hacia el mismo
lado, no pudo evitar que lel auto se preci-
pitara contra la empalizada que rodea el
autddromo; sin embargo, los que presen-
ciaron el accidente dicen que el auto no
iba a gran velocidad al tomar la curva; por
lo tanto, la causa fué la empalizada; los
periddicos franceses abogan por la supre-
sion de ella, «que—dicen—es la causa de
casi todos los accidentes» .

Azcari no murié en el act6; al ser reco-
gido por las ambulancias presentaba un
aspecto sumamente doloroso; los miisculos
de la pierna derecha, desgarrados por
completo; un brazo partido, y del rostro y
la cabeza manaba abundante sangre. Des-
pués de una cura rapida, el auto ambulan-
cia lo recogi6 para trasladarlo a Paris;
pero en el camino fallecié el infortunado
ioven.

La triste noticia en el autédromo fué
transmitida por un altavoz colocado en las
tribunas. Fué el espectdculo emocionante
de un minuto de pena en los millares de
almas que alli se hallaban conglomeradas.
Espontdneamente se descubrieron todas
las frentes y las miradas se dirigieron ha-
cia el stand donde se hallaba el director
de la casa italiana constructora del coche
del accidente, M. Romeo se hallaba pélido
y con el dolor mds acerbo pintado en su
rostro. A la vuelta siguiente mandoé reti-
rar sus coches.

Este doloroso accidente priva de una fa-

lange al moturismo nacional, en el cual
Ascari, hoy dia, era una de sus figuras
mds brillantes. «L‘Auto», como todos los
peri6dicos franceses, culpa la tragedia a
las empalizadas, y dicen que éstas no cons-

Ascari,

tituyen ninguna proteccién para el ptiblico
y si un peligro permanente para los corre-
dores,

Ascari odiaba las empalizadas. y en esta
carrera, como en tantas otras, habia pedi-
do la supresidn de ellas, quiza movido por
un presentimiento tragico. Nadie le es-
cuchd. :

Fué deplorable también la lentitud con
que Ascari recibid los primeros auxilios.
De doce médicos que cuenta el autédromo
para casos de accidente no acudi6 mds que
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M. André Boillot, el oculista. Dice este
seflor que Ascari conservaba después del
choque todo su conocimiento. El solo se
quitd los guantes y dijo que tenia un bra=
zo fracturado.

Ascari era un eterno <amateurs del vo-
lante, y en su vida de corredor no tuvo
mas que dos accidentes: uno en la Targa
r'lorio y otro en Parme-Boreceto.

La Copa Ascari.

En ltalia, el Club de los 100 por hora,
-en homenaje a la memoria del malogrado
Ascari, ha instituide un trofeo titulado
Copa Ascari

Dicha copa se disputard por primera vez
en el autédromo de Monza, el 8 del actual.

La Targa Florio 1926.

El Automévil Club de Sicilia ha acorda-
do asignar a la Targa Florio la suma de
400 mil libras para premios, La cantidad
serd asi repartida:

Al primero, 150.000 liras; al segundo,
50.000 liras, al tercero, 20.000 liras.

Para los corredores aislados se han fija-
do los siguientes premios: Al primero, liras
20.000; al segundo, 10.000 liras.

Ademds figuran en la prueba los premios
siguientes para los primeros clasificados
de cada categoria; al primero, 20.000 liras;
al segundo, 10.000 liras.

Las categorias que figuran en el regla-
mento son las siguientes: hasta 1.100 c. c.,
hasta 1.500 c. c. y hasta tres litros.

Al ganador absoluto de la carrera le co-
rresponde ademds el premio de su catego-
ria, lo que le representard un premio total
en metélico de 170.000 liras. Si el vencedor
absoluto de la carrera fuera un corredor
inscrito en el grupo de corredores aislados
a los citados premios, se afiadiria el premio
de 30 000 la categoria aislados, lo que re-
presentaria un fotal de 200.000 liras de
premio.
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LAS FERIAS DE AUTOMOVILES DE OCASION

E N €l mes de Mayo pasado se celebré
en Puente Cesures (Galicia) la pri-
mera Feria del Automovil de ocasién, y
tan bien organizada estuvo y fué tal el ni-
mero de coches que concurrieron a ella
que constituy6 un verdadero éxito, no sélo
de concurrencia. sino también por las tran-
saciones que se verificaron, girando el im-
porte de ellas alrededor de 400.000 pese-
tas. Este éxito movié a otras poblaciones
a organizar ferias semejantes, asi se cele-
bré recientemente una en Toledo y las hay
anunciadas en Vitoria, Madrid, Ubeda, Al-
cald, San Sebastidn y otras varias pobla-
ciones, Recientemente hemos estado en la
de Toledo, y salvando todos los respetos
que merecen sus organizadores su resul-
tado ha sido un fracaso, no sélo por los
pocos coches que se presentaron, sino
también por las pocas operaciones que se
realizaron, a lo sumo se vendieron 6 u 8
coches y para eso mds de la mitad de ellos
nuevos y su venta mds fué producto de
gestiones anteriores de sus representan-
tes que resultado de la Feria.

* ¢Cudl ha sido la causa de esto? Empe-
cemos por la primera, que es la precipita-
cién con que se organizd, pues acordada
su celebracion en primeros de Julio y em-
pezando entonces los trabajos de propa-
ganda y demds, falto tiempo para que su
existencia llegase a conocimiento de los
interesados en concurrir, pues esta clase
de certdmenes no son para los vendedores
de coches y agentes establecidos, no; y es
mds, en otros paises se prohibe la concu-
rrencia de éstos, cuyo campo son las ex-
posiciones, salpnes etc., etc., por ejem-
plo, en Francia se exige que los coches
presentados sean por lo menos modelos
del afio anterior prohibiéndose todos los
del afio corriente; estas ferias son para

que los particulares que estén cansados de
sus coches o que necesiten otros tipos di-
ferentes de los que tienen, concurran con
ellos a la feria donde tienen la oportuni-
dad de venderlos o cambiarlos por otros,
y para que €stos concurran es necesaria
una labor de propaganda enorme, que
haga llegar al dltimo rincon de su region
la celebracion de la feria a la vez que la
seguridad de que el que concurra hallara
por la afluencia de los que estdn en su
mismo caso, medios de conseguir su obje-
to. No cabe duda que esta labor exige
mucho tiempo y en esta feria de Toledo no
fué suficiente el mes y medio con que se
anuncid, si mal no recuerdo, la feria de
Cesures se anuncio cerca de un afio, o por
lo menos se concibié hace un afo la idea
empezdndose en seguida la propaganda de
la misma entre los interesados.

Otra causa es la época, que en pleno
verano y ausentes muchos compradores y
vendedores, unos por temporadas de ba-
fios o veraneo, otros por faenas de reco-
leccion, etc., ete , no es la mas oportuna,
y, finalmente, el lugar, no refiriéndonos
con esto al local de su celebracion sino al
pueblo donde se celebra, pues no cabe
duda que Toledo a 70 kilometros de Ma-
drid donde hay casas que se dedican ala
venia de coches usados y en el cenfro de
una regién poco poblada y relativamente
con pocos coches, pues mientras la nume-
racion de coches inscritos no llega en To-
ledo a los 1.000, pasa con mucho de esta
cifra en la mds pequena de las provincias
gallegas, a mas de la distancia pues de Ce-
sure a cualquiera de las capitales referi-
das no llega a 100 kilémetros la distancia
y en un pais pobladisimo, en tanto que en
Toledo hay pueblos de la provincia que
estdn a mas de 150 kilémetros de la capi-

tal y en territorio casi despoblado esta en
inferioridad de condiciones para conseguir
un éxito.

Estas son sin duda las causas generales
del fracaso y constituyen una enseilanza
para los organizadores de los proximos
certdmenes muy digna de tenerse en
cuenta.

Por lo demds, y en general, estas ferias
no son perjudiciales para el comercio de
automoviles, es un error creer que la ven-
ta de un coche usado quita la venta de un
coche nuevo, lo que ocurre es que se fa-
miliariza, o mejor dicho. se populariza el
automovil, poniéndole al alcance de fortu-
nas modestas que no pueden alcanzar al
coche nuevo, pero crea en ellas la necesi-
dad que a la vuelta de algiin tiempo se
transforma en la venta de un coche nuevo
que su comprador no hubiera comprado
nunca si antes no hubiese comprado el
usado que cred en la necesidad de un ve-
hiculo para su comodidad o negocio- Lo
que si debe tenerse en cuenta es, desde
luego, la organizaci¢n evitando las causas
que, como hemos dicho, conducen al fra-
caso, y también es necesario al ejemplo de
Francia prohibir la mezcla de coches nue-
vos y viejos y exigir que los vendidos en
feria sean modelos por lo menos del afio
anterior. Eso es muy justo y conveniente
hasia para los mismos agentes estableci-
dos que no tienen asi competencia que su-
frir ni que hacer, evitdndose gastos innti-
les pues sin duda alguna, el que puede
comprar un coche nuevo no va ala feria
donde todo lo que se vende es usado y...
quién sabe como se us6; y crean mis lecto-
res el saber como se usoO un coche es indis-
pensable al comprarlo de ocasién y si no
se puede saber, mds vale no comprar el
coche: es consejo de amigo desinteresado-
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importados por los puertos de irGn y Sevilla durante el mes de Julio
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EL GRAN PREMIO DE ITALIA, PARA EL
CAMPEONATO DEL MUNDO

Sobre el hermoso circuito de Monza se
correrd el dia 6 del actual, el Gran Premio
de ltalia, siendo esta interesante carrerad
la prueba final del campe »nato del mundo.
El campeonato del mundo es creado por la
Comision Sportiva de la Asociacién de
Automoviles Club Reconocidos, a fin de
animar a las firmas constructoras a parfi-
cipar en los grandes premios internaciona-
les de formula uniforme. Este campeonato
esta dotado en un total de 100.000 francos
de premios, ur objeto de arte de 30.000
francos y 70 000 en efectivo. Los grandes
premios de férmula uniforme que contaran
para el campeonato son los siguientes:
Gran Premio de Indianopolis, Gran Pre-
mio del A C de F., Gran Premio de Euro-
pa y Gran Premio de Italia.

Para ser clasificada en el campeonato
una marca, deberd intervenir en el Gran
Premio del pais organizador (Gran Premio
de [talia, para 1925), y a mds en dos de las
tres pruebas restantes. La clasificacion de
cada prueba dara un punto al primero, dos
al segundo, tres al tercero y cuatro a to-
dos los que se clasifiquen después del ter-
cero. Los competidores no clasificados,
pero que hubiesen tomado salida, tendrdn
cinco puntos Los anotados que no hubie-
sen tomado parte en la carrera seis pun-
tos. Las marcas que tengan més de un co-
che clasificado sélo recibiran el ntimero de
puntos que corresponda a ia maquina me-
jor clasificada entre ellas. Serd declarada
campeon la marca que tenga el menor nii-
mero de puntos.

En caso de igualdad de puntos entre
dos 0 mas marcas se organizard una carre-
ra sobre 200 kil6metros para que en ella
intervengan los clasificados iguales a fin
de calificar el vencedor del campeonato.

El Gran Premio de Italia se disputara
bajo la formula adoptada en los Grandes
Premios de esfe afio v sobre una distancia
de 800 kilémetros.

La novedad de la carrera es, sin disputa
alguna, la participacion en ella, de Peter
de Paolo, el famoso «as» norteamericano,
ganador del Gran Premio de Indianopolis,
que al enfrentarse con Campari v Benoist.
vencedores respectivamente del Gran Pre-
mio de Europa y Gran Premio de Francia,
libraran emocionante pugilato.

La puntuacién actual de las diferentes
marcas participantes en este campeonato
mundial es la siguiente:

Alfa Romeo (primero en Spa y retirada

a Montlhéry: 1--5), 6 puntos.

Delage (retirada en Spa y primero a

Montlhéry; 5 4- 1), 6 puntos.

Una vista del Circuito de Monza donde se correra el Gran Premio de Italia,

Duesenberg (primero a Indianépolis y no
participante a Montlhéry: 1 - 6), 7 puntos.

Diatto (no participante ni a Spa ni a
Montthery; 6 - 6). 12 puntos.

Guyot (no participante ni a Spa ni a
Montlhery: 6 - 6); 12 puntos.

Eldridge (no participante ni a Spa ni a
Montlhéry: 6 -+ 5), 12 puntos.

Las inscripciones son, hasta la fecha, las
siguientes:

1.”, Alfa Romeo, X; 2.°, Alfa Romeo,
Campari; 39 Alfa Romeo, Brilli Peri;
4.", Alfa Romeo X; 5. Diatto, X; 6.%, Diat-
to II, X; 7.2 Guyot, Guyot; 89, Guyot, X;
9.2, Eldridge, Eldridge; 10, Duesenberg,
Peter di Paolo; 11, Duesenberg, Tomy Mil-
ton: 12, Duesenberg, Kreis. Se contaba
con la participacion de Delage, pero re-
cientemente el constructor Mr. Delage,
oficialmente se ha dirigido a Mercanti,
creador del autédromo de Monza, expo-
niéndole la abstencién de sus coches en el
Gran Premio de ltalia, siendo una de las
razones que aduce, que dada la proximi
dad de fechas entre el Gran Premio de
San Sebastidn y el de Italia, y suyas son
estas palabras que transcribimos de la car-

ta que tanto se estd comentando en el
mundo automovilista:

«La proximidad de fechas de San Sebas-
tidn y Monza hace casi imposible la parti-
cipacién con los mismos coches. Esta im-
posibilidad se agrava en mi caso por haber
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tenido que dar un descanso a todo el per-
sonal del servicio de carreras, obreros y
jefes de servicio, que trabajaron dia y no-
che enire la carrera de Spa y el Gran
Premio del A. C. deF.

¢Quizd creerd usted que podriamos sa-
crificar San Sebastidn y correr en Mon-
za? Nosotros tenemos un gran interés co-
mercial en correr en San Sebastidn, y ello
no nos dejaria apenas tiempo para revisar
nuestros coches del Gran Premio del A. C.
de Francia, y los pilotos del equipo no po-
drian entrenarse un minuto sobre vuestra
bella pista, tan perfectamente conocida de
sus competidores. |

'
Usted me conoce suficientemente, sefior

Mercanti, para no comprender lo que tal
decision me apena.»

Se da por segura la parlicipacién de
«Mercedes», que presentara dos coches.
Asimismo, «Rugatti», cuya inscripcién se
ha confirmado.

Después del éxito alcanzado en Mont-
lery por el constructor de Molsheim y de
sus triunfos en tantas pruebas, la inscrip-
ci6n del equipo y de sus brillantes conduc-
tores constituye un triunfo para los orga-
nizadores de Monza.

En el equipo designado figura Fernando
de Vizcaya, que gracias a sus altas cuali-
dades es ya algo indispensable al volante
de los «pur sang».
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EL III CIRCUITO DE SAN SEBASTIAN

ocos dias faltan para la celebracion

de las grandes carreras de Lasarte,
consideradas en el Extranjerc como iuna
de las de mds importancia del calendario
internacional.

El Il Circuito de San Sebastidn, supera-
rd este afio al éxito obtenido en los ante-
riores, y empefio grande han puesto en
ellos los organizadores que constituyen el
Real Automdvil Club de Guiptizcoa, que
s6lo placemes merecen sus afanes y des-
velos para que, la semana automovilista
espafiola, quede a la altura de las mejores
organizadas en el extranjero.

Como ya indicdbamos en nuestro niime-
ro anterior, se han hecho grandes refor-
mas en el circuito, en donde se disputara
en el afio proximo el Gran Premio de Eu-
ropa.

EIR. A. C. G., deseoso’de proporcionar
el mayor nimero de comodidades a los es-
pectadores del Ill Circuito de San Sebas-
tian, ha decidido establecer, ademads de las
- tribunas de afios anteriores, otra en el
alto de Urbaneta, con un admirable punto
de vista de mds de dos kilémetros de reco-
rrido, uno de recta y otro de curvas, con
una fuerte subida.

Con el fin de que los espectadores que
se hallen en las tribunas de Lasarte y
deseen trasladarse a la de Urbaneta, pue-
dan hacerlo cuando asi lo deseen, el Real
Automoévil Club de Guipiizcoa, de acuerdo
con la Compaiiia del Ferrocarril del Pla-
zoala, ha establecido un servicio de trenes
especiales entre Lasarte y Andoain, con
paradas en el viaducto de Urreta, a 800
metros de las tribunas de Lasarte, y en el
kilometro 78, a 100 metros de Urbaneta,

con arreglo al horario que oportunamente
dard a conocer al priblico.

Las tribunas, «affichage» y aprovisiona-
mientos se han levantado en Lasarte, y
pronto quedardn todos los servicios com-
pletamente instalados.

El abono de las localidades de palco y
tribunas es muy copioso. Mds de 30 palcos
y cerca de 100 asientos de tribuna, figuran
ya en la lista de abonados,

Los organizadores se proponen contra-
tar una banda de misica que amenice la
fiesta automovilista; se ocupan asimismo
de otros importantes detalles, como la ins-
talacién de un altavoz frente a las tribu-
nas, el restoran, etc.

Ademés de los importantes premios en
metdlico que se destinan a cada prueba,
el R. A. C. G. ha recibido esp!éndidos tro-
feos para los ganadores de los grandes
premios en sus diversas categorias: Copas
de S. M. el Rey, de S. M. la Reina, de
S. A. el Principe, de 1a Excma. Diputacion,

del Excmo. Ayuntamiento, del distinguido
sportman Sr. Montojo, de la Asociacién
Nacional de Importadores de Automovi-
les, del Real Automo6vil Club de Espaiia,
de las Casas Cadillac y Packard y de la
Sociedad de Seguros Omnia.

Tras de recogidas todas las inscripcio-
nes registradas, el Real Automévil Club
de Guiptizcoa ha dado la siguiente lista
oficial en cuanto se refere a la terminacion
del plazo a derechos sencillos.

Carreras de Autociclos

S. A. R. A. [ (Morandet).
5 ARA. X X)
S.ARAIXK X)
Salmson I (O. Leblanc).
Salmson II (X. X.)
Amilcar [ (Palacios).
Amilcar II (Colmenares).

Gran premio de turismo

Categoria F.
Bugatti I (O. Leblanc).
Bugatti Il (Sabipa).
Graf?Soriano Pedroso (X. X.)
Categoria D.

Lancia I (Eduardo Landa).
Lancia II (X. X.)

Lancia Il (X. X.)

Alfa Romeo I (Torres).

Categoria (.

Lorraine-Dietrich [ (Gramajo).
Lorraine-Dietrich I (Ortiz).
Peugeot | (Peugeot)

Peugeot 11 (Rigal).

Excelsior I (Duray).

Excelsior Il (X. X.)

Jewet [ (Villa),

Oscar Lebranc, cuya participacion con «Bugatti» en el Gran Premio de Turismo, es
una de las mayores novedades que se registrardn en esta prueba.

A. S. I (Arteche).
A.S. I (X.X)
Hisparco I (X. X.)
Hisparco 11 (X. X.)
Hisparco Il (X. X.)
Hisparco IV. (X. X.)

Gran premio de velocidad

Delage I (Divo).

Delage Il (Benoist).

Delage Il (Wagner).
Delage IV (Torchy).
Bugatti [ (Fouchet).
Bugatti Il (Lehaux).
Bugatti Il (Constantini).
Bugatti IV (Goux).

Bugatti V (F. de Vizcaya).
Bugatti VI (P. de Vizcaya).
Graf-Soriano Pedroso (Graf).
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Categorig B.

Studebaker (Fuentes).

Como se ve, el lote es formidable en
cuanto a marcasy corredores.

No se han confirmado hasta ahora las
inscripciones oficiales de «Alfa Romeo»»
de «Mercedes» y de «Sunbeam», Con res-
pecto a estas dos tiltimas se abriga con”
fianza de que lleguen. En cuanto a la de
¢Alfa-Romeo», las polémicas de prensa
surgidas con motivo de la no presentacion
de «Delage» en Monza, parece que han al-
terado los primitivos propésitos de la casa
italiana, aun cuando no se desespera de
conseguir la inscripcion a tiltima hora.

También para turismo e incluso para au-
tociclos, se estiman posible nuevas inserip-
ciones.

(Pasa a la pagina 122.)
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El Ingeniero y piloto aviador francés, Mr. Emile Bechard, inventor del extintor
de incendios en los aeroplanos.

se constituyé la comision téenica espanola encargada de dar dic-
tamen y de examinar el nuevo invento. También asistierén a las
pruebas, el Embajador de Francia y sus agregados; el agregado
militar portugués; el coronel de aviacién Sr. Lombite y el jefe
de los servicios técnicos Teniente Coronel Sr. Bernal. Las dife-
rentes experiencias que de este notable aparato realizé

Después de las pruebas; De izquierda a derecha: Mr. Gastén Brabant; Mr. Emile
Bechard; Capitan Sr. Llorente; Comandantes Sres. Penalver y Alvarez de Remen-
taria (Comisién Militar) Sr. Guardiola y Teniente Sr. Vidal Moya.

Las pruehas de un Invento importants

) ol aerédromo militar de Cuatro

Dizs pasados se efectuard? X Sl sl S
Vientos. las pruebas de un a :al‘ﬁt’ extintor de incendios en los aero-
pl“.noqk ’d‘: qtlu = in;-'eﬁlmr \111'. paile Bechard, conocido piloto francés.
[« - ] ) ¥ il win J '} - .

_ aque acudid a presenciar les pruebas,
Ante numerosa concurrencid

\‘“‘M_ } g

- e =

g BSEERE S

El Candron de Mr. Bechard seguido en ghervacion por el Avro del Aerédromo Militar

Espanol tripulado por el Comandante AleE de Rementeria y el Capitén Sr. Llorente,

de la Comisidl Militar Espanola.

1 1rd 4 y &
Mr.Bechard, pilotando su aparal Candrén con motor de 300 HP. con-
sisti¢ en incendiar el motor puﬁto este en marcha. produciéndose

uncionar el aparato, quedaba extin-

grandes llamaradas, y haciendo '
guido en menos de cinco segund® parado el motor y puesto en mar-

cha enseguida. AT : .
En todas las pruebas que se jealizarén, en tierra como en el aire,
el fuego fué extinguido instantall"”m_‘-mes produciendo gran f‘3-\'l"f='@t3'
cién enfre los asistentes, que (vacionaron largamente al inventor
Mr. Bechard, por el éxito tan cotbleto que tuvo su notable aparato,
que tan notorizmente viene a oelPar un :c;eﬁaladisinm puesto entre los
diversos elementos que integran A S?gul'ulad del transporte aereo.
Segtin noticias que tenemos ¢ "_ha 13 se fectuarén las pruebas del
extintor en la Ciudad Condal, aEP't‘B.lldo bastante piiblico y téenicos,
que, y como las efectuadas en Mdrid, fueron de un éxito completo

L ]

_—
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Una de las pruebas realizadas ante la comision espanola por Mr. Bechard acompa-
fiado en el aparato por el Comandante Sr. Alvarez de Rementeria.

quedando los que las presenciarén muy. complacidas del extraor-
dinario extintor automatico Bechard. Vaya nuestra felicitacion,
a la aviacién, que con este invento ha dado un gran paso en la
conquista del aire; al inventor Mr. Bechard, a los concesiona-
rios de dicho aparato para Espafia, Sres. Guardiola Diaz y Puig-
marti, y al representante en Madrid, D. Isidoro de Salazar.

El Embajador de Francia, felicitando al inventor Sr. Bechard y al concesionario para
Espana del aparato, Sr. Guardiola.
(Fotos Pio y Marin)

© Biblioteca Nacional de Espana




122

El Il Circuito de San Sebastian

EIR. A. C, de Guiptizcoa ha fijado los
entrenamientos para los dias 12, 14y 15 de
seis a ocho de la mafiana quedando mate-
rialmente el circuito perfectamente neu-
tralizado y vigilado

Entre la lista de participantes figuran los
mejores <ases» extranjeros del volante,
muchos de ellos vencedores de importan-
tes carreras celebradas ultimamente en
Europa y al lado de ellos muchos ases na-
cionales Oscar Lebranc, que se ha inscrip-
to en la de autociclos con Salmson y en la
de turismo con Bugatti, Fernando y Pierre
da Vizcaya, que formardn parte del equi-
po «Bugatti», Manchon con Hisparco, Pa-
lacios con Amilcar, etc , etc.

Resultados del Il Circuito

Gran Premio de Motocicletas

Categoria A:

1. Marc (Alcyon), 266,250 km. en 3 h.
4 24°-2 (Media de 89,020 km. por
hora). :

Cafegoria B:

1.° Mateos (Duoglas), 355 kms. en 4 h.
14 32"-8 (Media de 84,055 kms,
por h.) .

Categoria C:

1.° Fuentes (Harley), 443,750 kms. en 5
horas 53' 34"-6 (Media de 75,629 ki-
lémetros por h.)

MADRID AUTOMOVIL

Manchon, el notable corredor madrilefio, gue se aliniard en la prueba de autociclos, con
«Hisparco» el cochecito de sus triunfos.

Gran Premio de Turismo
i :-: de Guiptzcoa :-: =
1." Categoria:
1. LesrLaxc (Salmson), 177,750 kms. en
2 horas 8' 55'“4, (Media de 82,600
kkms. por h.)
22 Categoria:
1.° Saner (Mercedes), 213 kms. en 2 h.
38¢ 27%-8. (Media de 80,650 kms.
por h.)
3.t Categoria:
1. Marruis (Bignan), 319,300 kms. en 3

h. 41° 17-2. (Media 86,631 kms.
por h.)

Clasificacion General:

1.° LesLanc (Salmson).

Gran Premio de San Sebastidn

1. Segrave (Sunbeam), 621,250 kms. (35
vueltas) en 6 h. 1° 19*'-6. Media
103,190 kms. por h.)

La vuelta més rdpida, Constantini (Bu-

gatti), 9' 15 2/5.

Humorismo Automovilista

© (De Lustige de Berlin.)
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SECCION INFORMATIVA DE ADUANAS
Y TRANSPORTES

A CARGO DE LA CASA <LLUCH Y GAUTHIER»

MINISTERIO DE HACIENDA

REALES ORDENES

Las liquidaciones de
derecho de Arancel.

«Excelentisimo sefior: En cumplimiento
de las prevenciones contenidas en la Real
orden de 29 de Mayo de 1922, y vist: s las
cotizaciones medias durante el mes; co-
rriente, facilitadas a ese Cenfro directivo
por la Junta sindical del Colegio de Agen-
tes de Cambio y Bolsa de la de Madrid.

Su Majestad el Rey (q. D. g ), se ha ser-
vido disponer que las cotizaciones que han
de servir de base durante el mes de Sep-
tiembre proximo venidero, para liquidar el
tanto por ciento a que han de estar sujetas
las mercancias producto y procedentes de
naciones a las que se aplique la primera
columna d:| Arancel o de aquellas cuyas
divisas tengan una depreciacion en su par
monetario con la peseta, igual o superior
al 70 por 100, serdn las siguientes: Portu-
gal, 5 enteros 982 milésimas; Checoeslova-
quia, 20 enteros 553 milésimas; Rumania,
3 enteros 560 milésimas; Turquia, 3 ente-
ros 938 milésimas; Bulgaria, 5 enteros 29
milésimas; Yugoeslavia, 12 enteros 346 mi-
lésimas; Filandia, 17 enteros 463 milési-
mas: Grec'a, 10 enteros 835 milésimas, y
Brasil, 29 enteros 152 milésimas.

Ce Real orden lo digo a V. E. para su
conocimiento y demds efectos —Dios guur-
de a V. E. muchos anos.=Madrid 29 de
Agosto de1925. El subsecretario, Corral.

Sefior director general de Aduanas.»

LR E ]

«Excelentisimo s:fior: En cumplimiento
de lo dispuesto por Real decreto del 10y
Real orden del 11 de Agosto de 1920;

Vistas las cotizaciones de la onza «Troy»
de oro fino en el mercado de Londres vy el
promedio en la Bolsa de Madrid de |a libra
esterlina en giros a la vista sobre aquella
plaza durante los dias 24 de Julio al 23 del
mes actual, ambos inclusive.

Su Majestad el Rey (q. D. g ), confor-
mandose con Ic propuesto por esa Direc-
cion general, se ha servido disponer que el
recargn que debe cobrarse por las Adua-
nas en las liquidaciones de los derechos de
arancel correspondientes a las mercancias
importadas y exportadas por las mismas,
durante el mes de Septiembre, cuyo pago

i
haya de efectuarse en moneda de plata o
billetes del Banco de Espana, en vez de
hacerlo en moneda de oro, sera de 35 en-
teros 33 cénfimos por 100.

De Real orden lo digoa V. E. para su
conodimiento y demds efectos Dios guar-
de a V. E. muchos afios. - Madrid, 29 de
Agosto de 1925,

El subsecretario, Corral.

Seqor director general de Aduanas.»

NOTICIAS
Bélgica,

El Gobierno espaifiol ha denunciado con
fecha 31 de Julio dltimo el modus-viven-
di comercial concertado entre Espana y
la Unién belgo-luxemburguesa por canje
de notas de 24 Abril del corriente afo, el
-cual dejard de regir, segin su articulo 7.7,
el dia 1.° de Noviembre proximo.

- Franquicia temporal de derechos
para los automdviles extranjeros
que concurran al préximo circuito
automovilista de San Sebastidn.

Por el Ministerio de Hacienda se ha
dictado en fecha 28 de Julio dltimo, una
Real orden autorizando la importacién en
régimen temporal, previo el otorgamiento
de fianza o garantia que asegwie la re-
exportacion y el cumplimiento de las for-
malidades propias de dicho régimen, de
los antomoviles, accesorios y ruedas de
recambio extranjeros que concurran al
circuito automovilista que ha de celebrar-
se en San Sebastidn del 17 al 20 del pro-
ximo Septiembre, y que se han de impor-
tar por las aduanas de Juin y Behobia.

Deposito franco de Barcelona.

Por Real orden de la Presidencia del
Directorio Militar de fecha 8 de Agosto
de 1995 publicada en la Gacefa del 13 de
dicho mes, se abre una informacion pabli-
ca sobre un interesante proyecto de la
Sociedad «Primeras Materias para Indus-
trias S. A.», de Barcelona, cuya realiza-
cién permitird a los industriales espafioles
la transformacion de primeras materias
extranjeras importadas en régimen de
franquicia temporal de derechos que se
elevara a definitiva, a la reexportacion de
los productos elaborados.

El proyecto estd impregnado de sen-
timientos altamente patridticos, y creemos
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que cont su realizacién se favorecerd de
manera evidente a la industria nacional,
sobre todo en lo que significa el nuevo
intercamb’o que le ofrecerian los merca-
dos de Ultramar.

Deseamos vivamente que el proyecto se
convierta en realidad, en corto plazo.

Garantia bancaria en defecto
del certificado de origen.

Por la Presidencia del Directorio Mili-
tar, se ha dictado un Real decreto de fe-
cha 17 de Agosto tiltimo, autorizando la
admision de garantias bancarias por la
diferencia de derechos entre las 1.% y 2.%
columnas del arancel, cuando por cual-
quier causa no pueda presentarse el cer-
tificado de origen en el momento del des-
pacho de una mercancia.

Hasta ahora se admitian solamente de-
pésitos en efectivo.

Los transportes mecanicos.

«L.a Camara Oficial de Industria de la
provincia de Madrid ha elevado al presi-
dente del Directorio militar un escrito
solicitando la debida aclaracion a los pre-
ceptos por que actua'mente se regulan los
servicios de transporte mecénico rodado
por las carreteras de la nacion.

«Frindase la conveniencia y necesidad
de esas aclaraciones en la injusta aplica-
cion que actualmente se realiza de los
referidos preceplos, por no existir la pre-
cisa concordancia entre la letra y el espi-
ritu de la ley, lo que ha ocasionado un
falso estado de derecho que favorece con-
cesiones de lineas a Compaiifas gue nunca
realizaron esos servicios, o los realizaron
deficientemente, prefiriendo a otras Em-
presas de setiedad y perfeccién recono-
cida, basdndose para ello en la preferen-
cia que, segiin esas interpretaciones, me-
recen las conducciones de corresponden-
cia postal.

»Trata de conseguir la Cdmara una ur-
gente solucion en este particular, no sdlo
por la manifiesta injusticia con que se
viene procediendo, sino también para dar
término a tal estado de cosas, que, lejos
de favorecer equitativamente el desarrollo
de tanimportante servicio de transporte,
parece cbrarse tan s6lo por moviles de
conveniencia particular, en contraposi-
cion de la utilidad ptiblica, que es Iz base
de estas concesiones.»
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AUTOMOVILISMO

El Gran Premio del A. C. F 1926.

La comision deportiva del Automovil
Club de Francia ha decidido organizar el
Gran Premio del A. C. F. para 1926, bajo
las siguientes bases:

Cilindrada médxima: 1.500 cm. ¢, Sobre
alimentacion facultativa. ;

Peso minimum: 700 kilos.

Carroceria dos plazas, una al lado de
otrd; ancho minimum de 800 mm.

El conductor so6lo a bordo, sin que el
mecdnico sea reemplazado con lastre. El
Gran Premio se correra en el autodromo
de Miramas, en fecha mds adelantada que
en los afios anterjores, y cuya fecha se se-
fialard en breve.

Benoist hate tres records mundiales.

Pilotando un Delage.en el autédromo de
Mothleryt. el famoso campedn Benoist, se
adjudico en primer lugar el record local
de la vuelta a la pista, cubriéndola en 41 s.
10/100, a 223 kilometros 150 por hora; des-
pués logrd los siguientes records mun-
diales

5 kilometros: en 1 m. 21 s. 28/100, a
221 k. 456 por hora (antiguo recor, 1 m.
95 s, 92/100).

5 millas (8 k. 041): en 2 m. 14 s. 89/100,
a 214 k. 750 por hora (antiguo record, 2 m.
18 s. 99/100).

10 kilémetros: en 2 m. 47 s. 50/100 a
214 Kk 900 por hora (antiguo record, 2 m.
52 s 70/100).

Gran Premio de La Baule,

Se ha celebrado en La Baule la tercera
jornada de la gran semana automovilista,
siendo la prueba sobre cien kilémetros re-
servada para los coches de cilindrada su-
perior a 1.100 c. c.

La salida se di6 a las cinco de la tarde,
siendo los resultados obtenidos los si-
guientes:

Coches de carrera.—1.°, Bejot, sobre
«Bugatti»; 2.% Guérin. sobre «La Perles.

Coches de sport.— 1.2, Grie, sobre «Bu-
gatti» (media: 85 kilometros 310); 2.2, Co-
zette, sobre «Bignan.

Coches de turismo.—1.%, Pisart, sobre
«Chenard-Walcker» (media: 93 kil5metros
120); 2., Bonnasse, sobre «Bugatti»; 3.%
Fourre. sobre «Bugafti»; 4.°, Trehu, sobre
«Chenard-Walcker».

Prueba Cuneo. Calle de la Madale-
na. Muerte del corredor Marchisio.

La primera carrera sobre circuito de Cu-

NOT eI AS

neo de la Madalena alcinzé una cifra inte-
resante de participantes, ya que 31 coches,
repartidos en cuatro categorias, tomaron
la salida

March’sio, que con su <Diatto» habia lo-
grado aventajar a los demds vehiculos, al
tomar cerrado y rdpido un viraje en Pietro
Porzio sufri6 un despiste y volco, resultan-
do el conductor gravemente herido y casi
ileso el mecdnico.

El infortunado Morchisio fallecio pocas
horas después, engrosando la lista de los
brillantes y valerosos pilotos desapare-
cidos.

La clasificacion fué la siguiente:

Categoria 1.100 c. c¢.—1.7, Sandri, sobre
«Salmson?, en una hora y 34 minutos.,

Categoria 1.500 ¢. c.—1.%, Deo, sobre
«Chiribiri», en 55 minutos, 32 segundos
y 3/5.

Categoria 2.000 c. c.— 1.7, Pagliano, so-
bre «Bugatti», en 53 minutos, 34 segundos
y 3/5.

Categoria mds de 2.000 c. c.—1.7, Mar-
sengo Bastia, sobre «Spa», en 54 minutos
y 7 segundos.

Clasificacion general.--1.%, Pagliano, so-
bre «Bugatti», en 53 minutos, 34 segundos
y 3/5; 2.9, Barsengo Bastia, «Spa>, en 54 m.
y7s; 3.° Gola «Bugattis, en 54 m. y 9
segundos.

El fascismo y el automovilismo.

Con ocasion de celebrarse el dia 28 del
préximo Octubre el aniversario de la mar-
cha fascista sobre Roma, el periddico ita-
liano «La Epoca» estd organizando para
dicho dia una gran carrera de automéviles
entre Paris y Roma.

Mussolini ha aprobado el proyecto y ha
nombrado ademés una Comisién de renom-
bradas personalidades italianas para acti-
var la organizacion de tan importante
prheba.

Se intenta conceder elevados premios en
metalico, y ademds Mussolini ha prometi-
do conceder una valiosa copa de oro para
el vencedor-.

Divo, con <Delage~, vence en la
cuesta de Mont-Ventoux, batien-.
do el famoso record de G. Boillot.

Se corri6 la cldsica carrera en cuesta
de Mont-Ventotix, una de las mé4s famosas
carreras europeas. | :

El resultado de las pruebas ha sido real-
mente formidable, puesto que dos concu-
rrentes, los dos grandes «ases» de «Dela-,
gey, Divo y Benoist, han batido el record
de Loillot de 1913, que parecia imbatible.
El tiempo de Boillot era de 17 minutos y 38
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segundos, y Divo ha establecido el mejor
de la jornada en 16 minutos, 45 segundos
y 4/5. Por su parte, Benoist ha empleado
17 minutos, 23 segundos y 1/5.

El piiblico ha sido 1L umerosisimo y la
prueba ha alcanzado un gran éxito, a pesar
de que el niimero de participantes queds a
tiltima hora reducido a 18,

El circuito de «Spezia».

Este circuito se disputé sobre 160 kilo-
metros para los coches de 1.500 c. c. y
sobre 144 para los de 1.10u.

Tomaron la salida 16 corredores, 14 en
la categoria de 1500 c. ¢. y dos coches
en 1 100. )

He aqui la clasificacion:

Categoria 1.5(0 ¢. c.—1, Montanari Su-
premo (Bugatti), 100 kilometros en 2 h.
24 m. 28 s. 2/5, a una media de 66,448 ki-
lometros. .

Bategoria 1.100 ¢. c.—1, Marino Alberto
(Marino), 144 kilémetros, en 2 h. 49 m.
o) ey iy

La V Copa de los hlpes.

La V Copa de los Alpes con sus aplas-
tantes resultados ha demostrado ser la
mds dura y penosa carrera turista de resis-
tencia que se corre.

La sucesiva eliminacion de participantes
no ha podido ser mas demostrativa: de 25
caches, representativos de las mejores
marcas, que tomaron la salida tan s6lo cin-
co han podido terminar tan duro recorrido
impuesto, y lo notable del caso es que los
tres clasificados en la categoria no reser-
vada a los militares pilotaban coches de
minima cilindrada.

La més dura seleccion de la carrera tuvo
lugar en la cuarta etapa, durante la cual
abandonaron 12 coches de los 17 que ha-
bian tomado la salida.

Los 1.100 kilometros que faltaban reco-
rrer al finalizar la cuarta etapa hasta lle-
gar a Milano no ofrecieron serias dificulta-
des para los supervivientes de la carrera
que lograron todos terminar la prueba.

Desde el principio de la carrera se con-
siderd como a favoritos de la prueba a las
vehiculos inscritos a la categoria 1.500 cc.,
los abandonos fueron menos numerosos en
dicha categoria que en las superiores, y los
promedios se ajustaban mds a lo fijado por
el reglamento. Las pequefias cilindradas
triunfaron de duevo en los Alpes, y en di-
cho triunfo influyé poderosamente «<Bu-
gatti», cuyos litro y medio se encargaron
con su carrera de conjunto de aportar su
grano de arena a la carrera. Si «Bugatti»
influy6 grandemente en el brillante papel
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de los 1.500 ¢. ¢, ha completado su triunfo
siendo la (nica marca que logra clasificar-
se, no sélo de la categoria litro y medio,
sino también de las superiores.

Felippo Tassara, con su «Bugatti», fué
constantemente de los mejor clasificados,
y con su triunfo ha demostrado que las cé-
lebres <pour sang» no son sélo unos ve-
hiculos rdpidos y nerviosos, sino que son
asimismo los seguros y capaces de realizar
los més duros recorridos.

«Peugeot», con sus mintisculos 750 ¢ ¢,
fué la tinica marca que logrd clasificar dos
coches, caso extraordinurio si se considera
que con un motor de menos de un litro lo-
graron realizar lo que coches de mds de
dos litros no pudieron hacer.

La clasificacion general de las etapas es
la siguiente:

Categoria 1.500 c. c,— 1, Tassara Filip-
po (Bugatti», en los 2.962 kildmetros 32
en 61 h 50 m. 9 s. a 47 kilometros 780 por
hora. !

Categoria 1.100 c. c.—1, Bianchi Ander-
loni «Peugeot», los 2.96 kilémetros 32 en
68 1. 23 m. 6 s. a 43 kilometros 317 por
hora.

Categoria militar.—1, Capitan Guerri-
ni (0. M).

MOTOCICLISMO

El Gran Premio de la Fede-
racién Motociclista Belga.

En el circuito de Francorchamps, se ha
celebrado €l Gran Premio de la Federa-
cién Motociclista Belga.

Tomaron la salida 40 concursantes.

En la primera vuelta ha ido en primer
lugar absoluto Simpson, sobre «A. J. S »,
a 112 kilémetros por hora.

En la sngundavuelta, Simpson y Bennet,
sobre «Norton», pasan juntos. Luego Ben-
net tiene que pararse, y vuelve Simpson
a la delantera, seguido de Holowell, sobre
«A. ] S.»; pero éste, en la bajada de
Masta, al querer pasar a otro concursante
ha provocado una caida de ambos, yendo
Holowell a dar de cabeza contra un poste
y muriendo en el acto. Esto ha sucedido
en la quinta vuelta.

El hecho ha causado gran impresion,
ensombreciendo el éxito de la carrera.

La clasiticacién ha sido:

500 c. ¢.—1.° Bennet, sobre «Norton»,
417 kilometros 200, en 3 horas, 52 minutos
y 50 segundos, a 106 kilémetros 710 por
hora.

350 ¢ ¢.—1.%, Hondley, sobre »Rex Ac.
mé», 357 kilometros 6.0, en 3 horas, 20 mi-
nutos y 7 segundos, a 102 kilémetros por
hora.

175 c. c.—1.", Vanneste, sobre Ready?,
en 3 horas, 57 minutos y 12 segundos.

El triunfo de los ingleses estd siendo
muy comentado.

El gran premio de laU. M. S.

Sobre un recortido de 700 kil6metros de
rutas de montafia, en el itinerario de Ber-
na, Lucerna, Zurich, Basilea, Chaux de
Fonds y Ginebra se ha celebrado el Gran
Premio de resistencia organizado por la
Unién Motociclista de Suiza)

Nuevos records mundiales.

En el autodromo de Linas-Montlhery se
dispuso el Gran Premio para motocicletas
pesadas, llegando en primer lugar Gillard,
quien efectud el recorrido a una velocidad
horaria media de 162 kilémetros.

Los seis dfas internacionales.

La gran prueba de resistencia llamada
de los seis dias internacionales, ha sido
organizada este afio en la Gran Bretaiia,
celebrdandose del dia 17 al 22 del pasado
Agosto.

La salida se di6 en los «docks»de Sont-
hampton, siendo la meta de llegada Broo-
klands. Se inscribieron 85 «motos» y 16
«Side-cars». La prueba resulté animadisi-
ma, batiéndose algunos records.

Los Grandes Premios del Real
Automdvil Club de Catalufia.

Las caracteristicas maés salientes de los
reglamentos por que han de regirse el Il
Gran Premio de Motocicletas y Sidecars y
I' Gran Premio de Autociclos que el Real
Moto Club de Catalufia correra en el cir-
cuito de Levante el 25 de Octubre proxi-
mo, son las siguientes:

Estas carreras seran inlernacionalesy
e correrdn de acuerdo con los reglamen-
tos generales de carreras del Real Auto-
movil Club de Espafia y de la Real Fede-
racion Motociclista Espafiola, pudiendo
tomar parte en ellas todos los corredores
espaiioles y extranjeros, mayores de diez
y ocho afios, sobve los cuales no pese re-
solucién alguna de suspension o descalifi-
cacion ordenada por las Asociaciones ad-
heridas a la Federacion Internacional de
Clubs Motocicletas y Asociacién Interna-
cional de Automoviles Clubs Reunidos

El Real Moto Club de Catalufia se re-
serva el derecho de rehusar la inscripcion
de cualquier corredor, asi como la de limi-
tar el nimero de corredores de una misma
marca y categoria, si el exceso de inscrip-
ciones en relacion con los kilometros del
recorrido lo hiciera necesario.

Las motocicletas y motociclelas con si-
decar y autociclos admitidas a estas carre-
ras se limitardn a las clases siguientes:

Motocicletas:

Clase A; cubicacion total de los cilin-
dros, 250 c. c.; peso minimo sin bencina,
aceite, agua, 60 kilogramos; tamafio mini-
mo de los neumaticos, cubierta y camara
separados, 50 milimetros,
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B, 350¢. ¢, 75 kg., 55 mm.

C, 500 c. c., 85 ke., 60 mm.

E, 1000 c. c, 120 kg., 75 mm.

Sidecars:

F, 600 c. c., 125 kg., 65 mm.

G, 1 000 c. c. 160 kg., 75 mm.
Autociclos:

G, de 750 a 1.100c. c., 350 kg., 75 mm.

H, hasta 750 c. c., 300 kg., 75 mm.

Varios «records» hatidos

El motorista inglés Temple ha batido
varios «records» en el autédromo de Li-
nas-Montlhéry.

Cubri¢ en una hora 160,188 kilémetros,
distancia que bate en cerca de 28 kilome=
tros el antiguo «records» mundial.

COMERCIALES

El Saldn Belga del Automdvil

Como ya hemos anunciado, el XIX Salén
del Automévil de Bruselas, abrird sus
puertas del 5 al 16 de Diciembre.

A falta del Salén de Paris, que como es
sabido no lo hara este afio por hallarse
ocupado. el local por la Exposicion de
artes decorativas, se espera que el Sal6n
Belga este afio alcanzard gran esplendor,
concutrriendo los industriales de automé-
viles europeos, que lo aprovechardan para
exponer en €l las novedades que lanzarédn
al mercado en el afio 1926.

La Exposicion, ademds de automoéviles,
abarca secciones de motocicletas, bici-
cletas y aerondutica.

Matricula de Valencia.

Los coches matriculados en la Jefatura
de Obras Priblicas de Valencia. desde
Mayo a fin de Agosto, asciende a 300,
habiendo quedado el niimero de matricula
en el 3.535.

Ferias de Automdviles.

Por noticias que tenemos, se proyecta
celebrar en la corte durante la primera
quincena de Octubre, una Feria de Auto-
moviles de ocacion, existiendo gran entu-
siasmo entre los organizadores de este
certamen que por vez primera se celebra-
rd en Madrid.

CHOFER MECANICO

Joven se ofrece para servicio particu-
lar. Dirigirse a esta Administracion.

ESTE NUMERO HA SIDO
VISADO POR LA CENSURA

Imp. de €. Vallinas, Luisa Fernanda, 5, MADRID, Telfé. 1 6-48].
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Niim.

16999
17000
17001

17002
17003
17004
17005
17006
17007

17008
17009
17010
17011

17012
17013
17014
17015
17016
17017

17018
17019
17020
17021

17022
17023
17024
17025
17026
17027
17028

17029
17030
17031

17032
170353
17054

17045

17036
17037

17038
17049

17040
17041

17042
17043

17044
17045

17046
17047

17048
170449
17050
17051

17052
17063
17054
17 55
17056
17087
170568
17059
17060
17061

17062
17065
17064
17065
17066
17067

127

GOGHES MATRIGULADOS EN EL MES DE AGOSTO

Marca

Citroen
Studebaker
Panhard
Citroen
Buick
Peugeot
Dion Bouton
Citroen
Schneider
Citroen
[dem
Renault
Indian
Citroen
Benz

Fiat

Buick
Cleveland
Amilcar
Nash
Citroen
Gray
Ford
Idem
Buick
Idem
Scap
Ford
Citroen
Chevrolet
Citroen
Hispano
Citroen
Idem
Berliet
Studebaker
Renault

Ballot
Ford
Buick
Idem
ldem
Citroen
[dem
Idem
Idem
Idem
Idem
Moon

Ford
[dem
ldem
Idem
Idem
Cidey
Gray
Idem
Citroen
Fiat
Idem
Idem
Nash
Cadillac
Citroen
Opel
Renault

Propietario

Irene Salazar

Emilio Abarca

M. Peretti della Roca
Aureliano Gonzd ez
Fernando Sirvent
Luis de Arce
Francisco Pérez

Luis Rodriguez
Urbano Gonzilez
Emilia Nadales
Matias Cabezali

Juan José Rojas
Baron de Tucher
Oscar Stein
Giualterio Bismelin
Ramon Pérez Ayala
Mariano Benlliure
Mariano Sancho
ldem

José Linares Rivas
Enrique Martinez
Fulton Taylor
Enrique Ezquerra
Manuel Lopez
Alfredo La Torre
Tomds Rodriguez
José Mota
Mantequerias Leonesas
Autos Cilroen
Eduardo Blazquez
Juan R. Cabezas 3
P. del Arco y Compaiiia
Jorge de Rizo

Autos Citroen
Emilio Blanco
Ceferino Martinez
Eléctrica Madrilena

Ledn Cardenal
Miguel Cajen
Conde Valle San Juan
Magdalena Misave
Juan B. Guerra
Emilio de Garacho
Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Juan Penelas

Francisco Gonzilez
Compaiif « Telefonica
Idem

[dem

Idem

René Weber

Fulton Taylor

Idem

Rosario Boceta
Patricio Garbey
Consuelo Portella
Consuelo Larrinaga
Duque de Pastrana
Margués Mohernado
José Maria Jardén
Eduardo Travesedo
Luis de Urquijo

-

EN MADRID

Domicilio

Hotel Palace
Ayuntamiento

Alcald, 105
Idem, 39

E.S. Miguel, 16
Abada, 12
Lagasca, 116
Alcald,; 101
Lavapies, 46
Ministerios, 4
Almagro, 48
P. Castellana, 4
P. del Sol, 3
Jorge Juan, 47
Espalter, 11
Abascal, 53
M. Campos, 9
Idem

Orfila, 7
Montesquinza
G. Quevedo, 5
Sandoval, 13
Toledo

Jorge Juan, 7
P. Bilbao, 1!
Alcald, 62
Alcald, 21

Pi Margall, 12
Avila

Sagasta, 14
Valverde, 36
Veldzquez, 20
Pi Margall, 12

Esparteros, 5
C. Penalver, 25

Serrano, 63

R. la Cruz, 70
G. Arrando
Valverde, 1
San Agustin, 9
Lista, 0

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

C. S. Domingo
Gran Via, 15
[dem

Idem

Idem

Infantas, 12

G. Quevedo, 15
Idem

P. Vergara, 78
Jerez

P Carmen, 1
C.de Gracia, 56
F.de la Hoz, 63
P. Castellana, 9
Velizquez, 16
M. Riscal, 1
Almagro, 26

Nim.

17068
17069
17070
17071
17072
17073
17074
17075
17076
17077
17078
17079
17080
17081

17082
17083

17084
17085
17086
17087
17088
17089
17090
17091
17092
17093
17094

17095

17096
17097
17098
17099
17100
17101
17102
17103
17104
17105
17106
17107
17108
17109
17110
17111
17112
17113
17114
17115
17116
17117
17118
17119
17120
17121
17122
17123
17124
17126
17126
171927
17128
17129
17130
17131
17132
17133
17134
17135
17136

Marca E:

Citroen
Cadillac
Amilcar
Citroen
Panhard
Salmson
Mathis
Idem
Bugatti
Fiat
Citroen

Hudson
Moon
Austin
Chen:rd
Citroen
Idem

Idem
George Irat
Saurer
Renault
Dion Bouton
Gray

Foid
Renault
Morris
Dodge
Citroen

Ford
Renault
Ford
Citroen
[dem

N. A. G,
Ford
Hispano
Moon
Dion Bouton
Ford
Lancia
Hisparco
Citroen
Velocette
Citroen
[dem
Idem
George Roy
Hudson
Citroen
Berliet
Nash
Saurer
Panhard
Citroen
Renault
Amilcar
Ford
C.troen
Idem
Ford
Fiat
Jewett
Fiat
Ford
Citroen
Idem
Idem
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Propietario

Domicilio

Fernando Drake
Condesa de Crecente
Antonio Sanz
Teresa Moreno
Zbilo Castro

Javier Lavina

M. Sancho

Idem

Eduardo Garcia
Camilo Ruiz

M. Milagros Simén

Esteban Blizquez
Robert Scott

Roig Bartholomen
Vicente Sdinz

Carlos Trigueros
Enrique Garcia
Manuel Izquierdo
Gregorio Martinez
Cecilio | ara

Pablo Montenot
Bartolomé Valenzuela
G. Fulton Taylor
Fernando Diaz
Daniel Grifol

Duque de Alba
Leopoldo de Velasco
Dario Arévalo

Manuel Dumet
[smael Sidnchez
Martin Cuervo
Tomis Herrero

José Ochotegui
Segundo Mayayo
Compaiifa Nacional
Secundimo Cosmen
Eugene Lonis .
Hijos de Labourdette
Lorenzo Revuelta
Juan Inchausti

Juan Rosales

José Rodriguez

Julidn de la Fuente
Maria Pilar Herndndez
Jaime Aguirre

Idem

Antonio Sinchez
ldem

Roberto Alén

Miguel Munbdz

Lucas Martin

Obras y Construccion
Embajador de Francia
Francisca Atienza
Maria Alba

Mariano Sancho
Tomis Vidal

Manuel de la Concha
Mariano Rubio

C. Barcezuelo
Vicente Garcia
Dionisio Céspedes
Vicente Olmedilla
Gregorio Pena

Jaime Aguirre

Idem

Enrique Clos

Alcald Henares
San Andrés, 2
Villamagna, 2
G. el Bueno, 27
P. Anglano, 7
S. Domingo, 5
M. Campos, 9
Idem
Torrijos, 25
Castelld

Lista, 19

C. Barajas, 1
Carmen, 25
Serrano 104
Lealtad, 2

S. lldefonso, 3
Angensola, 3
C. Coello, 14
Zurbano, 1
Salitre, 2

F.de la Hoz, 38
Lista, 11

G. Quevedo, 5
Adamanes, 11
C. Coello, 56
Princesa, 10
Leganitos, 54
Prim, 15

Argensola, 14
V. Salvanes

J. del Rio, 4
Arenal, 22
Fuencarra', 144
B Murillo, 79
Gran Via, 15
Atocha, 38
Castellana, 28
M. Angel, 31
P. Segovia, 1
P. del Rey, 6
B. Braganza, 18
P. M. Cristina, 3
Toledo, 90

P. Delicias, 60
Velizquez, 28
Idem

Prim, 11

[dem

S. Engracia, 36
Toledo
Hortaleza, 136
Alcald, 73

R Cruz, £0
Sta. Catalina, 6
M. Campos, 9
Mayor, 80

R. 8. Pedro, 60
S. Agustin, 2
P. Melancélicos
Sevilla, 3
Fuencarrai, 45
Velizquez, 12
N. del Marqués
Velazquez, 28
Idem

L. Cabrera, 11
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Nim.

17187
17138
17139
17140
17141
17142
17143
17144
17145
17146
17147
17148
17149
17150
17151
17152
17153
17154
17155
17166
17157
17158
171569
17160
17161
17162
17163
17164
17165
17166
17167
17168
17169
17170
17171
17172
17173
17174
17175
17176
17177
17178
17179
17180
17181
17182
17183
17184
17185
17186
17187
17188
17189
17190
17191
17192
17193
17194
17195
17196
17197
17198

Marca Propietario
Minerva M. Juan Herndndez
Citroen Miguel Sinchez
[dem Manuel Villafranca
N. A. G. fanuel Moratilla
Citroen Rainmundo Gamboa
B R P. del Arco y Compaiifa
Idem Idem
Citroen Joaquin Ruano
Cadillac Legacion de Servia
Citroen Pilar Bertola
Ford José Ramilla
Amilcar Aurora Arias
Dodge José Ferndndez
Renault Alberto I, Thiebaut
Citroen Adolfo Sinchez
Marmon José M. Urgoiti
Berliet Agustin de Ldzaro
Studebaker  José G. Ceballos
Morris Angel Galarza
Citroen Ubaldo de Aspiazun
Renault Maria Alhama
Citroen Joaquin Escribano
Benz Antonio Sdinz
Salmson A. Ureiia
Peerles Felix Martin
Idem Idem
Ford Eugenio Ortega
Buick Manuel Cobo
Idem Rafael Torroba
Citroen José Luis Gutiérrez
R E. O. Enrique Loewe
Schneider Antonio Lopez
Nash Adolfo Hinojar

Dion Bouton
Fiat

Citroen
Thoman
Berliet
Mercedes
Ford
Crespille
Stu febaker
Maxwell
Citroen
Panhard
Idem
Landa
Amilcar
Bugatti
Studebaker
Dodge
Idem
Citroen
Renault
Gray
Ford
Peugeot
Buick
Thoman

Arcadio Torres
Vicente Parra

Hipolito Pérez
Casimiro Ortega
Mant el M ® Bruzi
Direccion de Seguridad
Manuel del Sol
Eusebio Sinchez
Pablo Ruiz

Carlos Nienlant
Teresa Ruiz

«El Aguila», Cervezas
Idem

José Jener

José Antonio Martinez
Ramiro Garcia
Amelia Villeta

Auto Traccion, S. A.
Franciseo Ronabal
Luis Herndndez
Javier Lopez
Segismundo Gémez
Luis Oltra

Joaquin G Covisa
José Marfa Millet
Modesto San Andrés
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_Dnmiciiio Nim. ~_ Marca Propietario Domicilio
Castello, 4 17199 Citroen Benito Pico Ayala, 16
E. Santo, 6 17200 Idem Juan Alvarez San Bernardino
Cartagena, 7 17201  Mathis M. Sancho M. Campos, 9
Libertad, 55 17202 Radio Abdén Gil Cazaleyas
San Marcos, 37 | 17203
Valverde, 30 17204  Citroen Gregorio Cristobal Rios Rosas, 10
[dem 17205  [dem Idem Idem
Sta. Isabel, 17 17206 Idem Luis Entero G. el Bueno, 5
17207  Ford Antonio Arazola Veldzquez, 114
Huertas, 58 17208  Idem S. Martinez B. Murillo, 71
Canizares, 16 17209  David Santiago Pi Lopez C. Coello, 47
Zurbano, 32 17210  Citroen Rafael San-os Ponzano, 8
San Mateo, 15 17211  Unién Hugo Kattwinkil N. Balboa, 8
Serrano, 30 17212 Citroen Antonio Moreno Lista, 30
17213  [dem Pedro Vindel Canillejas
17214 P. Arrowz Williams H Trus Serrano, 66
Salén Prado, 4 | 172156 Citroen Carlos Mendoza A. Valle, &
Larra, 6 17216  Saurer Antonio Gonzilez
E. Santo. 51 17217 Renault Francisco Le6n Rios Rosas, 21
Rosales, 62 17218 D. F.P. P. del Arco N Balboa, 3
Valenzuela, 5 17219  Amilcar José Adell Bolsa, 2
Castelld, 12 17220 Douglas César Goitre S. M."* Cabeza
Hermosilla, 3¢ | 17221 Chibiri Luis Garcia Luchana, 34
G, Pardinas, 85 | 17122 Citroen Manuel Alvarez Valenzuela, 4
Sacramento, 5 17223  Gray Fulton Taylor G. Quevedo, 5
Prim, 1 17224 Idem Idem Idem
G. Pardinas, 28 | 17225 Reo Miximo Kusten Alfonso XII, 44
Idem 17226 Ford Eduardo Cabrerizo Aleald, 109
Afiorez Tajo 17227  Fiat Federico Cansado Recoletos, 14
Feijéo, 2 17228 Maorris Conde de Malladas R. Francisco, 16
Velizquez, 38 17229 Ford
Leganitos, 48 17230 Minerva H. Gebhard Alfonso XII, 24
Barquillo, 7 17231 Berliet Germidn Gervas Alcald, 140
Velazquez, 17 17282 R E. @ H. Kattwinkel N. Balboa, 8
Alcala, 161 . 17233 Ford Lorenzo Frutos San S. Reyes
S Domingo, 6 | 17234 Faun Gabino Trigo R. S. Pedro, 24
Esparteros, 11 17235 Delahaye Desmarais Hermanos C. Xiquena, 6
17236 Idem [dem [dem
Palafox, 25 17237 Fiat Jestis Alcobendas Olmo, 2
Maldonadas, 11 | 17238 Idem Serafin Aycart M. Alvaro, 24
8agzosta, 24 17239  Idem Rafael Martinez El Pardo
17240 Panhard Marqués de Orellana Romanones, 8
San Andrés, 5 17241 Ford José Ventoso 1.c de Mayo, 4
Galileo, 5 17242 Clirysler Compania Ingeriol Sta, Catalina, 5
S. Martin, 5 17243 ldem Jorge Soto Jener, 8
Mendizibal, 55 | 17244 ldem Marqués de Palmas Caracas, 19
Castellana, 16 17245 Ford Sociedad Santillana P.Recoletos, 17
(. Lacy, 33 17246 Idem R La Cierva
Idem 17247 Oakland Rodolfo Pérez P. Vergara, b4
Alcald, 31 17248 Peugeot Enrique Rameu A. R, Victoria, 8
Caracas, 8 17249 Dodge Luis Clerget B. Murillo, 1006
E<pozy Mina,1 | 17250 Harley Luis Hurtado Rodas, 46
C. Coello, 9 172561 Fiat Enrique Goded Zorrilla, 28
M. Campos, 49 | 17252 Unic Jose Pifarré G. Paredes, 17
R. Cruz, 7 172563 Ford Constructora Madrilefia P. Isabel 11
A. Castro, 7 172564 Harley Carlos Richer Aranjuez
Socuéllamos 17265 Talbot Juan Fortuny Colegiata, 13
Cueneca - 17256  Minerva Juan B. Trillas Castello, 35
Guindalera 17257 Mathis M Sancho
Alcald, 93 17258 Velocelte Isidro Navarro Cérdoba
Idem, 62 172569 Amilcar Luis Iriginal Recoletos, 23
Morata 17260  Fiat Emilio Polonio Progreso, 13

"MOTORUL-
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Lubrificantes de alta calidad para Rutomdviles

General Alvarez de Castro, 14.~Telf." 12-38 ],
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